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WIEN 1887. 
HERAUSGABE UND VERLAG DES CLUB OESTERR. FISENBAHN-BEAMTEN. 


DRUCK DER „STEYREKMÜUL+ IN WIEN, 
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INHALTS-VERZEICHNISS. 


A. 
Abbazia-Budapest, resp. Wien, 40. | 
Abonnementskarten, much «dem Kilometer ; 


Systen, 100. 

Absdorf-Stookerau, 104. 178, 303, 

Abts combinirte Adhäsions- und Zahmrad- 
Locomotive, über, 709. 

Accumulatoren, über, 236, 

Achsbrüche, auf den Vereinsbahmen im Jahre 
1886, 437. 

Adria, Dampfschifffahrts-Gesellschaft, 237. 

Akustisches Vorsignal, 1%. 

Albrecht-Bahn, 237, 317, 337, 403, 

Aluminium-Gewinnung, 365. 

Amerika, Miller's Strassen-Seilbahn in New- 
York, 265%; Deutsche Locomotive in Sül-, 
272: Transcontineutale Eisenbahn ; $ht; 
Locumeotivdienst, 466: das neue Eisenbahn- 
gesetz, 111, 141, 487; Betriebs-Ausgaben 
einer Eisenbahn, 528; Schieneniabrica‘iun, 





Amtskalender, niederüster. pro 1888, 718 


Anatollsche Bahnen, 211. 

Anina, Schliessung der Station, 682. 

Apparst, zum gleichzeitigen Oeffnen und 
Schliessen aller Thüren, 193; zum Messen 
der Durchbiegung der Drücken, 11%. 

Artilterie-Cadettenschule, in Wien, 243. 

Asbest-Dichtungen, 584. 

Asch-Rossbach, Gen.-Versanmmlung, 446. | 

Asien. Kleinasiatische Eisenbahnen, 530, ' 

Assiourazione Generale in Triest, 318. | 

Asıöd-Balassa-Gyarmat, 148. 

Auer’s Glühlloht, 4UN. 

Ausgleich zwischen der Commune Wien und | 
dem Handelsministeriam, 14. | 

Aussee-Wien, Schnellzur. 519. 

Aussig-Teplitzer Bahn. 270, 333; Geschäfts 
bericht, 238; Stenerfrage. 419. 

Ausstellung, internationale für Eisenbahnen, 
49%; von Belsuchtungsgegenständen der 
Naphta-Industrie, 448; von Eisenbahn-Be- 
darfsartikeln in Budapest, 583, Wut; in 
Wien, 597; eiserner Oberbau-Üonstructionen 
in Osnabrück 13; in Mellbourne 611. 

Austerlitz Schleppbahn in, 351. 

Austria, Versicherungs-Gesellschaft, 352. 

Austro-belgische Eisenbahn-Gesellschaft, 367. 

Automatische Vermittlungsbremse, 26. 

Auszeichnung, 30, 3839, 585, 704, 


Baoser Vicinalbahn, 609, 

Badeorte, bührische, Verkehr mit den, JM. 

Bahnfrevel, durch Kinder verübter, 708. 

Baugesellschaft, allg. österr., 211. 

Bau- und Lieferungs-Ausschreibungen, siche 
Lieferungs-Ausschreibungen. 

Barcs-Pakracz, 47U 

Bayern, die Staatsbahnen im Jahre 1887, 88; 
im Jahre 1885, 559, 

Beamten:Verein, erster, 462. 


Beheizung und Beleuchtung, gleichzeitige von 
Personenwagen, 335. 

Beheizungswesen. 728. 

Beleuchtung, elektrische des Triester Hafens, 
162; der Züge, 315, 692; auf russischen 
Eisenbahnen, 656. 

Beleuchtungs-Anlagen, elektrische, Bau, Be- 
trieb und Reparatur, der, v. E. Grünwald 
728. 

Belgien, die Loralbahnen 536, 682: inter- 
nationaler Wettstreit in Brüssel, 621. 

Belgrad-Nisch, 671. 68%. 

Bepflanzung von Bahndämmen und Anlage 
von Hecken aus schwedischen Baurdom, 
über, 208, 

Berlin-Dresdener-Bahn, 116. 

Bestimmungen für Eisenbahnen Deutschlands, 
Sammlungen von Erust und Korm, 278. 
Betriebs-Reglement, Auslegung des$#1 Alinea 

4, 604, 

Bislitz-Kalwarya, 227, 

Biharer-Vicinalbahnen, 8#, 

Billeikasten, Neuerungen von 101. 

Binnen-Schifffahrts-Congress, 368, 461, 619. 

Bodensoe-Gürtelbahn, 234. 

Bodensse-Güterverkehr, 304. 

Bohr-Apparat, für L,ocomotiv-Uylinder, 285, 

Bisenz-, Zuckerfabrik, Schlepphaln, 574. 

Bosna-Bahn, neues Betriebs-Material auf der 
k. k., Sit. 

Bosnien, durch, v. Svetozar Boroeviä, 318. 

Bosnisch-herzegovinische Bahnnetz, dus, 518. 

Bozen-Meraner-Bahn, Gen.-Vers,, 430. 

Bozen-Rabensteln, 368. 

Böhmische Bahnen. Commercial-Bahnen, 22s, 
270, 517. Gen -Vers., 317, 446; Nordbahn 
270, 359; Westbahn, 226, 303, 304, 470; 

Böhmisch-Leipas—Reichenberg, Gib. 

Böhmische Monta-nGesellschaft, 41%. 

Bremsen, Regmulativ Vorrichtung, 259; con- 
tinuirliche für Güterzüge, 478; durchgehende 
561; Verbesserungen an Luftdruck, 479, 

Bremsfrage, über einen Irrtum in der, von 
Koman Baron Gostkowsks, WA, 22, ; zur, 
428, 

Brood-Neugradiska, 337. 

Brücken, mit grossen Spannweiten, 12, Donau, 
304, 470, 611; die neue Tay-. 479, über 
den Hudson, 47%; Dreh-, über den Masned- 
sund, 639; Fortlhi-, 579; kleine FEisenbahn- 
Dreh-,584; Sicherheitsrorschriften für Kisen- 
balın-, 59%; steinerne statt eiserne, #93; 
Zapfen-Dreh-, 160. 

Brückenbogen, das Wülben steinerner, 102. 

Brünner Localeisenbahn-Gesellschaft, 148,53", 

Brünn-Schimitz, 5:3. 

Brüssel, internat, Wettstreit, in, 621. 

Brüxer Kohlenbergbau-Geselischaft, Jü. 

Bubna-Holleschowitz, 233. 

Budapest-Abbazla, 495. 

Budapest-Fünfkirchen, 335, 391, 

Budapest-LaJos Mizse, 352. 

Bukowinser Looalbahnen, 241, 283. 

Buschtöhrader Bahn, il, 253, 257, 309, 301, 
33%, $31, 468, 517; Gem-Vers,, 350. 


Bücher und Karten, eingelangte, 612, 624, 
635, 648, 671, 695. 


©. 


Canal von Korinth, 70, 461. 

Canäle, Donan-Oder- und Donan-Elbe-, 161; 
Nordostsee-, 404, 461; Verkehr auf der 
canaltsirten Mainstrecke, 405; durch Nica- 
ragua, 568, i 

Canalprojeote, Vorconcession, 104. 

Carl Lodie-iehe, 148, 177, 195, 210, 386, 
416, 540, 609, 727; Geschäfts-Bericht 315. 

Capital und die Eisenbahnen, das, von Arthur 
Mayer, 173, 191. , 

Capo d’Istria-Mattuglie, 416. 

Cartell, 609; der galixischen Bahnen, 680. 

Cement, wetterbeständige Anstriche und 
Malereien, auf, 12. 

Coment-Eisen, Monier's, 516. 

Central-Abrechnungs-Bureau, 129%; Bericht, 
457; Reorganisation, 52, 

Club österr, Eisenbahn-Baamten, Avi= an die 
Mitglieder, 179; Berichtigungen im Mit- 
glied-Verzeichnisse, 353, 372; Besichtigung 
des Hof-Burgthenters, 305; Constituirung 
des Ausschuss-Rathes, 372, 392; corporative 
Exenrsion nach Trenesin - Teplitz, 417; 
Damen-Abend, 179; General-Versammlung, 
303, 368; Sylvester-Feier, 33; Schreiben 
an Direetor v. Scala, 612; Stenographie- 
Cours, 52; Vergnügungs-Abend, 659, 718; 
Versammlungen, 33, 53, 71, 88, 104, 117, 
163, 179, 197, 212, 228, 244, 635, 659, 
683, 695, 706, 717, 720; zum Abschluss 
des ersten Decenniums, 325. 

Cilli-Wöllau, 518, 573. 

Cisternenwagen, 367. 

Commeroielle Agentar in Salonichi, 727. 

Compound-Looomotive, 285, 365, 715; neue 
von Mallet, 516. 

Conducoteur, der, Verlag R. v. Waldheim, 319. 

Conduoteur-Unterstützungs- und Rechtsschutz- 
Verein, 211. 

Conferenz, Directoren-, 0, 270, 529; ungar. 
623, 69. 

Oonstantinopel; Eisenbahn-Verbindung nach, 
148 


Courlerzüge, nach Salzburg, 304. 
Csakathurn-Agram, 304, 
Coata-Löva, 471. 
Caata-Löva-Garam-Berzenoze, 237. 


D. 


Dampf-Draisine, 145. 

Dampfmaschine, die grösste, der Welt, 200, 

Dampfschifffahrts-Geselischaft, «La Veloces, 
bh, 

Dampf-Tramway, Budapest. 818, 530; Duh- 
nian-Göding-Gaya, 518; Freiheit-Duukel- 
thal, 461; Hietzing-Ober-St.-Veit, 51, 131, 
7%; Ischl-Strobl, 438, 633; Jeubach-Brix- 


legg-Zell 304; Krauss & Comp., 658; Matz- 
leinsdorf-Inzersdorf, 51; Concession. 177; 
Mori- Arco -Rivra, 245; Perchtoldsdorf- 
Mödling. 337; Schönbrannerlinie-Hietzing, 
14: Steinbanergasse-Central-Viehmarkt, 51: 
8. Michele, #04; St. Pölten, 670; Triest, 
574: Wien-Stanmmersdorf, 318. 41h; Wien- 
Neudorf, 507; Wien-Nendorf-Guntrumsdorf, 
51, 151; Wolianer Friedhöfe Prag, 303, 
Dembica-Tarnobrzeg, 52 
Dembioa-Nadbrzez’e, 70, 
cession, 87. 
Demographie und das Kisenbahnwesen, von 
FE. Engelsberg. 591. 
Deutschbrod-Humpoletz, 507, 518, 574. 
Deutschland, Anlage-Capita] deutscher Eisen- 
bahnen, das: ahnbauten, 116; Central- 
Bahnhof in Frankfurt a. M., 499; Ein- und 
Ausfahrts-Versicherungs- Anlage in Lübeck, 
207. 223; Eisenbahn-Direetion Breslau, 273; 
Berlin, 272; Beleuchtangs-Einrichtungen in 
den Personenwagen, 693; Verlegung der 
Berlin-Stettiner-Eise.bahn zwischen Berlin 
ond Pankow, 260; Berlin - Dresdener- 
Bahn, 116; Eisenbahn-Verwaltungen, 102; 
Hamburger Viehhvf- Anlagen, 13: Loco- 
motivstand, 549; Neubau strategischer 
Bahnen, 238; Omnibus-Betrieb anf den 
Hauptbahnen in, 555; Statistik derdentschen 
Bahnen im Jahre 1585/1886, 265; Wasser- 
druck-Anlage auf dem Frankfurter Balhın- 
hofe, 1%. . 
Deutsche Rundschau für Geographie uni 
Statistik, von Dr. Fr. Umlauft, 149, 405. 
—. Dampfsohifffahris-Gesellschaft, 304, 
470. 


Donau-Dampfsohifffahris-Ball, 71, 104. 

Dorau - Dampfachlfffahrts - G.sel'schaft, 1%, 
un, 227, 494, 550, bu2, 586, 633, 694; 
DREIER 350; neuer Tarif, 
417. 

Donau -Dampfschifffahrts - Gesellschaft, süd- 
deutsche, 258, 351. 

Donsu-Regulirung, 540. 

Donau-Umsohlag-Verkehr, 501; Hebung des, 
132, 227, norddentscher, 162; söddentscher, 
163. 

Donau-Verkohr, auf der oberen, im Jahre 
1886, 356. 

Drahtseilbahn, auf die Festung Hohensalz- 
burg, 300; in Prag, 427, 352, 

Drehscheibe, hydraulische, 145 

Dux-Bodenbach, 350; Geschäftsbericht, 401; 
General- Versammlung, 403. 

Duxer Kohlenverein. 272. 

Diuryn-Zaleazozyk!, 574. 


227, 551; Con- 


Eichenschwelle, die Ockonomie von 
W, Hohenegger, bl. 

Eichenschwelle und Wald-Substanz, von Moriz 
Grell, 24, 45, 8. 

Eichgraben-Hainfeld, &16; eventuell Ramsau, 
670. 

Ein- und Ausf.hris-Versicherungs-Anlage in 
Löbeck, 207, 223. 

Eingesendet, von Alfred v. Wendrich, 683. 

Einnahmen und Ausgaben der ungar. Eisen- 
bahnen im Jahre 1886, 459. 

Einnahmen-Auswelse, 700, 70%; der österr - 
ungar. Eisenbahnen in den ersten 11 Monaten 
1886, 66; im Jahre 1886, 112, 158; Jünner 
1887, 207; Februar, 3; März, 386; April, 
418: Mai, 300; Juli, 581: August, 629; 
September, 689; October, 725: I. Semester, 
614, 526. 

Eisenbahn-Anschlüsse, die türkischen, HR. 

Eisenbahn-Auswelse, Puhlicirung, 51. 


der, 


Eisenbahn-Ball, 52, 71. 104, 117, 134. 

Eisenbahn-Bauten, Stand der, 131, 257, 336, 
403, 459, #21, 681, 716; Sistirang, 788; 
hohe Stützmatern bei, 516. 

Eisonbahn-Betrieb, billiger, von B. Deimmer, 
169, 

Eisenbahn-Betriebs-Direotion Wien, 574. 

Eisenbahn-Budget pro 1887,379; pro 1838, 647. 

Elsenbahn-Oarteile, 104: aber den Abschlnas 
von, von Moriz Westermayer, 630; Er- 
neuerung von, 567. 

Eisenbahn-Conferenz, 286, 

IE OR VERRSBEIREER, 

Eisenbahn-Congress, internationaler, 50.), 570, 
576, 59%. 

Eisenbahn - Direotoren - Conferenz, 30. 27, 
539; ungar., 623. 

Eisenbahn-Eröffnungen iu (esterreich Ungurn 
im Jahre 1886, 263. 

Eisenbahn-Fachschule, in Bulapest, 15%, 

Eisenbahn-Fachunlerricht, 104. 

Eisenbahn-Fortbildungsschule, 648. 

Eisenbahn-Freikarten, 133. 

Eisenbahn-Gesetz, das neue englische, 203, 
252; das neue, der Vereinigten Staaten von 
Amerika, 112, 141. 

Eisenbihn-Jahrbuch, von J. Kanta, Mi. 

U EEE IBER. für Oesterreich - Ungam, 
5. 

Eisenbahn-Karte des Königreiches der Nieier- 
lande, 588. 

Eisenbahn-Katastrophe, |1ö. 

Eisenbahn-Kunde, 717, 

Eisanbahn - Materlale, (ualitätsproben, an- 
gestellt von den Vereins-Verwältungen, 615; 
das Studium, über, 44. 

Eisenbahn-Netz, die Länge des österr, Ende 
1886, 567. 

Eisenbahn-Pensions-Cassen mit Ende 135%, 
G6b8. 

Eisenbahn-Politik, „die Anfinge der dsterr.-, 
423 


öl, 64, 87, 131, 


ra und Post-Communications-Karte, 

33, IT2. 

Eisenbahn-Recht, Handbuch des preussischen, 
von Dr. Georg Eger, Tl. 

Eisenbahn-Rentenbank, 33, 460. 

Eisenbahn-Routenkarter, v. E. Winkler, 31%, 

Eisenbahn- Schema für Oesterreich-Ungarn, 685. 

Eisenbahn-Staatsschuld-Verschrelbungen, 147. 

Eisenbahn-Tarife, 137, 1%, 

Eisenbahn-Tarif-Publicationen, 338, 4:2, 45%, 
461, 519, 530, 563, 573, 647, 671,6», 728, 

Elsenbshn-Unfall, 162, 

Eisenbahn-Unterstützungsfond, 244, 58%. 

Eisenbahn-Verband, hayer.-Gsterr.-ungarischer, 
243; belg -sterr.-ungarischer, 243; Braslau- 
sächsischer, 390; deutsch - polnischer, 243: 
niederl. - österr. - ungarischer, 243; nord- 
deutsch-sächsischer, 338; ostdeutsch-öster- 
reichischer, 88, 178, 338; ostdeatsch-unga- 
rischer, 243; österr.-galiz.-rumänischer, Z11, 
338; üsterr.-ungarischer, 1%. 227, 318, 338; 
österr. -ungar.-rumänischer, 396,417: österr.- 
ungar. «russischer, 11%; österr, - nngar,- 
schweizerischer, 243; rheinisch-westphälisch- 
österreichischer, 245 ;rheinisch- westphälisch- 
sächsischer, 338; rumänpisch-deutscher, 611; 
sächsisch-thüringischer, 33%; sächsisch-west- 
österr.-ungarischer, 316; westileutsch-üsterr.= 
ungarischer, 104; westungarischer, 211. 

Eisenbahn-Verträge, 570. 

Eisenbahn - Vorooncessionen, li, 195, 391, 
404, 460, 599, 609, 727; in Ungarn, 241, 
338. 

Eisenbahn-Vorlesungen in Biwlapest, 571. 

Eisenbahnwesen, die Eutwicklung es, der 
österr.-ungar, Monarchie, 296: das, im 
Reichsrathe, 347. 


u ET 


Eisenbahnen, der Erde, 189%: die österr, im 
Jahre 1886, 1; die, und der Verkehr mit 
Rumänien, 502. 

Eisenbahnen und Städtebildung, von Prof, 
L. v, Stein, 65, 067. 

Eisen-Constructionen, neue, IN, 

Eisenerz-Vordernberg, 271,5‘, 59, 705,716. 

Eisen-Materialien, Verkauf von alten, 444. 

Eisen- und Stahl-Verbindung, eine, Sit. 

Eisen, Verbrauch von, 585. 

Eiserne Thor, Regulirung des, 70, 

Elbe-Acto, 271. 

Elbe Regullrung, 5äl. 

Elbe-Schifffahrt, Gib. 

Elbethalbahn, Actien, 40, 

Elbe-Umschlag-Verkehr, 304, 417. 

Elbe-Verkehr, 562, 609, G70, 

Eibogen-Carlsbad-Marienbad, 132. 

Elektrische Bahn, 461: in Budapest, 59; 
auf der Budapester Ringstrasse, 470, 
Als; in Carlsbad, 461, 646; Lend-Bad- 
Gasteitt-Bückstein, 287; in Pola, 646; Ring- 
in Budapest, 587. 

Elektrische Bahnhofs-Beleuchtung, 145. 

Elektrische Beleuchtung des Triester Hafens, 
162: von Zügen, 315, 4, #02: von rus- 
sischen Eisenbalinen, 666. 

Elektrischer Beleuchlungs-Apparat, cin neuer, 
GU8; der mobile, der österreichischen Nord- 
westbaln, 617. 

Elektrische Beleuchtungs-Einrichtung, mobile, 
5m. 

Elektrischs Block - Apparate für 
Weichen und Signalisirungen, 32%. 

Elektrisches Boot, 14%. 

Elektrische Bremse Achurd's 572; Park’s Dot 

Elektrische Centralstation, 211. 

Elektrische Handlaterne, 550. 

Elektrische Locomotiv-Signallaterne, 504. 

Elektrisches Löth- und Schweissverfahren, 
255, 726. 

Elektrisches Signal, für Fisenbahn-Ziee, 256. 

Elektrische Stationen, tmusportable, 658 

Elektrische Telegraphia, Handbuch von K,. E. 
Zetsche, 8. 

Elektrotechniker, Jahrbuch für, IIE. Jahrgang, 
1887, 134. 

England, Butrieb auf eingeleisigen Bahnen, 
651; Differential-Tarife, 507; Eisenbahnen 
des Vereinigten Königreichs Grossbritannien, 
548; Eisenbahn-Gesetz, das neue englische, 
203, 252; Erweiterung der Londoner unter- 
irdischen Balın, 517; Fahrpark der eng- 
lischen Eisenbahnen, 450: Schienenbestellung 
in Deutschland, 416: Strussenbalmen, 14 

Enquöte über die Bauführung des Hafıns von 
Patras, 442, 530, 


centrale 


Entscheidungen (Jes Verwaltungs - Gorichts- 
hofes, 69. 
Entscheidungen, eisenbalnrechtliche, des 


Obersten Gerichtshofes, 42, 80, 113, 220, 
236, 266, IT, 547, Asl, 643, 708, 
Entwässerung von Büschungen, 225, 
Erde in Karten und Bildern, die, 2SK, 319 
Erkrankungs-Verhältnisse der Beamten anf 
den Vereinsbahnen, über die, 41, 
Erzsöbetfalva-Räczkeve, eventuell Makäl, 530, 
Explosionen von Dampfikesseln im Deutschen 
teiche, im Jahre 1596, #94; von Loc“ 
mötiv-Kesseln, über. 587. 
Exporttarife, Nogelung der, 242. 


F. 


Fabriksbahn, 45H. 

Fachwerkbrücken, über, Gewichte von, 102. 

Fahrbetriebsmittel, der österr, Eisenbahnen 
Ende des I. Semesters 1856, 142; Ende 1886 
571; der ung. Eisenbzbuen zu Ende des 
f, Semesters 1886, 176: Ende 1886, 596, 
Bestellung, gib, 448, 


ee re nee 





Fahrkartenstempelbei Tramway-Gesellschaften 
177. 


Fahrpark, der Vereinsbahnen und dessen Ent- 
wicklunginnerhalb ter Jahre 186% — 1884, 99, 

Fahrplan-Conferenz, internat., 727. 

Fahrprois-Ermässigung ans Anlass. Frühlings- 
fustes, 352. 

Fastower Eisenbahn, dieökonomischenResultäte 
des Seeundärbetriebes auf der, von Alfred 
v, Weudrich, 728, 

Fehring-Fürstenfeld, 431- 

Fötegyhäza-Csongräd. 471. 

Ferien-Colonlen für Kinder der Bediensteten 
der k. k. österr, Stastsbahnen, 610. 

Feuer- und unfallsicherer Personenwagen, 53%. 

Fiume, Aufhebung des Freihafens, 30, Eisen- 
balınstation, 13; Verkehr, in. 518. 

Flachsverkehr, russisch böhmischer, 32. 

Flensburg-Kappeln, Schmalspurbahn, 52%. 

Flugtechnischer Verein, ülO. 

Frachten-Avial, Zustellung an die Parteien 505. 

Frachtbegünstigungen im Getreidererkehr auf 
der Donau pro 1387. 147: für Ausstellungs- 
güter im deutschen Eisenbahn-Verband 338. 

Frachtbrief-Formulare, schweiz. 27%, 

Fraohtsätze-Gleichstellung, in Bulapest 182, 

Frankreich, Bauten an der Seine und in Huavre 
495; Tetriebe-Ergebnisse der 6 französi- 
schen Haupthahnen im Jahre 1885, 217; 
in welches Jahr füllt das Sljährige Jubiläum 
der französischen Eisenbahnen, 159; Staats- 
bahnen, 507. 

Freikarten, Eisenbaln-, 133, 

Freikarten, Fälschung, 610. 

Friedhofsverkehr, 34. 

Führer, auf den üsterr. Alpenbahnen Wald- 
heim’s illusteirter, 449, 

Fünfkirchen-Bareos, Geschäfts- Bericht, 391. 

Fürstenfeld-Hartberg, 416. 


G. 


Galizien, der Handelaminister in, 469. 

Galizische Bahnen, Interessengemeinschaft, 
658; nmene, 658. 

Gaisbach-Wolfrem, 518, 658. 

Gaisbergbahn, Salzburger, 115, 317, 351. 

Garantie-Erfordernies, der österr. Eisenbahnen 
im Jahre 1886, 535. 

Geleise-Anlage, am Lugerhause der Stadt 
Wien, 518. 

General-Inspeotion, ler österr. Eisenbahnen, 
48] 


Generalstabs-Karten, Verkaufsstellen, 462. 

Gesangsverein österr, Eisenbahnbeamten, 15}, 
148, 179, 392, 449, 464, 575, 611, 728; 
Gen.-Vers., 671; Maifahrt, 405. 

Geschäfts-Vormerkblätter, für 1888, 717. 

Gesetzentwurf, t4d. 

Gesetze, sanctionirte, AN, 430. 

Gesetze, Verordnungen, Erlässe, 47%, 403, 
504, 511, 517, 607. 

Getreide und Mahlproduote, Auf- und Ablegen 
von, 628. 

Getreideverkehr, üsterr.-ung.-schweiz., 243; 
galiz.-norddeutsch, 417. 

Getreidezölle, Erhöhung der deutschen, 700, 
727. 

Gewerbe-Museum, das technologische und die 
Eisenbahnen, 691, 7Ol. 

Ghegsa-Denkmal, Enthüllung des, GW. 

Gleisdorf-Weiz, 431. 

Glühlicht, Auer's, 40%. 

Gofiath-Schiene, die, 2öl, 6b. 

Gotthardbahn, 405, 824, 728. 

Graz-Hartberg, 405. 

Graz-Köflacher-Bahn, 270. 

Grenzstations-Tarif, österr, 248. 

Grenzverkehr, Österr.-stulwest-russischer, 211, 
417; norddentsch-guliz.-südlwest-russischer, 
148, 417; Osterr.-ung.-schweiz., 243. 


Grosswardein-Mihälyfalva, 461. 

Gross-Winternitz-Welsskirchen, 227. 

Gürtelstrasse-Sievring, 416. 

Güter-Tarif, alphabetisch geordneter für Wien 
von Albert Strauss, 368, 562. 

Güter-Verkehr, südösterr.-ung.-deutscher, 211, 
Tirol - Vorarlberg - südwestdeutscher, 416; 
Tirol-Vorarlberg-schweiz.-südbadischer, 304. 


Hadikfalvs-Radautz, 162. 

Handel, der auswärtige, der österr. - ung. 
Monarchie im Jahre 1886, 235. 

Handeisgerichtliche Kundmachungen, 404, 551. 

Handels-Marine, Hebung der, 130 

Handeisminister, der, in Galizien, 369, 

Handels-Ministerium, Verordnung, des betreffend 
das Begünstignngswesen im Güterverkehr. 
511. 

Handels -Verträge. zwischen Öesterreich- 
Ungarn und Griechenland, 49%; Deutsch- 
lamıl und Oesterreich 481, 715, 727; Er- 
neverung mit Deutschland und Italien, 31; 
108, 630, zwischen Italien und der Schweiz, 
70; mit der Schweis, 727; zur Emeuerung 
der, mit Griechenland, 272: Kündigung 
des schweizerischen, 169; mit dem deutschen 
Reiche, 177, 694; österr.-ung.-ruminischer 
14, 70, 161, 226. 

Hannsdorf-Ziegenhals. 115, 551. 

Herpelje-Triest. 14. 52, 415; Eröffnung 445. 

Hilfsignal für Fisenbahnzäge, 13. 

Hochschule, k. techn. in München, Mit- 
theilungen an dem mechanisch-technischen 
Laboratorium, der, v. J. Bauschinger, 49. 

Hötel-Salon-Wagen. 693. 

Höllenthalbahn, 258, 31%. 

Hotzendorf-Neutitschein, 337. 

Hötzeldorf-Geras, Eröffnung der Station, für 
den Gesamintverkehr, %1#. 

Hudson-Tunnet, 210. 

Hydraulische Drehscheibe, 145. 

Hydraulische Hebeapparate, 429. 

Hydraulische Kippvorrichtungen, 510. 


L. 


Iglau-Wesely, Eröffnung, 657. 

Indien, Eisenbahnhrickenbauten, in 114. 

Intercommunicatlons- Wagen, Schutzeinrich- 
tung an Fenstern von, 560. 

Internationaler Eisonbahn-Congress, 508, 570, 
>75, 6. 

Interpellations-Beantworlung, 101. 

Ischl-Strobl, 633. 

tsthmus von Perscop, 258, 

Itallen, Eisenbahn-Obligationen-Emission, 368; 
Loraltarıf. MM. 

iwangorod-Dombrawa, 6ll. 


J. 


Japan, Firenbahnen, in. 70, 

Jaroslau-Sokal, 573, 727. 

Jasio-Polanka, 518. 

Jenbaoh-Ebensoe-Achenses, Jhl. 

John’s, Spurwelten-Ueberhöhungsmesser, 67, 

Joslowitz resp. Rousenbruck-Bernhof, 178, 

Jubiläum, 35%; der französischen Eisenbahnen, 
in welches Jahr fallt das Sljährige? — 185. 


Kahlenbergbahn, 727, 
Kaiserin Elisabeth-Bahn, 727, Goldobligationen 
14, 31, 105, 195, 316. 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 30, 52, 70, 87 
103, 115, 131, 148, 160, 161, 178, 196, 
210, 243, 257, 270, 287, 317, 352, 353, 
359, 390, 308, 435, 481, 494, 517, 519, 
Ban, 56, 574, 622, 633, 646, 658, 6RO- 
694, 705, 727; Banvergebung, 270, Con, 
version der Prioritäten, 271; eiserne Brücken, 
288; Gen -Vers., 348; Silberprioritäten, 573. 

Kalser Franz Josefs-Bahn. lLocalverkehr, 507. 

Kalender für Flektrotechniker, 717; Eisen- 
bahn-Techniker, 705; Eisenbalın, für Oester- 
reich-Ungarn. 6095. 

Kaltsögen von Metallen, das, 715. 

Karlsbad-Marienbad, 257, 518, 669, 

Kaschau-Oderberger Bahn, 339, 695; Gen.- 
Vers. 40%; Geschäftsbericht, 3. 

Katechismus für den Weichensteller und Bahn- 
wärterdienst v. E. Schubert, 2i&. 

Kesztheiy-St. György, 471. 

Kinzigthalbahn, die, 29. 

Kis-Sarmäs-Szamos Ujvär, 148. 

Kisujszälläs-Gyoma, 471. 

Kohlenverkehr, ab Nordbahn, 33%; ab Segen 
Gottes, 390; böhm.-bayrisch. 391; böhm.- 
sächs, Braun-, 3%; deutsch-italien. 162; 
niederschlesischer, 162; oberschlesischer, 
148, 106, 339%; oberösterr.-ung. 272, 390; 
österr.-ung., 396; 

Kohlenvortadung anf die Tender, 445. 

Kclomeser Localbahn, 287, 541; Schlepphabn 
der, 148, 

Kopp, Emil, General-Direetar +. 608, 

Kundmachungen, handelsgerichtliche, 494,551, 

aa für Verwundeten-Transporte, 

Ur 

Kranken- und Unterstützungs-Cassen der 
österr.-ung. Eisenbahnen, die, 139, 155. 

Tr Eisenbahn, 52. 70; Geu. Vers. 


Krems-Sigmundsherberg, 7. 

Krems-Tralsmaner, 658, 

Kronprinz Rudolf-Bahn, 161, 404, Al, 727, 
Einlösung der, 508. 


L. 


Ladendorf-Böhmischkrut, 178. 

Lagerschalen aus Pergnmentpapier, 40%. 

Lambach-Gmunden. 670, 

Landkarten, ihre Hastellung und ihre Fiehler- 
grenzen, v. H. Struve, 69%, 

Landkarten-Roller, selbsthätiger, 688. 

Landtage, aus dem mährischen, 70. 

Langbein’s Patent-Transporteur, 193. 

Lapovo-Kragujevad, 32. 

Leichentransporta. 138. 

Leitfaden des Dampfbetriebes für Dampfkessel- 
heizer wd Arter stationärer Dampf- 
maschinen, sowie für Fabriksbeamte und 
Industrielle von J. Pechan, #11. 

Lemberg-Belzeo, bil, 6833. 

Lemberg-Czern.-Jassy, 14. 31, 227, 241, 207, 
286, 430; Geschäftsbericht, 301. 

Licht im Dienste wissensch. Forschung, von 
8. Th. Stein, 1%. 

Lieferungs- Ausschreibu: 647, 659, 670, 
871, ER, en ' 

Lieferzeit-Vebersohreitung, 716; eine Reform 
der Baftbestimmungen bei, 313. 

Lindau-Bulgarien, Verkehr zwischen, 211. 

Lindenwiese-Barzdorf. 237, 622. 

Lippa-Temesvär-Buzläs, 623. 

Lloyd Österr.-ung.,”siche üsterr.-ung. Lloyd. 

Lobositz-Sedlitz, 541. 

Lobositz-Thereslenstadt, 552. 

Localbahn, 287, eine neue, 13; in Nieder- 
österreich und Mähren, 552; ungarische, 
178, 196, 211; Projecte, 52, 271; Tracen- 
revision, 257; Vorconcessionen für, 477. 

Localbahngesetz, 87, 114, 194, 225, 334, 
387, 401; ung. 4832, 


Looalfahrplan, Wiener-, 287. 

Locomotive, Abt's combinirte Adbäsivns- und 
Zahnrad-, 709; Compound-, 283, 365, 715, 
neue, 516; deutsche in Südamerika, ZT}; 
feuerlose, 2#%4; Gruben-, Haupt- 
Dimensionen nnıl Leistungen bei Normal-, 
439%; Kleinkohlenfenerung bei, 377: Ricour's 
Luftwentil für. 458; Riesen- und Wagen, 
389; Strong-. 572; Speisung mit Sielwasser, 
nie eirrenthünliches, mit der, 
145. 

Locomotivbau, Verdienst beim, 61. 

Locomotiv - Fabriks - Actien - Gesellschaft, 
Wiener-, 241. 

Löw, Georg, Director }, 31%. 

Lugo’s, Telephon, 260. 

Lundenburg-Läva, 19. 


rl: 


Mährische Grenzbahn, 147, Al, 
501, 529, 680; Schleppbahn 518. 

Mährisch-achlesische Centralbahn, 1i, 210 
HAB, 633, 646; Gesch -Ber, 347; Gen- 
Vers, 389, 

Mährisch-schlesische Städtebahn, 529. 

Manschester Schiffs-Canal-Grsellschaft, 1, 

Marienbad-Carlsbad, 460; Concession, 51. HH, 

Materialien nus Eisen und Stahl für Kisen- 
bahnzwecke, 63. 

Matraer Localbahn-Gesellschaft, 227,471, 405, 

Mauthner, Dr. Philipp. EB. vr +, 684, 

Mehl-Export, er ungarische, 650, 

Meidling, Umbau der Station, 195. 

Messung der Stösse beim Bremsen, Vor- 
richtung zur, 432, 

Meyer's Conversations-Lexikon, HN. 

Miller’s Strassen-Seilbalın in New-York, 249, 

MESESCHDIEREREN neues Verdickungsmittel 
ür, 

Mitteimeerbahn, italienische, 635, 

Mittelmser-Eisenbahnen, 671, 68%. 

Moldau-Regulirung, 622. 

Mondsee-Attersee, Schifffahrt. »148. 

Mori-Arco-Riva, 243, 674, 64h. 

Mostar-Metkovich, 31. 

Munkäcs-Stryj, 195. 

Mühlkreisbahn, 227, 257, 337, 30, 507, 562. 


503, 460, 


Nobel-Signal, 102, 

Nebenbahnen, die, in ihren Beziehungen zu 
den Hauptbahnen, von Altred Birk, 21. 
Nebenbahnfrage, zur, in Osxesterreich, von 

Sigm. Sonnenschein, 683, 

Neigungs- und Richtunrgs-Verhältnisse «ler 
Bahnen, bezäglich Verwendung fremden 
Maschinen-Personales, von Carl Jost. 60. 

Neudeck-Georgenstadt, :W. 

Neudorf-Pressburg, ä#l. 

Nordbahnfrage, ein Gutachten über die, 475, 
489, 

Norddeutscher Donau-Umschlag-Verkehr, 142. 

Nördlichste Eisenbahn, 624. 

Nördling v., eine neue Broschüre des, 45, 

Notices sur la vie et los traveaux, «le 
M. Auguste Thirion par W. de Nördling, 
273, 

Norwegen, Communicationswesen, 363, 


0. 


Oberbau, Acnderung der Typen für den ein- 
heitlichen, bei Hauptbahnen T. und I. 
Ranges, 147; einheitlicher, 177; eiserner, 
Ausstellang von Construetionen in Üsna- 
brück, 13; aus Lung- und Querschwellen, 


VI 


48; Onerschwellen-, aus alten 


schienen, 95; verbesserter, mit hölzernen | 


Querschwellen oder  Schienenbefeatigung 
mittelst Holzschranben und Klemmplättchen, 
Patent Josef Seidl, 593, 

Oberbau-Material-Bestellung, 448. 

Oberberg-Altheim-Andiesenhofen, 32. 

Ober-Corekve-Tabor, 2!7. 

Objeot-Einsturz, 68. 

Ofen-Fünfkirchen, 52. 

Okucsäny-Alt-Gradiska, 38. 

Omnibus-Bstrieb, 550. 

O-Moravicza-Zombor, 6.4. 

Orient-Anschlüsse, 557, 558 

Orientbahnen, 31, 70, 115, Li2, DSh, GR, 
646, 61, 705, 727. 

Ostrau-Friediander Eisenbahn, Gen -Ver., 40%. 

Ovation für den General - Directions - Rath 
Petri, 32. 

Oesterr. Eisenbahnen, die, im Jahre 188%, 1. 

Ossterr. Local-Eisenbahn - Gesellschaft. 1, 
351, 481; Geschäftsbericht 414; Gen.-Vers,, 
430. 

Ocsterr. Nordwestbahn, 32. 195, 270, 
272, 353, 405, 437, 519: Gen.-Vers Shlh; 
Personen-Tarıf. nener, 286; Sterberassen- 
Verein der Beriensteten ml ständigen 
Arbeiter, 116; Sanitätsbericht, 32. 

Oesterr. Nordwest-Dampfschifffahrts-Gesell- 
schaft, 242, 271. 

Oesterr. Staatsbahnen, die k k. 51,70, 132, 
178, 210, 211, 243, 8, 270, 272, 387, 
3, 853, 367. 308, 46, 417, A831, 347, 
481. 51%, 508, Gl: iin Ban, #43: Dau 
Arbeiten, 657: Bau- Ausschreibung. 317, 631; 
Bau-Rechnungen, 64h: Bericht des Budzet- 
Auschnsses über die nachträgliche Aus» 
gleichung des aus er Gebahrung er Jahre 
1881 — 1885 erwachsenen Mehrerfordernixses, 
238, 254; Besteuerung, 161; Bidet, 223%; 
für das Jahr 1887, 1680; Erträgniss, der, 


- 
257, 


302; Erwerb- und Einkommenstenerpilicht, | 


der, 1%), 257; Falırplan - Aenderung, 681; 
Gemeinde-Umiagen, 271; im Jahre 18%6, 
328, 343, 362; im Jahre 1886 in fremden 
Betrieb stehende, 654;  Lieferungs-Aus- 
schreibung, 63%; Mehrerforderniss, 238. 204; 
Nachtrags-Credlit, 176; Sanitätsdienst, auf 
den, 133; Schienenlieferung, 694; Titres, 
432, 460, 495; Weihnachtsbescheerung bei 
‚den, 14; Winter-Fahrplan, 586. 

Oesterr.-ung. Lioyd, 31, 70, 196, 243, 257, 
41, 622, 634. 670: Betriebs-Einnahmen, 
195, #18; Erneserung des Vertrages, 115; 
Linie Salonichi Alexandrien, 337; Vertrag, 
370, 

Oesterr.-ung. Staatseisenbahn » Gesellschaft, 
70, 903, 194, 211, 258, 303, 304, 318, 
337, 367, Al, Alı, 40, ul, 


Fisen- | 


| 
| 





as2, 5, | 


Sn, Ah, 508, 609,523,.633, Bis, 6RN, TET, | 


Gesch »Ber., 458; Gien.-Vers.. 3665 : Strerken 
eröffnung, 365#, 481, 508; neuer 
417; Winter-Fahrerinonz, 587, 


P. 


Panama-Actiengesellschaft, 152, 483: Obliga- | 


tionen 371. 
Panama-Canal, ler, im Jahre IS86, von l’rof 
Dr. Carl Zehden, 4. 
Papa-Keszthely, I'i, 
Park's elektrische Bremse, 209, 
Pariser Metropolitan-Bahn, 2>3. 
Patent-Berichte, 15, 34, 339, 471, 720 
Patent-Transporteur, Langbein's, 
Persische-Bahnen, 71. 
Personal-Nachrichten, ti, >2, 
164, 179, 19, 210, 243, 2, 308, 380, 
450, 46a, Rt, 403, bo, H2D, Dad, 561, 


611, 631, 669, TI5, 7% 





Tarif | 





Personen-Verkehr, zur Sicherung des, 469, 
an, 

Petersburg-Peking, Eiscabahn- Verbindung, #2. 

Petroleum-Gasfackel, iN. 

Petroleum-Fässer, Zulllehandlang von 
brauchten, 658, 

Petroleum-Industrie, zum Schutze der, 30. 

Patroleum-Lampen, Vorschriften für, 6*. 

Pfändung son Eisenbahu-Fahrbeteichsmitteln, 
25, 

Philatelie, Handbuch der, von Teltz. 575. 

Photographische Rundschau, 314. 

Pilsen-Priesner Bahn, Stenebeschwerde der, 
573. 

Pionnier-Oadsttenschule in Hainbung, 258, 

Plojesti-Szäsz-Rögen. 7, 

Pohrlitz-Rohrbach, +1. 

Pola, Tramıbahn, ereut. elektrische Balın, 646. 

Pöltschach-Rohitsch, 5äh. 

Potscherad-Weberschan, li. 

Potscherad-Wurzmes, 110, 

Prag-Dux-Althütten, du. 

Prager Drahtseilbahnen, 227. 

Prag Duxer Bahn, Gesch.-Ber. 455 

Prager Eisenindustris-Gesellschaft, 3. 

Preisausschreiben, 228, 82, 587, 717 

Prousten, Betriebsergebnisse der preusischen 
Staatsbahnen im Jahre 1855 - E88, 237: 
Elektrische Bahnen in, $61: Heizerschule in 
Berlin, 539%; Nene Eisenhahnbauten in, 133: 
Teglement für die gemeinschaftliche Be- 
wützung der preusischen Staatsbahnen am 
einiger anderer Eisenbahnen. 539; Verlegung 
‚der Berlin - Stettiner Kisenbahn zwischen 
Berlin-l’ankow, 25%. 

Pressburg-Steinamanger, 1), 

Prioritäten, Conversion, 405: Emission, 470. 

Prossnitz-Triebitz, 318, 416, Gl. 

Przivos-M.-Ostrau, Söll. 


Q. 
Quaibahn, elektrische, in Budapest, 352, 432. 
Qualitätproben init Eisenbahn-Materialien, an- 
gestellt von den Vereins-Verwaltungen 187. 
Quittungen, Stempelung der, über die von 
Pensions - Instituten der Eisenbahnen bezo- 
genen Betiäge, I. 


ger 


Roab-Raab-Szt.-Märton und (önyo, 541. 
Radkersburg-Luttenberg, 447. 
Radreifen-Brüche auf den Vereinsbalmen im 
Jahre 1886, 675, 487 
Radtaster in Stationen, H21. 
Rakonitz-Plass, 447. 
Rakonitz-Marienbad-Karlsbad, hl. 
Raspenau-Heinersdorf, 60%, 
Reglement für Strassenbahnen nit Maschinen- 
betrieb in Budapest, 318. 
Regierungsvorlage, betreffend die Strassen- 
und Localbahnen, 287. 
Reichenberg-Böhm.-Leipa, 152, 271. 
Reichenberg-Gablonz, UT, Ist, DOS, 
Reichenhall-Berchtesgaden. 2>9. 
Retourbillete, Vcbertriurbarkeit der, 272, 
Revolver-Knallsignal, 1%. 


| Rhein- und Main - Umschlagverkehr, 158, 34. 
; Rima Muränyor-Gesellschaft, 500, s11, #21. 


Rohrbach-Porlitz, 138. 
Rossbach-bayr. Grenze, 316. 


| Rowan’sche Dampfwagen, 458, 500; Probe- 


| Rumänien, lisenbalnen, S61, 610; 


sr, 104, 138, | 


fahrt, 283. 

Lindau, 
Verkehr mit. 417; Schiflfahrtsprojeete, #35, 
die Eisenbuhnen uni der Verkehr mit, a2, 

Rundreise-Biltete, combinirte, b2; im „Jahre 
1885, Jon, 

Aundreiseführer, Lkorold's, Si, 


Ruolz’scher Anstrich, 608. 

Russ- und Funkenfänger, 561. 

Russland. Einnahmen und Häfen, 462; Eisen- 
bahnen, 514; Eisenbahnrath, 682; Eisen 
bahn-Prioritäten-Conversion, 587; über die 
ersten Bahnen, 588; Verstaatlichung rnssi- 
scher Bahnen, 619; Zolltarif, 212. 


Sachsen, Staatebahnen, 248, 272, 338. 

Saisonbilletse, nach den Nordsceländern, 482, 

Salgö-Tarjaner, Fisenwerks-Gesellschaft, 227; 
Gen. Vers., 447, 647. 

Salon- und Speisewagen, grosser, 2b. 

Salonichi, commereielle Agentur in, 727. 

Sambor-Lomna, 339. 

Sandstreubüchsen, für 
besserung, 101. 

Schiedsgerioht, Fisenbahn-, 658: für Streitig- 
keiten aus dem Frachtgeschäfte, 210. 

Schienen, -Kestellung in Deutschland 416: 
-Cartell, internationales, 38%; -Fabrication, 
in den Vereinigten Staaten Nordatmerika's, 
26; Production, Sol und Schwellen- 
Lieferung, 145; -Statistik, 67%; zolltreie 
Einfuhr, 272. 

Schiffbau, in Ocsterreich-Ungarn, 518 

Schifffahrts-Bewegung, #2. 

Sohifffahrts-Canal zwischen dem Mond 
Attersee, 148. 

BE REITER af der Donau, 669, 

Schlan-Neuhütten, 404. 

Schleppbahnen, 538, 351, 404, 561, 466, 518, 
574, 638, 670; die österr., zu Ende 1886, 406. 

Schönerer'sche Stiftung, 587. 

Schrambach-Gusswerk, 787. 

Schrambach-Neuberg-Mariazell, 3). 

Schrambach-Pürnitz-St, Aesgyd, :#13, 

Schwarzenau-Waldhofen a. d. Thaya. 60%, 727. 

Schweden, Fisenbahnen, 285. 

Schwellen, Buchen- 415: Eichen-, die Ocks- 
nomie der, 61; Fichen- und Waldsubstanz, 
24, 45, 81. 

Schweissverfahren, elektrisches, 2 

Sechafen-Tarif, sinlwest.-üsterr.-ung. 44. 

Seehafen- Verband, deutsch-ästerr,-ung., 3%, 
104, 243, 652. 

Senföl, als Schmiermaterial, 714. 

Serbien, Bahnen, 70, 148, 461: Eisenbahn- 
gesellschaft, 178;  seibisch- bulgarischer 
Fisenbahn-Anschluss, 196, 610; serbisch- 
bulgarische Fisenbahn-Gesellschaft, 635; 
serbisch-rumänische Vertragsverhandlungen, 


l.ocometive, -Ver- 


und 


634. 
Sheffleld-Velocipede, 443. 
Skawce-Szozakowa, Üsncession, 69, 
Slatina-Karlavo, 319. 
Selen Kon Bahnen, 352. 
Kosöw, 518, 570. 
‘ Sniatyn-Zaleszezyki, 132. 
Sicherheit des Fisenbahnbetriebes, Massnahmen 
zur Erhöhung, 8. 
Signal, Drahtleitung durch ölgefällte Röhren, 67. 
end Maschinen-Fabriks-Gesellschaft, 


Siveriö-Knin, 507, 

Sommerfahrplan-Conferenz, mitteleurop., 88. 

Soroksär-Harssrt, 695. 

Spanien, dis Eisenbahnen im Jahre 1884, 703, 

Speisewasser-Roinigung, Dehne's, 12. 

$plügenbahn, 542. 

Spurweite, für Eisenbahnen, 657. 

u u und Veberhöhungsmesser, Jahn's, 

$prengmittel, Beförderung auf den Schweizer 
Eisenbahnen, 390, 

Staatsbahnen, die k. k. österr., siche: Dester- 
reichlsche Stantsbahnen, die k. k. 


vn 


Staatseisenbahnrath, 52, 318, 348, 469, 393, 
561, 621. 692, 645, 658: Wahl in den, 115. 

Stadtbahn. Pariser, 482; Pester, 104; Wiener, 
87, 146, 227, 49, 468. 

Städtetag, 178, 272, 255, 

Stahlgewinnung, dirert aus, Frzen, 470, 

Stehlschlenen, Erzeugung in Amerika, 68: 
Dauer von, GtN. 

Stations-Uhren, Apparat zum Richtigstellen, 
der, 445. 

Statistik, der combinirten Rundreisebillets 
pro 188%, 52: der Course der Transpart- 
actien der Wiener Börse, 23: der deutschen 
Eisenbahnen im Jahre 1885,86, 265: der 
Eisenbahnen des Vereines Deutscher Eisen 
balın-Verwaltungen im Jahre 1855, 311. 
aut, 397, 410, 425; graphische Darstellung 
der — der Güterhewegung, 245; der österr, 
Eisenbahnen für das Jahr 18, 79, 08; 
der Strassenbainen, zur, 547, 569. 

Stein-Laibach, 66%. 
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An die geehrten Leser! 


Indem wir diese Nummerunseren geehrten Lesern vorlegen, 
sei es uns gestattet darauf hinzuweisen, dass die »Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitungs mit dem 1, Jänner 1887 in das 
zehnte Jahr ihres Bestehens eingetreten ist. Wenn wir, an 
diesem Abschnitte angelangt, unseren Blick auf die ver- 
gangenen Jahre richten, so können wir mit Genugthuung 
ersehen, welchen erfreulichen Aufschwung unser Unternehmen 
genommen hat, das mit’ so kleinen Anfingen einzusetzen 
hatte. Ohne irgend eine andere Unterstfitzung, als jener 
die ihr vom Club österreichischer Eisenbahn-Beamten zu 
Theil ward, mit den bescheidensten Mitteln beginnend und 
wie jede Neuerung und jede Institution in ihrer Berechtigung 
angezweifelt und bekämpft, hat sie, an Kraft und Einfluss 
zunehmend, sich ihre heutige Stellung erobert, getragen vom 
Fleisse und der gewissenhaften Arbeit aller Jener, die vom 
Anfange an berufen waren, bei der Herausgabe der Zeitung 
mitzuwirken. Es gab in ihrer bisherigen Laufbahn keinen 
Stillstand, keinen Niedergang und bisher bedeutete jedes Jahr 
für sie einen Fortschritt. So soll es auch in Hirkı .« bleiben! 
An die Fachkreise und Ölubmitglieder aber, deren that- 
kräftige Unterstützung die Lebensbedingung dieser unab- 
hängigen, der Wissenschaft und wissenschaftlichen Praxis 
gewidmeten Zeitung war und ist, richten wir aus diesem 
Anlasse unseren besten Dank für das bisher uns bewiesene 
Wohlwollen und die Bitte, uns ihre Sympatbien und ihre 
Mitwirkung nicht zu entziehen, 


Die Redaction der „Desterr, Eisenbahn-Zeltungn. 








Die österreichischen Eisenbahnen im 
Jahre 1886. 


Die letzten Jahre gleichen einander, so verschieden 
sie auch in Bezug auf die einzelnen Ereignisse sein mögen, 
darin, dass sie Jahre der volkswirthschaftliehen Stagnation 
und Depression waren, dass es ihnen gleichmässig an jeg- 
lichem Aufschwunge fehlte, und dass alle Wirthschaften 


auf die Beschränkung und Einschränkung angewiesen waren. 
Diese Ungunst der wirthschaftlichen Verhältnisse erklärt 
und bringt Zusammenhang in die Ereignisse des letzten 
Jahres auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens, nicht nur 
bei uns, sondern auch in den anderen Staaten, und wenn 
es ein Trost ist, Genossen im Unglück zu haben, so können 
wir uns sagen, dass wir diesen Trost reichlich geniessen, 
da die wirtbschaftlichen Zustände anderwärts nieht viel 
besser sind, als bei uns. Allein bei uns ist ihr Einfluss 
ein tieferer, als in den anderen Staaten, aus Gründen, die 
wir noch kennen lernen werden, und es besteht fort und 
fort die Gefahr, dass das, was bei uns in der Zeit des 
Anfschwunges geschaffen wurde, in der Zeit des Nieder- 
ganzes voreilig niedergerissen wird, 

Es ist nicht zu bezweifeln, dass die wenig befriedi- 
genden wirthschaftlichen Verhältnisse zunächst die weitere 
Ausdehnimg des Staatsbahnsystems aufgehalten haben. Im 
Laufe des Jahres 1886 wurde nämlich nur die noch vom Vor- 
jahre anhängig geweseue Betriebsübernahme der Prag-Duxer 
und Dux-Bodenbacher Bahn finalisirt, sonst geschah kein 
Schritt auf diesem Gebiete. Wie ist dieser plötzliche Still- 
stand nach einer jahrelangen 30 intensiven Verstaatlichungs- 
Thätigkait zu erklären ? Ist das Programm der Regierung 
erfüllt, wollte sie schon von vornherein nicht weiter gehen, 
oder haben Aussere Einwirkungen sie auf ihrem Wege auf- 
gehalten? Wir glauben das Letztere. Die Ungunst der Ver- 
hältnisse trifft jetzt in den Staatsbahnen den Staat, schafft 
einen Ausfall im Budget, und zwar gerade in dem Mo- 
mente, wo die Staatseinnahmen im Allgemeinen, wegen der 
unbefriedigenden ökonomischen Lage in der‘ Abnahme 
begriffen sind. Die Verstaatlichung der Eisenbahnen bereichert 
das Staatsbudget um ein grosses, in seinem Ergebnisse 
schwer berechenbares Capital, und es ist naturgemäss, dass 
die Finanzverwaltung unter den derzeitigen schwierigen 
Verhältnissen bestrebt ist, eine Vergrösserung der Staatsaus- 
gaben hintanzuhalten, beziehungsweise die Ausdehnung des 
Staatsbahnsystems zu verhindern. Hand in Hand damit geht 
das Bestreben, die Bilanz der Staatsbahnen günstiger zu 
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gestalten. Einerseits hat man im Sinne dieser Tendenz der 
Finanzverwaltung durch kaiserliche Entschliessung vom 
28. Juni 1886 eine Art Controle über das Staatshahn- 
wesen eingeräumt, andererseits ist unverkennbar, dass man 
mit möglichster Sparsamkeit vorzugehen entschlossen ist. 
Im Laufe des Jahres wurden einzelne Personentarife anf den 
Staatsbabnen erhöht, der Zugsverkehr eingeschränkt, und es 
tauchte sogar das Gerücht auf, dass die Gütertarife erhöht 
werden sollen, ein Gerücht, dass sich wohl nicht bewahr- 
heitete, dessen Auftauchen jedoch für sich allein bezeich- 
nend ist für die Epoche, in die das Staatsbahnsystem bei 
uns jelzt eingetreten ist. Man sucht eben dem finanziellen 
Momente erhöhte Bedeutung zu verschaffen, während früher 
blos das rolkswirthschaftliche Moment im Vordergrunde 
stand. So ist auch das Staatsbahnwesen dureh die Ungunst 
der Verhältnisse in Mitleidenschaft gezogen worden, wenn 
auch eine tiefgehende Systemänderung nicht beliebl wurde, 

Wenn keine Systemänderung eintrat, s0 hat sich doch 
eine Veränderung in der obersten Leitung der Staatsbahnen 
vollzogen. Der frühere Handelsminister, Freiherr v. Pino, 
gab am 16 März seine Demission, wegen einer Verordnung 
über das Postsparcassenamt, welche die Billigung der 
übrigen Minister nicht fand. Ihm folgte als Leiter des 
Handelsministeriums Seetionschef Preiherr v. Pusswald, 
bis in der Person des Marquis von Baequehem, am 
26 Juni 1886 ein definitiver Nachfolger ernannt wurde. Der 
neue Minister hat auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens 
zweimal hervorzutreten Gelegenheit gehabt. Einmal, als er 
die Enquöte über die Wiener Stadtbahn eiuberief, das 
zweite Mal, als er die Vorlage wegen nachträglicher Bewilli- 
gung von 5‘s Millionen Gulden im Abgeordnetenhause ein- 
brachte, zur Bedeckung jener Differenzen, die sich zwischen 
den budgetmässigen Bewilligungen und dem wirklichen 
Erfolge der Staatsbahn-Verwaltung in den letzten Jahren 
ergeben hatten. Bei diesem letzteren Anlasse bewährte 
sich der Minister als vortrefflicher Redner, und er 
erwarb sich durch die Art seines Auftretens allgemeine 
Sympathien. Ueber seine principielle Stellung zum Staats- 
bahn-Systeme hatte der Minister keine Gelegenheit, sich aus- 
zusprechen. Jedoch ist es jedenfalls seinem Einflusse zuzu- 
schreiben, dass die Erhöhung der Gütertarife, die von 
olfieiösen Blättern als bevorstehend bezeichnet wurde, unter- 


blieb, und jede wesentliche Aenderung der Staatsbahn- 


Verwaltung vermieden wurde. So brachte das abgelaufene 
Jahr nur kleine Veränderungen für die Staatsbahnen: die 
Erhöhung einzelner Personen-Tarife, die Restrietionen im 
Zugsverkehr, die Auflassung zweier Betriebs-Directionen 
aus Rücksichten der Ersparniss, Allein wichtiger als dies 
ist der unverkennbare Stillstand der Verstaatlichung der 
Eisenbahnen, sowie des Staatseisenbahnbanes, der offenbar 
auf die Beengtheit der Staatsfinanzen zurückzuführen ist. 

Auf dem Gebiete des Staatsbahmbaues hat man sich 
begnügt, die längst bewilligten Bauten zu türdern, neue 
Bahnen auf Staatskosten zu bauen, wurde vom Staate nicht 





beantragt, Die Privattbätigkeit auf diesem Gebiete hat 
gleichfalls keine grossen Ergebnisse aufzuweisen. Es wurden 
im Laufe des Jahres 1886, soweit die officiellen Daten 
reichen, dem Verkehre übergeben: 


10. Febr. Böhm.-Kamnite-Steinschönau ...-...-..+.. 44 km 
26. April Freudenauer Zweigbahn.....-22cc@o0000 13 » 
1. Jani Smeöna-Swolehowes.... zcncuerenn ....108 » 
4. » Segen Gottes-Okfisko. ...uereseserseen rn SlU6 a 
1%. =  Stndenetz-Ur.-Meseritsch ......- Pure; 15 | 
7.» Wien-Stammersdorf . 22 c0@a2csernnnnnurn 106 » 
7. »  Hloridsdorf-Gr.-Enzersdorf . 22222040 2en0 0: 137 
10. Juli Littau-Station-Littan-Stadt -...»242--0r00+ 26 » 
20. Aug. Wels-Aschach .......-2-0-scsr2suneu 00 De » 
29. u  Salgborg-Hellbrann ....cuecueuuneenue nn Te" 
1. Sept. Röhrsdorf-Zwickau. 2.2 cun seen eernen er 48. 
9. » Wien-Wr-Neudof.....-220e screen 125 » 
l. » Graslitz-Landesgrenze......... Mana 60. 
1. » Kolomea-Peezenäyn 3. Abzw. Kniazdwor...- 212 » 
u: = Brock-Petronell .: 2.352004 easussere 136 » 


Diese geringe Thätigkeit sollte eigentlich überraschen, 
denn es ist sicher, dass in Zeiten, wie die jetzigen sind, 
da alle Preise sinken, die Herstellung von Eisenbahnen 
billiger ist, als in Zeiten des Aufschwunges. Allein be- 
zeichnenderweise fällt die regste Bautlätigkeit doch nur in 
die immer kürzer werdenden Epochen des wirthschaftlichen 
Optimismus, und wenn die Geschäfte stocken, so stockt 
eben auch das Geschäft des Eisenbahnbaues. 

Auch was die Concessionirung von Eisenbahnen an- 
langt, ist das Ergebniss des Vorjahres kein glänzendes. 
Es wurden sichergestellt: 

Ergänzungsnetz der Oe. U. St. E.G. nach Poisdorf 


event. bis Böhm.-Krat ... „zur sense eonn 250 km 
Jenschowitz-Luscheiz ...... er rscuneneune en 40 u 
Lemberg-Rawa ru:ka-Betzec-Tomaszd6w......... 910 » 
Zahnradbahn auf den Gaisberg. „2... ..22220.. 55» 
Perchtoldsdorf-Mödling (Dampf-Tramway)........ gı » 
Mostar-Bama-Mändang . 22.220222 He ee R 0 560 = 
Bielitz-Kalwarya.... ones neusasnnrunen une 570 » 
Reichenberg-Gablonz. .. .»e2s2oscaunennerun 130 » 
ProssuilärPrübat usa Haare “wo » 
Linz-Urfahr-Aigen. 2.0222 c ones ssnanec nenne STE 
Rohr-Bad-Hall ....ccuecceoecueueeenn une 42» 
Betschwar-Zasmuk ...»crsurernaa nennen en 40 % 
Traismauer event. Hersogenburg nach Krems und : 

Absdorf-Krems nach Sigmundsherberg ....... > 2 ur zu 


Unter den vorstehenden Linien wird man gewiss zı- 
nächst die Wiener Stadtbahn vermissen Ueber den Starı 
dieses Projectes ist nur wenig zu sagen. Derzeit ist maı, 
nur mit dem Projecte Siemens & Halske beschäftigt, und 
es ist wenigstens soweit Klarheit geschafen, als das 
unausführbar erwiesene Fogerty'sche Prejeet definit 
seitigt ist durch die am 14. März erfolgte Annullirv v 
der Conerssion für die Ausführung dieser Linie, Ueber Au ; 


| trag des Handelsministeriums hat sich eine Enquäte v „, 
‚ Vertretern der in Wien einmündenden Eisenbahnen in de. 
| letzten Monaten des Vorjahres mit den technischen Fragen, 


betreflend den Bau und Betrieb dieser zu erbauenden Linie 
beschäftigt und schliesslich eine Sub-Enquäte bestellt, deren 


is 
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Bersthungen noch fortdauern, Der Fortschritt, den diese ' 
wichtige Frage im Vorjalre gemacht hat, war demnach 
kein nennenswerther, Allein es scheint, dass jetzt vorwiegend 
finanzielle Schwierigkeiten der Pinalisirung dieser Angele- 
genheit entgegenstehen, 

Die Rentabilität der Stadtbahnlinie Franz Josef-Bahn- 
Münzamt, deren Kosten auf 15 Millionen Gulden geschätzt 
werden, ist zweifelhaft, und es sind demnach, wenn sich 
ein Privater als Bauherr finden soll, Garantien für eine, 
wenn auch mässige Verzinsung des Anlagecapitals zu schaffen. 
Diese Garantie sollte vom Staate ausgehen, allein das 
System ist überwunden. Das nächste wäre, dass der Staat 
baut; ob dies jedoch bei den jetzigen finanziellen Verhält- 
nissen in der Intention der Regierung liegt, ist unsicher, 
trotzdem wiederholt diesfällige Gerüchte auftauchten. 

Auf dem Gebiete der Eisenbalın Gesetzgebung ist kaum 
eine Frucht gereift, Alles ist vielmehr im langsamen Werden 
Die Regierung hat dem Abgeordnetenliause einen Gesetz- 
entwurf vorgelegt, betreffend die Einkommensteuerpflicht der 
Staatsbalmen, und zwei Gesetzentwärfe über Localbahnen 
und Strassenbahnen. Sie sind simmtlich noch nicht Gesetze 
geworden. Der erstgenannte dürfte zunächst seine endgiltige 
Erledigung finden, und werden gewiss die in der Regierungs- 
vorlage niedergelegten Grundsätze Anmalıme finden. Die 
hiebei in Frage kommenden Momente sind unseren Lesern 
aus unseren wiederholten Darstellungen bekannt. Schwieriger 
ist die Erledigung der beiden anderen Entwürfe, weil hiebei 
das Eigenthumsrecht der Gemeinden, Bezirke uoı Länder 


dieser Entwürfe ist jedoch dringend, da das derzeitige pro- 
visorische Localbahngesetz nicht genügt nud eine gedeih- 
liche Entwicktung des Localbahnwesens nicht fürdert. 

Ein wichtiger Act der Gesetzgebung betraf die viel- 
fach ventilirte Frage der Pfändung von Fahrbetriebsmitteln 
ausländischer Eisenbahnen. Wir haben dieselbe in unserem 
Blatte wiederholt erörtert und den Standpunkt vertreten, 
dass derartige Pfändungen bei uns unzulässig seien und 
dass demnach, wenn dieselbe ausgeschlossen werden soll, 
in Act der Gesetzgebung erforderlich sei. Die Regierung 
isat denn auch zunächst durch die kaiserl. Verordnung vom 
?3. September 1886 diese Piändbarkeit beseitigt, und der 
Keichsrath hat die kaiserl, Verordnung ratihabirt. Dadurch 
;t im Vereine mit dem deutschen, die Unpfändbarkeit be- 
“effenden Gesetze eine erspriessliche internationale Frei- 

Tgigkeit der Eisenbahn-Fahrbetriebsmittel geschaffen worden. 
Ueberhaupt reiht sich in der internationalen Eisenbahn- 
"esetzgebung langsam ein Stein an den auderen. In diesem 
"re ist endlich auch die Berner Conferenz zu einem Re- 
tin. "gelangt, und hoffentlich wird alsbald das von derselben 
;gearbeitete internationale Frachtrecht in Kraft treten 
Bei den österreichischen Privatbahnen haben sich im 

‚ufe des Vorjahres keine grossen Ereignisse zugetragen. 
Sie arbeiten rahig fort und suchen die herrschende schlechte 
Zeit so gut es gelit zu überdauern. Dass die Zeiten schlecht 


an ihren Strassen in Frage kommt. Die Erledigung gerade 


sind, das zeigen zur Genüge die Ausweise über die Ein- 
nahmen der Eisenbahnen. Bis Ende October 1886 — weiter 
reichen die Ausweise nicht — betrug der Ausfall an den 
Einnahmen gegen die ersten zelın Monate des Jahres 1885 
bei den gemeinsamen Eisenbahnen 4,558.067 fl., bei den 
österreichischen 1,792.429 fi. 

Genauer stellt sich das Ergebniss folgend: Die Ein- 


nahmen heirugen: Pursssenverkohr Gätervorkahe Zaasımmen 
Galden 
Gemeinsames Eisenbahnen... 16,606.458 48,094.181  64,700.589 


Gegen 1885. ..... —1,017.925 — 3,510.142 ——4,558.067 
Oesterreichische Fisenbahnen 24,118.238  72,825.167  96,918405 
Geren IBBS.oonceeesn. —- 139.297 —1,931.726 —1,792.429 


40,724.696 120,919.288 161,613.991 
— 878.628 —5,471.868 —6,350.496 

Wie man sieht, sind die Einnahmen der rein österr. 
Eisenbahnen nicht so ungünstig. wie die der gemeinsamen 
Eisenbalinen. Unter den österr. Eisenbahnen weisen viele 
höhere Einnahmen ans. Dagegen sind auch grosse Minder- 
einnahmen zu verzeichnen, so bei der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn (— 2,311.923 A), bei der Carl Ludwig-Bahn 
(— 980.000 f.), bei der Lemberg-Üzernowitz-Jassy Eisen- 
babu (— 570,000 fl). Ein geradezu enormer Ausfall findet 
sich bei den gemeinsamen Bisenbahnen, unter denen wieder 
die österreichisch-ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
hervorragt, die in den ersten 10 Monaten um 3 Millionen 
Gulden weniger eingenommen hat, als im Jahre 1885. Bei 
dieser, sowie bei den anderen, nach Rumänien führenden 
Eisenbahnen hat das briske Uebergehen in den vertrags- 
losen Zustand beigetragen, die Einnahmen zu drücken, doch 
wirken auch andere Momente mit, Dabei ist noch zu be- 
derken, «dass schon das Jahr 1855 sehr ungünstig war. 
Man ist nach alldem vielleicht berechtigt anzunehmen, dass 
der tiefste Stand der Eisenbahn-Einnahmen überschritten ist. 

Naturgemäss zwingt die Ungunst der Verhältnisse die 
Eisenbahnen zur Aussersten Sparsamkeit, und das wirkt auf 
die Industrie, sowie auf alle mit den Eisenbahnen in Be- 
ziehung stehenden Kreise zuriick. — 

Es ist uns nicht vergönnt, alle Einzelleiten hervor- 
zuheben, die sich auf unserem Gebiete im Vonjalre zuge- 
tragen. Es soll vielmehr nur ein Bild in grossen Zügen 
entworfen werden. Betrachtet man es genau, so findet man 
die Aehulichkeit mit den früheren ungünstigen Jahren nur 
zu deutlich. Hoffentlich wird das Jahr 1887 besser, und 
sind wir am Ende der schlechten Zeit angelangt, Ob diese 
Hoffuangen erfüllt werden, das kann freilich Niemand sagen 
Wir leben in der unsichersten Zeit; der politische Horizont 
ist fort und fort umzogen, und Niemand weiss, wie lange 
uns der Frieden noch erhalten bleiben wird, dem die Kunst 
der Diplomaten gleichsam von Tag zu Tag das Leben fristet. 
Die Wünsche Aller treffen darin überein, dass den Völkern 
Europas die Prüfung eines Krieges erspart werde; die 
Eisenbahn-Verwaltungen aber müssen naturgemäss in erster 
Reihe wünschen, dass der anscheinend bevorstehende Process 
ihrer Reconvaleseenz nicht durch Krieg gestört werde. 
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Der Panama-Canal im Jahre 1886. 
Von Dr. Carl Zehden, Pıof, an der Handelsakademie in Wien. *) 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten am 

30. November 1886.) 
Meine Herren! 


Wenn ich mir erlaube, Ihre Aufmerksamkeit heute dem 
Panama-Canale zuwenden zu wollen, so thue ich dieses nicht 
nur des allgemeinen Interesses wegen, mit welchem alle Ge- 
bildeten, und epeciell alle Fachmänner der Entwicklang dieser 
den Weltrerkehr umlegenden Wasserstrasse fo'gen, sondern 
hanptsächlich darum, weil das Jahr 1886 für die Sicherung des 
Banes entscheidend war. 

Ich glaube Ihrer Billigung sicher zu sein, wenn ich dem 
eigentlichen Canaltane eine kurze historische Skizze des 
Paramawezes überhaupt voratschicke, 

Ein Blick auf die Karte zeiet uns, dass Amerika in seiner 
14.000 kn langen Cordillere nicht nur das längste, sondern 
auch das mächtigste Kettengebirg» der Erde besitzt. Die Höhe 
dieses Riesengebirges, welche sowohl in Nord- als Südamerika 
in vielen Pankten 6000 ın übersteigt, wird nur im Himalaya 
übertroffen. 

Der vom nördlichen bis fast zum südlichen -Kismeere 
breit hingelagerte Gebirgswall zeigt in der Landenge von 
Darien eine merkwürdige Unterbrechung zweifacher Art, Erstens 
verengert sich der an vielen Stellen mehrere tausend englische 
Meilen breite Continent zu einem Terrain von nur 46 eng- 
lischen Meilen, und zweitens senkt sich die Kammhöhe der 
Cordillere im Charakter der Hügellandschaft bis zu 100 m herab. 

Ein glücklicher Zufall führte schon im Anfange des sech- 
zehnten Jahrhunderts die land- und goldgierigen spanischen 
Entdecker an diese merkwürdige Stelle Amerikas. 1513 über- 
schritt Nunexz de Balbao, einer der verwegensten unter 
den Congnistadoren, mit 190 abentenerlustigen Spaniern bei- 
läufig auf derselben Linie, wo jetzt der Canal gebaut werden 
soll, die Landenze und war somit der erste Europäer, dessen 
Augen die Fluthen des grossen Oceans erblickten Weil er 
von Nord nach Süden zog, nannte er den nenentdeckten Ocean 
»mear del sur«, „Südseer, und nahm ihn nach damaliger Ent- 
deckergewohnheit seiner ganzen Grösse nach feierlich für seinen 
König in Besitz. 

Die Spanier erkannten bald den commerziellen sowie 
strategischen Werth dieser Landenge, 8ie legten einen 
Maulthierweg über dieselbe an und gründeten 1521 am grossen 
Ocean die Stadt Panama, weiche durch volle 300 Jahre, bis 
1821, in welchem Jahre die spanisch-amerikanischen Colonien 
die Fremäberrschaft abschüttelten, ein Hauptstätzpunkt ihrer 
Macht blieb. Von hier aus unternahm der kühne Fratız 
Pizarro, ein Genossse des Balbao, seine epochemachende Er- 
oberung von Pera (1590); und von da Jiefen auch spanische 
Verbindungen nordwärts nach Central-Amerika und Mexiko. 

Balbao und Pizarro fassten schon damals den Gedanken, 
die Landenge von Panama zu durchstechen doch war der 
selbe technisch and politisch verfrüht und darum unfruchtbar. 


*, Aus Anlass des nachstehenden Vortrages hat Herr Prof. Dr. 
Zehden einen Brief von Ferdinand de Lesseps erhalten, der wie folgt 
lantet: »Paris le 19 Decembre 1856, Monsieur le Doeteur, J’ai appris 
par des Articles parus dans l'»Oesterreichiache Eisenbahn-Zeitung« et 
dans le »Centralblatt«, que le 30 Novembre dernier duus le Club des 
employds de Chemins de fer autrichiens, vous-aviez fait une conference 
sur le Caval de Panama. Je desire vivement de poureir Ihre cett« 
conference, mais je n’ai pas pus me procurer ce document, Je 
m’ adresse direetement ä vous, Mr. le Docteur, pour l'aroir, et j’ espere 
que vous pourrez m’en faire Venvoi. Je vous en serni Infinerment 
oblied et arec tous mes remerciements, je vous presente lerpreasion 
de ma eonsideration In ylus distinende. Ges. Le President Directeur 
Feril. de Lesscps, (Anm, d. Bed.) 


Spanien, ja die ganze damalige Christenheit besassen 
nicht die Mittel, ein solches Untertiehmen auszuführen, selbst 
wenn es das höchste Staatsinteresse geboten hätte. Nun lag 
aber, wie Sie wissen, meine Herren, der spanischen Colonial- 
Politik nichts ferner, als ein auf freihändlerischer Tendenz 
basirtes Bauwerk anfzuführen. Die spanischen Häfen jenseits 
des Ocsans blieben bis in unser Jahrhundert jedem freınden 
Schiffe verschlossen. Wie man in solchen Fragen in Madrid 
dachte, mag Ihnen die folgende Thatsache erklären. Es be- 
durfis eines eigenhändigen Schreibens des Königs von Preussen 
an den König von Spanien, damit Alexander von Humboldt am 
Anfange unseres Jahrhunderts die Erlaubniss erhielt, in Spanisch- 
Amerika reisen zu därfeın. Das kleine, menschenarme Spanien 
wollte Amerika allein ansbeuten. Eine Folge dieses einge- 
schnürten Weltrerkehres war unter Anderın die Verlassenheit 
und Oede dar Südsee, Dreihundert Jahre war dieser, die 
Halfte aller Meere umfassende Ocsan, welchen jährlich ein 
sparisches Schiff zwischen Mexiko und den Philippinen durch- 
anerte, für die Menschheit so gut wie nicht entdeckt, 

Der grosse englische Seefahrer James Cook wurde Ende 
des vorigen Jahrhunderts durch seine drei berühmten Reisen 
(1768— 17850) der wissenschaftliche Entdecker derSüdser, praktisch 
wurde aber dieselbe aus dem Reiche der Mythen und Fabeln 
erst ins Bereich des lebenligen, internationalen Verkehrsiabens 
gezogen, darch Jie Entdeckung der Goldkörner auf der Farm 
des Capitäns Sutter in Californien 1848. 

Der Tag, da der Mormone Marshal die ersten Goldkörner 
fand, war der Geburtstag des Stillen Oceans. Damit war die 
ungeahnte Entwicklung der Union entschieden, und nun folgte 
Schlag auf Schlag. 1851 warden die Goldfelder Australiens 
entdeckt und dieser Erdtheil von einer armseligen Verbrecher- 
Colonie auf die Höhe eines von drei Millionen Weissen be- 
wohnten Cnliurstaates erhoben. 

Im Jahre 1855 erschien vor Japan ein amerikanisches 
Geschwader, dessen Kanonen dieses hochentwickelte Inselreich 
aus 2000jähriger Buhe umd Abgeschlossenheit anfrüttelten und 
zum regsten Verkehre mit Europa und Amerika brachten. 

Engländer und Franzosen zwangen in den Sechziger-Jahren 
dag europafeindliche China, seine Häfen dem internationalen 
Wettbetriebe zu Öffnen. Russland trug zur selben Zeit seine 
Standarten an die Amormündungen, nnd die Goldfunde in 
Columbia lockten Hunderttausende herbei, welche europäische 
Cultor in das ehemalige Jagdgebiet wilder Indianer brachten. 
Die Zeit von 1848 bis 1886 ist es, wo der Grosse Ocean mit 
einem Male von allen Seiten in den Welthandel gezogen wurde, 
Inselgruppen, von denen man höchstens wusste, dass dort 
Monschenfresser hausten, erlangten plötzlich eire nie gealhnte 
Bedentung. 

Alle seefahrenden Nationen haben heute das Gefühl, dass 
dem Welthandel, welcher eich nun fast 400 Jahre auf dem 
Atlantischen und Indischen Ocean abspielte, ein neues, uner- 
messlich reiches Gebiet im Stillen Ocean und dessen Gestade- 
ländern erschlossen sei. Alle snchen sich einen Antheil an 
diesem hohen Gewinne za sichern; daher das allgemeine 
Interesse für jeden nenen Handelsweg, der dieses Gebiet 
erschliesst, 

Freilich direet nach der Eutdeckung der reichen Gold- 
felder Califorsiens beschäftigte sich Niemand mit grossen 
handelspolitischen Fragen über den Werth des Südsee, dafür 
trat die realistische Frage: »Wie komme ich in das Wunderland 
am Sacramento, wo das Gold in den Bächen liegt und wo 
man in wenig Tagen vom Bettler zum Millionär werden kann?“ 
in den Vordergrund. Für die vielen Tausende »Californierr, 
welche vom wilden Goldfieber getrieben dem fernen Westen 
Amerikas zusteuerten, gab es nur zwei Wege, beide gleich 
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lang, gleich kostepielig und fast gleich gefährlich; der eine 
führte um Südamerika herum, der andere durch die menschen- 
leeren Prairien, über die wegelosen Hochthäler der Cordillerr, 
wo Hunger, Kälte, Rothhäate, und last not least der Abachaum 
der Weissen, den Einwanderern in tansendfachen Gefahren 
entgegentraten, 

Unter solchen Umständen lag der Gedanke sehr nahe, 
über die Landenge von Panama zu gehen und die Beereise um 
wenigstens 5000 Seemeilen abzukürzen. In Wahrheit stürzten 
sich auch sofort Tausende von Goldsuchern auf diesen von der 
Natar vorgezeichneten Weg, Unbekümmert, ob sis in Panama 
Schiffe bekämen oder nicht, eilten sie an den Stillen Ocean, wo 
viele dem gelben Fieber erlagen, ehe sie das Dorado geschaut 
hatten. 

Doch sehr bald brachten die praktischen Yankees Sinn 
und Ordnung in diese wilde Jagd nach dem goldenen Wunder- 
lande, indem sie einerseits einen regelmässigen Dampferverkehr 
zwischen Panama und San Francisco einrichteten, andererseits 
indem sie die schmale Landenge durch eine Eisenbahn 
überbräckten, 

Gestatten Sie mir, meins Herren, dieser Eisenbahn mit 
einigen Worten zu gedenken, ihre Geschichte ist jedenfalls eines 
der merkwärdigsten Capitel in der Geschichte der Eisenbahnen 
überhaupt. 

Schon 1849 erwirkten sich drei Nordamerikaner, John 
Stephens, Chauncey und Aspinwall, bei der Regie- 
rang von Columbia (damals Neu-Granada) die Concession zum 
Baus einer Eisenbahn über den Istbmus. Es wurde festgesetst, 
dass diese Gesellschaft für 90 Jahre das ausschliessliche Privi- 
legium auf die Isthmus-Bahn habe, wodurch jede Concurrenz- 
bahn ausgeschlossen wurde, Ausserdem bekam die Gesellschaft 
200.000 Aeres Land als Geschenk. Dagegen musste sie jährlich 
250.000 Dollare an die Regierung zahlen und fält nach 
Jahren (rom Tage der Eröffnung) dem Staate anheim. Die End- 
stationen der Balın, das am Atlantischen Ocean anf der Insel 
Manzanilla nen angelegte Colon-Aspinwall, sowie Panama 
wurden für Freihäfen erklärt. 

Am 1. Jänner 1850 wurde mit dem Baue begonnen und 
am 27. Jänner 1856 brauste die erste Locomotire von einem 
Mecre zum anderen. Der Ban dieser nur 10 deutsche Meilen 
iangen Bahn kostete 7°/, Millionen Doll. und 10.000 Menschen- 
leben. Eine dentsche Meile also fast 1 Million Dell. und 1000 
Menschenleben. 

Diese Preise, sowie der langsame Fortschritt der Arbeit 
erklären sich einerseits aus dem Sumpfterrain an der Ostseite, 
wo die Bahn 13 englische Meilen durch Manglewald gebaut 
werden musste, und andererseits aus dem nassen, heissen, 
mörderischen Klima, welchem weder Weisse noch Chinesen 
widerstanden. Die Arbeiterfragae war eine Hauptschwierigkeit, 
da man von Woche zu Woche die Lücken unter den Arbeitern 
nicht auszufüllen wusste, 

Der höchste Pankt der Bahn ist 268 englische Fuss, 37 
englische Meilen vom Atlantischen Ocean; die Steigung beträgt 
anf der atlantischen Seite 1:90, anf der pacifischen 1:88. Die 
längste Brücke über den Chagres hat 625 englische Fuss Spann- 
weite, Die Bahn ist eingeleisig, hat vier bequeme Ausweiche- 
stellen (Stationen) und alle vier englische Meilen ein Wächter- 
hans, in dem ein Bahnanfseher mit 10 Dienern stationirt ist. 
Letztere haben die Aufgabe, dis übermächtige Vegetation zu 
bekämpfen. Würde man dieses 12 Monate unterlassen, s0 ver- 
schwände die Bahn im überwuchernden Urwalde, vwo das Auge 
nie die Sonne sieht nnd der Fuss nie den Boden betritt«, 

Obwohl diese Bahn so thaner hergestellt wurde, und ob- 
wohl Erhaltung und Betrieb bei "/, Millionen Doll. im Jahre 
kosteten, war sie jedenfalls eine der rentabelsten, wenn nicht 
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die rentabelste der Welt Sie hat nie weniger als 26°%/,, in den 
ersten Jahren aber über 100°, Dividende gezahlt. 

Diese Erträge werden Ihnen sofort klar sein, wenn ich Bie 
mit den Tarifen bekannt mache, Ein Fahrgast zahlte für diese 
vierständige Fahrt ohne Unterschied 28 Doll, denn es gab nur 
eine Wagenclasse. Kinder bis 12 Jahre die Hälfte, bis 6 Jahre 
ein Viertel. Ein Ochs, Pferd, Manlthier zahlte ebenfalls 28 Doll. 
Schafe 12 Doll. Die Frachten warden per Pfund mit 7 centa. 
berechnet. 

Die Einnahme war in einem schlechten Jahre, z. B. 1856 
1,459.000 Doll. bratto und 929,000 Doll. netto. 

Von 1856—1869 {in welchem Jahre die Paeifiebahn er- 
öffnet wurde) hatte die Panamabahn rund 500.000 Reisende, 
600 Millionen Doll. Gold, 200 Millionen Doll. Silber and 
700.000 t Frachtgüter befördert. 

Seit 1870 geht die Bahn in ihren Erträgnissen zurück, 
und zwar in Folge der neu entstandenen vier Pacifiebahnen 
und der Hebung der Dampferfahrten durch die Magelhaens- 
strasse, Die Steamer haben heute ihre Tarife auf den vierten 
Theil, verglichen mit 1856, herabgesetzt. 

So hatten denn wohl dis viel beneideten Actionäre der 
Panamabahn anch schlimmere Tage erlebt, doch sie können 
heute sagen: »Ende gut, Alles gute, da 1880 die Panama- 
Canal-Gesellschaft die Bahn für 17'/, Millionen Doll. kaufen 
musste. 

Es wärs ganz falsch zu glauben, dass während der gol- 
denen Tage der Panamabahn Niemand daran dachte die beiden 
Weltmeerse durch einen Canal zu verbinden. Seit Alexander v. 
Humboldt für den Gedanken der ersten spanischen Entdecker 
in Europa mit Wärme eintrat, wurde derselbe nach den ver- 
schiedensten Seiten beleuchtet und erwogen. Immer sind es drei 
Punkte, welche als geeignet für einen interoceanischen Canal von 
den Projectanten mit einer grösseren oder geringeren Hartnäckig- 
keit verfochten wurden. Die Einsenkung bei Tahnantepsc, die 
Senkung am Nicaragnaser und die Panama-Landenga, 

Mindestens zwanzig Projscis wurden vermessen, gezeichnet 
und als durchführbar in die Welt geschickt, ohne dass man 
über akademische Erörterungen hinausgekommen wäre, Nur der 
Plan des Nicaraguawegss nahm in den Fünfziger-Jahren für kurze 
Zeit eine praktische Gestalt an. 

Die beiden grossen Seen, der Nicaragua- und Managuases, 
sowie deren mächtiger Abfluss, der San Juan, bilden auf eine 
grosse ‚Strecke eine natürliche Wasserstrassse zwischen beiden 
Meeren, nur im Westen zwischen dem Managuases und dem 
Stillen Ocean bleibt eine Wasaerscheide von 37 engl. Meilen 
Breite ond einer Höhe von mehr 150 m zu überwinden. 

1850 gründete der bekannte Eisenbahnkönig Vanderbilt eine 
Compagnie, welche den Transito nach Californien via Nicaragua 
besorgen and daselbst einen Canal bauen sollte. An das letztere 
dachte Vanderbilt im Ernste nie, Er begnügte sich, mittelst 
Dampfern die »Californier«, welche zwischen 1850 und 1856 zu 
Tausenden herbeiströmten, den San Juan und den Nicaragua- 
see hinauf und mittelst Postwagen die westliche Cordillere nach 
dem Hafen San Juan del Sur hinab zu befördern. Die Bediensteten 
dieser nordamerikanischen Gesellschaft benahmen sich in Niearagaa 
wie Flibustiere, Die Compagnie hielt ihre Verträge in keiner 
Weise ein, 80 dass ihr 1856 auf Befehl der Regierung von 
Nicaragua wegen rückständiger 350000 Doll. alle Schiffe und 
Wagen gepfändet und ihr Privilegium als verwirkt erklärt wurde, 

Dieser im Wesen höchst überflüssigen Kämpfe frente sich 
Niemand mehr, als die 1856 fertig gewordene Panamabahn, 
welche durch dieselben geradern ein Monopol erlangte. 

Dass heute dieses Monopol gebrochen ist, und dass man an die 
endliche Realisirung des Panama-Canales geht, muss in erster Linie 
dem wirklich unerwarteten Erfolge, den der Susz-Canal errang, zu- 


geschrieben werden. Für solche grosse finanzielle Unternehmungen 
gilt ewig der Satz der alten Römer » Verba movent, exempla 
trahunt« (Worte bewegen, Beispiele reissen mit). Der Suez-Canal, 
dem selbat gewiegt« Handels-Geographen und Marinenre jede 
Zukunft absprachen, zahlt grosse Superdividenden und hat viele 
verspottete, aber gläubige Actionäre nach Jahren der Enttäuschung 
and Kämpfe zu schr reichen Leuten gemacht, Darum kanft auch 
jetzt der kleine französische Particulier, der ‚für exotisch» 
Papiere schwärmt, Panama-Actien. 

Der zweite, nicht minder wichtige Umstand, welcher dem 
Panama-Unternehmen zugute kam, war der, dass sich derselbe 
Mann, dessen eiserner Ausdauer allein der Suez-Canal srine 
Existenz verdankt, dass sich Ferdinand von Lesseps an 
die Spitze des Panama-Unternehmene stellte, 

Ihm glaubt man, auf ihn schwört die ganze gebildete Welt, 
vor Allem aber die Franzosen, und von französischem Gelde 
wird der Panama-Canal ebenso wie seinerzeit der Suez-Canal 
gebaut. Frankreich, dieses Land der Sparer und der Phantasis- 
menschen, ist der einzig richtige Boden für solche Unternehmungen. 
Beror noch der Suex-Canal ganz fanctionirte, trat das Interesse 
für einen central-amerikanischen Canal schon immer lebhafter 
an den Tag. Man suchte durch eigens hiefür eingerafene Con- 
gresse in Antwerpen 1871 und Paris 1875 and 1878 di» europäische 
Intelligenz und das Capital dafür zu gewinnen. Eine praktische 
Gestalt bekamen alle diese Verhandlungen erst, als 1879 Fer- 
dinand v. Lesseps den Vorsitz des internationalen Congresses 
in Paris übernahm. 

Die vielen Projecte wurden anf fünf*) reducirt, dieselben 
eingehends überprüft und die Ueberzengung gewonnen, dass das 
Panama-Projeot das beste, dem Verkehre am meisten entsprechende 
und am leichtesten durchführbare sei. 

So siegte denn das Panama-Project, als das einzige, 
welches einen dem Suez-Canale ähnlichen offenen Schifffahrts 
Canal ohne Schlenssen herzustellen versprach, über alle Rivalen. 
Mir war es immer ein Räthsel, wie man die anderen Projecte 
so z. B. das San Blas-Projeet mit einem Tunnel von 16 km in 
Dimensionen für die grössten Seeschiffen ernst nehmen konnte. 

Hart vertheidigt wurde übrigens gegen Panama nar das 
Nicaragna-Projeet, für welches der verstorbene Präsident Grant 
sehr entschieden eingetreten war, und für welches die Amerikaner 
schon der ihnen gehörigen Panamabahn halber stiminten. 

Welches Vertrauen man speciell in Frankreich dem Unter- 
nebmen und besonders dem Hanptanternehmer Lesseps ent- 
gegenbrachte, beweist die Raschheit, mit der die Geldmittel 
aufgebracht wurden, Am 7,, 8. und 9. December 1830 wurde 
die Subscription für die ersten 900 Millionen Francs aufgelegt 
und sofort doppelt gezeichnet. 

Unterdessen war der „Contract zwischen der Regierung 
von Columbia und den Concessionären perfect geworden. Der 
Contract, welcher ein Privilegium gibt, hat eine Dauer von 
99 Jahren, vom Tage der Eröffnung gerechnet. Die Arbeiten 
mussten mit 1881 beginnen und in 12 Jahren vollendet sein, 
bei ausserordentlichen Schwierigkeiten kann die Arbeit sechs 
Jahre länger dauern, 


Zeit dur 
Durchfakrt 


Schlenssen 







*) Ueber den lIatlımus 

Tehuantepee 
Ucber die Seen von Nicaragrn 
Ucher den Atrato-Napipi (von 
Humboldt vorgeschlagen) . .... 


von 
RT HTTTTT POETRY 7 - 
2 und ein mil 3 
langer Tunnel 
I6km langer || 4 » 
Tunnel i 1 Tag 
keine ll» 


Ueber den lattımus von San Blas |, 55 


Ueber den Istlımus ven Panama 


I II: ET 


Alles Land, welches die Gesellschaft zu Bauzwecken braucht, 
wird kostenfrei von der Regierung abgegrben, ausserdem ein 
Streifen von je 20 m an beiden Seiten d«s Canales und 
500.000 ha Land für Minen und andere Anlagen. 

Der Canal, welcher für Schiffe von 140 m Länge, 16 m 
Breite und 8 m Tiefe fahrbar hergestellt werden muss, ist für 
alie Nationen ohne Unterschied für den Trunsito geöffnet, und 
es bestehen keinerlei Zollformalitäten, ausser für die Güter, die 
in Columbia anusgeladen werden, 

So war denn die »Comparnie Universelle du Canal Inter- 
ocdaniguen concessionirt, fondirt, und man konnte mit dem Bane 
beginnen. Der ewig junge Lrssepe reiste sammt seiner Familie 
nach Panama, woselbst Fränlein Fernande de Lesseps am 
1. Jänner 1881 den ersten Spatenstich vornahm. 

Bevor ich auf den eigentlichen Canalbau eingehe, halte 
ich es für nöthig, Ihnen in wenig Worten die oro- und hydro- 
graphischen Verhältnisse der Trace auseinander zu setzen. 

Da die Landenge von Panama genau von Ost nach West 
streicht, so wird die Canaltrace von Nord nach Säd, oder 
besser, eine Nord-süddstliche Richtung erhalten. 

Die Wasserscheide, hier Sierra Colebra genannt, liegt 
näher dem Grossen als dem Atlantischen Oceane. Nach Norden, 
also in den Atlantischen Ocean, sendet sie den Rio Chagras 
mit dem Obsipo nach Süden; in den Grossen Ocean den Rio 
Grande, Der Urbergang xwischen beiden Flüssen liegt rund 
100 m über dem Meere. 

Diese Tiefanfurche (Uhagres, Obsipo, Rio Grande) benützte 
der alte spanische Maulthierweg, benützte die Eisenbahn und 
benützt der Canal, weil sie eben den niedersten und be- 
quemsten Uebergang biliet. 

Es kann mir natärlich nicht einfallen, Ihnen die Details 
dieser Trace vorführen zu wollen; ich weiss zu gut, dass es 
Dinge gibt, die man ohne Pläne und Karten nicht vortragen kann. 
Wird es dennoch versucht, so habe ich die Erfahrung gemacht, 
dass sie am Ende immer nur der Vortragende allein versteht, 
die Zuhörer können sich ohne solche Hilfsmittel keine rechte 
Vorstellung bilden. Dafür langweilen sie sich zumeist. (Heiterkeit.) 

Dagegen will ich es versuchen, Ihnen die Hauptschwierig- 
keiten, welche dieses grossartige Bauwerk xu besiegen hat, 
vorzuführen. Der Canal wird eine Läuge von 73 km, eine 
Breite von 50 m (im Gebirge 28 m) eine Tiefe von 8°5 m und 
fünf Answeichestellen mit doppelter Breite auf je 1000 m haben. 
Es wird ein schleussenfreier, also im Niveau der beiden Meure 
angelegter offener Schifffahrts-Canal sein. 

Die Hauptschwierigkeiten sind vier; die Durchstechung 
des Scheidegebirges, die Bewältigung der Berggewässer, die 
Anlage guter Häfen in Panama und Aspinwall und das 
Klima. 

Was den ersten Purikt anbelangt, so genügt es für Sie 
als Fachmänner, zu sagen, dass ein Darchstich gemacht werden 
muss, welcher auf die Länge von 1 km über 90 m Tiefe hat 
und weitere Kilometer lange Darchstiche von einer Höhe 
zwischen 2050 m. Dagegen waren die Einschnitte am Suez- 
Canale, deren tiefster 28 m beträgt, Kinderspiel. Das Gestein 
am Panama-Canale besteht aus festen Conglomeraten, Trachyt, 
aber auch aus Schiefer, so dass spätere Ratschungen nicht zu 
befürchten sind. 

Die zweite Schwierigkeit, die Bewältigung der 
Wässer des Rio Chagres gilt für die bedeutendete, Dieser 
Fiuss, an sich klein, steigt während der Regenzeit, welche 
3000) mm Wasser*) bringt, um 12—13 m. 

Diess Hochwässer, und noch mehr die Schuttmassen, 
welcha die Wogen des wilden Bergstromes ımitwälzen, bilden 
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eine ewige Gefahr für die Existenz des Canales, der nun ein- 
mal aus dem Profile des Fiusses nicht verlegt werden kann, 
Er wäre jedes Jahr verschlammt, wenn nicht Vorsorge getroffen 
würde. 

Diese Vorsorge bethätigt sich nach zwei Bichtungen: 
Erstens will man den Canal =0 wenig als möglich mit dem 
Rio Chagres in directe Verbindung bringen, und zweitens will 
man die Wassermassen, welche dem Gebirge entströmen, regaliren. 

Dieses soll auf folgende Weise bewerkstelligi warden: 
Da, wo der Chagres mit dem Obsipo vereinigt das Gebirge 
verlässt, um in die Küstenebenen einzutreten, bilden Hügel 
eine colossale Mulde. Diese Mnlde wird darch seinen Damm, 
welcher an der Sohle 1000 m, oben 1600 m lang, und 40 m 
hoch ist, abremauert, so dass ein Bassin, älmlich wie die 
Gileppe bei Verviers in Belgien, entsteht, Dieses Bassin soll 
600 Millionen Cubikmeter Wasser und Massen von Schutt auf- 
nehmen können und durch Canäle solle der Abfluss dieser 
Wassermassen in einer Weise, welche dem Panama-Canale nicht 
mehr gefährlich ist, geregelt werden. Das Materiale für diesen 
Riesendamm gewinnt man aus den Durchstichen im Gebirge. 

Die weiteren schwierigen Öbjecte bilden die Hafen- 
anlagen in Panama und Aspinwall. Die Küste ist sowohl 
am Atlantischen, wie am Grossen Oceaue eine änsserst flache, 
seichte Mangroveküste, welche Hafenanlagen von vorneherein 
ausschliesst. Desshalb bat man schon Aspinwall seinerzeit anf 
der Insel Manzanillo angelegt, und hat anch Lesseps auf der 
Südseite die 7 km dem Festlande vorgelagerte Insel Flamenco 
als Hafenstation in Aussicht genommen. 

An beiden Plätsen müssen indess noch grossartige 
Baggerangen und Hafenanlagen ausgeführt werden, sollen 
diese Häfen im Stande sein, dem Weltverkehre zu dienen. In 
Aspinwall soll ein grosser Wellenbrecher, in Panama eine 
sogenannte Fiuthdocks gebant werden. Diese Finthdocke stellte 
sich aus physikalisch-geographischen Gründen als dringende 
Nothwendigkeit heraus. 

Die Fluthbewsgung ist nämlich in den beiden Maeren 
eine höchst verschiedene. Im Grossen Oceane bei Panama er- 
reicht sie eine Höhe ron 5—6 m, im Atlantischen nur die 
Höhs von %, m, ausserdem fritt sie bei Aspinwall um neun 
Stunden später ein, als in Panama. Auf diese Weise würde im 
Canale eine Strömung entstehen, welche dem Bauwerke selbst 
gefährlich werden müsste. Zu dem Behufe baut man eben an 
der Südseite besagte Flathdocke, d. i. ein grosses Bassin mit 
drei Schieussenthoren (eines für die einfahrenden, eines für die 
ausfahrenden Schiffe und eines für die Reserve), welches das 
Eindringen der Flath in den Canal verhindert und das Nivaan 
des Wassers stets in gleicher Höhe erhält, Tesseps berechnet 
diese Anlagen bei Panama allein auf 20 Millionen Francs, 

Ihnen, meine Herren, als Fachlente, genügen wohl diese 
kurzen Angaben, um sich vollständig klar zu sein, welche 
Riesenaufgaben dem Ingenieure hier gestellt sind. 

Lesseps schätzt die zu bewegenden und auszuhebenden 
Frimassen auf 73 Millionen Cabikmeter. Davon entfallen ober 
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Amerikanische Ingenieare, welche übrigens, wie schon 
bemerkt, dem Unternehmen misstrauisch, ja übelwollend gegen- 
überstehen, setzen diese Zahlen höher, sie sprachen rund von 
%—100 Millionen Cubikmeter, welche bewegt werden müssten. 


Derzeit arbeiten 20.000 Menschen und Dampfmaschinen mit 
57.000 Pferdekräften am Canale. Es sind 40 grosse Bagger- 
maschinen, deren jede pro Tag 6000 m® (schon abgerechnet 
25°), Verlust durch Aufenthalt) hebt, 159 RBaggerschiffe, 116 
Trockenbaggerer, 171 Locomotiven, 29 Dampfschiffe, 468 Pum- 
pen, 131 Locomobilen ip Thätigkeit. Zur Fortschaffung der 
Erdmassen sind 814 km breitspurige, und 175 km schmalspurigs 
Bahngeleise gelegt, auf welchen 4622 Waggons laufen. 

Seit dem 1. Jänner 1886 werden die Arbeiten durch 
mehrere französische Unternehmer, darunter Couvreux & Hersent, 
welche alle die besten Garantien für den Erfolg bieten, betrieben, 
and haben sich dieselben contractlich und gegen hohe Pönale 
verpflichtet, den Canal binnen drei Jahren fertigzustellen. Die 
Panama-Canal-Gesellschaft liefert diesen Unternehmern das ganze 
Arbeitsmateriale, wofür sie jährlich 7°, des Repräsentations- 
werthes berechnet. 

Die erata schwierige Zeit der Installationen ist vorbei und 
man arbeitet mit steigender Kraft. Bis Ende 1886 wurden 
26 Millionen Cabikmeter Erde bewegt, nnd zwar im Jahre 1886 
selbst 1 Million Cabikmeter per Monat, 1887 müssen laut 
Contract monatlich 2 Millionen Cubikmeter, 1888 3 Millionen 
Cabikmeter bewältigt werden. 

Diese Ziffern sind keine Utopien, auch am Suez-Canals wurden 
während der letzten 18 Monate durchschnittlich 28 Millionen m? 
per Monat bewältigt, so dass man ohne jede Uebertreibung 
annehmen kann, dass der Canal, wenn vielleicht auch nicht 
gerade am 1], Jänner, so doch im Laufe des Jahres 1889 dem 
Verkehre übergeben werden kann, 

Eins andere Frage ist die, was der Canal an Menschen- 
and Geldopfern nach seiner Fertigstellung gekostet haben wird. 

Ich setze die Menschenopfer, als das ethische Moment 
voran, und meine dabei nicht die Opfer, welche jedes grosse 
technische Unternehmen fordert, sondern die Opfer des tropischen 
Klimas. Seit Deutschland Colonien im tropischen Afrika und 
Asien besitzt, ist es Mods geworden, in dentschen Büchern das 
Tropen-Klima in einem viel günstigeren Lichte darzustellen, als 
es der Wahrheit entspricht. 

Man bezeichnet Gegenden als für die deutsche Anus- 
wanderang geeignet, welche in Wahrheit Kirchhöfe für die 
Europäer genannt werden müssen. Vielfach geschieht dieses 
blos ans Uebereifer für die Sache, vielfach hat man aber seine 
guten Gründe, 80 rosig zu malen. Ganz ähnliche Verhältnisse 
treffen wir am Panama-Canale. Der Canal muss mitten durch 
eine unbewältigte Wildniss, durch einen tropischen Urwald 
geführt werden. Namentlich an der Atlantischen Küste entsteigen 
unter den Manglebäamen der sumpfigen Landschaft giftige 
Miasmen und fieberbringende Gase, in denen Wolken von 
Moskitos and Sandfliegen ihr Gedeihen finden. Aber auch in 
dem relativ gesünderen Panama sind das gelbe und andere 
pernicidöse Fieber ständige Gäste, 

Ich habe schon bei Gelegenheit der Panama-Eisenbahn 
erwähnt, wie sie auf Chinesenleichen erbaut wurde. Nichts 
destoweniger fanden sich Verfechter für das Klima von Darien, 
welche s0 weit gingen, zu sagen, Panama würde sicher einmal 
als Vergnüägungs-Aufenthalt gewählt werden. (Heiterkeit.) 

Als beste Illustration für dieses reizende Klima dienen 
wohl die vielen Baracken-Spitäler, welche die Canal-Gesellschaft 
sofort errichten, die vielen Aerzte (30), welche sie anstellen 
musste, und die statistische Sterblichkeitsziffer, welche 4—69%, 
beträgt, eine Zahl, welche in Europa kann bei Epidemien 
arreicht wiril, 

Aber nicht nur unter den gemeinen Arbeitern, welche in 
Wahrheit durch Excesse dem Klima zu Hilfe kommen, sondern 
auch unter der intelligenten Classe, welche gawiss dem Tropen- 
Klima entsprechend diät lebt, hält der Tod reiche Beute, Bo 


starben bereits einige der bedantendatan Ingenienre und der 
General-Director für den Panama-Canal, Herr Leon Boyer, am 
gelben Fieber, 

Die Arbeiter und Beamten gehören allen Nationalitäten 
an. Anch circa 400 Oesterreicher, meist Frianler und Süd- 
tiroler, hat ein bewegtes Leber an die Gestade von Panama 
verschlagen. Als eigentliche Arbeiter beschäftigt man aber 
zumeist Neger und Mischlinge von den westindischen Inseln 
Cuba, Jamaika, Porto-Rico etc, wo überall Werbe-Bursaux 
anfgeschlagen sind Die Neger sind auch nicht fieberfrei, 
aber viel widerstandsfähiger als Chinesen oder Weisse. 

Auch die zweite Frage, was der Canal an Geld kosten 
wird, ist, ganz abgesehen von etwaigen unerwartelen Schwie- 
rigkeiten, heute noch nicht definitiv «u beantworten, Sicher ist 
nur, dass das Präliminare bedeutend wird überschritten werden 
müssen, 

Erlauben Sie, meine Herren, dass ich Ihnen in den Haupt- 
zügen die Änanzielle Lage des Unternehmens vor Angen führe. 
Das ökonomische Comits der Canal-Gesellachaft setzte die pro- 
jeetirten Kosten bis zu deren Fertigstellung auf 845 Mill. Fres. 
fest. In dieser Summe waren die 17", Millionen Doll. (87%, 
Millionen Fres.), welche die Panama-Eisenbahn kostete, nicht 
eingerechnet. Dem gegenüber bestand bis Mitte 1886 das für 
den Bau verfügbare Vermögen der Gesellschaft aus dem Actien- 
capital der 3%,, 4%, und 6% ,igen Obligationen im Gesammt- 
erlöse von 718,104.368 Frcs., 

Da diese Summe Mitte des Jahres 1886 der Erschöpfong 
nahe war, der Canal aber, wie wir vesehen, noch lange nicht 
fertig ist, sah sich Lesseps genöthigt, eine bedeutende Nach- 
sahlung auszuschreiben, 

Entschlossen sein Lieblingswerk vor allen Eventnalitäten 
zu schützen, legte Lesseps den wahren Stand des Canalbaues 
offen dar, und suchte am 27. Mai 1886 bei der französischen 
Regierung die Erlaubniss nach, weitere 600,000.000 Fres. in zu 
verlosenden Obligationen ausgeben zu dürfen. Diesem rettenden 
Schritte stellte mit einem Male die Regierung von Washington 
ein energisches Veto entgegen. Sie erklärte, dass die Hinein- 
mischung einer enropäischen Regierung, hier der französischen, 
der sogenannten Monroö-Doctrin zuwiderlaufe. Die Unions- 
Regierung würde dieser Doctrin getreu jeder Einmischung der 
französischen Kegieruong in die Panama-Angelegenheiten ent- 
schieden entgegentreten. Lie Panama-Canal-Angelegenheiten 
müssten Angelegenheiten einer Privatgesellschaft bleihen. 

Hatten die Amerikaner gehofft, durch diese für das fran- 
wösische Ministerium nicht zu umgehende Politik den finun- 
ziellen Rain der Canal-Gessllschaft herbeizuführen, ja, hatten 
sie vielleicht sogar wehofft, den ruinirten Canal um «in Billiges 
an sich zu bringen, so tänschten sie sich in den Franzosen 
ebenso arg, wie seinerzeit die Engländer bei den Nachzahlungen 
zum Suer-Canale die Ausdaner des französischen Capitals anter- 
schätzten 

Vor wenigen Wochen kam in Paris die Emission der 
600 Millionen Fres. in 3%,igen Obligationen & 500 Fres., die 
aber später, wenn das Unternehmen floriren würde (daran 
zweifeln nämlich die Unternehmer selbatverständlich nicht), mit 
1000 Fres. zurückgezahlt werden sollten, zu Stande. Die Einzahlung 
erfolgt stufenweise je nach dem Bedürfnisse, man hofft sogar die 
ganze Summe nicht zu benötligen. Besitzer von Suezcanal- 
Actien haben ein Vorkaufsrecht auf Panamacanal-Asctien. 

Nach diesem Stande der Dinge kann man 
heute sagen, dass technisch wie finanziell der 
baldige Ausban desÜanalessichergestellt ist. 
Die Vollendung desselben bleibt ein nie welkendes Lorbeerblatt 
in der Finanzgeschichte Frankreichs, «in würdiges Seitenstück 
zum Suez-Canale. 


Ob die felsenfest vertranenden Actionäre des Panama- 
canales eine Ahnliche angenehme TUeberraschung erwartet, wie 
seinerzeit die Actionäre des Suer-Canales, deren viel verspottete 
Actien wenige Jahre nach Eröffeung des Canales zu den be- 
gehrtesten und einträglichsten Papieren der Welt gehörten, ist 
eine Frage, welche durch die Frequenz oder, was dasselbe ist, 
nach der lientabilität des Canales gelöst werden wird, 

Meine Herren, Sie wissen, wie schwierig solche Vorans- 
berechnungen der Rentabilität bei allen Verkehrs-Insütuten sind. 
Jedem neu entstehenden Verkehrsmittel wohnt eine verkelirs- 
schaffendse Kraft iune nnd darum kann man wohl zumeist 
sagen: „Hier wie überhaupt kommt es anders, als man 
glaubt.a — Wie wurde dem Surs-Canale jede Rentabilität selbst 
von hervorragenden Handels-Geographen un! National-Oekonomen 
aller Zungen abgesprochen, und im Jahre 1884 (letzter statis- 
tischer Ausweis) passirten den Canal 3284 Schiffe, 152.000 Per- 
sonen und 7,263.000 Tonnen Waaren. Das Anluge-Capital betrug 
1883 (Ende) 488 Millionen Frances. Die Einnahmen betrugen 
68°, Millionen Franes, der Nettoüberschuss 35,863.000 Francs, 
das Passagegeld beirägt 10 Frances per Tonne und Reisenden. 

Bei einem Vergleiche zwischen Saez- und Panama-Canal 
ınass sofort in die Augen springen, dass der Suez-Canal in die 
dichtest berölkerten und reichsten Länder Asiens, nach Indien 
und China führt, dass er also für diese Weltmärkte vom ersten 
Tags an Träger eines schon bestehenden grossarligen Ver- 
kehres war. Der Panama-Canal wird die Umschiffung des 
gefährlichen 54° südlich vom Aequator gelegenen Cap Horn 
überflüssig machen, mithin für alla Schiffe, welche von Europa 
oder den Osistaaten Amerikas nach den Westküsten Amerikas, 
nach Oceanien, Australien, Nord China, Japan steuern, ein viel 
näherer Weg sein. Jetzt macht ein Schiff von New-York nach 
San Francisco 13.700 Seemeilen, via Panama wird dasselbe 
nur 7700 Bremeilen zu machen haben. Von Lirerpool nach 
Callao durchläuft sin Schiff via Cap Horn 117.000 Soemeilen 
via Panama 5800. Von New-York nach Yokohama via Cap der 
guten Hoffnung 15.750 Scemeilen, via Panama 11.550. 

Die riesige Zeit, oder was dasselbe ist, Geldersparung 
wird ausser allem Zweifel die Panama-Linie zu einer ebenso 
frequentirten Weltpassage machen, wie dieses der Suez-Canal 
bereits ist. Die Frage ist nur: wann? Denn das können wir 
ons nicht verhehlen, dass im Grossen Ocean, anf welchen die 
Pauama-Unternehmong fusst, wenn auch nicht Alles, so doch 
das Meiste, erst geschaffen werden muss. Ich hatte die Ehre 
darauf aufmerksam zu machen, dass kaum vierzig Jahre ver- 
gungen sind, seit der Grosse Ocean aus einem tausendjährigen 
Schlafa aufgerüttelt wurde. Seitdem ist unendlich viel geschehen, 
aber das Bestehende können wir doch nur als Anfinge gross- 
artiger Entwicklungen betrachten. Die reichen Westetanten der 
Union, sowie die herrlichen Hochebenen Mexieos und Central- 
Amerikas sind durch Eisenbahnen dem Einwandererstrome und 
damit der Cultar erschlossen, 

barch diese Culturarbeit sind die Pacifichahnen nieht, wie 
vielfach behauptet wird, Conenrrenten, sondern wahre Förderer 
des Canales, denn immer und immer werden die Product“ 
Westamerikas ebenso wie alle Massenproducte der Erde den 
billigen Wasserweg aufsuchen, und so dem Canale verfallen. 
China steht momentan am Scheidewege. Es will mit seinem 
altrewurzelten Fremdenhasse brechen, und an den Eisenbahn- 
bau gehen; dass biedurch der Güteraustausch swischen dem 
Reiche der Mitte und Europa resp. Amerika sich ungehener 
steigern wird, steht ausser Zweifel. Von dieser Fregnenz fällt 
wieder ein Löwenantheil dem Panama-Canale zu. Anch die 
kleinen klimatisch «0 wonderbaren Inseln Oceaniens werden von 
Jahr zu Jahr für den Welthandel bedeutender. Höchst wichtige 
sind sie aber für die Panamarouten, weil sie als Kohlen-, und 
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Wasserstationen unbezallbare Stützpunkte für die Navigation 
des grössten aller Oceane werden müssen, Gegner des Canales 
legen ein Hauptgewicht darauf, dass die Dampfer dort oft Routen 
von &000 und mehr Seemeilen ohne Relaisstationen zuräck- 
legen, und deshalb riesige Quantitäten Kohlen mitschleppen 
müssen. Dieser Vorwurf ist aber in Wahrheit nur für einzelne 
Linien, 80: San Francisco, Yokohama, giltig, für andere warden 
sich Kohlendepöts auf günstig gelegenen Inseln errichten lassen. 
Dafür haben die Panamarouten den Vorzug vor der Snezronte, 
dass sie durch keine so gefährlichen Gewässer wie das Rothe 
und Indische Meer führen. 

Somit steht die Rentabilität des Panama-Canales 
principiell wohl unumstösslich fest. Man braucht auch 
gar kein Sanguiniker za sein, um zu behaupten, dass diese 
Rentabilität nicht in einer fernen Zukunft liege, Gerade in den 
Ländern, welche der Stille Ocean bespült, lebt man schnell, 

Die Union hatte im Jahre 1870 nur 35 Millionen Ein- 
wohner, 1880 schon 52 Millionen, 1890 wohl weit über 60 Millionen, 
der Aussenhandel betrug 1860 kaum 735 Millionen Dollars, 
1684 bereits 1480 Millionen Dollars. Australien hatte 1851 erst 
500.000 Einwohner, jetzt über 8 Millionen, in seinem Aussen- 
handel warden 1000 Millionen Gulden umgesetzt. 

Japan hatte vor 30 Jahren gar keinen Aussenhandel, 
1885 setzte es bereits 66 Millionen Dollars um, während der 
Aussenhandel Chinas auf 1500 Millionen Mark gestiegen war. 
An all’ diesem Aufschwunge wird der Panama-Canal mit gs- 
winnen. Fär die Kaufmannswelt bleibt es aber aus leicht 
begreiflichen Gründen sehr interessant, zu wissen, wie es mit 
der Rentabilität des Canales sofort nach seiner Eröffnung 
stehen wird. 

Darüber dürfte folgende Skizze ein ziemlich richtiges Bild 
geben: Lesseps legt seiner Berechnung des anzahoffenden Vor- 
kehres die Güterbewegung, welche jetzt um’s Cap Horn und 
via Panatmabahn geht, sowie die Transitogäter der Pacific- 
bahnen zu Grunde, und berechnet diese auf 6 Millionen Tonnen. 
Das Passagegeld soll per Tonne 15 Francs betragen, was, wenn 
diese 6 Millionen Tonnen durch den Canal gingen, einen Roh- 
ertrag von 90 Millionen Francs ergäbe. Dazu rechnet er noch 
andere maritime Einnahmen in einer Höhe von 6 Millionen Francs, 
stellt also eine Gesammteinnahme von 96 Millionen Frances auf. 

Nehmen wir nur den ungünstigsten Fall an, und das ist 
immer das Beste, der Canal koste 1200 Millionen Francs, so 
hätten wir folgende Rechnung: 


Roheinnahme. »..vzerunn0 nn 96,000.000 France 
Zinsen und Amortisation ...... 54,000 000 u 
42,000,.000 Francs 
Jährliche Auslagen für Instand- 
haltung des Canales....... 6,0000  » 


Reingewinn (netto) © .22.....- 36,000.000 Frances 


Sie sehen, meine Herren, dass nach dieser gewiss nicht 
sangninisch aufgefassten Berechnung die Rentabilität des Canales 
auch dann nicht angezweifelt werden kann, wenn in den ersten 
Jahren dio Verkehrsziffer von 6 Millionen Tonnen nicht erreicht 
würde, was ich nämlich glaube. Dass aber das mit jedem Jahre 
steigende Wachsthum der Cultar, auch steigenden Verkehr am 
Stillen Ocean bedeutet, meine Herren, damit sind Sie wohl ein- 
verstanden, Ebenso sind Sie wohl damit einverstanden, dass an 
die Realisirung eines solchen Bauwerkes, bri dem nur mit 
Millionen Cabikmetern und Millionen Frances gerechnet wird, erst 
gedacht werden konnte, als die Association des Capitals und die 
Ingenieurwissenschaft zur Höhe unserer Zeit entwickelt waren. 
Der Suez-, wie der Panama-Canal sind Werke, auf welche 
die spätesten Geschlechter noch mit Ehrfurcht und Stolz 
blicken werden. 








Unsterblich mit ihnen verwachsen bleibt aber der Name 
des Mannes, welcher, einem Heros gleich durch alle Wider- 
wärtigkeiten einer grossen Idee zum Siege verhalf, der Name 
Lesseps. Dearselbe glänzt neben einem James Watt und Stephen- 
son, und ist für owigs Zeiten mit den beiden Wasserstrassen 
verbunden, welche dem Welthandel neus Bahnen wiesen, welche 
über das Wohl und Wehe ganzer Länder entschieden, 

Möge es dem Manne, der allein Werke geschaffen, welche 
der gemeinsamen Arbeit aller seefahrenden Nation wärdig 
gewesen wären, gegönnt sein, auch noch der Eröffnung des 
Panama-Canales in ungeschwächter Kraft beizuwohnen. Das 
wänschen wir gewiss Alle. 


Transportsteuer in Ungarn. 


Der ungarische Finanzminister hat am 24. December 1385 dem 
ungarischen A , ira den nachfolgenden Gesetzentwurf wegen 
Erhöhung der Transportsteuer überreicht: 

& 1. Der G.-A. LXI:1880 wird ausser Kraft gesetet. 

8. 2. Der & 1 des G.-A. XX :1975 wird folgendermassen ab- 
geändert: 

Auf Eisenbalınen und Dampfschiffen ist gleichmässig zu be- 
zahlen: a) für die Personenbeförderung 16 Pereent der Fahrgebähr; 
b) für die Beförderung des Reisegepäcks 16 Percent der nach dem 
das portofreie Reisegepäck übersteigenden Mehrgewicht berechneten 
Gebühr; ce) für Persunen- Separatzüge und Separat - Dampfschiffe 
16 Percent der gesammten Transportgebähr; d) für ge 7 Percent 
der Trans ühr, für Frachtgüter 5 Percent der Gebühr; e) auf 
Dampfschiffen für die Miethe der Kabinen, auf Eisenbahnen für die 
Miethe des als Schlafplatz dienenden Coup6s 16 Percent der Mieth- 

ebähr. 

a Bei der Berechnung dieser Steuersätze sind za den in den 
obigen Punkten aufgezählten Gebühren und Miethbeträgen auch die 
Manipulationsgebähr und der jeweilige Agiozuzuschlag hinzuzurechnen. 

Insofern solche Zuschläge von einigen Unternehmungen oder 
nach gewissen Trausportgattungen nicht eingehoben werden, ist die 
Steuer blos nach den thatsächlich eingehobenen Gebähren, Mieth- 
beträgen und Manipulationsgeldern zu bemessen. 

8. 3. Der 8. 6 des G.-A. XX: 1875 wird folgendermassen modi- 
fieirt: Mit der gesetzlich festgesetzten Stener werden nicht belegt: 
a) der königliche Hof; 5b) die Personen-, EilgAter- und Frachten- 
Transporte der gemeinsamen Armee (auch der Marine) und der 
Honvedschaft, insofern der Transport auf Grund der vorgeschriebenen 
Militär-Documente geschieht; ec) bei solchen Regie-Transporten der 
Eisenbahu- und Dampfschiff-Unternehmangen, welche sie ausschliess- 
lich zum Zwecke der internen Bauarbeiten, zum Ausbau oder zur 
Erhaltung der Objecte der Unternehmung, oder endlich als zum Eisen- 
bahn- oder Dampfschifflahrt-Betrieb gehörig, von einer ihrer eigenen 
Eisenbahn- oder Dampfschiff-Stationen zur anderen befördern; da- 
gegen erstreckt sich die Steuerfreiheit nicht auf jene Güter, welche, 
obgleich sie das Eigenthum der Uuteruehmung bilden, doch nicht 
streng genommen zum Geschäftsbetrieb der Eisenbahu- oder Schiff- 
fahrt-Unternehmung gehören. 

d) die Strassenbahuen; 

e) die zwischen den einzelnen Theilen der Hauptstadt und ihrer 
Grenze den Personenverkehr vermittelnden Dampfschiffe und Eisen- 
bahnen. 

8. 4. Wenn die Transport-Unternehmung nicht ausschliesslich 
mit ihren eigenen Mitteln den Trausport versieht, sondern — wie 
bei der Schifleremorquirung — nur die Zugkraft beistellt, so dass 
die regelmässigen Gebährensätze nicht zur Anwendung kommen, — 
und überhaupt, weou ein Eisenbahn- oder Dampfschiff-Transport 
nicht zu den regelmässigen, publieirten Gebührensätzen, sondern gegen 
eine besonders vereinbarte Summe geschieht, ist die Eisenbahn. oder 
Schifffahrt-Unternehmung verpflichtet, innerhalb des im $. 8 des 
G.-A. XX: 1875 bestimmten vierzelintägigen Termins uach der be- 
dungenen Transportgebühr die laut $. 2 entfallende Steuer an die 
Staatsensse abzulühren und spätestens binnen drei Monaten auch die 
postenweisen Ausweise der zur Grundlage der Steuer dienenden ver- 
einbarten Summe der vom Finanzminister zu bezeichnenden Finauz- 
direction einzusenden. 

$. 5. Bei solchen eigenen Transporten der Eisenbalın- und 
Dampfschiff-Unternehmuugen welche nicht laut $. 3 von der Steuer 
befreit sind, bildet die Grundlage der nach $. 2 zu entrichtenden 
Transportsteuer, die in den eigenen Büchern etwa besonders ausge- 
wiesene Transportgebühr, wenn aber eine solche Transportgebähr 
nicht separat ausgewiesen ist, die eigenen Regiesätze und die Eisen- 
bahn- und Dampfschiff-Unternehmungen sind dem $. 5 des G.-A. XX: 
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1875 entsprechend, gehalten, auf Grund der in ihren eigenen Büchern | geklebten grösseren Kisten eingeschlossen sind, zum Transporte zu- 


u year Transportgebühr oder der eigenen Regiesätze die nach 
Ri zu entrichtende Stener an die Staatscasse abzuführen und die 
nsporte nach Gattungen und Quantitäten unter Bezeichnung der 
Transportroute und der eigenen Regiesätze spätestens binnen drei 

Monaten auszuweisen. 
$ 6. Ausländische Schifffahrt- Unternehmungen haben bei Trans- 


porten, die zwischen auf dem Territorium der Länder der ungarischen ! 


Krone gelegenen Stationen effectnirt werden, die Transportsteuer zu 
entriebten. Wenn die ausländische Unternehmung auf dem Gebiete 
der ungarischen Krone keinen Vertreter und keinen im Sinne des 
8. 3G-A. XX:1875 vorgelegten Tarif hat, ist der im Inlande an- 
sässige Aufgeber der transportirten Waare gehalten, die Trausport- 
steuer von Fall zu Fall zu entrichten. Zu diesem Zwecke muss der 
Aufgeber spätestens während 24, von der Aufgabe am gerechneten 
Stunden die Gattung und Quantität, den Trausportweg uud die 
Transportgebühr dem zu diesem Zwecke entsendeten Finanzorgane, 
oder wenn ein solches nicht entwendet jet, der Gemeinderorstehung 
von Fall zu Fall fatiren und die nach $, 2 entfallende Transportstener 
an der von jener bezeichneten öffentlichen Casse entrichten. 

&. 7. Für die wie immer geartete Verkürzung der Transport- 
stener sind die Eigenthömer der Eisenbahn- und Dampfschifffahrt- 
Unternehinungen, sowie deren Directoreu und exmittirten Vertreter 
solidarisch (bei von ausländischen Schiffahrt- Unternehmungen effec- 
tuirten Transporten die im Inlande ansässigen Aufgeber der Waaren 
individuell) verantwortlich und bei einer Verkärzung ausser der nach 
dem Gesetze eutfallenden Transportsterer im Wege des Gefüll-Straf- 
verfahrens mit dem 3 -Bfachen Betrage der verkärzten Steuersumme 
zu bestrafen. 

$: &. Die durch dieses Gesetz nicht abgeänderten Bestimmungen 
des G.-A. XAX: 1875 bleiben auch ferner in Geltung. 

8. 9. Dieses Gesetz tritt am 1. Mai 1887 ins Leben, 

8. 10. Mit dem Vollzuge dieses Gesetzes werden der Finanz- 
rei und der Minister Iür Offentliche Arbeiten und Communication 

etraut. 


Schluss-Protokoll der II. Conferenz 


zur 


Ausarbeitung eines internationalen Uebereinkommens über 
den Eisenbahn-Frachtverkehr. 


(Fortsetzung) 


Anlage 1. 


Vorschriften über hedingungsweise zur Beförderung zure- 
lassene Gegenstände, 


I. Petarden für Knall-Haltesignale auf den Eisenbahnen müssen 
fest in Papierschnitzel, Sägemehl oder Gyps verpackt oder auf andere 
Weise 50 fest und getrennt gelegt sein, dass die Blechkapseln sich 
weder selbst untereinander, noch einen andern Körper berühren 
können. Die Kisten, in denen die Verpuckung geschieht, mässen 
von mindestens 26 Millimeter starken gespundeten Brettern ange- 
fertigt, dereh Holzschrauben zusummengebalten, vollständig dicht 
gemacht und mit einer zweiten dichten Kiste umgeben sein, dabei 
darf die äussere Kiste keinen grösseren Taum als (rOG Cubik- 
meter liaben. 

Die Annahme zur Beförderung erfolgt nur darmn, wenn die 
Frachtbriefe mit einer amtlichen Bescheinigung über die vorschrifts- 
mässig ausgeführte Verpackung verselien sind. 

II. Zündhätchen tür Schusswaffen und Geschosse, Zündspirgel, 
nicht spreugkräftige Zündungen und Patronenhölsen mit Zündvor- 
richtungen müssen sorglültig in feste Kisten oder Fässer verpackt 
und jedes Collo mass mit einem besonderen, je uach dem Inhalte 
die Bezeichnung »Zündhätchene oder »Zändspiegels ete. tragenden 
Zettel beklebt sein. 

III. Streichhölzer und andere Reib- und Streichzänder (als 
Zündlichtehen, Zündschwämme ete.} müssen in Behältnisse aus 
starkem Eisenbleche oder aus festgefügtem Halze von nicht über 
I’ Cubikmeter Grösse surgfältig und dergestalt fest verpackt sein, 
dass der Raum der Behältnisse völliy ausgefüllt ist. Die hölzernen 
Behältwisse sind Ausserlieh deutlich mit dem Inhalte zu bezeichnen. 

IV, Sicherheitszänder, d. b. solche Zündschnürs, welche aus 
einem innen, dichten Schlauche bestehen, in dessen Innern eine 
verhältnissmässig gerirge Menge Schiesspelrer enthalten ist, unter- 
liegen den unter Nr, III gegebenen Vorschriften. 

Y. Bucher'sche Feusslöschlosen in blechernen Hölsen werden 
nur in höchstens 10 Kilogramm entlultenden Kistchen, welche 
inwendig mit Papier verklebt und ausserdem in gleichfalls ans- 





gelassen. 

VI. Gewöhnlicher (weisser oder gelber) Phosphor muss mit 
Wasser umgeben, in Blechbüchsen, welche höchstens 30 Kılogramm 
fassen und verlöthet sind, in starke Kisten fest verpackt sein. Die 
Kisten müssen ausserdem zwei sturke Handhaben besitzen, dürfen 
nicht mehr als 100) Kilogramm wiegen nnd müssen äusserlich als 
»gewöhnlichen gelben (weissen) Phosphor enthaltend« und mit »„Oben« 
bezeichnet sein. 

Amorphier irother} Phosphor ist in gut verlöthete Blech- 
büchsen, welche in starke Kisten mit Sägespäuen eingesetzt sind, 
zu verpacken. Diese Kisten dürfen nicht mehr als 90 Kılogramm 
wiegen und mfissen Ausserlich als s»rotben Phosphor enthaltends« be- 
zeichnet sein. 

VII Bohes, unkrystallisirtes Schwefelnatrium wird mr in dichten 
Blechbehältern, raffinirtes, krystallisirtes Schwefelnatriam nur in 
wasserdichte Fässer oder andere wasserdichte Behälter verpackt zur 
Beförderung übernommen. 

Gebrauchte eisen- oder manganhaltige Gasreinigungsmasse wird 
— sofern sie nicht in dichte Hlechbehälter verpackt zur Aufgabe 
gelangt — nur in eisernen Wagen zur Beförderung übernommen, 
Falls diese Wagen nicht mit festschliessenden eisernen Deckelu 
versehen sind, ist die Ladung mit Wagendecken, welche so präparirt 
sind, dass sie dureh direete Berührung mit Flammen nicht entzändet 
werden, vollständig einzudecken. Der Absenler und der Empfänger 
hat das Auf- beziehungsweise Abladen selbst zu besorgen, Auch hat 
der Absender anf Verlangen der Balhnverwaltung die Wagendecken 
solbst zu beschaffen. 

VIII. Collotdio, ein derch unvollständiges Verdunsten des im 
Collodiam enthaltenen Alkohols hergestelltes, seifenartig unssehendes, 
im Wesentlichen aus Collodiumwolle bestohendes Präparat, wird 
nur zur Beförderung angenommen, wenn die einzelnen Cellotdin- 
platten so verpackt sind, dass das Vertrocknen derselben vollständig 
verhindert wird. 

IX. Schwefeläther, sowie Flüssigkeiten, welche Schwefelätler 
in grösseren Quantitäten enthalten (Hofmannstropfen und Collodiam), 
dürfen nur in vollkommen dicht verschlossenen Gefässen aus Metall 
oder Glas versendet werden, deren Verpackung nuchstehende Br 
schaffenheit haben muss: 

1. Werden mehrere Gefässe mit diesen Präparaten in eimem Fracht- 
stücke vereinigt, so müssen dieselben in starke Holzkisten mit 
Strol, Heu, Kleie, Sägemehl, Infusorienerde oder anderen lockeren 
Substanzen fest verpackt »ein; 

. Bei Einzelverpackung ist (ie Versendung der Gelüsse in soliden, 
mit einer gentbefestieten Schatzdecke, sowie mit Handhaben ver- 
seheneu und mit hinreichemden Verpackungen-Materiel einge- 
fütterten Körben oder Kübeln zulässig; die Schutzdecke mass, 
falls sie aus Stroh. Rohr, Schilf oder ähnlichem Material besteht, 
mit Lelm- oier Kalkmilch oder einer pleichartigen Materie unter 
Zusatz von Wasserglas getränkt sein. Das Bruttogewicht des 
einzelnen Collo darf 60 Kilogramm nicht übersteigen. 

Wegen der Zusammenpackuug mit anderen Gegenständen vır- 
gleiche Nr. XXXYV, 

X. Schwefelkohlenstoff (Schwefelalkoholi wird ausschliesslich 
auf offenen Wagen ohne Decken befördert und nur 

entweder 

1. in diehten Gelänsen aus starkem, gehörig vernieteten Fisenblech 
bis zu MIN Kilogramm Inhalt, 

oder 

. in Blechgefässen von höchstens 75 Kilogeumm hratto, welche oben 

und unten durch eiserne Bänder verstärkt sind. Derartige Gefässe 

müssen entweder von geflochtenen Körben oder Käbeln umschlossen 
oder in Kısten mit Stroh, Heu, Kleie, Sägemehl, Infusvrienerde 
oder anderen lockeren Substanzen verpackt sein, 

oder 
in Glasgelässen, die in starke Holzkisten mit Stroh, Hea, Kleie, 
Sägemehl, Infasorienerle oder anderen lockeren Substanzen #in- 
gefüttert sind, 

XI. Holsgeist, in robem und rectifieirtem Zustande und Aceton 
werden — sofern sie wicht in besonders dazu construirten Wagen 
(Bassinwagen) oder in Fässern zur Aufgabe gelangen nur in 
Metall- oder Glasgefässen zur Beförderung zugelassen, Diese Gefässe 
mössen in der unter Nr. IN. für Schweicläther ete. vorgeschriebenen 
Weise verpackt sein. 

Wegen der Zusarmmenpackung mit anderen Gegenständen ver- 
gleiche Nr. XAXV, 

XI. Gränkalk wird nur anf offenen Wagen befördert, 


XIII. Chlorsaures Kali und andere chlorsaure Salze müssen 
sorgfältig in dichte, mit Papier ausgeklebte Fässer oder Kisten ver- 
psckt sein. 


Eu 
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XIV. Pikrinsäure wird nur gegen eine von einem der Balın 
bekannten Chemiker auf dem Frachtbriefe auszustellende Beschei- 
nigung über die Ungefährlichkeit der aufgegebenen Pikrinsäure 
befördert. 

XV. Flössige Mineralsänren aller Art {insbesondere Schwefel- 
säure, Vitriolöl, Salzsäure, Salpetersäure, Scheidewasser) unterliegen 
nachstehenden Vorschriften : 

1. Falls diese Producte in Ballons, Flaschen oder Kraken verschickt 
werden, so müssen die Behälter dicht verschlossen, wohl verpackt 
und in besondere, mit starken Vorrichtungen zum bequemen 
Handhuben versehene Gefüsse oder geflochtene Körbe einge- 
schlossen sein. 

Falls dieselben in Metall-, Hole-, oder Gummi-Behältern ver- 
sendet werden, so müssen die Behälter vollkommen dicht und mit 
guten Verschlüssen versehen sein, 

2. Vorbehaltlich der Bestimmungen unter Nr. XXXV müssen Mineral- 
säuren stets getrennt verladen und dürfen namentlich mit anderen 
Chemikalien nicht in einen und denselben Wagen gebracht werden. 

3. Die Vorschriften unter Ziffer 1 und 2 gelten auch für die Gefüsse, 
in welchen die genunuten Gegenstände transportiert worden sind. 
Derartige Gefässe sind stets als solche zu deelariren. 

XVI Aetzlauge (Avtenatronlauge, Sodalauge, Aetzkalilauge, 
Pottaschenlauge), ferner Oelsatz (Rückstände von der Oelraffinerie) 
und Brom unterliegen den Vorschriften unter Nr. XV, 1 und 3 (mit 
Ausnahme der bei 3 angezogenen Bestimmung unter 2). 

Wegen der Zusammenpackung mit anderen Gegenständen ver- 
gleiche Nr. XXXV. 

XYil. Auf den Transport von rother ranchender Salpetersäure 
finden die unter Nr. XV gegebenen Vorschriften mit der Massgabe 
Anwendung, dass die Ballons und Flaschen in den Gefässen mit 
einem mindestens ihrem Inhalte gleichkommenden Volumen getrock- 
neter Iniusorlenerde oder anderen geeigneten trockenerdigen Substan- 
zen umgeben sein mässen, 

XVII. Wasserfreie Schwefelsänre (Anhydrit, sogenanntes fettes 
Oleum) darf mar beiördert werden: 

entweder 
1. in gut verlötheten, staıken, verzionten Eisenblechbüchsen, 
oder 
2, in starken Eisen- oder Kupferflasehen, deren Güsse Lluftdicht 
“ serschlossen, verkittet und überdies mit einer Hülle von Thon 
versehen sind. 

Die Büchsen und Flaschen müssen von einer fein zertheilten 
anorganischen Substanz wie Schlackenwolle, Infusgrienerde, Asche 
oder dergleichen umgeben und in starke Hoizkisten fest ver- 
packt sein. 

Im Vebrigen finden die Bestimmungen unter Nr. XV, 2 und 3, 

Auwendung. 

XIX. Für Firnisse und mit Firniss versetzte Farben, ferner 
ätherische und fette Oele, sowie für sämmtliche Artherarten mit 
Ausnahme von Schwefelätiier (vergleiche Nr. IX} und ron Petroleum- 
äther (vergleiche Nr. XXI), für absoluten Alkohol, Weingelst 
(Spiritus), Sprit und andere unter Nr. XI nicht genannte Spiritaosen 
sind, sofern sie in Bellons, Flaschen oder Kruken zur Beiörderung 
gelangen, die Vorschriften unter Nr, XV, 1, Absatz 1, tmassgebend. 

Wegen der Zusammenpackung mit anderen Gegenständen ver- 
gleiche Nr. XXXV, 

XX. Petroleum, rohes und gereinigtes, sofern es bei 175° 
Celsins cin speciflsches Gewicht von mindestens O'7s0 hat, oder bei 
einem Barometerstande von 760 Millimeter (auf die Meereshöhe 
reducirt) nicht unter 21° Celsias entzündliche Dämpfe gibt; 

die aus Braunkohlentheer bereiteten Oele, sofern dieselben 
mindestens das vorgenannte specifische Gewicht hüben (Solaröl, 
Photogen ete.); 

ferner Steinkohlentheeröle (Benzol, Toluol, Xylol, Cumol etc.), 
sowie Mirbandl (Nitrobenzol); 

unterliegen nachstehenden Bestimmungen: 

1. Dies» Gegenstände dürfen, sofern nicht besonders dazu cou- 
struirte Wagen (Basstuwagen) zur Verwendung kommen, uur be- 
fürdert werden: 

entweder 
a) in besonders guten, dauerhaften Fässern, 
oder 
b) in dichten und widerstandsfähigen Metallgefässen, 
oder 
e) in Gefässen aus Glas; in diesem Falle jedoch unter Beachtung 
folgender Vorschriften: 
aa) Werden mehrere Gefässe in einem Frachtstücke ver- 
einigt, so müssen dieselben in starke Holzkisten mit Stroh, 
Heu, Kleie, Sigemehl, Infusorienerde oder anderen lockeren 
Substanzen fest verpackt sein. 


bb) Bei Einzelverpackung ist die Versendung der Gelässe in 
soliden, mit einer gut befestigten Schntzdecke, sowie mit 
Handhaben versehenen und mit hinreichendem Verpackungs- 
Material eingefütterten Körben oder Kübeln zulässig; die 
Schutzdecke muss, falls sie aus Strob, Rohr, Schilf, oder 
ähnlichem Material besteht, mit Lehm- oder Kalkmilch 
oder einer gleichartigen Materie unter Zusatz ron Wasser- 
glas getränkt sein. Das Bruttogewicht des einzelnen Collo 
darf 80 Kilogramm nicht übersteigen. 

. Während des Transports etwa schadhaft gewordene GefAsse wer- 
den sofort nusgeladen und mit dem noch rorbandenen Inhalte für 
Rechnung des Absenders bestmöglichst verkauft. 

8. Die Beförderung geschieht nur anf offenen Wagen. Auf eine Ab- 
fertigung im Zollansasge-Verfahren, welche eine faste Bedeckun 
und Plombirung der Wagendecke erforderlich machen würde, wir 
die Beförderung nicht übernommen. 

. Die Bestimmungen der vorstehenden Ziffer 3 gelten auch für 
die Fässer und sonstigen Gefüsse, in welchen diese Stoffe be- 
fördert worden sind. Derartige Gefüsse sind stets als solche zu 
declariren. 

5. Wegen der Zusammenpackung mit anderen Gegenständen vergleiche 

Nr. XXXV, 

6. Aus dem Frachtbriefe muss zu ersehen sein, dass die im Absatz 1 
und 2 dieser Nummer aufgeführten Gegenstände ein sperifisches 
Gewjeht von mindestens (rso haben, oder dass das Petroleum 
der im Eingange ungeführten Bestimmung, betreffend deu Ent- 
tammungspunkt, entspricht. Fehlt im Frachtbriefe eine solche 
Angabe, so finden die Beförderungs-Bedingungen unter Nr. XXII 
(betrı Hand Petrolsumäther etc.) Anwendung. 

XXL Petroleum, rohes und gereinigtes, Petroleumnaphta und 
Destillats aus Petroleum and Petroleumnaphta, sofern diese Stoffe 
bei 175° Celsius ein sneeifisches Gewicht von weniger als Ore0 und 
mehr als 0'880 haben (Benzin, Ligroin und Putzol), 

unterliegen nachstehenden Bestimmungen: 

1. Diese Gegenstände därfen, sofern nicht besonders daran con- 
struirte Wagen (Bassinwagen) zur Verwendung kommen, nur be- 
fördert werden. 

entweder 
a) in besonders guten, lauerhaften Fässern, 
oder 
d) in Bee widerstandsfähigen Metallgefässen, 
oder 
e) in Gefüssen aus Glas; in diesem Falle jedoch unter Beachtung 
folgender Vorschriften: 
aa) Werden mehrere Gefisse in einem Frachtstücke ver- 
einigt, so müssen «dieselben in starke Holzkisten mit Stroh, 
Hen, Kleie, Bägemehl, Infusorienerde oder anderen lockeren 
Substanzen fest verpackt sein, 

bb) Bei Einzelverpackung ist die Versendung der Gefäisse in 
soliden, mit einer gut befestigten Schutrdecke, sowie mit 
Handbaben versehenen nnd mit kinreichendem Verpackungs» 
Material eingefütterten Körben oder Kübeln zulässig; die 
Schutzdecke muss, fulls sie aus Stroh, Rohr, Schilf oder 
ähnlichem Material besteht, mit Lelm- oder Kalkmilch 
üler einer gleichartigen Materle unter Zusatz von Warser- 
las getränkt sein. Das Bruttogewicht des einzelnen Collo 
darf 40 Kilogramm nieht übersteigen. 

2. Während des Transports etwa schadhaft gewordene Gefässe wer- 
den sofort ausgeladen und mit dem noch vorhandenen Inhalte für 
Rechnung des Absenders bestmöglichst verkauft, 

3. Die Belörderung geschieht nır auf offenen Wagen Auf eine Ab- 
fertigung im Zollansagr-Verfalren, welche eine feste Bedeckung 
und Plombirung der Wagendecke erforderlich machen würde, wird 
die Beförderung nicht Abernommen., 

4. Die Bestimmungen der vorstehenden Ziffer 3 gelten auch für die 
Fässer und sonstigen Gefässe, in welchen diese Sroffe beför- 
dert worden sind. Derartige Gefässe sind stets als solche zu 
declariren. 

5. Wegen der Zusammenpackung mit anderen Gegenständen vergleiche 
Nr. XXXV, 

6. Bei der Ver- und Eutlielong dürfen die Körbe oder Kübel mit 
Glasballons nicht auf Karren gefahren, noch auf der Schulter oder 
dem Rücken, sondern nur an den an den genannten Behältern 
angebruchten Handhaben getragen werden. 

7. Die Körbe and die Kübel sin! im Eisenbshnwagen sicher zu 
lagern und entsprechend zu befestigen, Die Verladung darf uicht 
aber einander, sondere nur in einer einfachen Schicht neben ein- 
ander erfülgen. 

8. Jedes einzelne Collo ist mit einer dentlichen, anf rothem Grand 
gedruckten Aufschrift «Fenergefährliche zn verschen. Körbe 
und Kübel mit Geflssen aus Glas haben ausserdem noch die 


19 


un 


= 


- 2 — 


Aufschrift: »Muss getragen werden« za erhalten. An den 
Wagen ist ein rother Zettel mit der Aufschrift: »Voresichtig 
rangiren« anzubringen, 

9. Aus dem Frachtbriefe muss zu ersehen sein, dass die im Absatze 1 
dieser Nummer aufgeführten Gegenstände bei 17’5° Celsius ein 
speeifisches Gewicht von weniger als Orso und mehr als O'sao 
haben. Fehlt im Frachtbriefe eine solche Angabe, so finden die 
Beförderungs-Bedingungen unter Nr. XXI (betreffend Petroleum- 
äther etc.) Anwendung. (Schluss felgt,) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Wetterbeständige Anstriche und Malereien auf Cement. 
Das dem Dr. v. Koch und Dr. Adamy patentirte Verfahren, um Cement 
für stereochromatische Bemalung tauglicb zu machen, welches in- 
zwischen vielfach angewendet und bei grösseren Ausführungen erprobt 
worden ist, geht von dem Prineipe aus, die Cementoberfläche von 
Patz, flachen Platten, plastischen Ornamenten und Bildwerken aller 
Art möglichst porös za machen, und zwar durch einen Stoff, welcher 
für die sogenannte stereochromatische Bemalung die Silikatbildung 
unterstätzt. Demgemäss wird der Cementputz für Fugaden in der 
Weise hergestellt, dass man die obere Sehichte in einer Stärke ron 
2—3 mm aus dem sogenannten Polychrom-Cemente (der fertig ge- 
mischt zu mässigem Preise von dem Patentinhaber F. Binder in Köln 
zu beziehen ist), zugleich mit der unteren, aus der gewöhnlichen 
Cementmischung bestehenden Schichte des Putzes herstellt. Nachdem 
dieser Putz, den man am besten mit einem Filzbretie glättet, etwa 
vier Wochen oder länger vollendet und während dieser Frist nach 
Möglichkeit angefeuchtet uud gegen directe Sonnenstrahlen geschützt 
worden ist, damit durch gleichnmässige Erhärtung Haarrisse rermieden 
werden, wäscht man ihn mit Kiesel-Fluorwasserstoff-Säure ab, über- 
streicht ihn mit einer Wasserglaslösung, gibt ihm den aus haltbaren 
Farben hergestellten Anstrich in der gewöhnlichen Weise und fixirt 
diesen endlich mit Firirwasserglas. Bei dem Bestreichen mit der 
Farbe ist der Malgrund vorher anzufeuchten, Das Fiziren erfolgt zu- 
nächst durch Auspritzen mittelst der bekannten Apparate, alsdanı 
dureh Ueberstreichen, bis die gewünschte Festigkeit der Farben er- 
reicht ist. 

Der in dieser Weise hergestellte Malgrund eignet sich auch 
vorzüglich für decorative Malereien aller Art an Fagaden und im 
Inneren der Gebände, da er einen schönen, gleichmässig reinen Sand- 
steinton hat, Er kann ebenso zur Herstellung dem Wetter ausgescteter 
monumentaler Malereien benützt werden. 

Die plastischen Cement-Ornsmente werden in der Art herge- 
stellt, dass mau auf die innere Fläche der Form eine 2-3 mm starke 
Schichte des Polychrom-Cementes aufträgt und ulsdaun den Kern des 
Ornamentes in fenchtem Zustande in der bekannten Weise in die 
Form einschlägt. Den also hergestellten Ornamenten kann man in 
der oben angedeuteten Weise eine viellarbige Bemalung geben, wie 
man sie eben wünscht. Grenzen sind hier nicht gezogen, da alle 
Farben zar Verfügung stehen und wie gewöhnlich mit dem Pinsel 
aufgetragen werden. 

Seiostrerstäudlich erfordert die Malerei auf diesem Grande 
einige Vebung, da kleinere Kunstgrifie, wie bei jeder Technik, zu 
erlernen sind. Doch stehen der Anwendung in weitestem Umfanze 
nicht die geringsten Schwierigkeiten entgegen. 

Die bisherigen mehrjährigen Erfahrungen haben für diesen Mal- 
gruud und diese Malweise folgende grosse Vortheile gegenüber der 
bisherigen Methode der Herstellang und des Anstriches von Fagaden 
und Ornamenten in Cement ergeben; 1. Der Mulgrund ist nach der 
Abwaschung strichmässig rein; 2. Haarrisse kommen bisher nur 
äusserst selten vor, Bei in der Werkstatt hergestellten bemalten und 
unbemalten Fällungsplatten und Relief-Ornamenten waren sie gar 
nieht zu bemerken, nur bei einigen runden Figuren. Um sie auch bei 
diesau zu vermeiden, werden die Figuren jetzt aus einzelnen gegos- 
senen Stücken zusammengesetzt. Da grössere und kleinere Friese und 
Ornamente, bemalt und unbemalt, schon seit mehreren Jahren probe- 
weise allen Unbilden der Witterung, und zwar am möglichst unge- 
schützten Orten, auf Manern, auf der Erde u. #. w. ausgesetzt worden 
sind, olme dass sich die gefürchteten Haarrisse zeigten, so ist als 
sicher anzunehmen, dass sie sich überhaupt nicht einstellen. Der 
Grund hiefür ist wohl in der Magerkeit des in ihm eutlialtenen vul- 
kanischen Gesteins zu suchen. Bei Putz sind bei einigermassen sorg- 
fältiger Herstellung Haarrisse gleichfalls zu vermeiden. 3. Auswitte- 
rungen, wie sie der gewöhnliche Cementputz unter allen Umständen 
in den ersten zwei Jahren zum Nachtheile des Aussehens einer Fagade 
zeigt, sind auf keinem nach diesem Verfahren hergestellten Mal- 
grande nach Abwaschung mit der Säure bemerkt worden. Die Er- 
fahrungen wurden nicht blos an kleinen Gegenständen gemacht, 
sondern an langen Fliesstreiien, an grösseren Flächen und gungen 


Fagaden. 


Dehne’s Speisewasserreinigung. Der Dehue'sche Process der 
Speisewasserreinigung, welcher in geschlössener Leitung vor sich geht, 
und bei welchem die Zuführung der Chemikalien in genau bestimmten 
Verhältnisse zar chemischen Zusammensetzung den Wassers selbst- 
ibätig von der Speisepumpe aus bewirkt wird, verlauft in folgender 
Weise. Die Speisepumpe drückt das frische Wasser zunächst durch 
einen Vorwärmer, in welchem dasselbe erwämt wird, da bei höherer 
Temperatur die Einwirkung der Chemikalien weit rascher vor sich 
geht als in der Kälte; das vorgewärmte Wasser tritt dann in ein 
gewöhnlich höher angebrachtes geschlossenes Gefäse, in welchem es 
sich mit den durch eine besondere Pumpe eingespritzten Cliemikalien 
mischt. Diese kleine Pumpe, Laugenpumpe genannt, wird von der 
Speisepumpe selbst entweder darch Riemen oder durch Excenter an- 
getrieben und steht in ganz bestimmten Verhältnisse zur Grösse der 
Speisepampe. Die Lauge, welche die Laugenpumpe za pumpen hat, 
besteht aus einer Mischung von Soda und Aetznatron, erstere zur 
Ausfäliung des Gypses, letzteres zur Ausfällung des kohlensauren 
Kalkes und der Magnesis, weiches die einzigen Bestandtheile des 
Wassers sind, die Kesselstein bilden können. Jedes Wasser wird auf 
diese Salze vorher untersucht und danach die procentuale Zusammen- 
setzung der Lauge bestimmt, so dass dann jeder Liter Wasser, den 
die Speisepumpe pumt, genau so viel an Soda und Natron erhält, als 
zu seiner Befreiung von Salz und Magnesia nothwendig ist. Die Lauge 
befiudet sich in einem ungefähr 700 Liter haltenden offenen Kasten, 
aus welchem sie von der Pumpe entnommen wird. In dem Mischgeläss 
vollzieht sich das Ausfällen des Kalkes und der Magnesia und das 
Wasser trübt sich stark. Die trübe Flüssigkeit tritt nun unten aus 
dem Mischgefässe in eine geschlossene Filterpresse, welche statt der 
Ablaufbähne einen geschlossenen Ablaufcanal hat. In der Fılterpresse 
bleiben »ämmtliche ausgeschiedenen Niederschläge zurück, und das 
Wasser tritt nbsolat klar und kesselsteinfrei in den Kessel. Wenn 
das Wasser nicht direct einem Brunnen, sondern wie das meist ge- 
schieht, einer Wasserleitung oder einem höber gelegenen Reservoir 
entnommen wird, so lässt man mit Vortheil das Wasser zunächst mit 
seinem eigenen Druck den Vorwärmer, das Mischgefiss und die Filter- 
presse pussiren, wodarch diese Apparate weniger beansprucht werden, 
als wenn sie in die Druckleitung der Speisepumpe eingeschaltet sind, 
und lässt dann die Speisepumpe direet in den Kessel drucken. 

Wie ersieltlich erheischt das Verfahren ausser der ohnedies nöthj- 
gen Speisepumpe und dem Vorwärmer nur das wenig Raum erforderliche 
Mischgefäss und die Filterpresse, sowie die kleiue Laugenpumpe mit 
Reservoir. Die Bedienung der Anlage erstreckt sich uur auf das regel- 
mässige Entleeren der Filterpresse vou dem, in Form ziemlich fester 
Kuchen darin angehäuften Schlamme, was ca. 10 Minuten in Auspruch 
nimmt und auf das Nuchfüllen der Lunge, wenu das Laugenbassin 
leor ist, Wie die Praxis erweist, wird durch dieses Verfahren eine 
vollkommene Reinigung des Wassers erzielt; jedoch ist der Erfolg 
von einer absolut zuverlässigen Construction der Speisepumpe 
und Laugenpumpe ablıängig, da diese beiden Pımpen in einem 
unveränderlichen Verhältnisse zu einander stehen müssen. Die Betriebs- 
kosten sind gering und betragen je nach der Zusammensetzung des 
Wassers 2 bis höchstens 16 Pfg. pro Cubikmeter, werden jedoch ge- 
wöhnlich, namentlich bei schlechten Wässern, um mehr als das 
doppelte von den Kosten für Reinigung und Reparatur er Kessel 
übertroffen, ungerechnet die bedeutende Kohlenerspartis, welche sich 
hei ausgeführten Anlagen in einem Jahre auf den Anschafungswerth 
der ganzen Einrichtung helanft 

Brücken mit grossen Spannwelten, In einer von Barbet, 
Ingenieur der Soridt? Cail # Co. in Paris, verfassten Arbeit wird 
nachgewiesen, wie die Verwendung von Stall es ermöglicht, Brücken 
von grösseren Spannweiten mit Vortheil herzustellen. Zu diesem 
Zwecke hat er eine Reilıe stählerner Bogenbrücken mit Ocffaungen 
von 100, 150, 200, 300 und A00 m eutworien unter der Voraussetzung 
einer Materislbeansprachung von JUkg pro I mm‘ für die directe 
und 12 kg pro I mm* für die nicht unmittelbar den Stössen ans- 
gesetzten Theile. Die Belastungen uud das Verhältnis der Pfeilhöhe 
zur Oefinung wurde überall gleich angenommen, wobei das letztere 
auf 1:10 festgesetzt wurde. Dabei gelangte Barbet zu folgenden 
Ergebnissen für Stahlbrücken: 


Bei einer Oeflnang von. nnaenerenr nn 100 150 200 300 400m 
ergibt sich ein Totalgewicht von.....-- 44h 840 1500 BB00 GOROT 
oder per laufenden Meter von....- ».. a4 Di Ts Ile Ist 


Bei einer Vergleichung von eisernen Brücken mit Stahlbrücken findet 
er, dass hinsichtlich des Gewichtes einer 
Eiseubrücke mit einer Oefinung von 50 75 100 130 160 m 
einer Stahlbrücke » » 3 „ 1b 150 200 300 400 m 
entspreche, wobei namentlich bei Spannweiten von über 00 m der 
grosse Vortheil in der Verwendung von Stahl in die Augen springt. 
Auffiudunz von Wasserrerlusten durch das Mikrophon. 
In der in Eisenech abgehultenen Jahres-Versummlung des Vereins 
von Gas- und Wasserfachmäunern hat kürzlich Herr W. Küömme 
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über das seit 27 Jahren bestehende Wasserwerk in Altona einen Vortrag 
engere in welchem er das von ilım erdachte Mittel zur Auffindang von 
en nicht unbeträchtlichen Verlusten näher erläuterte. Zur Anfdeckung 
dieser Verluste stellte er Versuche mit einem gewöhnlichen Mikro- 
phon au, wie man es im Handel bekommt, welches aber, Dank der 
Upgeschicklichkeit der Leute, sehr schnel] unbrauchbar wurde E= 
gelang ihm, einen Mechaniker in Altona zu veranlassen, sich für die 
Sache zu interessiren, der auch nach seinen eigenen Intentionen eiu 
Mikrophon construirt hat, mit dem mau selbst bei Tage. wenn nur 
nicht Wagen fahren, — das Geräusch von Fussgängern kann ziem- 
lich paralysirt werdeu — schon nicht sehr grosse Verluste finden, 
bei Nacht aber auf der Strasse einen Verlust entdocken kann, 
we’cher durch das Tropfen eines Zupfhahnes entsteht. Jeder solche 


+ Tropfen erzeugt einen leichten Schlag im Mikrophon, also eine 


Genanigkeit, die schon über die Grenzs dessen hinausgeht, denn ein 
tropfender Hahn ist naheza in jedem Hause zu finden. Zu dem 
Apparate gehört ein eiufaches, sehr leichtes Stativ und der Hörstab. 
Der Srab ist von Resonanzboden Holz gemacht, ans absolut ast- 
freitm, gleichmässig gefasertem Holze; unten auf demselben ist eine 
eiserne Karpe aufgesteckt, welche auf den Schlüssel des Absperr- 
halınes passt. Der Hörstab, der dazu bestimmt ist, die Tonschwin- 
gungen zu übertragen, wird auf den Schlüssel des Sperrhahnes auf- 
gesetzt. Ein Kasten enthält dem ganzen Apparat, zunächst dus 
Element. Der zweite Apparat, welcher auf den Hörstab gesetzt wird, 
ist das Mikroplion. Es handelt sich nämlich bei diesem Mikrophon 
darum, die Längsschwingungen des Stabes in Querschwingungen der 
Membraıe umzuseigen. Die Membrane ist die übliche aus Resonanz- 
bodenholz. Das Mikrophon wird auf dem Hörstabe festgeschraubt; 
damit die Membrane während des Transportes und während des 
Nichtgebrauehes nicht beschädigt werden kann, ist oben an dem 
Gehäuse eine Arretirung angebracht, welche den Hebel einklemmt, 
der die Schwingungen der Membrane nach dem Telephon überträgt, 
so dass der Apparat schon ziemlich schlecht behandelt werden kann, 
ohne dars er beschädigt wird. Das Mikrophon wird mit dem Elemente 
in Verbindung gebracht, wobei es gleichgiltig ist, wo man det po- 
sitiven und negatiren Pol aubringt: das Telephon, also das Hörrohr, 
wird gleichfalls mit den Klemmen des Elementes in Contact gebracht, 
Alle diese Arbeiten bat man our bei Beginn der Untersuchung eivmal 
vorzunehmen, der Apparat ist dann arbeitsfähig und kann daun der 
Arbeiter von Haus zu Haus gehen. Nur das Element ist schwer, der 
Apparat selbst ist indessen ausserordentlich leicht. Bei der Unter- 
suchung setzt nun der Arbeiter den Apparat auf den Hahnschlüssel. 
so aul, dass er einigermassen gerade steht, hebt die Arretirung auf, 
dass er einigermassen gerade steht, hebt die Arretirung auf und 
horcht dann. Nach den bisher damit vorgenommenen Versuchen kaun 
mittelst dieses Apparates ein Mensch, der gar nicht übermässig 
hört, die vorkommenden Wasserrerluste entdecken. Wahrscheinlich 
lässt sieh der Apparat noch wervollkominnen. Jedenfolls ist er aber 
schon jetzt in eine Form und Bundlichkeit gebracht, die ihm für 
die praktische Verwerthung vollkommen brauchbar wacht. 
Hilfssignal für Eisenbahnzüge. Von Th. Paul ist ein 
Hilfesignal construirt worden, bei welchem auf der Locomotive nur 
ein Wecker und ein Umsehalter nöthig ist, während in den Wagen 
einfache Didckknöpfe vorbanden sind, mittelst deren der Stromkreis 
unterbrochen werden kann, Der Umschalter kann in zwei verschiedene 
Stellungen gebracht werden: Steht er anf »Fahrt«, so wird ein 
soleber Stromweg hergestellt, dass der Wecker ala Stromunterbrecher 
wirkt; wird er auf »Verschieben« gestellt, so kann der Wecker als 
Selbstausschliesser in Thätigkeit kommen, Ist also der Zug zur 
Abfahrt bereit, so wird die Umschaltkurbel auf Fahrt gestellt. 80 
lauge die durchgehende Leitung geschlossen ist, bleibt der Anker 
angezogen und der Klöppel liegt au der Glocke des Weckers, Sobald 
ein Beisender einen Drückkuopf dräckt, und ebenso wenns der Zug 
zerreist, beginnt die Glocke zu lünten. Wenn unterwegs eine Ans- 
wechslung von Wagen vorzunelimen ist, läutet es ebeufalls und mahnt 
den Locomotiv-Fäbrer, die Umschaltkarbel auf „Verschiebene zu 
stellen. Ist die Auswechslang dann vollendet, der Zug und die Lei- 
tung wieder geschlossen, so beginnt der Wecker abermals zu Jäuten 
und veranlasst den Locomotivführer die Umschaltkurbel wieder auf 
»Fahrts zu stellen. Hervorzuheben ist noch, dass während der Fahrt 
der Klöppel gar kein Bestreben hat, in zitternde Bewegung zu ge- 
rathen, dass man also auch keine besonderen Federn oder sonstige 
Vorrichtangen braucht, vum denselben während der Fahrt still zu halten, 
Die neuen Hamburger Viellhofs-Anlagen. Erst seit den Sieb- 
ziger-Jahren bat der Viehmarkt-Verkehr auf dem Sternschanzen-Bahn- 
hofe in Hamburg an Bedentung gewonnen; uamentlich der Verkehr von 
Schweinen hat in den letzten 10 Jahren sich von 320,000 Stück auf 
760.000 Stück im Jahre gelioben und die Errichtung zweier grosser 
Schweine-Verkaufs-Hallen nötbig gemacht, wozu eine Halle für 
den Kälbermarkt und zugehörige Verwaltungsgebäude mit projectirt 
sind. Hiedurch erscheinen die Anlagen für den Kleinriehverkehr auf 
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dem Steruschanzen Bahnhofs als zu einem vorläufigen Abschlasse 
gebracht, Fäı den Hornriehmarkt dagegen sind nun grosse Anlagen 
auf dem Heil. Christ-Felde geplant, welche mit dem Sternschanzen- 
Balmhofe in unmittelbare Geleisverbindung gebracht werden. Ex iat 
eine Halle für 200 bis 28300 Stück Rinder vorgesehen, welche der 
eigentliämlichen Platagestaltung sich anpassen, in‘ fächerförmigem 
Grundrisse ausgeführt und Shed-Dächer orlalten soll. Im Zusammen- 
hang mit diesen Neuanlagen wird auch «lie Lösung der Schlachthans- 
frage zu erfolgen haben. Der Markthandel mit Hammeln Int sich 
mehr und mehr nach dem Hafen in St. Pauli hingezogen, wo eben- 
falls Erweiterungen der Viehschuppen stattgelanden baben 

Ausstellung eiserner Oberbau-Constrnetionen in Osnabrlick. 
Von Seite des Georgs- Marien - Bergwerks- und Hätten-Vereius in 
Osnalntck ist jüngst eine Ausstellung veratstalter worden, iu welcher 
die Fortschritte über die Herstellung, Construction und Verwendung 
ron verschiedenem Eisenbahnmateriale, insbesondere aber über die 
Haarmann'schen Constructionen von eisernem ÜOberbau dargestellt 
waren. Auch zu dieser Ausstellung war, wie zu der gleichen, vor 
zwei Jahren abgehaltenen, eine grössere Anzahl von Fachmännern 
aus Deutschland, Holland, Oesterreich, Russland, Dänemark Schweiz ete, 
eingeladen worden, um diesen Gelegenheit zu geben, sich dureh 
eigene Auschauung über das thatsüchliche Verhalten in den verschie- 
denen Constructionen im praktischen Gebranche ein Urtheil zu bilden, 

In eirer eigens erbauten etwa 150 m langen Halle waren fast 
alle hervorragendereu Oberbau Auordnungen älterer und neuerer Zeit, 
darunter ein 19 Jahre im Betriebe gewesenes Geleisstück, Oberbau 
auf Steinwärfeln, welche 30 Jahre im Geleise gelegen waren, Schefl- 
ler'a Langschwellen-Oberbau, welcher 16 Jahre im Betriebe war, 
ferner Oberbau-Constructiionen mit eisernen Querschwellen von ver- 
schiedenen Profilformen und Befestigungsarten, endlich Langschwellen- 
Oberbau nach De Serres, Hilf, Hartwig und Haarmann, ron Letzterem 
vier verschiedene Arten. Das in der Nähe der Halle augelegte Aus- 
stellaugs- und Versuchsfeld war durch neu gelegte Versuchsgeleise 
für Schwellenschienen Oberban und durch eine grosse Zahl von ver- 
schiedenen Kreuzungen und Ausweichungen für Strassenbahnen be- 
reichert. Ebenso waren für die Zwecke der Land- uud Forstwirthschuft 
bestimmte tragbare Eisenbahnen in verschiedenen Constractioneu 
vertreten. 


CHRONIK. 


Eine neue Localbahn, Die Coneessions-Urkande für den Bau 
und Betrieb einer normalsparigen Localbalın von Traismauer, even- 
tnell Harzogenburg naclı Krems, sowie einer weiteren Localbahu vun 
einem Punkte des Absdorf-Kremser Flügels nach Sigmundsherberg 
wurde am 24. v. M. publicirt. Die Concession ist vom 12. October 1886 
datirt und wurde der Localeisenbahn-Gesellschaft ertheilt. Die Bahn 
ist binnen längstens zwei Jahren fertigzustellen. Die Dauer der Cou- 
cession ist bis zum 11, Mai 1974 fixirt, Deu Betrieb der beiden 
Linien wird die General-Direction der Staatsbahnen führen. Die Linie 
von Traismauer, beziehungsweise Herzogenburg uach Krems schliesst 
an die Localbalın St. Pölten-Tullu an und ist rund 20 km lang, 
führt zwischen Wielandsthal und Statzendorf in das Fianitzbachthal, 
sodann über Furth und Palit zur Donan-Vebersetzung zwischen Krems 
and Mautern und schliesst an die Station Krems des Flügels Absdorf- 
Krems an. Die zweite Linie ist mit circa 44 km projectirt; sie 
zweigt zwischen Krems und Hadersdorf von der Strecke Absdorf- 
Krems ab, führt über Gars und Horo, berührt Breitenreich und endet 
in Sigmundsherberg zum Auschlusse au die Linie Wien-Eger der 
Franz Josei-Balın. 

Loealbalın St, Pölten-Tulln. Das Reichsgesetzblatt rom 24, De- 
cember enthält folgende Kundmachung des Handelsministeriems vom 
13, December 18936: »Auf Grand der Allerhöchsten Entschliessung 
vom 12. October 1836 werien hiemit die Bestimmungen im $. 2 der 
Allerhöchsten Concessions-Urkunde vom 12. Mai I#84 (RB. G. Bl, 
Nr. 103} für die Localbahn von St. Pölten nach Tulln, bezüglich 
welcher die eoncessionamässigen Rechte und Pilichten in Folge Aus- 
scheidens des ursprünglich als Mitconcessionär betleiligten Bauk- 
instituta aus diesem Verhältnisse derzeit der Ossterreichischen Local- 
eisenbahn-Gesellschaft allein zustehen, beziehungsweise obliegan, 
ausser Kraft gesetzt.e Der ausser Kraft gesetzte 8. 2 hatte die 
ursprünglichen Concessionäre der St. Pölten-Tullner Bahn, die Oaster- 
reichische Länderbank and die Localbahn- Gesellschaft, verpflichtet, 
auf Verlangen der Staatsverwaltung folgende Balnstreeken heran- 
stellen: 1. Judenau-St, Andrä-Wördern; 2. Traismaner-Mantern; 
3. Mauteru-Krems; 4. Krems-Sigmundaherberg; 5. Talln-Wien (zweites 
Geleise); 6. Klosterneuburg durch das Kierlingbachtkal bis zu einem 
geeigneten Puukte der Linie St. Pölten-Tulls. Die Linien 2, 3 und 
4% werden vou der Localeisenbahn-Gesellschaft demnächst gebaut 
werden; das zweite Geleise von Tulln nach Wien stellt die Staats- 
verwaltung her, 
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Mährisch-schlesische Centralbahn. Der Verwaltungsrath der 
genannten Bahn hat in seiner Sitzung vom 21. v. M. Herrn 
Johann Peehar, Director der luz-Bodenbacher Bahn, zum Ver- 
waltungsrathe gewählt, resp. bis zur nächsten General-Versammlung 
ecoptirt. 

Wieldobligationen der Elisabeth-Bahn. Die Direction dei 
Staatsschuld ist mit der Herstellung der nenen Goldobligationen der 
Elisabetli-Babn beschäftigt, und demnächst wird die Kundmachung 
erscheinen, durch welche die Öptınten aufgefordert werden, die Gold- 
titres zu beheben. Zugleich ern diejenigen Astionäre der Eliszbeth- 
Bahn, welche von ihrem ÖOptiousrechte keinen Gebrauch gemacht 
haben, aufgefordert, binnen sechs Monaten bei der Staatsschulden- 
ensse die auf sie entfallenden Goldtitres zu beheben, widrigenfalls 
dieselben für sie zu Gericht erlegt werden. 

Eiseubahn Triest-Herpelje, Wie aus Triest mitgetheilt wird, 
kaun nunmehr mit Bestiimintheit angenommen werden, dass die Bau- 
Unternehmung der Eisenbatin Triest-Herpelje mit den Arbeiteu bis 
zum 30. Juni 1887 fertig werden wird, und die ganze Bahnstrecke 
bis dahin dem Verkehre übergeben werden kann. 

Lemberg-Czernowitzer Bahn. Die Besitzer der Actien und 
Genassscheine der Lemberg-Czernowitzer Bahn werden vom Ver- 
waltungsratlie eingeladen, neue Couponbogen zu beheben, 

Ausgleich zwischen der Commune Wien und dem Han- 
dels-Ministerlum, Wegen der Zublung von 25.000 fl, a conto des 
Baues des Franz Josef-Bahnhofes, zu welcher Leistung sich die 
Commene Wien verpflichtet bat, schwebt zwischen dem Gemeinde- 
rathe und dem Handelsministeriom eine Differenz, indem nämlich 
seit der Verstaatlichung der Franz Josof-Bahn der Gemeinderath 
die TnpdKung zur Leistung der erwähnten Summe nicht anerkennt 
und auch die Rückzahlung der schon gesahlten Beträge fordert. Wie 
vorlautet, soll nunmehr ein Ausgleich dahin stattfinden, dass der 
Gemeindersth die Rückforderungen fallen lassen soll, wogegen das 
Handelsministerium auf die ferneren Zahlungen verzichtet. 

Ossterreichisch - ungarisch »- rumänischer Handelsvertrag. 
In der rumänischen Kammer beantwortete der Minister des Agunsern 
eine Interpellation in Betreff der mit Oesterreich-Ungarn abzu- 
schliessenden Handels-Conrention dabin, dass sich ein Mitglied des 
Cabinetes zur Aufnahme der Vertragsverhandluugen unverzüglich 
nach Wien begeben werde, In formeller Weise werde noch nicht 
verhandelt und werde nach vorangehenden Ponrparlers in Verhand- 
lungen erst dann eingegangen werden, wenn die beiden Regierangen 
die Sicherheit gewonnen haben, dass ein Einvernehmen hergestellt 
werden könne. Der Minister fügt hinzu, das Land wünsche einen 
seine Interessen befriedigenden Vertrag, und trachten die beiden 
Regierungen, «in Mittel ausfindig zu machen, die Interessen beider 
Länder zu versölmen, iu der Hoffnung, dass der Boden der Ver- 
söhnuung werde gefunden werden. 

Donau - Dampfschiffahrts - Gesellsehaft. Die Direction der 
Donau - Dampfschiffahrts - Geselltchuft hat am 11. v. M. den Gäter- 
verkehr von den unteren Donau - Stationen nach Bulgarien und 
Rumänien eingestellt: Am 23, v, M. wurde der Schififahrisbetrieb 
auf der obern Donau von Wien aufwärts geschlossen. Die vollständige 
Einstellung der Donau-Schifffahrt erfolgte am 31. December 188%, 
während im Jahre 1885 der Schifffahrtsschluss bereits am 1%. Decom- 
ber stattfand 

Die Docksunlagen in Triest. Die Handelskammer ron Triest 
wählte in ährer Sitzung vom 29. v. M. als Delegirte zu den Ver- 
kandlungen mit der Regierung wegen Uebernahme des Banes un-l 
des Betriebes der Docksanlagen auf dem Punto frauco die Kummer- 
räthe Teuschl und Schadelook. Der Triester Gemeinderath 
wählte zu gleichem Zwecke ebenfalls zwei Delegirte. 

Dampftramway Schönbrunner Linie—Hietzing. Die Dampf- 
tramway- Unternehmung Krauss & Comp. übergab den 22. December 1886 
die neue Strecke Schönbrunner Linie (Hundsthurmer Linie) — Hietzing, 
welche in der über Lainz, Speising und Mauer nach Perchtoldsdorf 
führenden Linie ihre Fortsetzung findet, dem öffentlichen Verkelire, 
Die Bahn hat eine Länge von 3° km und zählt zwischen der Huuds- 
thurmer Linie und Hietzing vier Stationen: Kobingergasse, Lobkowitz- 
bräcke, Maria-Theresien-Bräücke und Schönbrunn. 

Neue Wiener Tramway - Gesellschaft, Die neue Wiener 
Tramway hat dem Gemeinderathe das Project für die Strecke Hohan- 
stanfengasse — Franz Josef-Quai— Stephanie-Brücke — Steplanie-Strasse 
— Krummbaumgasse— Taborstrasse, eventuell Pratersträsse vorgelegt, 
und um Zustimmung der Gemeinde ersacht. Der Magistrat empßchlt 
jedoch dem Gemeinderathe die Ablehnung des Ansuchens, 

Waggon- Leib» Gesellschaften. Die cartellirten Wiener und 
Pester Waggan-Leil- Gesellschaften haben 1700 Waggons ihres aus 
cu. 300 Wagen bestehenden Falırparkes auf mehrere Jahre an die 
Directionen der italienischen Eisenbahnen vermiethet, 

Eisenbahn-Vorconeession. Das Handelsministerium hat unter 
dem 11, December 1886 dem Director der Brünner Local-Eisenbalin-Gesall- 


schaft, Friedrieh Larie in Brünn, im Vereine mit dem Landesndvocaten 
und Präsidenten der Brünner Local-Eisenbahn-Gesellschaft, Dr. Carl 
Freiberrn v Offermann, die Bewilligung zur Vornabme technischer Vor- 
arbeiten für eine als Dampitramway auszuführende Localbabn von 
Pohrlitz über Schabschitz-Hunkowitz und Gross-Seelowitz nach Rolır- 
bach zum Anschlusse an die Ferdinande Nordbahn auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilt. 

Persounal-Nachrichten. Im Beamtenstatus der Oasterreichisch- 
angarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft haben sich mit dem Jahres- 
wechsel folgends Veränderungen vollzogen. Herr Carl Kiener, 
seit Gründung der Geselischa!t Hanpteassier, trat in Pension. Herr 
Otto Mikroys wurde zum Chef des Secretariätes dor österreichischen 
Linies und des Wiener Verwaltungsratbes, Heır Rudolf Zimmer- 
mann zum Präsidial-Secretär, Herr Carl Heberle zum Haupt- 
eassier und Herr Carl Fichna zum Hauptenssa-Controlor ernannt, — 
Herr Robert Eisner Secretär der General-Direction der Carl Ludwig- 
Bahn wurle zum Inspeetor befördert, — Herm Vincenz Hron, 
Directions- Beamten der priv. österr.-ungar. Staats - Fisenbahn - Gesell- 
schaft, vormals Betriebs - Inspector der Böhmischen Commereial- 
bahnen, wurde in Anerkennung seiner literarischen Thätigkeit auf 
militär-eisenbahnfachlichem Gebiete, das Ritterkreuz des Militär- un 
Ciwilverdienst-Ordens Adolf’s von Nassau verliehen. 

Oesterreichisch-unzarischer Eisenbahn -Verband. In dem 
sb 1. September 1856 giltigen Nachtrag III zum dsterreichisch- 
ungarischen Verbandtarife, Theil I, Heft 4, ist auf Seite 6 ein 
Druckfehler unterlaufen. Es soll nämlich der Frachtsaiz der ersten 
Classe in der Relation Wien-Hejasfalra anstatt 355 richtig 5501 kr. 
heissen, was hiemit berichtigt wird. 

Südbahu, Mit 25. December 1886 tritt ein Nachtrag I zu dem 
Tarife für den directen Frachtgutverkehr nach Triest und Fiume von 
Stationen der Südbahn (Wien, Mauth bis incl, Payerbach) und der 
Wien-Pottendorf-Wr.-Neustädter Balın für Sendungen mit der Be- 
stimmung nach New-York vom 10. April I. J., geänderte Tarife und 
Bestimmungen für den Seetransport nach New-York ent- 
haltend, in Kraft. Die auf diesen Nachtrag bezügliche frühere Kuud- 
mwachung wird hierdurch anunullirt. 

Mit 1. Jänner 1887 tritt der Nachtrag I zu dem vom 
1. October 1886 giltigen Ausnahme-Tarif für den Transport frischen 
und getrockneten Obstes in 10,000 Kilo-Ladungen won Südbalın- 
Stationen nach böhmischen und mährischen Stationen in Wirksumkeit. 
Derselbe enthält: Aufnahme der Stationen Fehring, Feldbach, Gleis- 
dorf und Studenzen der Ungarischen Westbahn. 

Mit 1. Jänner 1897 gelangt im österreichisch - ungarisch. 
süddeutschen Eisenbahn-Verbande für den Verkehr mit öster- 
reichischeu Stationen ein neuer Holztarif zur Ausgabe. 

Mit 1. Jänner 1887 erscheint ein neuer Tarif für Kohlen und 
Cokes aus dem Saargebiete nach Tirol. 

Süd-Norddeutsche Verbindunzsbahn. In den ab 1. December 
1884 giltigen Ausnahmetarif für den Transport von Steinkohlen und 
Cokes von Stationen des Eisenbahu-Direetionabezirkes Breslau nach 
Stationen der königl sächsischen Staatseisenbalinen und nach Station 
Reichenberg Std-Norddeutsche Verbindangsbahn wird mit sofortiger 
Giltigkeit der Artikel »Steinkolilen-Briquettese unter Beibehaltung 
der für Steinkohlen und Cokes giltigen allgemeinen Tarifbestimmungen 
mit aufgenommen, 

Sichsisch-Österrelchischer Verbandsrerkekr. Der angekün- 
digte neue Verbandstarif, Theil IT, Heft I und 2, wird am 1. Jänner 
1887 noch nicht zar Ausgabe gelangen, und os bleiben daher die 
bisherigen Frachtsätze vorläufig in Geltung. Die Veröffentlichung des 
anderweitigen Einführangstages wird mit dem Bemerken vorbehalten, 
dass mit letzterem Termine und spätestens am 1. Februar 1887 die 
in der Bekanntmachung vom 22, November d. J. erwähnten Fracht- 
Erhöhungen nebst der Aufhebung einzelner Frachtsätze in Kraft 
treten werden, 

Ungarisches Communieations-Ministerium. Wie verlautet, 
dürfte der Staats-Secretäe im Commstieations-Ministerium Gabriel 
Baross berufen sein, das seit dem Räcktritte des Baron 
Kemeny erledigte und prorissrisch von Baron Orezy geleitete 
Portefeuille des Commoniestions- Ministeriums zu übernehmen. 

Flumauer Eisenbahnstation. Das ungarische Oberhaus lat 
in seiner Sitzung vom 22. v. M. den Gesetzentwurf, beteeflend die 
Ergänzungsbauten in der Fiumaner Station angenommen. 

Weihnachtsbeschesrung bei «deu Österrelchischen Staats- 
bahuen, Vor zwei Jahren worde — umd zwar zandehst in Wien — 
ein bescheidener Versuch mit der Veranstaltung von Weihnachts- 
bescheerangen für Kinder des unteren Dienstpersonales Jer österrei- 
chischen Stautsbalinen gemacht. — Seither wurden ähnliche Beschee: 
rungen auch an anderen Punkten des Staatseisenbahnnetzes verat- 
staltet. In der letztverilossenen Weihnaelitszeit wurden in Wien, Linz, 
Innsbruck, Gmünd, Pilsen und noch auderen Stationen der österrei- 
chischen Stsatsbahneus zahlreiche Kinder mit Geschenken bedacht. 


Be en 


Iu Wien fand die Bescheerung am 22, December 1836 in dem grossen 
Saale des Administrationsgebändes statt, und ist es neben der Opfer- 
willigkeit der Beamteuschaft und der Unterstützung anderer Kinder- 
freunde zumeist der fördernden Mitwirknug eines zu diesem Zwecke 
eonstitnirten Dumeneomitds zu danken, dass über 800 Kinder (gegen 
700 im Vorjalre) betheilt werden konnten. 

Die Mädchen sowohl als die Knaben erhielten fertige warme 
Anzüge, Tücher, Schulrequisiten, Esssachen und dergleichen. 

In Linz wurden 177, in Innsbruck 140, in Salzburg 120, in 
Pilsen 112, in Gmüud 30 Kinder, und zwar durchwegs mit warmen 
Kleidern, Wollsuchen und dergleichen betheilt. 

Die für diesen schönen Zweck theils io Bunrem theils in Natu- 
ralien gesammelten Spenden repräsentiren einen Werth von mehr als 
#000 f., die Zahl der betheilten Kinder beläuft sich nahezu auf 
anderthalb Tausend. 


Bericht von Paget & Moeller in Wien, 


über die in Oesterreich Ungarn und im Deutschen Reiche ertheilten 
und angesuchten neuesten Privilegien und Patente auf Eisenbahnbau 
und Betriebsmittel. 


Oesterreich-Ungarn. Patentertheilungen: T. Suchland in 
Berlin: Verbesserungen an Seitenkupplungen für Eisenbahnfahrzeuge- 
6. November 1886. 

Deutschland. Patentaunmeldungen: J. Pariset in Bel- 
fort: Ventilationsaufsatz für Eisenbahnwagen. 2. December 1886. — C. E. 
Winterros in Lättich: Staubdichtung für Achsbüchsen mit Anti- 
frietiousrollen bei sg ine 6. December 1886. — F, Coblyn in 
Seraing: Befestigung von Vignolesschienen auf eisernen Querschwellen. 
13. Deeember 1886. 

Patentertheilungen: M. M. Rotten in Berlin: Schlep 
weiche für Feldbahnen. 8. Mai 1886. — M.M. Rotten in Berlin: Weiche 
für Feldbahnen. 8. Mai 1886. — Siemens & Halske in Berlin: Strom- 
zuführung zu elektrischen Eisenbahnen durch die Schienen bei Weg- 
übersetzungen ete. 26. März 1886. 

Patente und Privilegien in allen Ländern, sowie Beschreibungen 
nicht geheim gehaltener Privilegien besorgt das Erste Privi- 
legien-Bureau Paget & Moeller, IL, Riemergasse 13 in Wien 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zu: 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club und Vereine der Literaturfreunde, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886-1887 stattfiudenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Concerten, Ma-ken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retournirung der Karte inn erhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Karten and Anweisungen für Bäder zu ermässigten Prei»en 
a. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dienabade, Esıt'r- 
häzybade und Margarethenbade 


Sub - Abonuements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Begfinstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterbäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fd.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 





Die Harıoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
Trostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliellern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzallungen zugestanden, — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 





Die Firma Weldler & Budie, k.k.landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fahrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10°%,, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt. 


X. Versammlung. Dienstag den 4. Jänner 1887 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. T. F. Hanausek, 
k. k. Professor, Professor der Fortbildungsschule für Eisen- 
bahn-Beamte, über: »Nahrungsmittel und ihre 
Fälschungen. 
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fheyor « Hardimuih 


11 Kürntnerstrasse Wieden, kl. Neug. 15, 17,19 
und STEIN a. d. Donan. 


ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Uuternehmungen, techu. Bureauz. 
Erzeugung von Indigopapier u. Telegraphenrollen. 
General-Dopdt für Oesterrelch-Ungarn 

von Winterbottom’s [37 
Imperial - Pauseleinwand 
Eckstein’s Pause-Pergament. 











Röhren aller Art, 

Looomotiv-Röhren aus Holzkohleneisen und Stahl, 
sowie Kupferstutzen, 

Dampfheizungs- und Dampfleitungs-Röhren, 
Kessel-Röhren, 

Röhren für Gas- und Wasserleitungen in Eisen, 
Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindungsstücken, 
Werkzeugen etc. ete. fertigt 


ALBERT HAHN 
10073 Röhren -Walzwerk, 


Wien, I, Himmoelpfortgasse Nr. 28, 
Oderberg, Berlin. Düsseldorf und Moskau. 








Pulsometer 
nit Pendelstoueruns 
für Wasserstations-Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe olme Kolben und 
ohne Maschine Urber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Coarant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco, 


CARL EICHLER, vormls C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr 9. 10266 
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Mineralschmieröl, 


1! 
| 
I 
ı 24 | 


Olivenöl, Rübschmieröl, 


Peiroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenbahnen 
WIEN. II, Untere Donaustrasse 25. 


Blasbälge und Feldschmieden 


Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, BReifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schiff- 
fahrts - Unternehmungen, 

Bauunternohmer, Fabriken, 
Schmiede eto. empfiehlt 

die k. k. prir 

Hof- und Armee-Blusbalg- 
nnd Foläschmieden-Fahrik 


Josef Sehaller in Ifien, 


iL, ERERABEIEEUERNEN ai, 











28 


FR. WLACH & COMP. 


Specisalisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen nd Tramways. 
was WIEN. III Bez., Lorbeergasse 13 
















aller Arten für Bahn-Stationen, häns- 
liche und öffentliche Zwecke, Landwirth- 


schaft, Bauten und Industrie. 


»« Nach dem Bower-Barif- Patent- 
Neuheit: Inoxydations-Verfahren 
2uneru sim H’unman gpmmr . 


Sind vor Rost geschützt. 


aägen 


‚neuester, eine L. foewinhie nenn) 
D ecimal-, Gentesimal- 1, Laufgewichts-Brücken- 
Waagen ı= ur Bea Kar n. f. Handols-, Verkehr Pabrik 


haftlie ‚be u. andere gi rl be k 
Personennangen, Sahaea tür augen y uch Vichwnnge Hs 


Commazdit-Öesellschaft für Pumpen- und Maschinen-Fabrikation 


W. GARVENS, Wien, |., Wallfischgasse 14. 


Katıluge gratis und france. 10168 








KLiämoilc un aaa 


Kork- Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle etc. 


F.C. COLLMANW'S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I, Kolowratring Nr. 3 10147 











Goldene Medaille 
— 1983. 


Goldene Medaille 


EhrenJiplom London 184 Antwerpen 1885. 


K. u. k, Patent, 


u Belta- Metall x 


empflehit für technische, banliehe und Industrielle Zwucke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Metall-Fabrik H. W. BECKER, 


—— WIEN, 1, Lothringerntrasse Nr. 15, — 


FR. KRIZfK 


Elektrotechnisches Etablissementit 
——- Pray-Karolinenthai. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 


Bogenlampen, System »Kfilik & Pitter. — Kraftübertragungen 
eigenes System. Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit 1oapein 


Steinmüller-Kessel | BAECHLE & CO. 


[ 
1} 
Röhren-Dampfkessel, | gegen 
I 
I 
| 























iEm, 10237 
Landutrunse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reichen Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften, 





Eisenbahn - Umtsrnehmungen 
10006 empSehlt » 


Jeaef Schebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k, Staatsbahnen, Kalser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg- 
Cıermowitz Jaaay Kisunbahn eie. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


KEck- de Sr. Nr. 47. 








Iiekte Anlage, Einfachste Osnstrectiom. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummorsbaoh (lihelaprorinz). 
Vertreter: Julius Overhofl, 

Wien, IV, Sehleifwüblgusse 4, 10954 
Werkzeug-Guss-Stahl für Melssel, Gewindebohrer u. #. w., porenfreien 


zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, sowie fertige Werkzeuge jeder Art 
empfiehlt 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleiniger Erzeuger der seit 70 Jahren rähmlichst bekannten Martin 
Miller’schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- und 
Ei-endrahbt. (Sogenaunte Wiener Eisen.) Marke M. Wien M. 

Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie anderer 
Fabrikate der Metallbranche zu übernehmen. 10967 
nr Vorschüsse is beliebiger Höhe werden auf Oommi«snionslager geleistet iM 











Kais. könig). 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Steinkitte für alle Steingattungen — Ausbesserung seladhafter Steinmetz- 
and 1ildivimer-Arbolivn, ausgetrotener Btiegenstufen. — Bildhauer- 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmau rwerk. — Polirte Stein- 
platten für Wandvorkleidungen in Eisenbahn-Vostibuls etc. Steinanstrich 
wer Trockenlegrung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
zur Herstellung witterungabeständiger Wandmaloreion ete, 


sup” Wetterfeste waschbare Fagadefarben. m; 
Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 29. 


ausschl. priv. 


PEN, , RE 


ISULIUS IUMOS & GOM®. 


WIEN 
LI. Bex., Nordbahnstrasse Br. 18. 


liefarn sofort vom Vorrath zu billigsten Preisen: 


»- Kewalzte Bauträger « 


auch den Normaltypen des österreichischen Ingenisur- und 
Architekten-Versinss. 
Bauschlenen, gusseiserne Bäulen u. Schläuche. 


Stabeisen (Specialilät I* ungarisches Fabrikat) und Breiteisen. 
Schwere Bleche u. Feinbleche ",.' Ans len sreich- 


Schmiedeiserne Gas- u. Siederöhren 


bestar Qualität ans Prima-Helskohlanelsen, 
Emalllirtes Guss- und Blechgeachirr, Eisengusswaaren. — Roh- 
stahl, Haffnirstahl und Tiegelstahl nebst Benson aus letzterem, 
Halbfabrikate und Roheisen. 10181 














Josef Grüllemeyer 


k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Ersto und grösste Pabrik in Össterreich-Ungarn von Bau- und Möbel- 
beschlägen In allen Metallen. bezw. Compositionen. Gegenständs werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allem Metallen, Woich-Eisenguss und Grauguss 
gegossen und appretirt. Erzeugung ron Phosphorbrenee und Fhsopherkupler. 

BSpecialitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
für agyons ans obigen Meisalien, ven Eisenbahn » Billetkärten nach 
Edmonsoa schen Byreieme 







10186 






Heinrich Baum. # 


Blechgititer-Artikel, 


Patent 















ei ten an m, als Einfriedun- 

| Jul er? \.f _ ef gen f‚Statlon»- 
B r = | Anlagen, 

E::.} k ) w_ .) Mi Ventilations- u 

f pr ) Schutegitter 

a z |für Heizaniagen 

0200,08... 

4 4 und Waggons, 
Wagger 

Stiogen und 


Waggun-Läufes 
Ventilations- u. 
Fenstergitier 
sowie Schals- 
gitter f. Ober- 
lichten. Durch- 
wärfe für 






| a0a8, 
Basasasaserı 


JE) 
x ee | 
a FE 2 SE 


Eisonbahn-Hötels, sowie Fusaubatenifor für Bursaux. — Fabrik: Wien, III. Bez.. 
so Mr. 38. — Preis-Couraals auf Verlangen. 





Eisenbahnen 
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Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k. ausschl. prir, 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfeblen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von baeterienfreiem, gesundem Trinkwasser 
für den Hausbedarf, Eiseubahn-Stationen, sowie auch für alle 
Össeren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 
5--20.000 Liter und mehr per Stunde, DIE) 





K. k. priv. 


Kotzen-, Decken- und Wollwaaren - Fabriken 
JOSEF KOCH, 


Simmering und Schwechat 
liefert für Eisenbahnen ete. alle Sorten von Bettdecken 
feinster bis zur billigsten Qualität, feruer Bettkotzen für 
Condueteure, Casernen, Bahnwächter, Werkspitäler ete., ete, 
Fusskotzen für Eisenbahn - Waggons und Bureaux etc. 

Preis-Courauts france und gratis. 


Niederlage: Wien, Stadt, Adlergasse Nr. 18 
(Eckbaus des Laurenzarberges). 


10286 Briefe erbitte: JOBEF KOCH, Simmering. 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherel 
liefors für 
Eisenbahnen und Industrielle Etablissements 


Drühte zus #elektrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
besior Qualität. Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsgasse Nr, 10 


beständig sertirtos Lazer von Kupfer und Elsendrähten, Kupfer 
10387 blechen und Tiefnaaren, 












WELDLER & BUDIE 
kaiserl. königl. u laudesbefugte 
Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
ZIieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc. ete. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 

Qualität zu billigsten Preisen. 
















- 3 —- 


= SIEMENS’ PRESSHARTGLAS 


(Gehärtetes Tafelglas) 


m Jurch bedeutende Widerstandsfähigkeit gegen Stosg, 
sm Druck und Temperatur-Differenzen sehr empfehlens- 


Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, £ 
Warlesäle und Ilaushaltungen. # 


Absolut gefahrlose 
Petroleum Lampe! 


u wertb für 
Explosions- — Laternenscheiben, 
und fi ws (such mit transparenten Stationsnamen und anderen 
Feuerszefalr / j —— Beseichnungen versehen), 
EM f Lampe —— Signalscheiben, 


kann selbst 

m bwennenden 
Zustande umge- 

F worlen werden, 
'F svlne dass das Petro- 
/ teumexplodiren könnte 


— — Verglasung von Werkstätten, 
= Bedachungen, Oberlichten ste. 
Gebogene Tafeln 


Patentirt in 


it jede Gefahr ausge ae 
somit Je ein = 
«llen Län- schlossen. Jede alte Lampe Reflectoren 
kann auf dieses neue System (such mit eingebrannter Versilberung) und für 
umgeändert werden. Laternen, 


’rosperte anf Verlangen gratis. 


Silberglas-Reflectoren 


mit vigener, besonders wirkungavoller Versilberung für 


Signalzwecke 


liefert billiget 


Hartglasfabrik Friedr. Siemens 


wwIlERNı 10203 
IV., Wiedner Hauptstrasse Nr. Bi. 


10290 
f Comptoir und Nuslerlager: 
’ Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 
Niederlagen: 





ww. nm, 
Il., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


| OftaerinerEiseneiessre m. Maschinenfabrik 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzenge und Gebrauchs-Artikel für 


Reinhard Fernau & Comp. balbeiieben, sowie fr Werktange und Gebranshs-Artkel 
en Balınbau, Bahnerhaltungs- un nbetriebsdienst, dann 
OTTAKRING-WIEN. 10200 für Berg- und Hüttenwesen. 


SPECIALITÄT:: an BEER VEREINE 
Werkzeugmaschinen zur Bearbeitung von Metall und Holz. 








Vom Erfinder Ham Frof. Dr. Mei dinger wnsschliaez 16: h anrariahrta Pahrik für 


MEIDI NGE RÖ FEN 
H. HEIM, Döbling bei Wien, 
“ion 1851, Oasen TAT Rehakaue HUrT Backe 1878, Wels 187%, 


Empfehlen allen Elsenbabn-Direetlosen und Bau-Unternebmungen 


Schwellen - Dexel - Maschinen 
für Hand- oder Dampfbetrieb, 








Priv. österr. -ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft, 
Babserhaltungs-Soction, 

Nr. 116178 /EVI. 


WIEN, am 5, November 1836. 


Attest. 


Entsprechend Ihrem Geschätzten vom 30, v. M. bestätigen 
wir Ihnen bereitwiligst, dass sich die von Ihnen für unsere 
Linien gelieferten Dezel-Maschinen io jeder Beziehung aus- 

| gezeichnet bewähren, bei rationeller Behandlung schr geringe 
Erhaltungskosten rersrsachen und so vollkommene Dezelflächeu 

' liefern, dass jetzt auf unseren Linien nur mittelst solcher 

" Maschinen gedexelte Schwellen zur Verwendung gelangen, weil 
wur diese eine durchaus gleichmässige Auflagerung der Fahr- 
schienen mit der vorgeschriebenen Steigung von 1:16 in beiden 
Geleisestrüngen ermöglichen, 

Wir ermächtigen Sie zugleich, von diesem Schreiben einen 

Ihrem Ermessen entsprechenden Gebrauch za machen, da es 
| sowohl für Ihre bewährte Firma ala auch im Interesse sämmt- 
licher Bahnanstalten nur wünschenswerth wäre, dass dieses 
gelangene Erzengniss ihrer Fabrik eine möglichst ausgedehnte 


Anwendung finden wöge, 
Der Balnerbaltunge-Dirooter : 





10391 E. w. Lihotzky mw. p. 


ı) Vaser Fabrikat hat auf de lumene 


Tepliiz 157%, Wien 1860, Eger 1851, Triest 1582, 
Niedertfage: Wien, I. Michaelerplatz Nr. 5, 


friber I, Kürntuerstre Ar, 47 
Bu ‚dans at, Bucarest, Binilund, 
[ Sof, Strada Lip tani # Corso VW Esnzumele A% 
Vorzüglichsta Regulir-, Füll- und mind 
Osten für ZUEAAUE, Wartesälo, W Shuräume, 








Bobulen ste in winter und eleganter Ausataitı 
la Ösrterreich » Dogerı rd ne 30 Bahı es! 
90% Oate a unseren F: abrikaten in terschiedenen (dm 


binden merwondes i 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Eines Ofen. | 
Cevtral-Lufthoizungon für ganze Gohkade, \ 

un seon-Oefe rı 

son wneerer P.brik du Sıack at Kisanbahhen and für Biemtlich® 

& ı en k, k u litir-Amars vol des Ju Malteser 

Ri terordess mliufert 











ler Fa Dis grosse Boltebtheit, deren 

sich unsere Oefon überall erfreuen, 

WEIDINGER- OFEN hut zu vielfachen Nachahmungon 
Avinsa gegeben. Wir warnen doss- 

Ar H H E | hi “iR halb, unter Hinweis auf ussaro 
a . ur) | mebensticheund» Bchutzmarks, das 
v”.T, Pablikum in aclnen eigenen 
Interstaso vor Vorwechalung voseres rihmlichset hLoksnnten Fahri-;! 
katea mit Bachahmwungen, uögen tiesriben einfach ala Meidinger- 
Betsch n odor als verbesserte en -Osfen RER worden. | 


Gar TRaNe. Di schwlamnarke ein 
Frospreie und Pı rislinien wreshe et france. LO+E8 








E. Bchember & Böhns 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


|LLocomotiv-, |Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle | 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassysirasse 1. 


— — 


Nustrirte Preis-Courante gratis und franoo. 





Maschinenbau-Actien- Gesellschaft u Breitfeld, Dandk & 6* 


oma PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
liefert 
Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarfı 


Apparate für oentralo Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. — At gr en 
x erkzougmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
nn yirdipmrasgen ee rer ee jeder Grösse und en 
rahne Y - ulische h hende iell 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. nn re irre nn 
Waggon- und Locomotir-Drekscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Bunz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 











m TTT — — 


Für Eisenbahnen und Maschinen -Werkstätten, 


Chemische Producten-Fabrik 


I MAYER & MOLLER, WIEN 


empfehlt 






10217 


Waehstuch-Fabrik | 
Gebrüder Groll in Wien, 


Fabrik und Comptoir: IIL., Apostelgasse 13 u. 15. | 
Niederlage: L, Stefansplatz Nr, 4. 10204 


Wachstueh-Fussboden-Tapeten, parquettartig und teppichartig. 
Wachsbarehente in Holz- und Marmor-Imitation. Ledertuche | 
in verschiedenen Farben und Qualitäten. Seidenwachstaffet, | 
Wachseottone, Schultafelstoffe, Landkarten-Taschen. t 

Speoialität: Plafond-, Wanl- und Fussboden-Tapeten für 
Dampfschiffe, Eisenbahn-Waggons und Omnibusse, | 






flüssiges u. consistentes Schmiermaterial, 
rohe Cardolsäure und Carbolsänrepalser, 
rasch trocknenden, schwarsen Benzinlack, 


4 Feinste englische Lacke u. Firnisse der Firma 
ROBERT JNGHAM CLARK & Co., LONDON. 















————— nn — 


EIERN 


Oesterreichische , = Ossterreich-Ungarns und Serbiens 
B erste und grösste rer 
Eisenbahn 2 eıtung, Uniformirungs- Anstalt „zur Ariegsmedallb" 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Erscheint jeden Sonntag. 


DE. 1. Ihuner IR8T7 begiunt das I. Quartai des X. Jahgamges dimer Im In- und 
Ausiande verbreiteten, rom Club Suterreichischer Ersenbahn-Ileamton heraus 
gogobonen Wochousehrif. 

* Die „Oesterreichische Eisenhahn-Zeitung“ hat einen zahlreichen Kreis won Mit- 
arbeitern aus dem activen Eisenbahnstande und vorzeichnes nicht nur allo Tagenfragen 
auf dem Gebiete des Esonbahnwosens In den ständigen Rubriken: Tenhnlsche Rund- 
schau, Eisenbahnrecht, Zeitüngsschau, Parlamsuntarisches, Chronik, Miscellen, Literatur, 
Richersehau, Club österreichischer Elsenbahn-Reamten, »le rogistrirt auch alle Krelgnisse, 
weiche dem die Eisenbahnen beniltzenden growen Pubileum von Wichtigkelt sind, Alle 
das Eiwmnbahnweren botreffanden polltischen, finanziellen, maılonal -Skonomischens und 
atatistlschen Tagestragen werden in Ihr besprochen und tuchnische Angelsgenbritem 
mit Zeichnungen erläutert. — Ebens> worden die im Ulmb österreichischer Kisenbahn- 
Heamten In Wien gehaltonen faehwissenschaftlichen Vertrüge und Discusslonen nach 
den stonographischen Protskellen veröfontlicht. 

Inserate, welche billigst berschant werden, Anden durch die „Oesterreichische 
Kisenbahn-Zeitung“ yrosse Verbreitung, da dAlssnlben von allen Ssterreichlsch- 
ungarischen und deu meisten ausländischen Bisenbahn-Direstlosen und daren Heamten, 
sowie vos alles namhaften Industriellen, soweit sie irgend mi; Klmmbahnen in 
Besishung stehen, gelosen werden, 

Der Umfang des Blattes Ist in den Ietzton Jahren fast auf das Doppelte der 
ursprünglichen Dogenanzahl vermehrt worden, 

Die „Österreichische Eisenbahs-Zeltang* erscheint in jeder Nummer Im der 
Stärke von mindestene zwölf Quartselten, bringt technische Iilmtrationen und kontet 
inelusire Zusendung per Pont: 


Für Für das Für das 
Oosterreich-Ungarn: Deutsche Reich! übrige Ausland, 
hrigö6.W.1.5.- ganzjährig Mark 12 | gan rig FPrancs 30 
ee Te „ „2.50 hal rig » 8 Ealolanrıs ” 10 


Die Administration 


Wien, L, Eschenbachgasse 11, Mezzanin. 


Französische Werkzeugmaschinen ı! Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drelibänke ete. 


Dandoy-Mailliard-Lueqg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 





10280 mit Sfscher Leistung. 
General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, 1., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 





1027 
Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt. 






er 





sämmtlicher Asterr -ungar. Linien : 


K.a.k Hof- Uniformmätzen, Uniform- 
_ Ba Be = 
Uniformirungs- Anstalt |nenesterForschrtetsnstanvenen 


Qualität, Spreielle Kisenbatn- 
Prri»Conrants werden uf 


für Oesterreich und Serbien ns > 


MORITZ TILLER & C» 
sk, Moflinferanten. — Inhaber der Rrrtem Sst.-nng. und serbischen Uniformirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmedalille", 





Wien, X., Quellengasse Nr, 11 und 13, 


baut und liefert: Dampfmntoren von 1-20 Pferdekräften, bei 
Garantie des geringsten Koklenrerbrauches mit 
Merer'scher Conlissen: u. Präeisions-Stegernag. 
Stabile Dampfmanschinen mit direst rom Bie- 
galator beeindusster Ventilstenerung. 
Pumpwerke, Sägs-Einriehtungen, Trausmiasis- 
nes, Kuservolrs, sowie Blecharbeiten aller Art. 
Lufteondensatoren s. Condansiren mit trockener 
und feuchter Laft, vorsüglichster Heis- und 
Trocken-Apparat, bei Garantie des vollsten 
Erfolges, Betriebekostem gleich Null, 
Dampfhelzungen, Dampfniederdruckbeizung mit 
selbstthätiger Kegulirung, Wasser-, Lafl- and 
esmbinirte Heizungen 
Rippenheizrkörper zu Osten für Dampf-, Wasser- 
und Dampfwassorkeisungens. 
Fahrikshelzungen und Trorkenan'agen mittelst 
Luftcondensutor, dirsetom Dampf, Abdampf 
= der Maschine oder Cnlorifärs 10266 
Ventilations-Anlagen mit und ohne Mnschinenbetrieb 
Kndeansialten, Desinfsctions-Kammern, Dampfwaschanstalten u. Dampfkoebklichen, 
Vensitntlomsöfen u. Onborkfäre zur Beheizung v, Wartesälen, Burenuz, Schelräomen, 
Kraukonsälen, Kasornen, Restaurants, öffentlichen und Privatgebänden jeder Art 
Bor Preislisten wrrden anf Verlangen portofrei zugesmdel. "iM 


s#° Für Eisenbahnen. eg 


Putzfäden, Gurlen, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Besirk, Marin-Theresienstrasse Nr. 22. 








Die Lübecker Maschinenbau -Gesellschaft in Lübeck "“"* "" zy,.3; ale Arten Bassor- 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


\\ für Massenförderung und Tiefbaggerung 


such unter Wasser 

zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau, 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Fimerkette, 

Leistung: 1500 - 2300 cbm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60— 70 Mark incl. Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Bagermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 

Greifbagger, falırbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. 


eich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: 9 


3. E. Bierenmz, Wien, L, Mölkerbastei 14. 


Firentkum, Ieraungabe und Verlag des Clsb 
istert. Kimsbahn-Twamten, 


Eodartonr: Dr. jur, ROBERT ZUCKERKANDL, 


lock der „STEYKERNUHL- in Wien. 
Für d» Warkerel verantwortlich: ALHERT PIKTZ. 


= Trug 





Oesterreichische 


Eisenb 


Abonnements und Inserate 
werten augesemman In der 
Administration 
WIEN, L. Fachenbachgime 11. “_ Du - 

en (lub österreichischer 
Redaetion: 
WIEN, I, KEschenbachgasse 11. 





Keitrige werden ünth Vereinbarung basarist, 
Meamarripte werden »ichı auräckgune!tr 
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] 
Die Nebenbahnen in ihren Beziehungen | 
zu den Hauptbahnen. 
You Alfret Birk. 

Noch bevor die Anlage von Nebenbahnen in Oester- 
reich aus dem Stadium der vorwiegend theoretischen Er- 
örterungen, der Vorbereitungen und Concessions-Bewerbungen 
getreten war, noch bevor einzelne külnere Projectanten 
solcher Bahnen die Schwierigkeiten, welche sich den neuen | 
Unternehmungen entgegenstellten, überwunden hatten, suchten 
die Verwaltungen mehrerer hervorragender Verkehrslinien | 
die Frage des Nebenbahnwesens in ihrem - Wirkungskreise 
durch die Einführung des Seeundärbetriebes auf 
sterilen Linien ihrer Netze zu lösen. Diese Lösung konnte 
naturgemäss nur einseitig sein, da für den Secundärbetrieb 
eben jene Schienenwege beibehalten wurden, bei deren 
Tracirung man weit mehr den durchgehenden, den inter- 
nationalen, als den localen Verkehr im Auge gehabt hatte, 
Man konnte bei dieser Art des Betriebes den örtlichen 
Bedürfnissen und Verhältnissen nur dadurch Rechnung 
tragen, dass man die Abfahrtszeiten, bezw. Ankunftszeiten 
der Züge in einer Weise festsetzte, welche dem reisenden 
Publikum für den Locuiverkehr mehr entsprach, als dies 
bei den Postzügen, die weit grössere Strecken zu durch- 
laulen haben und gleichsam einem höheren Zwecke dienen, 
überhaupt möglich war, und dass man ferner die Fahr- 
preise erheblich verminderte. Um dies Letztere zu er- 
möglichen, erschien es notliwendig, die Betriebskosten 
wesentlich zu reduciren. Auch in dieser Hinsicht sind den | 
Hauptbahnen enge Grenzen gezogen, weil viele Einrichtungen 
und Vorkehrungen mit Rücksicht auf den normalen Verkehr 
beibehalten werden mässen, Ein Ausweg bot sich nur in 
der Verminderung der Zugsgeschwindigkeit und in der 
Eliminirung der I. Wagenclasse, welche Anordnungen die 
Verwendung leichter Locomotiven und die Reduction des 
Zugspersonales gestatioten. 

Eine wichtige Vervollkommnung des Secundärbetriebes 
lag in der Eröffnung von Haltestellen, zu welchen die Be- 
wohuner einzelner Ortschaften rascher gelangen können, als | 








Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 9. Jänner 1887. 
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zu der nächstgelegenen Station. Das Gebiet der letzteren 
wurde biedurch in kleinere Gruppen zerlegt, von denen jede 
die Vortheile der Eisenbahn nunmehr in höherem Maasse 
geniessen konnte, als bisher. Diese Erleichterung in der 
Benützung der Schienenstrasse musste aber naturgemäss zu 
einer Belebung des Verkehrs führen. Thatsächlich kann 
man auch dem Seeundärbetriebe bei rationeller Einrichtung 
desselben eine gewisse volkswirthschaftliche Bedeutung nicht 
absprechen. Er bat den Hauptbalnen zahlreiche Fahrgäste 
gewonnen, welche ohne ihn wegen der grossen Entfernung 
der Station vom Wohnorte, wegen der ungünstigen Abfahrts- 
oder Ankunftszeit, wegen der hohen Tarife entweder nur 
die Landstrasse benützen oder zu Fuss wandern oder doch 
nur ganz ausnahmsweise sich der fabrenden Dampfmaschine 
anvertrauen würden. Er hat sich auch in vielen Fällen 
rentabel für die Hauptbahnen gestaltet und aus diesem 
Grunde nicht nur stets grössere Anwendung gefunden, 
sondern auch bezüglich der gesammten betriebstechnischen 
Einrichtung mannigfache Vervollkommanungen erfähren. 
Der Seeundärbetrieb zeigte sehr bald durch seine Er- 
folge den Weg, welchen die Hanptbahuen einzuschlagen 
haben, um den Verkehr auf ihren Linien zu heben und 
dessen Einfluss auf den allgemeinen volkswirthschaftlichen 
Zustand zu erhöhen, Er musste zur Aulage von Neben- 
bahnen führen, welche mit den Hauptbahnen die von ihnen 
entfernt und abseits liegenden Städte und Ortschaften ver- 
binden, also gleichsam bequeme und billige Zufahrtsstrassen 
zu den ersteren werden Aber merkwärdigerweise haben es die 
Hauptbahnen — mit sehr wenigen Ausnahmen -— vollständig 
dem Staate und einzelnen Unternehmungen überlassen, diese 
Schienenwege zu erbauen, welche gleich den Fasern der 
Wurzelstöcke von ihren Hauptästen ‚abzweigen. und ihrem 
Verkehre neue Kräfte zuführen. Weit entfernt davon, jene 
thatkräftige Unterstützung zu finden, welche z, B. franzö- 
sischen Loealbahnen von den grossen Eisenbahn-Gesellschaften 
durch Uebernahme eines Theiles der Actien ete, zu Theil 
wird, erfreuen sich die Zweigbahnen bei uns im Allge- 
meinen nicht einmal eines besonderen Entgegenkommens, 


einer wohlwollenden Berücksichtigung ihrer finanziellen Ver- 
hältnisse von Seite der Hauptbahnen, in welche sie einmünden, 
für welche sie doch direet und indirect von Vortheil sind. 

Der Betrieb einer kurzen und isolirten Bahnlinie, als 
welche die meisten der in Hauptbahnen eiumündenden 
Nebenbahnen erscheinen, erfordert immer unverhältaissmässig 
hohe Kosten, sobald er selbstständig durchgeführt wird. 
Vereinigt mit dem Betriebe einer grösseren Bahn, also im 
vorliegenden Falle mit jenem der Hauptbahbn, lassen sich 
einzelne der Ausgabe-Posten wesentlich redueiren oder 
mit den allgemeinen verschmelzen, oder sie entfallen auch 
vollständig. Es erscheint daher wol] erklärlich, ja geradezu 
naturgemäss, wenn der Betrieb der Zweigbahnen nach Mög- 
lichkeit mit jenem der Hauptbahnen vereinigt wird. Die 
Modalitäten, unter welchen diese Betriebsübernahme erfolgt, 
sind nun von grosser Bedeutung für die gesammte Ent- 
wicklung des Nebenbahnwesens, weil ungünstige Bedin- 
gungen die Unternehmungslust abschwächen, angemessene 
und entsprechende Bestimmungen sie jedoch gewiss in 
hohem Grade ermuntern und anregen werden. 

Der bisher bei Privat- Hauptbahnen gebräuchliche 
Modus besteht in der Uebernahme des Betriebes bei gegen- 
seitiger Abrechnung. Die Verwaltung der Hanptbahn hat 
für die Nebenbahn eine vollständig getrennte Betriebs- 
rechnung zu führen, in welche die Betriebsausgaben auf 
Grund besonderer, meist sehr detaillirter Bestimmungen ein- 
gestellt werden, Diese Bestimmungen umfassen die Kosten 
der allgemeinen Verwaltung, der Centralleitungen und der 
einzelnen Dienstzweige, welche übrigens in vielen Fällen 
pauschalirt werden; sie betreflen Bahnaufsicht und Bahn- 
erhaltung, für welche die Ausgaben meist localisirt in Ver- 
rechnung kommen; sie specifieiren die Beträge, welche für 
die technische Ueberwachung der Balın, für die Mit- 
benützung des Anschlussbahnhofes, für den Stationsdienst, 
für den Fahr- und Zugförderungsdienst zu entrichten sind ete. 
Der Staat hat bei Vebernahme des Betriebes einer Neben- 
bahn, welche in eine ihm gehörige oder von ihm betriebene 
Linie einmündet, zumeist das Prineip befolgt, sich die 
effeetiv erwachsenden Kosten vergüten zu lassen, hat aber 
auch in der Concessions-Urkunde stets eine Pauschalirung 
derselben vorgesehen. Eine Quote für Central-Verwaltung 
entfällt dagegen insolange, als nicht wenigstens ein 5%, iger 
Reinertrag erzielt wird, 

Der jüngste Gesetzentwurf für Localbalmen enthält 
nunmehr einen Artikel, welcher auch diese Frage definitiv 
regeln soll. Derselbe ermächtigt nämlich die Regierung: 


»die dem Staate im Falle der Uebernahme des Betriebes 
einer Localbahn zu vergätenden Betriebsauslagen auf Grund 
der zu ermitteinden voranssichtlichen Selbstkosten mit einem 
Panschalbetrage, welcher auch in einem festen Procentsatze der 
Brattoeinnahme der Localbahn bestehen kann, featzusetzen«®, 


Die Regierung hofft, wie sie in dem Motivenbericht 
erklärt, dass diese Bestimmung zur Förderung des Zustande- 


Diese Hoffnung dürfte sich auch erfüllen. Das Privatcapital 
wird sich leichter und entschiedener an Unternehmungen 
wagen, wenn es bezäglich der jährlichen Ausgaben für Er- 
haltung und Betrieb derselben mit positiven Zahlen rechnen 
kann, oder die Gewissheit besitzt, dass diese Ausgaben nur 
einen bestimmten Theil der Gesammteinnahme bilden werden. 
Auch bietet ein derartiger Vertrag der Nebenbahn-Unter- 
nehmung gleichsam eine Garantie für die rationelle Betriebs- 
führung ihrer Linie, weil es im Interesse der Hauptbahu 
liegen musa, die Betriebskosten unter den pauschalirten 
Betrag herabzumindern. Verschiedene Gründe lassen es 
übrigens vortheilhafter erscheinen, den fraglichen Pauschal- 
beirag in einem festen Procentsatz der Bruttoeinnahme der 
Nebenbahn auszudrücken. In diesem Falle hat die Haupt- 
bahn nämlich auch ein Interesse an der Steigerung des 
Verkehrs auf der von ihr betriebenen Zweiglinie, andererseits 
aber auch eine Gewähr dafür, dass sie in der ihr zu- 
kommenden Betriebsentschädigung, welche mit der Einnahme 
entsprechend steigt, einen Ersatz für die Bemühungen zur 
Hebung des Verkehrs findet, 

Der zweite und dritte Abschnitt des erwähnten Gesetz. 
entwurfs-Artikels behandeln eine weitere wichtige Frage 
rücksichtlich »bereits bestehender oder erst künftig zu er- 
bauender Localbalhnen, welche in vom Staate betriebene 
oder garantirte Eisenbahnen einmünden«. Sie befreien die- 
selben nämlich von der Ersatz- oder Beitragsleistung »für 
die Mitbenützung bestehender Anlagen der Hauptbahn und 
für den in den Anschluss-Bahnhöfen durch Staatsbahnorgane 
besorgten Stationsdienst«. Es ist dies eine Begfnstigung, 
deren Werth nicht unterschätzt werden darf. Nebenbahn- 
Unternehmungen müssen mit den kleinsten Faetoren rechnen, 
sowohl bezüglich der Einnahmen, als anch der Ausgaben. 
Wie empfindlich für das Budget einer Nebenbahn, wie 
drückend für ihre materielle Lage mitunter gerade jene 
Forderungen werden können, welche bezüglich des Anschluss- 
bahnhofes und des Stationsdienstes in demselben an sie 
gestellt werden, möge die Thatsache beweisen, dass seinerzeit 
eine Localbahn-Unternehmung von dem Anschlusse an die 
Hauptbahn, deren Station ihre Linie mit einer entferater 
liegenden grösseren Stadt in Verbindung setzte, vollkommen 
absehen und ihre Balın ausserhalb des Hauptbahnhofes vor dem 
Aufnahmsgebäude desselben endigen lassen musste, nur um 
die Kentabilität ihrer Unternehmung durch die geforderten 
Entschädigungs-Summen etc. nicht allzusehr zu schmälern. 

Die Regierung hat die Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
eoncessionsmässig verpflichtet, den in ihre Linien ein- 
mündenden Localbahnen eben jene Begfinstigungen zu ge- 
währen, welche sie nun den an Staatsbahnen anschliessenden 
Nebenbahnen zuwenden will. Sie spricht in dem Motiven- 
bericht die Erwartung aus, dass »in der Folge anch die 
Verwaltung grösserer, vom Staate nicht garantirter Privat- 
bahnen sich zu einem gleichartigen Vorgehen gegenüber 
den an ilıre Linien anschliessenden neuen Localbahnen be- 


kommens nener Nebenbahnen wesentlich beitragen werde. | stimmt finden werdens. Diese Erwartung ist nicht ungerecht- 


PEN 


fertigt. Man darf die vorliegende Frage nicht von dem 
Standpunkte aus beurtheilen, dass die Hauptbahn berechtigt 
sei, aus der Erlaubniss für die Mitbenützung des Bahnhofes 
und aus dem Zugeständnisse der Besorgung des Stations- 
dienstes irgend weiche directe materielle Vortheile zu 
ziehen, weil sie ja an der Einmfändung der Nebenbahn in 
ihre Linie kein weiteres Interesse habe; man muss sie viel- 
mehr unter Berücksichtigung des Umstandes erwägen, dass 
wohl jede Nebenbahn, welche in eine Hanptbahn einmändet, 
zur Belebung des Verkehrs auf der letzteren beiträgt, und in 
kurzer Zeit ein wichtiger, unentbehrlicher und einflussreicher 
Factor in der finanziellen Entwicklung derselben sein wird, 
Die Hauptbahn hat daher ein Interesse an dem Aufblühen 
der Nebenbahn, sie kaun dieser nicht als ein kühl be- 
rechnender Geschäftsmann gegenüberstehen, sie muss viel- 
mehr darauf bedacht sein, die Unternehmungslust auf dem 
Gebiete des Localbahnwesens zu steigero. Die Mittel, welche 
in dieser Hinsicht die Regierung für das grosse Gebiet der 
Siaatseisenbahnen und der vom Staate garantirten Bahnen 
anzuwenden wünscht, sind zur Erreichung des angestrebten 
Zweckes wohl geeignet, weil sie ja bei den meist bescheidenen 
Betriebsverhältnissen der Nebenbahnen das Budget der 
Hauptbahnen sehr wenig belasten. 

Die Hoffnung, dass das Beispiel der Staatseisenbahnen 
und der vom Staate garantirten Bahnen bei den Privat- 
Hauptbahnen Nachahmung finden werde, dürfte wohl keine 
trügerisele sein. Schon die Macht der Verhältnisse, welche 
sich allmälig herausbilden werden, muss dieselben früher 
oder später veranlassen, den Nehenbahnen, welche an ihre 
Linien anschliessen, gleiche oder doch ähnliche Begänstigungen 
zu versprechen, wie’ solche der Staat seinerseits gewährt 
Der Bereich, welchen der letztere durch seine Hauptlinie 
den Nebenbahn-Unternehmungen eröffnet, umfasst hoch- 
industrielle, landwirthschaftlich bevorzugte, gewerbsreiche 
Gegenden. Hier wird sich ein ergiebiges Feld der Thätigkeit 
für Nehenbahnbauten erschliessen und das Privatcapital 
wird sich nicht zaghaft zurfekhalten, weil sich ihm die 
Aussicht anf eine entsprechende Verzinsung mit grösserer 
Gewähr darbietet. In dem Maasse aber, als einige Gegenden 
sich der Vortheile eines wohlentwiekelten Eisenbahnnetzes 
mehr und mehr erfreuen könuen, muss in jenen Landes- 
theilen, welche derselben entbehren, ein gesteigertes Be- 
dürfniss damach rege werden. Dieses Bedärfniss wird rasch 
und in entschiedener Weise zum Ausdrucke kommen, es 
wird in seinen Consequenzen nicht ohne Einfluss auf die 
grossen Eisenbahn-Gesellschaften bleiben uud wird dieselben, 
soferne sie es nicht schon aus eigenem Antriebe gethun, 
endlich dazu bewegen, den an ihre Linien anschliessen- 
den Nebenbahnen jene Begünstigungen zu gewähren, welche 
in hohem Grade dazu beitragen können, nicht allein das 
Nebenbahnwesen, sondern auch — und zwar dureh dieses 
Letztere selbst — das gesammte Eisenbahn- und Verkehrs- 
wesen des Reiches zu beleben und zu fördern. 


Statistik der Course der Transportaetien 


an der Wiener Börse. 


Die nachstehende Tabelle zeigt die Geld- und Waaren- 
Conrse der Transportactien an der Wiener Börse vom 31. De- 
cember 1885 und vom 31. December 1886; ferner für beide 
Zeitpunkte die letzte Dividende. Hiernach ergeben sich folgende 
Ziffern: 
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Namen der Action 33 Behlessenurs 

. 32: | Gera | Waare 

Albrecht-Bahn ....2008.83 3.—] ——| —.—] 3.—] 53.—| 55.— 
Alfoid-Fiamaner B. 2001. 5 Ki 185.50) 186.— 10.—1188.751187.26 
Arad-Temesvärer B.200 8.8.4.0, ——] Ho] I — 
Aussig-Teplitz. BE. 200 1.CM.] 31.655. — 65. u le Beuulung 
Austro-Belg. R.G.2008.51.E4] —.—| —.—| —.—1 | | —.— 
Barcs-Pakr. E.-Pr.-A. 00 4] —.—[197.501198.— 1] 10.— 196. 50|198.50 
Böhm. Nordbalın....16044 10.50180.—j181.—] 9.- -1181.—1182.— 
Böhm. Westbahn ....2004] 15.—1]277.— 1250,—] 11.50/275.501278.50 
Buschtähr. Eisenb. 008. CM] 50.—]792.—1798.—| 40.—1768.—1972. — 
Buschtähr. Eiab. Lit.B 200 4.| 10.—1186.—|188.—} 9,—1202.25|203.25 
Don.-Dmapfach.-G. 5004. CM.) 21.—]471.—|473.—1] 16.25|386.— 388. — 
Don.-Dr.- EB. -D -Z.)200R S. 4.18%, .1178.501179,5 Ku 181.25[181.75 
300.- 1807. 15.— | ——| —.— 
Duz-B. E_Pr.- A.L.A. 1008.8.] [WER ppm En (z °y’T,: DEERROREN RER 
Dux-B. E.Pr.-A.L.B, 9] |. 750) _— 
Elisabethbahn .. .200 8. CM. 11.501241.75[242,24] —--i ——| —— 
Elisab., Linz-Budw. 200 d. S.| 10.501214 — [214.50] ——1 —.—| —— 
Elisab , Salab.-Tirol 200 1. 8. 10.—[205.— 1205.51 —.—| ——] —.— 

Ferd.-Nordb. .. . 1000 #. CM [|152.50[2320.-[2325,-1136.25[2345.- 2350 

Franz Josef-Balın. 200 4.5|| 10.501211.75f212.25] 10.50 220.021. 

Fänfk.-Barcn. E... 2008. 3.18.44,.| ——| —.- 1%4*,,1196.— [200.— 


13.501224.251224.751 10.50196.501196.80 
14.1235. |837.—] 13.— 1220. —1223.-— 
kl &5.—| 45.76 
150.--[160.75] 1.01%, „la8'50l150.-- 


Gal. Carl-Läw.-B. 2008. CM. 
Grz K.E u.Bgb.-G.208.Nhst 
Kahlb.-E.-G (8. Rigi) 1004| —.— 
Kasch.-Oderb, Eisb. 200 8. 8.1 1.H®,,, 


Lemb-Cz.-J.-B.-G. .200 f.3 13.— 227.751228.—1 13 501233.60f234.— 
Leobeu-Vorderub. E. .2W 8 6.75) ——] —.-i 1501 —.—-| 50.— 
Local-Eisenb.-G., Get. 0204| 8.501152.—115350) 8.—| ——| —- 





Mähr. Grenzbahn 00 fl, 5. —.—| —.-| 17.5080. '„] 14.—| 14.50 
M.-schl. Centralb. 200 8. 5) —.—| 1550} 18,.—fC. 8] 11.—| 11.50 
M.«schl. Cantrb. II. E.2W AS. —.—| 15.50] 15._C. u] 11.—]| 11.50 
Oesterr. Nordwesthb. 200 1,5. 8.301169.— 169.759 8.—i168.—1168.50 
Oest. Nordwb. L.B. 2m A. 8] 7.—1168.— 163,50) 5.50/162.251162.50 
Ostrau-Friedl. E. .- 208.8 8.— I 6.50 —— 
Prag-Duzer Eisenb. 150 8.8. — -| 35.—| 35. all. „8 26.—| 27.— 
Prag-DuxerE.Pr.-A.1504.8.! —. —| 81.—| 92,— Em 83.50] 8.— 
Raab-Oedb.-Ebf. E20 4.8| ——| —.-| —. I 2.-| —.—]| 
Rudolf-Bahn....-. 2004.85) 3.50|187.--1187.75| 9.501188.751180.50 
Siebenb, E., Erste. .200 8. 8.19.99%, „]184.—|184. ME 186.—|186,50 
Stastseisenb.-Ges. 20) A. 8. 30 Frs.1275 25 275.702 Fra, 253,75[20.425 
Sadbahn-Ges ..... 2004 8. 7Frs.|133.501134,.—- || 5 Frs.|103.25[103,50 
Säd-nordd. VB. 20 d. CM! 8.—|169,— [160.508 8.-- 1160.501161.— 
Theissbahn ........: Hd] 14.70252.251252,751 14.701251.50]252,— 


Tramway-Ges.,Wr....1708| 12.50|197,50|197.761 10. |214.77|215.25 


Tramw.-Ges., Neue Wr. 1.) 5.50|105,50)106.—|| 5.50|104.751105.— 
Ung. Eisenb., Erste. 200 8. 819.44, ,[174.—|174 500 4.4%, ,|175.— 1175.50 
Ung. Nordostb.....200#.323 5.—1174.251174.751 7. ft) 172.751173.— 
Ung.- Westb.(R.-G.}200 8. S]3.4, „[166.501167.—|1.2%,1171.75]172.25 
Vorarlb. Eisenb. . ..200 . 84 9.9*,,1198.501199.—]9.4% „1199. — 1200.— 
Wien-Asp.E. Pr.- A.200 4.81 10. | —.-] 10, | -.—]| —— 
Wien-Pttd-Wr.N.B.2000.84 10.-! —. | — 1 10.—| —.—-| —.— 


Diese Tabelle zeigt, dass einerseits die Dividenden nahera 
aller Transportactien im Jahre 1886 niedriger waren, als im 
Jahre 1885. Dagegen sind die Course vielfach gegen Ende 
1885 erhöht. Die namhafteste Coursverminderung erfuhren 
Carl Ludwig-Bahn von 224 fl. anf 196 f, Südbahn von 183 1. 
auf 108 fl. und Ossterr.-Ungar. Staatseisenbahn- Gesellschaft 
von 275 fl. auf 253 fl. Dazu kommt noch die Actie der Donan- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, die von 471 fi. auf 896 A. del 


-— U — 


Die Conrssteigerungen bewogen sich dagegen in engeren 
Grenzen. Die niedrigsten Course besassen für eingezahlte 200 fl, 
die Actien der Mährischen Grenzbahn mit 14 fl. 50 kr. und 
die Actien der Mährisch-schlesischen Centralbalın init 11 R. 50 kr. 
Sie sind gegen Ende 1885 nicht unwesentlich zofallen. 


Eichenschwelle und Waldsubstanz. 


Von Moriz Grell, Ober-Ingenieur i. P. 


(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eiseubalın-Beamten amı 
21. December 1886.) 


Bevor ich zur eingehenden liesprecheng des Themas: 
»Eichenschwelle und Wallsubstanze übergehe, namentlich zur 
Beleuchtung der Frage, ob and inwieweit die Verwendung der 
Holzschwelle, insbesondere der Eichrnschwelle, die Substanz 
unserer Wälder beeinträchtigt, lade ich die geehrten Herren 
ein, mit mir in einem Gedanken-Blitzzuge die gesammten Eisen- 
bahnen der Erde, Hanpi- und Nebengeleise zu brfahren, um 
die Gesammtmenge der verlegten Holzschwellen zu riforschen. 

Laut einer für End« 1884 gemachten Zusammenstellung 
werden wir dabei 468.077 km Bahnlänge bereisen, und zwar: 
in Europa 189.487, in Amerika 239.468, iu Asien 20599, in 
Afrika 6561, endlich in Austealun 12,053 km 

Da die gesammte Geleislinge aller Erdbahnen für diese 
Periode statistisch noch nicht zusammengestellt ist, so sei es 
mir gostattet, hierfür eine solche approximative Ziffer anın- 
nehmen, Jie höchstwahrsebeinlich noch tief unter der Wirk- 
lichkeit stehen dürfte, 

Die Gesammt-Geleislänge gegenüber den Bahnlängen stellt 
sich beispielsweise im Deutschen Reiche um eirca 0%, in 
Ossterreich-Ungarn um circa 48%,, im deutsch-dsterreichisch- 
ungarischen Verbande überkaupt um circa 75°, höher, 

Wenn nun in Betracht gezogen wird, dass von obiger 
Erdenbahnlänge vor rund 468.000 km auf Europa nur eirca 
40%,, auf Amerika über 50%, und der geringe Rest von noch 
nicht 10°, auf die anderen Erdtheile entfallen; wenn endlich 
gerade die ausschlaggebenden amerikanischen grossen 
doppelgeleisigen Bahnen in's Ange gefasst werden, 80 werde 
ich wohl krinen Fehlschluss ziehen und wohl noch tief hinter 
ier Wirklichkeit zurückbleiben, wenn ich anneshme, dass die 
Gesamimt-Geleisläige aller Bahnen diejenige der offieiellen 
Bahnlänge um mindestens */, übertrifft. Diese %, — 312,000 
zu 468,000 zugezählt, würde ergeben rund minimnm 780.000 kın 
Geleislänge, 

Nehmen wir nun einetweilen an, dass hiervon höchstens 
etwa 10%, mit eisernem Oberban construirt sind, oder es doch 
it Kürze sein werden, so würden noch immer etwa 700.000 km 
verbleiben, die wir in unserem Blitzenee auf mit Hoelz- 
schweilen belegten Strecken durchfahren würden. Por Kilo- 
meter werden bekunntlich im Dierehschnitte 1100 bis 1150 
Schwellen (genauer 1144) verlegt. Wir passiren daher anf un- 
serer fast 20maligen Fahrt um den Erdägnator etwa 700.000 
x 1150 = 805 Millionen Holzschwellen. 

Gewivgte Praktiker behaupten nun, dass aus einem &0- 
bis 100jährigrn Stamme in der Regel nur 5-6 Schwellen in 
Jen bekannten Normal-Dimensioren von 24 m bis &5 m Länge, 
015 m Höhe und Os bis 0’30 m untere Breite erzeugt werden 
können, wie ich dies später detailirt auseinandersetzen werde, 

Diese 8505 Millionen Schwellen entsprechen daher nahera 
150 Millionen Bäumen! Ita liegt ein grosser Wald begraben! 

Wenn tun diese Ziffer auch durchaus keine Authenticität 
besitzt, 80 gibt sie immerhin ein anschäuliches Bild von der 
colossalen Hoizmasse, welche Wald den Eisenbahnen zum 
Opfer bringt, und nicht viel »verschlagen, ub 


der 


es wird dabei 


obige Ziffer um einen erheblichen Percentsatz plus oder minus 
von der Wirklichkeit differirt. 

Jedenfalls ist der Holzschwellen-Verbranch ein enormer, 
und wenn ich nun vorläufig annehme {ich werde später mit 
genau ermittelten Daten dienen), dass diese Schwellen von 
Hölzern aller Art, nicht imprägnirt und imprägnirt, im grossen 
Dorchschnitte praster propter zehn Jahre dauern, 50 würde 
lediglich die Erhaltung der brstehenden Bahnen der 
Erde (also abgesehen von allen Nenbauten) alljährlich etwa 
15 Millionen Bäum® erfordern. Bis aber ein solcher 100jähriger 
Hochwald wieder gewachsen ist, würden bis dahin nicht weniger 
als 1500 Millionen der schönsten Bänme dem suecessiven Ver- 
faulen, Verstocken oder Vorwesen im Schotterbette pfeopfert 
w‘rden müssen, wenn mit dem bisherigen Halzschwellen- System 
nicht bald und gründlich gebrochen wird 

Wenn Sie sieh ferner der Thatsache erinnern wollen, dass 
es nach von Neumann-Spallart im Jahre 1830 erst 981 km 
Bahnen ab, im Jahre 1869 bereits 106.886. 1870 221.580, 
1880 367,235, Ende 1884 aber rar schon 468.077, — 50 würden 
Sie beim Nächrechnen über den bisherigen Holxschwellen- 
Verbrauch zu ganz nngeheuren Ziffern kommen, welche. auf 
hanbare, circa 100jährige Waldbestände ‚nrückg-führt, dem 
Flächenraum ganzer Länder gleichkommen 

Wie viel Bänme aber in den nächsten Jahrzehnten bei 
Beilwhaltung des jetzigen Systems, resp. welche bedeutenden 
Waldflächen der »Schotterfäule« (wern ich mich enphemistisch 30 
ausdrücken darf) geopfert werden würden, wenn die Entwicklunr 
der Eisenbahnen so sprungweise fortschreitet wie bisher: das 
zu benrtheilen überlasse ich Ihrer freien Phantasie, womit ich 
diese Einleitung meines Themas schlirsse. 


Da wir hier Versammelten jedoch nur ein mehr oder 
minder wissenschaftliches, jedoch gar kein praktisches Interesse 
daran haben können, was beispielsweise die Herren Amerikaner, 
Indier, Russen, Schweden, Norweger etc, mit ihren Wäldern 
müchen, ob sie dieselben derastiren oder nicht, so wenden wir 
uns von diesen allgemeinen Verhältnissen ab und betrachten 
zunächst die uns näher gelerenen, nämlich jene der im Ver- 
bande des Dentsch-Ossterreichisch-Ungarischen Bisenbahn-Vereins 
liegenden Bahnen, bezw. deren Holz- und insbesondere deren 
Kichen- und andererseits deren Buchenschwellen- Verbrauch 
Darauf werde ich nach kurzem Verweilen auf dem Imprägnirangs- 
xebirte und auf jenem der Manipulation bei der Erzeugang von 
Eichenschwellen zur programmmässigen Beleuchtung meines 
Themas schreiten. 

Um nicht weitschweifig za werden und Sie nicht mit end- 
losen Ziffernreihen zu ermüden, greife ich einige statistische 
Daten aus den Jahren 1870 nnd 1885 heraus. Die Gesatmmnt- 
Geleislängen betrugen im Jahre 1879: 


anf dentschen Bahnen ....2......» 56.298 km 
v üsterr-angar. Bahnen ..2.:.»». 24.339» 
» anderen Vereinsbahnen .....-.- 604 





Zusammen. . .86,677 kın, 


wovon auf den eisernen Oberbau 3503 km = 4n4®/, entfielen. 
1551 betrug die Gesammt-Gelrislänge: 


anf deutschen Bahnen .. 2.2222... 62271 km 
» österr. -nngar. Bahnen... - 22... 28.519 » 
v anderen Vereinshähnen ..... 71.752» 
zusammen ...%8.542 km, 
woron anf eisernen Oberban 10860 km = 1102”, entfielen. 


ltomnach hat die Gesammt-Geleislänge um 11.865 km == 136%, 
der eiserne Öberhan aber um 7357 km = 200%, in den letzten 
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sechs Jahren zugenommen, weiche bedentende Zunahme fast 
ausschliesslich auf das Deutsche Reich entfällt. Oesterreich- 
Ungarn participirts hieran leider nur mit der äusserst geringen 
Ziffer von 121 km. 





Die Anzahl und Gattung der in den Geleisen verlegten 
Holzschwellen ist nach der Statistik des Dentsch-Orstarreichisch- 
Ungarischen Eisenbahn-Vereins ans nachstehender Tabelle er- 
sichtlich : 


Davon 








Im ’ Tannen und | 
Balınen Eichen Buchen ; Lärchen E Zusammen 
ee | rt 
A. Deutsche Bahnen. ..... 1879 31,634.828 | 723 904 334.742 24.440.371 57,211.095 33,910.276 22,343 426 
1884 31,069.508 | 635.805 209.877 24,080,430 55,096.021 38,708,012 17,238.009 
B. Ossterr.-Ungar. Bahuen | 1879 17,627A68 | 1,051.965 | 3,5096.985 4,658 225 | 20,034.643 478.154 | 23.456.489 
1884 21.454.032 1509.6566 | 3,777.736 5.203.672 1 323,050.106 0,955.366 20,084.740 
©. Andere Vereinsbahnen.. | 1879 | 372.738 Ta | — 723.358 | 3518005 | 308.698 | 3.243.867 
1884 5,087.798 43,666 3.80 659.105 5, 500.364 531.450 | 5,265.91& 
Summa A+B+C..|| 1879 | 53.015.029 | 1,838.348 | 3,931.727 | 29.821.939 | 30,818.808 | 38,693.128 | 49,544.782 
a A+EB+Ü..| 1884 67,611.634 2,15.197 3,991 513 30,088.207 93,836.491 46,194.828 48.541.069 





Aus dieser Jehrreichen Tabelle geht nun unter Anderem 
hervor, dass die Eichenschwelle Ende 1884 noch immer schr 
erheblich dominirt, indem sie an der Gerammtsumme von 
938 Millionen Stäck mit 57° Millionen = 61'5°/,, in Oss'er- 
reich-Ingarn aber an der Hauptsumme von 32 Millionen Stück 
mit 21’ Millionen, d. i. gar mit 67%, participirt; die Nadel- 
halzschwelle partieipirt mit 34 Millionen Stück — 36'3°/,, in 
Oesterreich-Ungarnm aber mit 9 Millionen = 28 3%, wogegen 
die imprägnirte Bachenschwelle trotz der günstigen Imprügnirungs- 
Resultate noch immer das Aschenbrödel unter den Schwellen 
spielt, indem sie es 1884 im Ganzen nur auf 22 Millionen 
Stück — 2:3%,,, in Ossterreich-Ungarn auf 1°5 Millionen Stück 
= 47°, gebracht hat. 

Aus dieser Tabelle ist weiters zu orsshen, dass in Dautsch- 
land im letzteren Jahre über 81 Millionen Eichenschwellen und 
nur 686,000 Buchenschwellen verwendet waren. Nachdem (naclı 
Claus} die Buchanwälder Praussens allein circa 17%, der go- 
sammten Waldfläche mit sehr bedeutenden Vorräthen an hau- 
barem Holze einnehmen, 80 scheint anch dort ein Missver- 
hältniss in der übermägsigen Verwendang von Eichenschwellen 
gegen impr, Buchenschwellen obzuwalten. Es scheint auch ein 
im Jahre 1884 an die kgl. preussischen Bisanbahn-Directionen 
erflossener Erlass des kgl. prenssischen Ministers für öffentlich« 
Arbeiten darauf hinzudeuten, in welchem es wörtlich heisst: 


»Jass nach den gemachten Erfahrungen, Buchenholz, 
bei einer der Natur desselben entaprachenden Tehandlung 
nnd Verwendung, als ein durchaus brauchbares Materiale 
für Schwellen sich erwiesen hat. Die Directionen sollen daher 
in gerigneten Fällen, insbesondere hei Eisenbahnen von 
untergeordneter Bedeutung, soferne sich der Preis buchener 
imprägnirter Schwellen nicht höher stellt, als der von kiefernen, 
auf Verwendung der ersteren Medacht nehmen ete.« 


Da mir aber die Verhältnisse der Buchenwälder zu den 
FEichenwäldern im Dentschen Beiche nicht genügend bekannt 
sind, ea auch gar keinen Zweck haben könnte, diese Varhält- 
nisse hier zu erörtern, so wollen wir die Untersuchung der 
vorliegenden Frage für Dentschland, gerne unseren deutschen 
Fachgenossen nnd Forsiwirthen überlassen, wenn solche der 
Mühe werth gefunden werden sollte. Ich gehe daher zur Unter- 
suchung der Frage in Ossterreich-Ungarn über. 

Im Zasammenhange mit der vorliegenden Frage stelıt die 
Schwellen-Imprägnirung, welche direct die möglichste Conser- 
virang der Schwellen, indirect aber anch die Conservirung der 
Wälder zum Zwecke h.t. Ich beschränke mich indess nur auf 
die Tränkung der Eichen- und Buchenschwellen. Nach lang- 


jährigen uud vielseitigen Erfahrangen kann als festgestellt 


gelten, dass in Osstarreich-Ungarn die Daner roher Kichen- 
schwellen darchsehnittlich 11—13 Jahre, jene von gut impräg- 
nirten aber ca. 18—20 Jahre beträgt. Von der Ankohinng der 
Eichenschwellen, wie sie seit etwa 1871 bei der Oesterreichisch- 
ungarischen Stautseeisenbahn-Gosellschaft bastanden hat, ist man 
wegen erlangter ungünstiger Resultate ganz abgekommen. 

Rohe Buchenschwellen (aus fürus sylvatica) dauern ner 
3-4 Jahre, weshalb solche nirgends mehr vorwendet werden, 
wogegen gut imprägnirte Buchenschwellen die relativ hohe 
Dauer von durchschnittlich 12—14 Jahren und mehr erreichen, 
Natürlicherweise kommen anch viele Ansnahmen vor, sowohl 
bei der Fichenschwelle, wie bei der imprägnirten Ruchen- 
schwelle. 80 lassen z B. die statistischen Daten der Bahnen 
keinen Zweifel darüber, dass auch die Provenienz der Eichen- 
schwelle von Einfluss auf die Dauer ist. Bichenschwellen, 
welche aus geschlossenem Gebirgs-Hochwalde van gntem Stund- 
orte herrühren, und deren Stämme in der wörtlichsten Be- 
dentung »kerngraund« waren, dauern in der Kegel länger, als 
solehe im ebenen Nielerwalde vom Öberholze erzeugten, deren 
Stämme in der Jugend durch Viehbiss und später durch zeit- 
weiss Ueberschwenmungen und darauf wieder eingetretene 
Därren gelitten haben. 

“ Welch! grossen Einfluss ferner das Schotterbatt (ob es 
trocken und darchlässig, oder ob es mit Letten vermengt ist) 
anf die Dauer der Schwellen ausübt, ist bekannt; ebenso hängt 
die Dauer der Schwelle von ihrer Lage ab, ob sie in hori- 
zontalen Geraden oder in geneigten Curven liegt; ob die Fahr- 
schiene auf einer Umterlagsplatte ruht, oder nicht; endlich 
hängt sie ab von der Dichtheit des Verkehra ete. 

Daher die Verschiedenheiten der statistischen Ergebnisse 
der einzelnen Bahnen in Berug anf die Daner der Schwellen, 
welche aber im Grossen und Ganzen an der Darchschnitte- 
dauer nichts ändern. 

Thatsächlich wechseln unsere grossen, mit rohen Eichen- 
schwellen versehenen Bahnen alljährlich etwa 10%, von den 
Hauptlinien ans und verlegen die noch brauchbaren auf Neben - 
geleise, wo sie dann noch einige Jahre in grösserer Kuhe ihr 
Dasein fristen, bis endlich beim Umnage'n der Nagel den 
Schwellenhals ganz und gar derchschlägt, und damit ihr Enda 
im Eisenbahnleben plötzlich herbeifährt, wenn sie anch noch 
nicht ganz morsch und fanl sind, 

Ashmliche Verhältnisse walten aber anch bei den impräg- 
nirten Buchenschwellen ob. Allerdings spielt für deren relative 


Dauer noch ein anderer sehr wichtiger Faetor mit, nämlich 
die Zeit, welehe nach der Fällung des Stammes, bezw. der 
Erzengung der Schwelle im Walde, bis zur Imprägnirang 
verstrsicht. 
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Je kürzer dieselbe, ein desto günstigeres Auspieium für 
dis Dauer der Schwelle. Denn es ist eins bekannte Thatsache, 
dass die rohe Buchenschwelle «ine grosse Neigung zum Reissen 
hat, und dass die Versuche mit Aubohren und Holzkeil zu 
keinen genügenden Resultaten geführt haben. Kommt aber dir 
an den Enden bereits zerrissene Schwelle zur Imprägnirungs- 
Anstalt, so wird kein Antisepticam der Welt diese Risse 
wieder zusammenleimen und es bleibt dann nichts übrig, als 
durch Abschneiden der Schwellen-Enden auf 1 bis 1’, dem 
(wenn die Bisse nicht weiter gehen) sie zu einer Vicinalbahn- 
oder Ausschuss-Schwelle zu degradiren. 

Aber auch nach der Impräguirung reissen viels Buchen- 
schwellen. Mau nimmt jetzt an, dass eine Hauptursache hierron 
die zu karte Dauer des Trocknens der imprügnirten Buchen- 
schwelle sei, und dass die mit Schotter nicht ganz bedeekten 
Schwellen durch die Einwirkung von Sonne und Wind eher 
reissen, als die ganz bedeckten. Neuerdings verlautet na zwar, 
dass das Creosstiren nach System Libert de Paradies, wie 
solches auf der Südbahn stattfindet, das Reissen der impräg- 
nirten Schwellen verhindern soll; doch ist wohl noch die Er- 
fahrung einer längeren Reihe von Jahren hierüber abzuwarten. 

Wenn es daher auch Ausnahmen von der Darchschnitts- 
dauer gibt, die x. B. auf den Haunoverischen Bahnen zwischen 
8 und 20 Jahren varürt, im Örossen und Ganzen wird die 
imprägnirte Buchenschwelle kaum länger branchbar sein als 
14 Jahre, da in dieser Epoche zumeist die Auswachselung 
wegen mechanischer Abnützung erfolgt. 

Ohne mich daher in eine Kritik Jer vielfachen und zweck- 
mässigen Imprägnirangs-Methoden einzulassen, wage ich zu 
behaupten, dass, den localen Verhältuissen entsprechend, jene 
Methode vorzuziehen sein wird, welche bei grösster Billig- 
keit, x. B. mit Zink-Chlorid, es herbeiführt, dass die Holzschwelle 
s0 lange vor Fäulniss geschätzt bleibt, bis sie durch üfteres 
Nachdechseln und Umnageln unbrauchbar wird, dass daher 
eine längere Conserviruug der Schwellen, welche durch ein 
kräftigeres aber auch theureres Antiseptieum erzielt werden 
könnte, zwecklos und nur kostspieliger wäre, 

Wer sich übrigeus näher hierüber informiren will, den 
erlaube ich mir auf die diesbezügliche zahlreiche Literatur, 
von Biytle, Buruett, Fank, Claus, Heinzerling, Hensinger v. 
Waldegg, Jahrgang 1884, hinzuweisen, für österreichisch- 
ungarische Verhältnisse insbesondere auf die Ennuciationen des 
Niederösterreichischen Gewerbe-Museums Nr. 58 «x 1864 und 
Nr. 79 ex 1886 vom Hofratlı Herru Ban-Director Pr. Bischoff; 
dann auf die Studie von Seidl, endlich auf die Denkschrift: 
»Die industrielle Verwerthung des Kothbuchenholzes« ex 1884 ete, 

Meine Streifung auf das Imprägnirungs - Gebiet hatte 
hanptsächlich den Zweck, «die relativen Werthe der Eichen- 
und Buchenschwelle gegeneinander abzuleiten. Wenn lediglich 
die Dauer der imprägnirten Buchenschwelle zur rohen, bezw, 
zur imprägnirten Lichenschwelle massgebund wäre, so würde 
sich ergeben, dass eine imprägnirte Buchenschwelle der rohen 
Eichenschwelle beiläufig gleichwerthig sei und etwa %, des 
Werthes der imprägnirten Eichenschwelle repräsentiren würde, 

Dem ist aber nicht ganz so. Denn die Richenschwelle, 
roh oder imprägnirt, besitzt eben noch anders schätzenswerthe 
Eigenschaften vor der imprägnirten buchenen, sowohl im Bezug 
auf die Sicherheit des Betriebes bei Eilsugsgeschwindigkeiten 
und bei Befähren mit schr schweren Locomotiven, als auch in 
Buug auf das relativ seltenere Nachdechseln und Umnareln; 
endlich im Hinblick auf das seltenere Reissen gegenüber der 
imprägnirwn Buchenschwolle, so dass obiges Werthverhältniss 
dureh einen Coäflicienten rectileirt werden muss, der sich 
allerdings ziffermässig und mathematisch genau kaum fest- 
stellen lässt. Ich glaube jedech nicht sehr fehlzugehen, und 


hoffe anf die Zustimmung erfahrener Bahnerhaltungs-Inganieure, 
wenn ich für österr.-ungarische Verhältnisse sage: Der An- 
schaffungswerth der imprägnirten Buchenschwelle dürfte auf 
80%, bis 90%, der rohen Eichenschwellan za schätzen seiu, 
so dass sich als» der Ankaufspreis der rohen Buchen- 
schwelie calculiren würde auf 80%, —90%, der Kosten der 
rohen Eichenschwelle minus Imprägnirungs- 
Kosten der Buchenschwelle. 

Würde daher bespielsweise einer Bahn die rohe Eichen- 
schwelle franco Station mit 1 fl. 30 kr. »ferirt, nnd würde ihr 
die billigste Imprägnirung einer Buchenschwelle samt all 
Nebenspesen auf W kr, kommen, so würde die rohe Buchen- 
schwelle für sie in diesem Falle keinen höheren Werth haben, 
als soXleo)—Oso—1 fi. 14 Kr; bezw (ÜsoXIee) 
—Dso—1 fl. 32 kr, im Mittel 1 fl. 38 kr. ‚Würde dieser 
Batın aber die rohe Buchenschwelle noch billiger offerirt, so 
würde sich dieselbe finanziell im Lichten stehen, wenn sie 
nicht wenigstens deu Badarf für ihre weniger befahrenen 


Strecken, für ihre Secuudär- nnd Vicinalbahnen und für die 
Nebengaleise mit imprägnirten Buchenschwellen bedecken 
würde, 


Die Frage liegt nun nahe, wieso cs gekommen ist, dass 
die meisten Österreichischen, hauptsächlich aber die. ungarischen 
Bahnen, trotz der günstigen Resultate mit imprägnirten Bachen- 
schwellen, sich den letzteren gegenüber mehr oler weniger ab- 
lehnend verhalten haben? u 

Die Autwort liegt darin, dass die Eichenschwelle eben 
noch sehr billig zu haben ist, ja billiger als sie jemals ge- 
wesen, trotz aller Verminderung der Eichenbestände. Die Haupt- 
ursachen dieser auffälligen Erscheinung dürften darin «u finden 
sein, dass erstlich die jetzige allgemeine wirtlschaltliche 
Deprassion auch bei dem Preisfall mitgewirkt hat; dass zweitens 
inzwischen viele Eichenwälder Ungarns, Croatieus anl Blavoniens 
durch neus Bahnen anfgeschlossen, beww. den Bahnen weit 
näher gebracht wurden; endlich drittens, dass in Folge von 
vielen Commassationen in Ungarn viel Eichenholx von den 
Parteien rasch versilbert wurde, 

So kosten x. B. franco nächster Station der betreffenden 
Balın (im Falle ich irren sollte, bitte mich zu cörrigiren) in 
Galisien eichene Schwellen (ich spreche immer von nicht im- 
prägnirten) 1 9. 20 kr, pro Stück. 

Den Königl. Ungarischen Staatsbahnen kosten 
sie im Norden ca, 1 fl. 37 kr.; im Säden 1 fl. 65 kr. -—— Role 
buchene kosten ihr loco Halmi 82 kr. 

Bei der Oesterr.-Ungar. Staats-Eisenbahn- 
Gesallechaft sind die Preise der Eichenschwellen seit dem 
Jahre 1856 von rund 2 fl. bis heute auf 1 fl. 45 kr. gesunken, 
Vieinalbahnschwellen bezahlt sie mit M kr, Ausschussschwellen 
mit 60 kr. 

Die Kaiserin Elisabeth-Bahn hat im Jahre 1857 
für eine Eichenschwelle noch 2 fl 45 kr. C.M,, also cn. 3 fl. 
gezahlt; heute kann sie dieselbe mit 1 fl. 80 kr. haben. 

Die Nordwestbahn hat im Jahre 1870 die Eichen- 
schwelle noch mit 2 fl. 25 kr. bezahlt, während sie jetrt da- 
für nar 1 A. 80 kr. zahlt. 

Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn hat ihre 
Eichenschwellen während der Jahre 1867 bis 1884 zwischen 
2 fl. 50 kr, und 2. 20 kr. bezahlt. Heut» bezahlt sis dieselben 
ebenfalls mit I fi. 80 kr. 

Die Sädbahn kaufte ihre Eichenschwellen seit 1860 
bis in «lie jüngste Zeit zwischen 1 fl. 50 kr. bis 1 fl. 45 kr. 
Buchene sollen ihr mit 1 fl. geliefert, und neuerdings zu 
85 kr. offerirt worden sein. 

Den k, k, Österreichischen Staatsbahnen 
sollen neuester Zeit bachenue mit 1 fl. offerirt worden sein 
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Aus diesen (wie es scheint, nicht widersprochenen Ziffern, 
für die ich übrigens keine Garantie in allen Details bis 
anf die Kreuzer übernehme), geht nnn klar hervor, dass, solange 
solch abnorm billige Eichenschwellenpreiss bestehen, die 
imprägvirten Buchenschwellen nur dann Hoffnung haben, in der 
nächsten Zeit bei uns mehr einzudringen, wenn sie besonders 
billig geliefert werden, denn es wird keinen Risenbahn-Bau- 
direetor geben, der etwa aus platonischer Liebe zum Eichen- 
walds eine imprägnirte Buchenschwelle anschaffen wird, wenn 
sie höher kommt, als die früher bezeichneten procentalen Grenz- 
werthe der Eichenschwelle. 

Gerade aber diese Verhältnisse, deren Dauer gar nicht 
absehbar ist, lassen befürchten, dass den Fichenwäldern in 
Oesterreich, insbesondere aber in Ungarn, Croatien und Slavonien 
noch weit mehr zu Leibe gerückt werden wird, als bisher, und 
dass bei der übermässigen Heranziehung derselben, insoferne 
der natürliche Abtrieb-Turnns nicht eingehalten, beziehnngsweise 
wesentlich überschritten wird, der Zeitpankt nicht mehr ferne 
liegen därfte, wo die haubaren Eich-nbestände so grlichtet sein 
werden, dass eine national-ökonomische Calamität dann wohl 
kınm ansbleiben könnte, 

Denn nachdem ja die hanbaren Trauben- und Stieleichen- 
Wäldır doch auch za anderem Nutzholz und zu besseren Zwecken 
als zu Sieepern verwendet werden, und nachdem durch den 
Aufschinss solcher Wälder durch neue Eisenbahnen deren ge- 
wallsame Verminderang in Folge spernlativer Käufe und Kahl- 
biebe höchstwahrscheinlich herbeigeführt werden wird, so ist 
die aufgeworfene Frage: 


»Ob unsere Eichenwälder diesen Anstnrm 
aushalten uoder nicht aushalten werden« 
eine berechtigte und actnelle, 

Zu Allem kommt aber noch Eins. Die Erzengung von 
eichenen Schwellen gehört «u den allerschlechtesten Ansnätzan- 
gen der Nutxholz-Substanz. 

Denn wenn sich auch bekannte, ronommirte holzindastrielle 
Firmen seit Jahrzehnten damit befassen, und gewiss Alles auf- 
bieten, um möglichst ökonomisch mit der Holzsnbstanz zu ge- 
bahren, weil sie ja in der Regel den abzutreibenden Bestand 
en bloc pro Hektar kaufen; — wenn diese Firmen auch die 
kundigsten Grechäftsführer haben nnd über eine ständige 
Brigade der geübtesten croatischen Holzschläger und Slesper- 
Erzonger verfügen: im Grossen und Ganzen können sie das 
schlechte Ansnützungsp*rcent nicht Andern, da dasselbe durch 
die vorgeschriebenen Normal-Profile in Bezug auf den ausın- 
nützenden Rondstamm leider bedingt ist. 

Ich werde Ihnen dies sogleich demonstriren, wenn Sie 
mich in den Wald breleiten wollen (nebenbei bemerkt in 
keinen Phantasiewald, sondern in einen südungarischen Nieder- 
wald, in welchem ich vor Kurzem die Sleeper-Erzengung 
besichtigte and die Waldes-Type studirte), Der Name thnt ja 
nichts zur Sache. Der in der südungarischen Tiefebene gelegene 
Wald besteht aus etwa %, Stiel- und Tranben-Eichen und 
2/, Rüstern, Feldahorn und anderem Lanbholze. — Er ist ein 
Typus des in seiner Jugend von Viehbiss verkrüppelten Waldes 
von etwa 50—H0jährigem Ober- und etwa 20—S0jährigem 
Unterholze, denn fast kein gerader Stamm findet sich vor. 

Selbst in den zur Sleeper-Erzengung angezeichneten Stämmen, 
findet man selten ein zwei Meter langes gerades Stück; und ebenso 
sind die überalten Samenbäume, sowie das Stangenhols be- 
schaffen. Also ein Wuld, der niemals besser werden würde und 
der, weil er zum Theile schon rothfäulig, hiebreif ist, 


Die Dimensionen der erzeugten Sleeper waren die bekannten: 


141--16 
N -8 >» —— x 15 ctm, 
ormal- Schwellen &s5 m X ern) etm 15 ctm 


2—14 





Vieinalbahn - Schwellen 23m X = ctm X 14 ctm, 
SchmalspurigeSchwellen 1’am X Hr etm X 12 ctm. 


Die Erzeugnug der letzteren ist nor ala ein günstiger 
Zufall za betrachten ; andernfalls häften auch die für diese Sorte 
brauchbaren kurzen Klötze ins Brennhola wandern müssen. 

(Schluss folgt.) 


Schluss-Protokoll der Ill. Conferenz 


zur 


Ausarbeitung eines internationalen Uebereinkommens über 
den Eisenbahn-Frachtverkehr. 


(Schluss 


XXI. Petrole:mäther (Gasolin, Neolin ete.) und ähnliche aus 
Petroleumnaphts oder Braunkohblentheer bereitete, leicht entzündliche 
Producte, sofern diese Stoffe bei 17.5” Celsius ein spreifisches Gewicht 
von O'sso oder weniger haben, 

unterliegen nachstehenden Bestimmungen: 

1. Diese Gegenstände dürfen nar befördert werden: 

entweder 
“) in re ond widerstandsfähigen Metallgefässen, 
oder 
b) in Gefässen ans Glas; in diesem Falle jedoch unter Beachtung 
folgender Vorschriften: 

aa; Werden mehrere Gefässe in einem Frachtstäcke ver- 
einigt, so müssen dieselben in starke Holzkisten mit Strob, 
Heu, Kleie, Sägemehi, Infusorienerde oder anderen lockeren 
Substanzen fest verpackt sein. 

Bei Eiuzelrerpackung ist die Versendang der Gefässe in 

soliden, mit einer gut befestigten Schutzdecke, sowie mit 

Handbaben verschenen nnd mit hinreichendem Verpackungs- 

Material eingefütterten Körben oder Kübeln zulässig; die 

Schntzdecke muss, falls sis aus Stroh, Rohr, Schilf oder 

ähnlichem Material besteht, mit Lehm- oder Kalkmilch 

oder einer gleichartigen Materie unter Zusatz von Waxser- 
glas petränkt sein. Das Bruttogewicht des einzelnen Collo 
darf 40 Kilogramm nicht übersteigen. 

2. Während des Tranaporis etwa schadhaft gewordene Gefüsse wer- 
den sofort ausgeladeu und mit dem noch vorhandenen Inhalte 
für Rechnung Im Absenders bestmöglichst verkauft. 

3. Die Beförderang geschieht nur anf offenen Wagen. Auf eine Ab- 
fertigang im Zollansage-Verlahren, welche eine feste Bedeckang 
und Plombirung der Wagendecke erforderlich machen würde, wird 
die Beförderung nicht übernommen. 

4, Die Bestimmungen der vorstehenden Ziffer 3 gelten auch für die 
Gefässe, in welchen diese Stoffe befördert worden sind, Derartige 
Gefässe sind stets als solche zu declariren. 

5. Wegen der Zusammenpsckung mit anderen Gegenständen vergleiche 
Nr, XXXV. 

6, Bei der Ver- und Entladung dörfen die Körbe oder Kübel mit 
Glasballons nieht auf Karren gefahren, noch auf der Schulter oder 
dem Räcken, sondern nur an den an den’ genannten Behältern 
angebrachten Handhaben getragen werden. 

. Die Körbe und die Kübel sind im Eisenbahnwagen sicher zu 
lagern und entsprechend zu befestigen. Die Verladung darf nieht 
über einander, sondern nur in einer einfachen Schicht neben 
einander erfolgen. 

8. Jedes einzelne Collo ist nit einer deutlichen, auf rothem Grande 
gedruckten Aufschrift »Fenergefährlich«e zu versehen; 
Körbe und Kübel mit Gefässen aus Glas haben ausserdem noch 
die Aufschrift: »Muss getragen werden« zu erhalten. An 
den Wagen ist ein rother Zettel mit der Aufsehrift: »Vor- 
sichtig rangiren« anzubringen. 

XXIII. Die Beförderang von Terpentindl und sonstigen Abel- 
riechenden Oelen, desgleichen von Salmiakgeist, findet nur in offenen 
Wagen statt. 

Diese Bestimmung gilt auch für die Fässer und sonstigen Ge- 
fässe, in welchen diese Stoffe befördert worden sind. Derartige Gefüsse 
sind stets ls solche zu declariren, 

Wegen der Zusammenpackung mit anderen Gegenständen ver- 
gleiche Nr, XAXY. 

XXIV. Nicht fdssige Arsenikalien, namentlich arsenige Säure 
(Hättenrauch), gelbes Arsenik (Ranschgelb, Auripiginent), rothes 
Arzenik (Realgar), Scherbenkobalt (Fliegenstein) ete. werden nur dann 
zum Transport angenommen, wenn 


bb) 
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1, anf jedem Versandtstücke in leserlichen Kuchstaben mit schwarzer 
Öellarbe die Worte »Amsenik (Gift)e angebracht sınd, und 
?. üie Verpackung in nachstehender Weise bewirkt worden ist: 
eniweder 
a) in doppelten Fässern oder Kisten, wobei die Böden der Fässer 
mit Einlagereifen, die Deckel der Kisten mit Reifen oder 
«isernen Bändern gesichert sein, die inneren Fässer oder Kisten 
vor starkem trockenem Holze gefeitigt werd inwendig mit 
dichter Leinwand oJer ähulichen Jichten Geweben reıklebt 
sein müssen, 
oder 
b) in Säcken von getheerrter Leinwand, welche in einfache Fässer 
von »lurkem, trockenem Holze verpackt ainı, 
odır 
ec) in verlötbeten Blecheylindern, welche mit festen Holzmäntelu 

(Ueberlässern) bekleidet »ind, dereu Böden mit Binlagereifen 

grsichert sind, 

XXV, Flössige Arenikalien, insbesondere Arsensänre, unter- 
liegen ıJın Bestimmungen unter XXIV, 1 und unter Ne XV, 
I und 8 (mit Ausnahme der bei 3 angerogenen Bestimmungen 
unter 2. 

»AVI. Andere giltige Metallpräparate (giftige Metallfarben, 
Metallsilte ete.), wohin insbesondere Quecksilber Präparste, ale: 
Sulliwet, Kolomel. weisses und sutles Präcipitat, Zinnober, ferner 
Koyfeisalzı und Kopferianben, nis: Kupfersitiiol, Grünspan, grüne 
wre biure Kupferpigminte, dısgleichen Lichpäpurate, ale; Bleiglätte 
(Mastikus), Nenuige, Bleizucher und andere Bleisulze, Bleiweiss und 
andere Bleifarben, nuch Zickstaub, sunie Zinn- und Antimonasche 
gehören, dürfen nur in dichten, von festern, trockenen Holze gefer- 
tigten, mit EinIngereifen, beziehungsweise Umfassungsbänders verselienen 
Fä-seru oder Kisten zum Transporte aufgegeben werden, Die Um- 
selliessungen ınüasen #0 beschaffen sein, dass ‚Jarch die beim Trans- 
porte unvermeidlichen Erschüiterungen, Stösse etc. ein Verstauben 
der Stoffe dusch die Fugen nicht eintritt. 

XXVIT. Hefe, sowohl Büssige als feste, wird nur in Gelässen 
zugelassen, die »icht Juftdieht geschlossen sind. 

XXVIN, Kienruss wird pur in kleinen, iu danerlafte Körbe 
verpackten Tönuchen oder in Gefässen zugelussen, welche im Junern 
it, Papier, Leinwand oder ähnlichen Stoffen dieht verklebt sind 

XXKIX. Gemahleue oder körnige Holrkohle wird nur verpackt 
zur lieioıderung zugelassen. 

L: findet sie sich in frisch geglühten Zustande, so sind zur 
Verpackung zu verwenden: 

entweder 
a) luftdicht verschlossene Behälter aus starkem Eisenbleche, 
oder 
db) luftdichte, aus mehrfachen Lagen sehr starken und steifen, gefir- 
uissten Pappendeckels gefertigte Fässer (sogenannte amerika- 
nische Fässer), deren beide Eudeu mit eisernen Reifen ver- 
schen, deren Bodeustäcke aus starkem abgedrebten Holze 
mittelst eiserner Holzschrauben an Jie eisernen Reife ge- 
schraubt und deren Fugen mit Papier- oder Leinwandstreifen 
sorgfältig verklebt sind. 

Wird gemahlene oder körmige Holskolile zum Transporte auf- 
gegeben, so muss aus dem Frachtbriefe zu ersehen sein, ob sie 
sich in frisch geglühtem Zustande befindet oder nicht. Fehlt im 
Fruchrbiiefe eine solche Angabe, so wird ersteres angenommen 
und die Beiörderung. nur in der vorgeschriebeven Verpackung zu- 
gelassen. 

XXX. Die hochböschwerten Cordonuet-, Bouple-, Bourre de 
soje- und Chuppe-Beiden in Strüngen werden nur in Kisten zum 
Transporte zugelassen. Bei Kisten von mehr als 12 Lentimeter 
innerer Höhe müssen die darlu beßndlicheu einzelueu Lagen Seide 
durch 2 Centiineter hohe Hohlräume von einander getrenut werden. 
Diese Hohlräume werden gebildet durch Holeroste, welche aus 
quadratischen Latten von 2 Centimeter Seite im Abstaude von 
2 Centimeter bestehen und durch zwei dünne Querleisten au den 
Enden verbunden sind. In den Seitenwänden der Kisten sind min- 
destens 1 Centimeter breite Löcher unzubringen, welche auf die 
Hohlräume zwischen den Latten geben, so dass man mit einer Stange 
dureh die Kiste hindurchfahren kaun. Damit die Kistenlöcher nicht 
zugedeckt und dadureh unwirksam werdeu können, sind aussen au 
den Band jeder Seite zwei Liisten auzunageln. 

Wird Seide zum Transporte aufgegeben, so muss aus dem 
Frachtbriefe zu ersehen sein, ob sie zu den vorbezeichneten Arten 
gehört oder nicht. Fehlt im Frachtbriefe eine solche Angabe, so 
wird ersteres angenommen und die Beförderung nur in der vorge- 
schtiebeuen Verpackung zugelassen. 

XXXI Wolle, insbesondere Kanstwulle (Mungo- oder Shoddy- 
wolle), uud Wollablälle, Tucktiümmer, Spinnerei-, Baummwollen- und 
Baunmullengars-Abiälle, Weber- und Hasuisch-Litzen, sowie Geschirr- 


litzeu, feruer Seide und Seldenubläile, Flachs, Hanf, Werg, Inenpen 
und andere derartige Gegenstände (wegen gebrauchter Putzwolle 
vergleiche Absatz 3) werden, wenn sie gelettet sind, nur auf 
offeuen Wagen unter Deckenverschlass befördert, sofern sich nicht 
der Versender mit der Fisenbahn über Versendnug in bedeckt gebauten 
Wagen verständigt. 

Aus dem Frachtbriefe muss ersichtlich sein, ob die genannten 
Gegenstände gefeltet »ind oder nicht, andernfalls sie als gefettet 
betrachtet und behandelt werden. 

Gebrauchte Putswolle wird nur in festen, dichtverschlossenen 
Fässern, Kisten oder sunstigen Gefässen zum Trausporte zugelassen. 

KAXN. Fäulnissfähige thierische Abfälle, wie ungesalzeue 
frische Häute, Fette, Flechsen, Kuochen, Hörner und Klauen worden 


| sur unter nachstehenden Bedingungen angenommen und befördert: 


1. Die Transporte müssen der betreffenden Eıseubaln- Güter Expe- 
‚ition von dem Absender angemeldet und zu der von derselben 
zu bestimmenden Zeit zur Verladung gestellt werden. 
Einzelsendungen werden nur in feste, Jichtrerschlossene Fässer, 
Kübel oder Kisten verpackt zugelassen. 

Frische Flechsen, nicht gekalktes, frisches Leimleder, sowie die 

Abfälle von beiden, desgleichen ungesalzene frische Häute werden 

auch bei der Aufgabe in Wagenladungen nur in der zu Ziffer 4 

vorgeschriebenen Verpackung angenommen, 

4. Lie Beförderung aller übrigen Gegenstände dieser Kategorie in 
Wagenladungen findet in offenen Wagen unter Leckenverschluss 
statt, Die erforderlichen Decken sind von den Absendern zu 
stellen, 

fr, Die Eisenbahn kann die Vorausbezahlung der Fracht bei der 
Aufgabe verlangen. 

6. Die Kosten eiwa nöthiger Desinfection fallen dem Absender, beaw. 
-dem Empfänger zur Last. 

XXX. Schwefel iu unrerpacktem Zustande wird nur in bedeckt 

gebauten Wagen befördert. 

XXXIV. Gegenstände, welche dnch Funken der Tocomotive 
leicht eutzändet werden können, wie Heu, Stroh (auch Res- und 
Flachsstrob), Robr {ausschliesslich spanisches Rohr), Borke, Turf 
(mit Ausnahme von sogenannten Maschinen- oder Presstorf), ganze 
{anzerkleinerie) Holzkohlen (vergleiche Nr. XXIX], vegetabilische 
Spinsstoffe und deren Abfälle, Papier»pühne, Folzmell, Holszeng- 
masse, Holzspälne ete., sowie durch Vermischung von Petroleum- 
Rückständen, Harzen und dergleichen Stoffen m’t lockeren, Lrenobuen 
Körpern hergestellte Waaren, desgleichen Gyps, Kalkäscher und Trass 
werden in onverpacktem Zustande unr vollstäudig bedeckt und unter 
der weitern Bedingung zum Transport zugelassen, dass der Alıseuder 
und der Empiäuger das Auf- und Abladen selbst besorgen, Auch hat 
der Absender auf Verlangen der Verwaltung die Belcckuang dieser 
Gegenstände selbst zu beschaffen, 

XXXYV, Falls die unter IX, XL, XV. XVI, XIX bis XXI ein- 
schliesslich aufgeführten Chemikalien in Menge von nicht ınehr ala 
je 10 Kilogramm zum Versandt kommen, int es gestattet, die unter 
Nr. 1X, XI, XVI (mit Ausnahme von Brom), XIX bis XXI ein- 
schliesslich aufgeführten Körper einerseits, und die unter Nr. XV 
(mit Einschluss von Brom bis zum Gewichte von 100 Gramm) ander- 
seits sowohl mit einander als mit auderen, bediuguugslos zum Eisen- 
bahn-Transporte zugelassenen Gegenständen in ein Frachtstäck zu 
vereinigen. Jene Körper müssen in dicht verschlossenen Glas- oder 
Blechflaschen mit Stroh, Heu, Kleie, Sägenichl, Infusorienerde oder 
anderen lockeren Substanzen iu starke Kisten fest eingebettet und im 
Frachtbriefe namentlich aufgeführt sein. 
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Anlage 3. 
Erklärung. 


Die Güter-Expedition der. » » 2 2 2 Harn nenn 
Eisenbahn 10. - .» -» - 0.0.0. hat auf mein (unseri Ersuchen 
folgende Güter, welche laut Frachtbrief vum hentigen Tage in 
nachstehender Weise bezeichnet sind, zur Eisenbahn-Beförderung 
nach 
von mir (uns) angenommen, nämichh . .»..... Ei 
Ich (Wir) erkeune(u) hierbei ausdräcklich an, dass diese Güter 
unverpackt u 


in nachbesehriebener mangelhafter Verpackung, } 


aufgegeben sind, und dass dieses auf dem Frachtbriefe von mir (uns) 
anerkaunt ist. 


ar rer er . 


=; Je nach der Beschaffeshelt der Sendung ist estweder dar Wort ‚unver 
packte oder der Pasenk -in nachbeschrlebener mangelkafler Verpacknng‘ ru streichen, 

Das Aurrkenntnier ist bei Sendungen, die ans mehreren Colli iwetchen, auf 
disjenlgen Eiücke au Lerchränken, welche unterpackt sind oder Märgel in der Ver- 
packanz zeigen. 
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Anlage 4. 
Nachträgliche Anweisung. 


EST BEER UT den... e:,38. 
Die Güter-Erpedition der... . . Eisenbahn zu . 
. „den 





nicht an den im Frachtbriefe bezeichneten Empfänger abzuliefern, 
sondern 
l. an meine Adresse dahier zurückzaliefern. 


Baus een | Be . Station 
re ie Eisenbahn za senden. 
(Unterschrift 

Anmerkung. Diejenigen Theile des Formulars, weiche auf den einzelnen Fall 
nicht passen. sind zu dorehrtreichen. 

Im Falle der unter Nr. 2 vorgeschense Anweisung ist #4 nur zulässig, einen 
me u anf der ursprünglichen Bostimmnngsstation oder auf einer Zwischenstation 
zu ie&nen. 


IV, 
Schlnssprotokoll, 

Im Begriffe, an die Unterzeichnung des am heutigen Tage nb- 
geschlossenen Uebereinkommens zu schreiten, haben die unterzeich- 
neten Bevollmächtigten erklärt und vereinbart, was folgt: 

1. In Betreff des Artikels 1 bestelit darüber allseitiges Einver- 
ständniss, dass Bendnngen, deren Abgangs- und Endstation in dem 
Gebiete desselben Staates Hagen, nicht als internationale Transports 
zu betrachten sind, wenn dieselben auf einer Linie, deren Betrieb 
einer Verwaltung dieses Staates angehört, das Gebiet eines fremden 
Staates nur transitiren, 

Im Weitern ist man darüber einverstanden, dass die Bestim- 
mungen dieses Uebereinkommens keine Anwendung finden, wenn eins 
Bendung von irgend einer Btation eines Stantsgebietes entweder nach 
dem Grenzbahnliofe des Nachbarstsates, in welchem die Zollbehand- 
lung erfolgt, oder nach einer Station stattfindet, welche zwischen 
diesem Bahnhofs und der Grenze liegt, es sei denn, dass der Absen- 
der für eine solche Sendung die Anwendung des gegenwärtigen 
Uebereinkommens verlangt. Diese Bestimmung gilt auch für Trans- 
porte von dem genannten Grenzbahnhofe oder einer der genannten 
Zwischenstationen nach Stationen des andern Staates, 

II. In Betreff des Artikels 11 erklären die unterzeichneten Be- 
vollmächtigten, dass sie keine Verpflichtung eingehen können, welche 
die Freiheit ihrer Stasten in der Regelung ihres internen Eisenbahn- 
Verkehrs beschränken würde. Sie constatiren übrigens, jeder für den 
von ihm vertretene Staat, dass diese Regelung zur Zeit mit den im 
Art. 11 des Uebereinkommens festgestellten Grundsätzen sich im 
Einklange befinde und sie betrachten es als wünschenawerth, dass 
diener Einklang erhalten bleibe. 

UI. Es wird ferner anerkannt, dass durch das Uebereinkommen 
das Verbältniss der Fisenbahnen zu dem Staate, welchem sie ange- 
hören, in keiner Weise dert wird, und dass dieses Verhältniss 
such in Zukuuft durch die Gesetzgebung jedes einzelnen Staates ge- 
regelt werden wird, sowie dass en ja durch das Ueberein- 
kommen die in jedem Stsate in Geltung stehenden Bextimmangen 
über die staatliche Genehmigung der Tarife und Trunsport-Bedin- 
gungen nicht berührt werden, 

IV, Es wird anerkannt, dass das Reglement, betreffend die Er- 
richtung eines Centralamtes, sowie die Ausfüährungs-Bestimmungen zu 
dem internationalen Uebereinkommen über den Eiseubahn-Fracht- 
verkehr und die Anlagen 1, 2, 3 und & dieselbe Kraft und Dauer 
haben sollen, wie das Uebereinkommen selbst. 

Das gegenwärtige Schlussprotokoll, welches zugleich mit dem 
am heutigen Tage abgeschlossenen Uebereinkommen ratifieirt werden 
ug buddige integrirender Bestandtheil dieses Uebereinkommens 
” und hat dieselbe Kraft nnd Dauer wie dieses lete- 
ers selbst 


Bern,am __..... 





Die unterzeichneten Delsgirten richten an den schweizerischen 
Bundesrath die Bitte, die Regierungen der hei der Conferenz ver- 
tretenen Staaten einzoladen, Berollmächtigte zu ernennen, welche in 
möglichst kurzer Frist in Beru zussmmenzutreten hätten, um die oben 
festgestellten Entwürfe, ohne irgend welche Aenderung an denselben 
sorzänchmen, in ein definitives Vebereinkommen umzugestalten. 

In Betreff der Liste der Eisenbahnen, welche jeder Staat in 
Gemässheit des Artikels I des Uebereinkommens vorzulegen haben 
wird, haben sich die Dealegirten über nachstehende Bestimmungen 
geeinigt: 

Dis Liste hat die Bezeichnung der in dem betreffenden Staats- 
gebiete gelegenen Eisenbahnlinien zu enthalten, auf welchen das 
Uebereinkommen Anwendung finden soll. Bezäglich jener Linien, 
welche die Gruppe oder das Netz einer und derselben Verwaltung 
bilden, genügt die Bezeichnung dieser Gruppe oder dieses Netzes 
unter Benennung jeier Linien, welehe von dem Uebereinkommen aus- 
geschlossen sein sollen. 

Jeder heseichnende Stast bat der Liste eine Eisenbahnliste 
seines Gebietes anzuschliessen, in welcher die au dem Uebereinkommen 
theilnehmenden Eisenbahnen mit grüner und die von demselben aus- 
geschlossenen Linien mit rotlher Farbe zu kennzeichnen sind. 

Die Delegirten richten an den schweizerischen Bundesrath die 
Bitte, die Regierungen der bei der Conferenz vertretenen Staaten 
einzuladen, die Listen unter Beobachtung der obigen Bestimmungen 
zusammenzustellen und dieselben hierauf in möglichst kurzer Frist 
dem schweizerischen Bundesrathe zu übermitteln, welch’ leizterer er- 
sucht wird, diese Listen an die verschiedenen Staaten gelangen zu lassen. 

Urkund dessen haben die Delegirten das gegenwärtige Schluss- 
protokoll errichtet und demselben ihre Unterschriften beigesetzt. 

Unterzeichnet zu Bern, am 17. Juli 1886 in zwei Exemplaren, 
von welchen das eine it deutscher, das andere in französischer Sprache 
abgefasst ist und welche im schweizerischen Staatsarchive nieder- 
gelegt werden. 


Jules Lejaune. Meyer. "L. George. T. Villa. 
Dr. Gerstner. ©. Baum. Ant, Moazi. 
Rutz. V. Ottoleno. 


W. Leibfried. T.M.C.Asser. Emil Steigbach. Kil6nyi. 
J.C. M. van Riemsdyk, Ritter v. Polanetz. Herich. 
P, Laskine. Farner. 
L Perl. G. de Seignsum. 
Dr. I. J. Vischer. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Die Kinzigtbalbabn. Mit der am 4. Norember 1. J. dem Be- 
triebe übergebenen, 34 km langen Bahnstrecke von Freudenstadt nach 
Wolfach ist eine direete Verbindung zwischen dem wörttembergischen 
und badischen Eisenbabnnetze geschaffen und damit einem der 
schönsten Theile des Schwarzwaldes der uumittelbare Verkehr mit 
dem Rheine eröffoet worden. Die 25 km lange Theilstrecke ist, wie 
das »Centralblatt der Bauverwaltungs mittheilt, von Württemberg 
erstellt worden, während der Bau der restlichen Strecke von der 

rossherzogl. badischen Eisenbahn-Verwaltung erfolgte, Die gewählte 
Tinie sucht von ihrem Ausgangspankte an anter Eivhaltung sanfter 
Gefälle möglichst bald das Kinzigtbal zu gewinnen, in dessen oberen 
Theil sie nach dem 390 m langen Tunnel bei der rn etwa 
7 km von Freudenstadt entfernt, gelangt. Unter Anwendung der Ge- 
fälle von 1:45 bis 1:49 schmiegt sich alsdann die Bahn an das 
steil sbfallende, von mehreren tief eingeschnittenen Seitenthäls:“ 
unterbroehene liuksseitige an ange an, bis sie nach weiteren 
9km bei Alpirsbach die Thalsohle erreicht, Von hier bis Schiltach 
bewegt sich die Linie grösstentheils in geringer Höhe über dem Hoch- 
wasserstand der Kinzig, machte aber in dem augen Thale, das 
manchmal kaum für Fluss und Strasse Raum hat, eine erkleckliche 
Anzahl von Verlegungen derselben, sowie die Durchtunnelung hervor- 
springender köpfe nöthig. Die Bahn trägt von Lossburg an all- 
enthalben das Gepräge einer Gebirgsstrecke, indenı nahezu 12 km in 
der Steigung 1:65 bis 1:43 und etwa 4 km in der von 1:60 bis 
1:100 liegen, auch häufig zu dem angenommenen kleinsten Halb- 
messer von 350 m werden musste. Die Gesammtseukung 
der Bahn von der Höhe der Station Freudenstadt mit 6695 m über 
Meer bis Schiltach beträgt 3391 m, womit sich ein Durchschnitts- 
gefälle von 1:73 ergibt. In geognostischer Hinsicht führt die Bahn 
von dem Wellendolomit durch die Buntsaudsteinformation in das 
Todtliegende und bis zum Granit, in welchem die letzten 10 km 
liegen, vielfach müchtige, mit Lettenschichten durchzogene wasser- 
führende Schuttmassen den Felsen aufgelagert wind, so wurden bei 
dem Bats bedeutende Sickerungs-Anlagen und Dammabfluss-Befesti- 
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gungen nöthig. Von den zahlreichen Weg- und Fiussüberbräckungen 
sind hervorzuheben: der 34m hohe, einschliesslich der Ortpfeiler 
gegen 260 nm lauge Vinduct über das Lauterthal bei Frendenstadt, 
essen 5 Deffnungen mit durchgeheuden Fachwerkträgera Aberspannt 
sind. Sodann der 12 m hohe Farbmühlen-Viaduet bei Alpirsbach, mit 
drei zusammen 77 m weiten Ocflnungen und ebenfalls durchgehendem 
eisernen Oberbau, endlich fünf weitere Kinzigbräcken zwischen Alpirs- 
bach und Schiitach mit gesammten lichten Weiten von 25—60 m. 
Nies Steine zu den Kunstbauten sind meistens derjenigen Formation 
entnommen, welche jeweilig durchfahren wird, und es machen ins- 
besondere die aus raulı bearbeiteten mächtigeu Granitsteinen cyklopisel 
zusammengefügten Manerwerke cinen vortheilnnften und kräftigen 
Eindruck, Das Gefühl der Unzerstörbarkeit erwecken nicht weniger 
die Uferbefestigungen der zahlreichen Kinzig-Correctionen, welche aus 
einem ebenfalls cyklopisch zusammengesetzten Steinsatz und Pflaster, 
zum Theil unter Anwendung von Portland-Cement, erstellt sind. 
Tunnels zählt die Bahn sieben, mit Längen von 80 bis 390 m; die- 
selben erhielten sämmtlich eine 50 bis 60 em starke Vermauerung, 
da das Gebirge — Buntsandstein, bezw. Granit — sich nicht als 
zweifellos witterongsbeständig zeigte. 

Bezüglich des Oberbaues der Brücken ist als neu bei den wärt- 
tembergischen Balınen die Vermeidung hölzerner Schwellen, sowie 
des Dielen- und Pflöcklingebelages au verzeichnen. Statt des letzteren 
ist Wellenblech mit Beton in Anwendung gekommen, wihrend für 
die Unterstützung der Schienen in der Regel I-Eisen ala Querschwellen 
den Haupt- oder Längsträgern aufgelegt sind; bei kleineren Bau- 
werken mit unbeschränkter Constrauctionshöhe ist auch das Schotter- 
bett mit Benutzung von Zoreseisen durebgefährt. Der Oberbau der 
Bahn besteht aus Stahlschienen mit eisernen Querachwellen. 

Bei den Hochbauten ist gewöhnlich der Sockel aus Buntsand- 
stein ausgeführt, während die übrigen Wände aus Fachwerk erstellt, 
mit Backsteinen ausgeriegelt und ausserhalb auf Brettervertäfelung 
serschindelt sind. Die Gebäude sind so der Waldlandschaft angepanst 
und rafen den Eindruck angenehmer Wohnlichkeit hervor. 

Die Kosten der etwa 24 km langen Baustrecke wurden seiner- 
zeit zu 111 Millionen Mark oder zu einem kllometrischen Betrage von 
463.000 Mark veranschlagt, und zwar unter Voraussetzung einer 
durchweg einspurigen Anlage. Da indessen in Folge zahlreicher Be- 
werbangen bei der Vergebung hole Abgebote erzielt worden uud un- 
vorhergesehene Ereignisse nieht eingetreten sind, so dürfte sich der 
vorgesehene Aufwand erheblich vermiudern. 


CHRONIK. 

Auszeichnungen. Die »Wiener-Zeitung: vom 6. d. M, ver- 
öffentlicht nachstehende Auszeichnungen von Beamten, Unterbeamten 
und Dienern der Staatsbahnen: Dem Betriebs-Direetor Josef Re i- 
chert iu Pilsen und dem Titular-General-Direetionsratbe Adolf 
Seyschab in Steyr wurde dus Ritterkreuz des Franz Josef- 
Ordens, den Iuspeetoren Justin Giowacki, Eduard Schlangen 
hauser, Josef Welz], den Beamten Anton Spiess und Karl 
Rother das goldene Verdienstkreaz mit der Krone, den Beamten 
Josel Jirouschek und Franz Jeczminek das goldene Ver- 
dienstkreuz, dem Bahnaufseher Conrad Stoiber, dem Zugsrevisor 
Stefan Schulz und dem Locomotiviührer Johann Frinder das 
silbersie Verdienstkreuz mit der Krone, endlich dem Streckenwächter 
Franz Derndorfer und dem Weichenwächter Mathias Jecht]l 
das silberne Verdieustkreuz verlichen. 

Der neue ungarische Communlcations-Minister. Der amt- 
liche »Budapesti Kozlönya publieirt zwei, vom 22. December v. J. 
datirte kaiserliche Handschreiben, durch welche der Minister, Baron 
Orezy von der provisorischen Leitung des Communications- 
Ministeriums enthoben und Staatsseeretär Gabriel Baross cum 
Communieations-Mivister ernannt wird. 

Kaiser Fordinands-Nordbahn. Das Wiener Landesgericht hat 
mit Bescheid vom 18. December 1886 die Einverleibung des Pfand- 
rechtes für die beiden zu Conversionszwecken auizunchmenden 
4% igen Silber-Anleiien der Kaiser Ferdinands-Nordbuhu bewilligt. 
Der Bescheid luntet: »Auf Grund der Pfundbestellungs- Urkunde, 
dito. Wien, den 15, December 18%6, und der Bestätigung des landes- 
fürstlieben Commissärs Herm Josef Bitter v. Pollanetz, ddto, 20, De- 
cember 1885, wird die Einverleibunz des Simultanpfandrechtes im 
Lastenblatte erster Abtheilung der vorläußgen Eisenbalwbuch-Einlage 
der k. k, priv. Kaiser Ferdieands-Nordbahn, und zwar: 1. auf die 
Hauptlinie Wien bis Treebinia sammt allen Nebenlinien; 2. auf die 
Linie der vormals Krakau-Öberschlesischen Eisenbahn yon der preussi- 
schen Grenze bei &lupun bis Krakau mit der Zweigbabn von Szeza- 
kowa bis au die Österreichisch-russische Grenze; 3. auf die Mährisch- 
schlesische Nordbahn mit der Hauptlinie Bräen—Steruberg und die 
Nebenlinie Nezumislitz—Preran; 4. auf die k. k priv. Lundenburg- 
Nikolsburg-Grüssbacher Eisenbahn mit den Linien ven Lundenburg 
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über Nikolsburg nach Grussbaeli und von Zellerndorf über Las nach 
Neusiedl; 5. auf die Bielitz-Sapbuscher Eisenbahn: 6, auf die Linien 
von Bielitz nach Bistritz und von Kremsier nach Kojetein — in der 
gleichen Raugordnung mit der auf diesen Bahnlinien bereits in Folge 
biergerichtlichen Bescheida vom 9. Februar 1886 pfandrechtlich 
sichergestellten Prioritäts-Anieihe, ddto. Wien, 1. März 1886, per 
62,700,000 f. d. W. summt Zinsen für die Forderungen aus den 
abermals zu emittirenden, auf den Ueberbringer lautenden, zu 4°, 
verzinslichen, innerhalb 42 Jahren von Jahre 1887 angefangen im 
Wege der Verlosung ıückzahlburen Theilschuldverschreibungen in 
Beträgen von 1000 R., 200 f. und 100 8, im Gesammtbetrage von 
18,820.000 fl. und per 24,440,000 R. 5, W. in Silber bewilligt und 
die Aumerkung, dass die Linie Wien—Trzebinia sammt Nebenlinien 
als Haupteinlage und die Livien 2—6 ala Nebeneinlagen zu dienen 
haben, verordnet.e Hievon wurde auch das Handelsgericht zur Be- 
stellung eines Prioritäten-Curators verständigt. 

Die K. F.-Nordbalın veröffentlicht soeben die Kundmachung, 
betreffend die Emission von 24.340.000 fi. und 18,820.000 4*%,iga 
Silber-Prioritäten zum Behnfe der Einlösung der 5*%,igen Silber- 
Prioritäts-Anleben der Mährisclh - schlesischen Nordbahn aus den 
Jahren 1871 und 1872 und für die Hauptbahn aus dem Jahre 1872. 
Den Besitzern dieser Obligationen ist die Convertirung vorbehalten 
und erhält jeder Besitzer für 100 fl. Nominale der alten Prioritäten 
118 fl. neue Prioritäten. Das Umtauschrecht ist in der Zeit vom 
10. Jaunar bis 7. Februar 1887 geltend zu machen, 

Zum Schutze der Petroleum-Industrie. Der Leiter des 
eommerziellen Boreaus der österreichischen Staatebalınen, Herr 
Regierungsrati Liharzik, hat an die Faedinands-Nordbaln, Carl 
Ludwig-Bahn, Lemberg-Czernowitzer Bahn und Ungarisch-galizische 
Bahn ein Cireulär gerichtet, womit die Vertreter dieser Baluen für 
den 4. Januar zu einer »Besprechung wegen tarifarischer Massnahmen 
zum Schutze der Petroleum-Produetion und Industriee eingeladen 
werden. Dus Circulär hat folgenden Wortlaut: »Der mächtige Mit- 
bewerb des russischen Petroleums sowie der ungarischen Raffinerien 
hat bewirkt, dass sowohl der weitere Betrieb der galizischen Petroleum- 
Gruben als auch der Fortbestand der galizischen Petroleum-Raifinerie 
in Frage gestellt erscheint. Nachdem «es sich hiebei nicht nar um 
das staatliche Wohl der diesseitigen Beichshälfte und um den balın- 
seitigen Nutzen oder um jenen einiger Gewerbetreibender oder selbst 
eines panzen Betriebszweiges, sondern aueh um den Lebensunterhalt 
von ungefähr 50.000 bei der einheimischen Petrolenm-Ausbeute und 
Verarbeitung beschäftigten Menschen handelt, sehe ich mich auf 
allseitiges hilfesuebendes Andrängen veranlasst, Massnahmen zum 
Schutze der heimischen Petroleum-Gewiusung in Vorschlag zu brin- 
gen, um wenigstens in tarifarischer Beziehung das Möglichste zur 
Hintanbaltung einer sonst unvermeidlichen Katastrophe vorgekehrt 
zu haben. In dieser Absicht beehrs ich mich, Sie zu einer Bespre- 
chung dieser brennenden Frage für den &. Januar k. J. im Sitzungs- 
sale auf dem Frauz Josels-Buhnrhofe um 10 Uhr Vormittags höf- 
lichst einzuladen, und sehe Ihrer diesbezüglich buldgefälligen Erklä- 
rung eutgegen«e. — Die Conferenz faud unter dem Vorsitze des 
Begierungsrathes Liharzik statt. Zu derselben waren eingeladen 
worden: Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn, die Car] Ludwig-Bahn, die 
Lemberg-Czernowitzer Bahn und die Ungarisch-galizische Bahn, Der 
Vorsitzende schlug der Conferenz vor, die Bahnen mögen für das 
galizische Rohproduet, sowie für raffinirter Oel Tarif-Ermässigungen 
bewilligen und eine Gleichstellung der Tarife für galizische Pro- 
venienzen wit jenen ffir russisches Oel eintreten lassen. Seitens der 
Delegirten der einzelnen Bahnen wurde zunächst darauf verwiesen, 
dass die von dem Vertreter der Staatsbahnen beklagte Situation der 
galizischen Petroleum-Industrie durelı Umstände herbeigeführt wurde, 
welche der Eisonbahn-Tarifpolitik ferneliegen und sich auch der Er- 
örterung der anwesenden Vertreter entziehen. Was die von dem Ver- 
treter der Stantsbahnen gemachten Vorschläge selbst betrifft, 30 
sprachen sich die Vertreter im Allgemeinen reseryirt aus, indem sie 
erklärten, vorerst ihren Verwaltungen berichten und diesen die end- 
giltige Entscheidung überlassen zu müssen. Von mehreren Delegirten 
wurde jedoch sofort hervorgehoben, dass weitere Reductionen der 
Tarife in vielen Relationen nieht gewährt werden ‚Jürften, einerseits, 
weil die Tarife tür galizisches Petroleum ohnehin schon tiefer seien 
als für russisches, andererscite, weil auch Rücksichten der Coneurrenz 
mit anderen Bahnrouten in Betracht gezogen werden müssen. Die 
betheiligten Verwaltungen werden ihre Entschliessungen der General- 
Direction der Stautsbahnen im schriftlichen Wege bekanntgeben. 

Eisenbahn-Direeloren-Conferenz, In der aın 28. v. M, in Pest 
abgehaltenen Conferens der österr ungarischen Eisenbahn-Direstoren 
wurde beschlossen, entsprechend dem Antrage der Direetion der un- 
garischen Stautsbahnen, die Abrechnungen des ungarischen Verkehres 
nach Österreich dem Perter Abrechnungs-Bureaa zu überweisen, — 
Der Vorsitz in der Eisenbabn-Directoren-Conferenz ist am 1. Jäuner 
von den k. k. Stantsbahnen auf die Stdhahn übergegangen. 
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Zur Erneuerung der Handelsverträge mit Deulschland und 
Italien, In der Sitzung der n. ö. Handels- und Gewerbekammer vom 29. 
v. M. gelangte der Comitebericht, betreffend die Erneuerung derHandels- 
verträge mit Deutschland und Italien zur Discussion. In derselben 
betont zunächst Kamimerrath Köntzer, dass der in den letzten acht 
Jahren dreimal gelnderte und immer höber geschranbte autonome 
Zolitarif schon dadurch allein das Zustandekommen von Conrentionsl- 
Tarifen beeinträchtige; dass die Zolltarif-Novelle mit ihren neuer- 
lichen Zollerhöhungen das Zustandekommen von Vertragstarifen jeden- 
falls noch melır erschweren müsste, und dass das Inkıafttreten besag- 
ter Zoltarif-Novelle eine neuerliche Störung der so sehr gewänschten 
Stabilität involvire. Er bemerkt, dass der Zollvertrag vom Jahre 1868 
sich mit seinem Tarife durch eine zehnjährige glückliche Wirksam- 
keit bewährt hat, und dass auch der vorliegende Comite-Bericht em 
klärt, die Kammer habe den Handelsvertrag, respective Zolltarif vom 
Jahre 1868 gegen ihre Wünsche ausser Wirksumkeit treten geschen, 
und beantragt schliesslich, die Kammer wolle über die Erneuerung 
der Handelsverträge mit dern Deutschen Reiche und Italien der Re- 
zierung den Zolliarif vom Jahre 1868 als Basis ilner Unterhand- 
lungen empfehlen. — Kammerrath Alımann begrüsst en mit Genng- 
thaung, dass die Kammer, die sich durch läugere Zeit für den auto- 
nomen Zolltarif erklärt, nun den Vertragstariien zumeige; doch 
müssen die betreffenden Vertragsrerhandlungen jedenfalls nicht auf 
Grund der Zolluovelle, sondern auf Grund billigerer Tarife geführt 
werden. — Vice-Präsident Haardt kann sich von der Erneuerung 
der Handelsverträge für unsere Industrie inselange keinen Vortheil 
versprechen, als nicht durch Massnahmen der Regierung Erschwer- 
nisse beseitigt werden, die uns gegenüber unseren Concurrenten in 
empfindlichen Nachtheil setzen. Insbesondere weist er darauf bin, 
dass die hohen Zölle far Halbfabrikate unsere Production arg benach- 
tbeiligen. und wünscht, dass in dem Berichte an das Ministerium dies 
nachdrücklich betont werden möge. — Kammerratı Mautliner be- 
mängelt jenen Satz in dem Berichte, worin das Bedauern ausge- 
sprochen wird, dass wir nicht schon früher in ein Zollunions-Ver- 
hältiss mit Deutschland eingetreten sind. Unsere Industrie hätte 
sich in einem solchen Falle gewiss noch weniger güustig entwickelt, 
als dies bisher der Fall gewesen, und auch heute noch könne er 
einer solchen Union, welche vielseitig, aber weniger vom wirthschait- 
lichen Standpuckte, als vielmehr aus politischen nnd nationalen 
Gründen angestrebt wird, nicht das Wort reden. — Kanmmerrath 
Klinger betont, dass der Schwerpunkt des Votums der Kammer 
wicht in dem allgemeinen Theile des Berichtes, sonden in dem 
speciellen Theile desselben liege, der mit grosser Sorgfalt gearbeitet 
sei, und empfiehlt den Comitäbericht zur Annahme, — Referent v. 
Lindheim unterstützt den Wunsch von Haardt. Er wendet sich 
sodann gegen den Antrag Köntzer und bemerkt, der Unterschied 
zwischen den Ausätzen der Zollnorelle und den in dem Specialtarif 
der Kammer vorgeschlagenen Zusätzen solle den Spielraum für Com- 

ergrgpin bieten bei den bevorstehenden Vertragsverhandlungen. — 

i der Abstimmung wird der Antrag Köntzer abgelehnt, der oben 
angedeutete, zu einem Antruge formulirte Wunsch von Haarilt, sowie 
der Comitebericht genehmigt. 

Gold-Obligatilonen der Elisabeih-Bahn. Die Direction der 
Stantsschuld und die Liquidatoren der Elisabeth-Bahu fordern mittelst 
einer am 90, v. M, erschienenen Kundmachung jene Actionäre «er 
Elisabethbahn, welche ihre Actien weder zur Alstempelung noch zum 
Umtausche gegen fünfpercentige Eisenbahn -Schuldverschreibungen in 
Gold gebracht haben, auf, die ihnen in Gemässheit des Gesetzes 
reservrirten Gold. Obligationen, beziehungsweise Iuterimsscheine, im 
Gesammtbetrage von 3,57.564 fl. bei der Stnatsschuldencasse binnen 
sechs Monaten {vom 31. December 1866 bis 30. Juni 1857) zu beheben, 
Für die auch innerhalb dieser Frist nicht angemeldeten Actien wird der 
entsprechende Betrag in Gold-Obligationen gerichtlich erlegt werden. 

Oesterreichische Local-Elsenbahn-Gesellschaft. Mit 1. Jän- 
ner 1887 wurden die Linien der Oesterreichischen Leocal-Eisenbahn- 
Gesellschaft Elbogen— Neusattel, Chodau— Neudek, Königsheim — 
Schatzlar, Olmttz—Cellechowitz, Kaschite—Schönhof und Leipa— 
Nieimmes in Staatsbetrieb übernommen. Was die übrigen im Betrich 
der Gesellschaft befindlichen Linien betrifft, so dürften die zwei 
Linien Czaslau—Modowitz und (zaslau— Zavrstetz von der Üester- 
reichischen Nordwestbahn in Betrieb genommen werden, während in 
Betreff der Linie Weisskirchen—Krasna, beziehungsweise Walachisch- 
Meseritsch, die Verhandlungen wegen Verkaufes derselben an die 
Kaiser Ferdivands-Nordbahn wieder aufgenommen werden eollen. Nuch 
Perfeetionirung der beräglichen Verhandlungen würde die Local- 
Eisenbahn-Gesellschaft von den mit der Betrieblührung verbundenen 
Auslagen befreit sein. 

tEisenbahn Mostar-Motkovich, Im gemeinsamen Finaie- 
ministerium beschäfigt man sich seit Eröffnung der Eisenbabu 
Mostar-Metkovich mit dem Studium der Verlängerung diever Linie 
an die Bosnathalbalın. Die Studien sind, soweit es sich wm die 


Fortführung im Narentatlinle handelt, abgeschlossen, und werden 
nunmehr hinsichtlich der Trace von diesem Thale mit Üebersetrung 
der Wasserscheide zur Bosnabahn fortgesetzt, Da der directen Ver- 
bindung mit Sersjewo bedeutende technische Schwierigkeiten ent- 
gegenstehen, dürfte der Anschluss bei Visoka, einer Station der Bosna- 
bahn, hergestellt werden. 

Wiener Tramway. Der Verwaltungsrath der Wiener Tramway- 
Gesellschaft hat den Beschluss gefasst, den Termin zur Anmeldung 
des Bezugerechtes der Actionßre zu verlängern, Lemgemiss wurden 
die Actionäre, welche innerhalb der ersten Frist vom 22, bis 28, 
December ihr Bezugsrecht nicht angemeldet haben, eingeladen, inner- 
halb der Frist vom 3, bis 10. Jänner d. J. ihr Berugsrecht anter 
den bereits in der ersten Kundmachung enthaltenen Bedingungen 
auszuüben, Am 31. v. M. fand zwischen den Vertretern der 
Gemeinde und der Wiener Tramway-Gesellschaft eine Besprechung 
statt, bei welcher die von der Verkehrs-Section des Gemeinderatlies 
gemachten Aenderungen an dem Vertragsentwurfe discutirt warden. 
Biebei wurde auch erörtert, ob es sich nicht empfehlen würde, statt 
des Reingewiunes den Brutto-Ertrag als Massstab für die Bemes- 
sung der Abgabe an die Commnne zu nehmen. Neue Abmachungen 
wurden bei dieser Besprechung nicht getroffen. 

Orientbahnen. Die Nachrichten, dass die Bauarbeiten auf den 
bulgarischen Anschlussstiecken in's Stocken gerathen seien, werden 
dementirt. Man fügt dem Folgendes bei: Auf der Strecke Zanbrod— 
Vakarel sind die Arbeiten so weit vorgeschritteu, dass diese Linie noch 
im Laufe des Sommers dem allgemeinen Verkehre übergeben wird. 
Von der rumeliotischen Grenze gegen Serbien ist die Linie bis zum 
43. Kilometer fertig, desgleicheu vom 58, Kilometer bis zur serbischen 
Grenze. In der Section Vakarel wird an drei grossen Dämmen ge- 
arbeitet, die bis Mitte März fertig werden. Auf dieser Strecke sind 
auch sämmtliche Kunstbuuten fertig. Von grösseren Arbeiten sind 
noch die Viaducte bei Pobit Kamenik mit 40 m, bei Stari Jakeren 
und über den Biditz mit je 20 m im Rückstande, doch steht alles 
dazu erforderliche Material schon an Ort und Stelle zur Verfügung, 
so dass die vollständige Herstellung binnen 25 Arbeitstagen erfolgen 
kann, Die Unternehmung concentrirt gegenwärtig ihre ganze Kraft 
auf die Arbeiten über den Dragoman-Pass, wo zwischen dem 43. und 
56. Kilometer provisorische Brücken geschlagen werden; auf diesem 
Gebiete von 13 km sind derzeit 500 Erdarbeiter und 150 Steinmetze 
beschäftigt, und sobald die localen Verhältnisse es gestatten, sollen 
an diesem Punkte 1200 Arbeiter concentrirt werden. 150,000 Schwellen 
sind in Serbien und Bulgarien bestellt, die Eisenconstructionen für 
die Brücken kommen aus Belgien. Die Schienen werden von einer 
Londoner Firma geliefert, und zwar mit dem Monat März als Schluws- 
termin. Die Strecke von Vakare]) bis zum 48, Kilometer in der Rich- 
tung gegen Serbien wird bis Juli fahrbar werden. Die Loge der 
Unternehmung sei eine befriedigende. Dieselbe habe trotz der peliti- 
schen Wirren ihre Arbeiten keinen Tag nusgesetet. 

Das türkische Arbeitsministerium hat dus Gutachten der inter- 
nationalen technischen Commission fiber die Reconstructionen der 
türkischen Eisenbahnlinie» zum Zwecke der Bewältigung des nach 
erfolgtem Anschlusse zu gewärtigenden interuationalen Verkehres 
der Orientalischen Eisenbahn-Gesellschaft übermittelt. Letztere hat 
dem Ministerium die Antwort übersendet, in welcher sie sich zur 
Ausführung der Arbeiten im Grossen und Ganzen bereit erklärt, 
Sie glaubt jedoch, die Arbeiten in zwei Kategorien theilen zu 
eollen, u. zw. in solche, welche zur Bahnerhaltung gehören, und 
in Neveoustructionen, wie: Brücken, Schranken ete. Die Regierung 
bat mit einigen Vorbehalten diesen Anträgen zugestimmt und die 
Eisenbahn - Gesellschaft hat auf den Bahnhöfen und Strecken die 
Arbeiten bereits in Angriff genommen. Mit der Ueberwachung dieser 
Arbeiten wurden seitens der Regierung der Chef-Ingenieur des Vilajets 
you Constantinopel Leclere, und der kais. Commissär Hairy 
Bey betraut, welch’ Letzterem der Chef-Ingenieur des Vilnjets von 
Salonichi, Aslan Efendi, zugetheilt wurde, 

Lemberg-Uzernowitzer Bahn, las unter der Leitung der 
Oesterreichischen Länderbank stehende Syndicat für die Conversion 
der 5°,,igen Prioritäten der Lemberg-Czernowitzer Bahn hat seine 
Operationen beendet und gelangte mit Schluss des Monates December 
zur Auflösung. Von den bei Beginn der Conversion im Umlaufe be- 
findlich gewesenen 5*,igen Phioritäten im Nominalletrage vun 
43,392,000 #. ist durch das Syndicat ein Betrag von 43,373.100 fi. 
eingelöst und au die Eisenhahn-Gesellschaft abgeliefert worden, so 
dass nur der Gegeuwerth des noch aushaftenden Nominalbetrages von 
19.800 8. depositengerichtlich erlegt wird. 

Öesterreichisch-ungarischer Lloyd. Mit 1. Jänner 1867 trat 
ein neuer Frochtentarif iür den Export ab Triest und Fiume nach 
dem Köthen Meere, dem persischen Golfe, nach Indien, China, Japan 
und Australien mit zum grössten Theile. ermässigten Sätzen für 
Frachtgut und Pakete und reducirten Assecuranz-Prämien für Rela- 
tionen des Verbandsverkehres in Kıait. 
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Schifffahrtsbewegung. Das statistische Barcan der Triester 
Haudelakammer publicirt das Jahres-Besultat der Schifffahrtabewegung 
und des Lanudhandels. Danach sind eingelaufen 5805 Schiffe mit 
1,151.718 Tonnengehalt gegen 6971 Schiffe mit 1,267.946 Tonnen- 
gehalt im Vorjahre. Ausgelaufen sind 5752 Schi mit 1,11.006 
Tonnengehalt gegen 6932 Schiffe mit 1,2654 051 Tounengehalt im 
Vorjahre. Im Landhandel betrug die Einfehr 9,711.279 Ceutner gegen 
9,063.507 Centner im Vorjahre, die Ausfuhr 3,130.994 Centuer gegen 
3,142 815 Ceutner im Vorjahre. 

Localbalın Obernberg-Altheim—Andiesenhofen. Ein Con- 
sortium bewirbt sich um die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalsparige Tenabaha, ausgebend von der 
Station Obernberg-Altheim der k. k. Stantsbahnen über Oberuberg 
nach Andiesenliofes, zum Anschlasse an die gleichnamige Station 
Andieseuhofen der Österr, Stantsbahnen 


Bahnlinie Lapovro-Kragujerac. Die genannte Bahnlinie ist 
nn technischer Hindernisse bisher dem Verkehre nicht übergeben 
worden. 

Oration für den General-Direetionsrath Petri der königl. 
bayerischen Staatshbahnen im Club der österr. Eiseubahn- 
Directoren, Nach vollendetem 5O0jäbrigen Eisenbahndienst scheidet 
Herr General-Directionsrath Petri der königl. bayerischen Staats- 
bahnen in München ans der Activität, Die vielfachen geschäftlichen und 
persönlichen Beziehungen des gedachten Functionärs zu den öster- 
reiehisehen Eisenbahnen gaben dem Directoren-Club gelegentlich seiner 
am 30. December stattgehabten collegialen Vereinigung zu einer 
Srlvester-Feier angenehme Veranlassung, des ans dem activen Eisen- 
bahndienst scheidenden Collegen zu gedenken. Zunächst brachte, 
Hofrath Obermarer über Aufforderang des Präsidenten Hofrath 
Eichler Freiherr v. Eichkron ein von dem General-Directions- 
rath Petri an den Direetoren-Club gerichtetes Abschiedsschreiben zur 
Vorlerung; an diesen ankınäpfend besprach Redner Petri's ausgezeichnete 
Fachthätigkeit und dessen persönliche vortreffliche Eigenschaften 
weiche den geschäftlichen Verkehr stets angenehm gestalteten, und 
schliesst seinen Toast mit den allgemein arclamirten Wünschen, dass 
es Genernl-Directionsrath Petri noch viele Jahre gegönnt sein möge, 
sich seines Ruhegenusses in ungetrübtem Wohlsein zu erfreuen! 

Hierauf nimmt Verkehrs-Direetor Reinhard der österr.-ungar. 
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft das Wort, um über Petri’s Geschwindig- 
keitsmesser und über dessen praktische Verwerthung (ür die Ver- 
kehrs-Sicherheit zu sprechen, und lässt seinen Toast in ein Hoch 
auf den nimmer rastenden Fortschritt ausklingen! 


Wir reprodueiren voch eine im »Wochenblatt für Baukundes 
entbaltene Mittheilung über eine Herm Regierungsrath Petri dar- 
gebrachte Ovation. Das genaunte Blatt schreibt: 


»Auf Süjährige Dienste im Eisenbahnwesen zurückblicken und 
den Eintritt in das zweite Halbjahrbundert bei ungeschwächter 
körperlicher und geistiger Arbeitskraft feiern zu können, ist wohl 
ein so seltenes Glück, dass dasselbe in diesem Blatte um soweniger 
uner#wähnt bleiben darf, als es einem unserer Fachgenossen zu Theil 
ward. Der Rath der General-Direction der königl. bayrischen Staats- 
eisenbabnen, Friedrich Petri, war es, welcher am 1. 1, ;M. vor den 
versammelten Abtheilongs-Vorständen and Mitgliedern dieser Central- 
stelle mit dem ihm von Sr. königl Hoheit dem Prinz-Begenten 
verliebenen Ebrenkreuze des Ludwigsordens »für ehrenvolle fünfzig 
Dienstjahres geschmückt wurde, General-Direetor Schnurr von 
Carolsfeld hob bei der Veberreichung des ÖOrdenszeiebens mit 
warmen, anerkeunenden Worten hervor, wie es dem Gefeierten, welcher 
kaum 20 Jahre alt beim Entwerfen der ältesten Bahn des bayerischen 
Stnatsbahnnetzes, jener von München nach Augsburg, seine reiche 
Lebenstbätigkeit als Ingenieur begann, vergöunt gewesen sei, als 
einer der ersten Vorkämpfer für das neue, so hochbedeutungsvolle 
Verkehrsmittel einzutreten, indem er beim Bave genanuter Eisenbahn 
leitend mitwirkte und auch bei Einführung des Betriebs auf derselben 
mitthätig war. Petri war sodann, wie Redner weiter erwähnte, berufen, 
such die Seiten-Linie sach Starnberg zu banen und in Batrieb zu 
setzen, sowie lange Jahre hinderch den Fahrdienst der bayrischen 
Stautsbahnen, soweit von München ausgehend, zu leiten, später aber 
am Sitze der Centralstelle sich lebhaft an den Arbeiten für die 
einheitliche Gostaltung des Eisenbahn-Betriebs im Gebiete des 
deutschen Eisenbahnvereins zu betheiligen und hiebei insbesondere 
die hochwichtige Angelegenheit der vollkommenen Ausnützung des 
Wagen-Parkes (das noch in Geltung stehende Wagen-Benützungs- 
Begulativ stammt im Wesentlichen ron ibm) in ein richtiges Fahr. 
wasser zu bringen. Diese Leistungen, sowie die Erfindung des seinen 
Samen tragenden Geschwindigkeitsmessers werden dem Gefeierten 
ein dauerndes Andenken im Kreise der Fachgenossen und einen Platz 
in - Geschichte den Entwicklung der deutschen Eisenbahnwesens 
sichern, « 


Haftpflicht der Eisenbahnen bei Unfällen. Fär die materielle 
Verautwortlichkeit in bedeutenderen Haftpflichtfällen ist zwischen den 
grösseren schweizerischen Bahuen ein wichtiges Uebereinkommen über 
gemeinsame T og der Eutschädigungen für Eisenbahn-Unfällen in 
Kraft getreten. Gemäss diesem Vertrag sind Entschädigangen, welche 
an Reisende oder audere nicht dem Bahnpersoual angehürende Per- 
sonen für Eisenbahn-Unfälle, als: Todtaugen und Verletzungen za 
bezahlen sind, von den Verbands-Verwaltungen gemeinsam zu tragen, 
insoferu dieselben bei einem Unfall im Ganzen den Capitalbeirag von 
15.000 Fres. (12000 Mark) übersteigen; die vam Schnden direct be- 
troff«ne Babn hat immerhin 15.000 Frauc+ und vom übersteigenden 
Betrag fünf Percent im Voraus zu übernehmen. Die von der Gemein- 
schaft zu tragenden Entschädigungen werden zu einer Hälfte nach 
der Zahl der gessmmten Wagenachsen und Kilometer, zur anderen 
nach der Bruito-Einunahme des Personenrerkehrs vertkeilt. Die Ge- 
schäftsleituug wechselt unter den betheiligten Bahnen: West- 
schweizerische Bahnen, Jura-Bern-Luzern-Bahnen, Nordostuahn, Ver- 
einigte Schweizer Bahnen, Gotthardbahn, Contralbahn. Das Ueberein- 
kommen ist auf Perioden von je fünf Jahren abgeschlossen. Ein 
ähnliches Uebereinkommen bezüglich der Brandschäden ist in An- 
regung und soll die hobes Versicherungs-Prämien den Bahnen 
ersparen. 

Deutsch-Österreichisch-ungarischer Sechafen-Verband. Zu 
dem Verbands-Gütertarife Theil II, Heft 1, vom 1. September 1884 
tritt mit 15. Jänner 1887 der Nachtrag XI in Kraft, welcher die 
Aufnahme der Stationen Klein-Schwechat (k. k. Österr. Staatsbahnen) 
und Schwechat-Kledering (Btaatseisenbahn-Gesellachaft; in den Aus- 
nahme-Tarif Nr. 17 für Biertransporte und Berichtigangen enthält, 
Exemplare sind bei den betheiligten Verwaltungen und namentlich 
bei der Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien, I, Postalozzigasse 8, 
zu beziehen. 

Oesterreichische Nordwestbahn. Vom 1. Jänner 1887 ab 
kommen für die Beförderung gebrauchter, leer zuräckgehender Bier- 
Jässer wach Wien, Schwechat-Kledering und Pilsen, welche als Fracht- 
gut in zarückzubefürdernden Bierspeeialwagen verladen werden, bis 
anf Weiteres bei Aufgabe von mindestens 1000 ke für einen Wagen 
und Frachtbrief die Tarifsätze des Specialtarifes III für das wirkliche 
Gewicht und bei Anfgabe geringerer Mengen die Frachisätze dieses 
Speeialtarifes unter Berechnung von 1000 kg pro Wagen und Pracht- 
brief zur Anwendung, sofern nicht die bisherige Berechnung nach 
Speeialtarif A2 eine niedrigere Fracht ergibt. Hiebei ist es nicht er- 
forderlich, dass Bierfüsser nnd Bierwagen derselben Brauerei an- 
gehören. Bei Verladung in gewöhnlichen Güterwagen rerbleibt es bei 
der seitherigen Frachtberechnung. 

Bussisch-Böhmischer Flachsrerkehr. Die Station Ostuschkow 
loco der Nieolai-Babe wird in den vom 1. October v. J. giltigen 
Flachstarif mit den für Ostaschkow transito giltigen Frachtsätzen 
aufgenommen. 

Eisenbahn-Verbindung Petersburg-Peking. Die Gourernenre 
Ost-Sibiriens und des Amurgebietes wurden vor Kurzem uacl Peters- 
burg berufen, um ihre Ansichten über die Ausführung des Bahn- 
rojeetes Petersburg-Peking mitzutheilen. Der russischen Regierung 
iegen diesbezöglich eigentlich drei Balnprojecte vor, die uur dario 
von einander differiren, dass ein jedes derselben eine andere Stadt 
als Ausgangspunkt für diese Weltbahn vorschlägt. Voraussichtlich 
wird die Stadt Jekaterinenburg ala Ausgangspunkt für diese Bahn 
gewählt, weiche dann über Tomsk, Kischts, Urga und Kalgan nach 
Peking, erentuell sogar bis Shanghai fähren wird. Die Bahn wird 
eingeleisig gebaat werden und ist die russische Regierung entschlossen, 
dieselbe als Stantsbahuı herzustellen, 


LITERATUR 


Sanltäts-Bericht der österr. Nordwesibahn und Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn pro 1885. Die vorliegenden Daten 
über die Krankencassa-Gebahrung und über den Sanitätsdienst im 
Jahre 1885 geben ein suschauliches Bild der bei den genannten 
Gesellschaften bestehenden humanitären Kinrichtungen. Die Fürsorge 
der Gesellschaft für ihre Bediensteten mögen folgende Ziffern, welche 
bekanntlich deutlich sprechen, ausdrücken. Für Medicamente wurden 
11.297 8. 10 kr, versosgabt ; für Honorirung der Aerzte 15.318 R. 50 kr.; 
für Spitals-Verpflegung und Badecurkosten 1989 A. GO kr.; für Büder 
2224. 9 kr. Die statutarischen Unterstützungen betrugen W.318 4. 
77 kr., die gesammtenAusgaben in Summe 64.4464. 50 kr. Die Zahl 
der auf Rechnung des Kranken-Unterstätzungs-Institutes behandelten 
Kranken (Weiber und Kinder eingeschlossen) betrug 27.64, daranter 
68310 umbulatorisch behandelte Mitglieder. Der Krankenstaud des 
gesammten Personales und ihrer Angehörigen betrug im Jahre 1885 
23.883 Fälle gegen 30.457 Fälle im Jahre 1884, somit um 1574 Fälle 


weniger. Von den im Jahre IRB5 behandelten Personen wardeh 
26.077 geheilt, 2140 gebessert eutlassen, 373 Personen starben, 

In den Kraukheits-Tabellen erscheinen folgende Eıkrankungs- 
Formen mit den höchsten Ziffern: Erkrankung der Verdauungs- Organe 
mit 26°%, der Krankheitsfälle, Erkrankung der Athmungs-Organe mit 
18°,,, Rheuma und Gicht mit 12°%,. Eine nicht unbedeutende Zifter 
repräsentiren die Fälle in den Rubriken »Erkrankungen der Sinnes- 
Organe, des Nerren-Systems und Circulations-Systems« mit 6*,. bezw. 
6 und 2%, des Krankenstandes. Der Sanitäts-Bericht der österr. 
Nordwestbabn und Süd-Norddentsehen Verbindungsbahn, aus welchem 
wir eieige besonders in's Auge fallende Ziff-rn reproducirten, ist eine 
umfangreiche, Beissige und mit zahlreichen Tabellen erläuterte Arbeit. 

Artaria’sa Eisenbahn. und Post-Communieationskarte von 
Oesterreich-Ungarn. (Ausgabe 1887.) Preis 1 fl. Diese Karte ist soeben 
pach gewissenhsfter Nachtragung aller Veränderungen erschienen und 
von der Verlagshandlang Artaria & Comp 
Nr. 9, sowie durch alle Buchhandlungen zu beziehen. Vollständigkeit, 
Deutlichkeit und Webersichtlichkeit bei billigem Preise soll diese 
Karte bieten, und‘dureli wirklich deutliche Farbentöne bei verlässlicher 
Revision erreicht sie tatsächlich dieses Ziel und empfiehlt sich Jedem 
bestens. Die Karte enthält alle fertigen und in Bau befindlichen 
Bahnlinien sammt allen !Distanzen in Tarif-Kilometern, die Post- 
routen mit Kilometer-Distanzen, ferner farbige Sonderung der Bahn- 
linien nach deren Eigentliums-Gesellschaften und endlich eine klare 
Abgrenzung der Betriebs-Directionen der üsterreichischen und der 
ungarischen Stantsbahnen, wobei die in beiden Reichshälften er:t 
körzlich vollzogenen bedeutenden Veränderungen bereits sämmtlich 
berücksichtigt sind. Gleichzeitig erschien auch in 1887er Auflage die 
bekannte Artaria’sche Karte der österr. -ungar. Eisenbahnen der 
Gegenwart und Zukunft, welche durch den billigen Preis und ihre 
anerkannte Zuverlässigkeit und Uebersichtlichkeit längst allgemeine 
Verbreitung gefunden hat, (Preis 75 kr., mit Post 80 kr.) Da diese 
Korte ausser den bestehenden und in Ban befindlichen Fisenbahnlinien 
such alle wichtigeren Projeete enthält, ergänzt sie die erstere Karte 
bestens. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


X. Clubversammlung am 4. Jänner 1887. Präsident 
Regierungerath Dr. Libarzik eröffnet die Sitzung mit folgenden 
geschäftliehen Mittheilungen: 

Neu eingetreten sind als unterstätzendes Mitglied: 
Se. Excellenz Anton Freiherr von Sceudier, k. & Geheimrath, 
Präsident des Verwaltungsratlies der priv. Österr.-ungar. Staate- 
Eisenbahn - Gesellschaft. Als wirkliche Mitglieder: Arthur von 
Boschan, Ingenienr-Assistent der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn; Carl Paulitschky, Secretär der prir. österr.-ungar, 
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft; Julins Fontan'o, Edler v. Zwentendorf, 
Beamter der österr, Nordwestbabn; Anton Prohaska, Deamter der 
k. k. General-Direetion der österr, Staatsbahnen; Franz Andre, 
Special-Cassier der priv, üsterr, ungär. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, 

Der Mitgliederstand stellt sich sonach folgendermassen : 
Unterstützende 48, wirkliche 760, zusammen 808 Mitglieder. 

Der nächste Vortrag fudet Dienstag den 11. Jänner statt, 
und zwar wird Herr Moriz Grell den am 21. December begonnenen 
Vortrag über »Eichenschwelle_ und Waldsubstanz« be: 
schliessen. 

Hierauf hält Herr Prof. Dr. Hanausek den /angekündigten 
Vortrag über „Nahrungsmittel und ihre Fälschungs. Der 
sehr interessante und instructive Vortrag wurde sehr beifällig auf- 
genommen, Der Vorsitzende dankte dem Redner mit den Worten: 
»Prof. Dr. Hanausek, der als Docent an der Portbildungsschule 
unserem Club bereits nabesteht, hat eich heute in unserem Kreise 
auch als Vortragender singefährt, und zwar in einer Weise, die in 
uns Allen den Wunsch laut werden lässt, er möge recht bald wieder 
als Vortragender bei uns erscheinen.« 

Hierauf wurde die Sitzung geschlossen 


Die Sylvester - Feier.! Am 28. December versammelten sich 
wie alljährlich die Getreuen des Club in den Club-Localitäten zu 
einer Sylvester-Feier, welche diesmal als die gelungenste aller bisher 
stattgefundenen bezeichnet werden kann. Es ist zu wünschen und 
zu hoffen, dass der, Besuch des Club im neuen Jahre stets ein 30 
reger, die, Stimmung eine so echt kamerndschaftliche zei, wie es 
an diesem, dem scheidenden Jahre gewidmeten Abende der Fall 
war. Offciell wurde die Feier durch eine, von dem Clrb-Präsidenten 
Begierungsrath Dr. Franz Liharzikjgesprochene Festrede eröffnet. 
In warmen Worten schilderte der Reduer die allegorische Bedeutung 
der Jahreswendo an sich und übergehbend auf die Bedeutung des 
Club für die Pilege der Wissenschaft und Kameradschaft unter den 


in Wien, I, Kohlmarkt | 


Fachgenossen gedachte er des nunmehr zehnjährigen Bestandes des 
Ulub, der von einem schwächlichen Junzen zum stattlichen Manne 
herangereift und der Hort des festen Zusammenstehens für alle 
Jünger des Eisenbaluwesens geworden sci. Die Rede klang in einem 
kräftigen »Glückauf für den Ciube, dessen Wachsen und Gedeihes 
nus und wurde stürmisch acelamirt, — Nun begann das eigentliche 
Pıogramm, welches überreich an Glanzsuummern war, deum vom 
Anfange bis zum Eude — und es dauerte ziemlich lange, bis das 
Ende kam — gab es nur brillante Nummern. Herr Cubasch hatte 
den Clarierpart übernommen — wie immer treflich. — Herr Prof. 
Udl, ein treuerprobter Freund des Clab, erzielte mit seinen Vor- 
trägen stäümischen Beifall und sein Coupl-t: »Greif nur hinein in's 
solle Menschenleben« zählt zu dem Besten, was selbst Udl je brachte, 
und das will viel sngen. Herr Hofschauspieler Meixner hielt eine 
prächtige humoristische Vorlesung, über das acheidende und da« 
nene Jahr, sodann komisches Kalendarium urd zum Schlusse — da 


‚ der Beifall kein Ende nehmen wollte — die überaus lustige Geschichte 


von »Wilhelm Telle (wir glauben von Kalisch}, eine Perle deutschen 
Humors mit der diesem Inflichen Künstler eigenen, überaus wirk- 
samen Komik. Alfred Grünfeld entrückte wie immer durch sein 
seelenvolles Clarierspiel die Hörer, — Sodanı trug des Zither-Trio 
{der Herren Gebrüder Pibus und Schubertli) einige Nammern wirklich 
brillant vor und Herr J. Bayer löste die Aufgabe, bei der schon 
sehr auimirten Stimmung der Zuhörer ein ernstes Gedicht zu bringen, 
mit soviel Geschick, dass er die Zuhörer fesselte, — Hierauf kam 
Herr Schwarzmayer, der mit der Parodie des »Zigenuerbaron« 
wahre Lachsalven entfesselte. Es war eine trefflliche Leistung, der 
gegenüber jeder Referent einen schweren Stand hat, denn derlei, wo 
jede Nuance 30 überaus feiu pointirt ist, kanu mit der Feder schwer 
geschildert werden — ausser es würde ein Hogarth der Feder ge- 
bores — »genug an deme, um das Referat im Zigeunerbaron-Stile 
zu erstatten, die Leistung des Herm Schwarzmayer war wirklich 
»ausgezaichnete, — Nicht minder die zweite Nummer, welche er über 
stüimisches Verlangen zugab: »Eine ganze italienische Oper«, Boli, 
Chor, Orchester, Alles, Alles Signor Schwarzmayer unisono — ganz 
allanı. Es war nahezu Mitternacht geworden, und der Sylvesterpansch 
wurde servirt, ala der Marschall des Clubhumors, Herr Kowy, 
erschien und eine treflliehe humoristische Sylvesterrede zum Besten 
gab, sodann eine köstliche Variaute des Couplets »Nutzt niz — 
schadt nir« in Prosa mit zahlreichen Schlagern aus dem Club- und 
Beamtenleben, welche stürmische Heiterkeit herrorriefen, Herr 
Gatmannsthal erwies sieh sodann als ein trefflicher Schnell- 
zeichner, namentlich in Wiener Typen und der bekannte Bauchredner 
»Steyrer Scppie hatte mit seinen Puppen die Lacher gewonnen. Den 
Beschlass des schönen Festes machten flotte Wiener Duette, ron den 
Herren Toscani und u in echter Nagel und Amon-Manier vor- 
getragen, Mitternacht war längst vorüber, als man nach all’ diesen 
Gendssen langsam und ungerne von den Räumen schied, wo so 
viel des Schönen und Hörenswerthen geboten wurde, und herzliche 
»Prosite und »Auf Wiedersehen im Club« hallten in die eternenhelle 
Winternacht. EE 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerhe- 
Vereine, Ossterr. Ingenieur- und Archltekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde. 


Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886—1887 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Concerten, Masken-Bällen und Specialitäteu- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Binlage von 
1 8. ausgefolgt, welehe bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. 

Auwelsungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grand der Anwei- 
sungen werden an der Cassa anf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefoigt, insoweit solche verfügbar sind, — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entrde- Anwelsnngen für des Besuch des »Grand Panorama 
de Vienner und des »Nenen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von U kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigter Preisen 
a, zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esıtr- 
häzybade und Margarethenbade 





Sub - Abonuements auf im Club aufliegende Tager- und 
Wocheublätter werden in der Clubkanzlei eutgegenrgenommen, und es 
können daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Dedingnisse 
einsehen. 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitunge 4 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 
Jahrzanges ä fl. 1'20 besorgt die Clubkanzlei. Musterdecke liegt 


daselbst zur Ansicht auf. 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und derer Familien-An 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Eezterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ausuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniunfabrik von Umlauf & Karauitsch, IV. Leiben 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzallangen zugestanden. 
Nälıcıes in der Clubkauzlei zu erfrawen. 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte L,einen- 
und Wüäsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. ÜClubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger"scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10”, , und werden 
ausführliche. Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt 


XI. Versammlung, Dienstag’den 11. Jänner 1887, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herm ;Moriz Grell, Öber- 
Ingenieur i. P., über: »Eichenschwelle und} Wald- 
substanz« (Schluss.) 
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Muttone & Kurz | 
Maschinen-Fahbrikanten)| 
banen ala Sperialität: ü 
Gas-Anstalten zur Erzeuzung von Leuchtras 
zus Steinkohlen-, Holz- und Mineral-Oslen, 
Comprimir- und Füll- Anstalten für Oelgas 
ferner alle Einrichtungen zur 
Beleuchteng von Eisenbahn-Waggons und andere, Fahrzeuge, 


Liedern Appurate zur Gasfabricatiom alsı 


Gasbebälter, Reisigungs-Apparate, Rohrieitungen nebat Cande-| 
laber-Laternen eto. 


Installationen vun Gas- und Wasserleitungen lür Städte, Fabriken, Affent- 
liche und Privat-Urbäude, 


WIEN 


102% 


Fabrik: 
Gumdenzherf, laimzenntrasse 30 


Anmeidungs-Burcau: 
4., Himmelpfortgasse 17 


Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
Stationsgebäude, asien, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude eto. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





Neu erschien: Heusinger von Wuldegg’s 


Eisenbahn-Techniker-Kalender. 


Neransseenben von &. W. Mayer, lirge.-Banmeister b 4. Königl: Eisenkalın- | 
Direetion in Nannover 10:08 N 


Vierzahmte Nerbemrbertung SANT, = Preis uebnden 4 Di 


' J. F. Bergmann, Verlagsbuchliandlung Wiesbaden. | 


STEFAN v. GOTZ & SOHNE 
wn—unm, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr, 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Kisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Dahnerhaltunge- und Bahnbetriebsdienst, dann 


20: P für Berg- nnd llüttenwesen 














ee er L .. 
Latowski’” Patent-Dampf- Läutewerk. 
Bekannte, zuverlässigste und billigste Signalvorrichtung für Localbahnen, Fabriks-, Tram-, | 
Polizei und Loatsenschiffe. Angewendet in Deutschland, in Oesterreich-Ungarn und Aus- | 
land bis Surinam und Java. Wiederkolt empfohlen von dem Reichs-Eisenbahnamt. Vor- | 
\\ reschrieben von allen Staatseisenbahnen. Gegen 1800 Stück seit 4 Jahren. 


’atent-Schmiervorrichtungen 

\\ für Kolben und Schieber von Locomotiven. Anerkannt einfachste und beste, Wiederholt 
empfohlen vun dem deutschen Reichs-Kisenbahnamt und durch die Versammlung der 
Techniker des Deutschen Eisenbahn-Verbandes. Von Staatseisenbahnen seit 10 Jahren in 
Yerlingeungeen für neue Locomotiven vorgeschrieben. Ueber 000 Stücke, Oel-Vertheilung. 


ROBERT LATOWSiI, MÜNCHEN X. 


(Vergleiche die Aufsätze in Nr, 46 und 51 der Vesterreichischen Kisenbahn-Zeitung.) 
















re 10935 | 
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Probeapparate angeboten u. bereit. 
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Goldons Medalils 


Goldene Medalils 
Antwerpen 1885 


Glasgew 183. 
10284 K. u. k. Patent, 


ME Delia-Metall SE 
empGehlt für technische, bauliche und industrielle Zwucke aller Art 
Die Österr.-ungar. Delta-Kelall-Fabrik H. W. BECKER, 


== WIEN, I., Lothringersirnsse Sr. 15. 


Ebhrendiplom Is ndon 1888. 


Elektrotechnisches Etabhblissement 
Prag- Karolinenthal. : 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitter. Kraftübertragungen 
eigenes System. Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10240 


SCHMID & HALLAMA 


1010  ngenleure, Wien, I., Pestslozzigasse 6, 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 

Technisches Barean für Eiseneonstructionen, Fixenbahn- uud 

Strassenbrücken, Serundärbahnen. 



















FR. WLACH & COMP. 
für u a a - Gegenstände 


für 
Eisenbahnen, Strassenbahnen m! Tramways. 
WIEN, III. Bez., Lorbeergasse 13. 










10218 


-Schutz! 
Fouer s 

zur fenersicherenVerkleidung aller 
kk a“ prir. 


Holzconatrnetionen In Waaren- 
" 
„Superator 


Magazinen u Werkstätten 
von Eisenbahnen, sowie in 

Ashest- Fenerschatz -Stoff, 

bewährt laut Amtlichen Proto- 


Wohn- u. Fabriksräumen, 
Holzschränke, Kisten, Thüren, 
Wände, Plafssda, Dippelbäums 
ole., ebemss wasserdicht nn 
kolten des bahen k, k. Heich«- wetterfest zur Dach-KEindeeknng. 
krieogs- u.Handelsministeriums, Preis por | Meter fl. 1 0. 
’ e r 
Technische Asbest-Waaren 
(das nmwerkanst beste umd hilligete Dichinngs -Materlul) 


für Maschinen-Pack ungen und Abilichtungen von Ventilen, Flauschen 
eto., Anbestfäcen, Schnüre, Selle, Gerte, Gewebe, Handschuhe, 


Asbesipappe, Asbestpapler, Anbestringe #ic, aus reiner Prima 
Canndafsser, ohnn jede Beimengung fremder Sto@v. Roh-Asnbest 
verachledrmer Arten, - Oanada-Asbestfaser, karlirt, verschielene 
Arten. — Kurz-Asbestanl Asbestpulver aus den elgenen Aube-t- 
brüchen. — Baste Umhnllungsmasse für Rohrleitungen ml Ke ‚nge] 


Preislisten, „itteste md unetliche Protaletle versendet 
Die Direetion der ersten österr.-ungar. 
Asbest-Waaren-Fabrik, 
von 


Graf Rudolf Westphalen, 
EZ. Dezirz, Zlegelgasse 27, 
= Telephon Nr. 564. 


rien, 192. 

















WELDLER & BUDIE 
kaiserl. königl. PR laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I, Bez, Tuchlauben 193. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Riseubahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
ete. ete. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
10399 ea zu > Preisen, 


Blashälge und Foldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Belfblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schiff- 
fahrts- Unternehmungen, 
Bauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede oto. empfiehlt 
die &. k prir, 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
and Feldschmieden-Fabrik 


des 


Jose? Sehnaller in Wien, 


} IL. Batbonsternensse a, 


Steinmüller-Kessel _BAECHLE & 00. 


Röhren-Dampfkessel. Maschinenfabrik 
, WIEN, 10237 


Landstrasse, Wassorgäsee 3, 
ompfebit eis reiches Lager in 


Locomobilen and transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften, 





Eisenbahn » Unternehmungen 
10257 empfehlt -ich 


'desef Bcehebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k. Btaatsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg- 
Czernowitz:Jaaay Eisenbahn sie. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Kcku der Karölinengams Nr. 47. 





Beste Anlage. Einfachste Constractiza. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Nheinprorinz). 


Vertreter: Jullus Overhoff, 
Wies, IV,, Schleifwüblgasse 4, 10254 


m 


KARPELES & : HIRSCH 


se Nr. 


Zelinkagas 


en, Stadt, 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER ® 


PATENTE .. HL. 


Erste Privileglen-Bureau. 
Gogründst Im Jahre 1851. Bogen 8000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 961. 


PAGE & MOELLER, wi EB 


INOENIEURE 

Stadt, Riomerganse 13. 
Broschfire „Bründungs-Bohutz’ von C. 0. Pagst, Verlag ron Lehmann A Wantzel, 
4 1. Buihält a A, sompieien Tori der Unterr und dentschen Patehigemiss 


Josei Grüllemeyer 


015 k.k. Hof- und we landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fahrik im Össterreich-Ungaro ron Has- nmi Möbel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Unmpositionen. Oszenslände werden nach 
Zeichnungen sder Modellen im allen Metallen, Weich-Eisenguss und Grsugnss 
gegsasen und appretirt. Eresugung ron Phesphorbrente und Phospborkupfer. 


Bpecialitäten, Fabrikalion aller Kisenbabs-Artikel and Beschläge 


1,7 Waggons uns obigen Melalien, vom Eisenbahn - Billetkästen nach 
Eimonson schen Iyrieme 


_ db — 


HULTBR & SOHRANTZ, 


k. rk, Hof- and am.schl. prir. 


Siehmaaren-, Drahtgewehe- und Gefechte-Pabrik und Perforir- Amtalı, 
WIEN, Marishilf, Wisdmählgasse Nr. 16 =. 18, 
empfiehlt sich zur Lieferang vom allen Arten Eisen- und 
Meossingäraht- Geweben und -Geflechten für das 
Eisenbahnwesen, als: Asohoenkasten, Rauchkastengitter 
and Verdiohtungsgewebe; ausserdem Fenster- und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten 
Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecko als besonders vortheilhaft empfeblens- 
werth, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 


Kupfer-, Zink-, Messing- und Btahlbleohen 
zu Bieb- und Sortir-Worriehtongen, Urabtseilen und alien in dieses Fach ula- 
schlägigen Artiksis in vorzüglichster Qualltät zu den billigsten Profis, 
Murterkarten und Ilustrirte Preiscourante auf Verlangen Franco und grat's. 





Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k. ausschl. prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre son Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewiunung von bacterienfreiem, gesandem Triukwasser 
für den Hanebedarf, Eisenbahn-Statiouen, suwie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf vou 

65— 20.000 Liter und mehr per Stunde, 91 


TLACH & KEIL 
in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Ziehere 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte aus slcktrelptischem and raffnirtem Kupfer, Eisewlrähle 
besier Qualität, Kupferbleche and Tlefwanren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, Beyierungsgasse Nr. 10 


beständig wortirles Laser vom Kupfer und Kisendrähten, Kupfer» 
10267 hlerlien nnd Tiefwnaren. 


Wichtig für Eisenbahnen! 


»» PETER KUBO 
L., Schottenring 28, WIE N, l., Schutienring 28. 


Baumwoll- Spinn- und mech. Docht- und Bandweberei, 


Sperialt für Dachte, Pulz- und Lagermolle 


Eisenbahn-Zwecken, sowie Lager aller Gattungen 
Bergwerks und Grubenduchte 
in 
St. Martin a. d, Traun (Kremsthalbahn). 


« „DER CONDUCTEUR.*“ 


Offielelles Coursbuch der öslerr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint IMmal Im Jahre, — Asnderuugem, milehe ewischen den Ersahelnungs- 
Terminen der Jiafto eintreten, erscheinen ala Nachträge und worden den P. T. lerren 
Abounenten graila und franes nachgullefert. — Iter Illastrirte Führur an des 
Bahaun lat im Jahrgang 17 28 soch wossatlich berulehurs wordun, — Pränamurs- 
dons-Dubühr für das guuzu Jahr 5 1. 5. W, [mit france Pomtrorsandamg). 


Einzelne Hefte SO kr.mit franco Fostrersendung oo kr. 


Pränumeratiöpen, 


“eiche au jelom ballchigon Tags heyinsen Können, jedsch nur wanzjährig ange 
sornsinan wwrdun, erbilte per Post-Anwelsung, 


ur da Nachnahme Amsdengen dun Noany "wentilch Terihusern, ww 


Die Verlagshandlung R. . WALDUHEIM 
is Wien, Il, Taborstrasse 52. Erpedition: I., Bobnulerstrasae 13. 





- — —— 


Technisches Bureau 
Rud. Stummer v. Traunfels 


bh. um, w. berid Ciril-Ingerivur 


Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projectirung und Ban von Haupt-, Beeumtär, Schmalspur-, 
Straxsen- und Indastıir-Bahnen, 

Projectirang und Durchführung von Sirassen-, Wasser- und 
Hochbauten, 

| sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
Administration von Gebäuden uud industriellen Etablissements. 


Kostenvoransehläge, Gntachten, Schätzungen, Collanudirunzen. 
Wien, III., Salesianergasse 5. 


Technisches Bureau für Localbahnen, 
Projeetimng und Ban won Localbahnen, """" 
Dampf- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bexüglicher Arbeiten, 


IV., Furoritenstr. 6. WELBW ıv. Farositenstr. 6, 



















De BE we TE, ee 





weis 


Apparate für eentrale Sienal- und Weichenstellung nach den | 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst. | 


Complete Wasserstations-Einrichlungen, Reservoire, Pumpen ete 


Alle Arten Krahme mit Hand-, Dampf- und hydraulischen Be- 
trieb, Locomotiv-Hebebörke. hydranlische Waggon-lubwerke. | 

Wargon- un Locomotir-Drehscheiben, Schiebehfiinen für | 
Handbetrich sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


B 


ET EN TEILT GE 


Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


‘ Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 


‚ Sehnellgebende Dampfinaschinen speciell zum Betrirbe von 


nasse 





Dansk &C® 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable umd feststehende Niet- 
maschinen für Krssel- und Trägernietungen. 


Daimpfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construetion. 
Dynamos, 


Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischor Zändung. 
Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 





Vertreter: in ı Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., ‚Hobenstanfeng. 5; in Post: Herr Carl Müller, VIIT, Neuer Markt 19. 














C_W. JULTS BLANCKE & 


Maschinen- u 


+ Fahriks-Niederlage: 
upfehlen 


Federmanometer, sowohl Bölren- ale anch 
Plattenfeder-Manumeter each den Typen ılor Eisen- 
bahnen (der Monarchie kieriom bereits gugeu 
100 Tausend wellefert sämmtliche dazu zelwng® 
Controlstuizen end Verbindungsstücke. 

Wasserstandsapparate in allen Sorten 
an (russen. 

Ventile in Eisen mit ietallgeraitur aller 
Arien, in Grössen von 13 Wu Mm. Diam,, desglei-hen 
Rothgussventile schrımermimig Von» Lselion. 

Hähne in Eisen umd in Meta N. aller Sorten 
und Grössen, ferner Ablasshähne, Lufthähne, 


Dampfkeessel- Armaturen-Fabrik. 


Leiwunesfähiges und bes 


ww. zEW |, Getreidemarkt 2, 


t eingerichtetos Etablissement dieser Tranche, 


den Kisenluhn- Vertenltungen: 
funetioniren! Tangye-Regulatoren, Schmier 
apparate diver-er Systeme, 
Dampfiruck-Reduoir- Ventilo einfichster 
und bewährtester Construction, 
Condensationswasser-Ableiter, System 
Kuhlmann, einfache Construction, kicher funetioninend 
Reparaturen nicht erfurderlich 


Arbeiterzahl 400. | 


Pumpen allır Sorten, für Hasd- u. Maschiren- 


dranten, Wasserleitungshähne «te 
Weisslagermetali (Antifrietionametall), 
bestos Material z. Ausgiessen vr. Eisen- u Motalllageın, 


Luftventile. Injeoteuro sat, Mancke, 


sicher 


.. betrieb, Pulsometer, Wusserschicber, Hy- 


desgl. Phospherbronoe | in bewährter Legireng 


Illustrirten Katalog auf Wunsch grutis 


Fortschritts-Medaille, Ausrkenuunge-Diplem 
WIEN 1873, 


ETABLISSEMENT 


fin 


Centralheizung und Ventilation 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. we HW. Berlin. 
Bureau, Werkstätte und Magazin 
eigenen Hause, VIL, Neustiftgasse 98 
Ikefert 
Warmwasserheizungen, Heisswasserheizungen 
mach Forbumerten Systemen, 
Dampfheizungen 
mittelnt direetem Dampf nnd Abdampf (vorzüglich für Eiseubahnwaggnn«) 

Bereits ansgeführt über 3500 Waggons mit 250 Iseomsotiven. 


Dampfwasserheiznngen mit oder ohne natürliche 
und künstliche Fentilation, 
torser 
combinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 
Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


ım2>»% 


Plane und Kostenauschläge werden gratis nach eingesandten 
Banzeichnungen angefertigt und jede Auskunft ertliwilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTETN, 
vı1., Neustiftganse 98, 


oder im Stadt-Compteir bei M. SCHOCH & Co., 
platz 5 (Domherruhof). 


l.. Stefans- 

















Vous ki uder Hier Pit. Dr. yore tin“ unchlieesli h uule irire Fabrik Pr 


MEIDINGERÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Preisen prämlirt: 
Wien 1873, Cassel 1877, Serhshamg 1877, Parla 878, Wels 1878, 
Tepliiz 1879, Wien 1850, Eger 1881, Triest 188%, 


Niederlage: Wien. I, Michaelerplatz Nr. 5, 
früher I., Körnftnerstrasse Nr. 42. 

Budapest, Bucarost, Mailand, 

Theo rthaf. Strada Lip-cani Pi Corso Vitt. Emmanuele 38 | 

Vorzüglichste Regulir-, FÜN- und Ventilations- 
Oefen für Bureaux, Wartesäle, Wobnräume.| 
Schulen «ic in einfacher end eleganter Ausslattung, 

In Oesterreich - Ungam werden von 30 ent statten | 
908 Oefen unseres Fabrikates in verschindenen Ge- 
banden verwendet. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Central-Luftheizungen für ganze Gobünde, 

Wazson-Ooften | 
von unserer Fabrik 448 Sitck an Bisenbalınen und für särmtliche 
Sanitäteztge des ki Militär-Aerarme und des »oar. Maltesor- | 
Riiterordens geliefert. f 

Dis grosse Bellebtheit, deren | 
sichunsereOefenüberallerfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen 
Anlass gegeben. Wir warnen doss- 
halb, unter Hinweis auf unsere 


MEIDINGER-OFEN 
nebenstehende Schutzmarke, dan 


| # 
“H. HEIMN 
P.T. Publikum In seinem elgenen 


Interesse vor Verwechslung unseres rühmlichst bekannten Fabri- 
kates mit Nachahmungen, mögen Atoselben einfach ala Meidinger- 
, Oofon oder als verbesserte Meidinger-Defen anempfohlen werden. 
Unser Fabrikat Iiaı auf d 


Pronpeete 





Sehutzmarkı or Fabrik, 





Innenseite der Thären unser Schstzmarke eingegossen, 
nl Porinkiaten rer nd franen, nen 











Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenbahnen 
a Klauber 
_ WIEN, IL, Untere Donaustrasse 25. 





SALOMON 


VORMALS 


JE 


Bansellossore) und Brückenhauanslall, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


- ee Zu Ze 


PRAG 


Florenzuasse Nr, 1050—1I. 





Wiehtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltunzen. / 


Absolut gefahrlose 
Petroleum-Lampe! / 


Explosions- 
und 
Fenersgefah 
gänzlich 


auspeschlonsen ! 


Bruch 


, Lampe 

F / kann selbst 
Pt / imbrenneniden 
Glaskönners 
unmöglich. F werden, 
Z vlhne dass das Petro- 

f \cumexplodiren könnte 
somit jede Gefahr ausge- 
/ schlossen. Jede alte Lampe 
kann auf dieses neue System 

umgeändert werden. 


Patentirt in f 
«llen Län- £ 


Prosprete auf Verlangen gratis. 
10200 
Compleir und Masterlager: 


ien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
IL, Taborstrasse 4, Murlshilferstrasse 12 
Füufhnus, Schönbrunnerstrasse 16, 














Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureanx : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhitten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 

werkstätten und Kosselschmieden, Stabeisen und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel. Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen. 

Waggon- und Loeomstiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

locomotiv-Frumes aus Eisen- und Stahlblech. 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facun-Eisen aller Art, 

Stabrisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Deahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sügeblütter, Wagenfelern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amloss, Winden, 

Dampfkessel, ltoserroirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhänmer,. Turbinen, Wusserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller 


m dr urn — 












| OttakringerEisenessoei u. Maschinenfabrik 
Reinhard Fernau & Comp. | 


OTTAKRING-WIEN, 
SPECIALITÄT 
Werkzeugmaschinen zur Bearbeitung vom Metall und Holz. 


—— 


Empfehlen allen Eisenbahm-Directio em und; Bau-Unteruehmungen 


Schwellen - Dexel - Maschinen 
für Hand- oder Dampfbetrieb. 


mn m 










Staatseisenbahn-Gesellschaft, 


üslerr -angar 





WIEN, am 5 Navenber 18% 






ltahrerhaltungs-Seetian 
Nr. 116178/EVI. 







Attost. 


Entsprechend Ihrem Geschätzten vom 30, v. M bestätigen 
wir Ihnen bereitwiligst, dass sich die von Ihnen für unsere 
Linien gelieferten Dexel-Masehinen in jeder Beziehung aus- 
gezeichnet bewähren, bei rationeller Behandlung sehr geringe | 
Erhaltungskosten verursachen und so vollkommene Dexellächen 
liefern, dass jetzt auf unseren Linien nur mittelst solcher 
| Maschinen gederelte Schwellen zur Verwendung gelangen, weil 
' nur diese eine durchaus gleichmässige Auflagerung der Fahr- 
schienen mit der vorgeschriebenen Steigung von 1:16 in beiden 

















Geleisesträngen ermöglichen, 

Wir ermächtizen Sie zugleich, von diesem Schreiben einen 
Ihrem Ermessen entsprechenden Gebrauch zu machen, da es 
sowohl für Ihre bewährte Firma als auch im Interesse sämmt- 
licher Bahnanstalten nur wünschenswerth wäre, dass dieses 
gelungene Erzeuguiss ihrer Fabrik eine möglichst ausgedehnte 
! Anwendung fiuden möge. 










Der Balnerlialtungs-Direetor: 


101 E. vw. Lihotzky m. p. l 





Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
® Tr ) 


_ PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 
Ueber 80.000 Injeotoren im Betriebe. 





Zauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injeetoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und niohtsaugend 
ganz gel Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Functioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudloff & Dittrich). 














B. & E. KÖRTING, Wien, II, Dresdnerstrasse, 
Fabrik von Strahlapparaten und Pulsometern, Centralheizungs- und Lüftungsanlagen, 


GASMOTOREN-FABRIK. 
Filialen: Hannover, Berlin, Paris, Barcelona, London, Manchester, $t. Petersburg, Stockholm. 
Empfehlen für den Eisenbahnbetrieb: 


. . ’ * . |» 
Körting’s Universal - Locomotiv - Injectoren, 3%. 
I 5 5 bester Injorter, speist heinses Wasser bis 70° Cola., saugt auch kaltes Wasser 
ww bin 0m hoch an. Donkbur einfuchste Handbabung, während des Speisens, kein 
ser 


Verlost an Schlahborwa 


Körting’s Dampfstrahl - Elevatoren irn 
können 


von Waserstationen, 

ör ungen! eometruirt und direot an der Locomotire monlirk werden, sangen 
dann kaltes Wasser Dis dm bech an. 

Wir beissen uns mit der comploten Einrichtung ron Wasserstatlonen, 

iv sowohl mit Kierator- ala auch mit Pulsomsterbotrieb, Übernehmen die 
Lieferung sÄämmtlicher Bestandtheile, als: Boserroirs, Dampfkensel ote. etc. 7 
sach den Bestimmungen des Verelnn deutscher Eisenbahn- Verwaltungen 

ausgeführt, 
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Forner liefern wir 


IF 2 , e- „2 E “_.* 1 * 

SF er Körting®antomatischeVacnnmbremse, 
\ BE ı Hasptrorzüge dieser Bremsen sind: Schnelle 

Wirkung, stete Controlirbarkelt, Automatieität, 

billiger Anschaffeungspreis und die Möglichkeit, 

von Jedem Wagen und Jodem Coupsaundio Bremer All \ich 

in Wirksamkeit setzen zu können, 


4. . . 
u Körting’s Rippenheizkörpern 
für diesen Zweck somohl mittelst Dampt richten wir Bursas- und Workslättenheizungen 
stationärer Kessel, als auch mittelst Fa zöergn mit Keosseldampf, Abdampf und warmem 
| Locomotirdampf Im Betriebe Wasser ein. 


















Speciell machen wir auf ansoro 
directwirkenden Pulso- 
meter 


zum Betrieb der Wasserstationen auf- 
merksamz; mehrere Hundert Stück „ind 






war Mit Broschüren und Pronpecten über vorstebınde Apparate steben wir gern sm Diensten. 





Oesterreichische Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


Eisenbahn-Zeitung Tfrnrnos- Ans ur Krirsmaaile 





„fferirt deullersenkisenbalhnleamten 
des aa ie Hof | #ämmtlicher üsterr -ungar. Linien ı 
iehj 1 «bh y ol- Uniformmützen, Uniform- 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. Ru J kleider. Distinätionen uni 
m la, + Uniformsorten jeder Art nach 
| niformirungs- = NN 1 N l i | { | neuester Vorschriftzu eyulantesten 
Erscheint jeden Sonntag, | Greisen bei anerkannt aölläer 
® Qualität, Apmeiel ni 
für Oesterreich und Serbien PreisCourants werden anf 
MM. 1. Jänner 1887 boganı das I. Quariai dus X. Jahganges dieser Im In- und pen Wunsch frar eo wersunde- 

Ausland» verbraitwton, vom Umb Bsterreichlseher Ersentahn-Heamten haraı- 
gegubenen Wochenschrift. M oO RITZ T1 LLE R & Co». 

Die „Besterrelchlsche KEinenbahn-Zeitung* hat einen aubliwichen Kruls wos Mit i urmir: 
arbeitern aus dem activen Eisenbadınstande und vorzeihmos nicht nur alle Tagesfragen | %, Ioflieferanien. — Inhaber er Braten änt.-ung. nnd serbischen Unifurmirunge 
auf dum Gebiete des Elsenhahuwrsons Fu den ständigen Rubriken: Technische Rand- Anstalten „zur Kriegamedaille”, 
schau, Eiseubahurscht, Zeituegsschau, Parlamentarisches, Chronik, Miseullon, I,lteratar, 

Blichersehau, Chad österrulchischer Eirenbahn-Beamten, ala rogtatrirt auch allu Rrulgnime, Wien. VIEL. Marinhilferstrasse 22. — Budapest nnd Belgrad, 


weiche dem die Eisenbahnen benlitzenden grossum Poblieum von Wichtigkeit sind. Alle — F—— —— 
das Eisenbahnwusen betreffend. politisches, finanziellen, narlonal - dkonomisehen und ı . Fi 
statistischen Tagesfragen werden In ihr besprochen und technischs Angelsgeahritun | M A R E Mas hi -Fa rik 
mit Zeichnungen wrläntert. — Kbuns» wurden die im Ulab österreichischer Eusenbahn- F. X. Ko K, c nen b » 
Heanten Is Wien gehnltenen fachwissenschaftlichen Vorträge und Disesssionen nach | Wien, X., QOuellengasse Nr, 11 und 13, 
den stenoyraphisehen Protokeileu weri@unslicht. | 

i Inserate, weichs billigste berechnet werden, Sudun derch die „Oesterreichische 
Eisenbahn-Zeitung“ zrowo Verbreitung, da diesoltwn von allın Zuterreichiseh- 
ungarischen uud den meisten aumländischen Eisenbahn-Iirortlonen und duren Ieamtons, 
sowie von allen namhaften Induseriolten, soweit se irgend mit Kisenbahnen in 
Beziehung stehon, gelesen warden | 


Der Umfang des Biattus Ist in den lokztem Jahren fast auf das Doppelte der 
ursprünglichen Bogunansahl vormahrt worden. 
Die „Ossterrichische Eisunbahn-Zeitung* orschalnt In Jeder Nummer Im der 


Stärke von mindestens ZWÖIF Quartselten, bringt tschulsche Iilastrationen und kontet 
inelasive Zusendung per Post: 


Garantie des geringsten Kohlenverbranches mit 
Merer'scher Conlissen u. Präeisions-Stenerung, 
Stablle Dampfmaschinen mit dire vom Re- 
gulater besintuanter Ventilsteuammg, 
Pumpworke, Säge-Binrichlangon,. Trausıniasio- 
nen, Koserroirs, suwie Blocharbaiten aller Art, 
Lufteonideonsatoren x. ComJan<iren mit Irsckener 
und fenchter Laft, vorzüglichster Hleis- und 
Tescken-Apparat, bei Garantie des rollsten 
Erfolges, Ietriobekosten gleich Null 
Dampfhelzunzen. lampfniederdruckbeiztng mit 
„elbatthätigur Kegulirung, Wasser-, Laft- nad 
zambinirte Holzungen 
Kippenheirkörper zu Osfen für Dampf-, Wassar- 
um Dampfwamebeizungen 
Fahriksheizungen an Trockonanlagen mitlelst 
Lafteondeuentor, directem Dampf, Ablampf 


| baut und liefert: Dampfmotoren von 1-20 Pforlekräftsn, bei 





Für l Für das 1 Für das 
Oesterreich-Ungarn: | Deutsche Reich: übrige Ausland: 


RT ührig Mark 13 | gaunjährig France 30 
halbjährig „ „2.50 | halbführg „ 8 | halblährg „ 10 








Die Administration der Maschine oder Oulorifäre 10266 
. » Ventilstions-Anlagen mit nnd ohmo Maschinenbetrieb 
Wien, L, Escheubachgasse 11, Mezzanin. Badeanstalten, Desinfeclions-hammeru, Dumpfwaschanstalten u. Dimpfkochkfchen. 


Ventilationshten n. Onlorifsre zur Beheizung r, Wartesälen, Burenux, Sehulräumen, 
Kraskonskleu, Kasernen, Kesisurants, üßentlichen und Privatgebäoden jeder Art. 
ur Preislisten ıcrrnden auf Verlangen portofrei zugraendel, M 


Französische Werkzeugmaschinen un! Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehbäuke ete, = rs Ta TER z 
u A “5° Kür Eisenbahnen. eg 
Dandoy-Mailliard-Lucq & Cie, 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen Pntzfäden, Garen, Tapeziarer -LeintN, Säcke. 





10980 mit Sfacher Leistung. Erste österreichische 
General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- —  JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
strasse Nr, 5, WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29. 





Die Lübecker Maschinenbau -Gesellschaft in Lübeck "rs, Whesniee eBB0r- 






ımeart EZ . 
Port Exeavatoren 
Vollhering (Trockenbagger) 
& für Massenförderung und Tiefbaggerung 
Bernhardt. 


auch unter Wusser 
zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
sr Für Abtrüge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Kimerkette, 

Leistung: 1500 - 2300 cbm pro 10 Standen 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Baggermaterinles aus den Bagger- 
schuten auf Land. 

Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. 


5° General - Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: 


3. E. HBierenz, Wien, 1, Mölkerbastei 14. 


. „s Club - rar Dreck der ‚„ATEYEERMUHL* is Wien, 
ae Te Rn re u) a Ste ran Für dio Druckerei verantwortlich: ALBERT PIRTZ. 
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Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen in der 
Admlalstratton 
WIEN, I., Rechonbachgasee 11. 


Redaction: 
WIEN, I, Eshönbachgasse 11. 


Behrige werden nach Vereinbarung bauarirt 
Mususcripte werden nicht anrächgestells, 


N® 3. 





ORGAN 
des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 16. Jänner 1887. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungernt 
Ganzjährig fl. 5 — Haibjährig Mi. 200, 
Für das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark 12. Haitjährig Mark IL 
Im übrigen Anslande: 
Vanıjklrig Pres. © IHalljährig Free. W 





Einzelne Nammern I6 ke. 
Öfen Beciumariomen perksdiel, 


X. Jahrgang. 





Ueber die 


Erkrankungs-Verhältnisse der Beamten auf 
den Vereinsbahnen. 


Aus den von Seite der geschäftsführenden Direction 
soeben veröffentlichten statistischen Nachrichten über die 
Erkrankungs-Verhältnisse der Beamten im Jahre 1885 geht 
zunächst hervor, dass sich an den bezüglichen Mittheilungen 
im Ganzen 30 Vereinsverwaltungen, und zwar 27 deutsche, 
2 österreichische (die Oesterreichische Nordwestbahn und 
die Mähr.-schlesische Centralbahn) und eine fremdländische 
Eisenbahn betheiligt haben, Gegenüber den gleichen Nach- 
riehten aus den früheren Jahren weicht der vorliegende 
Jahrgang der Statistik insoferne wesentlich ab, als hier 
aus Anlass der erheblichen Aenderungen, welcher die 
Statistik über die Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Verhält- 
nisse unterzogen ist, eine analoge Gruppirung des Personales 
vorgenommen erscheint 

Die frühere Eintheilung in 5 Gruppen ist aufgegeben 
und das Personale nunmehr in folgende 7 Grmppen unter- 
schieden worden: 


1. für den Zugförderungsdienst; 

2. für den Zugbegleitungsdienst; 

3. für den Bahnhewachungs- und Unterhaltungsdienst; 

4. für den Stationsdienst, und zwar: für den Personen- 
und Güterabfertigungs- und Stationsvassendienst, 
für den Telegraphen-, Zugabfertigungs- und Stations- 
aufsichtsdienst, sowie für die Leitung und Beauf- 
sichtigung des Dienstes in den Locomotivschuppen 
(Heizhäusern) ete,; 

5. für den niederen Stationsdienst; 

. für den Weichenwächterdienst, und 

Bureau- und sonst nicht benanntes Personale. 


10 


Wie bei der Statistik über die Dienstunfähigkeits- und 
Sterbens-Verhältnisse, so haben auch die Erhebungen über 
die im Jahre 1885 vorgekommenen Erkrankungs- und 
Todesfälle des Personales sich nur auf Beamte und 
nicht auch auf etwa früher in den Kreis der Beobachtung 
gezogene Arbeiter (Nichtbeamte) beschränkt, während die 
Betheiligung an der Statistik nicht mehr — wie bisher — 
nur denjenigen Verwaltungen gestattet ist, welche einen 
geordneten bahnärztlichen Dienst haben, sondern unabhängig 
hiervon, allen Verwaltungen, bei denen ein geordnetes 
Bericht- und Controlwesen über die durch die Erkrankung 
der Beamten entstehenden Dienstverskumnisse besteht. In 
Folge dessen haben sich an dieser Statistik acht deutsche 
Bahnverwaltunugen mehr gegen früher betheiligt, während 
aber andererseits die Verwaltung der Böhmischen Nordbahn 
und der Niederländischen Centralbahn die betreffenden 
Materialien nicht mehr geliefert haben. 

Im Uebrigen schliesst sich der vorliegende Jahrgang 
der Statistik an die Jahrgänge 1883 und 1884 an und 
enthält — wie letztere — nur die allgemeinen Ergebnisse, 
welchen die summarischen Ergebnisse (Erkrankungen nach 
Krankheitsgruppen, bezw. einigen Krankheitsformen), sowie 
die Nachrichten über die Erkrankungsfälle von 3—10 Tagen 
im Interesse einer Vergleichbarkeit der Ergebnisse der 
einzelnen Jahre hinzugefügt worden sind Zur Vergleichung 
sind jedoch nur die Gruppen: Zugförderungs-Personale, 
Zugbegleitungs- Personale, Bahnbewachungs- und Unterhal- 
tungs-Personale herangezogen werden, bei den übrigen 
Gruppen war eine solche — der anderweitigen Eintheilung 
wegen — nicht durchführbar. 

Werden nun die statistischen Angaben, die für 
die verschiedenen Altersclassen. und zwar bis 25 Jahren 
und weiter von 5 zu 5 Jahren bis inelusive 60 Jahren 
getrennt ansgewiesen erscheinen, auf sämmtliche Alters- 
elassen bezogen, so ergeben sich die nachfolgenden Tabellen 
I und II. 


=). GER 


Tabelle 1. 















Sämmtliche Alterseinnsen 





















| Tr 5 3 E L 3 
Isa 1 32° 5 =? SH 33, 
ı Hera a5 3E3E * 878 2 
Bi 
| d 
112.106 . 
MS 1834]11.219| 9533 
a. er 1883 10.260 | 8481 
ersonale 18823110 052 | 7999 
’ 1885113350 | 8655 
Zugbegleitungs- | 11esa 1zast | 3100 
ugbeg ” |\is 12251) 7839 
ersonale 1852) 12.268 | 7636 
g, 120.417 | 809 
Bahnbewachungs- 
u, Unterhaltungs- 
Personale 
4. 
Stations- | 
Personale 
5. 


Personale für den 
niederen | 
dienst 


6. ! 
Weichenwärter ! ‚1885: 12.243 
| 


7. 
Bureau- und sonst | } 
1885| 13.127 


nicht benanntes | 


Personale 

Aus Tabelle I geht nun zunächst hervor, dass im 
Jahre 1885 auf je 100 Beamte beim Bureaupersonale 
die wenigsten, dagegen beim Zugförderungspersonale die 
meisten Erkrankungen vorgekommen sind: dagegen hat 
die durchschnittliche Dauer der krkrankung beim Zug- 
förderungspersonale am kürzesten, beim Bureaupersonale am 
lüngsten gewährt. 

Wenn das Personale des eigentlichen executiven 
Dienstes in Betracht gezogen wird, so zeigt sich, dass seit 
1882 eine stetige Steigerung sowohl der Erkrankungen auf 
je 100 Beamte, wie auch der durchschnittlichen Dauer 
der Erkrankung eingetreten ist, und dass nur beim Zug- 
förderungspersonale im Jahre 1885 eine Abmahme der 
Erkrankungen gegen das vorhergehende Jahr zu verzeichnen 
ist. Was die einzelnen Krankheitserscheinungen, wie sie in 
Tabelle IT (Seite 49) ausgewiesen erscheinen, anbelangt, s0 
ergibt sich, dass die meisten Fälle sich anf allgemeine und 
Blutkrankheiten, und zwar zunächst auf den Rheumatismus 
erstrecken, Die Erkraukungsfälle an Rheumatismus haben 
17%, von den gesammten Krankheitsfällen betragen, und 


ist diese Ziffer im Laufe der Jahre 1882 bis 1885 ziemlich 
eonstant geblieben, Typhus und Diphtberitis haben dagegen 
erheblich abgenommen: darnach kommen die Erkrankungen 
des Verdauungs-Apparates, worunter die Erkrankungen des 
Magens im Durchschnitte 11%, von den Gesammt-Krauk- 
heitsfällen betragen haben, und ist auch diese Ziffer ziemlich 
constant geblieben, während die Erkrankungen der Leber 
seit 1882 etwas abgenommen haben. Die Kraukkeiten der 
Athmungsorgane überhaupt haben seit 1883 eine constante 
Verminderung erfahren, indem dieselben von 19-16, 
auf 1792%, der Gesammt-Krankheitsfälle gesunken sind 
Darunter haben sich jedoch im Speciellen die Fälle von 
Lungenschwindsucht und Lungen- uad Brustfellentzündung 
gesteigert. Die Fälle von Krankheiten der Augen haben 
sich im Jahre 1885 gegen das Vorjahr zwar vermindert, 
sind jedoch immer erheblich höher als in den Jahren 1882 
und 1583; die Fälle von Krankheiten der Ohren sind 
während der Jahre 1883 bis 1885 constant geblieben. 

Mit Rücksicht auf die Gesammtzahl der Erkrankungen 
ergibt sich weiters, dass auf je 100 im Dienste gewesene 
Beamte “ 





an 1ERR ” Erkrankungen mit einer 39 Tage, 
i = 1866 42 durchschnittlichen Dauer a. ir 
"u 1888 49 TO 20 » 
„= 1882 47 m 0» 


gekommen waren. 

Unter der Gesammtzahl von 45.730 Erkrankungen hat 
die Erkrankung in 18.070 Fällen bis einschliesslich 10 Tage, 
in allen übrigen Fällen über 10 Tage gedauert, 


Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Umfang der Haftung aus dem Frachtver- 
trage. Begriff der »Ablieferunge. 

Am 17. Februar 1880 übergab der Kaufmann K. P. in 
Wien an die a. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 30 Stück 
Bindshänte zur Verfrachtang nnd Ablieferung an J. H. in 
Schässbarg, welcher Letztere jedech die Annahme der Häute 
verweigerte. Die königl. ungar. Staatseisenbahn liess die Waare 
am Bahnhofe Schässburg einlagern, und der Aufgeber wurde 
zur Verfügung über die Hänte aufgefordert, da jedoch mehrere 
von ihm namhaft gemachte Empfänger die Uabernahme der 
Häute verweigerten, so liess die königl. ungar. Staatseisenbahn, 
ohne den Aufgeber za befragen und ohne seine Zustimmung 
einzaholen, dieselben veräussern. Der Aufgeber K. P. erachtetr 
sich dorch diese Veräusserang für beschädigt und machte mit 
seiner beim k. k. Handelsgerichte in Wien am 11. Juni 1881 
überreichten Klage die Kaiser Ferdinands-Nordbahn, als Anfgabs- 
bahn gemäss Art. 395, 401 und 429 H. G. für den erlittenen, 
mit 555 A. bezifferten Schaden verantwortlich. 

Nach längerer Verhandlung gelangte das k, k. Handels- 
gericht in Wien am 19, November 1585, sub Z. 168.189 zur 
Urtheilsschöpfang, erkannte die Kaiser Ferdinands-Nordbahn für 
nicht schuldig, dem Kläger K. P, den in der Raplik auf 
508 A. 57 kr, restringirten Schadenbetrag za ersetzen und ver- 
urtheilte den Kläger überdies, die mit ä51 fl. 30 kr, bestimmten 
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Gerichtskosten der geklagten Bahn zu vergüten. 
bexügliche Begründung besagt im Wosentlichen: 


„Nach Art. 395 H. G. haftet der Frachtführer für den Schaden, 
welcher durch Verlast oder Beschädigung des Frachtgutes seit der 
Empfanguahme bis zur Ablieferung entstanden ist. Nach Art. 401, resp. 
420 H. G. haftet die Aufgabsbahn, wenn dieselbe zur Ausführung 
des von ihr übernommenen Trausportes das Gut einer anderen 
Eisenbahn übergibt, für diese und die etwa folgenden Eisenbahnen bis 
zur Ablieferung. 

»Nähere Bestimmungen enthält das Eisenbahnbetriebs- Reglement 
vom 10. Juni 1874, Ne. 75 RB, G, B. Insbesondere bestimmt &. 6%, 
dass die Ablieferung an Zoll- und Revisiousschupppen nach Ankunft 
des Gutes auf der Bestimmungsstation, sowie die nach Massgabe 
dieses Beglements statifindeude Abgabe des Gutes an Lagerhäuser 
oder au einen Spediteur der Ablieferuug an deu Adressaten gleich- 
steht. Feruer bestimmt 8. 61, dass Güter, deren Annahme verweigert 
wird, auf Gefahr und Kosten der Versender lagern, welche mit 
thunlichster Beschleunigung hieron zu benachrichten sind, dass aber 
die Eisenbahn auch das Kocht hat, solche Güter unter Nachnahme 
ihrer darauf haltenden Kosten und Auslagen in ein öffentliches Lager- 
haus oder einem ihr als bewährt bekannten Spediteur für Rechnung 
und Gefahr dessen, den es angeht, auf Lager zu übergeben, und sie 
da zur Disposition des Versenders unter sofortiger Benachrichtigung 
desselben zu stellen; dass endlich die Eisenbahn berechtigt ist, derlei 
Güter unter gewissen Voraussetzungen bestmöglichst zu verkaufen. 
Der $&. 64 sprieht nur von der Ablieferung an Lagerhäuser überlaupt. 
Aus dem Umstande uber, dass 8. 61 von öffentlichen Lagerhäusern 
spricht, kann nicht gefolgert werden, dass auch im $. 64 nur öffent- 
liche Lagerhäuser gemeint seien; denu $. 61 trifft in erster Linie die 
Bestimmung, dass Güter, deren Annahme verweigert wird, auf Gefahr 
und Kosten der Versender lagern, u. zw. selbstverständlich dort, wo 
sich diese Güter zur Zeit befioden, d. h. in dem Magazine oder Lager- 
hause der Eisenbahn; 8. 61 gibt jedoch der Eisenbahn ausserdem 
such das Recht, das Gut in ein öffentliches Lagerhaus zu übergeben. 

„Unter dem Ausdrucke »Lagerhäuser« im 8, 64 sind daher nicht 
nur öffentliche Lagerhäuser, sondern auch die Lagerbäuser der Eisen- 
bahneu zu verstehen. 

»Wöührend nun die geklarte Eisenbahn die Anschauung vertritt, 
dass die Bestimmungen des Handelsgesetzes durch das Eisenbahn- 
Betriebsreglement derogirt sind, verweist der Kläger auf die Be- 
stimmung des Art. 423 H. G., wonaelı die Eisenbahnen nicht befugt 
sind, die Anwendung der in den eitirten Art, 305 und 401 enthaltenen 
Bestimmungen über die Verpflichtung des Frachtfährers zum Schaden- 
ersatz, sei es in Bezug auf den Eintritt, den Umfang oder die Dauer 
der Verpflichtung zu ihrem Vgrtheile dureh Verträge (mittelst Reglements 
oder durch besoudere Webereinkunit) im Voraus auszuschliessen oder 
zu beschräuken, ausser soweit dies durch das Handelngesetz »elbst 
zugelassen ist, und wonach weitere Vertragsbestimmungen, welche dieser 
Vorschrift entgegenstehen, keine rechtliche Wirkung haben, 

sDas Eisenbahn-Betriebs-Reglement ist kein 
Gesetz, sondern eine auf Grund des Art. VIII des 
Gesetzes vom 24. December 1867, Nr. 4R.G.B. für 1868, 
erlassene Verordnung des Handels-Ministeriums, 
welche dadurch, dass dieselbe im Reichsgeset« 
blatte kundgemacht wurde, noch keineswegs zum 
Gesetze geworden ist, da das Reichsgesetzblatt nach $. 1 
des Gesetzes vom 10. Juni 1869, Nr. 113 BR. G@. B. nicht nur zur 
Kundmachung der Gesetze und Staatsverträge, sondern auch zur 
Kundmachnug der auf Grund der Reichsgesetze erflossenen Ver- 
orduungen bestimmt ist. Nach Art. 7 des Staatsgrundgesetzes vom 
21. Dec. 1867, Nr. 144 R. G. B., haben die Gerichte über die Giltigkeit 
der Verordnungen im eesetzlichen Instanzenzuge zu entscheiden. 
Das Eisenbahbn-Betriebs-Reglement kann, weil 
es kein Gesetzist, auch Gesetze nicht derogiren; 
aber da die Eisenbahnen die Verfrachtung von Gütern nur auf Grand 
dieses ordentlich kundgemachten Eisenbahn-Betriebs- Reglements über- 
nelımen, was auch in dem diesfälligen Frachtbriefe ausdrücklich er- 
wähnt ist, so unterwirft sich der Absender eines Gutes durch den 
Abschluss des Frachtvertrages den Bestimmungen desselben, und hat 
sich auch der Kläger durch Unterfertigang des Frachtbriefes diesen 
Bestimmungen unterwerfen. Dadurch erhalten die Bestimmungen des 
Eisenbahn-Retriebs-Reglements die rechtliche Natur eines Vertrages, 
und er kann durch denselben die Anwendung der Art. 205 und 401 
nicht beschränkt werden (Art. 423 H. G). Es ist daher zu prüfen, 
ob und inwieweit die eitirten Bestimmungen des Fisenbahu-Betriebs- 
Regleiments mit diesen Artikeln des Handelsgesetzes im Einklange 
stehen. 

„In Jieser Riehtung muss zunächst hervorgehoben werden, dass 
die Art. 3%5 und 401 H. G. die Haftung des Frachtführers während 
des eänzlichen Transportes seit der Empfarguahme des Gutes 


Die dies- 


bis zur Ablieferung normiren, dass jedoch in keinem dieser Artikel 
gesagt ist, dass die »Ablieferuug« an den won dem Absender 
bezeichneten Empfänger zu erfolgen habe. Es geht auch der Natur 
der Sache nach nicht au, dem Ausdrucke »Ablieferuug« diesen engen 
Sinn zu unterlegen, da es sehr häufig Fälle gibt, in welchen die 
Ablieferung an den bezeichneten Fmpfäuger nicht erfolgen kann, 
z. B. wenn derselbe die Aunalhme verweigert oder gar nicht zu er- 
mitteln ist, oder wenn über die Annahıne oder den Zustand des 
Gutes ein Streit entsteht; da es ferner Fälle gibt, in welchen Jer 
Absender bei verweigerter Annahme durch den Adressaten eine andere 
Verfügung über das Gut trifft, dasselbe vielleicht wieder an sich 
selbst zurückdirigirt oder auch über das Gut zu verfügen unterlässt. 
Iu allen diesen Fällen wäre die Haftung des Frachtführers auf einen 
ganz unbestimmten Zeitpuukt hinausgeschoben, was doch nicht im 
Geiste des Gesetzes liegeu kann, welches die Haftung nur für die 
Dauer des Transportes normirt, Mau muss vielmehr an- 
nelımen, dass das Gesetz mit dem Ausdrucke »Ablieferunge die 
Dauer der Haftung auf einen bestimmten Moment firiren wollte. Dies 
zeigt am Besten die Bestimmung des Art. 407 H. G., woruach, weun 
der bezeichnete Empfänger des Gutes nicht auszumittelu ist oder die 
Annahme verweigert, oler wenn Streit über die Aunalıme oder den 
Zustand des Gutes entsteht, das Gericht auf Ansuchen des Bethei- 
ligten verordnen kann, dass das Gut in einem Öffentlichen Lagerhause 
oder bei einem Dritten niedergelegt, und dass es ganz oder zu einem 
entsprechenden Theile behufa Bezahlung der Fracht und der übrigen 
Forderungen des Frachtführers öffentlich verkauft wird. Mit dieser 
Ablieferang des Gutes an ein Öffentliches Lagerhaus, un einem 
Dritten oder ao den Ersteher endigt selbstrerständlich die Haftung 
des Frachtführers. 

»Uuter dem Ausdrucke »AÄblieferung« in den Art. 395 und 
401 H. G., ist daher nicht nur die Ablieferung an den vom Absender 
im Frachtbriefe bezeichneten Empfänger, sondern die Ablieferung au 
Jeden zu verstehen, der zur Empfanguahme des Gutes entweder nach 
dem Vebereinkommen mit dem Absender oder nach dem Gesetze 
berufen ist, 

„Während Art. 407 H. G. unter bestimmten Voraussetzungen 
die Ablieferung des Gutes nit gerichtlicher Bewilligung an üffent- 
liche Lagerläuser oder an einen Dritten, oder nach öffentlicher Ver- 
steigerung an den Ersteher gestattet, sicht Jas Eisenbabn-Betriebs- 
Reglement anter bestimmten Voraussetzungen von der gerichtlichen 
Bewilligung hiezu überhaupt ub und gestattet insbesondere auch die 
Ablieferung des Gutes an die eigenen Lagerhäuser dar Eisenbahnen, 
Da nun die Bestimmungen des Eisenbahu-Betriebs-Reglements ala 
ınit den Absender vereinbarte Bestimmungen zu gelten haben, so 
gelt das Frachtgut in dem Momente, als die Eisenbahn dasselbe in 
ihrem Magazin eingelagert bat und der Adressst die Annahme des- 
selben verweigert, der mit dem Absender im Frachtvertrage getrof- 
fenen Vereinbarung gemäss in die Verwahrung der betreffenden Risan- 
bahn über, der Frachtrertrag wird iu demselben 
Momente in einen Verwahrungsvertrag mit der 
betreffenden Eisenbahn umgeändert, ohne dass eine 
tatsächliche Uebergabe hinzutreten musste, weil nach 6. 1376 a. b. 
G. B. die blosse Aenderung des Rechtsgrandes der Ionehabung des 
Gutes eins Novation bewirkt, Da nun die Bestimmungen Jes 
Art. 407 H. G. nicht zu jenen gehören, welche nach Art. 423 nicht 
ausgeschlossen uder beschränkt werden können, so muss die auf 
Grund der Bestimmungen des Eisenbahn-Betriebs-Reglements ge- 
troffene UVebereinkunft als rechtsgiltig erachtat werden. 

»Demgemäss erscheint der Transport durch die Ablieferang der 
iraglichen Bindshäute au das Lagerhaus der königl. ungar. Staats- 
eisenbahn in Schässburg und durch die Verweigerung der Ueber- 
vahme von Seite des ersten Adressaten, J. Herbert, beendet, der 
mit der geklagten Eisenbaln Jaat Frachtbriefes geschlossene Fracht- 
vertrag erfüllt, und es kann die geklagte Bahn wegen des dem Kläger 
erst späterhin durch den Verkauf der Häute von Seite der königl.- 
ungar. Stastseisenbahn etwa zugefügten Schadens aus dem Titel des 
Frachtvertrages nicht zur Verantwortung gezogen werden...... 

». ...Bs erscheint daher mit der vorliegenden Klage Jie Person 
des Geklagien verfehlt und es musste der Kläger mit seinem Be- 
gebren abgewiesen werden.« 

Durch dieses Erkenntniss der ersten Instanz erachtete 
sich der Kläger für beschwert und ergriff die Appellatiuns- 
Beschwerde, welcher jedoch vom k. k. Oberlandes-Gerichte in 
Wien, mit dem Urtheile vom 5. Jänner 1886, 2. 20087, aus 
den Gründen der ersten Instanz keine Folge gegeben wurde. 

Gegen die im obergerichtlichen Urtheile ausgesprochene 
Herabsetzung des Kostenbetrages von 451 fi. 30 kr. auf 350 fl. 
wurde von der geklagten Eisenbahn-Gesellschaft die Bevisions- 
Beschwerde anrebracht. 
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Mit dem Erkenntnisse vom 17. März 1886, Nr. 2378, 
wnrde vom k. k. Obersten Gerichtsliofe diese Bevisions- 
Beschwerde der geklagten Gesellschaft und zwar mit nach- 
stehender Begründnng verworfen: 

»Die geklagte Gesellschaft beschwert sich gegen das uber- 
gerichtliche Urtheil blos deshalb, weil mit demselben der dem Kläger 
aufeslegte Kostenersatz von 451 A. 30 kr. auf 350 fl. herabgesetzt 
worden ist. 

„Allein wenn erwogen wird, dass bei dieser Kosteubestimmung 
auf den minderen Betrag des Streitgegenstandes nur insoweit Beiaecht 
genommen wurde, als sich daraus ein Anhaltspunkt zur Beurtheilung 
der Nothwendigkeit der darauf verwendeten Kosten ergibt, eine solche 
Bedachtnahme aber allerdings der Vorschrift des 8. 24 des Gesetzes 
vom 16. Mai 1874, Nr. 69 R. G. BL, entspricht, weil der Kläger in 
Folge seiner Sachfälligkeit dem Geklagten eben mar die zu einer 
zweckentsprechenden Rechtsvertheidigung nothwendigen Kosten zu 
ersetzen hat; — wenn weiters erwogen wird, dass, wenn auch im 
Verkehre der geklagten Gesellschaft mit ihrem Vertreter die Form 
von Berichterstattungen des Letztereu eingeführt sein mag, doch der 
dadurch verursachte höhere Aufwand nicht dem Kläger zur Last 
fallen kann, zumal dubei auch stets Wagen-Gebühren aufgerechnet 
sind, die entfallen wären, wenn die Informations-Aufnahme in der 
Kanzlei des Vertreters stattgefunden hätte; — wenn endlich erwogen 
wird, dass auch bei den übrigen Posten der beiden Expensnoten von 
dem erstrichterlich bestimmten Betrage ein Abstrich von &1 fl. 7 kr. 
stattgefunden hat, gegen den nach Einsicht der Acten eine erhebliebe 
Einwenduug nicht erhoben werden kann, so stellt sich die ober- 
gerichtliche Eımässigung des der geklagten Gesellschaft zuerkaunten 
Kostenersatzes auf den Betrag von 350 A. als der Sachlage ange- 
ınessen und gerechtfertigt dar, weshalb der dagegen angebrachten 
kevisions-Beschwerda derselben keine Folge gegeben werden konnte.« 


(Erkenntniss des k. k. Obersten Geriehtshofes, von 17. März 1886, 
Nr. 2378.) 


Eichenschwelle und Waldsubstanz. 
Ven Moriz Grell, Ober-Ingenieur I. P. 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten am 
21. December 1386.) 
(Fortsetzung.) 


Da nun für die Erzeugung von Normal-Schwellen der 
kleinste Diameter am Zopfende 35 ctın, bei Vieinal-Schwellen 
28 ctim haben mass, die Schaftdurchmesser der Eichen aber 
zwischen 30—40 ctm im Durchschnitte schwankten, andererseits 
auch die Krämmungen der Stämme die Nutzung an Sleepern 
beeinträchtigten, so gaben bei einer Höhe von 10-12 m per 
Stamm nur wenige Bäume drei Schwellen-Längen, die meisten 
nur zwei. 

Der Stamm, mit der Säge gefällt, wird vom Aufseher 
eingetheilt. Nun bearbeiten ihn die Croaten mit der lang- 
schneidigen, schweren und scharfen Axt, ähnlich wie die 
Zimmerleute, wenn sie Bauholz behauen. 

Gelingt es ihnen achtseitige Prismen für Doppelschwellen 
zu erzeugen, desto besser für sie, da sie pro Stück bezahlt 
sind, und desta bes-er für das Ausmiützungsprocent. Allein dieser 
Fall ist hier selten, und gewöhnlich resultirt von einer Schwellen- 
Länge auch nur «ine Schwelle, im Durchschnitte etwa drei 
Sleeper pro Stamm. 

Sie können sich nun leicht vorstellen, welche Holz- 
verwüstung stattfindet, wenn aus einem 2", m langen Rund- 
klotz nur ein Sleeper resultirt; dann gehen über 50%, in 
unbenntzbare Spähne. 

Ist das achtseitige Prisma für eine Doppelschwelle fertig 
gezimmert, 50 werden die beiden Enden rechtwinklig abgesägt, 
und dann wird es schwebend an einen provisorischen Bock 
gekettet. Ein Arbeiter steigt auf dasselbe, drei stellen sich 
darunter und zersägen das Prisma der Länge nach, und nach 
Umilegen desselben binnen 10 Minuten mit der Zugsägs bei 
grosser Geschicklichkeit in 2 gleiche Normal- oder 2 Vicinal- 
schwelkn. 


Im Ganzen wurden in einer Ljährigen Betriebs-Pariode 
bei vollständigem Kahlhieb herausgebracht per Hektar circa 
170 Raummeter Prügel- und Scheitholz, was etwa 110 Fest- 
meter Holamasse entspricht, 

sowie 138 Normal-Sleeper & O1 
und 92 Vienal- » » 0075 
dagegen gar kein Banhols. 

Somit wurden im Ganzen etwa 130 Fesimeter Holzertrag 
erzielt mit etwa 85%, Brennholz und ca. 15%, Schwellenholz, 
was für einen Niederwald als ein ausnahmsweise günstiges 
Rasultat zu betrachten ist. 

Ich führe Sie nun in einen 80— jährigen Vorgebirgs- 
Eichen-Hochwald des Banates. Derselbe besteht aus ca. 70", 
Traubeneichen uud 30%, Zerreichen, Roth- und Weissbuchen etc. 
Da stehen die herrlichen gradgewachsenen, 35 bis 50 cm Daurch- 
messer am Schafte messenden, fast astlosen 10 bie 14 m holen 
Eichen, wie die Tannen schlank, und nur die Wipfel bilden im 
geschlossenen Bestande den grünen Dom! Dieser schöne viel- 
versprechende Wald wird jetzt hauptsächlich zu Sleepern, der 
Rest als Brennholz und nur ein geringer Theil <a Extrahölzern 
für Weichen verarbeitet — Typus eines Sleoperwaldes! — Die 
Manipulation ist wie die früher heschriebene, nur ist hier das 
Aushringen von Sleepern ein viel höheres, da die meisten Stämme 
3—j Schwellenlängen, manche L (lasse auch mehr ergeben. 

Im Darchschnitte resultiren pro Stamm 5—6 Schwellen, 
und zwar die Hälfte Normal- und die Hälfte Vicinal-Schwellen, 
da von etwa 10.000 Stämmen nur etwa 1500 — 15%, mehr als 
diese normale Anzahl ergeben. Nebmen wir beispielsweise einen 
stärkeren Eichenbsum von 48 cm Schaftdurchmesser. Derselbe 
gibt vier Klötze 4 25 m und das Zopf-End« des schwächsten 
ist noch immer 28 cm, während die kleinsten Diameter der 
3 andern Klötze 43, 38 und 38 cm messen. 

Wie sich nur aus einer einfachen Rechnung leicht finden, 
resp. graphisch darstellen lässt, so können aus dem 


a 
= | eu. ca. 20 Festmeter, 


1. (untarsten) Klotze 2 Normal-Schwellen—=......... 030 m? 
2, » 2 Vicinal- ” Peer 015 ” 
B. » 1 Normal- » an 010 » 
4, » 1 Vicinal- $) u ta ae 0075 » 


zusammen... .0'525 m® 
Holzmasse herausgebracht werden, während der Stamm selbst 
ca. I’2 Festmeter Holzmasse enthält, demnach ist das Aus- 
bringen noch nicht ganz 50%, Nutzholz. 

Darin aber liegt eben die grosse Holzverwüstung, dass 
von dem besten Holzmateriale etwa die Hälfte in fast unver- 
werthbaren Abfällen verloren geht — Abgesehen daher von 
der übrigens unbedentenden Sleeper-Erzengung in schlechten 
Niederwäldern, und abgesehen von jener Sleeper-Erzeugung, wo 
sie als Nebennutzung bei Erzeugung von werthrolleren Sortimenten 
figurirt, ist die ansschliessliche oder doch fast ausschliessliche 
Sleeper-Erzeugung im schön bestandenen, geradwüchsigen Eichen- 
Hochwalde in Bexug auf das ausznbringends geringe Nutzholz- 
Percent leider za beklagen, jedoch einstweilen nicht zu ändern; 
nnd ich glaube keinen unrichtigen Vergleich zu machen, wenn 
ich sage: 

»Die Erzeugung von eichenen Schwellen verhält sich zur 
Erzeugung von eichenem Bau- und Schnittholz ungefähr wie 
die Erzeugung von Brennholz mit der Axt zur Erzeugung des- 
selben mit der Säge, 

Ich komme nun zur Untersuchung des jährlichen Bedarfes 
an Eichenschwellen in Oesterreich-Ungarn 

Ende 1884 lagen in den Geleisen ....21,454.000 Stück 

Wieviel davon imprägnirt und nicht imprägnirt sind, ist 
in keinem statistischen Nachweise enthalten. Wenn jedoch in 
Betracht gezogen wird, dass laut den amtlichen ministeriellen 
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Ausweisen von den 1883 factisch verwendeten Eichenschwellen 
15°4%,, von den 1884 verwendeten 234%, imprägnirt waren, 
im Mittel also 194°, ond wenn berücksichtigt wird, dass in 
der Vergangenheit relativ weniger Eichenschwellen imprägnirt 
wurden, 80 sind von obiger Summe höchstens 20%, als im- 
prägnirt anzunehmen. 

Nach diesem Schlüssel werden also von der Ende 1884 
ausgewiesenen Summe etwa . 

0%, = 17,163.200 Stück nicht imprägnirte 
und etwa. 20%, = 4200800 imprägnirte 


zusammen 21.454.000 Stück gewesen sein 

Demnach kommen jährlich auszawechseln : 
a) Nichtimprägnirte (bei einer 11jähr. Dauer) 1,560.291 Stück 
b) imprägnirte (bei einer 18jähr. Dauer) 238.377 

für Bahnerhaltung zusammen 1,798.668 Stück 

e) Für Neubanten lässt sich schwer eine 

brstimmte Ziffer ansetzen, da solche Nie- 

mand voraussehen kann. 

Wenn jedoch die verflossene Yährige 

schwache Bau-Periode zur beilänfigen 

Grundlage genommen wird, in welcher 

in Cisleithanien durchschnittlich jährlich 

285 km. Bahnen gebaut wurden, so werden 

könftighin aller Wahrscheinlichkeit nach 

mehr gebaut werden, namentlich Local- 

balınen, und es wird nicht zn hoch ge- 

griffen sein, wenn ich für beide Reichs- 

hälften zusammen jährlich minimum 700 km 

Neubauten annehme. 

Diese bendthiren 700xX 1150 -— 805.000 St. 

Hiervon nach dem bi-herigen Verkältniss 

%, an Eichenschwellen —= 536.606 > 
Sea Aalks 235.031 Stück 


amtlichen Ausweisen auch ziemlich übersin, 
indem 1883 factisch verwendet wurden an 
harten deichenen) Schwellen in beiden 
Reichshälften . .» 2.2... 2,117.810 
im Jahre 184 ....2.... 2,325 115 
beisehr geringen Neu- 
bauten im Mittel .... 2,221 902) 
Za obiger Summe von 2,335.034 Stück 
d) kommt aler noch der Beiarf von Schlepp- 
balınen. Diese hatten Ende 1884 eine G»- 
leislänge von 1019 km, waren daher mit 
1019%X1150 = rund 1,171,850 Schwellen 
belegt, wovon ebenfalls %, = 781.233 
fast ausschliesslich rohe Eichenschwellen 
angenommen werden können. 
Bei einer Iljährigen Durchschnittsdauer 
entspricht das einem jährlichen Bedarfe von 
e) Berücksichtigt man endlich den nicht un- 
erheblichen Bedarf an Eisenschwellen, 
den die Trammwuys, die Berg- und Hütten- 
werke, Fabriken etc. alljährlich con- 
sumiren, und der, auf Normal- Schwellen 
radueirt, im Minimum doch wohl auf etwa 
angesetzt werden kann, da die Gruben- 
schwellen eine weit kürzera Dauer haben, 
so resultiren insgesammt 
oder in runder Summe: 2°, Mill, Stück 
Eichenschwellen, welche jährlich für 
den inländischen Reiarf vu decken 
sind. 


riei » 


100.000 » 


2,006,055 Stück ! 
ı == 32470.194 ha oder 56,420.541 Katastral-Joch (1 Joch — 


Nach den bisherigen Erfahrungen kann nnn approzimatir 
angenommen werden, dass hievon ungefähr 80%, = 2 Millionen 
auf Ungarn, und etwa 20%, = '/, Million auf Oesterreich 
entfallen. Sollte dieses Verhältniss der Wirklichkeit auch nicht 
ganz entsprechen, so würde, wie ich dies später zeigen werde, das 
Endresultat desshalb nicht wesentlich alterirt werden, 

Wenn nun dieser Jahresbedarf (immer vuraus- 
gesetzt, dass das bisherig+ System beibehalten wärde), für die 
nächsten 20 Jahre, als eine Holzaltars-Classe, als fest- 
stehend betrachtet wird, so stellt sich die conerete Frage 
für die nächsten 30 Jahre so: „Können die 
österreichischen undungarischen Forste dieses 


' Quantum von 20X2", — WW Millionen Eichen- 








schwellen anch wirklich liefern oder nichtP« 

Wenn man den jährlichen durchschnittlichen Zuwachs der 
österreichischen und ungarischen Wälder nur flüchtig betrachtet, 
welcher in Oesterreich über 28 Millionen, in Ungarn, Croatien 
und Slavonien ebenfalls über 28 Millionen, zusammen über 
56 Millionen Festmeter Holzmasse aller Art beträgt, 80 könnte 
man die angeregte Frage vielleicht ala überflüssig und abgetlan 
betrachten, da die erforderliche jährliche Menge au Eichen- 
schwellen doch nur 2", Millionen Stück, gleich rund Y, Mil- 
lion Festmeter Holzmasse, also nur einem minimen Brachtheil 
jener colossalen Hols-Zuwachs-Masse entspricht. Allein bei 
gründlicher Untersuchung der Eichenholzbestände in beiden 
Reichshälften verflächtigt sich sehr bald die Verblüfung über 
diese hohe Zuwachsziffer, wis Sie bald schen werden, wenn Sie 
die Güte haben wolien, mich anf einer Excursion in das Gebiet 
der Forststatistik eider Reichshälften zu begleiten. — Diese 
Statistik ist aber getrennt zu behandeln, und Ja das Gros 
der Schwellen aus Ungarn stammt, somit die Frage bezäglich 
der ungarischen Forste die wichtigere ist, so 
werde ich vorerst diese näher betrachten, und jene betrefl 
der österreichischen Forste (wegen brreits vorge:ückter 
Zeit) erst im nächsten Vortrage erörtern. 

Meine Herren! Sie sehen Hier die prachtvoll und sorg- 
fältig ansgeführte grosse Waldkarte Ungarns, von Herrn Albert 
v, Beılöd, königl. ung. Ober-Landforstmeister, welche bisher in 
ihrer Art wohl als Unicam in ganz Earopa betrachtet werden 
kann. Sie gehört zu dem von Herrn v. Bedd heransgegebenen 
grossen, 4 Quartbände umfassenden 1885iger forststatistischen 
Werke: »Die wirthschnftliche und commerzielle Beschreibang 


| der Wälder des ungarischen Staates.« Dieses ausgezeichnete 
‘ Werk existirt in solcher Ausführlichkeit wohl in keinem Gross- 


stante; wenigstens habe ich dergleichen auf meinen forststati- 
stischen Forschungen nirgends gefonden, und ich erfülle nur 


' eine angenehme Pflicht, wenn ich dies hier betone, numsomehr, 
‚ als ich meine forststatistischen Daten über Ungarn haupt-äch- 
' lich diesem vorzüglichen Werke zu danken habe. 





Für die gütige Ueberlassung seiner Waldkarte zur heutigen 
Demonstration spreche ich aber dem Autor noch meinen vor- 
bindlichsten Dank aus. 

Auf der Karte sind drei Farbentöne vertreten: Grün 
bezeichnet die hervorragend mit Kichen bestockten Wälder; 


' Rothbrann die übrigen Laubholx-Wälder; Dunkel- 


gran die Nadelholzwälder. 


Ich ceitire nun die wichtigeren Daten aus Badö's Statistik, 
welche unerlässlich sind, um zı richtigen Schlüssen über die 
vorlieg.nle Frage za kommen. 

Der ungarische Staat mit einem Areal von 324.702 km? 


05755 ha und I ba = 17376 Joch) besitzt laut dem Stand 


von Ende 1854 im Ganzen an Waldlläche 15,957.587 Joch == 
9.183591 ha — 28'25%, des Gesammt-Areals. 
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Davon fallen aufEichenwälder . 2571.69 ha = 23800 %, 
(woranter 525.609 ha Zerreichen) 
anf Buchen- und andere Laub- 
BE PER NEE 4.859.052 » = 501 9), 
auf Nadelhölzer.......-. ....4,752.905 » _ 1909 % 
Zusammen , 9,183.591 ba = 10 % 
Hiervon entfallen in Hektaren ; 
Auf Ungarn: 


Eichenwald .........2,155.139 = 28 17%, 
Buchenwald 3,828.047 = 50 03°/, 
Nadelwald 1,667.796 — 21'80°/, 


Zusammen 7,650,980° 
Auf Croatien und Slavonien: 


Eichenwald ......::. 416497 — 27189, 
Buchenwald......... 1,031.005 = 67'827, 
Nadelwald........»... 35,109 = 555%, 


Zusammen 1,532,611 z 


Gesammtsumme 9,183.591. 


Davon gehören; 
a) dem Staate....... 1,182 212 = 1614°, 
b) Körperschaften ...4,752929 — 51'75°, 
c) Privaten 2222... 2,988.450 = 3211", 
Zusimmen 9,183.591 
Demnach geniesst die ungarische Regierung laut $. 17 
des ungsrischen Forstgesetzes Gesetx-Art. XXXI ex 1879 die 
unbedingte Ingerenz hinsichtlich des systematischen 
Forstbetriebes über die dem Staate und den Körper- 
schaften gehörigen Wälder mit nahezu 68%, des ge- 
saumten Waldbestandes, was einen sehr günstigen 
Prercentsatz hedentet. 
Alle Wälder zusammengenommen ergeben einen jährlichen 
Holzenwachs von: 


Eichenholz...... 6006899 m? 
Buchenholz ... .. 15.030.085  » 
Nudelho'# ...... 7.269834 » 
Zusammen 28,315818 Festmeter laut Ka- 


taster, oder durchschnittlich 303 Festmeter pro Hektar 
nnd Jahr. Der jährliche Zuwachs im Eichenwaldse beträgt 
jedoch nar 24 Pestmeter pro Hektar und Jahr, welche 
Ziffer (nebenbei bemerkt) auffallend mit jener von Oesterreich 
und Preussen übereinstimmt, 


Von der Gesanmt-Waldfläche nehmen ein in Percent: 


a) Stiel-e und Traubeneiche......2neausseenere cn 2220, 
b) Zerreiche. 22.220 or onen re’), 
Rothbuche. 2.2.2.2. 2.2.0.: 36549, 
Weissbuche....... ana DIE 
Birke .2...... ons nnnn. nr 290, | Laubholz excl. 
Pappel und Weile ....... nr 289%, Trauben- 
Ulme und Ahorn.......... 1,52%, | und Stiel»iche 
Erle une Dar" 
Akesle fu sn ernee IE EI/F 
Linde 20cm seen Vol... 58639, 
6) Fichte... ..un2 22 02--0n00 nn 1381), | 
TER aan BIETE R 
TE EREREEE 151%, | ER 
Lärche 222 ..220.. 1 217.27 ee 19°09°,, 
10000”, 
Die ungarischen und croatisch-slavonischen Staats- 


forste ergeben im Durchschniite 


Bau- u. Nutzholz Brenn- u. Kohlholz 
bei Eichen...... 235—400%, 60—759, 
» Buchen ..... 3—15%, 85979, 
x» Nadelholz... . .70—85°,, 15—30%, 


weiche Ergebuiase auch als Durchschnitt für das ganze Land 
angenommen werden können. 

Betrachten wir nan specieli die Eichenwäilder. Ein 
Blick auf die Karte illastrirt sehr deutlich, wie die Verthei- 
lung stattfindet, indem wir hauptsächlich fünf grosse 


Waldgruppen unterscheiden müssen, und zwar: Hoch-, 
Mittel- and Niederwald: 
Eichenwaldfläche 
1. Nördiiche Gruppe mit ca...ccce22.. 777.000 Joch 
II. Oestliche » Rt VE N HD EREREN 1,623.00 = 
(gleichzeitig den grössten Theil der Staats- 
forste umfassend). 
TIL. AOld- Gruppe. on ccenı wenn ea. 130.000 


Iv. Westliche Gruppe (n. zur Abrundung)ca. 31819 » 
V, Südliche Gruppe (Croatien u. Slaronien)ca. 707.000  « 
Zusammen 3,555.195 Joch = 
2,046.014 Hektare. 

Ziehen wir den für unsere Frage nur wenig in Betracht 
kommenden Eichen-Mittelwald von 2974 Joch = 1711 ha 
und vorläufig ebenso den 1- bis 60jähriren Eichen- 
Niederwald von 1,527.549 Joch = 879.101 ha von dieser 
Summe ab, so verbleiben an 

Eichen-Hochwald ., 
der sich vertheilt auf: 
Hochwald: 
Avrarische Eichenforste . 415728 Joch = 239,252 ha und 
Nichtärarische Eichenforste. ... 1,608.944 Joch = 925.866 ha. 


2,024.672 Joch== 1,165.118 ha, 


Es ist num ganz klar, dass für die Schwellen-Erzeugung 
im Hochwald nar die 5., 6, und 7. Alterselasse, nämlich die 
von 81—100, 101—1230 und über 120jährigen Holze in Betracht 
kommen können. Da aber Jie ungarische Forstetut'stik bisher 
nor über die ärarischen Waldungen solche specielle Daten 
gibt, aus denen sich sichere Schlüsse für die vorliegende Frage 
ziehen lassen, dagegen über die Corporations- und Privat-Forste 
noch keine solche Details vorliegen, die Lösung der Frage 
aber die Analyse des gesammten Eichanforst-Gebietes erfordert, 
go habe ich mich, um in meinen Schlüssen nicht einseitig zu 
bleiben, mündlich und schriftlich an den königl. ungar. Ober- 
Landforstmeister Herrn Albert v. Bedö mit der Bitte gewendet, 
mich bei Lösung der vorliegenden Frage gütigst unterstützen 
zu wollen. 

Derselbe, durchdrungen von der eminenten Wichtigkeit 
dieser forstlichen und national-ökonomischen Frage, hut dieser 
Bitte mit der grössten und dankenswertlesten Bareitwilligkeit in 
ganz erschöpfender Weise Folge gegeben, und ich beshre mich, 
mit gütiger Erlaubniss des Herrn Verfassers, sein Gutachten 
der illustren Versammlung in ertenso bekannt zu geben. 

Ich lasse dalıer jetzt den Herrn Ober-Landforstmeister 
von Ungarn sprechen, und bitte Sie, meine Herren, dessen 
Ausführungen Ihre besondere Aufmerksamkeit geneigtest schenken 
zu wollen. 


Orszägos Föerdümester, 
Budapest, den 14. November IR86, 


Euer Hochwohlgeboren! 

Mit Bexaug auf Ihr werthes Schreiben vom 9. d. M. beehre 
ich mich za erwidern, dass ich die gewünschten Auskünfte mit 
jenen Detail-Angaben, welche Sie die Güte hatten zu bezeich- 
nen, leider nicht in der Lage bin, mit voller Ausfährlichkeit 
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zu geben, da die Vertheilung der einzelnen Altersclassen in 
den nicht ärarischen Forsten mit jenen einzelnen Angaben nicht 
in dem Maasse vorhanden sind, and auch in der nächsten Zeit 
nicht zu haben sein werden, um in der gewünschten Form nnd 
Detailirang die Frage behandeln zu können. Trotzdem beehre 
ich mich, meine objectivre Ansicht anf Grand der mir im ganzen 
Grossen bekannten forstlichen Landesrerhältnisse in Folgendem 
darzulegen: 

Wie schon Euer Hochwohlgeboren in Ihrem ersteren 
Schreiben bemerkten, betragen die ärarischen Eichen- uml 
Hochwaldungen des ungarischen Staates im Ganzen 415.728 Kat.- 
Joche oder 239,252 ha; von dieser Fläche sind: 

42808 Joch = 10,3%, 81—100jährig, 

35.98 9» 870%, 101—120 

53057» — 125%, über 120jährig; es sind da- 
im Ganzen 131.858 Joch = 315°, der Gesammtfläche schlag- 
bar = 75.879 ha, 

Da non in Ungarn mit Einschluss von Croatien-Slavonien 
Eisenbabhnschwellen nicht nur in 81—100-, sondern im All- 
gemeinen auch in den darüberjährigen d. h. in sämmtlichen 
schlagbaren Beständen erzeugt und factisch verwerthet werden, 
ist es nöthig, auch die letzteren zwei Alterselassen in die 
Combination einzubexiehen. 

Laut den Ergebnissen der letzten Jahre wurden in den 
Staatsforsten darchschnittlich jährlich 3876 Joch = 2% ha 
schlagbarer Eichen-Hochwald ausgenütst, und beirng in den- 
selben die factisch ausgenützte und verwerihete Holzmasse 
dorebschnittlich jährlich 456.557 m?, daher wär der durch- 
schnittlich jährlich verwertliete Abtriebs-Holzertrag pro Kat.- 
Joch = 118 m? oder pro Hektar 205 Festmeter. 

Von dem obigen summarischen durchschnittlichen Jahres- 
Holsertrage entfielen laut den vorhandenen. Kechnungs- Ans- 
weisen: 

145.693 m? — 32°, auf Eichen-Ban- und Nutzholz nnd 

310,864 » == 68%, »  » Brenn- und Kohlholz. 

Von den obbezeichneten Eichen-Bau- und Nutzholz warden 
aber durchschnittlich 21%, zur Erzengung von beiweitem wertii- 
volleren Sortimenten, als: Fassdauben, Schnittwaaren u. =. w, 
and nor durchschnittlich 11%, zur Erzeugung von Schwellen 
verwendet, Demnach gestaltete sich der factisch verwerthete 
Abtriebs-Ertrag der Staats-Richenwaldungen auf 

21%, = 25 m? pro Joch = 48 m? pro ha Natzholz, 

1%, =13m?» » = 23m? » » Schwellenholzu. 

8, um» u. — 19m? u » Brennholz; 
ond nachdem weiters im grossen Durchschnitte von einem 
Cubikmeter 5 Schwellen erzeugt werden, können in einem 
schlagbaren Eichenwalde — vorausgesetet, dass die stärkeren 
und besseren Stammtheile zu werthvolleren Sortimenten verar- 
beitet werden — durchschnittlich pro-.65 Stück oder pro Hektar 
110 Stück Eisenbahnschwellen erzeugt werden. 

Demnach könnten ans den gegenwärtigen schlagbaren 
181.858 Joch = 75.879 ha Eichen-Staatsforsten im Ganzen bei- 
länfig 1,745.000 m? Holzmasse zur Erzeugung von Schwellen 
gelangen und daraus im Ganzen 8,725.000 Stück Schwellen 
erzeugt werden, welche Menge jedoch auf die nächsten 20 Jahre 
zu vertheilen ist, da die schlagbaren Bestände nur binnen dieser 
Zeit zur Nutzung gelangen. 

Nachdem aber im Bereiche der ungarischen ausserdem 
anch noch sehr ausgedehnte nicht ärarische Eichenforste sich 
befinden, muss man zur Beleuchtung der gestellten Frage auch 
diese in Rechnung ziehen; vorausgesetzt mnss jedoch werden, 
dass die Vertheilung der schlagbaren Altersclassen in den nicht- 
Ararischen Eichenforsten in Folge der stärkeren Ausbeuts und 
allgemein üblichen niedereren Umtriebszeit nicht so günstig ist, 
als bei den Stautsforsten, und auf Grund der mir bekannten 


allgemeinen forstlichen Verhältnisse Ungarns angenommen wer- 
den kann, dass in den nichtärarischen Eichenwaldungen die 
über 80jährigen Bestände höchstens nur 10°, der Gesammtfläche 
betragen. 

Die schlagbaren Eichenbestände 
be:iffern sich demnach : 


1. Von den 415.728 Joch — 239.252 ha Staatsforsten 31., ° 


im Bereiche Ungarns 


fi 0 


== 181.858 Joch oder. ..oocscauwessaeensene nn 75.879 ha 
2 Von den 1,608,944 Joch = 95.866 ha nichtärs- 
rischen Eichenwaldungen 10%, — 160.893 Joch oder... 92.586 » 


im Ganzen..... ..168.466 ha 


und da pro Hektar Schlagfläche in einem schlagbaren Eichen- 
walde laut Obigem 110 Stück Schwellen durchschnittlich erzaugt 
worden, können binnen den nächsten 20 Jahren in Ungarn von den 
gegenwärtig schlagbaren Eichenbeständen im Ganzen 28,530.000 St 
oder aber im Darchschnitte jährlich. ..22.2222.». 926.500 » 
Eisenbahnschwellen zur Erzengung gelangen, welche Menge 
jedenfalls den Bedarf zu decken nicht genügend ist. 

Der von Euer Hochwohlgeboren bezeichnete Bedarf von 
wenigstens 2,000.000 Stück Eichenschwellen könnte jedoch nach- 
haltig von Ungarn selbst in dem Falle nicht gedeckt werden, 
falls alle Eichenwaldangen vollkommen normalmässig behandelt 
und mit den normalmässigen Altersclassen versehen wären, 
denn selbst in diesem Falle würde bei Annahme eitier durch- 
schnittlichen Umtriebszeit von 100 Jahren aus den sämmtlichen 
2.024.672 Jochen = 1,165.118 ha Eichen-Hochwaldungen Ungarns 
jährlich 20.246 Joch — 11,651 ha zer Nutcung gelangen, und 
auf diesen Jahres-Abtriebsflächen nach Obigem jährlich höchstens 
rund 1.280.000 Stück Schwellen erzeugt werden, da js in der 
Zukunft das za Nutcholz verwendbare Eichenhols wenigstens in 
dem gerenwärtigen, voraussichtlich jedoch noch beiweitem stär- 
keren Maasse zu werthvolleren Sortimenten verwendet warden 
wird. 

Indem ich mit Obigem meine objective Ansicht in der 
gestellten Frage soweit detaillirt, als es die mir zur Verfügang 
stehenden Daten und meins Kenntniss der hiesigen Verhältnisse 
er'aubten, hiermit abgebe, beehre ich mich u. &. w. 


Albert Bedö m. p. 


Meine Herren! Diesem Votum des Herm ÖOber-Landforst- 
meisters von Bedö, des eminenien Forststatistikers und besten 
Krriners seiner vaterländischen Wälder, welches mit seinen auf 
amtlichen Rechnungsausweisen berahenden nnerbittlichen Ziff«rn 
eine vernichtend* Kritik gegen die übermässige Eichenwald- 
Ansnätzung in sich birgt, und welches gewiss einen tiefen 
Eindruck auf Sie gemächt hat, — diesem antoritativen Gutachten 
habe ich nur wenig hinzusuftgen, indem ich lediglich die Conse- 
quenzen darans ziehe. — Der Bedarf von jährlich 2 Millionen 
Eichen-Schwellen ist einmal vorhanden, amd wir! and muss 
gedeckt werden. Da derselbe aber beim regniären Betriebe 
nicht gedeckt werden kann, so wird — wenn ich aach keine 
prophetische Sehergabe besitze — höchst wahrscheinlich folgender 
Process seinen Lauf nehmen. 

1. Die ungarischen ärarischen Eichenforste 


IR ER 75.879 
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werden ihr 


rund 3300 ha und 
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ebenso die im systematischen Betriebe stehenden, nicht- 
R 22,58 

ärarischen Eichenwaldunren von - 50 


- 


— rund 4600 ans, S40N ha. 


Diese beiden Posten werden gewissermassen den Nurmai- 
Etat für den höchsten Bedarf an Brens-, Bau- und Schnitt- 
holz repräsentiren, und zwar nach den bisherigen und amt- 
lichen Erfahrungs-Resultaten: 


un. 49 m 


Festmeter pro ha Schwellen 
Brennholz.... 8400 X 139 == 1,167.600 m? 
Ban-, Werk- und 
Schnittholz. A000 X 43 361.200 
Scehwellenholz 40 X 23 19.2000 » eirca 926.500 


8400 X 205 == 1,722.000 m*® 

Die Differenz zu 2 Millionen Stück Schwellen mit 1,073.500 
muss also theils durch Ueberhauen im Hochwalde gedeckt 
werden, theils durch Entnahme aus dem Oberholze des Eichen- 
Niederwaldes; oder aber — man müsste sich entschliessen, 
Eichenschwellen aus Rnssland oder Amerika zu impertiren, 
was wohl kaum geschehen wird. 

Den Ueberhau im Hochwalde wird man aber nicht in 
Forsten, welche obige Durchschnitts-Ziffern ergeben, vornehmen, 
weil ja in solchem Falle die rasultirenden riesigen Quantitäten 
Brenn- und Bauholz gar nicht an Mann m bringen 
wären, sondern man wird sich — 50 lange sie eben zu 
haben sind — dieschönsten gerade gewachsenen Bestände aus- 
suchen, nnd dieselben so viel als möglich (also auch das sonst 
zu werthvolleren Sortimenten dienende Natzholz zum Theile) 
Schwellen verarbeiten, wie das thatsächlich schon jetzt ge- 
schieht. Und dass nun in Ungarn noch immer prachtrolle Eichen- 
wälder gibt (wie ich solche durch Autopsie kenne), die selbst 
bis %, Nutzholz und %/, Brennholz geben (solche sind aller- 
dings nur Ausnahmen), so wird sich die Schwellen-Industrie 
selbstverständlich mit Vorliebe auf jene Bestände werfen, welche 
recht hohe Schwellen-Percente ergeben, weil dabei noch am 
meisten verdient wird. 

Nehmen wir nan vorläufg an, dass in den nächsten Jahren 
die schönsten Bestände an die Reihe, und dass pro Hektar 
rund 200 Festmeter Holzertrag kommen; dass endlich pro 
Festmeter Schwellenholz 5 Normal-Schwellen erzeugt werden; 
nehmen wir ferner einstweilen an, dass in den nächsten Jahren 
pro anno noch ca == 3000 ha besten Bestandes gefunden würden, 
die eine Ausbeute von 35%, Schwellenholz, 10%, Nutzhelz und 
55°, Brennholz zulassen, so würden dieselben ergeben pro anno: 
085 X 200 X 5 X 3000 = 1,050.000 Stück und damit das obige 
Deficit bedecken. 

Von Jahr zu Jahr müsste aber die nar mit 3000 ha an- 
genommene Ueberhau-Fläche in dem Maasse steigen, 
als sich solche Ausnahms- Wälder vermindern, und die 
Nutxholz- resp. Schwelle nho lz-Erträge sich den bekannten 
Durchschnitts-Ziffern wieder nähern würden ! 

Aber selbst nur 3000 ha Ueberhau im Hochwald ala 
die geringste jährliche Ziffer genommen, würds schon nach 
12 Jahren folgendes Resultat in den haubaren Privat-Eichen- 
forsten mit fast mathematischer Gewissheit voranszusehen sein: 
3000 ha jährlicher Ueberhn X 2 = ......... 36.000 ha 
4500 ha jährlicher systematischer Abtrieb X 12 — 55.200 ha 

zusammen. „91.200 ha 
Jahren werden sämmt- 
der Privat - Eichenwälder 
noch nicht hiebreife vierte 


d. bh. längstens nach 11—12 
liche haubaren Bestände 
eonsumirt sein, und dann wird die 
Altersclasse an die Reiche kommen! 

Nun könnte man einwenden, die 50—60jährigen Ober- 
ständer des Eichen-Niederwaldes sind ja anch zu Schwellen 
brauchbar. Ganz richtig. Angenommen daher, dass eine enorme 
Jahresfläche des Niederwaldes, — beispielsweise 2000 ha 
für diesen Zweck zum Abtrieb käme, dass ferner noch andere 
grosse Flächen mittelst Plänterbetriebes zu Schwellen ausgenützt, 
somit jährlich bei 100,000 Schwellen daraus gewonnen würden*), 

*) Bedö schätzt die jährliche Ausbringung aus dem Niederwald 


zu höchstens 30,000 Stück, da das Oberholz meistens von den Beeitzern 
selbst aufgebraucht wird, 


so steht diesem Ertrage der Schwellen-Export gegen- 
über, den ich bisher noch nicht berührt habe, und der durch- 
ans nicht unbedentend ist. Wie gross derselbe in Zukunft 
via Triest and Fiume sein wird, vermag ich nicht zu sagen; 
dass derselbe aber früher erheblich war, geht aus der, gelegent- 
lich der Triester Ausstellung verfassten 1882 ger Denkschrift 
des Herrn Dr. v. Ba&ant »Deber den Holzhandel« hervor, 
nach welchem in den Jahren 1877—1881 durchschnittlich jähr- 
lich 54.000 m* Eichenschwellen = mehr als '/, Million 
Stück, meist ungarischer Provenienz, über Triest allein, 
ausgeführt wurden. So angenehm und nützlich daher der Holz- 
Export für ein waldreiches Land ist: — in diesem speciellen 
Falle wird derselbe unr den Moment beschleunigen, wo der 
ungarische Staat keins hanbaren Privat-Eichenwälder mehr 
haben wird, während Ungarn zur Zeit einen colossalen Ueber- 
schuss an haubaren ärarischen und nicht ärarischen Bnchen- 
waldungen besiizt, die sehnsüchtig ihrer, Verwertung 
harren, 

Aber noch eine andere Conseguenz wird sich einstellen. 
Wenn jährlich die riesige Menge von 13—14.000 ha Eichenwald 
abgetrieben wird, so werden sehr bedeutende Brennholz-Vor- 
räthe entstehen, welche nur schwer und kaum zu Selbstkosten 
an Mann gebracht werden können. 

Desshalb wird dann der Waldbesitzer bezw. der Schwallen- 
Unternehmer seinen ganzen Gewinn auf die Schwelle concen- 
triren; und daher wird eines schönen Tages der Preis der 
Eichenschweile wie eine Sprungfader in die Höhe schnellen, 
wodurch die Nachfrage geringer und dieser Parforce-Jagd nach 
Eichenschwellen ein jähes Ende bereitet werden wird. 

Höchst wahrscheinlich wird aber dieser Fall erst dann ein- 
treten, wenn es zu spät ist, den argen Devastationen Einhalt 
zu gebieten, was weder den wahren Interessen der Eisenbahnen, 
noch auch dem staatlichen Gemeinwohl gleichgiltig sein kann, 

Daher richte ich zum Schlussse mein Wort nicht an Sie, 
meine Herren, sondern an eine andere Adresse: 

Die warnende Stimme ist ans Ungarn gekommen; sie 
möge zurücktönen jenseits der Leitha bis in die Paläste der 
ungarischen Bahndirectionen; sie möge als vielfaches Echo aus- 
klingen in den Hallen des ungarischen Parlamentes in dem 
altrömischen Tribunen-Rafe bei Gefahr im Verzuge: 

» Vileant consules, nepid respuhlica detrimenti capiat !« 

(Schluss folgt.) 


Eine internationale Ausstellung für 
Eisenbahnen. 


Aus Anlass des in dus Jahr 1887 fallenden Jabiläums der fran- 
zösischen Fisenbahnen soll in der Zeit vom 11, Mai bis 11. Novem- 
ber 18%7 zu Paris eine Internationale Ausstellung für Fisenbahuen 
und die einschlägigen Industrien abgehalten werden. Es hat sich 
anch bereits ein Ausstellungs-Comitd gebildet, das ein General- 
Reglement der Ausstellung, sowie das Schema für die Ausstellung 
verfasst hat. Aus dem ersteren heben wir hervor, dass die Be- 
schickungsgesuche im Auslande an die General-Commissäre gerichtet 
werden müssen. Nach dem 30. April 1887 wird kein Antrag berück- 
sichtigt werden, mit Ausnahme nus übsrseeischen Ländern. Jedes 
Beschickungsgesnch muss vom Comitd genehmigt werden, welches 
seinerseits die auf die Eisenbahn-Industrie nicht Bezug habenden oder 
auch gefährlichen und unbequemen Gegenstände zurückweisen darf. 
Die Direction wird bei den öffentlichen Verwaltungsbehörden und 
den grossen Transportgesellschaften behufs Erwirkung von Nach- 
lüssen an Zoll- und Trausportspesen sowie der Bewilligungen für 
die auszustellenden Gegenstände die nöthigen Schritte thun und in 
der Folge die Juteressenten vom Resultate dieser Bemühungen 
unterrichten. Um die Organisstions-Spesen, die Haupteonstructionen 
und Installationen, Decorationen, Attraction, sowie die für festliche 
und ceremonielle Bedürfnisse nöthigen Auslagen, wis auch die Ver- 
theilane von Medaillen und Prämien, Assecuranzspesen und andere 
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wie immer genrtete Auslagen des Unternehmens bestreiten zu können, 
wird eine Ausstellungsgebühr, eine Eutrdstaxe und eine Asse- 
carauzprämie erlioben werden. Die Ausstellungsgebähr wird auf 30 Free. 
für einen Quadratmeter bedeckten Flächenranmes oder für eineu Meter 
Fagade, und auf 15 Fres. für den Quadratmeter bedeckten Flächenraumes 
bestimmt, Die gemauerte Öberfäche wird auf 15 Fra, per Quadratmeter 
tazirt. Die maximale Höhe der anszustellenden Gegenstände ist auf 
4 Meter bestimmt, In apeciellen Fällen, wo eine grössere Höhe nöthig 
erscheint, lat die Direetion zu entscheiden. Für Installirungen nach 
4 Seiten von Glasgestellan oder isolirten Parillons wird ausser der 
Gebühr für die Fläche noch die Hälfte des Preises der Fagaden er- 
hoben werden. Von der Ausstellungsgebühr können befreit werden: 
1. Die Regierungen, die Minister und Museen; 2, Die rein wissen- 
schaftlichen Vereine. Jeder Aussteller ist gehalten, für die Auslagen 
an Transport, Auspackung, erg Wiederrerpackung und 
Retoursendung aller seiner Gegenstäude, Werkzeuge uud Erzeugnisse 
Sorge zu tragen. Er musa selbst oder durch seinen Vertreter alle 
diese Verrichtungen überwachen und leiten; in Ermangelung dessen 
behält sich die Direction das Recht vor, dies Alles auf Kosten und 
Gefahr des Ausstellers zu besorgen, indem sie zugleich die Ver- 
antwortlichkait etwaiger unter dieser ihrer Leitung vorkommender 
Beschädigungen der Ausstellungegegenstäude ablehnt. Die Vertheilung 
der Flächen liegt in der Obhut der Commissäre und geschieht unter 
Controle der Direotion. In jeder Classe werden die Plätze den Aus- 
stellern auf Grund der Vormerkungsordnung zugewiesen werden. Die 
Direction wird einen offciellen Katalog der ausgestellten Gegenstände 
ausgeben, Die ring Mittheilungen werden der Redaction dieses 
Kataloges von den Ausstellungsmitgliedern unter ihrer Verantwort- 
lichkeit und unter der Controle des Comitds ertheilt werden. Zu 
diesem Zwecks wird jedem Aussteller ein spetielies Formular zu- 
gemittelt werden. Die Aussteller, welche Wasser, Gas, Elektrieität 
oder Dampf benöthigen, müssen im Ausstellungsgesuche die ihnen 
nöthige Quantität bestimmen. Diejenigen, welche ihre Maschinen in 
Betrieb setzen wollen, haben die Schnelligkeit jeder einzelnen Maschine 
und die nöthige Motorkraft anzugeben, Die Motorkraft wird laut 
Speeisl-Tarif im besten Interesse der Aussteller gestattet und mittelst 

ransmissions-Wellen auf Kosten und Gefahr der Interessenten und 
unter UTeberwachung der Direction geliefert, 

Die Aussteller, welche selbst die ihnen nöthige Motorkraft er- 
zeugen wollen, sind hierzu laut bestehenden Administratious-Regiements 
berechtigt, nar haben selbe nach einem zu treffenden speciellen 
Uebereinkommen die ganze oder nur einen Theil ihrer Motorkraft der 
Direetion zur Verfügung zu stellen. Während der Aussteliungslauer 
dürfen Conferenzen, Congresse, Projeetirungen und Vorlesungen ab- 
gehalten werden. Die Direction wird Alles aufbieteun, um den Werth 
und Glanz der Ausstellung möglichst zu erhöhen. Das Ehrenpräsidium 
der Ausstellung haben die französischen Minister für öffentliche 
Arbeiten des Handels, des Krieges, der Marine, des Post- und Tele- 
graphenwesens, sowie des Ackerbaues übernommen, 

Als General-Commissär für Oesterreich-Ungarn und Dentschland 
fungiert Herr Emil Le Roullet, 25 Rue des Ecoles, Paris. Als 
Conmissäre für Oesterreich die Herren G. Sieckenberger und 
C. G. Gnesutta in Isola (Istrien), 


Die Ausstellung soll Nachfolgendes umfassen : 


Erste Gruppe. 1, Classe. Historisebes und Studien über 
Eisenbahnen. — II. Classe. Geodätische Instrumente. — III. Classe. 
Architektur. 

Zweite Gruppe, Eisenbahubar. I. Classe. Dammbauten. 
— II Classe, Kunstarbeiten. III. Classe. Schutz der Böschung 
und des Geleises. — IV. Classe, Barrieren und Nivesu und Passagen. 
— V, Classe, Verschiedene Geleise-Typen. — VI. Classe. Belastung. 
— VII Classe. Schwellen. — VIII. Classe. Geleise im engeren Sinne, 
IX. Classe, Geleise-Apparate. — X. Classe, Zubehör zum Geleise. 

Dritte Gruppe. Bahnhöfe und Stationen. I, Classe. Buhn- 
höfe für Reisende. — II. Classe. Güter-Babnhöfe. — II. Classe, 
Buffets und Schankstuben. 

Vierte Gruppe. Rollendes Material. 1 Ciasse. Locomotive 
and Tender. — IL Classe. Passagier-Waggons. — II, Claase. Güter- 
Waggons. — IV. lasse. Kriegsdienst — V. Classe. Aeusseres Zubehör 
der Maschinen und Waggons. Bremsen aller Systeme, — VI Classe, 
Sicherheit und Comfort der Reisenden. — VIL Classe. Verschiedene 
Ausröstnngen, — VIII, Classe, Verschiedene Motoren. 

Tramways, IX. Classe. Pferde-Tramways. — X. Classe. 
Dampf-Tramways. 

Fünfte Gruppe. Eisenbahn-Verwaltung. I. Classe. Eisen- 
babn-Direction, — II. Classe. Maschinen-Alimentation, — III, Classe. 
Sehmieren. 

Sechste Gruppe. Anwendung der Elektrieität auf die 
Eisenbahnen. I. Classe, Erzeugung von Klektricität. — IL Classe, 
Elektrische Signale. Beleuchtung. — II. Classe. Elektrische Traction, 


angewendet nuf Eisenbahnen. — IV. Classe. Elektrische Traction, 
angewendet auf Tramways, 

Siebente Gruppe. IL Classe. Bibliographie der Eisen- 
bahnen. — II. Classe Ünberwerhungs- Arbeiten. — IL Classe. 
Statistik, 

Achte Gruppe. Landwirthschaft, I. Classe. Beziehungen der 
Landwirthachaft zu den Eisenbahnen. — IL Clusse. Land#irthschaft- 
liche Geleise, — III. Classe. Dampf-Fahrzeuge. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Neues Verdickungsmittel für Mineralschmieröle. Mit der 
zunehmenden Verwendung der Miveral-Schmieröle haben sich auch 
Beimischungen fremdartiger Substanzen, wie Fette, Oele, Harze, Harz- 
und Theeröle darin eingestellt. Neuestens hat Dr. Marquardt in der 
»Zeitschrift f. analyt. Chemie« ein sehr klug gewähltes Verdickungs- 
mittel in der fettsauren Thonerde erkannt. Eine Auflösung von 10%, 
derselben in Mineralöl kommt im Handel unter dem Namen »flässige 
Gelatine« vor, eine braune, ziemlich klare, fadenziehend, zäh flüssige 
Masse, welche als Zusatz zu Mineral-Schmierölen dient, um dieselben 
dickflässiger zu machen. Da sich die Thonerdeseife beim Gebrauche 
eines solchen Schmieröls, zumal bei Hinzutritt von Wasser ausscheidet, 
und die Maschinentheile verschmiert, ist sie als Verbesserangsmittel 
nieht zu billigen. Die flässige Gelatine schäumt beim Erwärmen 
heftig, schüttelt man sie mit Yöpercentigem Alkohol und mischt 
dann allmälig Asther hinzu, so scheidet sie sich erst fockig, dann 
klumpig ab, mehr Aether wirkt wieder lösend. Natronseife zieht die 
Thonerdeseife nicht vollständig aus, besser gelingt dies durch ein 
anderes Verfahren. Man erhitzt das Oel auf dem Wasserbade mit 
verdünnter Salzsäure, die allmälig alle Thonerde aufnimmt, während 
man dem sabgetrennten Mineralöl mit Natronlauge die Fettsäuren 
entziehen kann. Aus der salzsauren Lösung kanu man dann die Thon- 
erde und aus der Natronlösung die Fettsäure leicht abscheiden und 
bestimmen. 

Umsturz eines Zuges durch Wind. Am 11. Juni d. J. wurden, 
wie die russische Monatsschrift »Der Ingenieur« mittheilt, auf der 
Linie Birsula-Elissbetgrad der russischen Südwestbahn 18 Wagen 
eines in der Fahrt begriffenen Güterzuges durch die Eiowirkung eines 
heftigen Sturmwindes umgeworfen. Der betreffende, aus einer Loco- 
motive, % beladenen nnd 41 leeren Wagen zusammengesetzte Zug 
fahr an dem genannten Tage um 2 Uhr 22 Minuten Nuchts vom 
Bahnhöfe Pomoschnaja in der Richtang auf den Bahuhof Noro-Ukrainka 
ab und war in folgender Weise geordnet: Zunächst der Locomotire 
war ein leerer bedeckter Wagen eingestellt, darauf folgten & beladene 
bedeckte Wagen, hierauf 16 leere bedeckte Wagen, sodann 24 leeıe, 
offene (niedrigbordige Güter- und Kohlen-) Wagen. Von diesen Wagen 
waren 6 mit Breinson versehen, und zwar der erste hinter der Loco- 
motive, ferner der 9, 10,, 1%, 30. und der letzte (45.) Wagen des 
Zuges. Mit Bremsern besetzt waren vier von diesen Bremswagen und 
zwar der erste, dritte, vierte und sschste, während der zweite und 
der fünfte Bremswagen uubesetzt waren. Etwa 35 Mineten nach Ab- 
fahrt des Zuges vom Bahnhofe Pomoschusja trat ein heftiges Gewitter 
ein, und der schon vorher wehende Wind war so heftig, dass die 
Fortbewegung des Zuges in hohem Maasse erschwert wurde. 

In geringer Entfernung von dem Bahnlıofe Novo-Ukrainka bemerkte 
der Locomotivführer plötzlich nach einigen heftigen auf der Loeomotive 
empfundenen Stössen, dass ein Theil des Zuges abgerissen war. Die 
Besichtigung ergab, dass die Locomotive mit den drei ihr zunächst ein- 
gestellten Wagen uoch fest zusamımenhieng und ebenso wie letztere 
im Geleise stand, während die 18 folgenden Wagen umgestürzt in 
einer zusammenhängenden Reihe neben dem Geleise Ingen. Die hierauf 
folgenden (niedrigen, offenen) Wagen standen noch vurdnungsmässig 
auf dem Geleise, Aus der Art, wie die einzelnen umgestürzten Wagen 
gegen einnnder gelagert waren, sowie aus den Aussagen der Be- 
dienungs-Mannschaft, welche bei dem Umstarze ohne Verletzung daron 
gekommen zu sein scheint, wird gefolgert, dass der hinterste (18.) 
der umgestürzten Wagen in Folge der Einwirkung des Windes zuerst 
umgefallen ist, und dass durch dessen Fall im Verein mit der Kraft 
des Windes das Umfallen der übrigen Wagen herbeigeführt worden 
ist, Die Läuge des Kastens des zuerst rom Winde umgeworfenen 
Wagens betrug 6 ın, seine Höhe über Schienenoberkante 3s m, die 
Entfernung der Unterkante des Wazenkastens und der Schienenober- 
kante Orss ın, das Gewicht des Wagens, welcher unbeludeu war, 
etwa bet. 

Nach diesen Massen wird der Druck, welche der Wind mindestens 
ausüben musste, um den Wagen zum Umfallen, zu bringen, auf circa 
123 kg für 1 ın* berechnet. Die Geschwindigkeit des Windes ergibt 
»ich demnach zu 81’ ım für die Secunde. Die zum Umstürzen des 
Wagens erforderliche Kraft des Windes berechnet sich hiernach zwar 
wesentlich niedriger, als bei dem am 10, December 18%6 bei Wien 
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stattgehabten Umsturze eines Wagens eines Personenzuges, wo der 
zum Umkippen der betreffenden Personenwagen erforderliche Druck sich 
zu 197 kg für 1 m? ergab; es ist indessen nicht ausgeschlossen, dass 
auch in dem neueren Falle der von Winde thatsächlich ausgeübte Druck 
bedeutend höber war, als der berechnete, zum Umkippen mindestens 
erforderlich geweseue Druck, Auf der Strecke, auf welcher sich der 
von der russischen Zeitschrift mitgetheilte Unfall ereignete, liegt 
das Geleise auf einem durchschnittlich 1 m hohen Damme, und in solcher 
Richtung, dass der Stoss des Windes den fahrenden Zug ziemlich 
senkrecht traf. Auf dem Bahnkörper war neben dem Geleise wind- 
abwärts auf dem für das zweite Geleise vorgesehenen Raum Kies für 
die Geleise-Unterhaltung bis auf etwa Im Höhe über Schienenober- 
kante aufgeschäitet. 

Ob und in welcher Weise diese Kiesaufschättung etwa einen 
Einfless auf die Wirkung des Windes und damit auf den Umsturz 
der Wagen ausgeübt hat, ist nicht festgestellt worden, dieselbe hat 
aber dazu beig en, dass die Wagen bei dem Unfalle verhältniss- 
mässig nur wenig beschädigt worden sind. Das russische Blatt regt 
im Anschlusse an die vorstehende Mittheilung die Frage an, ob die 
Ergebnisse der Wetterwarten nicht in äbnlicher Weise, wie dies für 
die Seeschifffahrt bereits geschieht, auch für den Eisenbahndienst 
nutzbar gemacht werden könnten. Dass der starke Sturm, welcher den 
Eisenbahnunfall herbeifährte, zu erwarten sei, war von dem physikalischen 
Observatorium in Odessa und von der Wetteıwarte in Elisab 
schon Tags zuvor öffentlich bekannt gemacht worden. Es würde deshalb 
bei geeigneter Maassnahme vielleicht auch möglich gewesen sein, den 
stattgehabten Unfall zu vermeiden. 


CHRONIK 


Oesterreichische Staatsbahnen. Die »Wiener-Zeitunge vom 
& d. M. enthält die Kundmachung, dass vom 1. Jänner 1887 die 
der Oesterreiebischen Local-Eisenbahn-Gesellschaft gehörigen Local- 
bahnen Eibogen-Neusattel, Chodan-Neudek, Kaschitz-Radonitz, Böh- 
misch-Leipa-Niemes, Nusle-Modfau und Olmätz-Öellechowitz für die 
ganze Concessionsdauer dieser Localbahuen in den Betrieb der 
General-Direction der k, k. österreichischen Staatsbahnen übernommen 
wurden. Diese Localbahnen wurden den k. &k. Betriebs-Directionen 
Pilsen, Prag und Krakau untergeordnet. 

Zur Pablieirung der Eisenbahn-Ausweise. Der Haudels- 
mipister hat einen Erlass au die Verwaltungen sümmtlicher öster- 
reichischen Eisenbahnen, betreffend die Vereinbarung eines einheitlichen 
Vorganges für die Aufstellung der monatlichen Eiunahmen-Ausweise, 
gerichtet. Der Erlass lautet: „Bei Prüfung der von den Osterreichischen 
und gemeinsamen Eisenbalın-Verwaltungen an die k, k. General- 
Inspection der österreichischen Eisenbahnen vorgelegten monatlichen 
Einnahmen-Ausweise wurde erhoben, dass einzelne Verwaltungen 
beziglich des Gegenstandsjahres nur provisorische Ziffern bekannt- 
geben, während andere Verwaltungen in die summarischen Einnahmen- 
siffern der sämmtlichen abgelaufenen Monate Richtigstellungen auf 
Grund der seither bekannt gewordenen definitiven Ergebuisse der 
Vormonste einbeziehen. Ebenso führen bei Angabe der zur Ver- 
gleichung ben Per Einnahmeziffern des Vorjahres einige 
Verwaltungen nur die provisorischen Ziffern as, während andere 
ebenfalls defvitive Richtigstellungen einbeziehen. Da eiu gleichmässiger 
Vorgang in dieser Richtung wünschenswerth erscheint, so ergeht 
hiemit an die geehrte, gleichwie an die übrigen betheiligten Bahn- 
verwaltungen die Einladung, diese Frage bei einer der nächsten 
Directoren-Conferenzen zur Sprache zu bringen und sich über den in 
obiger Hinsicht einzuhnltenden Vorgang ohestens zu einigen. Hiebei 
wird bemerkt, dass «s anzustreben wäre, die Einsuahmenzifern immer 
mit jener Gennuigkeit bekannt zu geben, welche auf Grund der 
bereits vorhandenen Daten erzielt werden kann. Ueber das Ergebniss 
der bezüglichen Verhandlung wolle im Wege der vorsitzenden Ver- 
waltung der Direetoren-Conferenz mit thanliehster Beschleunigung 
anher berichtet werden, damit die Veröffeutlichung der Einnahmen- 
Ausweise per 1857 nach dem zu vereinbarenden gleichmässigen Vor- 
gange noch rechtzeitig veranlasst werden kann.« 

Eisenbahn » Concesslonen, Localbahn Marienbad- 
Karlsbad. Dem Ingenieur Wenzel Daniel in Pilsen ist unter 
dem 25. December 1886 die Concession zum Baue und Betriebe einer 
normalsparigen Eisenbahn von Marienbad nach Carlsbad mit Ab- 
zweigungen nach Elbogen und Dallwitz ertheilt worden, Die eirca 
56° km lange Hauptbahn soll vom südwestlichen Ende der Station 
Marienbad der Kaiser Franz Josel- Bahn abzweigen und über 
Anschowitz ood Martoau, auweit der Stadt Tepl, ins Tepithal führen; 
bei der Einmündung des Rodabachthales soll für die Stadt Einsie 
und den Curort Sangerberg eine Bahnstation errichtet werden. Dem 
Tepithale abwärts folgend, wird die Bahn die Stadt Petschau, dann 
den Ort Töpeles berühren, woselbst gleichfalla Stationen angelegt 


werden sollen. Im weiteren Zuge der Trace ist vor Ueberschreitung 
der gg © nächst den Ortschaften Aich und Pirken- 
haramer eine Station für diese Orte projectirt; von hier gelangt die 
Bahn naclı Weberschreitung des Gebirgszuges in das rtbal nad zu 
dem auf den Gründen der Gemeinde Donie für Carlsbad anzulegenden 
Central-Bahnhofe, von wo in westlicher Richtung eine eirca 2 km 
lange Verbindung mit der bestehenden Station Carlebad der Busch- 
töhrader Eisenbahu in Aussicht genommen ist. Der eventuell aus- 
zuführende 45 km lange Flügel nach Dallwits soll in nördlicher 
Richtung von dem projectirten Carlabader Central-Bahnhofe abzweigen 
und nächst Dallwitz in die Buschtährader Eisenbahn derart ein- 
münden, dass eine Fortsetzung dieses Flügels an die österreichisch- 
sächsische Grenze in der Richtung gegen Johann-Georgenstadt unter 
Vermeidung einer Kopfstation anstandslos erfolgen kaun, Zwischen 
den Stationen Petschau und Töpeles der Strecke Marienbad-Carlabad, 
und zwar nächst Schönwehr, soll eine circa 14 kın lange Abzweigung 
über Schlaggenwald nach Elbogen zum Anschlüsse an die Linie 
Eibogen-Nensattel der Oesterreichischen Local-Eisenbahn-Gesellschaft 
führen. Endlich ist die Anlage von Schleppbahnen zu den Porzellao- 
Fabriken, Schiermmereien und Caolinschächten In Fischern, Alt-Bohlau, 
Zettlite, Dallwitz uud Hohendorf in der Gesammt-Ausdelnung vou 
ca. 7 km beabsichtigt. Die Hauptlinie Marienbad-Carlabad mit der Ab- 
zweigang nach Elbogen ist binnen zwei und einem halben Jahre, vom 
Tage der Concessiow an gerechnet, zu vollenden und dem Batriabe 
zu übergeben. Das effective Anlage-Capital für sämmtliche vom 
Concessionär herzustellende Linien — einschliesslich der projectirten 
Schleppbahnen — wurde mit dem Betrage von rand 7,580.000 A. 
präliminirt, 

Localbahn Hietzing—Ober-8t. Veit. Der Locomotir- 
fabriks-Firma Krauss & Co. in Mänchen und Linz ist unter dem 
29. December 1886 die Concession zum Bane und Betriebe einer 
Localbahn (Dampftramway) von Hietziog uach Ober-St. Veit ertheilt 
worden. Nach dem Projaste soll die Trace der circa 24 km langen 
Localbalın an einem nächst der »Nauen Weit« in Hietzing gelegenen 
Punkte von der bereits bestehenden, von Hietzing naclı Perchtolds- 
dorf führenden Dampftramway abzweigen und unter Benützung der 
Hietzinger, bezw. Unter-8t, Veiter Hauptstrasse und der iu der 
geraden Fortsetzung der letzteren gelegenen Maria Therosien-Strasse 
in Ober-St. Veit bis zu der nächst der dortigen Ortskirche anzulegen- 
den Endstation fortgefährt werden. Der Bauvollendungs-Termin wurde 
mit einem Jahre vom Tage der Concessions-Ertheilung festgesetzt. 
Die dermalen mit 160.000 fl. veranschlagten Horstellungskosten sollen 
vorlänfig aus den eigenen Mitteln der Concessiondrin bestritten und 
seinerzeit, sobald die in Aussicht genommene Bildung einer, sämmt- 
liche der Firma Krauss & Co. conecssionirte Dampftramway-Linien 
in der Umgebung von Wien umfassenden Actien-Gesellschaft erfolgt 
sein wird, darch Ausgabe von Actien zum vollen Nennwerthe bedeckt 
werden. 

Dampftramway von der Steinbauergasse in Wien 
zum Wiener Central-Viehmarkte. Der Nenen Wiesner 
Tramway-Gesellschaft ist unterm 29, December 1886 die Concession 
zum Baue und Betriebe einer ala Strassenbalhn (Dampftramway) aus- 
zuführenden Localbahn von der Steinbauergasse in Wien zum Wiener 
Contral-Viehmarkte ertheilt worden. Die circa 6 km lange Liaie soll 
eventuell bis innerhalb des Central-Viehhofes fortgesetzt und mit der 
von Wien nach Wiener-Nendorf führenden Localbahn in Verbindung 
gebracht werden. Die projectirte Bahn soll binnen einem und einem 
halben Jahre, vom Tage der Concessions-Ertheilung an gerechnet, 
vollendet werden. Die Baukosten für den intendirten Balhubau sind 
mit eirca 850.000 fl. veranschlagt und sollen «larch Ausgabe gesell- 
schaftlicher Titres al pari beschafft werden. 

Dampftramway Wien (Matzleinsdorfer Linie) 
—Inzersdorf am ienerberge, Der Neuen Wiener Tram- 
way-Gesellschaft wurde unterm 29, December 1396 die Concession 
für eine als Dampftramway auszuführende Localbahn von Wien 
(Matzleinsdorfer Linie) nach Inzersdorf am Wienerberge zum An- 
schlisse au die Localbshn Wien—Wiener-Nendorf erttieilt. Die circa 
36 km lange Verbindungslinie ist binnen längstens einem und einem 
halben Jahre, vom Tage der Concessionsertheilung an gerechnet, zu 
vollenden. Die effeetiren Aulagekosten der projestirten Localbabu sind 
mit 90.000 il. präliminirt uud sollen durch Ausgabe gesellschaftlicher 
Actien al pari beschafft werden. 

Dampftramway von Wieuer-Neudorf nach Gun- 
tramsdorf, Der Nenen Wiener Tramwar-Geselischaft ist unterm 
29, December 1886 die Concession zum Baue und Betriebe einer 
Localbahn von Wiener-Neudorf nach Guntramsdorf ertheilt worden. 
Die circa 4 km lange Localbalhın (Dampftramway} führt als Fort- 
setzungsstrecke der Dampftrumway Wien — Wiener-Neudorf vorwiegend 
mit Benützung der Triester Beichsstrasse von Wisner-Neudorf nacı 
Guntramsdori. Die mit dem Betrage von 10.000 A. veranschlagten 
effectiven Kosten für die Fortsetzungsstrecke Wiener-Neudorf —Gun- 
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tramsdorf sollen vorläufig aus den eigenen Mitteln der concessions- 
ch a Gesellschaft oline Beihilfe der Interessenten beschafft 
werden, 

Staatseisenbahorath. Die Handelskaımmer von Leoben hat 
eine Petitico an das Handelsministerium gerichtet, dahin gehend, 
dass ein Vertreter ihres Kammerbezirkes in den Staatseisenbahnrath 
berufen werde, Nach dem bestehenden Statute haben die Handels- 
kammern von Klagenfurt und Leoben cumulatir einen Vertreter in 
den Stuntseisenbahnratb zu wählen. Der derzeitige Vertreter gehört 
der Klagenfurter Kammer an. Auf Grund des im Statute vorgesehenen 
Rechtes der selbstständigen Vocation und mit Rücksicht auf die 
Specialbedürfnisse des Kammerbezirkes hat nun die Leobener Handels- 
kammer das erwähnte Petit gestellt. 

Statistik der combinirbaren Randreise-Billets pro 1885. 
Wie wir der Vereins-Statistik über die combinirbaren Rundreise-Billets 
pro 1885 entnehmen, wurden in diesem Jahre überhaupt 136.251 
combivirbare Billets ausgegeben. Davon entfielen auf die I. Classe 
3318 (2744®/,) auf die II. Classe 70,540 (51°77°/,) und auf die III. Classe 
62.393 (4579%,). Die deutschen Bahnen haben ausgegeben 102.470 
Billets (75'21%,). Von den Billets entfielen: 4888 — 30%, auf Ent- 
fernungen bis 600 km, 16,479 - 120°), auf Entfernungen von 601 
bis 700 km, 36.149 — 26,53%, auf Entfernungen von 701 bis 1000 km, 
44.5265 = 3288"), anf Entfernungen von 1001 bis 1500 km, 21.973 
== 16,13”, anf Entfernungen von 1501 bis 2000 und 12.236 — 898°), 
auf Entfernungen über 2000 km. Au eigenen, d, h. solchen Coupons, 
welche im Hauptverzeiehnisse unter der Firma der betreffenden Ver- 
waltungen mit Nommern aufgeführt sind, wurden im Ganzen 2,417,.431 
Stick verkunit. Die aus den verkauften eigenen Coupons erzielte 
Gesammt-Eionahme beträgt 7,252.400 Mk. 

Combinirbare Rundreise-Rillete. Nach Beschlüssen der Berliner 
Vereinscommission für den Personenverkehr sollen die Bestimmungen 
Aber die Zulässigkeit der doppelten Befahrung von einzelnen, an 
die eigentliche Rundtour anschliesaenden Strecken und Jas Längen- 
ansmaass der Letzteren für das Publikum günstiger gestaltet werden. 
Weitere wurde die Aufnahme der belgischen Balınen in den Rundreise- 
verband beschlossen. 

Reorganisation des Central-Rechnungs-Bureaus. Nachdem 
nunmehr anch seitens sämmtlicher ungarischer Eisenbahn-Verwaltungen 
das neue Statat des Central-Reehnungs-Bureaus definitiv angenommen 
wurde, wird dasselbe am 1. Mai L J. io Kraft treten. Zu gleicher 
Zeit wird nach einer Meldung des »P. Ll.« das ungurische Central- 
Abrechnungs-Burenu seinen Sitz nach Szegedin verlegen. 

Localbahn-Projecte. Einer Meldung der »Pr.« zufolge, bewirbt 
sich eine französische Bau-Unstersehmung um die Bewilligung zur 
Vornahme von technischen Vorarbeiten für eine Localbahn von Görz 
über Beisnitz uach Rann mit einer Abzweigung nach Graz und die 
ungarische Laudesgrenze in der Richtung gegen Carlstadt. 

Kremsierer Eisenbahn. Die Actionäre der Kremsierer Eisen- 
bahn sind für den 22 d. M. za einer General-Versammlung einbe- 
rafen, auf deren Tagesordnung sich unter Anderem ein Antrag des 
Verwaltungsrathes auf Liquidirung der Gesellschaft befindet, 

Ungarische Westbahn. Behufs Einlösung der am 1. Jünner 1887 
fällig gewesenen Actien in Prioritäten-Coupons, sowie der bereits 
verlosten Obligationen, hat die Ungarische Westbahn einen Vorschuss 
seitens der ungarischen Regierung im Betrage von 307.000 il. (um 
39.600 B,.mehr als im Vorjahre) in Anspruch genommen. 

Eisenbahn Herpelje-Triest. Am 2%. November v. J. fand bei 
der k. k. General-Direction der österreichischen Staatsbahnen eine Offert- 
verbandluug statt, betreffend die Herstellung des Unuterbaues sammt 
Pflasterungsarbeiten, sowie der Beschotterung und Öberbaulegung für 
das Verbindungsgeleise zwischen der Station Triest-8, Andrea und 
den Hafengeleisen (Rivabalın) der Staatsbalın Herpelje-Triest. Bei der 
commissionellen Eröffnung der bis zum obgenannten Einreichings- 
termine eingelangten fünf Offerten zeigte es sich, dass die Bau-Unter- 
nekhmung Domenico Malusa in Triest das günstigste Angebot gestellt 
hatte, und erfolgte auch der Zuschlag der Arbeiten au diese Bau- 
Unternehmung. j 

Bahn Dembica-Tarnobrzeg. Die Ausführung der der Carl 
Ludwig-Bahn coneessionirten Linie Dembien-Tarnobrzeg wird unver- 
züglich in Angriff genommen werden, 

Vieinalbabnen in Ungarn. In der Sitzung des Communications- 
Ausschusses des ungarischen Abgeordneterbauses wurde Minister 
Baross vom Abgeordneten Ivanka über das von der Regierung 
bei der Concessionirung von Vieinalbahnen künftig za beiolzende 
Vorgehen interpellirt, worauf der Minister Folgendes erklärte: Bezüg- 
lich der in der Vergangenheit eingegangenen Verpflichtungen sei er 
genöthigt, dieselben zu respectiren, da es nicht in seiner Macht stehe, 
dieselben zu ändern. Es sei nothwendig, den Begriff der Vieinalbahnen 

enau zu umschreiben und festzustellen. Es sei keineswegs zulässig, 
ass Bahnen in der Ausdehnung von hundert und melır Kilometern 
als Vicinalbahnen concessionirt werden, und es sei nicht die Bestim- 





mung aufrechtsuerhalten, dass die ungarischen Stastsbahnen den 
Betrieb derselben obligatorisch übernehmen gt wenn die Inter- 
essenten dies fordern. Das Gesetz, betreffend die Vielnalbahnen, 
müsse unter allen Umständen einer Revision unterzogen werden. Doch 
angesichte der gegen die Vicinalbahnen überhaupt sich geltend 
machenden Strömung müsse man sich entschieden ablehnend rver- 
halten, Es sei nicht richtig, dass der Betrieb dieser Bahnen den 
Staat mit unerschwinglichen Ausgaben belaste. Die Ausgaben unter 
diesem Titel seien verschwindend geringe im Vergleiche zu dem 
Nutzen, welchen diese kleinen Bahnen dadurch herbeiführen, dass 
sie die grossen Linien alimentiren. Man dürfe nicht vergessen, dass 
sehr viele Lieien, die nicht ausschliesslich locale Interessen befriedi- 
gen, sondern auch aus dem Gesichtspunkte des Landes wünschens- 
werth und wichtig sind, der Staat aber aus eigenen Mittels nicht 
hätte erbanen können, nur durch das, Gesetz über Localbabnen ent- 
stehen konnten. Jetzt, wo diese Bahnen bestehen und die noch der 
Concessionirung harrenden Linien ausgebaut sein werden, werde das 
Netz der Vieinalbahnen dermassen ergänzt sein, dass man die Be- 
strebungen nach dieser Richtung werde restringiren können. Sie 
gänzlich zu unterdrücken, wäre verfehlt. Die Prioritäten dieser Bahnen 
besitzen bis zur Herstellung der Rentabilität der Linien nur prineipielle 
Bedeutung und belasten den Staat tbatsächlich nicht. Eine Gefähr- 
dung des Stastes oder wessen immer auf diesem Gebiete sei daher 
vicht za befürchten und jede Besorgniss unbegründet. 

Eisenbahn-Eröffnungen in Ungarn im Jahre 1856. Es 
warden im Jahre 18865 dem Verkehre übergeben: Die Zagorianer 
Bahn in Croatien (116 km), die Fortsetzung der Sramosthal-Bahn in 
Siebenbürgen (Klauseubarg-Szamosujrär-Dees) von Dies bis Bisztriez 
(60.2 km); die Vinkoveze-Breskaer Babn in Slaronien (51 km); die 
Fortsetzung der von der Station Koesard in Siebenbürgen der Linie 
Budapest-Grosswardein-Kronstadt-Predeal der königl. Ungar. Staats- 
bahnen nbzweigenden Linie Kocsard-Maros-Vasdrhely bis Szaszrdgen 
(34 km); die von der Station Grosswardein in Ungarn der königl. 
Ungar. Stantsbahnen abzweigende Theilstrecke der Biharer Bahnen, 
Grosswardein-Velenyes-Vaskoh (25 km); die Fortsetzung der von 
der- Station Bätyu in Ungarn der Linie Szerenes-Marmaros-Sziget der 
Ungarischen Nordostbahn abrweigenden Theilstrecke Bätyu-Munkäcs, 
über Szolyva bis Härsfalva (27 km) 

Ofen-Fünfkirehner Bahn. Am 13.d.M., 1 Uhr Nachts brach 
in der Locomotivwerkstätte in Füänfkirchen ein Brand aus, der einen 
Schaden von 30.0008. verursachte. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Seitens der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn wird die Lieferung uud Aufstellung der eisernen 
Brücken auf den Circamvallations-Flügel bei Krakau vergeben. Der 
Einreichungs- Termin für die diesbeziglichen Offerte läuft am 27. Jäuner 
d, J. Mittags 12 Uhr ab. Die näheren Bediognisse hierüber können 
aus der ausführlichen Kundmachung in der k. „Wiener Zeitunge vom 
13., 1%. and 16. d. M, ersehen werden. 

Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Noräbahn schreibt eiue Liefe- 
raug von 1600 Met.-Ctr. Rübschmieröl aus, worüber die näheren Be- 
dingnisse aus der ausführlichen Kundmachung in der »k. Wiener 
Zeitung« vom 11., 13. und 16. des M. zu ersehen sind, 

Personal-Nachrieht. Die Beamten des finanziellen Dienstes 
der priv. österr,-ungar. Staataeisenbahn-Gesellschaft gaben am 4. d. M. 
zu Ehren des in Pension gehenden Haupteassiers Herr Carl Kiener 
bei Sacher ein Abschieds-Sonper, dem auch der Verwaltungsrath 
Baron Pereira und der General-Inspector Rimböck beiwolinten. 
Das Fest verlief in der animirtesten Stimmung und fehlte es nicht 
an heiteren und ernsten Toasten, bis sich um Mitternacht die Gesell- 
schaft trennte. 

Eisenbahn-Ball. Das regs Interesse, welches sich in den Kreisen 
der Wiener Gesellschaft Iür den am 6. Februar im Sofleusaale statt- 
findenden »Bisenbuhn-Balls kundgibt, läsat erwarten, dass derselbe 
dem Eisenbalw-Unterstützungs-Fonds, welchem sein gesammtes Er- 
trügniss gewidmet ist, wieder einen numhaften Betrag zuführen wird. 
Die Jahreszinsen aus dieser Wohithätigkeits-Stiftung im Betrage von 
5341 fl. wurden Ende 1856 an 15 dienstuutaugliche Eisenbahn-Bedienstete 
und an 255 Witwen und 15 Wuisen solcher Bediensteten vertkeilt. 

Stenographie-Cars Im Eisenbahn-Club. Herr Emil Kramsall, 
geprüfter Lehrer der Stenographie, hat sich bereit erklärt, wie im 
Vorjahre, auch heuer für Eiseubahn-Beamte einen dreimonatlichen 
unentgeltlichen Curs über Faulmann’sche Stenographie abzuhalten. Jene 
Herren Beamten, welcbe au diesem Curs theilzunehmen beabsichtigen, 
wollen ihre Anmeldung bis IAugstens 16. d. M, an die Kanzlei des 
Club österr. Eisenbaliv-Beamten, 1. Eschenbachgasse 11, einsenden, und 
würde bei genügender Anzahl von Hörern dieser Curs am Mittwoch 
den 19, Jänner 1. J. beginnen und die Vorlesungen jeden Mittwoch 
und Samstag in der Zeit von 7 bis 8 Uhr Abends im Vortragssaale 
des Club österr. Eisenbahn-Beamten abgehalten werden. 
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Die Materialien aus Eisen und Stahl für Eisenbahnzwecke, 
Herstellung und Verwendung derselben mit Rücksicht auf die Be- 
stimmungen des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von M. 
Pollitzer. Mit 147 Holzschnitten und 10 Tafeln. (A. u. d. T. 
Höhere Eiseubahnkunde zum Gebrauche für ausübende Eisenbahn- 
Ingenieure etc. I Band.) Wien 1887. Spielhagen und Scharich. 8°, 
155 Seiten. Preis 3 A. 

Die gewaltige, noch viel zu wenig gewürdigte Abnützung, welche 
die Fahrzeuge und Baumaterialien der Bahnen erfahren, die unvor- 
gesehenen Verluste, die sieh durch die Wahl ungeeigneter Materialien, 
fehlerhafter Constraetionen u. s. w. ergeben, und endlich die Con- 
enrrenz der Bahnen, die sich in den steigernden Ansprüchen an 
Wohlfeilbeit nnd Geschwindigkeit des Tra.sportes Aussert, machen 
es zar Plicht eines jeden Fisenbabn-Ingenieurs, »die Eigenschaften 
der sm härnfigsten im Eisenbahnbaue vorkommenden Materislien, be- 
sonders mit Kücksicht auf ihre Verwendungs-Eignung zu kennen oder 
kennen za lernen, ihre Erzeugung und zweckmässige Verarbeitung, 
insoferne sie vom hanptsächlichsten Eivfiusse auf die Dauerhaftigkeit 
end Festigkeit derselben sind, zu studieren, um diese Keuntwisse in 
seinem Berufe mit Vortheil anzuwenden... .* 

Von diesen Gesichtspunkten aus, die gewiss die aligemeinste 
Billigung erfahren dürften, hat der Verfasser es unternommen, Eisen 
und Stahl und die daraus gefertigten Materialien zu bearbeiten. Er 
erklärt zunächst den Frischprocess und die verschiedenen Darstellungs- 
arten des Schmiedeeisens, die Stahl-Erzengung und bespricht be- 
sonders die Fluesstahlarten, als für Schieneumaterisl von besonderer 
Bedeutung, sehr ausführlich. Dann folgen die Capitel über die Cali- 
brirong der Walzen, die Schiene, die Tyresringe, die Achsen und 
eine vergleichende Zusammenstellang der bei den verschiedenen Bahnen 
sorgeschriebenen Fall- und Zerreissproben für Achsen, Giosses Inter- 
esse bieten dem Fachmanne die Versuche, die auf Veranlassung des 
Verfassers in dem Hültenwerke Buchscheiden in Kärnten behufe 
Erprobung der Festigkeit der Stahlschienen mit gestanzten Balzen- 
löchern unternommen worden sind; das Resultat dieser Versuche ist 
dahin zusammenzufassen, »dass der grösste Theil der bisher vor- 
gekommenen Brüche bei den Stahlschienen einzig und 
allein den gestanzten Löchern zuzuschreib-n, und dass somit 
vorwiegend die Stellen zwischen oder neben den Bolzenlöchern die- 
jenigen waren, wo dieses (Gebrechen aufgetreteu ist». Seitdem man 
daher das Stanzen beseitigt und dafür das Bohren eingefährt hat, 
sind die Bıöche bei den Stablschienen auf ein Mivimam herab- 
gesunken. Nun haben ferners Zusammenstellungen stattgebabter 
Bıüche ergeben, dass sich Stahlschienen weniger widerstand-fäbig 
gezeigt haben und mehr den Brächen ausgesetzt sind, als Eisen- 
schienen, Eine der wichtigsten Ursachen dieses ungänstigen und 
a priori nicht einzuschenden Verhaltens der Stahlschienen vermuthet 
der Verfusser in der »zu raschen Abkühlung oder einer vom Ingat- 
kopfe lıerstammenden unreinen Stablqualität« (p. 97), und überhaupt 
könne gesagt werden, »dass, wenn zu dem gegenwärtigen Fortschritte, 
der in der Production des Stahls errungen wurde, noch alle jene 
Modalitäten, die bei der Fabrikation der Schienen vom Standpunkte 
ibrer Widerstandsfähigkeit aus im Auge zu behalten sind, nach ihrem 
vollen Umfange zur exneten Durchführung gelangen, von einer Be- 
sorgniss wegen ‚Bruch‘ bei Stal:ischienen ebensowenig die Rede sein 
kann, wie von der Zerstörung eines Hauses durch Blitze 

Nebst der Anfährung verschiedener Lieferaugs- Bedingnisse ent- 
hält das Buch uoch eine sehr ausführliche Beschreibuug der einzelnen 
Constructiouen, die bei der Befestigung der Radreifen an Eisenbahn- 
rädern angewendet werden; Verfasser bält die Gonstructionen von 
Glück & Curant, vom Norddeutschen Eisenbahn-Verband, von Kesseler, 
von Handyside und von Mansell, soweit überhaupt jetzt schon ein Urtheil 
abgegeben werden kann, für diejenigen, die aın besten den gestellten 
Anforderungen entsprechen. 

Das Buch jst durch gute und äusserst instractire Abbildungen 
illastrirt. Es zeigt überall die eiugehenden Kenntnisse und grossen 
Erfahrungen des Fachmannes, es ist übersichtlich gehalten und die 
Dietion ist klar, einfach und prägnant. Es kaun wahrlich allen Iuter- 
essenten anf das Beste empfohlen werden, uud wir freuen une, in 
dem hoffentlich bald erscheinenden zweiten Theil, der andere, im 
Eisenbalınwesen verwendete Materialien (Holz ete.) zum Gegenstand 
haben soll, die Erfahrungen des Verfassers auf diesen Gebieten 
kennen zu lernen. Dr. T. F. Hanausck, 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XI. Clubversammlung am 11. Jünmer 1987.  Vice- 
Präsident General-Inspector Rimböck eröffnet die Versammlung mit 
folgenden Mittheilungen: =In Folge Erkrankung des Herrn Ober- 
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Ingenicurs Moriz Grel]l katun der für heute angekündigte Vortrag 
nieht abgehalten werden und hat der Herr Inspector der k, k. österr, 
Staatsbalınen Franz Gattiuger sich bereit erklärt, einen Vortrag über 
»Das abnehmbare elektrische Intercommuni- 
cations-Signal für Gäterzäger abzuhalten. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 18. d. M, 
statt und wird das Nähere in der nächsten Nummer unseres Club- 
organes mitgetheilt werden. 

Sodann hielt Inspector Franz Gattinger den angekündigten 
Vortrag, der sehr beifällig aufgenommen warde und eins kurze 
Dieceussion zur Folge hatte. s 

Zum Schlusse richtet Vice- Präsident Bimböck folgende 
Worte an den Vortragenden: »Ich glanbe in meinem Namen un im 
Numen aller Versammelten dem Herr» Vortragenden den Dauk ans- 
sprechen zu sollen für seine interessanten Austährongen und für die 
besondere Liebenawürdigkeit, mit welcher er noch in der letzten Minute 
einen Vortrag übernommen hat.« 


XII. Versanmlang, Dienstag den 18. Jänner 1887, 
7 Uhr Abends Vortrag des Herrm Vietor Silberer, 
über: „Luftschifffahrt, Technik, praktische Aus- 
übung, Beobachtungen, Unmöglichkeit der Leuk- 
barmachung, Verwendung des Ballons für wissen- 
schaftliche und militärische Zwecke.« 


Für die P. T. Clabmitglieder stehen in der Clubkanztei zu 
Verfügung: 

Gastkarten sa den Vorträgen im Niederösterr, Gewerhe- 
Vereine, Oesterr. Ingenleur- und Architekten-Vereine, Wissen» 
schaftlichen Club, Orlentalischen Museum und Vereine der 
Literatarfreunde, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886—1887 stattfindenden Vergufgungs- 
Abenden, Promenade-Concerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden, — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retonrnirung der Karte innerhalb 
zweier Taze nach jeuem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. 

Anweisnugen auf Parguetsitze im k, k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise, — Auf Grund dar Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, Insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Oubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ansgefolgt. 

Eutröe+ Anweisungen für den Besuch des »Grand Panurama 
de Vienne« und des »Nenen Punoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten and Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen 
a. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
hazybade und Margarethenbade 


Sub.» Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden iu der Clubkanzlei entgegeugeuommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ciubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung«e ä 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 
Jahrzanges ü fl. 1:20 besorgt die Clubkanzlei. Musterdecke lirgt 
daselbst zur Ansicht anf. 


Begüinstigung der P. T. Cluhmitglieder und dereu Familien-An 

gehörige (Frauen und Kinder) beim (Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per & il) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitglielern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen, 
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Die Firma Weldler & Burdlie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche- Fubrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den | 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen tlhrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%, und werden | 
ausführliche Preis- Cowrants auf Verlangen franco zugesandt. 





Oesterreichische Nordwestbahn, 





'Concurs - Ausschreibung. 


Im Sinne des Gosetzes vom 19. April 1872 (R. G. Bi. Nr. 6 
wird bekannt gemacht, dass hei der Oesterreichisches Nordwestbahn 
ond Säd-norddeutschen Verbindungsbahn im Laufe des ersten Hall. 
jahres 1887 voraussichtlich zwei Bahnaufseher-Stellen zur Be- 
seizung gelangen werden. 

Zur Bewerbung um diese Posten werden nur jene k. k. Unter- 
Officiere zugelasseu, welche im Sinne des citirten Gesetzes auf Grund 
des ihnen verliehenen Certificates anspruchsberechtigt sind, 

Die Aspiranten müssen der deutschen und öechischen Sprache 
mächtig, sowie des Lesens, Schreibens und Rochnens kundig sein; 
ausserdem haben sie den Nachweis zu Hiefern, dass sie die für Bahn- 
aufseher uoıbigen technischen Fertigkeiten besitzen. 

Zur Erlangung der ausgeschriebenen Stellen ist eine Probepraxis 
in der Dauer von 5 Monaten erforderlich, während welcher Zeit. die 
Aspirautes ein Taggeld von 1 d. 20 kr. beziehen. 

Beim Vebertritt in den Eisenbahndienst foder eine Anrechnung 
der im activen Militärdienste zugebrachten Dienstzeit zur seinerzeitigen 
Pensionsbemessung bei der Eirenbalın-Gesellschaft nicht statt. 

Die Gesuche sind bis 31. März 1887 an die General-Direetion 
der Öesterreichiscsen Nordwestbahn zu leiten. 

Wien, am 1. Jänner 1887, 





Die Central-Verwaltung 


Pulsometer 


nit Pendelstouerunzs 
für Wasserstations-Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben un 
ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 
und Schächten eur ae Preis-Coyrant, Kosten- 


voranschläge und Auskünfte gratis und fratco, 


CARL EICHLER, vımis C. Henry Hall, 


W ion, I, Fichtogasıo Nr. 9. wor 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wnEmwW, 
11., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Muschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranehs-Artikel für 
den Bahnbau. Bahnerhaltungs- und Balnbetriebsdienst, datm 
ne _für Berg- und llütternwesen 
ui 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissemeni 
a Pragp- Korrolinenthal. : 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 


Bogenlampen, System »Kfitik & Pitter, Kraftübertragungen 
eigenes System. Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. yumn 
= tr” 


S. ROTHMÜLLER, |; 


XYuhaber Tosef'’v. Lohr, | 
FABRIK 


bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
Ausrüstungs-Gegenstände. ven 
IT. Nordbahnstrasse 7. WIEN nn. Nordbahnstrasse 7 

















PATENTE 


10299 


Ausgaben von 1887. vr 


(*u beziehen durch alle Buch- und Kausthandinugen. ) 


Artaria’y Eisenbahn- und Post - Communicationskart 


von 


Oesterreich - Ungarn. 
1 grosses Blatt in Carton. — Preis f. 1.-. 
zug Mit Iistanzen in Tarif-Kilometern und den Betriebs- 
Su” Directionen der üsterreichischen und der ungarischen 
Staatsbahnen. 


Die 
österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
der Gegenwart und Zukunft. 

1 gr. Blatt mit 3 Beikarten 75 kr. 

DEE” Enthält auch alle wichtigeren Projecte. "ug 


Öfticielle 
Eisenbahn-Wandkarte v, Oesterreich-Ungarn, 


herausgegeben von der k. k. General - Inspertious Jer österr, 
Eisenbahnen, 
% Blätter col. 8.5.50, aufgez. in Mappe fl. 10, zwischeu Stäben 
resp, Rollen fl. 12.-, resp. fl. 14.-. 


Vollständiges Lager aller 
Eisenbahn-Hand- und Wandkarten 


für Oesterr.-Ungarn, Deutschland, Mittel-Enropa a. Europa. 


Kunst a! Landkartenhandlung 


Artaria & Co., Wien, IL, Kohlmarkt 9. 








FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirangs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Sirassenbahnen ud Tramways. 
wa” WIEN, III. Bez., Lorbeergasse 13. 





Eisenbahn-Unterachmangen «mpfeult sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Taprstorer und Decoratsur, Lieferant der k. k. Sinatsbahnen, Kaiser 


Ferdinands-Nordbabn, Södbalın, Lhemberg-Usernowitz-Jusey Eisenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasae Nr. 12, 


Ecke der Karolinengasse Nr, ®t, 


Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, | 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


ss, Klauber 
WIEN, IL, Untere Donaustrasse 25. 





Marken- und Musters 
ALLER LÄNDER ® 


Erste Privilsglen-Bureau. 


Gegründet Im Iahre 1851, Gegen 8000 Patentbesergungen. Telsfon Nr. 961. 
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„Eründungs-Bohutz" von C, O, Paget, Verlag von Lebmann 4 Wenzel, 


& MOELLER, 


ISGENIEUER 
Stadt, Biemergasse 18. 


Eee mr u 1. Bathält m, & oomplasan Taxi der Isiarr umd denischen Paisuiguanise 


erwirkt das behördl. oenonssionirt, 





ITLLTS ITTEOS & BOMr. 


WIEN 
II. Bez., Nordbahnstrasse Pr. 18. 


liefern sofürt vom Vorrath zu billigsten Preisen: 


se Gewalzte Bauträger == 


sach den Normaltypeu des Sstwrreichischen Ingenieur- und 
Arckitekten-\ersines, 
Bauschienen, gusseiserns Bäulen u. Schläuche. 


Stabeisen {Specialität I* ungarisches Fabrikat) und Breiteisen. 
Schwere Bleche u. Feinbleche ";.'s im u. mic 
Schmiedeiserne Gas- u. Siederöhren 


bester Qualität aus Prima-Holziohlaneisen, 
Emalllirtes Guss- und Biochgescohirr, Eisongusswaaren. — Eoh- 
stabil, Raffairstabl und Tiegelstahl nebst Bonsen aus letzterem, 
Hualbfabrikat» und Kohesisen. I. 






























landesbefugte 


soıss „,k. k. Hof- und 
Metal und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- uud Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fahrik in Oesterreich-Ungarn von Ban- und Möbel- 
beschligen io allen Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allem Metallen, Weich-Eise: s und Grasguss 
gegossen and appretirt. Erzeugung ron Phesphorbrenee und Phosphorkupfer. 


Speeinlitäten, Fabrikation aller Kisunbahn-Artiket und Beschläge 
Mr WW » aus obigen Metallen, von Eisenbahn - Billetkänten nach 
Kimoas-n schen Aysieme 


ZXeinrich Sassı. 


Patent Bleehgltter 


“ 

Artike], | 
AV t Stden. 
Anlagen, 











er 2 u \_f 





inenbahmen 


Eisenkahn-Hötele, sowis Fussuhsteifor 
Baumgasse Nr. 39. 


Bez 


für Shurı Falrik: 


! u8 wien, Iıl 
Preis-Courants auf Verlangen 








K. k. ausschl. prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundcnen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von baeterienfreiem, gesundem Trinkwasser 
für den Hausbeilarf, Eisenbahn-Stationen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flässigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 


5--20.000 Liter und mehr per Stunde, 





10101 








Vom Erfinder Herem Prof, Dr. Meidinger ausschlissslich autorisinie Fabrik für 


MEIDINGER-ÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
3flt ersten Preisen prämlirt: 

Wien 1873. Cassel 1877, Sechshaus 1877, Parla 1878, Wels 1878, | 

Teplitz 1879, Wien 1580, Bger 1881, Triest IS82. | 
Niederlage: Wien, I, Michaelerplaiz Nr. ö, 

früher L., Kürninersirasie Nr. 42, 

Budapest, Buesnrest, Mailand, | 
Tlionetbof, Strada Lipseani W Vitt. Emmmannele 38 




















Öorso 





Vorzüiglichste Regulir-, Füll- und Ventilations- | 
Oofen fir Burcaux, Wartesäle, Wobnrätme, | 
Schulen «ic in winf“ r und oleganter Ausstaltung | 

In Oesterreich - Vngıra 30 Bahnunstalten || 
908 Oefen unseres Fahrikates is verschiedenen Lie || 


banden verwendet 


werden vo 





Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
Oentral-Luftheizungen für ganze Grbände 
Wasson-Oecfern 
brik 440 Stück an balınan nnd für simmtlich 
des k ik 3 nd Unlteser 
Ritterordess # ert 
Dis grosse Beliebtheit, deren 
sich unsere Oefen überall erfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungena 
Anlass gegeben. Wir warnen dess- 
halb, unter Hinweis auf unsere | 


MEIDINGER-OFEN 

d 

DR H . H E | mM N nebenstehende Schutzmarke, das 
P,T. Publikum in seinem eigenen 


Interesse vor Verwechslung unseres rähmlichst bekannten Fabri- 
'kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Ocfen oder als verbesserte Meidinger-Osfen anempfohlon werden. 
| Unser Fabrikat hat auf der Innenseite der Thären unsere Schutzinurke eingegassen, 
1 Prosweir wnd Preislisten gerrtin nd fr un. * 





vo nserer F 









Schutamarko der Palırik 








































Blasbälge und Feldschmieden 
sowie allo Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Beifblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schif- 
fahrts - Unternehmungen, 
Bauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede ato. ampfiohlt 
die k. k. prir. 

Hof- und Armee-Blasbulg- 
and Feldschmleden-Fabrik 
den 


Josel Sehaller in Wien, 


IL, BRothensterngasse 21. 









wimoleum 
Kork- Teppiche 

für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle etc. 

F.C. COLLMANN'’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I., Kolowratring Nr. 3 



























Steinmüller-Kessel | BAECHLE & CO. 
Röhren-Dampfkessel. Maschinenfabrik 


“ni . 


WIEN, 10237, 
ı Landstrasse, Wassergass#%, 
empfiehlt ein reiches Lager In 


Locomobilen nnd transportablen 


Dampfmaschinen 
von # bis 25 Pferdekräften, 


m... 


' Sehenker & Comp. 


| Spedition u. Commission 


WIEN a 


Stadt, Zelinkagasse 14. 
re 








Beste Anlage. Einfnehste Construetien, 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Iholaproriae). 


Vertretor: Jallus Overhoff, 
Wien, 1V., Schleifmühlgasse 4. 1 


| Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danök & C* 
‚00 PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Masebinen und Apparate für Eisonbsahnbedarf: 


gr für eentrale Sienal- und Welchenstellung nach den 
tenten Schnabel & Henning und Kohlfärst. 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 


Vertreter: in ı Wien: Herr Hugo Faber, Ingenisnr, L., Hohanstzuhag, 5 5; in Post: Herr Carl Müller, VII, Nener Markt 19. 


£. Wsban & Söhne, 


kk priv, 


Nieten-, Selranhen- und Sehraubenmulle - fab m 


Floridsdorf b, Wien und @radenberg, Steiermark, 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 

Hakennägel ete; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 

und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 

stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre etc. 





Röhren aller Art, 


Looomotiv-Röhren aus Holzkohleneisen und Stall, 
sowie Kupferstutzen, 

Dampfheizungs- und Dampfleltungs-Röhren, 
'Kessol-Röhren, \ 

Röhren für Gas- und Wasserleitungen ım Eisen, 
Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindungsstücken, 
Werkzeugen ete. ete. ferti 


LBERT HAHN 
Röhren -Walzwerk, 
Himmoelpfortgasse Nr. 28, 
. Düsseldorf ud Moskau. 





WELDLER & BUDIE | 


kaiser]. königl. 1) laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, | 
WiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, | 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- | 


ı und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: | 
| range Ag Putzleiawand, Handtücher, Leintücher 
An Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
Qualität zu billigsten Preisen. 


iiydraulische Nietaulagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägemietungen. 
Werkzengmaschinon für Reparatur- Werkstätten. i 
Dampfkossel, Dampfmuschinen jeder Grösse und Construction. 
Schnellgehende Dauıpfmaschiuen speciell zum Betriebe von 
Pr AMOS. 
rafimaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 


Elehtrieche Beleuchtuangs-Wagen für Bahuarbeiten bei Nacht. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefum für 
Eisenbahnen und. industrielle Etabliesements 


Drühle ans siektrolptischem nnd raffisirtem Kupfer. Bisendrähte 
basıos Qualität, Kupferbische nnd Tiefwnaren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, Regierungsgassre Nr. 10 


os La.ar von Kupfer and Eissadrähten, Kupfer 
blechen und Tiefunaren, 


Geldese Mudaille 


Gellrms Medaille 
LH 188], Antwerpen 1885, 


Errendiplom Lumdon 193% 
E. u. k. Patant, 


Delta -Metall "Sg 


empfiehlt für technische, hanliehe und industrielis Zwecke aller Art 


Die Österr.-ungar. Delta-Netall-Pabrık HE. W., BECKER, 


—mr WIEN, I, Lelhriagernirase \r. 15. == 





Waggen-Heizungen, 
pf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 


Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
für 
Stationsgebäude, Workstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57, 





Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltungen. / 


Absolut gefahrlose / 
Petroleum-Lampe! / 


Explosions- 
und 
„q Feuersgefahr 
gänzlich j 


ausgoschlassen! 4 
f & kann selbst 


i N? im brennenden 

/ A SI, f Zustande umge- 

14 & %) worfen wenden, 

an) A’ 7 ohne dass das Petro- 

Oo leumexplediren könnte, 

f somit jede Gefahr ausge- 

‚Z schlossen. Jede alte Lampe 

d kann auf dieses neue System 
/ umgeändert werden. 


/ Prosperte auf Verlangen gratis, 


Putentirt in 
ullese Län- 


Comploir und Musierlager: 
Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 
Niederlagen: 





| Ottakring 
| Reinhard Fernau & Comp. 


OTTAKRING-WIEN. 


SPEOIALITÄT: i 
Workzeugmaschinen zur Bearbeitung von Metall und Hola. 


Empfchlen alten Eisenbabn-Direeilosen und Bau-Unteruchmungen 


Schwellen - Dexel - Maschinen 
für Hand- oder Dampfhetrieb, 


N Priv. äslerr.-unger, 
| Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
\ Bahrerbultungs-Seetion, 

Er. 116178/E VL 


WIEN, am 5. November 183%. 


Attest. 


Entsprechend Ihrem Geschätsten vom 30. v. M. bestätigen 


wir Ihnen bereitwiligst, dass sich die von Ihnen für unsere 


Linien gelieferten Dexel-Maschinen in jeder Beziehung aus- | 


gezeichnet bewähren, bei rationeller Behandlung achr geringe 


Erlialtungskosten verursachen und so vollkommene Derelßächen ' 


liefern, dass jetzt anf unseren Linien nur mittelst solcher 
| Maschinen gedezelte Schwellen zur Verwendung gelangen, weil 


| nur Jiese eine durchaus gleichmässige Auflagerung der Fahr- | 
ll schienen mit der vorgeschriebenen Steigung von 1:16 in beiden 


Geleisestringen ermöglichen, 
\ Wir ermächtigen Sie zugleich, von diesem Schreiben einen 
| Ihrem Ermessen entsprechenden Gebrauch zu machen, da es 
sowohl für Ihre bewährte Firnıa als auch im Interesse sämmt- 
licher Babnaostalten nur wünscheuswerth wäre, dass dieses 
gelungene Erzengoiss ihrer Fabrik eine möglichst ausgedehnte 
Anwendung finden möge. 
Der Bahnerhaltungs-Direetor : 
„tn. Lihotsky m. p. 
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— SIEMENS’PRESSHARTGLAS 


(Gehärtetes Tafelglas) 


m durch bedeutende Widerstandsfählgkeit gegen Stoss, 
wm Druck und Temporutur-Differenzen sehr empfehlens- 
werth für 


Laternenscheiben, 


a („uch mit transparenten Stationsnamen und anderen 
m Bezeichnungen versehen), 


Signalscheiben, 

= Verglasung von Werkstätten, 
— Bedachungen, Oberlichten etc. 
Gebogene Tafeln 


aller Art für 


Reflectoren 


(such mit eingebrannter Versilberung) und für 


Laternen, 
Silberglas-Reflectoren 


mit vigener, besonders wirkungsvoller Versilberung für 


Signalzwecke 
liefert billigst 


Hartglasfabrik Friedr. Siemens 


wvIEN ıpags 
IV., Wiedner Hauptstrasse Nr. 81. 


Die kais. kön. privilegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Desterreichiseher Phönix in Wien 


init einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


übernimmt nachstehende Versicherungen : 


al wegen Schäden, weiche durch Brand oder Biitzschlag, sowie durch tus Läschem, 
Niederreissen und Aussäumenan Wohn- und Wirthschafts-Gebäuden, Fabriken, 
Maschinun, Einrichtungen von Bruasereien und Bresusrelen, Werkzeugen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Wuareniagarn, Vieh, Ackur- 
and Wirthachafts-Gesäthen. Feld- und Wiesunfrüchten aller Art in Stüllen, 
Scheueru und Tristen verürsucht werdun; 

vb) gegen Schäden, welche durch Dampf- und Gns-Explorionen berbeigefibrt * 
werden; 


2) gosen Schäden in Folge zufülligen Droches der Fpiegelglärer ie Maguzinen, 


ı Aentemım Kafforhinserm. Siten nnd astigon Lecalitäten: 

dı gegen Schäden, welchen Transportgüter und Transportmittel auf der 
holen Sen, zu Lande, auf Kisonhahnen und auf Flüssen ansgrantzt sind: 
Seevernicherungen sowohl per Dampfur als per Segelschiff von und nach 
alten Richtungen; 

vi gegen Sehäden, welche Dolun-Ersengnisss durch Hagelechlag erleiden können, 
and „ad.ich 

fl Uspitalien umd Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten ode maclı 
dem Tode derselben, sowie auch Kinder-Aussinttusgen, zah'bar ım ucht« 
zehnten, zwanzigsten oder vierumdzwunzigsten Lebeusjalre, 


Vorkummende Schäden werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst, 
Prospecte werden uneutgultüch verabfoigt und jede Auskunft weit geösster Dszeil- 
wüligkeit ertheilt Im 
Central-Bursau:; Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
“owie wach bei allen General-, Haupt- und Specinl-Agenten der Ge-ellsehatt, 
Dor Präsident: 50 Erlascht Hago Artgraf zu Sum-Deifferschwil 
Der Viea-Präsident: Jos. Bitter r. Mallnaum 
Die Verwaltangsräthe: Franz Kiein Preih. v. Wiesexberg, Johann Freik, r 
Liesieg, M. d. Chat<uuresard, Car! Ganduker Freib. v, Suttoee, Ernst Freik 
v. lierring, Dr. Albrecht Hilier, Christine Helm, Margeis d'Auray, 
Der General-Direetar:; Louis Muskowier. 








— 


ALEX. FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. ! 
Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manohester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, Now - York, 


BER 70.000 Friedmann’ Injectoren im Betriebe. A 


* * [ [1 

Friedmann” neuester patentirter Automatic-Injector. 
— Vellkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 
 Eindüsiger, besteoustrulrter Injector mit geraulliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweler bei anderen 
stemen durch Wasseramkehrungen verursachten Effectverluste durch Stoss und Reibumg des 

| Speisewassers, 

Spelst heisses Wasser bis zu 700 C. und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höle an, 
Ausgestattet mit den Vorzügen einer successiren Dampferöffuung im Imjector selbst, also vull- 

kommene Unabhängigkeit von der Haudhabung des Kesseldampfventiles. 
Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen 
Denkbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Coutrole und Zugänglichkeit der Düsen ohne 

Menseakeng as: Topertage ee Fortfall der Schlabberverluste während do 


























Spelsous. 
Regulirbares Auwlirmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


” . “ 
Friedmann’® Ejectoren 
zur Eiurichtung der Wasserstationen für Ejectoren- 
ZZ betrieb. Einfachste Handlıabung, sicherstes Funetio- 
= niren obus Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
Ejectoren köunen auch auf der Locomutise montirt 
scin und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren 


für Vacuum-Bremsen und zum Erprobeu vou Vacaum- 









EIN 
der Locomotir-Injector. 





Sichtsaugender Locomselir-Injecior. 










NNYNHJI3M 





Special-Pabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
—— Il., Körnergasse 5, — 
liefert complete Ausrüstungen für 

Strecken, Bahnwächter-, Stalions-, Burean-, Wartesaal- u. Restanralions-Localitäten. 

Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der 2. l. österr, Stastsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 

= Coup-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
=  $emaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
= Schluss- und Ausschlag-Laternen, 
» 
z 
z 














PATENT 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulauz- Wagen. nach Vorschrift. 


N.B, Sämmtliche in letster Zeit gr uw Risonbahnlinien, daruster die k. k. galizische Transversalbahs 
und Arlbergbahn, wurden vun mir ausgerüstet. 





turas 


FR) | 62 | 
E. Schewber 


k. k. Hof- Lieferanten, 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle 
—} Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Wien L., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Audrassysirasse 1, 


—— 


Illustrierte Preis-Courante gratis und france. 





Schember's stabile Magazinswaage u u Schember’s transportable Magazinswaage 


mit Scalen- und Registrir-Einrichtung für die ae kensict Leetrsihe 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Jüdel & Co. 


vormals ROTHMÜLLER & Co. 
EDSEM -Fabrik für Semaphoren und Bahnausrüstungs - Gegenstähde. 


Technisches Etablissement 
a zur Erzeugung sämmtlicher für Eisenbahn- und Schifahrtszweeke erforderlichen 


Sicherheits-Vorrichtungen und Signalmittel 


wie: 
Signal-Laternen Fir alle Beleuchtungsarten, Semaphoren für Block-, Stationseinfahrt- und 
Distanzsignale mit Hand- und Drahtzugsbedienung. 


Elektrische Semaphoren und elektrische Barriören 
(System Pollitzer). 


|| | Signalstellböcke mit und ohne Weichenverschluss. 
| Wechseibloekipr-Apparat 
für spitzbefahrune Weichen mit einfacher und doppelter Gebeinesperre. . 
Centrale Signal- und Weichen-Sioherungen 
mit Gasrohrgestüngen und doppelten Drahtzügen 
(System Rüppel, Matt Bassing). 
Kozeugt fermer: 
Regulir-Füllöfen zur Beheizung von Eisenbalmmaggons, Waggon-Brems- 
schuhe, Tyres-Proflleure, Eisenbahn-Torpedos, Inspectionsstäbe (Patent f 
ER Pollitzer), Waggon-Kupplungen, Petroleum-Gasfackeln (Patent Zwinz). Pr 
FT Sp Alle Gatt Kessel- und Maschinen-A: Injeotöoren E 
! y en Amakäis, DSL, Sternen, Bimiekanee etc. oe 
Fabrik und Comptoir: 
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Theyer s Hardimuth 









NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
Kürntnerstrasso Wioden, kl. Neug. 15, 17,19 
. and STEIN a. d. Donau 





ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Bareauz. 
Erzeugung von Indigopapier u. Telegraphenrollen 
General-Depöt für Oesterreich-Ungarn 

von Winterbottom’s sn 


Imperial- Pauseleinwand 
Eckstein’s Pause-Pergament. 





Kais, königl. 


Kunststein Fabrik) 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 
Steinkitte für alle Steingattangen — Ausbesserung schsdhafler Steinmelz- 
ünd Bildkauor-Arbeilen, ausgetretoner Stiogenstufen. — Bildhauer- 
Arbeiten, Kunststeln-Fagaden nuf Ziegelmanerwark, — Polirte Btein- 
platten für Wandrerkleiäungen in Eisenbahn-Vestibulsete. Steinanstrioh, 

weg Trockenlegung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
sur Horstellang witterungsbeständiger Wandmalereienm «to, 
SE” Wetterfeste waschbare Facadefarben. u 


Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. 


ausschl. priv. 


Französische Werkzengmaschinen ıni Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehbänke ete. 


Dandoy -Mailliard-Lucq & Cie. 


Neueste. englische Gewinde - Schneidmaschinen 
1 mit Sfacher Leistung. 


räsentant BADER, Ingenieur, Wien, I,, Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 


General- 





Die Lü 


1m 












Patent 

Vollhering 
& 

Bernhardt. 









Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


Uniformirunes Ans m N 


| uferirt denllerrenkisenbahsbeamten 
! sämmtlicher Gsterr -ungar, Linien: 
‚Uniformmftzen, Uniform- 
|kleider, Distinotlonen und 
Uniformsorten Art nach 
neuester Vorschrift zu ooulantesten 


K. u. k, Hof- 
Uniformirungs- Anstalt 


Qu 
für Oesterreich und Serbien | Pre (ron werden auf 


MORITZ TILLER & C*- 


sk. Mefliefarunten. — Inhaber dur Erstan öst.-ung. und nerbischen Uniformirung« 
Anstallen „zur Kriegsmeodaille”, 
Wien, VIl., Mariahilferstrasse 22. — Budapest und Belgred. 


F. X. KOMAREK, Maschinen-Fabrik, 


Wien, X., Quellengasse Nr, 11 und 13, 


baut und liefert: Dampfmotoren von 1-20 Pferdekräften, bei 
Garantie des geringsten Kohlenverbranches mit 
Moyar'scher Conlissen- =, Prkeisions-Stenerung. 
Stabilo Dampfmaschinen mit direct rom lie- 
gulstor booinfunster Ventilstenerung, 
Pumpwerke, Sägs-Kinrichtangen, Transmissio- 
nen. Reservoir, sowie Blecharbeiten aller Art, 
Lufteoudunsatoren x. Condensiren mit trockener 
und feuchter Luft, versäglichster Heis- und 
Trocken-Apparst, bei Garantie des vollsten 
N Erfolgen, Betriebskosten gleich Null, 
N Dampfholzungen, Dampfniedrrärsekbeisung mit 
\ solbetthätiger Regulirung, Wasser-, Luft- und 
| oombinirte Heirungen 
N Kippenheiskörper zu Onfen für Dampf-, Wasser- 
und Dampfwasserholzungen 
Fabrikshelzungen und Trockemanlagen miitelst 
Lafteondensater, direciem Dampf, Abdampf 
der Maschine der Ualorifäre 19956 
Vontiistions-Anlagen mit und ohne Maschinenb»trieb 
Badeanstalten, Dosinfoetions-Kammern, Dampfwaschanstalten u. Dimpfkochküchen 
Ventilationsäöfen », Onloriföre zur Hohulzung v. Wortesälen, Bureaux, Schulräamen, 
Krankensälsu, Kasernen, Hestanrauta, öffentlieben und Privatgebänden jeder Art 
nr Preislisten werden auf Verlangen portofrei angrarndet. 8 
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Die Oekonomie der Eisenschwelle. 
Von W, Holenegger. 


Ueber den Werth der Eisenschwelle gegenüber jenem 
der Holzschwelle wurde bisher in den Fachschriften fast 
ausschliesslich nur der technische Theil der Frage behandelt, 
dagegen der ökonomische Vortheil entweder mır flüchtig 
gestreift, oder aber auf Grund willkörlicher Annahmen über 
die Dauer der Einzeltheile berechnet 

Da nunmehr für den auf den Linien der 
Nordwestbahn verlegten eisernen Oberbau schon Erfahrungen 
bis zu 10 Jahren vorliegen, so bin ich in der angenehmen 
Lage, durch Mittheilung derselben manche Zweifel und 
Bedenken tiber den ökonomischen Vortheil der Eisenschwelle 
zu zerstrenen, manches festgewurzelte Vorurtheil richtigzu- 
stellen. 

Die erste Anregung zu Versuchen mit einem eisernen 
Laugschwellen-Oberbau gaben die auf der Wiener Welt- 
ausstellung im Jahre 1873 ausgestellten Systeme, welche 
den verstorbenen Bau-Director Hellwag veranlassten, mich 
mit der Bearbeitung eines für die Zwecke der Oesterr. 
Nordwestbahn geeigneten Langschwellen-Oberbaues zu be- 
trauen. 

Das Ergebniss dieser Arbeit war eine Langschwelle 
init trapezförmigem Querschuitte ohne Mittelrippe, jedoch 
mit keilfürmigen Verstärkungsnerven an den Unterkanten 
der beiden Seitenfllügel, wie solche seither an eisernen 
Querschwellen bei der Gotthardbahn und verschiedenen 
deutschen und fremdländischen Bahnen nachgeahmt sind. 


Desterr. 
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Diese Schwellenform konnte anf inländischen Werken 
ohne zu grosse Schwierigkeiten und Kasten aus Schweiss- 


paketen hergestellt werden, und es wurde ein Oberbau mit 
derart profilirten Langschwellen auf ebenso profilirten Quer- 
schwellen an den Schwellenstössen im Jahre 1876 au drei 
Stellen der garantirten älteren Hanptlinie der Öesterr. 
Nordwestbabn, und zwar bei Wien, Spillern und Caslau in 
der Gesammtlänge von 4 km eingelegt. 

Diese Protilform hat sich im Allgemeinen recht gut 
bewährt, und ist von den sämmtlichen verlegten Lang- 
schwellen erst im zelınten Jahre ein Stück durch Schweiss- 
fehler schadhaft geworden, was einem Procentsatze von 
eirca Droooı, sure ein Zehntausendstel-Procent pro Jahr 
gleichkommt. 

Die Beschreibung dieses Systems findet man in der 
»Zeitschrift des Oesterr. Ingenjeur- und Architekten-Vereines«, 
Jahrgang 1876, Heft 3 und 4. 

Die bei diesem Systeme nach Art des Hilfschen Ober- 
baues verlegten Querschwellen von gleichem Profile der 
Langschwelle mussten nach einigen Betriebsjahren wieder 
entfernt und durch einfache Winkeleisen ersetzt werden, da 
die breiten Querschwellen unter den Langschwellen-Stössen 
auf das System der gleichmässigen Unterstützung der Fahr- 
schiene störend einwirkten und die bekannte schaukelnde 
Bewegung der Fahrzeuge hervorbrachten. 

Die gegen einfache Winkeleisen ausgewechselten Quer- 
schwellen wurden sodann im Querschwellen-OÖberbaue in ge- 
schlossenen Strecken verwendet, so dass durch diesen Tausch 
nicht nur keine Mehrkosten erwuchsen, sondern sich rech- 
nerisch ein Gewinn am Anlageenpitale des Langschwellen- 
Oberbanes ergab. 

Die bedeutenden Herstellungskosten der aus Schweiss- 
paketen gewalzten Langschwelle, bei welcher sich der 
laufende Meter gelerten Oberbaues auf IT A 97 kr. stellte, 
gegen 14 9. 2 kr, ‚welche der Meter Stahlschienen-Oberbaues 
auf getrünkten Kichenschwellen kostet, bestimmten mich, 
eine Langschwelle zu eonstruiren, welche durch einfaches 
Zusammenschweissen von je zwei Altschienen an den Köpfen 
unter starkem Walzendrucke und Auswalzen in drei Kalibern 
zu einer passenden Schwellenform erhalten wurde 
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Eine nähere Beschreibung des Vorganges bei der 
Fabrikation dieser Schwellen findet sich in Heusinger’s 
»Organ«, Jahrgang 1879. 





Diese Altschienen-Schwelle stellte sich in der ersten 
Anschaffung sehr billig, indem für die Schweissung und 
Umwalzung der Altschienen ein verhältnissmässig nur ge- 
ringer Preis zu bezahlen war. Der laufende Meter dieses 
Langschwellen-Oberbaues stellte sich auf 14 fl. 26 kr. 
gegen 14 fl. 2 kr, welche der Holzschwellen-Oberbau in 
den benachbarten Strecken kostete; dagegen zeigte sich 
schon bei der Herstellung dieser Schwellen, dass denselben 
keine so grosse Dauer zugemessen werden könne, als den 
aus förmlichen Schweisspaketen erzeugten Sticken, da die 
vollständige Schweissung am Kopfe der Schienen doch nieht 
immer ganz tadellos gelang, andererseits aber diejenigen 
Theile der Schwelle, welche dem Stege der Altschienen 
entsprachen, verhältuissmässig schwach ausfallen mussten. 

Mit der Erzeugung und Verlegung von derlei Alt- 
schienen-Schwellen wurde so lange fortgefahren, als sich 
gut schweissbare schottische Altschienen aus dem jährlichen 
Ausfalle an Pauschschienen ergaben, und es wurden mit 
derlei Langschwellen aus Altschienen folgende Strecken 
belegt: 

TAFEL I. 
Jahr 1877, Strecke Neschwit«— Tetschen, Länge 3955 km 


» 1878, v  Tichlowitz—Neschwitz, »  We7s » 
»„ 1878, " Chwala— Wisotan, » #608" 
» 1880, »  Galosic—Sebusein, » 5378 
» 1881, » ” » » &167 » 


in Summe Länge 21'075 km 

Mit der Erschöpfung des Vorrathes an gut schweiss- 
baren schottischen Altsehienen musste auch die Nachschaffung 
dieser Altschienenschwelle aufgegeben und konnte zur Be- 
schaffung von Flussstahl-Schweilen umso leichter geschritten 
werden, als mittlerweile, Dank der Einführung des Thomas- 
Verfahrens in Oesterreich, verhältuissmässig billiger Fluss- 
stahl zu Gebote stand, 

Mit der Wahl des neuen Materials musste sich aber 
anch die Frage nach der Form der Langschwelle aufwerfen, 
Ja ich nicht mehr an die ziemlich eng umschriebene Form 
der Schwelle aus Altschienen gebunden war. 

Bei den im Betriebe stehenden Eisenschwellen war die 
Erfahrung gemacht worden, dass die Schienenfuss-Bolzen in 
ähnlicher Weise, wie die Hakennägel beim Holzoberbaue, in 
verhältnissmässig kurzer Zeit theils von den Schienenfüssen 
selbst, zum Theile von den Lochrändern der Schwellen an- 
gegriffen und verschlissen werden, und zwar ergab dies 
einen durchsehnittlichen Percentsatz von 045%, pro Jahr, 
wobei selbstredend auch die Eisenschwellen durch Er- 
weiterung der Bolzenlöcher Schaden litten. 


Um nun dem starken Verschleisse sowohl der Schwellen- 
bolzen, als auch der Bolzenlöcher in den Schwellendecken 
vorzubengen, führte ich an der Schwellendecke keilförmige 
Rippen mit Keilklemmplatten unter den Schwellenbolzen 
ein, so dass die Bolzenklemmplatten sich mit keilförmigen 
Ansätzen einerseits an die Schwellenrippen anlegen und 
anderseits mittelst eines zweiten Ansatzes den Schienenfuss 
nicht nur von den Bolzen abhalten, sondern auch noch in 
wagrechtem Sinne einspannen, 








< 3 » \ 
... seannnn nF IM.-- -- --- un 

Dieses System ist in Heusinger's »Organ,«a Jahrgang 
1883, Heft I, beschrieben. 

Nach diesem Systeme, von welchem der laufende Meter 
verlegten Oberbaues 15 fl. 10 kr. kostet, gegen 14 fl. 2 kr, 
welche in den benachbarten Strecken der Eichen-Quer- 
schwellen-Oberban erfordert, wurden bisher folgende Strecken 
mit eisernem Langschwellen-Oberbau belegt: 


TAFEL II 

Im Jahre 1882 in der Strecke Wegstädtl-Gastorf „= herr km 
» » » “0 » ) Gastorf-Polepp e = 5315 u 
» ».».» 0%  »  Polepp-Leitmeritz...= lası » 

» nn 128%. v Jedlesee - Langenzers- 

GBI arena = (0900 » 

) 0) U Be Be" " Altbunzlan-Dfis....= 5062 u 
u" u DE Be) » Dfis-Västat ....... = 6'319 » 
ae ee ee vr “ Polepp-Leitmeritz.. — G'a0s » 
» » 0» 0» 0.»  Deitmerit-Üalosie...— dia 
vo» a ”  Lichtenan-Mittelwalde = Diss » 
» » 1840 u ” Melnik-Liboch ..... = #07 
„on 2» » 0» Liboch-Wegstädtll...— 5292 » 
„» 1885. » »  Lissa-Altbanzlau ...— T'eon » 
nn a »  Melnik-Liboch .....== 2m » 
in Summe .—57nıs km 

Dieser, im Ganzen 57's15 km lunge Langschwellen- 


Öberbau ergibt für den jährigen Bestand folgende Ans- 
wechslungs-Percente der Einzeltheile: 


TAFEL II. 


Langschwellen „222 sessseeen 0 nn ne 000°, 
Querverbindangswinkel......cccar2c20. 0000 » 
Schwellenwinkel......cunaceeeceeeren. 0'000 » 
Schienenwinkel....-vrsHnr sonne rn une 0°000 » 
Schwellenlaschen . .».-21.- zeronerer. 0000 n 
Schwellenbolzen per Jahr .. 2.2. 222224. O0 » 
Schienenfussbolzen per Jahr. ....... ».- 0086 


Querverbindungsbolzen per Jalır 

Aus diesen Percentsätzen ersieht man nieht nur das 
vorzügliche Verhalten der Schwelle und der Querverbin- 
! dungen selbst, sondern auch die ansserordentliche Schonung 
| der die Schwellen und Fahrschienen zusammenhaltenden 
Bolzen, da der Answechslungs-Percentsatz der Bolzen bei 
diesem Keilklemmplatten-Systeme nur ",, jenes Percent- 
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satzes beträgt, welchen ich bei dem vorhergehenden Systeme 
nachgewiesen” habe. 

Ein Schienuenbruch ist seit dem theil- 
weise lOjährigen Bestande dieser drei Lang- 
schwellen-Systeme überhaupt noch nicht 
vorgekommen. 


Vergleich der Erhaltungskosten des Holzoberbaues mit 
jenen des Eisen-Langschwellen-Oberbaues, 

Zur Vergleichuug der Erhaltungskosten zwischen dem 
Holzschwellen- und dem eisernen Langschwellen-Oberbaue 
habe ich die Erhaltungskosten des garantirten Netzes mit 
jenen des Ergänzungsnetzes der Oesterreichischen Nordwest- 
balın vom Jahre 1855 herangezogen, und zwar aus dem 
Grunde, weil beide Netze annähernd ähnliche Terrain- 
schwierigkeiten zu überwinden haben, einen ganz gleichen 
Holzschweilen-Öberbau besitzen und sich über deren Haupt- 
strecken ein annähernd gleicher Verkehr mit den gleichen 
Eilzügen bewegt, 

Ein Unterschied zwischen diesen beiden Netzen besteht 
nur dario, dass das garantirte Netz auf seiner Hauptstrecke 
Wien-Nimburg, von 323 km Länge, eisernen Langschwellen- 
Oberbau in der kaum massgebenden Länge von 5 km besitzt, 
während das Ergänzungsnetz auf seiner Hauptstrecke Nim- 
burg-Tetschen, von 135 km Länge, zum grösseren Theile, 
d. i. in der Länge von 73 km mit eisernem Langschwellen- 
Oberbaue belegt ist. 

In der folgenden Tafel sind die den Jahresschluss- 
Rechnungen eutnommenen vollen Beträge der Rechnungs- 
capitel VIIL 1, 2 und 3 angeführt. 

TAFEL IV. 


Kosten der Cap. VIII, 1, 2 und 3 der Oberbauerhaltung 
pro 1885. 


Garantirtes Netz Länge 6267 km, Ergäusungsnetz Länge 308 kın. 


Ä En 
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Löhnungen | muterial | Schwellen 

® [ke 8 fl a jar 

Garantirtes Netz..... 75.000] 21 | 80.276] 77 173.014] 52 
Hiezu gemeinschaftliche Sta- 

tionen @il. menu rner ı 3281106! 8.818120 1.763] 63 


Samma der Ausgab:n... | 78.282! 17 | 89 094] 97 1174 7781 15 
Hieron ab Einnahmen ... 4| 3] 22.283 24 || 16:513| 77 














Netto-Anslagen .... +»... 78.228] 14 | 66 831! 73 )158.264| 38 
Per 1 Kilomster........ 124] 82 106| 64 252] 53 
Ergänzungsnetz...... 33.417122) 47 476| 75 || 18.632] 90 
Hiezu gemeinschaftliche Sta- 

tionen all. ouaenunee 5.195[40|| 4.243357 1.521164 
Summa der Ausgaben... .! 43.612162 | 51.720] 10| 20.154 54 









8944] 15.983] 32) 2801| 61 
43.523|18 || 35.786 78 | 17.3521 98 
141130! 11619 561 34 


Hieron ab Einnahmen ... 


Netto-Anelagen........- 
Per 3 Kilometer.......- 


In dieser Tafel sind ausschliesslich die Kosten der 
Erhaltung, nicht aber jene der Emenerung des ÖOberbaues, 
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sei es durch Stahlschienen auf Holzschwellen gegen Eisen- 
schienen auf Holz, sei es durch Stahl-Langschwellen- 
Oberbau gegen Eisenschienen auf Holz, aufgenommen. 

Aus dieser Tafel ist schon der bedeutende Einfluss 
des eisernen Oberbaues am Ergänzungsnetze auf die Höhe 
der Erbaltungskosten zu entnehmen, denn, obwohl die Post 
für Löhnungen und Eisenmateriale in Folge des grösseren 
Pereentsatzes von abgefahrenen Eisenschienen selbstredend 
höher sein muss, als am garantirten Netze, so ist dennoch 
die Gesammtkosten-Summe des Ergänzungsnetzes fast um 
’/, Theil geringer in Folge des niedrigen Betrages für 
Holz-Erneuerung. 

Am Schlusse des Jahres 1885 war das Percent- 
verhältniss der verschiedenen Oberbausysteme auf der eur- 
renten Strecke beider Netze das folgende: 


TAFEL V. 
Garantirtes Netz Ergünzungsnetz 
Kilumeter Pervent Kiloinstar Dereost 
Eisen auf Holz ....... 1488414 = 237... ..119832 = 3% 
Stahl 0 wo veeenn. 43106 = TB... ..:- 121249 = 393 
Stahl auf Eisen oder Stahl. Is = 08...... 73510 = 238 
Zusammen. .626700 = 1W...... 308°000 == 100 


Von diesen Strecken wurden im Laufe des Jahres 1885 
folgende Längen mit venem Materiale belegt: 


TAFEL Vi. 


30027 km Btahlschienen gegen Eisın- 
schienen. 

15172 km Stahlschienen gegen Eisen- 
schienen und 

10198 km ganz Stahloberbau gegen 
Eisenschienen auf Holzschwellen. 


Die Kosten für diese Neuherstellungen sind, wie schon 
erwähnt, in der obigen Tafel der Öberbauerhaltungs- 
Capitel VIII, 1, 2 und 3 nicht aufgenommen, weil sie die 
Beurtheilung der reinen Erhaltungskosten nur erschweren 
würden. 

Obwohl nun am Ergänzungsnetze erst auf 238"/, der 
Gesammtlänge der eiserne Oberbau zur Wirksamkeit kommt, 
so liegen hievon doch 73656 km auf der stürkst befahrenen 
offenen Strecke Nimburg-Tetschen, von welcher sie nach 
Abschlag der Stationen annähernd 50%, ausmachen. 

Aus obiger Tafel entnehmen wir nun 


Am garantirten Netze: 


Am Ergänzungsnotze : 


TAFEL VIL 

Es kostet die Erhaltung für den Kilometer laufender 
Strecke: 

am garautirten Netze um Ergänzungsnetze 

Gulden Perceut Galden Pereont 

Cap. VILL,1 Löhnungen ...12482 — 258..... 14130 = 450 

» VII,2 Eisenmaterial..10664 = 22°0..... 11619 = 370 

» VIIL3 Holzschwellen „25253 = 528..... Ba ge Ey) 


Zusammen. „48899 «= 10 .....31388 — 100 

Diese Zahlen zeigen nur ausschliesslich die Erhaltungs- 

kosten des Oberbaues; zu diesen Beträgen sind jedoch noch 

jene Kosten zuzuschlagen, welche sich aus der Verzinsung 

und Amortisation der Mehrkosten des eisernen Öberbaues 
gegenüber dem Holzoberbaue ergeben. 
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Diese Mehrkosten sind isn der folgenden Tafel VIII 


dargestellt. TAREL VIII 


Mehrkosten des Oberbaues mit Alt- fl. 
schienenschwellen . 2.22». ... = 40 X tlose 558° 
Mehrkosten des Oberbaues mit Stahl - 
Schwellen -:@0n2 02440002 —_ 100 X Wrers— GLIW- 


Zusammen ... em (0.207 — 
oder per Kilometer des ganzen Ergänzungs- 


notzes (66.267: WB =).....0unueeeeeneen en 215— 
Diesem Betrage entspricht bei 30jähriger Amorti- 

sation die jährliche Tilgungsquote von....... 12:39 
die, den kilomestrischen Erhaltungskosten des Er- 

gänzungsnotzes ....neuuneeeuneersaense nn 3138 

zageschlagen, den kilometr. Gesammtbetrag ergibt, — 3622 
Wird dieser Betrag mit den kilometrischen Erhaltungs- 

kosten des garanlirten Netzes verglichen, d. s.. 48300 


so folgt schliesslich, dass die Erhal- 
tungskosten des Ergänzungsnetzes 
nur 67%, derjenigen des garantirten 
Netzes betragen. 


Aus den Zahlen der Tabelle VII entnehmen wir: Die 
Löhunngen und die Eisenmaterialien sind beim Ergäuzungs- 
netze etwas höher für den laufenden Kilometer Strecke, als 
beim garantirten Netze, was seine natürliche Erklärung, 
wie schon erwähnt, darin findet, dass laut Tafel V am 
garantirten Netze im Jahre 1885 nur mehr 237%, der 
Gesammtlänge mit alten Eisenschienen belegt waren, während 
dieses Percentverhältniss am Ergänzungsneize noch 368", 
betrug. 

Dieses wesentlich ungünstigere Verhältniss von mit 
Eisenschienen belegten Strecken am Ergänzungsnetze bedingt 
auch einen grösseren Lohn- und Bisenmaterial-Aufwand bei 
der Auswechslung der durch den Verschleiss unbrauchbar 
werdenden Eisenschienen gegen altbrauchbare Eisenschienen. 

Ausschlaggebend in der ökonomischen Ge- 
bahrung am Ergänzungsnetze ist der dureh die 
reichliche Verwendung der Stahlschwellen bedingte 
Ausfall au Holzschwellen- Erneuerungskosten, in- 
dem die KostendieserHauptpost VIIL, 3nur mehr 18%, 
der Oberbau-Erhaltungskosten betrugen, während 
siesich um garantirten Netze mit 522%, berechnen 

Pro Kilometer laufender Strecke kostet 
Oberbau-Erhaltung 
am garantirten Netze: Holz — Il. 252°53, insgesammt H. 48309 
» Ergünzungsnetze: u 5ur34, 5 „31353 
demnach aufletzterem wenigerfl. 18610, » 1. 17016 

Es kostete sonach, Dank der reichliechen 
Verwendung des eisernen Oberbaues, die Er 
haltung des Überbauesam Ergüänzungsnetze*) 
nur 638%, von den eutspreehenden Kosten am 
garautirten Netze, 

Man ersieht hieraus, welchen gewaltigen Einfluss die 
Post für Holz-Emeuernng auf die Erhaltungskosten des Bahn- 
Oberbaues nimmt, und 


sonach die 
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welche mächtigen Swumen sich 


*, Ohne Einrechnung der in Tafel VIII entwickelten Mehrkosten 
für Amortisation. 


schon heute durch. reichlichere Verwendung der Eisen- 
schwelle ersparen lassen, trotz der verhältuissmässig noch 
hohen Kosten derselben 

Endlich erlaube ich mir noch einige Bemerkungen über 
den technischen "Theil der Frage. 

Der Langschwellen - OÖberbau bietet bekanntlich in 
statischer Beziehung das Vollkommenste, was im Eisenbahn- 
Öberbau angestrebt wird, denn es berechnet sich dessen 
Widerstandskraft sowohl gegen Belastung. als auch seitliche 
Verschiebung des Geleises sehr beträchtlich höher, als beim 
Unerschwellen-Öberbaue. 

Dies wird auch durch die Erfahrung bei den vor- 
liegenden Systemen reichlich bestätigt, denn es ist während 
der nunmehr zehnjährigen Erprobung auf den gesammten, 
mit Langschwellen-Oberbane belegten Strecken nicht ein 
einziger Schienenbruch vorgekommen; die Verdrückung und 
Verschiebung des Geleises in den schärferen Krümmungen 
hat gänzlich aufgehört, Dank der fast fünffach grösseren 
Widerstandsfähigkeit der Langschwelle gegen seitliche Ver- 
schiebung: die Strecken befahren sich viel ruhiger als die 
besten Strecken mit Holz-Oberban: die Gefahr einer Ent- 
gleisung ist fast ausgeschlossen, weil die in die Langschwelle 
eingespannte Fahrschiene nach keiner Seite ausweichen kann, 
indem nicht nur der Schienenfuss dureh keilförmige Klemm- 
platten unverrückbar festgehalten wird, sondern weil auch 
die Köpfe der Schienen an ihren Stoss-Enden durch keil- 
fürmige Klemmlaschen gehalten werden, welche jeden auf 
den Schienenkopf ausgeübten Seitenschub sofort auf die 
Laugschwellen mittelst der Klemmlaschen übertragen. 

Das sanfte Befahren des Langschwellen-Oberbaues wird 
übrigens auch durch das in Abschrift beiliegende Zeugniss 
der Gotthardbahn-Gesellschaft bestätigt. 

Wenn in dem Zeugnisse der Gotthardbahn die Erhal- 
tungskosten des Langschwellen-Oberhaues etwas höher er- 
scheinen, als jene des Holzschwellen-Oberbaues, so rührt 
dies daher, dass in dem Kostenbetrage der Gotthardbahn 
für den Holzschwellen-Oberban nur die Lohnbeträge für 
Geleisregulirung erscheinen, dagegen die Kosten der Holz- 
Erneuerung gar uicht berührt sind. 

Was das Rosten der Eisentheile in den langen Alpen- 
tunnels anbelangt, so ist dies ein Uebelstand, der in kürzeren, 
nicht mit schwefliger Säure gesättigten Tunnels nicht vor- 
kommt, der im Uebrigen noch weit weniger störend auf- 
tritt, als die in den Alpentunnels höchst peinliche rasche 
Zerstörung der Holzschwelle durch trockene Fäulniss 

lch werde mir hinfort erlauben, alljährlich diesen Bo- 
richt über die ökonomische Gebahrung der Eisenschwelie 
durch die fortlaufenden Erfahrungen zu ergänzen, und hofle, 
mit der Zeit diesem wichtigen Zweige des Bahnbaues mehr 
Freunde zu werben, als er derzeit besitzt. 

Zum Schlusse erlaube ich mir uoch, diese Frage vom 
Gesichtspunkte des Nationalökonomen zu streifen. 

Die gesanımten österreiehisch-ungarischen Bahnen hatten 
im ‚Jahre 1884 einen Schwellenverhrauch von 2,774 503 Stück, 
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welche an reinen Holzkosten, sonach olıne Durchträukungs- 
kosten, einen Aufwand von 3,957.875 oder rund von 4 
Millionen Gulden darstellen. 

Diese 4 Millionen Gulden gehen jährlich im Inlande 
durch Fäulniss in Staub und Moder anf, und könnten dem 
Nationalvermögen erhalten werden, wenn man das zumeist 
tadellose und ausgezeichnete Holzmaterial an das Ausland 
verkanfen und dagegen aus inländischen Erzen erzeugte 
Eisenschwellen verwenden würde. 

Öesterreich-Ungarn besitzt nur wenige so unanfechtbare 
Ausfuhrsartikel, wie seine ansgezeiehneten Hölzer, und sollte 
mit diesem kostbaren Tauschartikel haushälterischer vor- 
gehen, als bisher, insbesondere, da sich unschwer nach- 
weisen und voraussehen lässt, dass bei der in bisheriger 
Weise fortgesetzten Plünderung der Wälder dieses vorzüg- 
liche Material nieht mehr lange vorhalten wird; dagegen 
würde durch ansgebreitete Einführung der Eisenschwelle 
unserer, wegen Mangel eines grossen Verbrauchsartikels 
arg darpiederliegenden Eisenindustrie die lange ersehnte 
Erlösung aus ihrer peinlichen Lage werden. 


Anhang. 

Aeusserung über das Verhalten des eisernen Langschwellen- 
Oberbaures System Hohenegger auf Versuchstrecken der Gott- 
hardbahn. 

Luzern, 9, April 1886. 
Im Frühjahre 1683 wurden einige Versnchsstrecken mit 
eisernem Qner- und Tangschwellen-Öberban belegt, und zwar 
von Langschwellen System Hohenegger: 
100 Meier in der Mitte des Gotthardtunnels in 5°8°/,, Steigung; 


400 » am südlichen Ausgange des Gotihardtunnels in Stei- 
gung von 10%,,, zur Hälfte in die Gerade, zar Hälfte 
in eine Carve von 300 ın Halbmesser ; 

500» zwischen Bellinzona und Ginbiasco in die Gerade 


und 9"%,, Steigung. 

Anstossend an und neben den Langschwellen-Oberban 
worden sowohl eiserne Querschwellen, als auch neue eichene 
Schweilen eingelegt. 

Für Krampen und Ausrichten des Geleises ward» in den 
Jahren 1884 und 1885 per Meter ausgegeben: 

33 Cts. für die mit nenen eichenen Schwellen belegten Stracken ; 
47 »  » den eisernen Langschwellen- Öberban ; 
BE. % n Querschwellen- » 

Die Spurhaltung ist durchwegs gut, am besten anf den 
eisrınen Qrerschwellen. 

Betreffend Abnützung der einzelnen Bestandthrile ist zu 
erwälnen, dass am Sidende des Gotthardtunnels in der Curve 
von 30 m Halbm*sser, wo Schienes und Schwellen stärker als 
irgend anderswo rosten, an einigen Klemmplättehen (von 50 mm 
Breite), die an den Schienenfuss ansteher.de Rippe theilweise oder 
gänzlich zerstört worden ist. 

Im Uebrigen ist die Abnützung als sehr gering zu be- 
zeichnen. Eine namhafte nnd unverkennbare Urborlegenheit 
besitzt der Langschwellm-Oberban dem Qaerschwellen-Oberban 
gegenüber in Bezug auf Herabminderung der Stösse und 
Schwankungen der Fahrzeuge. Trotzdem, dass die sehr kräftigen 
eichenen and eisernen Querschwellen schr dicht verlegt sind 
(10 Stück anf 8m) und dass die Querschwellenschiene ein 
Widerstandsmoment von 160 und die Langschwellenschiene nur 
ein solches von 120% besitzt, ist sowohl auf der Locomotire, 


als auch in den Personenwagen der Teberganz anf den Lang- 
schwellen-Oberban sehr bemarkbar durch Vermindernng des 
Geräusches und fast gänzliches Aufhören der vertienlen Schwan- 
kungen. 

Für die Direction der Gotthardhalın : 


H. Dietler m. p 


Conversion der ungarischen Eisenbahn- 
Prioritäten. 


Bereits aus Anlass der Vorlage des 1837er Budgets im 
ungarischen Abgeordnetenhause hat der Finanzminister der anderen 
Reichshälfte, Graf Szapäry, angekündigt, dass er eine Comrersion 
der Eisenbaln-Prioritäten plane. Bei der im Zuze bofindlichen Badget- 
debatte ergriff Graf Szapary am 17, d. M. die Gelegenheit, um diese 
grosse Operation zu besprechen und möglichst verständlich zu machen. 
Nach seinen Mittheilungen sollen folgende Werthe eunvertirt werden: 
a) Das auf Grund des Gesetzartikels 13 vom Jahre 1%67 emittirte 
Eisenbahn-Anlehen; b) das auf Grund des Gesetzartikels 45 vom 
Jahre 1371 emittirte Anleher im Nominalbetrage von 30 Millionen 
Galden; ©) das auf Grund des Gesetzartikels 32 vom Jahre 1872 
emittirte Staatsanlehen im Nominalbetrage von 54 Millionesr Galden; 
d) das durch den Gesetzarlikel 1 vom Jahre 1874, respective den 
Gesetzartikel 50 vom Jahre 1876 übernommene Prioritäts-Anlehen 
zweiter Emission der Ungntischen Ostbalın im Nominalbetrage von 
30 Millionen Gulden; e) die auf Grund des Gesotzartikela 50 vom 
Jahre 1876 zur Einlösung der Ostbahn emittirten Staats-Ohligationen 
im Nominalbetrage von 9,989,300 (.; 5 der 5,248.000 fi. Nominale 
betragende Theil des einheitlichen Prioritäts-Anlehens, welches. die 
ungarischen Eisenbahnen auf Grund der Gesetzartikel $1 vom Jahre 
1875 und 11 vom Jahre 1876 emit'irten, welcher Theil dieser (In- 
vestitions-) Anleihe auf die vom Staate abgelöste erste Siebenbürger- 
Alfold-Finmaner und Battaszek-Dombordr-Zukänyer Eisenbahn ent- 
fallt; 4) das zu Lasten der Gömörer Industiebahnen auf Grund des 
Gesetzartikels 37 _ vom Jahre 1871 emittirte Piandbrief-Darlehen im 
Nominalbetrage ron 6,624.30) fl.; % das von der Ungarischen Ost- 
balın auf Grund des Gesetzartikels 50 vom Jahre 1376 übernommene 
Prioritäts-Anlehen erster Serie im Nominalbetrage von 45,201.000 il.: 
Ö das von der Ersten Siebenbärger Fiscnbahn am 31. März 1367 
eontrahirte und bei der Verstaatlichung dieser Eisenbahn auf Grand 
des Gesctzartikels 29 vom Jahre 185% übernommene Prisritäts- 
Anlehen im Nominalwerthe von 21 Millionen Gulden: &) das von der 
auf Grund des Gesetzartikels 29 vom Jahre 1894 verstaatlichten 
Alfold-Finmauer Eisenbahn im Jahre 1870 contrahirte Prioritäts- 
Anulehen von 19 Millionen Galden Nominale erster Emission und das 
im Jahre 187% aufgenommene Prioritäts-Anlchen zweiter Emission 
dieser Eisenbahn im Nominalbetrage von 2,391.400, bezielsungaweise 
1,706,600 R.; U das von der auf Graud des Gesetzartikels 38 vom 
Jahre 1580 verstaatlichten Theisseisenbahn im Jahre 1873 emittirte 
Prioritäts-Anleben im Nominalbetrage von 20 Millionen Galden, end- 
lich m) das von der anf Grund des Gesetzartikels 30 vom Jahre 1884 
verstaatlichten Battaszck-Domborär-Zakänyer Eisenbalın im Jahre 1873 
aufgenommene Prioritäts-Anlehen im Nominalbetrage von 6 982.800, 
beziehungsweise 6,94.200 A. 

Dieser Anfzählung der Titres fügte der Minister folgende Be- 
merkangen bei: 

»Dor Worth dieser zu convertirenden Kffeeten belief sich ar- 
sprünglich auf rund 221 Millionen in Gold und 1137 Millionen in 
Silber. Das Debet auf Grund dieser Titres beträgt am 1. Jali 1897 
183-4 Millionen in Gold und 1108 Millionen in Silber. Gleichzeitig 
werden aber auch die Prioritäten ein'ger Risenbahn-Gesellschaften zı 
conrertiren sein, welche Prioritäten 26°3 Millionen Gulden betragen. 
Die obenerwähnten Titres werden gekündigt zu einem bestimmten 
Zeitpaukte, im vollen Betrage ausbezahlt uud an ihrer Stelle mit 
4%, verzinsliche, der Amortisation unterliegende neue Titres emittint, 
welche über dieselben Werthe lauten, wie die einzulösenden Obli- 
gationen, und auf dieselben Eisenbahnen intabulirt werden, die den 
derzeit im Umlanfe befindlichen Obligationen als Secnrität dienen. 
Wenn diese Operation, von jeder anderen Combination abgesehen. 
sich lediglich anf diese Cunrertiraung beschränken wärde, das heisst, 
wenn nur 80 Yiele nene vierpercentige Obligationen emittirt würden, 
als zur Einlösung der in Cirenlation befindlichen alten Obligationen 
erforderlich wären, so wärs im Vergleiche zu der unter diesem Titel 
g-genwärtig zu leistenden Annuität eine Ersparnis von mml 5", 
Millionen Gulden erreichbar. Ex ist jedoch meine Absicht, gleichzeitig 
mit dieser Operation auch solche Schnlden za tilgen, deren Annnität 
das Jahreabudget in hohem Maasse belastet, so die unter Titel Wein- 
zehent-Ablösnng noch bestehende Schnld, die Kettenbrfickon-Prioritä s 
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Anleihe und die unter Titel Eisenbahn-Verkehrsmittel bestehende 
Schuld von 10° Millionen Gulden. Es ist ferner meine Absicht, gleich- 
zeitig für die zur Bedeckung des Budget-Abganges ses Jahres 1887, 
sowie für die zur Ergänzung der Cassenbestäude erforderlichen Sum- 
men vorzusorgen; damit diese Schulden zurückgezablt und dieser 
Bedarf gedeckt werden, müssen naturgemäss mehr neue Obligationen 
emittirt werden, als zur Einlösung der za converlirenden Titres er- 
forderlich sind, und dennoch werden weniger Obligationen ausgegeben 
werden, als auf Grund der gegenwärtig berallten Jahresrente emittirt 
werden könnten. Wenn diess Operation in Verbindung mit den hier 
rg Terence Massregelu durchgefährt wird und in Folge dessen 
ie Verzinsung der zurückgezahlten Selulden aus dem Budget ver- 
schwindet, so würde sich für diesen Fall in der Bilanz des Vor- 
anschlages für das Jahr 1588 im Vergleiche zu jener des Jahres 1887 
eine Besseruug von rund 105 Millionen ergeben, Gegenüber dieser 
Besserung jedoch wird mit Rücksicht darauf, dass die Amortisation 
der Staatsschuld eine geringere wird, auch die unter dem Titel 
Stantsschuldentilgung erfolgte Einnahme geringer werden, aber es 
würden, dieser Summe entsprechend, unter diesem Titel auch weniger 
Stautswerthe omittirt werden müssen, Ueber diese im Budget sich 
zeigeude Besserung hinaus rerbleibt noch zur Verfügung des Staates, 
beziehungsweise der Gesetzgebung ein Betrag von 40 Millionen Gulden 
in Gold, welcher entweder in Fällen ansserordentlichen Bedarfes in 
Anspruch zu nehmen wäre, oder wenn die Gesetzgebung derart be- 
schliessen sollte, seinerzeit für Inangriffuahme der Vorkehrungen, 
welche zur Herstellung der Valuta erforderlich sind, verwendet wer- 
den könnte.« 

Man wird nicht zu verkennen vermögen, dass die Erklärungen 
des Grafen Szapäry die Sache keineswegs klarstellen. Eine Herab- 
setzung des Zinsfusses von 5%, auf 4%, ist in der Regel mit einer 
Capitalevermehrung verbunden. Wie ist es dem gegenüber zu erklären, 
dass die vierpereentigen Obligationen nach Angabe des Ministers über 
dieselben Wertlie lauten werden, wie die einzulösenden? Durch die 
Conversion von 324 Millionen Gulden Prioritäten soll eine "are 
Ersparviss von 5", Millionen Gulden erzielt werden. Es ist aber klar, 
dass 1%, von 320 Millionen Gulden viel weniger beträgt als 54, 
Millionen Gulden. Man ist demnach wohl berechtigt, anzunehmen, 
dass die Ersparniss nicht allein durch die Herabsetzung des Zins- 
fusses, sondern durch die Hinausschiebung der Amortieation erzielt 
werden soll. Iu diesem Falle handelt es sich jedoeh nieht um eine 
effeetire Ersparung, sondern blos um die Verthellang einer Zahlung 
auf eine läugere Reihs von Jahren. Da das ungarische Budget mit 
Amortisatiossraten belastet ist, so entsteht allerdings aus der Ver- 
läugerung der Amortisationslrist eine Entlastung des Budgets, und es 
ist wohl möglich, dann einen Theil der freiwerdenden Summen zur 
Verzinsung jener Werthe zu verwenden, die zur Bedeckung des 
Deficites pro 1887 und 1888 emittirt werden. Der Minister hofft 
sogar unch Bedeckung des 1887er Deßeites noch 40 Millionen Gublen 
in Gold zu erübrigen, So ist anscheinend wie durch ein Wunder die 
Summe der Stantsausgaben verringert, das Defleit gedeckt und noch 
eine Rescıve gebildet. Allein man weiss sehr wohl, dass es solche 
Wunder nicht gibt. Es handelt sich hiebei eigentlich zum grössten 
Theile nur um die Ueberwälzung von Annuitäten auf die Zukunft, um die 
Gegenwart zu enilasten, 

Hervorgelhoben mag noch werden, dass nach Angabe oftieidser 
Blätter Graf Szıpary, der #0 weitausgreifende Pläuc entwickelt, fest 
entschlossen sein soll, nach der Badgetächatte zu demissioniren, 


Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen in den ersten elf Monaten. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
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Im November 1886 gelangten 77% Kilomater Eisanbahnen 
zur Eröffnung, und zwar am 20. November die 55 km lange 
Strecke der Salzburger Localbahn (Dampftramway) von Hell- 
brunn bis Ende Drachaenloch, dann am 30. November 
zwei Theilstrecken der Bukowinaer Localbahn, die eine Hii- 
boka-Berhomath 525 km lang, die andere Karapezin- 
Ceudin 188 km lang. Für die ersten elf Monats 1886 
summirt sich der Zuwachs des Netzes mit 62955 km, wovon 
anf Oesterreich 23lı5 und auf Ungarn 3484 km ent- 
fallen. 





TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Signal-Drahtleitung durch ölgefällte Röhren. Zum Schutze 
einer Kreuzung der Philadelphia- und Reading-Bisenbahn ist im 
Jahre 1885 ein Signalpfosten mit Semaphor errichtet worden, desseu 
Eutfernung vom Wächterhause 335 m beträgt, wobei die zwischen- 
liegende Bahnstreeke eine Corre bildet. Anstatt nun den Draht in 
der sonst gebräachlichen Weise oberirdisch durch einen langen Hols- 
kasten fiber kleine Rollen zu leiten, führte man denselben unter der 
Erde durch eine mit Oel gefüllte Röhre, Zu diesem Zwecke wurde 
ein 380 mm tiefer Graben gezogen, und warde von Ysın zu Isım 
Püöcke eingeschlagen, so dass ihre oberen Enden in gleich» Höhe 
zu liegen kamen. Auf diess Pföcke wurde eine 2 ımın weite ver- 
zinkte Eisenröhre befestigt und darch jedes Röhrenstück ror dem 
Festschrauben ein Eisendraht gezogen, welcher nach Fertigstellung 
der Köhrenleitang dazu benutzt warde, den eigentlichen 5 mm dicken 
Signaldraht hindurchzuziehen, nachdem dieser vorher gerade gestreckt 
worden war. An beide Enden der Röhre wurde eine mesaingene Stopf- 
bitehse geschraubt und die Draht-Enden hindurchgeschoben. Sodann 
wurde die Röhre durch ein an ihrer höchsten Stelle befestigtes kurzes 
Rohr mit einer Mischung von gewöhnlichem Wageuschmierdl und ®, 


‚geläutertem Theoröl gefüllt. Letzterer Zusatz hatte den Zweck, das 


Dickwerden der Flüssigkeit bei kaltem Wetter zu verhäten. Die Ein- 
richtung soll sich wührend des letzten Winters vortreflich bewährt 
haben. 

John’s Spurweiten- und Ueberhöhungsmesser, Bei der 
grossen Auzahl der in der Praxis eingeführten Instrumente zum 
gleichzeitigen Mossen der Geleiseweite und Ueberhöhung — ich 
nenne nur die Spur- und UVeberhöhungsmesser von Übermaier 
Pollitzer, Susemihl, Kaiser, Wessel, Mehrtens, Scherenberg und 
Schubert — gehört selbst dann, wenn man eine wirklich neue und 
gediegene Construction zu bieten vermag, einiger Muth dazu, mit 
einer nenen Universal-Geleiselehre vor die Oeffentlichkeit zu treten, 
Wenn aber ein Bahnerhaltangs-Ingenieur, welcher mit den Badürf- 
nissen der Praxis wohl vertrant ist, diesen Mutlı besitzt, so muss 
wohl von Vorherein angenommen werden, dass er in der Lage ist, 
eine originelle und zweckmässige Lösung des Problems zu bringen 
und darf er auch deshalb auf eine freundliche Aufsahme in den 
Fachkreisen Anspruch erheben. Von einer guten Universal-Geleiselehre 
wird gefordert, dass man mit einem Blicke von der auf das Geleise 
gelegten Lehre olıne weitere Manipalation die Spurweite und die 
Veberliöhung des äusseren Schienenstranges ablesen kann; der Apparat 
darf zur Vermeidung von Reparaturen keinen complicirten Mechanis- 
mus, und keine dem leichten Ruine und der Fr wet Abuützun 
unterliegenden Theile besitzen; er soll leicht und handlich — un 
zu einem so billigen Preise herstellbar sein, dass man obne be- 
sonderen Kostenaufwand alle Geleise-Controlorgans damit ausrästen 
kaun, Diesen Anforderungen wird John’'s Geleiselehre vollkommen 
gerecht. Mit der gewöhnlichen Geleiselehre ist (iu Fig. .. mit A 
bezeichnet) der eigentliche Messapparat derart verbunden, duss der- 
selbe nach Auflegen der Lehre auf das Geleise nur an die Schiene 
bivaugeschoben zu werden braucht, um sofort Geleiseweite und 
rare. auf den Scalen s, und s, ablesen zu können. Die 
Scala #, gibt vermittelst des Zeigers s, der bei m seinen Drelpunkt 
hat und durch den Stift » geführt wird, die Spurweite au, während 
auf der Scala s, durch den von einem Peudel in Baweguug gesetzten 
Zeiger z, olneweiters das Maass der Veberhölung angegeben wird, 
Die Uchersetzungsverhältuisse der Zeiger sind derart gewählt, dass 
sof den Scalen einzelue Millimeter noch in einiger Entfernung genau 
abgelesen werden können. Sonach können Spurweite und Ucberhöhung 
mühelos mit aller Genauigkeit erhoben werden. Nachdem die ganze 
Construction äusserst einfach und in keinem Theile einer nennens- 
wertlien Abnützung unterworfen ist (als besonderer Vorzug muss dem 
Apparate diesbezüglich angerechnet werden, dass für das Messen der 
Ueberhöhung nicht, wie sonst üblich, eine gebrechliche Libelie, sondern 
ein Pendel benützt wird), so wird ınan beim Gebrauche weler Regu- 
lirungen noch Reparaturen vorzunehmen haben. Dabei ist der ganz 
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Appurat sehr leicht und um so geringe Kosten*) solid herstellbar, 
dass ınan demselben auch allen Balnwächten in die Hand geben 
kann. Wenn es bei diesem, allen Lilligen Auforderungen entsprechen- 
den Instrumente überhaupt am Platze jet, Verbesserungsvorschläge 
zu machen, so möchte ich empfehlen, den an den Schienenkopf sich 
anlegenden Ansatz a nach der Form der Tyres zu profiliren, damit 
wan auch in Strecken mit stark abgefahrenen Schienen die dadurch 





Vorschriften fir Petroleumlampen,. Auf Grund eines von 
Abel uud Redwood erstatteten Berichtes über die Untälle mit Peino- 
leumlampen hat sich die Stadtbehörde in London veranlasst gefunden, 
über die Herstellung und Handhabung solcher Lampen folgen.le Vor- 
schriften zu veröffentlichen. 

Coustraction der Lampen: 1. der Theil des Dochtes im Inneren 
dır Orlsase soll von einer aus dünnem Metallbleche oder feinem 
Draltgewebe (28 Maschen auf 25 mm) gefertigten Röhre umgeben 
sein; 2. die Oclvase wird besser aus Metall als aus Glas oder Thon 
hergestellt; 3. die Oelvase soll ausser dem Loche, in welches der 
Brenner eingeschraubt wird, keine andere Ocffuang haben; &. jede 
Lampe sollte mit einer Auslöschvorrichtung versehen sein; 5. jede 
Lampe soll eines breiten Fuss haben. 

Der Docht: 6. der Docht soll weich und nicht dicht gewebt 
sein; 7. der Docht soll vor dem ersten Gebrauche getroeknet werden; 
S, der Docht soll nur so laug sein, dass er bis zum Boden der Oel- 
vose reicht; ®, der Docht soll so breit sein, dass er ohne Mühe ein- 
gesetzt werden kann; 10. die Dochte sollten vor dem Gebrauche in 
Öel getaacht werden. 

Handhabung der Lampe: 11. die Oelrase soll jedesmal, wenn 
die Lampe gebraucht wird, gefällt werden; 12, die Lanıpe soll reis 
gehalten und aller Schmutz rom Dochte entfernt werden; 13. wenn 
die Lampe angezündet wird, soll der Dacht zuerst hinunter geschraubt 
und daun langsnm aufwärts geschranbt werden; 14. Lampen olıne 
Auslüschvorrichtung sollen durelı Herunterschrauben des Dochtes und 
Blasen quer über die obere Cylinderöffucug ausgelöscht werden; 
5. Oclfuschen zum Aufbewahren von Oel sollen kein Wasser ent- 
halten, sowie rein und verschlossen gehalten worden. 

Objectseinsturz im Eisenbahndamme zwischen Görz und 
Cormons. Der in der Nacht rom 15. auf den 17. October 1. J. er- 
folgte Einsturz eines Oljectes in dem Damme, welcher in der gedachten 
Strecke liegt und iu einer Läuge von ca 5km und einer Höhe von 
4-6 m die östliche Thalübersetzung des Versagebietes bildet, ist nach 
einer Mittheilaug der »Wochenschrilt des österr, Ing. und Arch.-V.« 
einer ungewöhnlich grossen Ansammlung von Wasser zuzuschreiben. 
Die ausserordentlich ergiebigen Niederschläge hatten am besagten 
Abende das nahere hulbkreisförmige, zwischen Damm und Hügrl- 
gruppe — il Coglis genannt — gelegene, eine üppige Vegetation, 
wie auch mehrere verschieden hochstehende Dörfer entlialtende Backen 
in einen Sce verwandelt, Die Stauung erreichte am Dammfusse über 
3m Höhe, und wurde ca. an der tiefsten Thaleinsenkung das offene 
Öbjeet — einer Durchfubrt von 4m Weite — durch die Wasser- 
strömang in seinen gemauerten Widerlagern derart beschädigt, dass 
dasselbe theilweise, uud die Eisenconstractionen (für 2 Geleise) voll- 
ständig einstärzten. Nach dem Einsturze wurde au gleicher Stelle ein 
eingeleisiges Provisorium von nahezu doppelter Spannweite ausgeführt. 
Der Damm selbst hat offenbar als Stauwehr gewirkt, da alle Damm- 
öffuungen zusummengenommer, worunter das 12m weite, gemwölbte 
Object für die etwa 1 kın son der Darchbruchstelle östlich abstelhenden 
Gebirgsbach er Wasscımenge nur ungenögenden Durchfluss gestatteten. 
In Folre des Oljecteeinstarzes aber entleerte sich die gestaute Ueber- 
flutlung sehr 1aScCh, und so konute es geschehen, dass die unterhalb 
des Eisenbahndammes vorbandenen Ortschaften: Moraro, Corona, 
Müriano und Tratta, die alle auf einer Länge von nabesı Tkm im 
Inandationsgebiete des Versabaches, und zwar längs desselben vertheilt 
liegen, plötzlich meterhech Öberschwemmt wurden. 

Die Hochllutlı währte daselbst über 6 Stunden, das Verrinnen 
der Inuudation mehrere Tage hindurch. Beträchtlieb ist der dem 
Grundbesitze zugefügte Schaden. Seit Eröffnung der Strecke Nabresina- 
Casarsa (1860) ist dieser Schreckensfall, glücklicherweise ohne Meuschen- 
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eutstcheude Erweiterung genau messen kann. Die bei verschiedenen 


Bahınverwaltungen mit Johu's Geleinelehre angestellte Versuche haben 
so günstige Resultate ergeben, dass +liese Bühnen die Einführuns 
dieses Apparates verfigt haben und es kaum mit Recht die Erwartang 
ausgesprochen werden, dass er bald” allgemeine Anwendung finden 
K. Puscher. 


werde. 








opfer, zum erstenmale aufgetreten. Es ist zu erwarten, dass im Interesse 
der Verkehrssicherheit und zum Schutze des Inuwlationsgebietes eine 
entsprechende Reconstructiou dieses Dumines, der nach seiner jetzigen 
Anlage cine permanente Veberschwenmungsgefahr in sich birgt, er- 
folgeu werde. 

Stahlsehionen-Erseugung In Amerika, Iu den Vereinigten 
Staaten Nordamerikıs bildet die Erzeugung der Eiscnbahnschienen 
den wichtigsten Theil der Stahl-Indastrie, und sind die namentlich iu 
den letztvergangeneu Jahren dort hervorgetretenen Bestrebungen zur Ver- 
vollkommnang sowohl des hüttenmäanischen Verfuhreus als auch der 
maschinellen Einrichtungen von hervorragender Bedeutung, ine- 
besondere, weil as galt, den ausserordentlich grossen Bedarf des 
Landes durch eigens Mittel zu decken und dabei die jrossen 
Schwierigkeiten der dortigen Arbeiterrerhältuisse za überwinden. Diese 
grosse Aufgabe kann heute als gelöst betrachtet werden, indem die 
Leistung der amerikanischen Hüttenwerke bezäzlich der Menge un- 
übertroffen ist. Es ist hiebel allerdings za erwähnen, dass so strange 
Bedingangen, wie solche seitens der Abnehmer der Schienen in den 
europäischen Staaten gestellt werden, in Amerika nicht üblich sia-l, 
und dass in diesem Umstande eine ganz besondere Begünstigung der 
Massenfabrieation liegt. 

Aus den in der »Revue des Mines« enthaltenen Reiseberichte 
des Prof. Trasenter, der über die Erzeuguug der Stahlschienen 
die neuesten und umfassendsten Angaben enthält, entnehmen wir 
darüber im Auszuge folgeudes Nähere. Das Giessen der Stahlblöcke 
in Abmessungen und Gewichten, welche drei- bis vierfucher Schtenen- 
lüngs entsprechen (350x350 mun®, 1500—1800 mm lang, 1000 
1508 kg schwer) ist allgemein eiugeführt und bedingt getrennten 
Betrieb zwischen Block- und Fertig-Walzenstrassen. Für beide wurde 
bis vor Kursem das Trio mit Vorliebe verwendet, während man in 
Eugland bekanntlich das Duo mit umsteuerbarer Zwillingsmaschine 
bevorzugt, in Dentschlaud dagegen das Trio als Ferligwutze allgemein 
anwendet, In nenester Zeit sind indessen mehrere Constracteure 
ersterem untreu geworden und haben Letzterem auch in Amerika 
Eingang verschafft, Is I1 Werken ist das Trio für die Block- uud 
Fertigwalze in Anwendung, drei Werke haben eine Duu-Blockwalze 
mit Reversirbetrieb und eiue Trio-Fertigwalze; ein Werk besitzt eine 
Trio-Block- und eine umstenuerbare Duo-Pertirwal:e, un! ein Werk 
hat letzteres System für beide Zwecke Dis Blockwalzen haben 
meistens 750 — 900 mm, die Fertigwalzen 50 — 610 mın Durchmesser ; 
erstere haben eine Geschwindigkeit von 40-45 Umdrehungen pro 
Minute und eine Leistungsfähigkeit von 80 t in 24 Standen, während 
diejenige der letzteren 450—6%0 t bei O—W Umdrehungen beträgt. 

Das Trio ist im Dampfverbrauche sparsamer als das Duo; doch 
war dabei bis jetıt der Bedarf an Menschenkräften grösser, weslalb 
in nenerer Zeit die Bestrebungen vorsehmlich auf Ersatz derselben 
durch mechanische Bewegungs-Vorrichtnogen für deu Block während 
des Walzens gerichtet waren. 

In dieser Richtung haben schon Holley und Fritz bekanntlich 
Herrorragendes geleistet, and sind deren Constructionen durch Hunt, 
Tory und Jones voch vervollkommnet worden. Dabei ist es darch 
Einführung von sinnreichen mechanischen Vorrichtungen zum Bewegen 
der Schieneublockes während des Walzens gelungen, die Anzahl der 
Walzarbeiter auf sieben zu vermindern, welche bei der hohen Pro- 
duetion von 225—300 t auf eine 12stündige Schicht gewiss gering 
zu nenuen ist, Dus Answalzen einer Schiene erfordert bei diesen 
Mitteln nur 27 Secunden. Es ist hiermit unzweifelhaft der höchste 
Grad von Vollkommenheit einer Triowalzenstrasse in der Einrichtung 
mechanischer Hebe- und Bewege-Vorrichtungen erzielt worden, und 
wenn damit der bis jetzt noch za Gunsten der Duostrasse mit 
Umsteuerung vorhandene Unterschied in der Arbeiterzahl fast aus- 
geglichen erscheint, so bleibt nur noch durch eine läugere Betriebsdauer 
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die Frage zu beantworten, ob durch die Instandhaltung der zahlreichen 
Mechanismen nicht oftmalige Betriebsstörungen und Verminderung 
der Jahresproduction verursacht warden. 


EISENBAHNRECHT. 


Zwei Entscheidungen des Verwaltungsgerichtshofes. Der 
Verwaltungsgerichtshof hat in der letzten Woche zwei wichtige Enat- 
scheidungen gefällt. Die eins betraf die Verpflichtung der Staatsbahnen 
zur Entrichtung von Gemeindeumlagen. Die Commune Linz schrieb 
der Verwaltung der Kaiserin Elisabeth-Westbahn für die im Gemeinde- 
bezirke befindlichen Gebäude der letzteren die Umlagen pro 1885 auf 
‚ite Hansclassensteuer vor. Hiegegen ergriff die General-Direction der 
österreichischen Staatsbahnen den Recurs an den oberösterreichischen 
Landesausschuss und machte gelteud, dass die Elisabeth-Westbahn 
im Jahre 1384 verstaatlicht wurde, daher die Gebäude derselben als 
Staatsgebände steuerfrei und daher auch nicht mit Gemeinde-Umlagen 
zu belegen seien. Der Landesausschuss gab dem Recurse keine Fol 
indem er behauptete, Jdasa in Folge der Verstaatlichung der Bahn 
nieht auch die Gebände derselben eigentliche Staatsgebäude geworden 
sind. Als Staatsgebände seien nur solche aufzufassen, welche reinen 
Staatszwecken dienen (2. B. Gebäude für Behörden, Schulen ete.), 
aber nicht jene, welche für gewinnbringende Unternehmen gebant sind. 
Die General-Direction ergriff daraufhin die Beschwerde an den Ver- 
waltungs-Gerichtshof. In der Beschwerde wurde hervorgehoben, dass 
zufolge der 88. 52 und 53 des Linzer Gemeindestatuts die Stante- 
stenern die Basis für die Umlagen zu bilden haben. Diese Basia fehle 
nun im gegebenen Falle, indem pro 1885 keine Hausclassenstauer für 
die in stehenden Gebäude vorgeschrieben wurde. Der Landes- 
ausschuss wiederholte in seiner Gegeuschrift seine Ansicht und wies 
darauf hin, dass von Seite der Bahnverwaltung die erste Rate der 
Dalges ee: daher die Umlagepfichtigkeit anerkaunt wurde. 
Der Vertreter der General-Direstion der österreichischen Staatsbahnen 
war Hof- und Gerichtsadrocat Dr. Karl Feistmantel. Der Ver- 
waltungs-Gerichtshof wies die Beschwerds als unbegründet 
ab, In den Gründen wird gesagt; Gemeinde-Umlagen sind selbat- 
ständige Abgaben, welche mit den Stastssteuern keinen andern Zu- 
sammenhang haben, als in Form der Zuschläge zu letzteren. Immerhin 
darf Personen, welchen keine Staatssteuer vorgeschrieben wurde, keine 
Gemeinde-Umlage auferlegt werden. Es unterliegt keinem Zweifel, dass 
die Gemeindezuschläge nicht zulässig wären, wenn feststände, dass keins 
Hansclassensteuer im verbandelten Falle vorgeschrieben wurde, Dies 
ist aber nicht bewiesen worden. Auf die Behauptung, dass die West- 
bahn in Folge der Verstaatlichung hauselassenstenerfrei ist, konnte 
nicht eingegangen werden, weil die Umlagen zu einer Zeit vor- 
geschrieben wurden, wo noch keine Hauselassensteuer ausgeschrieben 
sein konnte, daher sich die Gemeinde mit Recht auf das Vorjahr 
berufen konnte. 

Im zweiten Falle handelte es sich um Folgendes: Eine Be- 
schwerde der Kaiser Fordinands-Nordbahn richtet sich gegen die nieder- 
österreichische Finanz-Landes-Direetion wegen der von letzterer im 
Jahre 1884 auf Grund der Betriebsbilanz pro 1383 vorgenommenen 


Bemessung der Einkommensteuer. Es warden von der Kaiser Perdinands- | 


Nordbahn angefochten: Die Anrechnung der Conpon-Stempelgebähren 
aus dem Jahre 1882 — welche übrigens früher bereits als Abzugspost 
passirt hatten, aber bei der Reassamirung der Einkommensteuer- 
Berechnung pro 1883 seitens der Finansbehörde wieder in Anrechnung 
gebracht wurden — im Bilanzbetrage von 71.61& A, ferner die Au- 
rechnung der Coupen-Stempelgebühren pro 1883 per 71.473 fi. und 
endlich die Nichtpassiruug der Post »Material-Werthverminderunge 
als Abzugspost in der Höhe von 256.166 fi, Die Beschwerde, welche 
sämmtliche obenangelährten Beträge als Betriebsanlagen bezeichnet, 
führt zur Kennzeichnung der Natur der letztbezeichusten Post Folgendes 
aus: Mit Rücksicht auf die Massenhaftigkeit der Materialien, welche 
beim Betriebe der Nordbahn zur Verwendung gelangen, ist es bei 
dem steten Varüiren der Preise dieser Materialien praktisch nahezu 
unmöglich, jedes einzelne Material zum wirklichen Einkaufspreise zu 
verrechnen. Die Administration habe daher aus buchhalterischen 
Böcksichten den Modus eingeführt, dass nuf Basis der gesammten 
Material-Einkäufe jeder einzelne, im Betriebe zur Consumtion gebrachte 
Artikel zu einem durchschnittlichen Einheitspreise berechnet werde; 
und wenn sich am Schlusse des Jahres für einzelne Artikel gegen- 
Aber dem Einheitspreisse ein höherer Einkaufspreis herausstellt, so 
werds diese Differenz, respective diese Mehrauslage dadurch paralysirt, 
dass dieselbe in der Buchung bei den noch vorhandenen Material- 
Vorräthen als »Material-Werthrerminderungs contirt wird. Bs sei nun 
evident, dass diese Contirung der Ausdruck des verminderten Be- 
triebserträgnissen in Folge dar erhöhten Betriebsauslage sei und dass 
die Post »Material-Worthverminderung« bei der Einkommensteuer- 


daher, der Verwaltungs-Gerichtshof möge die angefochtene Entacheidung 
als gesetzwidrig oder mit Rücksicht darauf, dass die Finanzbehörde 
dem Ersuchen der Bahndireetion: sich dureh Einsichtnahme in die 
Buchung ron der Richtigkeit obiger Angaben zu überzeugen, keine 
Folge gegeben, wegen mangelhaften Verfahrens aufheben. 

Dem gegenüber betont die Finanzbehörde, der Dividenden- 
Coupon gehöre nieht zum Betriebe, sondern stehe mit der Capitals- 
Beschaffung in Verbindung, und er sei seitens des Actionärs bei 
Empfang der Dividende ebenso zu vergebühren, wie im Allgemeinen 
die Quittung bei Empfaugnuahme eines Geldbetrages, Was aber die 
»Material-Werthverminderung« betrifft, so habe auch diese, mit Rück- 
sicht darauf, dass dieselbe nicht die im Betriebe bereits verwendeten, 
sondern die noch vorhandenen Materialien betrifft, nicht den Cha- 
rakter einer Betriebsauslage, sondern den einer Werthabschreibung 
am vorhandenen Vermögen und könne daher nicht als Abzugspost 
passiron. — Im Laufe der Verhandlung, bei welcher die Nordbahn 
dureh Dr. Rudolf Fenz, das Finanzärar durch Hofsceretär Kolazy 
vertreten waren, richtete der Referent Baron Budwinsky an den 
Beschwerde-Vertreter die Frage, wie es denn komme, dass die als 
»Materini-Worthverminderunge bezeichnete Post von 256.166 A. in 
dem Geschäftsberiehte der Nordbahn unter dem Titel »besondere, 
zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige Ausiagen« figarirten. 
Dr. Fenz erwidert, diese Contirung sei wohl wicht zutreffend, doch 
werde dadurch die thatsächliche Bedeutung dieser Post nicht alte- 
rirt, Der Verwaltungagerichtshof wies die Beschwerde der Nordbahn 
als unbegrfindet zurück. 


CHRONIK. 


Eisenbahn-Concessionen. Localbahn vonSkawce nach 
Szezakowa. Dem Bau-Unternehmer Eduard Gross wurde unter 
dem 29. December eins Concession für eine Localbabn von 
Ikawce nach Jaworzno respective Szerakoma ertheilt, Die projeetirte, 
ungefähr 63 Kilometer lange Localbaha sollan einem nächst der 
Station Skawce gelegenen Pankts von der k. k, Staatsbahulinie Sacha- 
Skamina abzweigen und dem Skawallusse entlang über Wadowice, 
woselbst der Auschluss an die von den Kaiser Ferdiunuds-Nordbahn 
herzustellendse Localbahn won Bielitz nach Kalwarya stattfindet, zur 
Station Zator der k. k. Staatsbahnlinie Oswigcim-Podgörze und s0- 
dann nach Ueberseteung der Weichsel und nach Unterfahrung der 
Hanptlinie der Kaiser Ferdinands-Nordbahn nächst der Station Libige 
auf die Hochebene von Jaworzno geführt werden, von welchem Orte 
aus die weitere Fortsetzung unter eventueller Einbeziehung der 
bestehenden, für den öffentlichen Verkehr umzugestaltenden Jaworz- 
noer Industrie-Bahn bis za der Station Szerakowa der Kaiser Ferdi- 
nands-Nordbahn hergestellt werden soll. Der Bau der projectirten 
Bahn soll binnen längstens zwei Jahren, vom Tage der Concessions- 
Ertheilung an gerechnet, vollendet warden. Die efectireu Baukosten 
der projeetirten Localbahn, welche im Ganzen mit dem Marimal- 
beirage von 4,640.000 fl. festgestellt wurden, sollen durch Ausgabe 


; von Actien und einss gleichen Betrages von mit vier Percent in 


Noten verzinslichen Prioritäts-Obligationen einer für dieses Bahn- 
unternehmen zu bildenden Action-Gesellschaft beschafft werden. Das 
Nominal-Capital, welches zur Erlangaug des effectiven Brfordernisses 
von 404 Millionen Galden emittirt werden »oll, wird mit 6 Millionen 
Gulden beziffert; es ist nämlich für die Prioritäten ein Emissions- 
Cours von 35, demnach ein Capital son 2a Millionen Gulden, 
für die Actien ein Begebungs-Cours von 65, daher ein Capital 
von $s7 Millionen Gulden projectirt. Nach Fertigstellung der Balın 
soll der Betrieb derseiben während der ganzen Concessionsdauer auf 
Grund eines zu vereinbarsnden Betriobsrertrages rom Staate für 
Rechnung des Concessionärs gegen Vergütung dor eventuell zu pau- 
schalirenden Selbstkosten geführt werden. 

Zahnradbahn von Zell am See auf die Schmitten- 
höhe, Dem Ingenieur Coloman Lukrits ist unterm 2% Desember 
1886 die Concession für eine Zahnradbahn von Zeil am Seas auf die 
Schmittenhöhe ertheilt worden. Die Trace dieser eirca 7's km langen 
Bahustrecke soll von einem iu thunlichster Nähe der Station Zeil 
am Ses der Stautsbahnlinie Salzburg- Wörgl gelegenen Bahınhofe ihren 
Ausgang nehinen, zuerst in sAdlicher, dann in nordwestlicher Rich- 
tung au den Abhängen des Plettsaukogels hinaufführen and, die Ab- 
dachung des Dürnberges benützend, auf das Plateau der Schmitten- 
höhe gelangen, woselbst die Endstation in Verbindung mit der Au- 
lage eines den Anforderungen des Publikums entsprechenden Unter- 
kunftshauses projectirt ist, Das effective und das Nominal-Anlags- 
capital der projectirten Bahn, für welche einschliesslich der Kosten 
der Fahrbetriebsmittel, des projeetirten Unterkunftsgebäudes auf der 
Schmittenhöhe, der Danserns und eines Raserrefondes von 
50.000 1. vorläufig die Maximalbeträge von 1,360.000 Gulden, bezw. 


Bemessung als Abzugspost za passiren habe. Die Beschwerde bittet ! von 1,700.000 fl. in Aussicht genommen werden, wird seinerzeit nach 
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erfolgter endgiltiger Tracenbestimmung auf Grund der dem Handels- 
ministerium noch vorzulegenden Detailstudien festgesetzt werden. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Am 15. d. M. ist die erste 
Woche des fär die Convertirang der 5°%,jgen Silberprioritäten der 
Nordbahn offenstehenden vwierwöchentlichen Zeitraumen abgelanfen. 
Innerhalb jener Woche ist bei allen Anmeldestellen zusammen die 
sehr bedeutende Summe von 6,250.400 Gulden, das sind 18 Pereent 
des in Händen des Publikums befindlichen, 34.010.100 fd. betragenden 
Gesammtnominales zum Umtausche angemeldet worden. Die Um- 
tauschfrist endet im allgemeinen am 7. Februar d. J., jedoch werden 
jene Prioritäten der 1872er Hauptbahn- (Bleichröder) Anleihe, die 
bei der am 1. Februar d. J. stattfindenden regelmässigen Ziehung 
susgelost werden, sebon nach letzterem Tage nicht mehr zum Um- 
tausche angenommen, wornuf die Besitzer von Schuldrerschreibungen 
dieses Anlehens besonders anfmerksam gemacht werden. 

Technische Einheit im Eisenbahnwesen. Dem schweizerischen 
Bundesrathe ist die Zustimmung der österr.-angar. Regierung zu den 
Beschlässen der 2. internationalen Conferenz zu Bern vom 15. Mai 
1886, am 22. Ihkcember v.J. übermittelt worden. Nach der aunmehr 
eingelangten Zustimmung sämmtlicher betheiligten Staaten zum 
Schluss-Protokolle der zweiten internationalen Eisenbahn-Conferenz in 
Bern theilt der schweizerische Bundesrath mit, dass die getroffenen 
Vereinbarangen am 1. April d. J. in Kraft treten, 

Ossterr.-ungar.-rumänischer Haudelsrertrag. Entgegen einem 
Telegramm des »P. Ll.e aus Wien, wonach die Vertrags- Verhandlungen 
mit Rumänien in Betreff der Abschliessung des Handels-Vertrages 
gescheitert seien, wird oficiös gemeldet, dass die Verhandlungen be- 
reits demnächst in Wien wieder aufgenommen werden und in Bukarest 
finnalisirt werden sollen. Nach einer Mittheilung der »P. Corr.«e werden 
die mit der Führung der Vertrags-Verhandlungen betrauten rumänischen 
Functionäre gegen 28. d. M. in Wien eintreffen. 

Oesterr. Staatsbahnen, Die General-Direction der österr. 
Stastsbahnen bat das Quantum ihrer Schienen-Ausschreibung von 
60.000 auf 90,000 Metercentner erhöht. 

Wiener Tramway. Die Verkehrs-Section des Gemeinderathes 
hat in Betreff der strittigen Pnnkte des mit der Wiener Tramway 
abzuschliessenden Webereinkommens folgende Beschlüsse gefasst: 

Die Tramway zahlt eine Abgabe von 2220 A. per Kilometer und 
mindestens 125.000 A.; übersteigt die Brutto-Einnahme der Tramway 
35 Millionen Gulden, dann sind überdies von dem diese Summe über- 
steigenden Betrage 31,%, zu zahlen. Bezüglich der Mitbenätzung 
der Geleise durch eine andere Gesellschaft wurde dag von der Wiener 
Tramway-Gesellschaft verlangte Maximum von 2300 Meter eoncedirt. 
Die Leguug von Parallel-Geleisen durch ein Unternehmen in Strassen, 
wo bereits Geleise der Gesellschaft liegen, wird dem Begehren der 
Vertreter der Wiener Tramway gemäss als unstatthaft erklärt, jedoch 
hat diese Bestimmung nur betreffs der Pferdebahnen zu gelten. Wei- 
ters fasste die Verkehrs-Seetiou dem Beschluss, die Tramway sei auf- 
zufordern, jene Bedingungen bekanntzugeben, unter welchen sie die 
Pferdebahn an die Gemeinde zu übertragen bereit wäre. — Der Ober- 
buchhalter der Gesellschaft, Johann Gabriel Seidel, wurde zum pro- 
visorischen Director der Gesellschaft ernannt, 

Oesterreichisch-ungarischer Lloyd, Aın #, d, M. wurde seitens 
des Ministeriums des Arussern dem Präsidenten dieser Gesellachaft 
Baron Morpurgeo der Entwurf des mit dem Oesterr.-ung. Lloyd vom 
1. Jali 1888 auf weitere 10 Jahre abzuschliessenden Snbventions- 
vertrages überreicht, Baron Morpurgo wird nunmehr diesen Entwurf, 
der von dem bisherigen Vertrage in zahlreichen Punkten abweicht, dem 
Verwaltungsrathe vorlegen, und erst nachdem dieser seine Vertreter 
entsenden wird, werden die Verhandlungen zwischen den beiderseitigen 
Regierungen, dem Ministerium des Aeussern und dem Oecsterr.-ung. 
Lloyd beginnen. 

Aus dem mährischen Lundtage, In der Sitzung des mäh- 
rischen Landtages vom 13. d. M. entspann sich bei der Verhandlung 
über den Generalbericht des Communications-Ausschusses über das 
Communicationswesen eine längere Debatte. Abgeordneter Dr. Me- 
rores besprach hiebei den Zustand des Eisenbahnwesens in Mähren, 
Dieses Land wird in dieser Richtaug von der Regierung wenig be- 
rücksichtigt, so duss insbesondere die Verbindung zwischen wichtigen 
Theileu und Orten des Landes gänzlich feble oder zumindest überaus 
mangelhaft sei. Die Regierung möge auf einen besseren Fahrplan 
für die Verbindung innerhalb Re Landes schen. Lebhaft zu beklagen 
sei die Auflassung der gemischten Züge auf der Nordbahn, da hie- 
durch den unbemittelten Classen der Bevölkerung die niedrigen Fahr- 
preise entzogen wurden. Die Nordbahn wäre wenigstens zu verhalten, 
für die dritte Wagenclasse der Personenzöge die Preise der gemischten 
Züge einzuführen, Ausserdem wäre dahin zu wirken, dass die Nord- 
bahn ihre Frachtentarife derart abändere, dass nicht, wie es jetzt der 
Fall ist, beispielsweise Zucker aus Preussisch-Schlesien nach Italien 
bulliger verfrachtet werden könne, als aus Mähren. Bezüglich der 
Lotal-Eisenbabn-Gesellschaft erklärt Redner, dass diese die Strecke 


Bränn-Tischnowitz nur desshalb erbaute, um der Nordwestbahn hie- 
derch die Erwerbang einer Concession für eine Strecke Brünn-Nord- 
westbahn-Linie, respective die Concurrenz auf einer Linie Brünn-Prag 
unmöglieb zu machen. Nun aber lass» diese Gesellschaft diese Strecke 
ganz unbeachtet und denke nicht an deren Ausbau. Redner lenke die 
Aufmerksamkeit der Regierung anf diese Angelegenheit. — Der 
Generalbericht wird sodann genehmigt. 

Baron Kübeck beriebtet sodann über einen Gesetzentwurf, welcher 
die Subrentionirung von Loeslbahnen seitens der Coneurrenz-Bezirke 
für die Besirksstrassen regelt. Die entscheidende Beschlussfassung 
steht den Bezirksstrassen-Ausschissen zu, doch bedarf der Beschluss 
der Genehmigung des Laptesausschasses, — Dr. Merores stellt be- 
treffs der Perfectionirang der Beschlüsse der Strassen-Ausschilsse ein 
Amendement. — In eingehender Weise befürwortet Dr. Angnst Weeber 
die Einführung des Systems der Strassenbahnen in Mähren. Nach 
Bafürwortung durch den Referenten und durch Ritter v. Chlamecky 
wird der Gesetzentwurf mit dem Amendement Merores angenommen. 

Localbahn Demblea-Nadbraesie. Die Verwaltung der Carl 
Ludwig-Balın hat den Bau der Localbahın Dembica-Nadbrzezie, deren 
Concessionirung in der allernächsten Zeit bevorsteht, der Grazer 
Bauunternehmung Fröhlich übertragen, 

Kremsierer Bahn. lie Kaiser Ferdinands-Nordbahn über- 
nahm am 14. d. M. den Betrieb simmtlicher Risenbahnlinien der 
Kremsierer Bahn auf Reebnung dieser Gesellschaft. 

Oesterr.-ungar. Staatselsenbahn-Gesellschaft. Auf Grand kais, 
Entschliessung v. 13. December 1886 hat das Handelsministerium auf 
Ansuchen der dsterr.-ung. Staatseisenbahn-Gesellschaft den im Proto- 
kolle vom 3. Juli 1584 festgesetzten und bereits bis 3. Jänner 1887 
verlängerten Bauvollendungstermin für die Loealbahnlinie Bruck a./d, 
Leitha-Hainburg nenerdings, und zwar bis 31. December 1887 
erstreckt. 

Szilaysager Localbahn. Der ungarische Commanications- 
Minister unterbreitete in der Sitzung des ungarischen Abgeordneten- 
hauses vom 16. d. M. das Project der Szilaysager Loealbahn sammt 
der entsprechenden Concenssionsurkunde. Die berägliche Vorlage 
wurde dem Communieations-Ausschusse zugewiesen. 

Die serbischen Bahnen. Am 13, Jänner wurde die Eisenbaln- 
linie Kragujeratz-Lapowo dem Verkehrs übergeben. Die Gesammt- 
länge der Bahnen, über welche Serbien derzeit verfügt, beträgt nun- 
mehr 454 km, und zwar entfallen hievon auf die Linie Belgrad- 
Nisch 244, Nisch-Vranja 111, die Strecke Vranja-türkische Grenze 4, 
die normalspurige Flügelbahn Velika-Plann-Semmendria 45 uud Lapowo- 
Kragujeratz 30 km. Nach der Fertigstellung der Strecke Pirot- 
Zaribrod, welche 30 km lang ist, wird die Gesammtlänge des 
serbischen Balınnetzes, welches zur Gänze aus Staatsbabnen besteht, 
524 km betragen. 

Orientbahnen, Nach einer in Paris eireulirenden Version soll 
die Betriebs-Gesellschaft für die orientalischen Eisenbahnen beabsich- 
tigen, unter Vebernahme des Baues der bulgarischen Bahnen, einen 
dirseten Anschluss an die Linien der österr.-ungar. Staats-Eisenbahn- 
Gesellschaft unter Einbeziehung von Serbien herzustellen, vorausgesetzt, 
dass Bulgarien einwilligt, in welchem Falle ihm auch eine Anleihe 
zur Verfügung gestellt würde. 

Simplon-Bahn, Wie aus Mailand gemeldet wird, muss die 
schweizeriache Firma Abt, welcher der Bau des Simplon-Tunnels 
übertragen worden, denselben bis 31. December 1898 fertigstellen. 

Handelsvertrag zwischen Italien und der Schweis. Die 
Kündigung dieses Handelsvertrages ist wie verlautet, ron italienischer 
Seite bestimmt zn erwarten und wird jedenfalls vor dem 30. Juni 1887 
erfolgen. 

Der Canal von Korinth, Die Arbeiten am Canal von Korinth 
schreiten rlstig vorwärts. Die im Monate Augast ausgehobene Erd- 
masse hat 161.000 m? überschritten; weniger productir war der 
Monat September, namentlich in Folge des heftigen Erdbebens am 
27. August. Die Arbeiten der Verbindung der Eisenbahn und der 
Strasse von Korinth, mit der Brücke sind nahezu vollendet. 

Eisenbahnen in Japan. Ueber den Stand des Eisenbahnbaues 
in Japan, für welchen neuestens Deutschland Schienen und Betriebs- 
material liefert, wird gemeldet: Das wichtigste Ereirniss anf dem 
Gebiete des Eisenbahnbaues war 1885 die Eröffnung der Baha von 
Omiya nach Utsunomiya an der Tokio-Takasaki-Linie, eine Strecke 
von 75 km Länge und Eigenthum der Privatbahn-Gesellschaft Nippon 
Tedsudo, Der Plan, die beiden Hauptstädte des Reiches, Tokio und 
Kioto, durch eins Eisenbahn zu verbinden, rückt seiner Vollendung 
itomer näher, Auch von Kioto aus sind die Eisenbahnbanten in den 
Provinzen üstlich vom Biwasee, nämlich in Mine, Omi und Owari 
lebhaft gefördert worden. Die von der Hankoi-Tedsudo Kaisha, einer 
Privatgesellschaft, gebaute Linie Osaka-Sakai, 6 km, warde ebenfalls 
Ende 1855 dem Verkehre übergeben. An Reglerungsbahnen sind im 
Betriebe 365 km, an Privatbabnen 195° km, zusammen 5585 kın; 
im Bau an Regierungsbahnen 110 km, an Privatbahnen 67 km, zu- 
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sammen 177 km; tıacirt sind, au Regierungsbalhmen 147 km, an 
Privatbahnen 249 km, zusammen 3% km; projectiet sind, an Regie- 
rongebahnen 160 kn, an Privarbahnen 542 kn, zusammen 702 km, 

Persische Bahnen. Russland lässt durch seinen Gesandten in 
Teheran auf die persische Regierung einen gewaltigen Druck zu 
Gunsten seines Einflusses auf die persischen Balınen üben. Es wird 
von Seite Russlands darauf hiugemirkt, dass die russischen Bauunter- 
nehmer bevorzugt werden, die Hauptbalın nach einer der Stationen 
der ccntralasiatischen Linien geführt wird, und der Betrieb der 
Linien unter russischer Controle stehe, 

Eisenbahn-Ball, Se, Excellenz der Handelsmiuister Olivier 
Marquis de Bacquehem hat das Protectorat des am Sonntag den 
6 Februar in den Sophien-Sälen statifindenden Eisenbalın - Balles 
übernommen. 

Donau-Dampfschiffahrts-Ball. Der Ball der Donan-Dampf- 
schiffahrt wird Donnerstag den 27, Jäuner 1887 in den Sophien- 
Silen abgehalten werden. Die prächtige un. scheuswertlie Decoration 
des Saules, sowie die in Vebereiustimmung mit der Decoration com- 
ponirten heurigen Damenspenden dürften die besondere Beliebtheit 
dieses Carnevalfestes auch in dieser Saison glänzend rechtfertigen. 
Fine neuartige effeetvolle Beleuchtung durch die Wenham Patent- 
Gas-Lumpen der Firma Hess, Wolff & Co. wird der Decoration, 
welche heuer eine Reminiscenz an den unvergesslichen Festzug der 
Stadt Wien bildet, ganz besonders zu Statten kommen. — Karten 
egen Vorweis der Einladung, sind im Commercielleu Bureau der 

onau-Dampfschiffuhrts-Gesellschaft, Weissgärber, Directionsgebäude, 
sowie in dem gescllschaftlichen Speditions-Burenu E. Kolın & Mittler, 
L Sonnenfelsgasse &, zu haben, 
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Handbuch des preussischen Eisenbahnrechts, Von Dr, Georg 
Eger. Breslau, 1886. J. U. Kern’s Verlag. — Von diesem Werke ist 
soeben die IIL. Lieferung erschienen. In derselben wird der IV. Abschnitt 
»Die Orgunisation der Privat- und Staatsbahnen« abgeschlossen und 
der V. Abschnitt: »Der Eisenbabn-Grunderwerb«, begonnen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


XI. Clabversammlung am 18. Jünner 1887. Präsident 
Regierungsiath Dr. Franz Liharzik eröffnet die Versammlang 
mit folgenden geschäftlichen Mittheilungen: 

AuBibliotheksspender sind eingelaufen: Die Nahrungs- 
und Genussmittel ans dem Ffllanzenreiche von Dr. T.F.Hanausek, 
(Gespendet von dem |. Studienreise, September 1885, 
(Gespendet vom Oesterr. Ingenieur- und Architekten- Verein.) 

Der nächste Vortrag findt Dienstag den 25. d.M. 
statt, und zwar wird Herr Louis Zels, Herausgeber des »Danubius« 
über: »Wasserstrassene sprechen, 

Donnerstag den 27. Jänner 1887 findet in den Club- 
loealitäten ein Herren-Abend in Verbindung mit einer 
Faschingskneipe des Eisenbahn-Gesang-Vereines 
statt. Beginn 8 Uhr, 

Hierauf hält Herr Victor Silberer einen Vortrag über »Luft- 
schifffahrt.e Derselbe wurde beifällig aufgenommen, worauf der Präsi- 
dent folgende Worte an die Versammelten richtete: 

»Gestatten Sie, dass ielı den Beifall, den Sie dem Vortragenden 
folgen liessen, als Dank des Clubs ansehe. Der Vortragende hut uns 
heute auf ein Gebiet geführt, das uns allen zum grossen Theile noch 
vollständig fremd ist, auf ein Gebiet, das die Phantasie lebhaft 
bewegt Iclı spreche die Hofuung und die Erwartung aus, dass man 
anch in onseren Kreisen sich lebhaft mit der Frage der Zukunft der 
Lufischiffahrt beschäftigen wird. Wir sind dem Vortragenden dankbar 
für die Mittheilungen, die er uns aus dem reichen Schatze seiner 
Erfahrungen gemacht hat, und darken ihm bestens für den Vortrag.« 


XIH, Versammlung. Dienstag den 25, Jänner 1887, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Moriz Grell, Ober- 
Ingenieur i. P., über: »Eichenschwelle und Walıl- 
substanz« (Schluss.) 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zu: 
Verfürung: 

Gastkarten za den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saisun 1896 — 1887 stattfindenden Verguügungs- 
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Abenden, Promenade-Concerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden, — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jeuem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise, — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Eutröe- Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
Je Viennes und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr, 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigter Preisen 
a, zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Clab aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
köunen daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichnisse 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung« & 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 


Jahrzanges ä fl. 120 besorgt die Clubkanzlei. Musterdecke liegt 
daselbst zur Ansicht auf. 


Begüustigung der P. T. Clubmitglieder und dereu Fumilien-An- 
gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 
Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) regen 
Legitimation, welche vom Clubprüsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniunfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse 8, Il, Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall za Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Nälieres in der Clubkanzlei zu erfragen, 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fubrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clulmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10”,, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt. 








Druckfehler-Berichtigung. 


In der vorigen Nummer 3 hat sich im Artikelr „Eichenschwelle und Wald- 
substanz« ein sinnstörender Druckfehler eingeschlichen. Pag, 48, zweite Spalte, 
Zeile 15 von oben, soll es statt: »28,530,000 Stück*, richtiger heissen: „Kommen 
binnen dem nächsten 20 Jahren in Ungara von den gegenwärtig schlagbaren Eichen- 
bertänien im Ganzum 18,530,009 Stück, oder ber im Durchschnitte jährlich 226,50 
Stbck Eisenbahnschmwellen zur Erzeugung gulangen.« 


KARPELES & HIRSCH 


SPEDITION] 
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Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14, 


Linoleum 
Kork- Teppiche 

für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle etc. 

F.C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I., Kolowratring Nr. 3. 1017 














aller Arten für Bahn-Stationen, häus- 
liche und öffentliche Zwecke, Landwirth- 


schaft, Bauten und Industrie. 


RK ach dem Bower-Barff- Patent- 
Neuheit: Inoxydations- Verfahren 
Mun an ame Pumpen. 


Sind vor Rost geschützt. 


aagen 


neuester, verbesserter Constructionen. 


Decinal-, Gentesimäl- 1, Lanfgewichts Brücken- 





7 us Holz u. Ei f. Hanı 

Waagen: andwir Ah chaf) he u nr ee t Beh 
Personenwangen, Wangen für Hausgebrauch, Viohnnagen. 
(ommandit-tesollschaft fir Pumpen- und Maschinen-Pabrikation 


W. GARVENS, Wien, 


Kataluge gratis und franco, 


‚ Wallfischgasse 14. 
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SCHMID & HALLAMA 


eg Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 
Technisches Bureau für Eiseneonstruetionen, Fisenbahn- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 


Feuer-Schutz! 
Bu 


Euyarater? 


zurfenersicherenVerkieidung aller 
Holzconstreetionen in Waaren- 
Magazinen u. Werkstätten 
von Eisenbahnen, sowie in 
Wohn- u. Fabriksräumen, 
Holzschränke, Kisten, Thären, 
Wände, Plafoads, 


Asbest - Fenerschutz -Stoff, 


bowährt laut ämtlichen Proto- eie.. 


Dippelbiume 
ebenso wasserdicht und 
wetierfest zur Dach-Eindackeng, 


Preis per (Meter fl, 1.00. 


Technische Asbest-Waaren 


(das anerkannt beste und billigste Dichtungs -Materlal) 
für Maschinen-Packungen un Abdichtungen von Ventilen, Flanschen 
ote., Asbentfäden, Schnüre, Selle, Gerte, Gemebe, Handschuhe, 
Anbonipnppr, Asbesipapler, Asbestringe ale. aus reiner Prima 
Canadnfaser, ohne jede Beimenpang fremder Stoffe. Roh-Asbest 
verschiedener Arten. — Oanada-Asbestfaser, kardirt, verachiedune 
Arten. — Kurz-Asbost und Anbostpulver uns den eigunen Asbest- 
bröchen, — Boste Umballusgsmasse für Hohrioitengen und Kessel. 
Preislisten, Atteste und amtliche Protokulle versendal 


Die Direcetion der ersten österr.-ungar. 
Asbest-Waaren-Fabrik, 
von 10233 


Graf Rudolf Westphalen, 
TI. BezisE, THegesigasse 7: 19, 
= Telephon Nr. 564. 


kollon der hoben k. k. Belchs- 
kriegs- u.Handelsministerlums, 


orsen, 








10248 


Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc, 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wuumw, 

II, Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen nnd Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Balınerhaltungs- und Balınbetriebsdienst, dann 


10249 für Berg- und Hüttenwesen 


»5- Für Eisenbahnen. sg 


putzläden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
7. JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29. 








FR. WLACH & COMP. 


Speoialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen ui Tramways. 
ws WIEN, III. Bez., Lorbeergasse 13. 





Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt nich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapezierer und Decorateur, Lieferant der k, k. Staatshahnen, Kaiser 
Feidinands-Nordbahn, Södbahn, Lemberg-Caernowiiz-Janny Eisenbahn etc. 


wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 


10287 Ecke der Karolinengasse Nr. 97, 





- Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 


Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
Ss, 


liefert für Eisenbahnen 
Klauber 
WIEN, 1, U 





Untere Donaustrasse 25. 1% 


100 
Marken- und Musterscohutz 
ALLER LÄNDER ® 


PAT E H T E erwirkt das behördl. oonoesslonirts 
Erste Privileglen-Bureau. 
Gegründst Im Jahre 1851. w Patentbesorgungen. Telefon Nr. 961. 


PAGET ..:::::.. WIEN 


INGENIEURK 
ar id ‚Bründungs-BSohutz" von (. O. Paxet, Lehmann 4 Weatzel, 


Stadt, ZAMSEBENRE ı3 
erlag ron 
. Baikälı e A “ompisian Taxi der Asierr und deutschen Palenigessiae 





Joset Grüllemeyer 
k. k. Hof- und landesbefugte 
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Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


| Ersto und grösste Pabrik in Oeaturreich-Ungarn von Das- und Möbel- 
besehligen in allen Metallen, bezw. Osmposilionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnengen oder Modellan in allen Metallen, Weich-Eisonguss und Orauguss 
gegeasen und appretirt, Erssugung von Phosphorbromco und Phosphorkupfer. 


Specialitäten. Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
für Waggons uns obigen Metallen, rom Eisenbahn - Billeikästen mach 


Zioinrich Sasso ı 


Bleehgliter-Artikel, 


Finfriodum 
Stitions 
a ’ 


e Anl 
ft o\, 
. A‘ 
. Sch 
fü 
Var 








Kette 1 “At of 

Eisenbahn-Hdtels, sowie Fussahstrulfor Mir Doroaux Fabrik 
1ssabstrel hr Zuron — : wie . 
Baumgasse Hr, 39, — Preis-Courants anf Verlangen. ae 


r 
Muttone & Kurz | 
Maschinen-»-Fabrikaniten!| 
bausn als Speelalität: 11 
Gas-Anstalten zur Erzeugung von Leuchtgas 
sus Steinkollen-, Holz- und Mineral-Oslen, 
Comprimir- und Füll-Anstalten für Oelgas 
forner alle Einrichtungen zur 
Beleuchtung von Eisenbahn-Wagzons und anderer Fahrseugz. 
Liefurn Apparate zur Gasfubriention als: 


Gasbohälter, Reinigungs-Apparate, Rohrleitungen nebst Oande- 
laber-Laternen eto. 
Installationen von Gas- und Wasserleitungen für ®tädte, Fabriken, öffent- 
liche und Privat-Gebäude, 
Anmeldungs-Bureau: WIEN Fabrik: 
L., Himmelpfürtganse 17 Gandenzdorf, l,ainzorstrasse 50. 
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TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus elektrolplischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrühte 
bester Qualität. Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 
Fiatten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lager von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer» 


10257 blechen und Tiefwaaren. 








_ STERN&HAFFERL 


i Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Bau von Localbahnen, 


Dampf- und Pferde - Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 







IV., Furoritenstr. 6. w 2 ® m IV,, Favoritenstr. 6. 


ee Er | 









Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k, aussehl. prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfandenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von bacterienfreiem, gesundem Triukwasser 
für den Hausbedarf, Eisenbahn-Stationen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 

5—20.000 Liter und mehr per Stunde. 10191 





Maschinenfabrik 
wıEmN, 10237 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
ampfleblt ein ralchen Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmasohinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften, 





ni 
BR ZUERE Schenker & Comp. 

Beste Anlage, Einfachste Construction. Spedition u. Commission 

a: WIEN ©“ 


Vertreter: Jullus Overhoff, 
Wien, IV,, Behlalfmählgasse 4. 10254 


Stadt, Zelinkagasse 14. 











WELDLER & BUDIE 
kaiserl. königl. D7 laudesbefugte 
Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
Iileferanten mohrerer Elsenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc, etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
108938 Qualität zu billigsten Preisen. 












Smichov bei Prag. 
Waggon- und Tender -Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 


Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke. 


Gegründet 1840. — Arboitorzahl 2000. 


Eisenbahnbedarf. 
Ale Arlon von Eisonbahnmazen für Personor- und Güler Trans- 
port, Tender, Tramwaywazen, Dralisinen, Drehscheiben, Schlehe- 
bühnen, Weichen, compleie Wasserstations-Elurichtungen ete, etc. 


Maschinenfabrikate. 
Motoren Jeder Art, Transmissionen, eomplete Einrichtangen für 
Braurrelen, Brennerelen, Zurkerfabriken, Stärkefahriken, Mahl- 
end Sehmeldemählen, Wassernerke etr. etc, Klsrnglesserei- 
Erzeugnisse, kesselechmlede-Arbeiten jeder Art, Kupferkammer- 
und Walewerke-Erzengnisse. 


u. 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/11. 


Prämlirt Paris 1878 


Vrimiirt Wien 1872 | 
(Silberne Medaille) 


(Fortschrilis-Modaillo). 





Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltungen. £ 


Absolut gefahrlose 
leum-Lampe!, 


Explosions- 
und Ä 
4Fenersgefahr / 


gänzlich Lampe 
amigeschlosson 


Bruch f i kann selbst 
des y imbrennenden 
Glaskörpers Zustande umge- 
\ A werien, 
leum exploiliren könnte 
somit jede Gefahr ausge- 
schlossen. Jede alte Lampe 


Patentirt in f 
ıllen Lün- f 
dern. 4 kann anf dieses neue System 
umzeändert werden. 


Prospeete anf Verlangen gratis. 
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/ / Comploir und Nusterlager: 
/ Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
IL, Taborstrasse 4, Marlahilferstrasse 12 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16, 








Yom Erfinder lern Prof. Dr. Me.dinger ansschlieeslich antorisirie Fabrik für 


MEIDINGER-ÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 

Mit ersten Tieisen prümiirt 
Wien 1872, (nssel 1877, Seehshnus 1877, Paris 1678, Wels 1678, 
Tepliiz 1879, Wien 1880, Eger 1851, Triest 1882. 


: Wien, 1, Michaelerplatz Nr. 5, 

früher I., Kürntnerstrasse Ar. #8. 
Budapest, Bucarest, Mailand, 

Thon f, Etrmda Lip-tani 9 Corso Vilt. Emmannele 3% 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- vnd Ventilations- 
Oefen fr Bureaux, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen «te. In einfacher und eleganter Ausstattung. 
In Oesterreich» Ungam werden on 30 Bahnanstalten 
008 Or’on unseres Fabrikates in verschiedenen Ge- 
bäud verwendet, 
Heizung mehrerer Zimmer darch nur Einen Ofen. 
Contral-Luftheizungen für ganze Gebinde. 

neson fozrı 

umsoror Fohwik 443 Sehek an Kisenbahnen und für sämmiliche 

t oe des k, k. Militär-Aorars und des sonr. Malteser- 

Ritterordens geliefert 
Dis grosse Beliebtheit, deren 

sich unsere Osfen überallerfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen 
Anlass gegeben.Wir warnen dess- 
halb, unter Hinweis auf unsere 


MEIDINGER-OFEN 
DA H. H E | M N re 


Interense vor Verwechslung unseres rühmlichst bekannten Fabri- 
katas mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinzer- 
Osfon oder als verbesserte Meildinger-Oefen anempfohlen werden. 
| Unser Pabrikat hat asf der Innenseite der Thüren unsere Sehutsmarke eingogessen. 
I Prospeetr nd Preislisten wrurtia nd ranen. 10323 


































Galleme Medaille 
Glasgow 1887, 


10284 K. u. k. Patent, 


sE- Deltia-Metall SE 


empfiehit für techvis be, bauliche un] indastrielle Zwecke aller Art 


Die üsterr-ungar. Delta-Netall-Falrik EL. W. BECKER, 


—___ — WIEN, I, Loihringerstramse Sr. 15. mm 


Goldene Medaille 


ExsrenJiplom London 1984 Antwerpen 1485 








sowie alle Gnttungen 


Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschl- 
nen, BReifblegmaschinen 
für Eisonbahnen, Schif- 
fahrts - Unternehmungen, 
nauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede ote. empfiehlt 
die k, k. prir. 





den 


!oset Schaller in Wien, 


10223 12, Rothensterngasse 2l. 















.— u a ne 


HUTTER & SUHRANTZ, 


h % %, Iof- und ansschl, prir. 
Siehmaaren-, Drahtgewobe- und Gelechte-Pabrik und Perforır- Amtalt, 
WIEN, Mariahilf, Windmählgasse Nr. 16 =. 18, 
empfiehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
| Messingdraht- Geweben und -Gefleohten für das 
Eisenbahnwesen, als: Asohenkasten, Rauchkastengitter 
und Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und 
Oberlichten - Schutzgittern, patentirt gepressten 
Wurfgittern für Berg-, Kolilen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecke als besonders vortheilhast empfehlens- 
werth, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen 


wa Risb- und Sorlir-Verrichtungen, Dralitweilen uud alıen im dienen Fach ein- 
schlägigen Artikein in vorzüglichnter Qualität zu dem billigsten Preisen, 


| Musterkarten und illustrirte Preiscourante auf Verlangen Tranco und gra’'s, 






















Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & 6° 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eissnbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach den 


081% 


Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Wassersiations-Einrichtungen, Reserroire, Pumpen etc. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydranlische Waggon-Hubwerke, 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


liydraulische Nletanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

EIER Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


Pr RE Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 


Elektrische Beleuchtangs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Vertreier: in Wien: He Herr 7 Hage go Faber, Inge Ingenieur, L- Hohenstanfong. 5; ii in Post: Herr Carl 1 Häller, VIIL, Neuer Markt 19. 


Latowski" Patent-Dampf- Läutewerk. 


Bekannte zurerlässigste und billigste Signalvorrichtung für Loeomotiren auf 
Localbahnen, Fabriks-, Tram- und Waldbahnen, für Trajeet-, Polizei- und 
Lootsenschiffe. 

Angewendet in Deutschland, in Ossterreich-Ungam und dem Auslande bis Surinam und Java. 
Wiederholt empfohlen von dem Deutschen Reichs-Eisenbahnamt und durch die Versammlung 
der Techniker des Deutschen Eisenbahnvereines, Vorgeschrieben von allen Staatseisenbahnen 
(Ungarn). Gegen 1800 Stück seit & Jahren. 
Patent-Schmiervorrichtungen 


für Kolben und Schieber”von Locomotiven. Anerkannt einfachste und beste, Von Staatseisen- 
bahnen seit 10 Jahren in Bedingnissen für neue Locomotiven vorgeschrieben. Ueber 5000 Stück 
Oel-Vertheilung. 


Robert Latowski, München X. 
Auskünfte, Truspeele und Teichnungen kosteales. Vergleiche die Aufsätze in Nr. 46 und Sl der „Ocsierr, Kisenhahn-Teitang“' 


Locomotiv-Fabrik KRAUSS & (8: 


Münohen und Linz 
LOCOMOBILEN 
von 2—12 Pferdekraft. 


Dampffeuerspritzen 














KERN un und bereit, 


Locomotiven 


für Haupt- und Secundärbahnen 
von 10—500 Pferdekraft, 


für Strassenbahnen und Tramways, 


für . 
Bergwerksbahnen nach bewährtestem System PERS RR Te 
von 15—100 Vferdekraft, Vorräthe in diversen Grössen. 


WE Prospeote werden auf Verlangen zugesendet. eg 
Vertreter in Wien: Schmid & Hallama, I., Pestalozzigasse 6. 


———. W. JULIUS BLANCKE & © 


Maschinen- u. Dampfkessel-Armaturen-Feabrik. ! 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 


a Fabriks-Niederlage: WW HIENN 1. Getreidemarkt 2, 


rmpfehlen den Eisenbahn» Verwaltungen: j 

Federmanometer, sowohl löhren- als asch functionirend. Tangye-Rogulatoren, Sohmier- | 

Plattenfeder-Manomster nach dem Typen der Elsen- apparate iv Uran kan Arbeiterzahl 400, | 

bahnen der Wonarchle — hiervon bereils gegen Dampfäruck-Reducir- Ventile #infachster 
100 Tausend gelinfert shtumtliche dazu gehörige und bewührtester Comstruction. 

Controlstutzen und Verbindungsstäcke, Condensationswasser-Ableiter, System 

Wasserstandsapparaäte in allen Sorten kuhlınans, einfache Cowstrsetion, sicher functiomirund, 
und Ürüsses koparaturen nicht erforderlich. 






















Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller Pumpen aller Sorten. für Hand» u. Maschinen- 
Arten, in Ürössen can 19—609 Min, Diam,, dusgleleken beirieh, Pulsometer, Wasserschiober, Hy- 
Bo sswontile schrzweckmässig, Uonstruetion. | dranten, Wasserleitungshähne «ic 


Hähne in Eisen und in Metall, aller Sorten 
ws Grössen, ferner Ablasshähne, Lufthühne, bestes Maturbal 2. Ausgiesaon v. Kisen- u. Metalllagern, 
Luftrentile. Injootoure Hyst, Blancke, sicher | desgl, ge ka bewährter Legirung 
Lllnstrirten Katalog auf Wunsch gratis, —— 


Weisslagermetail (Antifrietionumetall], 


Pe En 





EEE 













ei; Actien-Gesellschaft Be 
1 i BE 
% Simmering bei Wien. |) 
je) Vorm. H. D. Schmid.) [Gegründet 1831. Ix% 
, —- % 
% Haupt-Erzeugnisse: & 
)  Dampfmaschinen und Dampfkessel 
I: aller Systeme, ® 
“ Fahriken und Wasserstations - Einrichtungen, | 





Drehscheiben, Schiebebühnen ete., 
Eisenabgüsse, 

Ki Eisenbahn- und Tramway-Wagen 

} aller Gattungen, 

I. Draisinen, 

**:| Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, \; 

f um Patronen und Geschosse. | 
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OftakrinserEiseneiessere u. Maschinenfabrik 
Reinhard Fernau & Comp. 


OTTAKRING-WIEN. 
SPECIALITÄT: 
Workzengmaschinen zur Bearbeitung von Metall und Holz. 




























Empfehlen allen Eisenbahn-Directionen und Bau-Unternehmungen 


Schwellen - Dexel - Maschinen 
für Hand- oder Dampfbetrieb, 


Priv, österr. -ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Bahrerhaltungs-Soetion, 

Nr. 116178/E VI. 


WIEN, am 5. November 1886. 


Attest. 


Entsprechend Ihrem Geschätzten vom 30. v. M. bestätigen 
wir Ihnen bereitwiliget, dass sich die von Ihnen für unsere 
Linien gelieferten Dexel-Maschinen in jeder Beziehung aus- 
gezeichnet bewähren, bei rationeller Behandlung schr geringe 
Erhaltungskosten verursachen und so vollkommene Dexellächen 
liefere, dass jetzt auf unseren Linien nur mittelst solcher 
Maschinen gederxelte Schwellen zur Verwendung gelangen, weil 
uur diese eine durehans gleichmässige Auflagerung der Fahr- 
achienen mit der vorgeschriebenen Steigung von 1:16 in beiden 
Geleisesträngen ermöglichen. 

Wir ermächtigen Sie zugleich, von diesem Schreiben einen 
Ihrem Ermessen entsprechenden Gebrauch zu machen, da es 
sowohl für Ihre bewährte Firma als auch im Interesse sümmt- 
licher Bahnanstalten nur wünschensworth wäre, dass dieses 
gelungene Erzeugniss ihrer Fabrik eine möglichst aasgedehnte | 
Anwendung finden möge. 


Der Baliwerhallungs-Direstur: 


E, v. Lihotzky m. p. 





] 
Er — 











Fortschritts-Medaille, Anerkennungs-Diplom 
WIEN 1873. 


ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. WWW. Berlin. 
Bureau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VII, Neustiftgasse 98 
P BHefert 
Warmwasserheizungen, Heisswasserheizungen 
nach verbesserten Bysiemen, 
Dampfheizungen 
mittelst dirmctem Dampf und Abdampf (rorsäglich für Eisonbahnwaggens). 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 l,ocomotiven. 
Dampfwasserheizungen mit oder ohne natilrliche 
und künstliche Ventilation, 
ferser 
combinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 


Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


Pläne und Kostenauschläge werden gratis mach eingesandten 
Bauzeichnungen angefertigt und jede Auskuuft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 
vII., Neustiftgasse 98, 


oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co., 1., Stefans- 
platz 5 (Domherrohof). 
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| Fisen-Constructions-Werkstätte, 


Bausehlosserei und Brückenhauanslall, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


— EB 


PRAG 


Florenzrasse Nr. 1050—ll. 





PER. EM 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London ndon 1885, Internationale Ausstellung von Erfindangen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
ee DE CC) 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


ZHauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 


m Injectoren : 


e) Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stösseu bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 


Tan: = toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
Re setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 


Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz reggred Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugängliehkeit süämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt Jurch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschlass-System. 

Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
'jundä Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudloff & Dittrich). 



























ÖRTING, Wien, IL, Dresdnerstrasse, 


Fabrik von Strahlapparaten und Pulsometern, Centralheizungs- und Lüftungsanlagen, 


GASMOTOREN-FABRIK., 
Filialen: Hannover, Berlin, Paris, Barcelona, London, Manchester, $t. Petersburg, Stockholm. 


a Empfehlen für den Eisenbahnbetrieb: 


® eng » F 0 

: Körting’s Universal - Locomotiv - Injectoren, 37. 

a 7. burter Injector, speist holsse# Wasser bis 70% Cola., sangt auch kaltes Wanser 

Di bis am beeh um. Denkbur einfachste Handhabung, während den Bpeisenn, kein 
Vorinnt an Schlabberwanser, 


Körting’s Dampfstrahl - Elevatoren "ur Fnichtene 


von Wasserstationen, 
können sangen) eonstrnirt and direet an der Loeometive montirt werden, sungen 
dann kalten Wasser bin im bock an. 


Wir befassen uns wit der completen Einrichtung ron Wasserstatlonen, 
Ir sowohl mis Kierator als auch mit Pulsometerbetrieb, übernehmen die 
Lieferung sämmtlicher Bostandtheolle, als: Reserroirs, Dampfkensel eie. etc., 
nach den Bestimmungen des Vereins deutscher Eisenbahn-Vermaltungen 
ausgoführt, 






Ferner liefern wir 


Körting®antomatischeVacnumbremse. 


Haspivorzüge dieser Brenisen nind: Schnelle 
Wirkung, stete Controlirbarkeit, Automatleltüt, 
billiger Anschaffengspreis und die Müglichkelt, 
von Jodem Wagen und jedem Conpöausdie Bremur , [ff 
ia Wirksamkeit setzen zu können, 





















Speclell machen wir auf ansers 


direotwirkenden Pulso- 
meter 

zum Botriob der Wanserniationon auf- 
werksam; mehrere Hundert Stäck «ind 
für dienen Zwock sowohl mittelst Damp! 
‚ siatlonärer Kassel, als much mittelst 
Loromotirdampf Im Betrirbe 









»ı Körting’s Rippenheizkörpern 


richten wir Bureas- und Werkstättenhelzungen 
mit Kosseldampf, Abdampf und warmem 
Wasser ein. 







war Mit Broschüren wnd Prospecton über rorstchınde Apparate rteben wir germ zu Diensten. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 





3. 1. Jänner 1887 begann Ans I, Quartal des X. Jahganges dieser Im In- und 
Auslande verbreiteten, vom Utub Ssterreichischer Eraunbahn-Inamien heramı- 
zwgebenen Wochsuschrift, 

Die „Desterreichische Einenbahn-Zeitung“ hnt ulmen zahlreichen Kreis von 3llt- 
arbeitern aus dem aciven Eliseubalnstande and verzeichnet nieht nur alle Tagesfragen 
auf dom Oobiote des Elsenbahummena In den ständigen Kudbriken: Tochnischo Ruud- 
schau, Eisenbahnrecht, Zeitungsschau, V’arlamentarisches, Chronik, Miseollan, Literater, 
Nücherschau, Club österreichischer Risenbahn-l}eamten, sle regisärirt auch alle Krulgnisse, 
weiche dom die Elssubahnen benlitzandes grossen Publleum von Wichtlgkelt sind. Alle 
des Kisenbahuwesen betreffenden politischen, Auanztollen, natlonal - ökonomischen und 
»tatistlıchen Tagesfragen werden In Ihr besprochen und technische Angelegenheiten 
mit Zeichnungen erläutert. — Ebenso worden die Im Ctub österreichischer Eisenbahn- 
Ieamten io Wien gehaltenen fachwissenschaftikhen Vorige und Lilseussionen nach 
den sinnographlsehon Protskollen veröffentlicht. 

Inserate, welche billigt berwehtnt werden, fuden durch die „Oesterreichische 
Hhenbahn-Zeitung“ grosse Verbreitung, da diesolben von allen änterreichisch- 
ungarischen und den molsten ausländischen Kisenbahn-Direetionen und deren Beamten, 
‚sowie von allen namhaflen Industriellen, sowelt sie Irgend mi Hissubahnen in 
Besiohung stehen, gelman werden, 

Der Umfang des Rlattos Ist in den latzton Jahren fast auf das Doppotte der 
srspränglicehon Bogunanzah! vermehrt worden. 

Die »Dsstorreichiuch® Eisonbahn-Zeitung* erscheimt In jeder Nirmmer in der 
Stärke von mindestens zwölf Quartselten, bringt technische Inustrationen und kostet 
Inelusire Zusendung per Port: 
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Statistik der österr. Eisenbahnen für 
das Jahr 1885. 


Ein eben erschienenes Heft der »Nachrichten über 
Industrie, Handel und Verkehr« bringt die Hauptergebnisse 
der österr, Eisenbalhn-Statistik pro 1885. Wie alljährlich 
veröffentlichen wir im Folgenden die wesentlichsten Mitthei- 
lungen dieser Statistik. 

1. Was die Länge des österr, Eisenbahnnetzes zu 
Ende 1885 anbelangt, so haben wir die diesfälligen amt- 
lichen Daten bereits veröffentlicht. Wir beschränken uns 
demnach darauf die Entwicklung des Eisenbahnnetzes in 
Decennium 1876—1885 statistisch festzustellen. Es hatten 


Eisenbahnen 
Gemeinsame Oesterreichische 

Länge in km 
Bade BB. ee ea ann 5180249 078844 
” IB ann ae een 5133 490 8552-368 
ET a taugen 5229917 8599 368 
m IB 5260272 86A6’a20 
„ IBBO.oo04H0Ru 000 ae 527 1'438 8700347 
u Nee einge 5305429 8985 107 
” IBBR So een ee 5377645 9132 718 
Wannen 55llı1a 94108303 
a |: ERENTO EHFT 5627739 10236°477 
Mn 9 eat 5749551 10341’608 


Wie hieraus ersichtlich, ist der Zuwachs, den die 
heimischen Eisenbahnen im Jahre 1885 zu verzeichnen 
hatten, sehr gering. Die in Oesterreich gelegenen Linien 


vertheilen sich wie folgt auf die einzeluen Kronländer: 


Bahnlänge in kun 1 km kurt auf km* 1 km auf Bewohner 


N.-Üssterreich.. . 1449983 13.67 1607 
O.-Ossterreich... 636572 1746 1106 
Sahburg......- 205023 3473 194 
Steiermark .. ... 1045'823 2lras 1160 
Kärnten 2.2.2». 417°007 MH 834 

Brain ....... . 26 nor 37 30 1808 

Küstenland . . 273525 29 13 2369 

Tirol u. Vorarlberg Tiherı 3932 1225 

Böhmen ....... 4207 306 12:34 1321 

Näbren........ 1182784 1878 1821 

Schlesien ...... 318808 1614 1773 

Galizien „...».. 2262 764 34 69 26% 

Bukowina ...... 147 915 7067 3805 

Dalmatien. ..... 106.195 12084 4483 

13.317°293 22:52 1663 


Zu dieser Läuge kommt noch das Netz der Schlepp- 
bahnen mit 762‘991 km. 

2. Anlagecapital. Die diesfälligen Angaben sind 
nicht vollständig, da einzelne, kleinere Eisenbahnen keine 
Daten geliefert haben. Das verwendete Anlagecapital, soweit 
es ausgewiesen ist, beträgt bei den gemeinsamen Eisenbalınen 
1.375,442,927 IL, dazu Coursverlust 564,126.486 fl. oder 
per Kilometer 225.410 fl. Die österr. Eisenbahnen sind mit 
1.410,358.150 fl. ausgewiesen. Der Coursverlust beträgt 
81,134.636 N. oder pro Kilometer 144.207 1. Anlagecapital. Die 
Summe resultirt mit 2.785,801.077 fl, verwendetes Anlage- 
eapital, 645,261.122 fl. Coursverlust oder pro Kilometer 
175.406 f. verwendetes Aulagecapital. Dabei sind 11 Local- 
bahnen ausser Betracht geblieben. 

3. Die Mittheilungen der Statistik über den Stand 
der Fahrbetriebsmittolsind überholt. Die Leistungen 
derselben anlangend, wäre Folgendes zu sagen. Es wurden 


geleistet: 
Achskilometer auf algener Bakn Netto Tunnenkitometer 
in Tausenden im Ganzen pro Kilometer 
Personenwagen Lastwagen in Tausenden Betriebslänge 
1. Gemeinsame Eisenbahnen: 
1885. ..244.110 1,126.718 2,503.450 440.954 
1984... .221.497 1,087.086 2,483.228 445.918 
2. Staatsbahnen im Stautsbetrieb; 
1885... ‚159.282 614.169 1,405.082 273.658 
3. Staatsbahnen im Privatbetrieb: 
1885... 788 1.479 3.497 al 
4. Privatbahnen: 
1885... .170.660 992.524 2,302.780 409.026 
Summe 2, 3 m. 4: 
1885... .330.931 1,608.173 3,711.360 377.452 
1884... .306.920 1,506.631 3,470.052 378.883 
Summe 1, 2, 3 u. &: 
1885... .574.841 2,784.892 6214811 400.697 
1884. . .528.417 2,593.668 5,963.281 404.903 


Demnach ist die Einheitsziffer der Netto-Tonnenkilo- 
meter von 1884 auf 1885 gesunken, 

Die Personenbeförderung hatzugenommen. Auf 
sämmtlichen in Frage kommenden Eisenbahnen wurden 1885 
befördert 53,844.504 Personen, gegen 50,548.595 im Jahre 
1884. Jede bewegte Achse war besetzt mit 3er Personen 
im Jahre 1885 gegen 407 im Jahre 1834. Der durch- 


== 


schnittlich zurückgelegte Weg ist von 4257 km im Jahre 
1884 auf Al’ss km im Jahre 1885 gesunken, 
Der Güterverkehr zeigt folgende Ziffern: 


Tonns Tanzrukslometor 
im Ganzes pro Kilom. im Ganzen pro Kilometer 


Gemeins, Eisenb, 198,404.448 3241 2,440,184.188 429.814 
Ossterr. Eisenb. 41,831.747 4203 3,609,741.792 366.507 

Gegen 1884 ist die Leistung im Ganzen gestiegen, 
jedoch pro Kilometer Betriebslänge gesunken. Der von einer 
Tonne durchschnittlich durchlaufene Weg ist gestiegen, bei 
den österr. Eisenbahnen sogar von 81'sr km auf 87°s0 km. 
Dazu ist aber zu bemerken, dass bei den gemeinsamen 
Eisenbahnen von 1884 auf 1885 der eigentliche Frachtgut- 
transport gesunken ist, und dass die Steigerung auf das 
Regiegut entfällt. 


4. Betriebsergebnisse: 











Torsumen- Frachten: | Bonstign Ein-' Ciosnmmt- 
beförderung verkehr ahnen Einnahmen 
im Ganzen im Ganzen im Gsmsen | im Uanzen 





Gulden 


| | 
Gemeins. Eisenb, | 


im Jahre 1885. .|19,303.986 | 60,149,821| 1,1881 | 83.448.413 


pro Kilomater 3108 | 10.6280 | ı 14.733 
im Jahre 1884, .|19,209,189 | 61,087.324 890.742! 84,025.089 
pro Kilometer 3442 15.058 


| 10.938 | 


Ossterr. Eisenh. | 
im Jahre 1885... 


25,782 284 86,977.611, 2,351.8689 117,979.103 


pro Kilometer 2665 | 8990 12194 
im Jahre 1884 . .|25,173.606 | 90,0641.992 3,509.388 |122,479.352 
pro Kilometer 2781 10,016 13.530 
Summe pro 1885 . .|45,086 270 147,126,892  3,540.797 201,428.116 
pro Kilometer 2939 0592 13.192 
Summe pro 1884. 544,392 795 '151,702.316 4,400.130 206,504.441 
pro Kilometer 3033 10.367 14113 


Wie aus diesen Tabellen ersichtlich, sind die Einnahmen 
aus dem Frachtenverkehr in sehr bedeutendem Masse 
gesunken, Seit 1876 haben sich die Eisenbahn-Einnahmen 
in nachfolgender Weise entwickelt: 


Gemeinsame Eisenbahnen Orsterreichische Eisenbahnen 


im danzen pro Kllomater im Üansen pro Kilemeter 
1876  71,202.244 14.208 97,597.373 12.545 
1877 77,016.447 15.295 111,097.041 13.732 
1878 74,4198.486 14.790 106,462.199 12.460 
1579  75,273.669 14.483 104,112.716 12.168 
1880  75,686.784 14.292 109,458,524 12.738 
1581 78.425.793 14.808 113,036.597 13.090 
1882 83,257.272 15.679 122,508.911 14.059 
1883  85,952.748 15,858 125,109.322 11,282 
1854  84,025.089 15.058 122,479.352 13.533 
1885 83,445.413 14.733 117,979.703 12.194 


Wie hieraus zu entnehmen, ist die Kilometer-Einnahme 
auf den Eisenbahnen im Decennium 1876-1885 
gesunken. 


österr, 


(Ein zweiter Artikel folgt.) 


Eisenbahmrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes, 


Beamte der Hanptbahnen besitzen die Eignung, um 
als Sachverständige in Angelegenheiten ron Seeundär- 
bahnen zu fungiren. 


Mit dem Bescheide des k. k. Kreis- als Handelsgerichtes in 
Kuttenberg vom 17. Juli 1586, Z. 7174, wurde in der Rechtssache 
der Anus T. gegen die Oesterr, Local-Eiseubahn-Gesellschaft in Prag, 
wegen Zahlung mehrerer Beträge und Alimentation der von dem 
klägerischen Vertreter vorgeschlagene Streckeuchel der Staatsbahn, 
Franz Frank, zum Sachverständigen ernannt, um bei der Vornahme 
eines vom k. k. Bezirksgerichte in Caslau aufzunehmenden Local- 
augenscheines zu interveniren, und gleichzeitig die Ernennung der 
übrigen Sachverständigen im Sinue des $. 42 Bummar-Pat. veranlasst, 

Gegen diese Verfügung recurrirte die Oesterreichische Local- 
Eisenbalın-Gesellschaft, wurde aber vom k. k. Oberlandesgerichte in 
Prag mittelst Entscheidung vom 5, October 1886, 2. 25428, und zwar 
in der Erwägung abgewiesen: 

»weil gar kein Grund für die Annahme, dass Frauz Franck, 
Strecken-Chef der Staatsbaln in Pardubitz, die gesetzlichen Vor- 
schriften betreffs der Secundärbahnen nicht gehörig theoretisch 
und praktisch kenne, vorliegt, uud weil gegen ihn selbst ein Bedenken 
nicht erhoben wird; weil die Vornahme des Localaugenscheines durch 
das k. &. Bezirksgericht in Caslau, in dessen Bezirke der zu besichti- 
gende Gegenstand gelegen ist, zweckmässig ist und hiedurch unnütze 
Kosten vermieden werden, weil ja der Gerichtshof den Localaugen- 
schein auch nur durch einen abgesandten Commissär vornehmen 
lassen könute und weil ein genau zu Protokoll aufgenommener, mit 
einer etwaigen Skizze versehener Localaugenschein ein trenes Bild des 
beangenscheinten Gegenstandes bieten muss; weil endlich mit rechts- 
kräftiger Entscheidung des k. k. Oberlandesgerichtes vom 1. Juli 1896, 
2. 17278, ausgesprochen worden ist, dass hier in Folge Ucherein- 
kommeus der Parteien in Auschung des Beweisverfahrens die Vor- 
schriften des Summar-Patentes in Anwendung zu kommen haben«. 

In dem rechtzeitig ungebrachten Bevisious-Beeurse führt die 
Oesterreichische Local - Eisenbaln - Gesellschaft an, dass die Er- 
nennung des Franz Franck zum Suchverständigen unbegründet sei, 
weil es sich hier um Verhältnisse bei Local-Bahnen handelt, welche 
einem Beamten der Hauptbahnen füglich nicht bekannt sein können, 
und zu deren Beurtheilung eben eine praktische Erfahrung bei Local- 
Balınen erforderlich sei; die diesfälligen Vorschriften seien andere bei 
Loeal-Bahnen als bei Hauptbahnen; es wäre deshalb auf deu Vorschlag 
der Becurrenten Rücksicht zu nelımen gewesen. 

Ebenso wäre nicht nach $. 52 Summar-Patent vorzugehen 
gewesen, weil im Stritte das summarische Verfahren eingeleitet 
wurde; auch läge kein Grund vor, deu Beweis durch das k. k, Bezirks- 
gericht Caslau aufnehmen zu lassen, zudem der Ort des Augenscheines 
im Sprengel des Kuttenberger Gerichtshofes in geringer Entfernung 
vom Kreisgerichte liege. 

Mit der Entscheidung des k, k. obersten Gerichtshofes vom 
9. December 1986, Z, 14291 wurde dem ausserordentlichen Revisions- 
Recurse der Ossterreichischen Local-Eisenbahu-Gesellschaft bei dem 
Abgange der Voraussetzungen des Hofdecretes vom 15, Februar 1833, 
Nr. 2693 J. G. 8, keine Folge gegeben, 

»weil in den angefochtenen Erledigungen eine Nichtigkeit oder 
eine offeubare Ungerechtigkeit nicht zu finden ist, zumal auch im 
ordentlichen schriftlichen Verfahren gemäss 88. 198 und 19% a. G. O, 
der den Boweis zulassende Richter die Sachverständigen zu erneunen 
hat; in dem Vorgange, wornach dus k. k. Bezirksgericht Caslau um 
Voruabme des gerichtlichen Augenscheines ersucht wurde, im Hin- 
blick auf die Anorduuog des $. 11 Jur. Norm. eine Gesetzwidrigkeit 
nicht gelegen ist und auch in Betreff der Kosten des Appellations- 
Recurses ein Gebrechen nicht vorliegt, zumal mit der Abweisung 
dieses Becurses Aberhaupt auch das daria gestellte Kosteubegehreu 
abgewiesen erscheint.« 

(Entscheidung des k. k. Obersten Gerichtshofes vom 9. December 158%, 
2. 1421.1 


Tramways in Oesterreich. 


Nach den vorliegenden amtlichen Ausweisen gab es zu 
Ende 1885 in Oesterreich im Ganzen 12 Tramway-Unter- 
nehmungen mit einer Gesammtlänge von 150294 km. Davon 
waren nur B0rese km im Locomotivbetriebe, u. zw. auf der 
Nenen Wiener Tramway, der Mietzing-Perchtollsdorfer Tramway, 


= Bl 


der Kahlenbergbaln und der Brünner Localeisenbahn-Gesellschaft. 
Das Anlagecapital der bestehenden Tramways stellt sich wie folgt: 


Betriehslänge km Verw. Anlsgernpllal 


in Gulden 
Wiener Tramway oo. oscenunnen OO'BEB- 2.2.0». 8.092.536 
Nene Wiener Tramway ...- P+ 2) Te 2,929.000 
Hietzing-Perchtoldsdorf ........ 10880. ...... 985.000 
Badener Tramwaf „oo 2 screen 0. 3000 ...... 142.186 
Linz-Urfahr .ooooreoeraarn nn 7. 7 | PER SOEERER 113.627 
Prager Tramway . +24. 222440: 18536. ...... 3,127.997 
Grazer Tramway ...cr ern 0unn. 1,3% 1.) Feen _ 
Triestiner Tramwar ..oraser 00 6500.44.» . 675.819 
Bränner Localeisenbahn-Gesellsch.. 10'808... . ..- — 
Krakauer Tramway...ocren000r 2T00. 2220. » 305.858 
Lemberger Tramway 2.2.2200.» 5BO0.2r20.. 394.778 


Das Betriebsmaterial dieser Gesellschaften besteht ans32 Loco- 
motiven und 20 Lastwagen. Das andere Betriebsmaterial betrug : 


Pfardo Personenwagen 
Wiener Tramway „2.22 ceernea 00 DAT .eeoerurnen 657 
Neus Wiener Tramway ......... 368...... 2....13 
Hietzing-Perchtoldsdorf ........- — anne 37 
Badener Tramwaf ... -+44..» Fe |: PER u... 18 
Linz-Urfahr „... 22220 ncnonn 0 rss 16 
Prager Tramway .......- Bienen E11 >. Par .....100 
Graxer Tramway......++- .onnus T8....1. u... 
Triestiner Tramway „2.2222 420%> 1, | FRRERSERERACHERE 58 
Brünner Localeisenbahn-Gesallsch... — ..........: 22 
Krakaner Tramway..2...222220. ee 18 
Lemberger Tramway ... +2... +» aa | 1 FRE ER EEE 28 


Verkehr und Einnahmen sowie Ausgaben betrugen : 
Poraoues-  DBetriebe- And. Eın- Betriebs- Andere Aun- 


Befürderung Pinuabmen nahmen Ansgaben gaben 


Aneahl Saldo 
Wr. Tramway..... 30,001.324 3,398.674 35.052 1,624.500 1,261,835 
N. Wr. Tramway... 5511.023 458.799 639 297.660 70.822 
Hietzing-Perckialäderi. 358.608 63.112 404 —_ —_ 
Badener Tramway.. 224.055 24.240 1.232 17.515 2.114 
Linz-Urfahr .....»« 477.467 _ _ —_ _ 
Prager Tramway... 7,198.288 479,039 3.445 299.072 70.685 
Grazer Tramway,.. 1,129.022 106.645 — _ BEN 
Triestiner Tramway. 2,483.601 934.840) 79.100 174.204 14.066 
BrünnerLoe.-E.-Ges. 880.772 _ _ — — 
Krakaner Tramway. 418.817 43.880 367 35.888 _ 
Lemberger Tramway 1,742.508 96.355 3427 89802 2.272 


Wo in diesen Tabellen Zahlen fehlen, wurden von den 
betreffenden Unternehmungen keine Nachweise geliefert. 


Eichenschwelle und Waldsubstanz. 
Von Moriz Grell, Ober-Ingenieur i. P. 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten am 
25. Jänner 1887.) 
(Echlass,) 
Hochgeehrte Herren! 

Für diejenigen Herren, welche meinem ersten Vortrage 
nicht beigewohnt haben, skizzire ich kurz, wo wir stehen 
geblieben sind. 

Die Frage war zu erledigen, ob für den inländischen nach- 
weislichen Bedarf von jährlich 2%, Millionen Eichenschwellen 
die ungarischen Eichenforste alljährlich rand 2 Millionen, die 
österreichischen rund */, Million auf die Dauer liefern können? 

Die Antwort betreffs der ungarischen Eichenforste ist ent- 
schieden verneinend ausgefallen mit dem begründeten Nach- 
weise, dass bei Beibehaltung der gegenwärtigen Bedarfsmenge 
die haubaren Privat-Eichenforste längstens binnen 11—-12 Jahren 
consumirt sein werden. 

Hente gilt die Untersuchung der Frage den öster- 
reichischen Forsten, demgemäss ich Sie einlade, mir vorerst 
anf das Gebiet der österreichischen Forststatistik zu folgen. 


Cisleithanien mit seinem Arsale von 300.19030 km? — 
30,019.090 ha besitzt nach dem »Gesammt-Answeis über die 
mit Ende 1880 bestehenden Waldobjesten folgenden Waldstand: 
Gesammt-Waldfläche 9,227.061’20 ha — 30'73°/, des Areals von 
Cisleithanien. Diese zerfallen in Reichse-, Gemeinde- und Privatforste: 


die Reichsforste (Hochwald) umfassen: 


in Hektaren Prorent 
Laubholz .....2zcennunarannen 143.990°47 
Nadelholz ..... Beuntsarnnnnennn 779.440°78 
die Reichsforste (Mittel- od. Niederwald) , 20,254-70 


*) zusammen... 952.689:96 = 10ra2 
die Gemeindeforste (Hochwald) 


Leablolt sans nannarennnneng 105.357°60 
Nadelholz 856.695°42 
die Gemeindeforste (Mittel- 0. Niederwald) 384.88519 


.1,297.239° 21 = 1406 


Pa Ba ee BE 


zusammen... 
die Privatforste (Hochwald) 
Lanbhols uu2a0 00 00 ea 1,132.084°39 
Nadelhola....ccenscereee .....4951.413°66 
die Privatforste (Mittel- od. Niederwald). 893.694 ’s8 


zusammen. . .6,977.198:03 — 7562 


der Gesammt-Waldfläche. zusammen. „100%, 
Im Ganzen waren vorhanden an Hochwald: 


Lanbhole 0222002 eenensenn en ».1,3814340 ba — 1497, 
NRABNOlE sarah 6,587.85987 » —= 7l’4o » 
Mittel- oder Niederwald ......... 1,257.77487 » = los » 


zusammen. ..9,227.061l’20 ha = 100°00°,, 
Davon waren im 


nachhaltigen Betriebe......... 6,149.903°99 ha = 6686”), 
aussetzenden B. eu 8,077.15721 =» — 3334 » 
und im 
systematischen Betrisbe....... 3,263.27471 ha == Shras » 
empirischen Betriebe ......... 5,93.786590 » — 6474 0 


Der Zuwachs beträgt pro Jahr in Festmetern: 















Davon 











Zusammen 


Hokta 
u Fostmeter 


Brenn- | Werk- 




































N.-Oesterreich ..| 635.697: 2,064.571 76 
O.-Oesterreich ..| 389.196:39| 356 | 1,987.064 163 » 
aus 290.98] Ga | 1,162970 71 » 
12 | 2,057.385 65 >» 
u 188820 dUsı | 8,165.798 176 »|[i 
acer 60.8740. Bar | 1,597.680 76 » 
Be 4094970 2 | 829:500.68 >|: 
Eavs 208.796: 1m 373 670 854 >» 
ass 211.709-| I| W526 2 >» 
een 1.488.756 353 | 5,242.070 57 » 
MEET 556.481 Sao | 1,757.195 67 >| 
ae 17.0250) | 6057659 >» 
oe 474.181 Ss | 1,718.864 40 »[6 
En 1,952177'6| Bros | 5,856.581 45 » 
| apprerim approumalir appreuimatir 





9,227.061’20 30 | 28,078.796 
I 
1 


*, Um gleich von Vornherein späteren Zweifeln zu begegnen, 
will ich gleich hier bemerken, dass die im Jahre 1885 vom Forstrath 
Schindler herausgegebene Statistik der Österr. Stants- und Fonds- 
forste die Gesammtfläche dieser Forste nur mit 893,555 ha beziffert, 
was seinen Grund in Servituts-Ablösungen, Verkäufen etc. hat. 
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Bund 3 Festmeter pro Hektar und Jahr; fast genau soviel 
wie in Ungarn. Der jährliche Zuwachs des Eichenholzes kann 
jedoch nur auf 24 Feastmeter pro Hektar geschätzt werden, 

Ans diesen forststatischen Daten ist nun sofort zu erkennen, 
dass in Cisleithanien der Eichen-Hochwald keine hervor- 
ragende Kolle spielen kann, nachdem der gesammte Hochwald- 
Lanbholzbestand noch nicht 15°, der gesammten Waldfläche 
beträgt, 

Was speciell die Staatsforste betrifft, über welche eine 
sehr verdienstliche detaillirte Statistik vom Forstraih Schindler 
vom Jahre 1885 vorliegt, so bestehen dieselben aus 883.211 ha 
(98°9%,) Hochwald, 2644 ha (0‘5°%,) Mittelwald, und 7700 ha 
(0-8°/,) Niederwald, zusammen 893555 ha, in welcher Ziffer die 
sogenannten Fondsforste inbegriffen sind. 

(Diese geringere Ziffer gegenüber der der allgameinen 
Statistik habe ich schon früher aufgeklärt.) 

Die Staatsforste sind bestockt mit 


Fichten „2. n2 000. 436.422 ha mie 
Tannen .oo2eecu0e. 169468 » 180» 
Lärchen ........+.» 39950» 46» 75°5%/, Nadelholz 
Kieforn ......22.0 ++ 29319 u #3» | 
Buchen 2 r. ru 20». 179.997 » 202» —=202°/, Buchen 
Bichen ..sr22. 0... 13671 » 1I5»— 15» Eichen 
Erlen, Birke, Linden... 12,391 » Ta» 
Ahorn, Eschen, Ulmen. 5.044 » 06 | 28» | Anderes 
Aspen, Weiden ..... 7293 » 08» Laubhols 

zusammen. ..893.555 ha 100%, 1009, 

Im Ganzen in Hektaren: 

Nadelholz ....-:encnonneennrnnnuune 675.159 = 755%), 
Laubholz, exelusive Eichen .. 2.2.2.2... 204.725 = 23 
Blehen ass eneinene 13.671 185% 


zusammen. ..898.555 — 100", 
und xwar in folgenden Altersclässen: 


T. Alterselasse , oo eaanneecen en 1—20 Jahre 129%, 
II. > FEN ER 240 5 12:0 » 
IL 4 ernennen 41—60 5 133 » 
IV, Beenden 6-80 » 14°6 » 
Y. Bi euere 81—100 » 298 » 
VL TO ee 101 — 120 und darüber &2 » 
Blüssen o us2u0 anna ns anne ann To» 
Verjüngungsclasse ......rrsHen een nern n 27» 
100%, 


Anmerkung. Dieses Alterselassen - Verhältniss entspricht 
‚laher nahezu einem 120jährigen Umtriebe. 

Die im Plänterbetriebe stehenden Staatswälder Inben durch- 
schnittlich pro Hektar 125 Festmeter; das Altersclassen-Verhältniss 
entspricht einer Umtriebszeit von mehr ala 40 Jahren, 

Das Alterselassen-Verhältniss der Fondswälder entspricht einer 
Umtriebszeit von circa 160 Jahr und die Plänterbestände haben einen 
Holzrorrath von 826 Festmeter pro Hektar. — Der Mittel- und Nieder- 
wald hat einen circa S0jährigen Umtrieb 


Aus diesen dotaillirten Daten über die österreichischen 
Staatsforste ist nun mit Rücksicht darauf, dass die wenigen 
13,671 Hektaren (— 15%,) Eichenwald ganz zerstreut in der 
diesseitigen Reichshälfte der Monarchie vorkommen, der sichere 
Schluss zu ziehen, dass die cisleithanischen Staatsforste 
für die dauernde Entnahme von eichenen Schwellen überhaupt 
nicht in Betracht kommen können, und dass es daher überflässig 
wäre, in eine detaillirte Untersuchung der Alteraclassen der 
Eichen-Bestände der Staatsforsts einzugehen. 

Sehen wir una nun die in den Latifandien einiger unserer 
Grandsseigneurs vorkommenden Wälder eiwas näher an. Aus 
der, gelegentlich der 1878er Pariser Weltansstellung von der 
Central-Commission bexw. von Professor v. Marchett heraus- 
gegebenen Denkschrift lasse ich hierüber einige Daten folgen: 


Die fürst. Schwarzenberg’schen Forste umfassen 
127.820 ha, wovon 98.920 in Südböhmen, 8340 in Nordböhmen, 
15.970 in Steiermark, 3530 in Salzburg, 183 in N.-Desterreich, 
1877 in Bayern. Von diesen entfallen 991% (126.670 ha) auf 
Hochwald, 09% (1130 ha) auf Niederwald. Vom Hochwald 
kommen 92%, = 116.540 ha auf Nadelholx, 8%, = 10.130 ha 
Lanbholz, mit vorherrschend Rothbuche. Nur im Niederwald 
ist hanptsächlich die Eiche vertreten. Sämmtliche Forste liefern 
jährlich 350.000 m? (85%, weiches, 15°, hartes) Holz, ausserdem 
Stockholz ca. 25.000 Raum-Meter, 

Die Erzherzog Albrecht’schen Forste umfassen 
85.494 ha, wovon 54.398 ha in Teschen und 31.007 in Sarbasch. 
Dieselben sind bestackt mit 21%, Rothbuche, 45%, Fichte, 
26%, Tanne, 8%, Weisskiefer. Eiche nnr eingesprengt. 

Die fürstl, Liechtenatein'schen Forste in Lunden- 
burg, Eisgrub in Mähren, dann Rubensburg und Feldsberg 
in N,-Ossterreich umfassen 13.740 ha Mittel- and Hochwald, 
in welchem ziemlich viel Eichen und anderes Laubholz; an 
der Thaja und March Zerreiche und Kiefer vorherrschend, 
Production jährlich ca. 105.000 m?, wovon 90%, Brenn- und 
Zeugholz und 10°%, Klotzholz. Die Fürst Liechtenstein'schen 
Forste in Potschach, Seebenstein und Themberg, Clamm und 
Schottwien in N.-Ossterreich umfassen 3144 ha meist Nadelholz 
mit eingesprengtem Laubholz. 

Die fürst. Colloredo-Mansfeld’schen Forste in 
Dobfisch und Opoäöno umfassen 23.650 ha und zwar 16.500 ha 
Niederwald, daron 2000 ha mit Lanbholz bestockt, worunter 
etwas Eiche, Jährliche Production ca. 80.000 m® Derbholz, 
woron 90—50%, Nutzholz. In Opo&no, 5150 ha, findet sich meist 
Nadelholz mit wenig Eiche, nur etwa 350 ha. 

Mittel- und Niederwald hauptsächlich Biche Jährliche 
Production ca. 30.000 ım?, wovon über 40%, — 12.000m? Nutzholz. 

Die A. Freiherr v. Rothschild'schen Forste in 
Gaming, Waidhofen a/d. Ybbs mit ca. 30.000 ha enthalten haupt- 
sächlich Fichte, dann Lärche, Föhre und Buche. Production 
jährlich ca. 100.000 m?, woron etwa 80000 Raum - Meter 
Brennholz, 

Die L. Freiherr v. Popper’schen Forste mit 48.124 ha, 
woron aber nur 30.860 ha auf Galizien (Rast in Ungarn) ent- 
fallen, enthalten relativ viel Eichen. An Eichen-Rundholz wird 
produeirt jährlich ca. 6300 m®., 

Die Johann Freiherr v. Dobrzensky'schen Forste in 
Böhmen und Krain haben oder halten viel Eichenhoch- 
wald nebst Buche und Tanne, und es wurden producirt jährlich 
ca. 20.000 m? Eichenholz {woranter auch Schwellen), 
20000 m? Buchenholz, 10.000 m? Tannen-Natzholz und 70000 
Raum-Meter Brennholz. 

Abgesehen daher von den Forsten des Fürsten Liechten- 
stein, der Freiherren v. Popper und v. Dobrxensky sind daher 
wenig Eichenwaldungen in grösseren Complexen vor- 
handen, und es wären allenfalls noch die Eichenforste des 
Fürsten Sapieha und des Grafen v. Potocki in Galizien als 
hervorragend u erwähnen, dann die Eichenwälder bei Olmätz, 
Hohenan, Holeschan, Lakow und Bistritz in Mähren. 

Im Grossen und Ganzen finden wir daher in Cisleithanien 
auf unserer Sache nach Eichenforsten und insbesondere 
nach haubaren Beständen nicht gar viel, was auch bei 
dem geringen Eichenwaldbestande Ossterreichs von im Ganzen 
etwa 5%, der Gesammt-Waldläche ganz natürlich ist. 

Wenn nun, vorausgesetzt, dass diese Ziffern richtig sind, 
auch Jedermann die Alnung anfdämmert, dass unter solchen 
Verhältnissen in ÖOssterreich nicht gar viel Eichenschwellen zu 
holen sein werden, so ist doch eine solche Gefühlssache nicht 
massgebend zur Entscheidang einer s6 wichtigen Frage. Die- 
selba bedarf daher concreterer ziffermässiger Unterlagen. Da uns 


u 
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aber die amtliche Statistik hierüber noch gar keine Details 
angibt, indem man aus derselben nämlich nicht finden kann, 
wieviel Eichenwald in Cisleithanien überhaupt besteht uud 
wisviel davon schlagbars Fläche von über 80jährigen Beständen, 
e0 habe ich mich, um auch der Lösung der Frage in Cis- 
leithanien näher zu kommen, an einige hervorragende und sehr 
versirte landeskundige Forstmänner mit der Bitte gewendet, 
mich dabei gütigst unterstützen zn wollen, was auch in An- 
erkennung dieser wichtigen forstlichen und national-ökonomischen 
Frage in bereitwilligster und dankenswerthester Weise ge- 
schehen ist. 

Die diesbezäglichen Erhebungen bezw. approximativen 
Schätzungen finden Sie, meine Herren, in der folgenden Tabelle ver- 
anschaulicht; und wenn die darin enthaltenen Ziffern auch des 
amtsstatistischen Charakters entbehren, so werden sis von der 
Wirklichkeit doch nicht allzusehr abweichen und zur Beantwortung 
der Frage: ob Cisleithanien während der nächsten 20 Jahre 
jährlich Y/, Million Eichenschwellen liefern kann oder nicht, 
genügend genau sein; insbesondere, wenn ich auf allenfallsige 
Fehlergrenzen bei den Taxationen Rücksicht nehme. 


Tabelle der in Oesterreich vorhandenen Eichenwälder. 
(Nach approzimativen Schätzungen.) 






Aumerkung 






1.500 _ 


Dis Eiche kart nieht 
bestandbildend vor, 


( Hochwaldbistäsde 


nlebt rorkanden. 
Auftreten sporadiseh 
300 _ 
30 [ Verkommen in 
Mischnug,horstweise 
7.000 . 


Unter d, Niedorwald 

6 sind ca. 10.000 Hckt. 

2.000 Kopfbolzwülder inb»- 
seien. 





Vorarlberg.) 









Steiermark . .f 


.onon 


Meist verkrüppelte 
7.000 | Obarständer (Über- 
hölzer) 5. Mittelwnld« 


6.000 u 






Mähren und 

Schlesien .. 
Galizien ....! 
Bukowina.... 


£ Moist Oberbolz im 
5.00 FH aritsetwaldeAitheln). 
10.000 _ 


8,000 10.000 | 1.000 _ 

















Summe | 230.000] 230,000|460.090 







*) 230.000 Hektar bei Bujährigem Umntricb = 2995 Hoktar Jahressching. 


Aus dieser Tabelle ist nun ersichtlich, dass im Ganzen 
our 460.000 ha Eichenwald vorhanden sind; d. i. von der 
gesammten Laubholsfäche von 1,381.432 ha nur 335%, wovon 
wiederum die Hälfte auf Niederwald, die andere auf Mittel- 
und Hochwald entfallen. Aber selbst wenn die schlagbare 
Fläche von 48.000 ha auch bis zu 10%, zu gering geschätzt 
worden wäre, so würds dieselbe, auch mit 46 bis 47.000 ha 
abgenommen, immerhin erst otwa 10°, des gasammten Eichen- 
waldes betragen. — Disse Ziffer soll daher zar Grundlage der 
Rechnung dienen. 
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Sollten sich übrigens Zweifel über diese Ziffer ergeben, 
so bitte ich, nur bei den competenten Stellen, nämlich bei den 
k. k. Landes-Forst-Inspectionen Nachfrage halten zn wollen, 
welche die einzelnen Provinz-Ansätze im Grossen und Ganzen 
wohl bestätigen werden, 

Da aber in Ossterreich noch keine amtlichen Daten 
existiren, welche für grosse Wald-Complexe das Ausbringungs- 
Percent an eichenem Schwallenhols feststellen, weil doch nur die 
einzelnen ärarischen Forst-Verwaltungen und jene der grösseren 
Waldherrschaften solche Register führen, so möge es mir ge- 
stattet sein, hiefür ein analoges Verhältniss anzunehmen, wie 
es seit einer Reihe von Jahren bei den ungarischen Staats- 
forsten conatatirt worden ist. 

Dies kann um so unbedenklicher geschehen, weil erstens 
die ungarischen ärarischen Forste seit etwa 100 Jahren darch- 
aus im systematischen Betriebe sich befinden, während die 
hier in Betracht kommenden österreichischen Eichenforste 
laut der amtlichen ministeriellen Statistik nur za 85%, im 
systematischen Betriebe stehen, daher der ungarische Schlüssel 
eher zu günstig ausfallen wird; dann weil zweitens die un- 
garischen ä&rarischen Eichen-Hochwaldungen von zusamınen 
239.252 ha eine noch grössere Fläche bedecken, als die dster- 
rsichischen (also Staats- und Privat-) Eichen - Mittel- 
und Hochwälder von insgesammt circa 230.000 ha; drittens, 
weil es als ganz gewiss anzunehmen ist, dass aus den besseren 
österr. Privat- Eichen-Hochwaldungen schon ein erheblicher 
Percentsatz von Bauholz successive heransgepläntert worden 
ist; und endlich wiertens, weil der jährliche Holzzuwachs im 
österreichischen Eichenwaldse fast genau derselbe ist, wie der 
ungarische. 

Die Annahme des ungarischen Schlüssels für die ansza- 
bringenden Schwellen pro Hektar ist daher nicht nur zulässig, 
sondern durch Obiges auch begründet. 

Wie ich non im L Theile meines Vortrages nachgowiesen 
habe, kommen nach den amtlichen Bechnungs-Ausweisen der 
ungarischen Regierung an Eichenschwellen- Nutzung darch- 
schnittlich circa 110 Stück Normal-Schwellen per Hektar, 

Die Rechnung stellt sich daher folgendermassen: Von 
den mit rund 47.000 ha geschätzten haubaren Eichenbeständen 
Oesterreichs sind 35%, itn systematischen Betriebe anzunehmen, 
d. s. rand 16,500 ha. Dieselben ergeben biunen der nächsten 
20jährigen Abtriebs-Periods 16.500 X 110 = 1,815.000 Schwellen, 
oder pro anno 90.750 Stück; die Differenz zu "/, Million pro 
Jahr von rnnd 410.000 Stück muss daher aus den hanbaren 
Beständen der im empirischen Betriebe bestehenden Privät- 
Eichen-Hochwaldungen von zusammen 30.000 ha heschafft 
werden, wenn kein Import stattfinden soll, da die österreichischen 
1—50jährigen Eichen-Niederwälder zu dieser Nutzung wohl gar 
nicht oder doch nar ganz geringfügig herangezogen werden können. 

Um jedoch in meiner Calculation nicht für zu pessimistisch 
gehalten zu werden, will ich sogar annehmen, dass es durch 
Heranziehang von einem Theile Eichen-Bau- und Sehnittholz 
zur Schwellen-Erzeugung, möglich wäre, selbst 150 Normal- 
Schwellen per Hektar aus den schönsten Beständen für die 
nächsten Jahre auszubringen. 

Es würden im Ganzen daher unter dieser günstigen 
Prämisse resultiren: 80.000 X 150 — 4,500.000 Stück, und da 
nun pro Jahr hiervon 410.000 Stück (ohne allen Export) 
benötbigt werden, so wird in etwa Il Jahren der gesamte 
Bestand an haubaren, im empirischen Betriebe stehenden Privat- 
Eichenforsten ansgerottet sein und alsdann wird auch hier 
die noch nicht hiebreife vierte Altersclasse an die Reihe 
kommen, Und daun werden in Cisleithanien nur noch etwa 
7500 ha schlagbarer Eichen-Hochwald der im systematischen 
Betriebe stehenden Staats- und Privat-Eichen-Hochwaldungen 
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vorhanden sein! — Mehr nicht! — Da können nicht nur 
unserere jüngeren Collegen, sondern anch wir älteren Herren 
es erleben, dass ulalann Vergnügungszüge zur Besichtigung 
des letzten Eichen-Hochwaldes arrangirt werden; und wir können 
es noch erleben, dass unsere Decorations-Maler Kantsky und 
Brioschi, statt, wie früher, einen brasilianischen Urwald zur 
Besichtigung auszustellen, künftighin »den letzten üsterrei- 
chischen Eichenhochwalda nach Photographien xur Schaustellung 
bringen, wo dann zur besseren Täuschnng hinter den Conlissen 
Mendelssohn’s Chor angrstimmt werden wird: »Wer hat dich, 
du schöner Wald... 

Wahrlich, ein trauriger Ausblick in die Zukunft! 


Nun könnte vielleicht eingewendet werden, dass ja nicht 
volle 20%, des Gesammtbedarfes an Eichenschwellen auf die 
österreichischen Forste entfallen. Da müsste eben Ungarn noch 
mehr als 80%, liefern and die Katastrophe würds dort nur 
um einige Jahre früher einbrechen; darauf würde man aber 
doch wieder anf den letzten Rest der haubaren Eichenbestände 
in Oesterreich zurückgreifen und auch hier den Moment be- 
schleunigen, wo hanbare grössere Eichenwälder auf wenigstens 
eine Menschen-Generation hinaus nicht mehr zu sehen sein 
werden. 

Den jetzigen Eichenschwellen-Bedarf auch nur auf zehn 
Jahre vorausgesetzt, wird es daher nach dieser Zeit weder in 
Ungarn noch in Oesterreich nennenswerte Qmnantitäten von 
neuen Eichenschwellen mehr geben — ein Kesultat, welches 
von manchem der geehrten Anwesenden wohl dunkel geahnt, 
aber riffermässig bis jetst noch nicht bewiesen wurde, 

Die Frage drängt sich daher auf: Was soll also geschehen? 
Sollen wir wirklich in behaglicher Sorglosigkeit diesen Zeit- 
punkt herankommen lassen? Sollen wir fort und fort alljährlich 
in die Hunderttausende von Eichenschwellen gehende Aus- 
schreibungen seitens der einzelnen Bahnverwaltungen publieiren 
und damit jenen Moment beschleunigen? 

Das wirthschaftliche Gesetz von Angebot und Nachfrage 
würde in diesem Falle die Regulirung von Bedarf und Preis 
gewiss erst so spät herbeiführen, dass auf mindestens ein 
Menschenalter hinaus diese Waare in unserem Heimatlande 
nicht mehr zu haben sein würde. 

Bo ist die Sitsation; und daher empfiehlt es sich doch 
wohl, dieser wichtigen volkswirthschaftlichen Frage ein erhöhtes 
Augenmerk in allen betheiligten Kreisen zuzm- 
wenden. 

Zunächst dürfte es angezeigt sein, folgende Vorschläge in 
allgemeine Discussion zu ziehen, um die Entwaldnng unserer 
Eichenbestände möglichst hinausznschieben: 

1. Die in den weniger befahrenen Strecken unbrauchbar 
gewordenen Eichenschwellen seien in der Regel durch im- 
prägnirte Buchen- oder Nadelholzechwellen zu ersetzen. 

9, Eichenschwellen auf Hanptlinien sollten nar mehr im- 
prägnirt angewendet werden, um deren Dauer auf die Hälfte 
zu verlängern, 

8. Keine Schiene sollie direet anf der Schwelle befestigt 
werden, sondern stets anf einer Unterlarsplatte ruhen. 

Dies wären Palliativmittel, welche, wenn möglichst all- 
gemein angewendet, das bevorstehende 
Uebel wenigstens aufhalten, vielleicht auch etwas mildern würden. 

4, Allein radiecal wäre dem nur zu sfenern, wenn 
sobald als möglich der eiserne Oberban mehr nnd mehr 
anch in Oesterreich-Ungarn sowohl bei Nenbauten als anch 
wenigstens anf den mit Eilzögen und mit schweren Locomotiven 
befahrenen Hauptlinien Platz greifen würde. 

Freilich ist derselbe bei uns heiweitem theurer, als x. B. 
in Deutschland oder Belgien, wo die 
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ersterem Lande etwa nor soviel Mark, in letzterem gar nor 
etwa ebensoviel Francs kostet, als bei uns Golden. 

Allein was wird anders zu machen sein, wenn die vor- 
treffliche Eichenschwelle successive verschwindet und minder- 
werthige andere Holzschwellen wegen der Sicherheit des Be- 
triebes seitens der behördlichen Anfsichtsorgane auf den Haupt- 
linien wahrscheinlich nicht mehr zugelassen werden würden? 
Und da stehen wir vor der vielumstritienen Frage: Eiserner 
Langschwellen- oder eisemer Querschwellen-Öber- 
ban? Hierüber sind nun, wie man zu sagen pflegt, »die Ge- 
lehrten noch nicht einige, was am besten dadurch illustrirt 
wird, dass Ende 1884 im Deutschen Reiche etwa 5000 km 
eiserner Langschwellen- und ebenfalls etwa 5000 km eiserner 
Querschwellen-Oberban vorhanden waren, beide Systeme daher 
ganz gleich vertreten eind. Ich fühle mich nun durchaus nicht 
berufen, mich in eine Polemik pro oder contra des einen oder 
anderen Systems einzulassen; immerhin erlaube ich mir, auch 
diese Frage von meinem Standpunkte aus wenigstens zu be- 
leuchten. 

Im Grunde genommen, könute es mir, als Vertheidiger 
des Eichenwaldes, ja gleichgiltig sein, welches System gewählt. 
werden soll, wenn der Eichenwald dabei nur überhaupt geschont 
und für bessere und höhere Zwecke als für Schwellen reservirt 
wird. Allein ich erlaube mir, auch hierüber meine bescheidene 
Meinung auszudräcken. 

Was die Neubauten betrifft, so möchte ich mich mehr 
dem Langschwellen-System zuneigen, weil dasselbe, abgesehen 
von anderen Vorzügen, im Allgrmeinen billiirer hergestellt werden 
kann, als der eiserne Qnerschwellen-Oberbau. Denn wenn ich 
bei manchen Systemen von dem kostbarsten Stück des Ober- 
baues, der Stahlschiene, den Fuss weglassen und dabei circa 
30%, des Gewichtes ersparen kann, so kann ich mit dieser 
Ersparniss schon eine erkleckliche Menge eiserner Langschwellen 
anschaffen, 

Natärlicherweise setze ich dabei vorans, dass ss den Con- 
structeuren bald gelingen wird, die Fahrbahn durch starre und 
solide Verspreizungen vor Spar-Erweiterung zu schützen, welches 
Argument die Gegner dieses Systems hanptsächlich im Monde 
führen. Welches der bisherigen Systeme aber einzuführen wäre, 
ch solches Hohenegger, Atzinger, De Serres-Battig oder anders 
heissen soll, daräber masse ich mir absolut kein Urtheil an 
und wünsche mar den praktischesten, dabei solidesten und 
billigsten Systemen den besten Erfolg. 

Gans anders stellt sich aber die Frage bei den beste- 
henden Eisenbahnen mit nicht weniger als circa 30.000 km 
Geleislänge (inecL der Schleppbahnen) in Ossterreich-Ungarn. 

Es ist uoch nicht gar zu lange her, dass die Fluss- 
Stahlschiene die Eisenschiene ersetzt hat, und es haben, abge- 
sehen von einigen Brüchen der verlegten Stahlschienen, in den 
ersten Jahren bei grosser Kälte (und die zam Theil anf die 
damals noch nicht so vollendete Qualität dieser Filuss-Stahl- 
schienen zurückzaführen sein dürften) bisher keine nennens- 
werihen Auswechslangen en gros Platz gegriffen, wie dies unsere 
amtliche Statistik nachweist. Und es werden auch in absehbarer 
Zeit diese Auswechslungen wegen der vorzüglichen Dauerhaftig- 
keit und Härte dieser Schienen (abgesehen von einigen bervor- 
razend in Anspruch genommenen Sirecken), nicht in zu grossem 
Massstabe vorkommen, während die Auswechslaug der Holz- 
schwellen aller Art alljährlich gegen 10°, der verlegten Schwellen, 
d. i, über drei Millionen Stück beträgt. 

Nun wäre es doch einem sonderbaren Zufalle zuzuschreiben, 
dass in einer bestimmten längeren Strecke gleichzeitig 
die Holzschwellen und die Stahlschienen ausgewechselt werden 
müssten, 
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Die Regel wird also sein, dass in den weitaus meisten 
Fällen die Holzschwelle ausgewechselt werden muss, dass 
dagegen die Schiene noch anf Jahre hinaus in Verwendung 
bleibt; später kann und wird es allerdings auch vorkommen, 
dass die Schienen ernenert werden müssen, währen die Holz- 
schwellen noch ganz intact sind. 

Unter solchen Umständen wird es einem Eisenbahnban- 
Direetor wohl nicht einfallen, die so werthrolle noch brauchbare 
Stahlsebiene mit der unbrauchbaren Holzschwelle gleichzeitig 
hinauszowerfen, um auch für längere Strecken die bestehende 
Bahn in eisernes Langschwellen-System umzumodeln; — und 
da wir nun einmal ein 50 grosses Netz von mit hölzernen 
Querschwellen eonstruirten Bahnen besitzen, so werden wir nolens 
rolens geswangen sein, in den weitaus meisten Fällen die Holz- 
schwellen durch eiserne Qnerschwellen au ersetzan; — und 
ich möchte jene Zukunfts-Querschwelle, welche die Holzschwelle 
zu ersetzen berufen sein wird, mit den Namen der idealen, 
eisernen Qnerschwelle bezeichnen, die nämlich die guten 
Eigenschaften der Eichenschwelle, bei relativ grosser Billigkeit, 
womöglich noch übertreffen soll. — Nun, diese ideale Schwelle 
ist bis jetzt noch nicht erfunden, und wird es auch nicht 80 
bald werden, nachdem man ja allem Idealen sich nur nähern 
kann. 

Denn bisher hat man mit verschiedenen eisernen Quer- 
schwellen-Systemen in Deutschland recht bittere Erfahrungen 
gemacht. — Während wir bisher in behaglicher Rahe und 
Sicherheit unsere solide, billige und dauerhafte Eichenschwelle 
verwendeten, mühten sich viele deutsche Bahnen schon seit 
Jahrzehnten ab, eine alle Ansprüche befriedigende eiserne Qurr- 
schwellse von Vantherin, Hilf ete. ete. mit mehr oder weniger 
Erfolg einzuführen und dabei grosse finanzielle Opfer zu bringen. 

Man lese beispielsweise nur die Leidensgeschichte der, von 
Jungbecker so ausgezeichnet und instructir beschriebenen 
Versuche auf der ehemals Bergisch-Märkischen Balhın in »Glaser's 
Annalen« Jahrgang 1883, wo seit dem Jahre 1969 nicht weniger 
als vier verschiedene Systeme binnen 14 Jahren xur Anwendung 
kamen und der grösste Theil der ersteren Systome wegen 
Unbrauchbarkeit ansgewechselt werden müsste, bis man mit dem 
jetzt bestehenden System relativ recht zufrieden zu sein scheint, 

Ein wesentliches Hinderniss der allgemeineren Einführung 
der eisernen Querschwellen, oder besser: Abneigung gegen 
dieselbe, bildet das Aufbiegen der Schwellen-Enden, um die 
Neigung der Fahrschiene auf ",, bezw. auf N, gegen das 
Bahn-Innere herbeizuführen. — Wenn anch authentische Mössungen 
unter der Fahrt der Locomotive dargethan haben, dass bei gnt 
unterstopftem Schotterbeit die Einbiegung kaum 1 bis 2 mm, 
also weniger als oft bei Holzschwellen beträgt, s0 wird diese 
Construction bei nassem Schotter stets den nicht zu beseitigenden 
Uebelstard haben, dass das Befahren dieser Aufbiegungen wie 
eine Art Pumpe mit sehr kleinem Hub wirkt, 

Ein weiterer Uebelstand lag bisher in der mangelhaften 
Befestigung der Fahrschiene anf die Schwelle, welche mit eine 
Hanptarsache nicht nor der ungenauen Einhaltung der Spurweite, 
sondern auch der Häufigkeit der Qnerschwellen-Brüche wurde. 

Neuerer Zeit hat non das in Ossterreich und Bayern bereits 
als vortheilhaft bekannte System Franz Heindl beide Urbelständ» 
beseitigt; den ersten durch Einschiebung einer keilförmigen 
Unterlags-Platte, wodurch auch die Schwelle mehr geschätzt 
ist; den zweiten durch sein Befsstigungssyatem, welches allen 
Anforderungen auf Solidität und Unverrückbarkeit entspricht. 

Leider aber hat diese Schwelle für Bahnen I Banges ein 
Gericht ron 72 kg, wodurch dieselbe sehr theuer wird, Aller- 
dings enthält das System Heindl für Bahnen II. und TII. Ranges 
auch Eisenschwallen leichterer Contrnetion von 62, 52 und 42 kg 
Gewicht. Für Eilzugsgeschwindigkeiten und zum Befahren mit 


schweren Locomotiren därften sich jedoch nnr die zwei schwersten 
Profile eignen. 

Freilich wäre es wünschenswerih, dass eine eiserne Qaer- 
schwelle erfunden würde, welche bei höchstens 45—50 kg Ge- 
wicht in den eigentlich tragenden Theilen so stark constrairt 
wäre, dass sie auch anf Hauptlinien, bei gleicher Sicherheit 
der Schienenbefestigung wie bei System Heindl, mit Beruhigung 
verwendet werden könnte, da alsdann deren Anschaffungspreis 
gegenüber der imprägnirten Eichenschwelle nicht um gar viel 
theurer käme. 

Neuerdings findet anch das System Post mit schräger Anf- 
lagsfläche für die Schiene Beachtung; indessen wird immer die 
Anwendung einer Unterlagsplatte auch bei eisernen Schwellen 
vortheilhaft für deren Dauer sein, da sie das Abschleissen der- 
selben verhindert, 

Wis dem nun auch sei; bisher scheiterte die Ausführung 
einer solchen idealen Querschwelle an walztechnischen Schwierig- 
keiten, und da bekanntlich das Bessere stets der Feind des 
Guten ist, und die Heinäl’sche Schwelle — bis auf deren 
Kostspieligkeit in unserer eisentheuren Heimatlı — allen sonstigen 
Anforderungen entspricht, so ist durch sie das Mittel gegeben, 
unbrauchbare Holsschwellen ohneweiters, auch nur für mehrere 
Schienenlängen, durch eiserne zu erseizen. 

Selbstverständlich ist das ja nicht wörtlich zu nehmen, 
da es ja, abgesehen von der Kostspieligkrit des Ersatzes nur 
einiger Schwellen durch eine Arbeitsbrigade, es bahntechnisch 
nnr schwierig sein würde, die Unterbettung einzelner, nur ca. 
®/, der Höhe der Holsschwelle einnehmenden eisernen Quer- 
schwellen zwischen hölzernen in bemessener kurzer Zeit auf 
das gleiche Nivean zu bringen, sondern es wird sich empfehlen, 
jene Strecken, deren Schwellen den Ragistern nach answechslangs- 
bedürftig sind, gleichzeitig auf mehrere Kilometer mit eisernen 
auszutauschen und über die eventzell noch brauchbaren hölzernen 
anderweitig zu disponiren, 

Es würden also hinsichtlich des snecessiven Anstansches 
von unbrauchbaren Holzschwellen darch eiserne keine besonderen 
technischen Bedenken obwalten, wie ja schon die Erfahrnng in 
Deutschland lehrt, und es steht deren Einführung eigentlich 
nur der hohe Anschaffengspreis entgegen. 

Und da muss ich nun nothgedrangen auch unser Montan- 
wesen, bezw. unsere Eisen- und Stahl-Industrie berühren, and 
ich kann dies um so uonbefangener thun, als ich mich von 
allen Geschäften zurückgezogen habe, und nicht pro domo zu 
sprechen branche. 

Unsere Eisen-Industrie senfzt ebenso wie die ausländische 
unter einem wirthschaftlichen Drucke sonder Gleichen; trotzdem 
hat sie sich bisher in Bezug anf die flusseiserne Schwelle noch 
ganz passiv verhalten, hanptsächlich vielleicht aus dem Grunde, 
dass die Eisenschwelle bei uns gegenüber der Holzschwelle noch 
gar nicht concarrenzfähig ist, 

Non, vielleicht wird meine objective Anseinandersetzung 
die massgebenden Eisen-Industriellen zu anderen Anschauungen 
bringen und sie dazu bewegen, Caleulationen anzustellen, ob 
es nicht möglich wäre, einen grossen Theil der alljährlich 
bisher benöthigten Holzschwellen durch eiserne zu ersetzen, 
wenn sie den Bahnen zu relativ billigen Preisen offerirt 
würden, 

Denn es unterliegt keinem Zweifel, dass man ganz anders 
Preise machen kann und wird, wenn es am alljährlich sich wieder- 
helende Quantitäten von einigen Millionen Stäck — eirca 
100.000 Tonnen handelt, als wenn nur für einige Kilometer 
Bahn Bisenschwellen zu liefern sind. 

Und da unsere Eisenwarke, wenn die Noth drängt, anch 
recht billig liefern können, wie dies z B. aus einem mir vor- 
liegenden Submissions-Rrsultut anf eine grosse Stahlschienen« 
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Lieferung de dato Bukarest, 15. Derember 1885 hervorgeht, 
laut welcher Wittkowitz bei zehnjähriger Garantie die Tonne 
Stahlschienen franco Vercioreva mit 152 Goldirancs offerirte, 
dem Werke daher abzüglich Fracht- und sonstiger Spesen 
etwas über sechs Gulden pro Metercentner geblieben wäre, 
wenn es den Zuschlag erhalten hätte, so werden die Werke 
hoffentlich auch im Stande sein, den Bahnen annehımbare 
Schwellen-Offerte za machen. Und wenn ich auch weit davon 
entfernt bin, den Werken solche Schundpreise zuzumuihen, bei 
welchen ganz gewiss nichts verdient worden wäre — so liegt 
zwischen dieser tiefsten Grenze nnd den jetzigen Schienen- 
Preisen eine beachtenswerthe goldene Mittelstrasse, 
welche zwar zu keinem rapiden Aufschwung der Eisen-Industrie 
führen, aber doch eine sehr annehmbars alljährliche Alimenta- 
tion behufs Verdännung der Hegiekosten ihrer anderen Fabrikate 
bewirken würde. 

Ein kleiner bescheidener Anfang ist ja insoferne schon 
gemacht, dass die Eisenwerke jetzt vollständig eiserne, complet 
montirte Weichen um ungefähr 1400 fl. per Stück liefern, 
während die bisher mit eichenen Extra-Hölzern belegten Weichen 
gleicher Art complet auf eirca 12300 fl. zu stehen kamen. 


Schluss 


Wenn wir nun einen Rückblick auf meine früheren und 
heutigen Ausführungen werfen, so wird wohl Niemand mehr 
darüber in Zweifel sein, dass bei Fortsetzung unserer jetzigen 
Wirthschaft dem Bestande unserer Hichenforste grosse und 
ernste Gefahr droht, und es könnte hächstens eine Discussion 
darüber entstehen, ob die Entwaldung der haubaren Eichen- 
bestände der Gesammt-Monarchie um einige Jahre früher oder 
später eintreten werde. 

Soilen wir es aber wirklich so weit kommen lassen? — 
Soll Frau Cliv dereinst schreiben; *Soe wie im Alterthume 
hanptsächlich den Römern, und im Mittelalter den Venetianern 
die Vernichtung der Eichenwälder zugeschrieben wurde, so blieb 
es der Entwicklung der Eisenbahnen in der zweiten Hälfte des 
XIX. Jahrhunderts vorbehalten, durch übermässige Verwendung 
von eichenen Eisenbahnschwellen in hervorragender Weise zum 
Ruine der Kichenwälder in Mittel-Earopa beizutragen .. 
Soll die Geschichte so schreiben? Und sie wird es, wenn nicht 
schleunigst noeh Einkehr und Umkehr erfolgt! 

Noch ist es Zeit! Aber es ist die letzte Stunde! 

Und so richte ich denn meinen Appell an alle Bahn- 
directionen; an alle Forstmänner, die etwas dreinzureden 
haben, und an alle Freunde unserer schönen Eichenforstel Alle 
möchten sich mit vereinten Kräften um die gemeinsame Fahne 
schaaren, unter der Devise: 

»Retten wir unseren Eichenwald!» 
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TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Massnahmen zur Erhöhung der Sicherheit des Eisenbahn- 
betriebes, Wir entnchmen dem »Üentralblatt der Banverwaltung« 
folgenden Bericht über die am 12. November v. J. in Berlin ab- 
gehaltene Versammlung von Eisenbahmtechnikern, welche ulljähr- 
lich bernfen zu werden pflegt, um die zu weiterer Erhöhung der 
Sicherheit im Eisenbahobetriebe in Vorschlag gebrachten Massnahmen 
näher zu erörtern, 

Bei Beginn der Verhandlungen brachte der Vorsitzende die 
nenerlings in kurzer Aufeinnnderfolge vorgekommenen Eisenbahn- 
unfälle zur Sprache und wies darauf hin, dass angesichts derselben 
die Frage nahe liege, ob Jie früber hier stattgehabten Berathungen 
von Massnahmen zur weiteren Sicherung des Eisenbahnbetriebes für 


diesen Zweck thatsächlich nutzbringend gewesen seien. Diese Frage 


dürfe man trotz jener beklagenswerthen Kreignisse mit vollem Recht 
bejahen. Nuch den Ergebnissen der angestellten Untersuchungen seien 
die vorgekommenen Unfälle weder auf unzureichende Betriebseinrich- 


tongen oder fehlerhaftee Material, noch auf unzweckmässige oder 
nicht ausführbare Dienstanweisungen oder Ucberbürdang des Dienst- 
personals, sondern lediglich anf Unanfmerksamkeit und Fahrlässigkeit 
einzelner Beamten, sowie auf Nichtbeachtung bestehender klarer Vor- 
schriften zurückzuführen. Es gehe daraus von Neuem hervor, dass 
die unbedingte Zuverlässigkeit der zablreichen, im äusseren Dienst 
beschäftigten Beamten stets die erste Vorbedingung für die Sicher- 
heit des Eisenbahnbetriebes bilde, Desshalb müsse von den Ver- 
waltungen mit grösster Sorgfalt darauf gehalten werden, dass in allen 
einzelnen Zweigen des Betriebsdienstes nur zuverlässige, pflichttreue 
and init ihren Obliegenheiten durchaus vertraute Beamte zur Ver- 
wendung kommen. 

Hierauf wurde der Versammlung zunächst von einer Anzalıl auf 
Grund früherer Beschlüsse getroffener Massnahmen Kenntniss gegeben, 
von denen einige für die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes besonders 
wichtige Punkte hier Erwähnung finden mögen. 

Zur Ausrästung der vom Staate verwalteten Bahnen mit Wei- 
chen- und Signal-Stellwerken sind int den Jahren 1878-1886 ansser 
den aus Buumitteln hierfür aufgewendeten Beträgen an ausserardent- 
lichen Ausgaben in runder Summe 3,500.000 Mk. verwendet worden; 
im Ftat für 1886/87 ist für denselben Zweck ein weiterer Betrag 
von 800.000 Mk. vorgesehen. Die Zahl der im Betriebe befindlichen 
und in Ausfährnng begriffenen Stellwerke beträgt zur Zeit 1250 und 
vertheilt sich auf 600 Stationen, während zu Anfang des Jalıres 1865 
erst 1091 derartige Stellwerke anf 504 Stationen vorhanden waren, 
Wie bekannt, verfolgen diese Stellwarke den Zwerk, die Stellung der 
von einem Punkte aus bedienten Weichen dergestalt zu sichern, dass 
nor bei genau richtiger Stellung aller in Betracht kommenden Wei- 
chen das Fahrsigual gegeben werden kann. Auf allen denjenigen za 
Hauptbahnen gehörigen Stationen, deren Eingänge nicht durch grössere 
Weichen- und Signal-Stellwerke der vorbezeichneten Art gesichert 
sind, werden bis zum Schlass des gegenwärtigen Rechnungajahres 
einfache Sicherheits-Vorrichtungen vorhanden sein, welche die erforder- 
liche Abhängigkeit zwischen den Eiufahrtssignalen und den apitz- 
befahrenen Eingangsweichen herstellen. Innerhalb derselben Frist 
werden auch die Vorrichtungen zur Deckung der auf freier Strecke 
liegenden Weichen und der beweglichen Brücken mit den in $. 3 des 
Bahnpolizei-Reglaments vom 30. Norember 1885 enthaltenen Vor- 
schriften in Uebereinstimmung gebracht sein. (Diese Vorschriften be- 
stimmen bezüglich der genannten beiden Punkte, dass Weichen, 
welche ansserhalb der Bahnhöfe und Haltestellen liegen und nicht 
für gewöhnlich verschlossen gehalten werden, durch Signale zu 
decken sind. Werden solche Weichen für gewöhnlich verschlossen 
gehalten, so muss mindestens ihre Stellung durch geeignete Bignale 
kenntlich gemacht sein. Bewegliche Brücken sind nach beiden Rich- 
tungen durch Signale abzsuschliessen, welche mit der Verrieglungs- 
vorrichtung der Brücke dergestalt in gegenseitiger Abhängigkeit 
stehen, dass das Fahrsignal nur bei genauer und völlig sicherer 
Stellung der Brücke erscheinen kann.) 

Der Versammlung von 1534 hatte die Frage vorgelegen, ob es 
im Interesse der zuverlässigen Wirksamkeit der Steilwerke zu empfeh- 
len sei, bei längeren Leitungen zum Stellen der Weichen statt der 
Kohrgestänge doppelte Stahldrahtzüge anzuwenden. Die damaligen 
Acusserangen zur Sache liessen erkennen, dass die Ansichten hier- 
über getheilt waren. Inzwischen hat die weitere Verfolgung der Frage 
ergeben, dass die Drahtzäge jedenfalls einer besonders sorgfältigen 
Kegelung der Länge beilürfen, und dass bei spitzbefabrenen Weichen, 
die vom Stellwerk über ein gewisses Maass — etwa 2) m — entfernt 
sind, zur Sicherung des festen Zungenanschlusses ein besonderer 
Controlriegel in die Signalleitung einbezogen werden muss, wie dies 
für die Staatsbahnen durch besonderen Erlass ausdrücklich vor- 
geschrieben iat, 

Die durch den Erlass vom 20. Jänner 1881 angeordnete An- 
bringung von Vorrichtungen gegen das Schlingern für diejenigen 
Locomotiven, deren Achsen sämmtlich vor der Feuerbächse liegen, 
wird — mit Ausnahme einzelner, ausschliesslich zum Verschiebedienst 
benutzten Locomotiren dieser Art — binnen wenigen Wochen allge- 
nein durchgelührt sein. 

Auch die Ausrüstung der schnellfsahrenden Züge mit durch- 
gehenden Bremsen hat auf den vom Staste verwalteten Bahnen in 
den beiden letzten Jahren wiederum erhebliche Fortschritte gemacht. 
Am 1. April 1886 waren 1370 Locomotiven, 3753 Personenwagen, 
und {21 Gepäckwagen — gegen {28 Locomotiven, 2563 Personen- 
wagen und 589 Gepäckwagen im October 1884 — mit durchgehenden 
Bremsen ausgerüstet. Inzwischen haben sich jene Zahlen durch Aus- 
rüstung von weiteren Fahrzeugen nach wesentlich vergrössert. Von 
den erstgenannten Fahrzeugen sind mit Luftiruckbremse versehen: 
®21 Locomotiven, 2408 Personenwagen und 604 Gepäckwagen; mit 
Loftsaugbremse: 158 Locomotiren, 407 Personenwagen und 48 Ge- 
päckwagen; mit der Heberlein’schen Gewichtsbremse: 5391 Loco- 
motiven, 838 Personen- und 269 Gepäckwagen. 
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Bei den Bersthungen vom 8. Jänner 18%3 war eine Prüfung 
der Frage beschlossen, ob und inwieweit allgemeine Grundsätze für 
die Bestimmung der grössten zulässigen Fahrgeschwindigkeit jeder 
Loeomotive aufzustellen sein möchten. Der mit der Prüfung dieser 
Frage betraute Ausschuss bat seine Berathungen inzwischen zum 
Abschlass gebracht, und deren Ergebnissen gemäss sind für die ein- 
zelnen Gattungen der Locomotiren die zulässigen grössten Geschwindig- 
keiten festgestellt und den Directiouen die erforderlichen Mittheilungen 
durch besonderen Erlass gemacht wurden. Ebenso sind für das Ver- 
hältniss zwischen der Achsenzahl eines Personenzuges und der zu 
gestattenden grössten Fahrgeschwindigkeit desselben Festsetzungen 
getroffen und durch besondere Erlässe eingeführt. Auch diese letztere 
Frage war 1883 angeregt und demselben Ausschuss zur Erwägung 
gegeben worden. 

Um die Fahrgeschwindigkeit der Züge zuverlässig überwachen 
su können, ist vom Rechnungsjahre 1884/85 ab mit der Einführun 
von Radtastern auf den Strecken mit ungünstigen Neigungs- u 
Krüämmaungsverhältnissen in grösserem Umfange vorgegangen worden, 
Durch die Radtaster ist bekanntlich die Möglichkeit geboten, auf 
elektrischem Wege von den Stationen aus zu erkennen, an welchem 
Punkte der freien Strecke ein Zug sich befindet und ob ein Zug 
etwa anf der Bahn liegen geblieben ist. Zu Aufang des Jahres 1885 
waren 1360 km der rom Stante verwalteten Bahnen mit solchen 
Radtastern ausgerüstet; bis zum Schlusse des laufenden Rechnungs- 
jahres wird diese Länge auf rund 3250 km gestiegen sein, Die fernere 
Ausröstung der Staatsbahnen mit derartigen Vorrichtungen ist iu 
Aussicht genommen. 

In Folge der Beraihungen vom December 1580 war ein Ans- 
sehuss eingesetzt worden, um das Unterrichtswesen, soweit dasselbe 
sieb auf die Benmten des äusseren Dienstes bezieht, einheitlich zu 
regeln. Der Ausschuss bat die ihm anufgetiagene Arbeit inzwischen 
beendet; die zuletzt won ihm beratlenen einheitlichen Vorschriften 
über den Verschiebedienst und die Dienstanweisung für Stations- 
beamte sind bereits seit einiger Zeit eingeführt worden. Die bei den 
königlichen Dirextionen der älteren Staatsbahnen sehon früher ein- 
getährts Ertheilung von Unterricht au die Subaltern- und Unter- 
beamten ist inzwischen auf die nenverstaatlichten Eisenbahnen aus- 
gedehnt worden, 

Die Berathungen der neu aufgestellten Fragen, welche sich 
meist auf technische Einzelheiten ron Betriebseinrichtangen und Be- 
trieb: mitteln erstreckten, bieten weniger allgemeines Interesse, wess- 
halb von näheren Mittheilungen über dieselben an dieser Stelle ab- 
geselıen werden kann. Doch verdient noch erwähnt zu worden, dass 
von den Vorrichtungen zur Sicherung der Zugfahrten bei starkem 
Nebel das »Revolver-Koallsignale hervorgehoben wurde, welches sich 
in den Bezirken der Directionen Köln (rechtsrheinisch) und Frank- 
furt a. M. bewährt haben soll. 


CHRONIK. 

Personalnschrieht, Sectionschef a. D., Carl Freiherr v. Puss- 
wald, wurde als Mitglied auf Lebensdauer in das Herrenhaus des 
Beichsrathes berufen. 

Elsenbahn-Coneession. (Localbahn von Dembica nach 
Nadbrzezie.) Das am 27. d. ausgegebene Reichsgesetzblatt ent- 
balt die Concessions-Urkunde für die Localbahın von Dembica über 
Tarnobrzeg nach Nadbrzezie mit einer Abzweigung nach Rozwadöw. 
Die Concession wurde der Carl Ludwig-Balın am 29. December 1886 
mit den Begünstigungen des inzwischeu ausser Kraft getretenen Local- 
bahngesetzes ertheilt. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den Bau sofort 
zu beginnen, binnen längstens einem Jahre, demnach spätestens 
bis 29. December 1587 zu vollenden und dem Betriebe zu übergeben. 
Für die Einhaltang des Bautermines hat die Gesellschaft auf Ver- 
langen der Staatsrerwaltung durch Erlag einer augemessenen Caution 
in pepilarsicheren Effecten Sicherheit zu leisten. Die Gesellschaft 
ist berechtigt, zur Capitals-Beschaffung unter den von der Staats- 
erwaltung festansetzenden Bedingungen Prioritäten aus- 
mgeben. Die Ziffer des effectiven, sowie des Nominal - Anlage- 

Capitals unterliegt der Genehmigung der Regierung. Die Dauer 
der Concession ist bis zum 31. December 1951 festgesetzt. Die 
$taatsverwaltung hat sich das Recht vorbehalten, die fertiggestellte 
Bahn jederzeit einzulösen. Der Einlösungspreis wird auf Grund 
des Reinertragen berechnet, der sich aus dem sieben-, beziehungs- 
weise fünfjährigen Durchschnitte ergibt, muss aber mindestens 
det Anmuität entsprechen, welche zur Verzinsung und Tilgung der 
Prioritäten erforderlich ist. Den am 11. Januer vereinbarten 
Coneessions-Bedingnissen ist za entnehmen, dass die Bahn normal- 
eparig, also mit einer Spurweite von 1’sss m, für eine Maximal-Fahr- 
geschwindigkeit von 25 km anzulegen ist. Die Hanptstrecke von 
Dembica nach Nadbrzezie ist eircn 84 km lang, zweigt am Ostlichen 
Ende der Station Dembica der Carl Ludwig-Balın ab und führt zu- 


nächst in östlicher Richtung bis zur Ortschaft Pestynin, sodann in 
rorherrschend nördlicher Riehtung nächst den Ortschaften Brzezuicn, 
Pustköw, Meciszöw, Dabie, Tuszyma, Rzemien, Nzochöw, Woj:law, 
Mielee, Cyranka, Chorzelöw, Malinie, Tuszöw- Narodows, Jaslany, 
Padew, Skopanie, Dobrowien, Chmielöw nach Tarnobrzeg, woselbst 
zwischen dem genannten Orte und Mokrzyszöw die Station Tarnobrzeg 
anzulegen ist. Von dieser Station in gleicher Richtung weiterführend, 
gelangt die Bahn in das Weichselthal und unter Benützung desselben 
bis Nadbrzezie, woselbst stidöstlich des Ortes die gleichnamige Station 
anzulegen ist. Die circa 225 km lange Abzweigung nach Rozwadör 
bezinnt an geeigneter Stelle der vorstehend beschriebenen Trace und 
führt in südöstlicher Richtung über Orliska, Zbydniow nach Rozwadöw. 
Es handelt sich also im Ganzen um den Bau von eirca 106° km. Anf 
Verlangen der Staatsrerwaltung wird, von der Station Nadbrzezie 
ubzweigend, ein Schleppgeleise zum Weichselßusse anzulegen sein. 
Diese Bahn ist eingeleisig zu bauen. Die erforderlichen Fahrbetriebs- 
mittel werden aus dem Fahrparke der anschliessenden Hauptbahn 
entnommen. Die Tarife für den Personen- und Gätertransport, die 
Waaren-Classifieation und alle auf den Fraebtentrausport bezüglichen 
Nebenbestimmungen unterliegen der Genehmigung des Haudelsmini- 
sterioms, wobei einerseits auf die öffentlichen Rücksichten, anderer- 
seits auf eine ausreichende Bentabilität des Bahnuntersehmens Bedacht 
genommen werden soll. Die Regelung der Personen- und Frachten- 
tarife, sowie der Leistungen für öffentliche Zwecke (Post, Telegrapl, 
Beförderung von Schüblingen und Sträflingen, Sendungen für Zwecke 
der Staats-Pferdezuehtanstalten) bleibt der Gesetzgebung jederzeit vor- 
behalten; einer solchen Regelung hat die Gesellschaft sich zuunterwerfen. 

Kaiser Ferdiuands-Nordbalin. In der zweiten Woche des für 
die Conrertirang der 5%,igen Süber-Prioritäten eingeräumten Zeit- 
raumes sind bei allen Anmeldestellen zusammen 8,756,900 8. ein- 
gereicht worden. Dieser Betrag übersteigt den in der Vorwoche an- 
gemeldeten von 6,250.400 f. namhaft und sind nun bis einschliesslich 
22. d, M. im Ganzen 441%, des in Händen des Pablikams befind- 
lichen Gesammt-Nominalbetrages aller Titres umgetauscht worden. 
Der Convertirungstermin endet mit 7. Februar. 

Zur Localbahn- Gesstzgebung, Die »„Polit. Correspondenz« 
veröffentlicht das nachstehende Communique des Handelsministeriums: 
„Anlässlich des mit Eude December 1886 eingetretenen Ablaufes der 
Wirksamkeitadauer des Gesetzes vom 25, Mai 1830, botreffend die 
Zugeständnisse und Begfinstigungen für Localbahnen, sind in den 
betheiligten Kreisen Zweifel) darüber rege geworden, ob nicht aus 
diesem Grunde mit obigem Zeitpunkte auch die Bestimmungen der 
Verordnung des Handelsministeriums vom 29. Mai 1880, womit in 
theilweiser Abänderung der Verordnung vom 25. Jänuer 1879 Er- 
leichterungen hinsichtlich der Verlassang und commissionellen Be- 
handlung der Projecte für Local- und Schleppbahnen eingeführt wurden, 
ausser Wirksamnkeit getreten seien. Dem entgegen ist darauf auf- 
merksam zu machen, dass die in Frage stehende Verordnung keine 
von dem Bestande einer speciellen gesetzlichen Ermächtigung der 
Regierung abhängigen Bestimmungen, und insbesondere keine Ans- 
nahmen von den bestehenden Gesetzen enthält, mithin die Wirksamkeit 
dieser Verordnung durch den Ablauf des Loenlbahn-Gesetzes in keiner 
Weise berührt erscheint. Es werden demnach die Bestimmungen der 
Verordnung som 29. Mui 1880 auch fernerhin bezüglich der Ver- 
fassung der Projecte für Localbabnen nnd der über derlei Projecte 
vorzunehmenden Amtshandlungen zur Anwendung zu briugen sein, 
and zwar ohne Unterschied, ob die betreffende Bahn bereits auf Grund 
des Loralbahngesetzes eoncessionirt worden ist, oder erst künftig auf 
Grund einer zu erwirkenden speciellen oder allgemein gesetzlichen 
Ermächtigung zur Concessionirung gelangen soll.« 

Wiener Siadtbabn, Ueber den derzeitigen Stand der Wiener 
Stadtbahnfrage liegt eine neuerliche Meldung vor, wonach die lange 
aufgeschohene Schlusssitzung der Enqnäte in wenigen Tagen statt- 
finden soll, Aus den Berathungen der Stadtbahn-Enquete ist das 
Project Siemens & Halske, welches der Enquäte ursprünglich zu 
Grande lag, vollständig umgestaltet hervorgegangen. Es handelt sich 
nunmehr um eine Linie, welche von Heiligenstadt zum Münzante, 
von dort parallel mit der Verbindungsbabn läuft und um Rennweg 
die Verbiudungsbahn unterfährt. Abzweigungen sollen einerseits zur 
Öesterreichischen Nordwestbahn, andererseits zur Wien-Aspangbahn 
und zur Oesterreichisch-Ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft ge- 
jührt werden. Die Verbindungsbahn zwischen Matzleinadorf und Meidling 
solt ausserhalb des Bahnkörper» der Sülbahn verlegt, und überdies 
soll ein zweites Geleise von Meidling bis Unter-Hetzendorf gelegt 
werden. Die gesammten Neubauten die nach diesem Projecte aus- 
suführen wären, erfordern einen Kostenbetrag von 16,000.000 A. 
Dieses vollständig umgestaltete Project wird auf Grund der Be- 
rathungen der Eugnöte technisch genau fizirt sein; aber die Firms 
Siemens & Halske soll angeblich nicht geneigt sein, dieses von ihren 
eigenen völlig verschiedene Project, zu dessen technischer Ausarbeitung 
sie bisher mitgewirkt hat, auch zu realisiren, da sie auf die Rentabilität 
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eines auf den ersten Wurf sa ss angelegten Unternehmens nicht 
rechnen zu können vermeint. Vielmehr beabsichtigt die Firma, wie 
ınan hört, dem Handelsminister nach Abschlus+ der Engudte in einem 
Memorandum darzulegen, dass das nunmehr ausgearbeitete Stadtbahn- 
projeet am besten vom Staate auszuführen wäre, dass sie aber ihrer- 
seits nur gegen Gewährnug einer direeten Zinsengarantie oder gegen 
Zusicherung bestimmter Verkehramengen die Capitalsbeschaffung, 
respective die Ausführung des Stadthahnprojeetes Gbernelimen könnte. 
Wiener Tramway. Die Wiener Trammway bat dem Handels- 
ministeriom einen Vorschlag wegen Abänderung der bestehenden 
Tarife unterbreitet, Hienach würden sich gegenüber deu bestehenden 
die nachfolgenden Fahrpreise ergeben: Tarif für 


Correspondinz 
mit auderen 


Je tiger Kener 
Von einem Punkte innerhalb der Linien Tr! Tanf 


Unternehmung 
nach einem anderen Pankte innerhalb der Bauen gun 
N PERL 8 10 

Für dieselbe Fahrt im Abonnement ..... 8 H) R 


Von einem Punkte innerhalb der Linien 

bis zur Einmündang in den Ring oder 

ul ernnaseenan en anne 8 7 bh 
Von den Remisen in Hernals, Währing, 

Rudoifsheim, Favoriten, Südbahnhof, dem 

Casino Zögernitz in Döbling, dem Eisen- 

bahn-Viaduct in Simmering bis zur 


nächsten Linie oder zurfick .......... 6 5 E) 
Aspernbriücke-Schottenring über die Bing- 

sirasse — 1 ZOnG .2nomoeser rennen b} 7 By 
Aspernbrücke-Schottenring über den Frauz 

usels-Quni == 1 Zone „2. -naacueccen 8 7 u", 
Aspernbrücke- Pratersten und Bäder — 

TEE anna nunaenee Henn BB 7 5, 
Bellarinstrasse-Penzing ....22.-.. 24.+- 12 12 10 
Sehottenring-Dornbach ... 22.2.2. 2244.+ 12 12 10 
Mariahilfer Linie-Penzing ...-...-....»- 10 5 5 
Hernalser Linie-Dornbach ............. 10 5 4 
Remisen in Rudolfsheim bis Penziug.... © Ei) 4 
Remisen in Hernals bis Dornbach....... K h) E 
Sehottanring-Franz Josef-Bahn.......... 8 7 Hy, 
Schottenring-Nordwestbahn ............. ” 7 bY, 
Ferdinandsbrücke-Nordwestbahn......... S 7 b' 
Von irgend einem Punkte innerhalb der 

Linien nach Peuziug oder Dornbach .. 15 I5 12 
Für dieselbe Fahrt im Abonnement ..... 15 14 12 


Die Tarife für Fahrten von irgend einem Punkte innerhalb der 
Linien Wiens nach Hetnals, Radolfsheim Favoriten, Zögernitz in 
Döbling, Währing (Remise), Eisenbahn-Vinduet in Simmering sollen 
erst festgesetzt werden. Die bestehenden Special-Tarife Lleiben un- 
verändert. 

Dieser Tarif enthält neben einer Reihe von Herabminderungen, 
für die wichtigste aller in Frage kommenden Relationen: »Von einem 
Pankta innerlalb der Linien nach einem anderen Punkte innerhall 
der Liuiene eine starke Erhöhung, u. zw. von 8 auf 10 kr., und im 
Abonnement von 8 auf 9 kr, Da die Statthalterei offenbar mit Zu- 
stimmung der Regierung vor nicht lunger Zeit die Ermässigung der 
Fohrpreise auf der Tramway herbeigeführt bat, ist nieht anzunehmen, 
dass sie derzeit auf eine Erhöhung derselbea eingehen dürfte, Dabei 
soll nicht verkannt werden, dass die Einführung eines Zounentarifes 
schr erwünscht wire, 

Mitteleuropäische Soemmerfabrplan-Conferenz. Am 10. Jänner 
traten die Vertreter fast sämtlicher mitteleuropäischen Eisenbahnen 
(Deutschland, Oesterreich-Unga: n, Frankreich, England, Beigien, Hollund, 
Schweiz, Italien, Dänemark), Russland Bosnien, Rumänien und Serbien in 
Dresden zusammen, um den Somimnerfahrplan für 1887 (1. Juni bis 
50. September) zu berathen. Den Vorsitz führte Oberfinanzrath von der 
Planitz der kgl. General-Direction der Sächsischen Staatsbahnen, 
und die obersten Commmunicationsbehörden Deutschlands (Reichseisen- 
bahnamt), Preussens (Handels-Ministeriom), Ossterreich-Ungarns und 
Hollands entsendeten dazu ihre Delegirten. Die Fahrpläne der mittel- 
europlischen Eisenbahnen werden im Allgemeinen keine erheblichen 
Veränderungen gegenüber jenen, die im Sommer 1856 Gültigkeit hatten 
erfahren, nur der Fahrplan der k. k. österreichischen Staatsbahnen 
(westliche Linie) wird durch die vom Staats-Eisenbahnrathe gut- 
geheissene Zusammenlegnng der Londoner mit deu Arlberg-Express- 
zögen (Abfahrt von Wien 4 Uhr Nachmittags, Ankunft in Wien 
10 Uhr Vormittags) eine wesentliche Umgestaltung erhalten, indem 
die Nachtzugsverbindung via Süddeutschland in Hinkunft entfällt und 
nur durch den Tagesschnellsug (Abfahrt von Wien 7 Uhr 45 Minuten 
Früh, Ankunft daselbst 9 Uhr Abends) vermittelt werden wird. Die 
Tagesschmellzugs- Verbindung ab Müuchen nach Paris und vice versa 
bleibt voraussichtlich ungeändert, Die Schnellzugsrerbindung in der 
Strecke Wien-Kıakan soll beschleunigt werden. Eine Verbesserung 





in der Zugsrerbindung zwischen den Städten Asch und Eger ist ia 
Aussicht genommen. — Die nächste Fahrplan-Couferenz für den Winter- 
dienst — 1. October 1887 bis 31. Mai 1888 — ist für den 22. Juni 
anberaumt und wurde Luzern als Conferenzort gewählt und das 
Anerbieten der Direetion der Gotthardbalın, die Geschäftsführung be- 
sorgen zu wollen, beifällig aufgenommen. 

Au die Dorathungen schloss sich wie alljährlich ein Festbangnet, 
bi dem Herr Trausport-Director Winkler von den Sächsischen 
Staatsbahnen ein Trinkspruch verlas, der vom Herrn Ober-Regierungs- 
ratlı Pernverth von Bärnstein verfasst worden war. Der trefliche 
Toa-t schliesst mit dem allen aus dem Herzen gesprochenen Wunsche; 

„Nög' der Fahrelor, den wir schafın, wirklich kommen zum Vollsuge — 
“Und kein anderer ihm verdrängen, rasch in anheilrellem Plage; — 
‚Solebem Bien, das Werk der Tage, die wir bier verbracht, zu krönen —, 

„Lasst in Elbllerenz, dam schimen, jetzt ein dreifach Hoch ertünen !« 


Transportsteuer in Ungirn. Die Donau-Dampfschiffshrts- 
Gesellschaft hat dem ungarischen Abgeordnetenhanse eine Petition 
vorgelegt, worin sie die Bitte stellt, die Transportstener- Erhöhung auf 
den Waarenverkehr der Donauschiffe nicht auszudehneu. Motirirt wird 
diese Bitte damit, dass diese Erhöhung, sowie fiberhanpt die Trans- 
portstener für diesen Verkehr den internationalen Donauverträgen 
widerspricht 

Kibarer Vieinnlbahnen. Am 24. d. M. fand in Budapest die 
eonstituirende General-Versammlang der Biharer Vieinalbahnen statt, 
Das Actien-Capital beträgt 3.875.000 8. und besteht aus 1,550.000 #. 
Stamm-Actien und 2,325.000 A. Prioritäts-Actien. Die 131 Kilometer 
langen Bahnstrecken sollen im Lunfe des Sommers dem Verkehre 
übergeben werden. In die Direstion wurden gewählt: Paul Moritz 
uls Präsident, Ministerialrath Albert Bedd, Vicegespann Andor Beöthy, 
Baron Otto Bourgoing, Ludwig Bischitz, Hermann Brüll, Karl Kohner, 
Dr. Eugen Kunz, Director Leo Lanyi, Dr. Moriz Mezei und Dr. Stephan 
v. Tisza; in den Aufsichtsrath: Julius Leitner, Dr. Paul Ullmann, 
Dr, Philipp Weinmaan und als Ersatzmitglied Dr. Bela Dalnoky. 

Ostdentsch -Oesterreichischer Eisenbahn-Verband. Nach- 
»tehende Ausnahme-Tarife des Theiles Il., Heft 1 werden mit Giltig- 
keit bis auf Weiteres, längstens bis 31. December 1887 wieder in 
Kraft gesetzt: 1. Der auf Seite 212 des Hanpt-Tarifes enthaltene 
Ananahme-Tarif Nr. 20 für Zucker roh, von Patschkaw nach Leipaik. 
2. Der auf Seite 95 des Nachtrages IT enthaltene Ausnahme-Tarif 
Nr. 17 D für gusseiserne Rohre bis 63 m Länge von Gleiwitz nach 
Wien Kaiser Ferdinands-Nordbahn und Floridsdorf, 

Bayerische Stastsbahnen. Der Umfang des königl. bayerischen 
Staatseisenbahnnetzes stellte sich mit 1. Jänner 1887 wie folgt: 


Oberbahmamt Augsbarg ..... .„38brgrs km mit 65 Stationen, 
» Bamberg... ..-- Ada » + 76 * 
» Ingolstadt.......894gs: » +» 59 ” 
» Kempten ...... -Algas r > 59 * 
® München ..... ..U6Som » = 57 » 
» Nürnberg... .- allrss =» » 70 . 
. Regensburg....- 4886 » » 77 ® 
n Rosenheim „.....SlMsra » . 75 5 
a Weiden un sens.- sub > 68 » 
» Wärzburs ...... dla = » 2 
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Duzxa kommen noch die Localbahınen, welche eigenen Betriebs- 
leitungen unterstellt sind, mit 187'e1s kın, so dass die Gesammt- 
kilometerzahl des bayerischen Staatsbahnneizes 4522-223 km beträgt. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XI, Clubversammlune am 25. Jänner 1887. Vice-Präsi- 
dent General-Inspector Rimböck eröffnet die Sitzung mit folgenden 
geschäftlichen Mittheilungen : 

Au Bibliotheksspender sind eingelangt: »Nene ge- 
meinverständliche Vorträger. (Gespendet von der Wiener freiwilligen 
Bettungse-Gesellschaft,) 

Neu eingetreten ist als wirkliches Mitglied Herr 
Feliz v. Barasini, Official der k. k. priv. Kaiser Ferdinauds-Nord- 
babn. — Der Mitgliederstand stellt sich sonuch folgendermassen : 
Unterstützende 4#, wirkliche 752, zusammen 800 Mitglieder, 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 1. Februar 
statt, und zwar wird Herr Wilhelm v. Lindheim, königl. rumän. 
General-Consul, über: »Die Wohnungsfrage in Wiens sprechen. 

Naehdew Herr Lonis Zels verhindert ist, den für heute ange- 
kändigten Vortrag über: »Wasserstrassen« abzuhalten, wird Herr 
Moriz Greli den Schlussvortrag über: »Bichensehwelle und Wald- 
substanze halten. 

Donnerstag den 27. Jänner 1887 findet in den Club- 
loealitäten ein Herren-Abend in Verbindung mit einer 
Faschingskneipe des Eisenbahn-Gesang-Vereines 


statt, wovon die P. T. Mitglieder bereits mit Circulare verständigt 
wurden. 
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Hierauf setzte Herr Ober-Ingenieur Grell seinen Vo über: 
»Eichenschwelle und Waldsubstanz« fort. Der Vorsitzende dankte dem 
Reiner mit folgenden Worten: 

»Der Herr Vortragende hat uns in den letzten zwei Vorträgen 
die er hier zu halten die Güte hatte, ein höchst instructives Bild 
eutrollt, welches sowohl dem Speeialfachmann und Industriellen als 
auch dem Laien gewiss ein grosses Interesse bot. Hiebei konnten wir 
issbesonders die Reichhaltigkeit des vom Herrn Vortragenden ge- 
sammelten Materiales beobachten, und ich glaube es aussprechen zu 
können, dass noch in keiner Versammlang über den vorliegenden 
Gegenstand mit einer solchen Gründlichkeit und unter Vorführung 
einer solchen Fülle von Daten gesprochen wurde, wie gerade am 
beutigen und am letzten Abende. Wir sind daher dem Herru Vor- 
tragenden zu besonderem Danke verpflichtet, und ich glaube nur in 
Ibrem Namen zu sprechen, wenn ich demselben für seine belehrenden 
und interessanten Auseinandersetzungen hiemit den besten Dank ab- 
statte.« 


Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 


XIV, Versammlung. Dienstag den 1. Februar 1887, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herm Wilhelm v. Lindheim, 
über: »Die Wohnungsfrage in Wien». 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, 


Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886—1887 stattfindenden Vergnägungs- 
Abenden, Promenade-Concerten, Masken-Bällen und Speeialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. — Permanenzkarten für die Masken- 
bälle in den Musikvereins-Sälen im Carneval 1887, 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise, — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entr6e- Anwelsungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigter Preisen 
a. zw.: Voll-, Waunen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
hazybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegeude Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedinguisse 
einschen. 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitung« ä 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 
Jahrzanges & fl. 1720 besorgt die Clubkanzlei. Musterdecke liegt 
daselbst zar Ansicht auf. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Full Ratenzahlungen zugestauden. — 
Nälres in der Clubkauzlei zu erfragen. 


Die Firma Weldier & Butlie, k. k. landesbefugte Leinen- 


und Wäsche- Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 


P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%,, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt. 





Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und dere Familien-An- 

xehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterbäzylıade (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubprisidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird, 
















Goldenes Medaille 


Golilene Medaille 
6 Antwerpen 1885. 


N “1883 Ebreadipiom Lomdon 1884. 
10204 E. u k Patent. 


ME Deltia-Metall SE 


empflahlt für tschnlache, bauliche unıl industrielle Zwocke aller Art 


Die österr.-ungar. Della-Metall-Pabrik EL. W. BECKER, 


== WIEN, 1., Lothrinzerstrassee \r. 15. — 










sg Fir Eisenbahnen. 4 


Putzfäden, Gurten, Tapszieren-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
7” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 2. 





FR. WLACH & COMP. 
für ie Belenchtangı - Gegenstände 


Eisenbahnen, Strassenbahnen uni Tramways. 
was WIEN, IIL Bez., Lorbeergasse 13. 















Eisenbahn-Unternehmungen empfleklt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapesierer und Decorateur, Lieferant der k. k, Stautsbahnen, Kaiser 
” Ferdinands-Nordbahn, Sddbahn, Lemberg-Comowitz-Juusy Eisenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 


10257 Ecke der Karolinengasse Ne, 27. 








STEFAN v. G0TZ & SOHNE 
uw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnban, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- nnd Hüttenwesen 
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© Pulsometer 


mit Pondelsteueruns 
für Wasserstations-Anlagen. 


Kinfuchste billigste Dampfpampe oline Kolben und 
ohne eg Uvber 5000 Stück im Betriebe, 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco. 


CARL EICHLER, vormils C. Henry Hall, 


Wien, T., Fichtegasse Nr. 9. 10266 





h EEE ET TE r 
i KARPELES & HIRSCH \ 


LEE 


PEDITION:| 


Wien, Stadt, Zeiinkagasse Nr. 1%. 


Bm 


Maschinenbau-Actien- Gesellschaft ah Breitfeld, Danek & C* 
vor PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 

Complete Wasserstatious-Einrichtungen, Beservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krabne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- uud Locometir-Drehscheiben, Schiebebihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Trausportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernistungen, 

Werkzeugmaschinen für Reparasur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfinusschinuen jeder Grösse und Construction, 

rer en Dampfmaschiuen speciell zum Betriebe von 


EN Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Auge Faber, Ingenieur, L, Hohenstanfeng. 5; in ı Post: Herr Carl Müller, va, Neuer Markt 19. 








 Latowski” Patent-Dampf-] Täutewerk. 
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asien angeboten und bereit, 








Josef era 
iss K.k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. 


Erste und grönste Fabrik in Dosterreieb-Ungarn vos Bau- und Mibel- 
beschlägen in allen Alstallen, bezw. Composilionun. Gegenstände werten nach 
Zuschaungen oder Modellom in allen Meislien. Wuich-Eisenguss und Grauguss 
Kegoasun uud sppretirt. Erreugung von Phosphorbrenee und Phospherknpfer. 


Bpecialitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artikol und Beschläge 
fü Waggons ass obigen Metallen, von Eissabahs - Dilletkästen nach 
"schen Sysiome 





.. 
Röhren aller Art, 
Loocomotiv-Röhren aus Holzkolıleneisen und Stall, 
sowie Kupferstutzen, 
Dampfhelzungse- uud Dampfleitungs-Röhren, 
Kessel-Röhren, 
Röhren für Gas- und Wasserleitungen in Eisen, 


Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindung-stücken, 
Werkzeugen etc. etc, fertigt 


ALBERT HAHN 
10270 Röhren -Walzwerk, 
Wien, I, Himmolpfortgasse Nr. 28, 
Oderberg, Berlin, Düsseldorf und Moskan. 








Bekannte zuverlässigste und billigste Signalvorrichtung für Loeomotiren auf 
Localbalınen, Fabriks-, 


Tram- und Waldbahnen, für Trajeet-, Polizei- und 
Lootsenschiffe. 


Angewendet in Deutschland, in Össterreich-Ungarn und dem Auslande bis Surinam und Java. 

Wiederhelt empfohlen von dem Deutschen Reichs-Eisenbahnamt und durch die Versammlung 

der Techniker des Deutschen Eisenbahnvereines. Vorgeschrieben von allen Staatseisenbahnen 
(Ungarn). Gegen 1500 Stück seit 4 Jahren. 


Patent-Schmiervorrichtungen 


für Kolben und Schieber von Locomotiven. Anerkannt einfachste und beste, Von Staatseisen- 
bahnen seit 10 Jahren in Bedingnissen für neue Locomotiven vorgeschrieben. Usber 5000 Stück 
Ool-Vertheiluns. 


Robert Latowski, München X. 
Auskänfie, Prospecte and Teirhnangen kosenhs. Vergleiche die Anfahtze im Ar. 46 und 51 der „Österr. Kisenhahn-Leilung‘ 


Werkzeug-Guss-Stahl für Melssel, Gewindebohrer u. s. w,, porenfreien 
zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, sowie fertige Werkzeuge jeder Art 


enpächlt 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleiniger Erzeuger der seit 70 Jahren rühmlichst bekannten Martin 
Miller'schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- und 
Eisendraht. (Sogenannte Wiener Eisen.) — Marke M. Wien M. 

Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse 
eines leistungsfähigen Kapfer- oder Messingwerkes, somie a 


Fubrikate der Metallbrauche zu übernehmen. 
u YVorschüase ja belichiger Höhe werden anf Commisslonslager gr leistet. za 


Olivenöl, "Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenbahnen 


“=. Klaube» 
WIEN, II,, Untere nd 25, 1 
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Marken- und Musterschutz 
PAT E N TE ALLER LÄNDER ® 
erwirkt das behördi, oonaessloniru. 


Erste Privileglen-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen BOOD Patentbesorgungen, Telefon Nr. 961. 


PAGET ....::;:.. WIEN 


en gursoänege- Bohutz' von. O, Paget, Verlag von Lehmann A Wentrel, 
i8 & sumpieinn Tazı der Astaer amd denischen Palanigsasize 


Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, / 
Wartesäle und llaushaltungen. / 


Absolut gefahrlose / 
Petroleum-Lampe! / 


Sr=Z Explosions- 


Lampe 

kann selbst 

im brennenden 

Zustande umge- 

& worfen werden, 

A ohne dass das Petro- 

1) lenm explodiren könnte, 

somit jede Gefahr ausge- 

schlossen. Jede alte Lampe 

kann auf dieses neue System 
umgeändert werden. 


Prospeete anf Verlangen gratis. 


annguschloasen! 


Bruch 


Glsköper SI 5 


unmöglich, 


10290 
Comptoir und Nusterlager: 
Wien, 1., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
‚„ Taborstrasse 4, Mariahilferstrasse 12. 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16. 





Dakine Eisenessre u. Maschinenfabrik | 
Reinhard Fernau & Comp. 


OTTAKRING-WIEN. 


SPECIALITÄT: 
Werkzeugmaschinen zur Bearbeitung von Metall und Holz. 











Empfohlen allen Eisenbahn-Directlonen und Bau-Unternehmungen 


Schwellen - Dexel - Maschinen 

für Hand- oder Dampfbetrieb. 
Prir. üsterr.-ungar. j FE 
Staatseisenbahn-Gesellschaft. 


Bahnerhaltungs-Seetion, 
Nr, 110178 /EVI. 








WIEN, am 5. November 1BB0. 


Attest. 


Entsprechend Ihrem Geschätzten vom #. v. M. bestätigen 
wir Ihnen bereitwilligst, dass sich die von Ihnen für unsere 
Linien gelieferten Dexel-Maschinen in jeder Beziehung aus- 
gezeichnet bewähren, bei rationeller Behandlung sehr geringe 
Erhaltungskosten verursachen und so vollkommene Dexelflächen 
liefern, dass jetzt auf unseren Linien nur mittelst solcher 
Maschinen gedexelte Schwellen zur Verwendung gelangen, weil 
nur diese eine durchaus gleichmässige Auflagerung der Fahr- 
schienen wit der vorgeschriebenen Steigung von 1:16 in beiden 
Geleisestringen ermöglichen. | 

Wir ermächtigen Sie zugleich, von diesem Schreiben einen | 
Ihrem Ermessen entsprechenden Gebrauch zu machen, da es | 
sowohl für Ihre bewährte Firma als auch im Interesse sämmt- 
licher Bahnanstalten nur wänschenswerth wäre, dass dieses 
gelungene Erzeugniss ihrer Fabrik eine möglichst ausgedehnte 
Anwendung finden möge. 
















Der Bahnerkaltangs-Direetor : 





— SIEMENS’PRESSHARTGLAS 


(Gehärtetes Tafelglas) 


m durch bedeutende Widerstandsfähigkeit gegen Stoss, 
wem Druck und Temperatur-Differenzen sehr empfehlens- 
werth für 


Laternenscheiben, 
wma (such mit transparenten Stationsnamen und anderen 
Bezeichnungen versehen), 


Signalscheiben, 

— Verglasung von Werkstätten, 
= Bedachungen, Oberlichten etc. 
Gebogene Tafeln 


allor Art für 
Reflectoren 


(such mit eingebrannter Versilberung) und für 
Laternen, 
Silberglas-Reflectoren 
mit eigener, besonders wirkungsvoller Versilberung für 
Signalzwecke 


liefert billigst 


Hartglasfabrik Friedr. Siemens 


wIam 
IV., Wiedner Hauptstrasse Nr. Bi. 
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Für die Herren Eisenbahn-Bsamten licfere ich die neuen 
Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung und zu billigsten 


"= A. VAVRUSKA 


k. k. Hof- Schneider wa und Armee-Lieferant. 


PRAG, 
Wansergasse 873—II, vis-h-ris dem Nenstädter Rathhuuse. 


210902 








Vom Eründer Herm Pr f, Dr. Meidinger susschliesslich antorisire Fabrik für 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Preisen prämlirt: 
Wien 1874, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Paris 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1850, Eger 1851, Triest 168%, 


Niederlage: Wien, I, Michaelerplatz Nr. ö, 
früher L, Kärntnerstrasse Nr. 42. | 
Budapest, Buoarest, Mailand, ) 
Taonetlof. Steuda Lipseani Corso Vitt. Emmannele 35 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- uni Ventlintions- 
Osfon für Burcaux, Wartesäle, Wohnräume 
Schulen etc. in einfacher und eleganter Ausstattung | 
Is Ossterreich- Ungers werden von 30 Bahnanstalten | 
808 Oefen unseres Fabrikates in versch 
bäsden verwendet, 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
Contral-Luftheizungen für ganıe Gebäude, 
Waszson-Oefen 
son unserer Fabrik 445 Siäck an Eisanbabnen und für sämmtliche | 
FE Sanitätsrige des k, k. Militär-Aorars und des sonr. Malteser | 
Riiterordens gelmfert | 
Die grosse Beliebtheit, deren | 
sich unsere Osfen überall erfreuen, 
hat zu vielfachen Nachabhmungen 
Anlass gegeben, Wir warnen dens- 
halb, unter Hinweis auf unsere 


MEIDINGER-OFEN 

Fi 

VA H. H E | M N nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Pablikum in seinem eigenen 


Interesse vor Verwschslung unseres rlihmlichst bekannten Fabri-| 
kates mit Nachahmungeon, mögen dieselben einfach als Meidinger- | 
|| Oofom oder ala verbesserte Moidinger-Oefen anempfohlen werden. | 


| Unser Pabrikat hat auf der Ionen 












ionen Ge 


Sehutzmarke der Fahr 










eite der Thürea unsere Schutzmarko eingegossen 
eislinten grertis und france. ı0223 








Prospreie und 








$ k. Br 
‚Waehstuch-Fabrik 


von 


Gebrüder Groll in Wien, 


Fabrik und Comptoir ; 
Niederlage: L, 


III., Apostelgasse 13 u. 15. 
Stefansplatz Nr. 4 10204 


Wachstuch-Fussboden- Tapeten, parquettartig und teppichartig 
Waehsbarchente in Holz- und Marmor-Imitation. [fäertuche 
in verschiedenen Farben und Qualitäten. Seidenwachstaffet, 
Waechseottone, Sehultafelstoffe, Landkarten-Taschen. 
Specialität: Plafend-, Wand- und Fussboden-Tapeten für 
Dampfschiffe, Eisenbahn-Waggons und Ompipusst. 





Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, BReifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schiff- 
fahrts- Unternehmungen, 
Bauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede eto. empfiehlt 
dis 3. k, priv, 

Hof- und Armee-Blasbalg- 
und Feldschmieden-Fabrik 


des 
Jose? Sehalier in Wien, 


IL, Rothonsterngasse 21, 
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Steinmüller-Kessel | BAECHLE & CP. 


Röhren-Dampfkessel. ers 
x =, 10937 
Landstrasse, "Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reiches Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften, 


Schenker & Comp. 








Berta Anlage. Einfachste Construction. | Spedition u. Commission 
L.& 6. inmülle w 
u 6. Steinmüler, I E N Pr 
Vertreter: Julius Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IV., Bchleifmühlgasse 4. 10254 | 


WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. x landesbefugte 
Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 


wiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 


h Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- } 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: | 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
| etc. ete. zum Eisenbahnbedarf in vorzäglichster 
Qualität zu billigsten Preisen. 











TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefera für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte aus olektrolstischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
bosior Qualität, Kupferbieche und Tiefmwaaren, Zinkbleche und 
Piatten und kaltem im ihrer Niederlage In 


Wien, L, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Larer von Kupfer und Elsendrähten, Kupfer 
103837 blechen und Tlofwaaren, 





10359 
Kais. könig]. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


A Steinkitte für allı Sleingattungen- — Ausbesserung schadhafter Steinmatz- 
and Bildhaner-Arbeiten, ausgetretener Btiegenstufen. — Bilähauer- 
Arbeiten, Kunstatein-Fagaden asf Ziegelmanrrwerk. — Polirte Btein- 
platten für Wandverkleidangenin Eisenbahn-Voatibuls etc. Bteinanstrich, 

Trockenlegung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 

sur Herstellung witterungsbeständiger Wandmalereien #t., 

SB Wetterieste waschbare Fagadefarben, eu 


Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. 


ausschl. priv. 








ZZeinrich Sasse ı 


Patent ee en 


KTET Au Ba ala Ei odun- 
% jo gen f Stitlons- 
Anlagen, 

E Ver 





und Waggons 





f 

Ir ler f, Ober- 

lichten. Durch- 
wüärfo für 

| Eise voran 

Pr ET an rien 





Eisenbahn-Höteln, sowie Fursahstreifer für Sursanz Fa 
Baumgasse Nr. 38. — Preis-Cowrants auf Verlangen. 


1 f 
rik: Wien, zur. "Ber. 


10841 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
Stationsgebäude, ee Bureaux, Magazine, 

Wohngebäude ete, 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 


'E. Schenber & Böhne & 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 
Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Wien L., Kärntnerring l, 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


TE 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage | 
mit Scealen- und ET TICIDE für die ganze Tragkraft, 





NNVNH3I3M 






Friedrich Weichmann® . Wir Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, so mnsran. und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 
= II, Körnergasse 5, 
liefert OBERE Ausrüstungen für 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der le, lE, österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal: 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmiliche in letzter Zeit er sn gear ge k. k. galizische Transversalbahn 
gbahn, wu von mir ausgerüstet, 

















ır208 














Theyer & Hardin 


NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kürntnerstrasse Wieden, kl. Neug. 15, 17,19 
WIEN. und STEIN a. d. Donan, 


ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, tschu. Bureaur. 
Erzeugung von Indigopapier u, Telegraphenrollen. 
General-Depdt für Oesterrelch-Ungarn 

ron Winterbottom’s sr 


Imperial - Pauseleinwand 
Eckstein’s Pause-Pergament. 











Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K, k. ausschl. priv. 
Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von bacterienfreiem, gesundem Trinkwasser 
für den Hausbedarf, Eiseubahn-Statiouen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 


5--20.000 Liter und mehr per Stunde. 10191 


Französische Werkzengmaschinen ıi Werkzeuge, 
Bohrmaschinen, Drehbänke ete. 


Dandoy-Mailliard-Lucg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
10280 mit Sfacher Leistung. 
General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr, 5. 





pie Lübecker Maschinenbau -Gesellschaft in Lübeck 


10271 






Patent 
Vollhering 
& 
Bernharät 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „zur Krigosmedaille 


offerirt denHerronEisendahnbeamten 


10258 


K.u.k, Hof- Untformmützen, Uniform- 
ee at mach 

MI H n Ix,. er 
Uniformirungs- Anstalt |aenmterTerschrirtsncsuianunten 


für Oesterreich und Serbien 


%. k. Hoflisferanten. — Inhaber der Ersten dst.-ung. and serbischen Uniformirungs- 
Anstalten „zur Kriogsmedaille”, 
Wien, VIL, Mariahilferstrasse 22. — Budapest und Belgrad, 


JULIUS JUHOS & 1°: 

WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, @ 

liefern prompt und zu dem billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 


bestus inländisches Fabrikat nach den Typen des 
Oesterr, Ingpesiear- u. Architokten-Voreinen, 












u iR Rr > 
genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 

DB” Stabeisen, Fagoneisen, =Q 

DS Universal -Flacheisen, 9 
BB Bohwere Bleche und Feinbleche, 
DS” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und ag 

DS” Blechemail-Geschirr. WG 1001 


FR. KRIZfK 


Elektrotechnisches Etablissement 
=== Prag-Karolinenthal, 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 







Eisengusswaaren, Stahl. 
"UaSIayoy "ereyI.IgeJgleH 

















Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitte, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10233 


erzeugt als Specialität alle Arten Bagger- 
Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 

Leistung: 1560— 2300 ebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 
. Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land, 


Greifba r, fahrbar und als D: f- 
Drehkrahn a er 


DS” General-Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: ec _ 7} 


3. E. Bierenmnz, Wien, 1, Mölkerbastei 14. 


Eigenthum, Hernusgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbabn-Beamten. 


Esdaetenr: Dr. jur. ROBERT ZUCKERKANDL. 


Druck der „STEYEERMUHL* in Wien. 
Für die Druckerei veruntwortlichte ALBERT PIKTZ. 


Oesterreichische 


Eisen 


Abonnements und Inserate 
werde augenommen in der 
Adminlatratiom 
WIEN, L, Eschenbachgaase 11. 


Redaction: 
WIEN, T, Kschenbachgums I. 


Beitsige werden usch Vareinharıng hanorirt. 
Winuseripite werden wicht wırlekgesiehlt, 


N®: 6. 








des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 6. Februar 1887. 


ahn-Zeitung, 


ORGAN 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Gansilhrig 4 4. = Halhjährtg A. 280 
Für das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark 1 Hasbjährig Mark 
Im iibrigen Auslande: 


Gansjährig Fran 20. Naltjährig Fre 10 





Einzsine Nummer 1h kr. 





Miene Tumlamationen parbilıei. 





X. Jahrgang. 





Querschwellen-Oberbau aus alten Eisen- 


schienen. 
(System Schmidt.) 


Unter den mehrfach bisher aufgetauchten Constructionen, 
bei welchen die Verwendung von Altschienen zur Herstellung 
eines eisernen Oberbaues vorgeschlagen wird, verdient das 
jüngst bekannt gewordene System Schmidt wegen seiner 
ausserordentlichen Einfachheit und Zweckmässigkeit eine 
besondere Beachtung und ist geeignet, die Aufmerksamkeit 
der Fachmänner in hohem Grade zu erwecken. Darnach 
sollen alte, zu ihrem eigentlichen Zwecke nicht mehr ver- 
wendbare Eisenbahnschienen in 23 m lange Stücke zer- 
schnitten werden, von denen, wie aus der umstehenden 
Zeichnung (Fig. 1) ersichtlich, je zwei, flach neben einander 
liegend, eine Querschwelle bilden. 

Zur Aufnahme der Unterlagsplatten, auf welchen die 
Fahrschiene zu ruhen kommt, werden au den entsprechenden 
Stellen der Schienenstücke die Köpfe und Füsse theilweise 
fortgehobelt, so dass die 1:20 geneigten und mit zwe 
seitlichen Rippen versehenen Unterlagsplatten in die, mit 
dem Steg eine ebene Fläche bildenden Nuten eingeklinkt 
werden können und gleichmässig aufliegen. Dadurch, dass 
die Unterlagsplatten zugleich mit ihren seitlichen Rippen 
gegen die Einklinkungs-Stirnflächen stossen, sind sie gegen 
seitliche Verschiebung gesichert. Die Befestigung der Fahr- 
schienen und der Schienenschwellen erfolgt in der gewöhn- 
lichen Weise durch kräftige Schraubenbolzen und Klemm- 


platten. Die erforderlichen Löcher sind 


I 
u = 
so dass die am Kopfe mit Nasen versehenen Bolzen sich 
nicht drehen können 

Wie in umstehender Zeichnung (Fig. 2) dargestellt ist, 
werden die vorgerichteten Schienenstficke mit den Köpfen an- 
einander flach aufgelegt und die entsprechend gelochten Unter- 
lagsplatten in die Einklinkungen passend eingelegt; hierauf 
werden die Fahrschieuen aufgelegt und dann mittelst ge- 
kröpfter, kräftiger Klemmplatten, welche so eonstruirt sind, 


fürmig, 


dass sie den Seitendruck des Schienenfusses aufnehmen und 
— ohne Inanspruchnahme des Bolzenschaftes — auf den 
einen Rand der Unterlagsplatte übertragen, durch die 
Schraubenbolzen befestigt, wobei nicht nur die Schienen- 
stücke unter sich zu einer Schwelle, sondern auch zugleich 
mit den Fahrschienen in der richtigen Neigung und in der 
entsprechenden Spurweite festgehalten werden. Durch die 
Anwendung verschieden bemessener Klemmplatten kann 
man selbstverständlich auch Spur-Erweiterangen hervor- 
bringen, wie dies in der nmstehenden Figur (Fig. 3) 
veranschaulicht erscheint. 

Was die Anordnung der Befestigungsbolzen anlangt, 
so geschieht dieselbe in der Weise, dass zunächst am 
Schienenstosse auf der äusseren Seite der Fahrschienen die 
dem Stosse entfernteren und auf der inneren Seite die dem 
Stosse näheren Schienenstücke mit den Unterlagsplatten, 
Klemmplatten und Fuhrschienen verbolzt werden, Diese 
Anordnung setzt sich nach beiden Seiten jedesmal bis zur 
Mitte der Schienen fort und wechselt hier, so dass am 
nächsten Schienenstosse wieder dieselbe Constrnetion eintritt. 

Die Stösse der 9 m lang gedachten Stahlschienen werden 
durch kräftige, in’ ihren Einklinkungen über die so gehil- 
deten Schwellen greifende, doppelte Winkellaschen, welche 
mit den unteren Theilen gegen die Schwellen stossen, mit 
vier Schienenlaschenbolzen befestigt. Dadurch ist zugleich 
dem Wandern der Schienen vorgebeugt. (Fig. 4.) 

Es ist einleuchtend, dass die hier erläuterte Construe- 
tion sich ohne Aenderung des Kleineisenzenges bei allen 
alten, breitbasigen Schienen zur Herstellung von Quer- 
schwellen anwenden lässt, 0 wie sie auch ‘mit allen neuen 
Vignolschienen zu den Fabrsehienen mit kleinen Aenderungen 
der Klemmplatten ausgeführt werden kann, Bei Seeundär- 
bahnen könnten die Schwellen entsprechend kürzer gewählt 
sein, während bei Schmalspurbahnen ein Schienenstück als 
Schwelle genügen würde, die je nach ‚der Spurweite in 
Abständen von 1'35—1’so m angebracht werden können. 

Es ist unzweifelhaft, dass diese Construction viele 
Vorzüge anderer seither bekannter Oberbau-Systeme glück- 


lich in sich vereinigt, während sie die 


Mängel derselben vermeidet, Zunächst ist- 


sie wegen ihrer Einfachheit, der grossen 
Lagerflächen für die Schienen und der 
sicheren Uebertragung der seitlichen Kräfte 
vom Schienenfuss durch die Unterlags- 
platten auf die Schwelle zu empfehlen. 
Eine Deformation der nebeneinander lie- 
genden, eine Schwelle bildenden Schienen- 
stücke wird in Folge der ganz bedeuten- 
den Steifigkeit, die dieselben besitzen, wohl 
ausgeschlossen sein. Ebenso werden Spur- 
eıweiterungen, wie solche bei den jetzigen 
leichten Eisenschwellen durch Verbiegen 
derselben eintreten können und auch bei 
Holzsehwellen nicht "ausgeschlossen sind, 
nicht vorkommen. In Folge des bedeuten- 
den Gewichtes der Schienenschwelleu — 
150 kg, also 60 bis 100°, mehr als eine 
Holzschwelle — kann nieht nur die Unter- 
stopfung des Geleisegestänges entsprechend 
fester geschehen, sondern es ist auch zu 
erwarten, das dasselbe eine ruhige Lage 
behalten !wird, was für die Betriebs- 
sicherheit von besonderem Werthe ist. 
Mit der Einführung dieses Oberbau- 
systems stellt der Erfinder ganz ausser- 
ordentliche Ersparnisse in Aussicht, und 
zwar theils wegen der billigen Beschaffungs- 
kosten, der sehr langen Dauer und des 
bleibenden Altwerkes der Schienenschwelle, 
theils, weil bei dem grossen Eigenge- 
wichte und der Steifigkeit eine gute Stopf- 
arbeit und in Folge dessen geringe Unter- 
haltungskosten des Oberbaues zu”erwarten 
sind. Nach seiner Annahme ist die Halt- 
barkeit der Schienenschwelle selbst mit 
hundert Jahren noch unterschätzt, da die 
einzelnen, eine Schwelle bildenden 
Sehienenstücke wieder verwechselt werden 
können, falls die Löcher für die Befesti- 
gungsbolzen einmal ausgeschenert sein 
sollten, was jedoch nicht sobald eintreten 
dürfte, weil die Lochung in den Schienen- 
stücken oval ist und die Bolzen auch 
noch durch die 16 mm Unterlags- und 
Klemmplatte hindurchgehen, Es ist nicht. 
uninteressant den Berechnungen hinsicht- 
lieh der Kosten der Schienenschwelle, 
welche der Erfinder auf Grund der langen 
Dauer derselben aufstellt, zu folgen. 
Hiernach stellte sich nach genauen Er- 
mittlungen aus dem deutschen Submissions- 
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Anzeiger der Durchschnittspreis in der Zeit vom 1. Jänner 
bis 1. Juli 1886 


für Altschionen.. 222 ecn22 oe: anf Mk. 4 08 pro 100 kg, 
» Unterlags- und Klemmplatten.. » 11'50 ” 

» Schraubenbolzen ......:.... » 1700 ” 

» flusseiserne Querschwellen .... » 12'50 u 

» hölzerne Onerschwellen ...... »„ 4a2 pro Stück 


Der Preis für hölzerne Schwellen ist aus der Statistik 
des Eisenbahn-Amtes, Bd. V, Tab. X entnommen und stellt 
den ermittelten Durchschnittspreis sämmtlicher, zur Unter- 
haltung der Eisenbahnen Deutschlands verbrauchter, hölzerner 
Querschwellen vor, während des Betriebsjahres 1884—#5. 
Die Durchschnittsdauer dieser Schwellen wird auf höchstens 
10—12 Jahre, die der flusseisernen auf circa 15 Jahre, und 
die der Altschienenschwelle auf wenigstens 80-—100 Jahre 
angenommen. 

Bei Aunalıme einer nur 60jährigen Dauer der Schienen- 
schwelle kostet dieselbe: 


2 Schienenstücke 4 25m Länge, per Metar Linge 326 kg schwer, 
2.23.3926 —=150kg & Mk. 408 per 100 kg = Mk. 612 


2 Unterlagsplatten & dsrkg zu 115 Pf. ....... = » 112 
4 Klemmplatten 4 lıokg zu 115 Pf.......... = » 081 
4 Schraubenboken ä O'sskg zu 1T’o Pf........ = » (8 
Herstellungskosten.....2meorcseseununancu ne = » 10 

in Somma Mk. 900 


bei einem Gewichte von 1504-91 --40+ 11 
165°s8 kg inclusive Kleineisenzeug. Nach ihrer Abnützung 
hätte diese Schwelle einen Altwerth von tt ie 
Mk. 67». 

Bei Annahme einer Dauer von nur 30 bis 36 Jahren 
kann das Kleineisenzeug schwächer gewählt werden und 
würde dann die Schwelle kosten Mk. 8so, während der 
Altwertı Mk. 661 repräsentiren würde, 

Die Kosten einer flusseisernen Querschweille werden, 
wie folgt, berechnet: 


5Okg Gewicht a Mk. 1250 per lÜÜkg...... = Mk. 635 
4 Hakenschraaben & Vgsskg.....-20nn0ne er —. (is 
4 Klemmplatten 4 Osokg......2ucacneenee nn = » 03 


in Summa Mk. 667 


Der Altwerth wird mit Mk. 217 angesetzt, 
Die hölzerne Querschwelle kostet: 


BERWER  aeneeeee neee == Mk. 432 
2 Unterlagsplation A Beakg..22.2.2-2ccen 00 = . (1 
6 Hakonnägel A Osskg ......2cencceeenrenn = ı 02 

in Summa Mk, D'30 


Nach ihrer Benutzung hat die Schwelle einen Altwerth 
von 40 Pf, das Kleineisenzeug 34 Pf.; daher Altwerth in 
Summa 74 Pf 

Unter Zugrundelegung dieser Zahlen werden nun die 
Kosten für hölzerne und flusseiserne Schwellen gegenüber 
jenen der Schienenschwelle für verschiedene Dauer der 
letzteren gegenübergestellt, aus welchen zwei Fälle mit 
dreifacher Dauer der Schienenschwelle gegenüber den anderen 
hervorgehoben werden mögen. 


Schienen- 
schwelle 


Anschaffung . .»- ++ 224.» 

36 Jahre 3%, Zins auf Zins... 
Bei Beginn des 13, Jahres: Neu- 
Anschaffung ........ 

24 Jahre 3%, Zins auf Zins... 
Bei Beginn des 25. Jahres: Neu- 
Anschaffung 

12 Jahre 3%, Zins auf Zins . | 


Zusammen. . 


u... 


rer trier teren 


Hieron ab: Altwert 
Verbrauch... 


Vortheil zu Gunsten der Schienen- 


































schwelle ...2--vrerue000.. 
Fiusseiserne | Schienen- 
Querschwelle] schwelle 
Dauer 15 JahrefDauer45 Jahre 
Preis | x. |Pre. Preis 
Anschaffung ..-»-er2r 00. 900 | 
45 Jahre 3%, Zins auf Zins... ..138:90 
Bei Beginn des 16. Jahres: Neu- 
Anschaffung ....@usereneen | 
30 Jahre 3%, Zins auf Zins.. | 
Bei Beginn des 31. Jahres: Nen- 
Anschaffung incl. Kleineisen- 
BUE eunonar een | 
ab Altwert.....2.2... } | 
Mithin Baaranlage .......... .|- | 
15 Jahre 3%, Zins auf Zins... Ei Bir 
Zusammen... 42| '33|90 
! | 
Hiervon ab: Altwert .......». or 675 
Verbriuch.. 40 27'115 
27 
Vortheil zu Gunsten der Schienen- 
schwelle ...- 2. .2ea-rr0n 





Es wird ferner vachgerechnet, dass die Unterhaltung 
der Schienenschwelle mindestens um 10 Pfg. billiger, als 
die der Holzschwelle und um 20 Pfg. billiger, als die der 
flusseisernen Schwelle per Stück und Jahr zu veran- 
schlagen ist. 

Ausserdem schlägt der Erfinder noch vor, auch dadurch 
an Anschaffungs- und Unterhaltungskosten zu ersparen, dass 
auf eine 9 m Schienenlänge, für welche 10 Holz- oder 
Flusseisen-Querschwellen gerechnet zu werden pflegen, nur 
acht seiner Schienenschwellen gewählt werden. 

Es beträgt nämlich dann die Unterstützungsfläche der 
Fahrsehiene bei: 10 hölzerne Schwellen = 1760 em* 

10 flusseiserne » = 1430 » 
8 Schienenschwellen — 2258 » 


Trotzdem möchte wohl, weil es eben auch auf die 
Gesammt-Auflagefläche der Schwellen ankommt und weil 
bei grösserer Entfernung der Schwellen die Stabilität und 
Steifigkeit des Gefüges leidet, diese Ersparniss nicht an- 
zurathen sein. 

Nach Allem ist das Schmidt'sche System wegen 
seiner unverkennbaren Vortheile als bedeutender Fortschritt 
in der Frage des eisernen Öberbaues zu bezeichnen, und 
es wäre nur zu empfehlen, dass mit demselben behufs 


Erwerbung der nöthigen Erfahrungen auch bei uns ein- 


gehende Versuche angestellt werden möchten. 

Nach einer Mittheilung des »Üentralblattes der Bau- 
verwaltungr liegt eine kleine, leider nur wenige Schwellen 
umfassende Versuchstrecke im geraden Hauptgeleise auf dem 
Bahnhofe Grunewald bei Berlin seit vielen Wochen, olıne 
dass ein Nachstopfen erforderlich geworden wäre Wie 
ferner der Erfinder, bezw. der Patentinhaber*) mittheilt, 
liegt die erste Versuchstrecke (fünf Schwellen) in Mül- 
heim a, R. schen seit mehr als 10 Monaten zur vollsten 
Zufriedenheit, und sollen nunmehr in Berlin zwei grosse 
Strecken und in München auf dem Centralbahnhof 60 m 
gerade Geleise und 72 m Curven gelegt werden, Ausser- 
dem sollen in Stuttgart, Kopenliagen u. a, O. Versuchs- 
strecken in Aussicht genommen sein. 


Statistik der österr. Eisenbahnen für 
das Jahr 1885. 


(Zweiter Artikel.) 


Die Ausgaben werden in der Statistik ausgewiesen 
mit 42,822.964 fl. für die gemeinsamen Eisenbahnen, und 
mit 77,755.771 fl. für die österr. Eisenbahnen. Gegen 1884 
zeigt sich eine Verringerung, die bei den österr. Eisen- 
bahnen 1'5 Mill. Gulden beträgt, Betrachtet man die einzelnen 
Rubriken der Ausgaben, so findet mau dagegen, dass die 
eigentlichen Betriebsausgaben um 1 Mill. Gulden gestiegen, 
während die zu den eigentlichen Betriebskosten nicht ge- 
hörigen Ausgaben um 2'sı Mill. Gulden gesunken sind. 
Redueirt man die Ausgaben auf den Kilometer Betriebs- 
länge, so ergibt sich folgende Tabelle: 








Sümmtliche Aus- 





Allgemeine 
Verwaltues 
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Balıomfsicht 
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1. Gemeinsame Eisenh. 


Ungar.-Galiz, Eisenbahn ] 197 | 1444| 1186 | 1096| 3us0 Iolrs 
Kaschau-Oderb. Eisenb. | 232) 2236| 1796 | 1319| sus | sw 
Os,-ung. Stantseis.-Ges..| 2886| 1452| 2865| 1837| TA92| Hiroa 
Sadbahn „uucccacaec » 1353| 2755| 2212] S6Tu) re 

er 1624| 1037| 105851 3465| 92 





*) L. Schülke in Düsseldorf, Leopolisstrasse 13. 




































8 y ur; | Shmmtiiche Aus- 

# FE ia Yoraadas 

Bahnen SE 5 et | 

“2 “ In %, 

der Ein- 

u nahmen 

2.0esterr, Eisenbahnen. 

Westliche Staatsbahnen | 147) 1697| 2243) 1851| 6218| 57 
Mährische Grenzbahn . 80| 1240| 1404| 1028| 3910 | 128 
Istrianer Staatsbahnen .| 75 7152| 829) 8085| 2557 | lHils 
Dalmat, Staatsbahnen ..| #7 N Ba a 349 13190 
Erbersdorf-Würbenthal.|| 117) 767 | 542) 567) Als) Ya 
Kriegsdori-Römerstadt .| 122| 478| #28] 549) 1797| 87m 
Mürzzuschlag-Neuberg .| 176) 742) 1065| 857 2560| Gin 
Unt.-Draubarg-Wolfsb, | 141) 652) 5933| 380| 1718| Bbur 
Aussig-Teplitz ........ K77) 5308| 5466) 461224235 | Kim 
Böhmische Nordbalın ..| 267) 1332| 2076| 1234| 7355| 81% 
Böhmische Westbahn ..|| 574 | 105) 2150| 1818| 8302| 49% 
Buschtöhrader Bahn ....|| 305 | 1826 | 1883| 1188 6180, 425 
Gal, Carl-Ludwig Bahn.| 260, 1803| 2392| 2018| 7902| 67% 
Graz-Köflacher Bahn . 1227| 14697 2465| 1126| 11451 | han 
Kaiser Ferd.-Nordbahn .) 10091 | 3164| 5852| 4145 | 27697 | Tor 
Mähr.-schles. Nordbahn || 250 | 1510| 2312| 1555: 5794| Gios 
Lemb.-Uxern.-Jassy B. .|| 294 | 2340| 1975| 1858| 6086| Si 
Leoben-Vordernb. Bahn.|| 131) 1346| 2474) 1250 | 5316| Ihe 
Mähr.- schles. Centralb.) 228! 1347| 1187) 795] 7801| bir 
Oesterr, Nordwestbahn .| 254 | 2617| 1392) 1436| 3765| Sin 
Ostrau-Friedländer B...| 1965| 2200) 2617) 1336| 7858| übe 
Südnordd. Verbindungsb.l| 457) 1392) 2280| 5711 7035| 68 
Wien-Aspang-Balın.... 197| 1226| 1226| 1072] 3333| HI 
| Wien-Pottd.W.-Nenst.B|| 1602| 1309 | 2309 | 1442| 6327| 4le 
Wiener Verbindungsb.. „11798 | 16703 | 16703 | 13666 | 54560 | 697 
| Bon 2364 ' 1810| 7861 | 596 


1 


1757 | 





Die Verwendung der Einnahmen anlangend, seien hier 
nur jene Beträge erwähnt, die zur Tilgung und Verzinsung 
des Anlagecapitals dienten: die gemeinsamen Eisenbahnen 
verwendeten zur Verzinsung 48,399.112 fl, zur Tilgung 

' 4,838.261 f.; die österr. Eisenbahnen zur Tilgung 2,016.031 ll. 
| zur Verzinsung 31,053.452 fl,; Superdividenden wurden 
gezahlt: 


| 
Westliche Staatsbahnen ............ «205.298 fl. 
Aussig-Teplitzer Bahn .. ............. 578,850 
Böhmische Nordbahn................ 125.715 » 
Böhmische Westbahn ............... 90.000 » 
Buschtöhrader Bahn... .....222220..- 261.250 » 

Graz-Köflacher Bahn... 02222000... 107.517 » 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn.......... 06,240.317 » 

| Lemberg-Uzernowitz-Jassy Eisenbahn ... 472.500 » 


Die Staatsgarantie wurde mit 13,844.121 fl. in An- 
; spruch genommen. 

Endlich ist noch über den Stand der Fonds 
Ende 1885 zu berichten. Diesfalls gibt die nachfolgende 
| Tabelle Aufschluss : 
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] Pausions« | Unter RE Eraeterungs- 
Bahnen ! "a (Krankonfond “ind Ka 
Oulden 
Ungar,-galiz. Eisenbahn .| 401.180 835 _ — 
Kaschau-Oderb. Bahn ...ı| 712.112] 111.526) 741.04) — 
Osst.ung. Staatseis.-Ges.. 7,963.111| 436.995)7,314.410] 636.688 
Sädbahn. . ». » read | 16.065) 174.0616,657.112]  — 
Ungar. Westbahn ......! 459206 3815 — _ 
Staatsb. im Staatsbetriebe . [7,338.713| 586,384|5,161 210] 387.881 
Aussig-Teplitzer Balın ..\| 732166] 104.021] 686.000) 2.265.093 
Böhmische Nordbahn ...| 559.608!  48.008|1,300 0001 214.282 
Böhmische Westbahn ...) 616.550|  85.711[1.197.670) — 
Bustöhbrader Bahn. ..... 736 897| 252.47111,681.057) 2,049.990 
Carl Ludwig-Bahn ..... 2,152.761)  41.99812,726.969) 328.190 
Grax-Köflacher Bahn, 150.073 _ 27632 5 — 
Kaiser Ferdinands-Nordb 7.292272] — —  ;11,59.859 
Lemb.-Ozern.-Jassy Bahn |1,316.370° 22.3611 — — 
Leoben-Vordernb. Bahn i — -- a — 
Nähr.-schles. Gentralbahn. | 120.613] 14.974) -—— _ 
Oesterr. Nordwestbahn .. 1,420.725| 175.011! 41135) — 
Ostraag-Friedlander Bahn —_— — 32.9 — 
Süd-Nordd. Verbindungsb | 294.353) W225 — — 
Wien-Aspang Bahn. 10,398 5.677) 34.174 _ 
Wien-Pottd.-Wr.-Neust. B} — -- 7085|  — 


Die bier nicht aufgeführten Eisenbahnen besitzen keine 
Fonds. Die Statistik der Unfälle, die in dem vorliegenden 
Hefte enthalten, ist bereits überholt. *) 


Der Fahrpark der Vereinsbahnen 


und 
dessen Entwicklung innerhalb der Jahre 1864— 1854. 


Die seit 35 Jahren alljährlich erscheinenden statistischen 
Nachrichten des Vereins Dentscher Eisenbahn - Verwäl- 
tungen, welche alle Gebiete und Zweige des Eisenbahn- 
wesens nmfassen und deshalb eine Fülle lehrreichen Materiales 
enthalten, bilden eine besonders geeignete (Quelle, aus welcher 
man im Besonderen wie im Allgemeinen Schlüsse auf die 
verschiedenen Ergebnisse ziehen kann, um dieselben für eine 
weitere Gestaltung der Erfolge nutzbar zu machen. Im Nach- 
folgenden wurde versucht, mit Hilfe dieser Nachrichten den 
Bestand und die Leistangen des Fahrparkes innerhalb der 
Jahre 1864—1884 zu beleuchten und zu zeigen, in welcher 


Beziehung sich hier ein Fortschritt gezeigt hat, und in welchem 


Maasse derselbe eingetreten ist. Ein solcher Vergleich der Er- 
gebnisse für die gedachte Zeit ist jedoch nur in grossen Zügen 
inöglich, und kann sich nur auf die wichtigsten Angaben er- 
streeken, weil die bis zum Jahre 1878 erschienene »Deutsche 
Eisenbahn-Statistike in der damals 
Versammlung als ein nicht mehr  xeitiremässes 

erklärt worden war und in Folge dessen an 
Stelle neue Formularien für die Erhebung der statistischen 
Mittheilangen getreten waren, die von den ursprünglichen iu 
vieler Beziehung abweichen und mancherlei Erweiternngen 
erfahren haben. Zunächst sei nun hervorgehoben, dass im Jahre 


*) Zum ersten Artikel über die Statistik der Oesterr. Eisen- 
bahnen im Jahre 1885 ist berichtigen! nachzutragen dass es bei der 
Augabe des Anlagecapitals der in Frage kommenden Eisenbalnen 
statt; sdazu Coursverluste richtig heissen soll sdarunter 
Coursverlast«. 


— m ts. nn 





abgehaltenen General- | 
Schema | 
deren | 







1865 dem Vereine 65 Verwaltungen mit Bahnen von 19.624 km 
Betriebslänge angehörten, während im Jahre 1884 die Zahl der 
Verwaltungen auf 99, und die Betriebslänge der Bahnen auf 
63.298 km gestiegen war. 

Locomotiven. Der Bestand der Locomotiven betrug im 
Jahre 1864: 8 Stück Arädrige, A142 Btück Grädrige, 334 Stück 


Srädrige, 284 Stück Tender-Locomotiren, im Ganzen sonach 
4768 Stück; bemerkenswerth ist, dass davon 355 als mit 
Expansion, 302 als ohne Expansion und 1111 als mit Con- 


densation versehen angelährt erscheinen. Die Zahl der Tender 
betrug 4425. 

Im Jahre 1864 fielen sonach im Duarchschnitte 0'243 Lu- 
comotiven anf ein Kilometer Betriebslänge. 

Im Jıhre 1884 beitrag der Bestand an Locomotiven: 
640 Stück mit einer Treibachse, 9702 Stäck mit zwei 'Treib- 
achsen, 7626 mit drei Treibachsen und 556 mit vier Treib- 
achsen, sonach im Ganzen 17.614; unter diesen waren 2917 
Tender-Locomotiven, während die Gesammtzahl der Tender 14.539 
betrug. Hiernach waren pro ein Kilometer Betriebslänge 
im Darchschnitte 0’es Locomotiven vorhanden. Innerhalb 
20 Juhre war sonach der Bestand an Locomotiven im 
Durchschnitte um 15%, gestiegen. 

In Betreff der Leistungen dieser Locomotiven ist zu ver- 
zeichnen, dass dieselben im Jahre 1664 97,760.288 Nutz- 
kilometer, im Jahre 1881 dugegen 380,220.796 Nutzkilometer 
betragen haben; hieraus ergibt sich, dass von einer Locomo- 
tive durchschnittlich im Jahre 1861 20.505 Nutzkilometer, im 
Jahre 1884 21.597 Nutzkilometer geleistet worden sind, was 
einer Steigerung von nur 5°%, gleichkommt,. 

Dieses Ergebniss ist jedoch nur ein scheinbar wenig 
günstiges. Für die Leistung einer Locomotive ist nämlich der 
zurückgelegie Weg allein nicht massgebend, vielmehr muss hier wie 
bei jeder mechanischen Arbeit anch die geführte Last in 
Rechnung gezogen werden, Während des gedachten Zeitraumes 
sind im Locomotivbaue erhebliche Fortschritte gemacht worden, 
die nicht nur auf eine grössere Zugkraft der Locomolire, son- 
dern auch auf die Möglichkeit einer grösseren Ausnützung der- 
selben abgezieit Iıaben. In der That findet man auch aus den 
statistischen Nachweisungen als Resultat, dass von einer Loco- 
motive im Jahre 1&64 durchschuittlich 1,007.932 Tonnenkilometer, 
im Jahre 1884 durchschnittlich 1,391.423 Tonnenkilometer ge- 
leistet worden sind, was eine um 38%, günstigere Ausnützang 
dar Locomotiven ergibt. 

Werden die Kosten, 
Locomotiven erwachsen waren, 


welche aus dem Beiriebe mit den 
mit einander verglichen, 8» 


erhält ınan nachstehende Zusammenstellung: 





! 





Im Jahre 


1564 1884 
überhaupt. ...8.| 9,161.320126,278.415 














Kosten für dieverbrauchten ___ _ 
durchschnittl.pro | 


Heizmaterialien Jh 
Nutzkilont. kr. 


957 iso 





' 1,458,610| 3,529.116 


. ! überhaupt ... il 

Kosten für das Schmieren nen 3 

und Putzen der Locome- 
tiven und Tender 





durchschmittl. pr 
Own 


überhaupt... -. | 5,008.857150,730.170 





Kosten für Reparaturen 
der Lecomotiren und 
Tender 


| 
durchschnitt]. pre! 


Nutzkilom. kr.\ Srua Hu 





Im Zugfürderungsdienste hat hiernach die Ockonomie be- 
deutende Fortschritte gemacht, denn #s sind die darchschnitt- 


2} 


— 100 — 


lichen Kosten des in den Iocomotiven verbrauchten Brenn- 
materials pro Nutzkilometer um 34°%/,, jene für das Schmieren 
und Putzen sogar um 87%, gesunken. Rücksiehtlich der Kosten 
für die Reparaturen an Locomotiven und Tendern ergibt sich 
jedoch eine Steigerung um 57%,. In dieser Beziehung muss 
jedoch bemerkt werden, dass hier ein genauer Vergleich insofern 
nicht möglich ist, als die bezüglichen Angaben aus den 
statistischen Nachrichten in beiden Fällen wesentlich von einan- 
der differiren, 

Während nämlich in der bis zam Jahr 1878 bestandenen 
deutschen Eisenbahn-Statistik die reinen Reparaturskosten der 
Locomotiren sammt Tendern, der Personenwagen und der Güter- 
wagen ausgewissen wurden, ohne dass hierin die Ergänzung 
dar Fahrmittel einbezogen worden wäre, ob nun diese aus den 
lanfonden Betriebs-Einnahmen oder aus speciellen Fonds ge- 
schehen ist, wird in der neweren statistischen Nachweisung der 
Aufwand für Reparaturen, Ergänzungen oder Ersatz der Fahr- 
weuge summarisch ausgewiesen, so dass also die reinen Be- 
paraturskosten nicht mehr ersichtlich sind. Sicherlich würden 
aber, wenn hier die Kosten für Erneuerungen und Ersatz aus- 
geschieden werden könnten, die darchschnittlichen Reparaturs- 
kosten jene vor 20 Jahren nicht übersteigen, was übrigens 
schon insoferne als eine Besserung anzusehen wäre, als jelzt 
die Locomotiven bedeutend mehr ausgenützt werden und daher 
relativ öfter zur Keparatur kommen müssen, 

Wagen. 
betrug deren Bestand im Jahre 1864: 4229 Arädrige, 3978 
6rädrige und 837 Srädrige, sonach im Ganzen 9744 Stück 
Personenwagen, oder pro Kilometer Batriebsläuge O'4s. Diese 
Personenwagen hatten Sitzplätze in der I. Classe 27,319, in 
der II. Classe 102.771, in der IIL Classe 252,979, in der 
IV. Classe 29.520, sonach im Ganzen 412589, oder pro Kilo- 
meter Betriebslänge 21. , 

Dem gegenüber war im Jahre 1884 ein Bestand zu ver- 
zeichnen von 27.014 4rädrigen, 5453 Grädrigen, 596 &rädrigen, 
sonach zusammen 33.063, oder pro Kilometerlänge 052 Per- 
sonenwagen. Dazu gehörten Sitzplätze in der J. Classe 79,441, 
in der 11. Classe 289.113, in der III. Classe 824.145, in der 
IV. Classe 169.102, das ist zusammen 1,361.801 oder pro Kilo- 
meter Betriebslänge 21°6. Hiernach war also sowohl die Anzahl 
der Personenwagen überhaupt, sowie auch die Anzahl der Sitz- 
plätze relativ constant geblieben. 

Nichtsdestoweniger sind die mit den Personenwagen 
erzielten Leistungen ganz beträchtlich gestiegen; denn während 
im Jahre 1864 eine Personenwagenachse im Durchschnitte 
28.48 km zurückgelegt hatte, betrug diese Leistung im 
Jahre 1884 schon 936,225 km, war also 31%, gestiegen. 

In Betreff der Frequenz ist zu verzeichnen, dass von den 
beförderten Reisenden zurückgelegt worden sind im Jahre 1864 
rund 3513 Millionen und im Jahre 1884 rand 11.012 
Millionen Personen-Kilometer, so dass von den Personen- 
Kilometern durchschnittlich auf jedes Kilometer wittlerer Be- 
triebslänge im Jahre 1864 179,060 Personen-Kilometer, im 
Jahre 1854 181.254 Personen-Kilometer kommen. Es erhellt 
daraus, dass in dieser Hinsicht nur eine ganz geringfügige 
Steigerung eingetreten ist. Nachdem aber die zurückgelegten 
Wagenachs-Kilometer zugenommen haben, lässt dies die Ver- 
muthung zu, dass in der Ausnätzung der Sitzplätze ein ungän- 
stigeres Verhältniss eingetreten ist, Im Jahre 1884 waren von 
den bewegten Plätzen im Durchschnitte 227%, besetzt; für die 
Jahre bis 1878 lässt sich leider dieser Percentsatz nicht feststellen. 
Andererseits haben jedoch die Einnahmen aus der Personen- 
Beförderung sich um 74°, erhöht, indem dieselben pro Kilo- 
meter mittlerer Betriebslänge im Jahre 1864: 3822 fl, im | 
Jahre 1884: 6672 fl, betragen haben, 


Was zunächst die Personenwagen aulangt, so 


Was nun die Lastwagen anlangt, so ergeben sich die 
wichtigsten Vergleiche aus nachfolgender Zusammenstellung : 


Im Jahre 


Anzahl der Lastwagen (Güter-, Ge- 
päcks-, Vieh- und Arbeitswagen) 
überhaupt i 





370.280 


Auzuhl der Lastwagen pro Kilometer 
Betriebslänge 11»: 
Tragfähigkeit der Lastwageu durch- 
schnittlich pro Kilometer Betriebs- 
Tounen 36.94 
die eigenen und fremden Lastwagen 
haben im eigenem Betriebe der 


Bahn zurückgelegt durchschnittlich | 
pro Kilometer Betriebslängs 
Achs-Kilometer 


28.290 192 346 
Sämmmtliche Güter Iinben zuräckge- 
Tonnen-Kilometer || 4,511,853.628 MANN 
vou den zurückgelegten Tonnen-Kilo- 
metern kommen durchschnittlich 
auf jedes Kilometer Betriebslänge 
Tonnen-Kilometer 229.915 
die Einnahmen aus den verschiedenen | 
Transporten im Güterverkehr haben 
betragen pro Kilometer mittlerer 
Betriebslänge 





Nier haben sich also ganz ausserordentliche Fartschritte 
ergeben; es ist nicht nur der Bestand um 145%, gestiegen, 
sondern es hat sich auch die Tragfähigkeit um 55°%, erhöht, 
wobei die Lastwagen im eigenen Batriebe der Bahn durch- 
schnittlich pro Kilometer Betriebslänge am 579%, mehr Achs- 
kilometer zurückgelegt haben. Andererseits haben die von den 
Lastwagen geführten Güter im Jahre 1884 um 442%, mehr 
Tonnen-Kilometer zurückgelegt ala im Jahre 1864, während die 
Einnahmen aus den Transporten im Güterverkehr per Kilometer 
Betriebslänge nur um 25°, gestiegen sind. 


Abonnementskarten 
nach dem Kilometer-System bei der Oesterreichisch- 
ungarischen Staatseisenbahn-besellschaft. 


Vom 1, Februar 1887 angefangen wird auf den ungar. Linien der 
priv. Öesterr.-unpar. Staatseisenbahn - Gesellschaft (exclusive der 
Secundärbalnen Totmegyer- N, Belier, Esztergom-Näna - Ipolysägch, 
Valkäuy-Perjämos und Vojtek - Nömet-Bogsän) ferner für die Theil- 
strecke Märchegg-Wien des österreichischen Netzes rücksichtlich der 
I. und I1. Wagenclasse das sogenannte Kilometer- Abonnement ein- 
geführt werden, wodurch denjenigen Personen, welche die vorbezeich- 
neten Linien der österr.-uagar. Stautseisenbahn-Lesellschaft häufig 
in Ausprüch sehmen, ein Preisuachlass gewährt wird, welcher mit 
der zunehmenden Länge der im Laufe eines Kulenderjahres zuräck- 
gelegten Strecken progressiv steigt und dessen Höhe zwischen 30 
und 45%, der normalen Personen- resp. Couriersugs - Fahrpreise 
varirt. 

Iusöferne ausschliesslich ungarische Strecken beuAtzt werden, 
beträgt die Minimalzahl der im Laufe eines Kalenderjahres zurück- 
zulegenden Kilometer MW; wird jedoch ausser den ungarischen 
Strecken auch die Linie Marchegg-Wien in das Kilometer- Abonnement 
einbezogen, s0 beträgt die zu lösende Minimalzahl 69 Kilometer 
jo anno. 
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Der Preis eines Abonnementsbillets stellt sich wie folgt: 


I, Class 1. Olaess 
für 5.000 km 17 94.0.W. 4700 W 
» 6000 » Min» » 168» 
” 8.000 ” 281 » » » 211 ” = ” 
”* 10,000 » 337 » » [2 23 » » [0 
» 2.000 » 3» » » 2 ss 8 
» 15000 » 473 u 2 : 38 u» 
» WOOO » 613 u» » Abd» # > 

Die Abannementsbillets sind nur für den Inhaber giltig und 


wird dessen Photographie dem Billete beigeschlossen. 

Die Abonnementskarten berechtigen zur Benätznug aller fahr- 
planmässigen Züge, Orient-Expresszöge ausgenommen, und gewähren 
den Vortheil, dass der Billetinhaber nicht an bestimmte Strecken 
gebunden ist, sondern die an die Abonnementskarte geknüpfte Er- 
missigzung olıne Unterschied auf allen vorbezeichneten Strecken 
geniesat. 

Die Berechnung der Streckenlängen erfolgt auf Grund eigener 
Kilometerzeiger für Personenzäge und Conrierzüge; bei Lösung von 
Versonenzugs- und Courierzugsbillets bezahlt der Inhaber 
das Billet mit der, der Entfernung entsprechen- 
den Anzahl Marken, zu welchem Belhufe das Abonnements- 
billet die gelöste Kilometeranzahl, eingetheilt in Abschnitte & 5, 10, 
50 amd 100 Kulometer enthält, 

Zur Orientirang über die Höhe der Ermässigung dienen folgende 
Beispiele : 

Die Distanz Budapest-Wien für Conrierzugebillets ist im Kilo- 
meterzeiger mit 335 km angegeben, beträgt daher tour und 
retour GTO kın. 

Ein Reisender, der monatlich einmal von Budapest nach Wien 
- retour fahrt, hat daher eine Abonnementskarte für 10.000 km 
zu lösen. 

Hiefür bezahlt er in der I, Classe 337 fl. 6. W.; in der II. Classe 
253 2. 6. W., während 12 Fahrten mit gewöhnlichen Courier- oder 
Eıpresszug-karten in der ]. Classe 593 fi. 6. W.; in der II, Classe 
327 0 6. W. kosten, die Ersparniss beträgt demnach in der I. Classe 
u6 fl. 6. W., in der II, Classe 74 fl. ö. W.. 

Ein Reisender, der von seinem Domizil wöchentlich eine Reise 
zu machen hat, 2, B. von Czegl&l nach Kobanya, legt in 52 Wochen 
6760 km zurück, wer aber 2. B. wöchentlich von Budapest nach 
Pressburg zu reisen hat, nnd hierbei die Couriersüge benützen will, 
legt bei diesen Reisen 26.0) km zurück. 

Vier Fahrten son Budapest nach Temesrär, zwei Fahrten von 
Temesvär nach Versecz, zwei Fahrten von Temesrär nach Orsova 
und retour nach Bndapest, dann vier Fahrten von Budapest nach 
Nenlhäusel, von dort nach Tyrıau, von dort nach Wien und retour 
nach Budapest repräsentiren eine Distanz von nahezu 7000 km, 
schliesslich 12 Fahrten zwischen Tiemesrdr und Wien, hieron die 
Hälfte der Fahrten mit dem Courierzug die Hälfte mit den Personen- 
zug angenommen, repräsentiren 15.360 km wofür der Reisende 
IL. Classe 584 d. 0. W. an normalen Fahrpreis zu bezablen hat, 
er sein Abonnementsbillet für 15.000 km nur 358 1. o. W. 
ostet. 

Das Abonnement-Couponheft stellt sich als ein kleines hand- 
liches Büchlein dar, welches eine entsprechende Anzahl von Conpons 
a 5, 10, 50 und 100 km enthält. Es ist nicht so gross, wie ein Bund- 
reisebillet und kann bequem in der Brieftasche getragen werden. Wie 
bereits erwähnt, ist in «das Heft die Photographie einzufügen, da die 
Karte nicht auf den Inhaber lautet, sondern auf den Namen des 
Käpfers, 

Da hienach die Manipulation sehr einfach und die Preis-Ermässi- 
gung bedeutend ist, so kann nicht bezweifelt werden, dass diese 
zweckmüssige Einrichtung sich grossen Zuspruches erfreuen wird. 
Jedenfalls verdankt das reisende Publikum der österr.-ungar. Eisen- 
bahn-Gesellschaft eine wichtige Erleichterung des Verkehrs. 


PARLAMENTARISCHES. 


Hafenanlage in Triest. In der Sitzuug des österreichischen 
Abgeordnetenhanses vom 28. Jänner unterbreitete die Regierung fol- 
genden Gesetzentwurf, betreffend die Erweiterung der Hafen- 
anlagen in Triest auf Stantskosten. 

Mit Zustimmung beider Häuser des Reichsrathes finde Ich au- 
zuordnen, wie folgt: 

Art 1 Die Erweiterung der Uferläche nordseits und der Bau 
eines vierten Hafenbeckens sädseits des neuen Hafens von Triest, 
ferner die Erweiterung der Uferfläche nächst dem Molo 8a. Teresa, 
endlich die Herstellung von Hafen- und Bahnanlagen in der Bucht 
„ Mogsin für den Petroleumhandel hat auf Stautskosten zu ge- 
sehehen. 
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Art. IL Zur Bestreitung der Kosten dieser Arbeiten wird ein 
Credit im Gesummtbetrage von 4,880.000 d. bewilligt, von welchem 
gleiche Theilbeträge von je 976.000 A. in den Jahren 1887, 1888, 
1889, 1890 und 1891 in Ausprach genommen werden können. Diese 
Theilbeträge sind im ausserordentlichen Erfordernisse des Handels- 
ministeriums, Titel 5, unter einem besonderen Paragraphen mit der 
Bezeichnung »Erweiterung der Hafenanlagen in Triest« einzustellen. 
Demgemäss wird für das Jahr 1887 dem Handelsministerium ein 
Credit von 976.000 fl. als erster Theilbetrag des Gesammt-Erforder- 
nisses bewilligt, welcher, insofern er bis Ende März 1888 nicht voll- 
ständig zur Verwendung gelangt, noch bis Ende März 1889 verwendet 
werden kann, in diesem Falle jedoch so zu behandeln ist, als wenn 
derselbe im Voranschlage des Jahres 1888 bewilligt worden wäre, 
daher für den Dienst dieser letzteren Jahres zu verrechnen sein wird, 

Art. III. Mit dem Vollzuge dieses Gesetzes, welches mit dem 
Zeitpunkte seiner Kundmachung in Wirkenmkeit tritt, sind Mein 
Handelsminister und Mein Finanzminister beauftragt. 

Interpellations- Beantwortung. In der Sitzung des üster- 
reichischen Abgeordnetenhanses vom J. Februar d. J. beantwortete 
der Handelsminister die Interpellation des Abgeordneten Klinkosch, 
betreffen! die Verbindung der an den Linien Wels-Simbach und 
Wels-Schärding gelegenen Orte, namentlich der Stadt Ried mit 
Wien, dahin, dass über diesen Gegenstand im October vorigen Jahres 
der Staats-Eisenbahnrath berathen habe, und in Folge Beschlusses 
desselben wurde augsordnet, dass bis zur Einführung der Sommer- 
Fahrordnung die mit dem Tages-Eilzuge aus Wien in der Richtung 
Wels-Ried abgehende Briefpost von Wels ab mit dem za diesem 
Zwecke regelmässig in Verkehr zu setzenden bisherigen Erforderniss- 
Güterzuge Nr. 699 weiterbefördert werde. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Neuerungen an Billetküsten. Dem Fabrikanten Müller in 
Schaffhausen ist ein Control-Billetkasten patentirt worden, der auf 
den Kdmonsou’schen Billetsysteme beruht, welcher aber die Abände- 
rung enthält, dass die Billets seukrecht, mit der bedruckten Seite 
nach vorge in die Fächer gelegt werden können, Hiedurch wird vor 
Allem erreicht, dass ein Kasten nach diesem System beinahe dreimal 
mehr Fächer aufnehmen kann, als dies bei dem bisherigen System 
der Fall ist. Ausserdem ist der Vortheil erreicht, dass Nummern, 
Preise und Bestimmungsorte der einzelnen Billetsorten direct ersicht- 
lich sind, ohne dass erst die Billets in die Hand genommen werden 
müssen. Was die Construction anlangt, so eind die Billets in jedem 
Fache unten von einer Leiste und oben von einer Feder festgehalten 
welche gestattet, die Billets rasch und bequem wegrunehmen, In- 
wendig befindet sich eine Schraubenfeder, welche die Billets nach 
vorne drückt, wobei diese Feder jedesmal nach Wegnalıme eines 
Billets die zurückgebliebenen vorschiebt. An den Leisten sind kleine 
bewegliche Messingmarken befestigt, durch welche angezeigt werden 
kann, aus welehen Fächern Billets genommen worden sind. 

Mit diesem Kasten lıat der Erfinder auch ein Verfahren in 
Zusammenhang gebracht, durch welches nicht nur eine Revision er- 
leichtert, sondern auch dem Unssabesimten eine Prüfung der vom 
Depöt oder der Druckerei erhaltenen Billetlieferungen ermöglicht 
werden soll. was auf folgende Weise geschieht. Nachlem die be- 
druekten Billets in Pakete von 100 Stück gelegt sind, wird auf eine 
Schnittfiäche derselben ein Ban. von Papyrolin aufgeklebt, so dass 
die Billets daran haften. Ausserdem kaun anf diese Schnittlläche 
eventuell auch nech auf eine zweite, cine Zeichnung oder Linis in 
diagonaler Richtung mittelst Farbrad aufgedräckt werden, worauf 
dann das Paket mit den freien Enden des Dandes umschlungen 
wird und diese auf der Rückseite des letzten Billets zusammen- 
geklebt und mit dem Stempel der Druckerei versehen werden. Der 
Cassabeamte kann sun nach Lösung des Baudes die Billets nach- 
zählen, wobei es ihm ermöglicht ist, im Falle mangelnder oder fehler- 
hafter Biltets dieselben wieder an die Versandtstelle in demselben 
Zustaud zurückzugeben, in welchem er sie erhalten hat. Würde er 
nämlich vor Zurückgube ein Billet aus dem Pakete wegnehmen oder 
vertanschen, so wäre dies sofort anf dem Bande und an der unter- 
brochenen Linie ersichtlich, 

Die Revision der im Kasten vorbandenen Billets ist dadarch 
erleiehtert, dass neben Aufnahme der Nummer des vordersten Billets 
immer nur darauf zu achten ist, ob Dand und aufgedrückte Linie 
oder Zeichnnug noch intact sind; letztere dient nämlich gleichzeitig 
anch dazu, genau erkennen zu lassen, wenn ein Billet ausserhalb der 
Reihenfolge der Nummern verkauft worden ist. Die Bestätigung, dass 
das Paket zum Beispiele beim Empfange richtig befunden wurde, 
kann daher jederzeit nachgewiesen, ebenso erhoben werden, wer der 
Empfänger war und wer die Billets gedruckt und controlirt hat, 

Yarbessernug an Sandstreublichsen für Locomotiven, Für 
die Caledonian-Eisenbahn ist jüngst eine Exrpress-Locomotive geliefert 
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worden, welche auch mit der automatischen Westinghouse-Bremse aus- 
gerüstet jet, durch welche wicht nur die Tenderräder, sondern auch das 
Treib- und das hintere Laufrad (nicht aber auch die Laufräder des Trucks) 
gebremst werden können. Der auf der Locomotire vorhandene Luft- 
druck wird nun benützt, um den Sand aus der Sandstrenbüchse Jicht 
unter das Treibrad zu blasen. Während nämlich bei der gewöhnlichen 
Construction der Sand auf die Schiene jedoch in einiger Eutfernung 
vom Berührungspunkte zwischen Tyre und Schiene llt, und daher 
die Locomotive erst eine kleine Bewegung machen muss, bis das 
Rad die mit Sand bestrente Stelle der Schiene trifft, ist dieser Uebel- 
stand bei der genaunten I.ocometive vermieden. Der Zweck wird in 
der Weise erreicht, dass vom Druckeylinder ein Rührchen in das von 
der Saudbächse hinabreichende Rohr einmündet, so dass bei Orffnung 
eines Halınes die ausströmende Luft den Sand mitreisst und ihn un- 
mittelbar unter den Tyre des Rades bis an die Berührungstläche treibt. 

Neues Nebel-Signal. Das von dem Stations-Vorstande Kemp 
der London- und Sontl-Western Eisenbahn vorgeschlagene Signal, 
welches während eines Nebels oder Nachts dem Zuge gegeben wird, 
steht mit dem Semaphor in Zusammenhang und wird mit diesem 
gleichzeitig bedient. Dasselbe besteht aus einem Apparate, der in 
entsprechender Entfernung vom Semaphor in der Mitte zwischen den 
Sehienen in die Erde versenkt ist nud sich in einem eisernen Kasten 
befindet, Der Deckel dieses Kastens ist zweitheilig und beweglich, 
und zwar in der Art, dass ein darunter befindlicher Hebel, der mittelst 
einer Drabtleitong mit dem Semaphor verbunden ist, die beiden 
Theile in der Mitte heben oder senken kann. Wird das Hult- oder 
Langseamfahrsignal gegeben, so hebt der gedachte Hebel die beiden 
Deckeltheile so, dars sie zwei gegen die Bahnachse geneigte Flächen 
bilden. Die Locomotire ist an der vorderen Brust mit einem vertical 
hinabreichenden eisernen Stabe verschen, au dessen unterem Ende 
in entsprechender Höhe über dem Bahnkörper eine Kautschukrolle 
angebracht ist. Beim Anfahren der Locomotive trifft nun diese Stange 
bezw. die Kautschukrolle die eine schiefe Fläche und drückt sie und 
damit zugleich die andere nieder, wobei ein im Apparat angebrachte 
kıäftige Pfeife zam Ertönen gebracht wird, dadurch wird also dem 
Iocomotirführer das nöthige Signal gegeben. Wird am Semaphor das 
Signal »Balın frei« gegeben, so wird zugleich der Hebel des Apparates 
und damit aueh der zweitheilige Deckel niedergezogen, so dass also 
eiue darüberfahrende Locomotire mit dem herabreichenden Stabe ein 
Hinderniss nicht findet. 

Nenere Eiseneonstructionen, Als Ersatz für die hölzernen 
Balkenloger bei Strassen- nnd Eisenbahnbrücken, Durchlässen, 
Landungsbühnen, Unterfährungen etc, werden von der Firma Lindsay & 
Co, in Lomdlou patentirts gewalzte Stahlträger hergestellt, deren An- 
wendung viele Vortheile mit sich bringt. Diese Träger haben ein 
muldenförmiges Profil, so dass bei der Aneinandernietung derselben 
wellenförmige Flächen entstehen, welche bei geringem Gewichte deu 
Vorzug grösserer Widerstandsfühigkeit gegenüber deu meist gebränch- 
lichen Trägern besitzen und ausserdem wesentlich billiger sind als 
diese. Al» Unterlagen für den Holsbelag von Brücken ungewendet, 
dienen sie gleichzeitig als Qnerrersteifung derselben uud machen 
dadurch besondere Unterzugbalken Gberfüssie. Die Form der Stahl- 
trüger gestattet überdies einen bequemen Anschluss derselben bei 
Brückenträgern, bei Fahrbahnen sowohl anf der oberen, »Is auch auf 
der unteren Gurtung. Bei ihrer Anwendung für hölzerne B:ücken 
werden die zur Vernagelung der Dielen erforderlichen Holzbalken in 
die Mulden gesetzt, mit einer festen, eompacten Masse unterstopft 
and die Mulden vollständig mit derselben ausgefüllt, woranf die Dielung 
in gewöhnlicher Weire ausgeführt wird, Zwischen Diele und Füllung 
wird ein Spielraum gelassen, welcher die Luftcireulation befördert und 
zur Verhinderung von Schwammbildung beiträgt. 

Durch die Träger unter sich oder mit anderen Profilen, =. B. 
4 - Eisen erhält man auch sehr widerstandsfähige stählerne Sänlen, 
welche im Verhältnisse zu ihrer Stärke billiger sind als gusseiserne, 
Derarlige Säulen werden immer ausgefüllt und mit Cement oder Holz 
verkleidet, um ihnen ein gelälliges Aussehen za verleihen. Durel ent- 
sprechende dichte Vernietung einfach oder in doppelter Lage auf- 
einander können die Stahlträger auch zur Verwendung als Spundwände 
hergestellt werden, du sie als solche sehr gut geeignet sind, grössere 
Drucke von itnen "oder aussen her aufzunehmen. 

Ucher Gewichte von Fachwerkshriieken. In einem im Vereine 
der Civil-Ingenieure in London kürzlich abgehaltenen Vortrage, in 
welchem eiu Vergleich über die verschiedenen Gewichte von Fachwerks- 
rücken gezogen wird, hob der Vortragende hervor, dass man nirgends 
so schr als gerade im Bıückenban erkennen kann, ob die Heimatlı 
der betreffenden Construetion Deutschland, England oder Amerika ist. 
Während in England die Anwendung von aus Platten gebildeten Trägern 
vorberrschend ist, hat man diese in Deutschland durch leichtere Con- 
structionen aus Winkel- und Stabeisen ersetzt, wodurch die Brücken 
ein gelälligeres Anssechen erhalten, In Deutschland und Amerika 
erreicht man durch die Anwendung von Stahl eine Erweiterung der 


baren 14 und darch die grössere Länge des Materials eine 
Verringerung der Anzahl von Verbindungen. In Amerika finden fast 
ganz allgemein Charnierverbindangen, in England und Deutschland 
fast nur Nietrerbindungen Verwendung. Am meisten fällt die Ver- 
schiedenheit der Construction bei Brücken unter 60 m Spannweite 
auf, welche in Amerika sozusagen ganz gelänfig ist. Zur Untersuchung, 
wie wesentlich das Gewicht der Brücken von der Form deiselben 
abhängig ist, wurden 7 Constractionen einer zweigeleisigen Brücke 
von 42m in den verschiedensten Trpen gewählt, für deren Belastung 
1°, pro laufenden Fass für jedes Geleise festgesetzt ist. Es ergab 
sich als Gewicht einschliesslich des eisernen Beleges, der Schienen, 
ns und der Windversteifung folgendes Resultat: 
Brücke mit genieteten Parullelträgern mit nar einer 


Disgouale in jedem Feldo.....uuccccusancnane-uaren 190, 
2, Bogensehnenbräcke mit ähnlicher Feldlänge und ähnlicher 
Vertheilung der Diagonnla...u.ur02-0nenr Henn nse nen 181 tt, 


8. Gelenk-Brücke mit Längsträger wie sub I, wobei jedoch 
derselbe nur an den beiden äusseren Enden zwei Felder 
mit nur einer Diagonale besitzt, während alle übrigen 


Diagonalen durch je zwei Felder reichen .....»-ur.. ++ 1aht, 
4. Geleukbrücke, welche nur an der unteren Gurtung Ge- 

lonko Ib on casnsenr ana os ahnen nennen 100 t, 
5. Gewöhnliche Type amerikanischer Brücken ........++- 156, 


6. Genietete Fachwerksbrücke mit gehogener oberer Gurtang 154%, 
7. Gelenkbrücke, vorgeschlagen für die Ueberbrückung des 

77%, BABEREEFERPEPRECHT HERNE TEFEREETFERER 152 t. 
Ans diesen Beispielen geht herror, dass die Gewichts bei guten 
Construetionen für dieselben Spannweiten bei gleichen Höhen ziem- 
lich wenig differiren und keinesialls so gross sind, dass sie sich nicht 
durch Nebenumstände, geringe Herstellungskosten und leichtere Mon- 
tirang ausgleichen lassen. Ferner zeigt sich die bekannte, obwohl 
nicht immer berücksichtigte Thatsache, dass das Gewicht der Gurtung mit 
zunehmender Höhe der Träger abnimmt, aber die Höhe für den Schienen- 
belag macht oft genug die Anwendung einfacher Gartformen unmöglich. 
Diese Verschiedenheit der Constructionen, namentlich der der alten 
Welt gegenüber denjenigen in Amerika, findet einen Hauptgrund 
auch in der Abfassung der Concurrenzbedingungen. In Amerika werden 
dem Üousiracteur meist folgende Augaben und Bedingungen gestellt: 
die Art der Brücke und des Materials, die zu tragende Last und die 
zulässigen Deformationsgrenzen. Der Constructenr hat hienach die 
Brücke za entwerfen und muss namentlich die Billigkeit derselben im 
Auge behalten. In England hingegen ist die Sicherheit der Construction 
die erste Bedingung; der Kostenpreis ist vorläufig für den Constructeur 
ganz nebensächlich., Während der Amerikaner die Verantwortung in 
der Hauptsache dem Eisenbahn-Ingenienr Aberträgt, füllt dieselbe nach 
dem englischen Modus auf den Entwerfenden nud dieser sieht nicht 
den geringsten Vortleil darin, möglichst billig za construiren. 

Wasserstationen mit Pulsometer-Einriehtang, Die von der 
Firma Eichler in Wien ausgeführten Pendel-Pulsometer, mit welchem 
dieselbe bereits zuhlreiche Wasserstationen im In- und Auslande 
ausgerüstet hat, lassen sich in zwei Arten unterscheiden, und zwar 
in Palsometer mit directem, und solche mit indirectem Betriebe. 
Beim ersteren ist os die auf der Station anlangende Zugslocomotive, 
welche durch eine Dampfleitung ihren Betriebsdampf an den im 
Brunnen befindliche Pulsometer abgibt und vou diesem mittelst Rohr- 
leitung und Standkralin ihr Wasser direct in den Locomotirkeasel 
empfängt. Diese für Secundär-Nebenbahnen höchst zweckmässige Ein- 
richtung ist nicht blos einfach, zuverlässig und dauerhaft, sondern 
auch in Anschaffung und Betrieb sehr billig. Bei dem Pulsometer mit 
indireetem Betriebe wird entweder einem besonderen Dampfkessel oder 
eine Bungirlocomotive Dampf entnommen, welch’ letzterer vermittelst 
des Pulsometers die vorhandenen Wasserbehälter fallt, von denen in 
bekannter Weise mittelst Krahnes die Zugslocomotiven mit Wasser 
verschen werden. Nach dieser letzteren Einrichtung «iud verschiedene 
Stationen seit 5-8 Jahren olıme Störung im Betriebe, auf denen 
täglich 80 — 100 Locamotiren regelmässig mit Wasser versorgt werden, 
Sangrohrlängen bis 100 m, und Druckrohrlängen von 500 --—- 1000 m 
sind mehrfach ausgeführt und ohne Anstand in Förderhöhen bie 52m 
überwunden worden. 

Das Wölben steinerner Brückeubegen. Bekanntlich ist die 
Metlisde, den Schluss des Gewölbes nicht wie bisher nur im Scheitel, 
sondern auch an zwei anderen symmetrisch liegenden Stellen der 
Gewölbsschenkel auszuführen. zum ersteumale mit grossem Erfolge 
im Jahre 157% beim Daue der 52 m weit gespaunten Qlaix-Brücke 
bei Grenoble zar Austührung gekommen und hat auch beim Baue «der 
Wäldlitobel-Brücke der Arlbergbahn Auwendung gefunden, in der 
Absicht, Zeit zu sparen und die "Veränderliechkeit des Druckes in 
einem und demselben Punkte des Leergerüstes zu beschränken, um 
dadurch die Formveränderung (lesselben vermindern zu köunen. Hierauf 
Bezug nehmend, theilt der Regierungsbaumeister Brauu in Wilklbad 
in der »Deutschen Bauzeitunge folgende selbsterfahrene Thiatsachen 
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wit; »In den letzten Jahren habe ich zwei Strasseubrücken von grös- 
serer Spannweite zur Ausführung gebracht, nämlich die Naglobrücke 
bei der Eisenbahnstation Teinach und die Enzbrücke unterhalb Höfen. 
Die erstere but 46m Spannweite, davon 33 m sichtbar in Quaderbau 
mit Sam Pfeil-, Im Seheitelstärke, 15 m Stärke am scheinbaren 
Widerlager und 5° m Breite, Bezöglich des Gewölbtheiles von 33 m 
Spannweite wurden die Quader vor Beginn des Wölbens derart auf 
dem Leergeräste vertheilt, dass sie der Reihe nach zum Wölben weg- 
genommen werden konnten und das Gerüst seine volle Gemdlbe- 
belastaug behielt. Dieses Belasten beanspruchte 12 Arbeitstage. Das 
Wolben waorde an beiden Widerlagern mit je 4 Maurern und % Hand- 
langern begounen, naclı 23 Arbeitstagen war der Gewülbeschluss er- 
reicht. Die Lagerfugen waren 10 mm stark unl wurden mit möglichst 
steifem Ceinentmörtel vergossen, nachdem Versuche ergeben hatten; 
dass es nicht möglich ist, an denjenigen Stellen, wo die Fugen 
einigermassen steile Richtung haben, schwere Quader mit Sicherheit 
satt za veractzen. Formveränderungen der Leergeräste fanden nur 
einmal bei Witterungswechsel durch Aufquellen der Hölzer in ganz 
unbedeutender Grösse und olıne jeglichen Schaden statt; Risse ent- 
standen während des Wölbens nicht. 

Die zweitgenannte Brücke hat 1 m Spannweite, davon 23 m 
sichtbar in Qunder mit 28 m Pfeil-, 1 m Scheitelstärke, 1's m Stärke 
ata scheinbaren Widerlager und 3 m Breite. Die Steine für das 
Quadergewölbe wurden hier wie bei der Teinacher Brücke uuf das 
Leergeröst gebracht, wozu 8 Arkeitstege erfordert wurden. Das Wölben 
warde an den zwei Widerlagern mit je 4 Maurern und & Handlangern 
begonnen, der Gewölbeschluss erfolgte schon nach 8 Tagen. Hier 
waren die Lagerfugen 15 mm stark, was das Vergiessen derselben 
bedeutend erleichterte. Formreränderongen der Leerbögen wurden 
nicht beobachtet, Gewölberisse eind nicht aufgetreten. Zam erstenmale 
wahl fanden hier Vorkehrungen zur Festlegung der Gewölbedrucklinie 
im mittleren Gewölbestärke-Drittel statt; dieselben haben sich glän- 
zend bewährt. — Ein kleineres Brückengewölbe Aber die Enz ober- 
halb Wildbad habe ich während dieses Sommers ausgeführt, Es hat 
2 m Spannweite, davon 165 m sichtbar in einhäuptigem Mauerwerk, 
dabinter Beton schräg 1:2. mit englischem Fugenschnitt, O5 m 
Scheitelstärke, Osm Sıärke des scheinbaren Widerlagers, 63 m Scheitel 
und Tom Widerlagerbreite. Nach Belastung der Leerbögen erfolgte 
die Fertigstellung diesen sichtbaren Gewölbes in 7 Arbeitstagen. Auch 
hier ist die Vorkehrung zur Fixirung der Gewölbedracklinie getroffen 
und ein glänzender Erlolg erzielt. Ich denke, dass nach diesen Er- 
gebuissen die provisorischen Widerlager nicht fördernd, sondern 
binderud sein werden. Das Teinacher und das Höfener Brücken- 
gewölbe worden sechs Wochen nach erfolgtem Gewölbeabschlasse, 
das dritte Gewölbe 14 Tage nachher ausgeschalt. Ein Urückengewölbe 
von grosser Spannweite einen Winter lang auf den Imerbögen zu 
lassen, halte ich bei den Volumen-Veränderungen des Holzes für 
unangezeigt. 

CHRONIK. 

Personal-Nachricht. Dem General-Inspector der österr.-ungar 
Staats-Eisenbabn-Gesellschaft Johann Klima wurde das Ritterkreuz 
des Franz Josef-Ordens verlieben, 

Oesterreichisch - ungarische Stantseisenbahn - Gesellschaft, 
Am 3. Februar fand eine ausserordeutliche General-Versammlang der 
Öesterreichisch- ungarischen Staatselseubahn-Gesellschaft statt, Der 
Präsident der Gesellschaft, Herr Edinond Joubert, eröffnet die Ver- 
summlung mit einer kurzen Begrüssung in französischer Sprache, und 
ersucht »odanı Freiberrn v, Sceadier, den Präsidenten des üsterreichi- 
schen Verwaltungsrathes, die Leitung der Verlandlungen zu über- 
nehmen. Sodann verliest General-Seeretär Regierongsratli v. Raspi 
den folgenden, auf die Tagesordnung bezüglicheu Bericht des Ver- 
waltungsrathes;: «Wir sahen uns veranlasst, in der bisher üblichen 
Höhe der an die Actionäre zu leistenden Abschlagszahlung der noch 
nicht endgiltig festgestellten Betriebsergebnisse eine Modificirang 
vorzunehmen, und stellen Ihnen den Antrag, gleichzeitig auch den 
Zahlungstermin dieser Abschlagszahlung abzuändern, Diese Mittheiluug 
hätten wir Ihnen wohl auch bei Gelegenheit der Abhaltung der ordent- 
liehen General-Versammlung machen können, indessen glaubten wir, 
diesen noch entfernten Zeitpunkt nicht abwarten, sondern Sie aus 
diesem epeeiellen Anlasse schon für hente versammeln zu sollen. Die 
in den Einnahmen unserer Eisenbahnlinien während des Betriebsjahres 
1836 sich ergebenden Verminderungen gestatteten es uns nicht, den 
Jänner-Coupon in der bisher üblichen Höhe einzulösen, und wir waren 
genöthigt, eine Zahlung von blos 12", Francs anzukändigen. Hır 
Verwaltungsrath konnte sich diesem Vorgange nicht entziehen, 
ohne sich dem Vorwurfe auszusetzen, die statutenmässigen Bestim- 
mungen verkaunt und Ihnen den vorübergehenden Rückgang in den 
gesellschaftlichen Einnahmen verhehlt zu haben. Diese Verminde- 
rungen in den Einnahmen berühren übrigens nicht allein das gesell- 


schaftliche Unternehmen, sondern sie sind die Folge einer allge- 
meinen Krise der Transport - Anstalten und machen sich bei 
allen Eisenbahnen fühlbar. Um nun die unter diesen Umständen 
gebotenen Grenzen einzuhalten, schlagen wir Ihnen vor, die an 
die Actionäre im Jänuer zu leistende Abschlagszahlung für die 
Folge mit 2'/, Percent des eingezahlten Capitales festzustellen. 
In der That ist Ihr Verwaltungsrath mit Rücksicht auf die lang- 
wierigen und zahlreichen Abrechnungen, za welchen unsere vielfachen 
Relationen mit den meisten Iin- und ansländischen Bahnen Anlass 
geben, nicht in der Lage, das erzielte Ertıägniss rechtzeitig, d. i 
Mitte des Betriebsjalhres, genau zn kennen, es erscheint daher angezeigt, 
wie dies bei den meisten Bahnverwaltangen geschieht, die Abschlags - 
zahlung auf das Ende des Betriebsjahres zu verlegen uud den Rest 
des Gesammt-Erträgnisses stets im Monat Juli zur Auszahlung za 
bringen. Im Falle der Annahme unseres Autrages wärden daher vom 
Jahre 1883 ab jührlich am 1. Januar innerhalb der durch den Artikel 
45 der Statuten festgesetzten Grenzen 2'/, Percent des Capitals jeder 
Actie und im darauffolgenden Monate Juli der Rest des Jahres- 
eıträguisses in Gemässheit der Beschlüsse der jährlich im Monate 
Mai abgehaltenen General-Versammlung zur Auszahlung gelangen.« 
Nachdem derselbe Bericht vom Secretär des ungarischen Netzes, Ober- 
Inspector Drechsler, auch in ungarischer Sprache verlesen worden, 
fragt der Vorsitzende, ob Jemand das Wort wünscht. Es meldet sich 
Niemand. Hierauf wird einstimmig folgender Beschluss gefasst: »Die 
General-Versammlung beschliesst, dass vom Jahre 1888 ab jährlich 
am 1. Januar innerhalb der durch den Artikel &5 der Stataten fest- 
egetzten Grenzen 2", Percent des Capitals jeder Actie und im Monute 
uli der Rest des Jahreserträgnisses in Gemässheit der Beschlüsse 
der jährlich im Monate Mai abgehaltenen General-Versammlung zur 
Auszahlung gelangen.« Hiemit ist die Tagesordnung erschöpft, und 
die Versammlung wird geschlossen. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. In der dritten Woche des für 
die Convertirung der 5",igen Silberprioritäten eingeräamten Zeit- 
raumes sind bei allen Anmeldestellen zusammen 7,720.800 A. eiu- 
gereicht worden, Unter Hionzurechnnng der in den beiden Vorwochen 
angemeldeten 15.007.900 8. ergibt sich, dass bis einschliesslich 29. 
Jänner im Ganzen 668%, des in Händen des Publikums befindlichen 
Gesammt-Nominalbetrages alter Titres umgetauscht warden. Hiebei 
wird wiederholt in Erinnerung gebracht, dass der Convertirungstermin 
mit 7. Pebrwar endet. 

Wiener Tramway. Der Handelsminister hat an die Wiener 
Tramway-Gesellschaft auf ihre Eingabe, betreffend die Fahrpreis- 
Erhöhung, folgenden Erlass gerichtet: 

»In Erledigang des Eiuschreitens vom 26. Januar 1. J., womit 
das laut Eingabe vom 20. Januar 1. J. gestellte Begehren um Fest- 
stellung euncessionsmässigar Bestimmungen — insbesondere betreffend 
einen zugleich beantragten neuen Tarif für die bestehenden und noch 
zu concessionirenden Linien der Gesellschaft — auf die Ertheilung 
ciner priueipiellen Zusicherung in obiger Hinsicht eingeschränkt wurde, 
finde ıch auf Grund des mit dem &k. k. Ministerium des Innern ge- 
troffenen Einvernchmens dem geehrten Verwaltungaratlie die vorläufige 
Zusicherang za ertheilen, dass ich für den Fall und Zeitpunkt des 
Zustandekommens einer Einigung der Gesellschaft mit der Gemeinde 
Wien in Berug auf das angestrebte Nachtragsübereinkommen keinen 
Anstand nelımen werde, aulässlich der Concessions-Ertheilung Iür die 
hiennach von der Gesellschaft auszuführenden neuen Trammaylinien im 
Wiener Gemeindegebiete concessionsmiässiger Tarife für das gesell- 
schaftliche Balnmerz mit Berücksichtigung der diesfalls zwischen der 
Gesellschaft und der Gemeinde Wien getroffenen und etwa noch zu 
treffenden Vereinbarungen, sowie mit dem gechrten Verwaltungsrathe 
festzustellen. Indem ich mir übrigens rorbehalte, namentlich in Bezug 
auf das Ausmass der festzustellenden Tarife nach dem Abschlusse 
des obigen Nachtrags-Vebereinkommens auch das Gutachten der Ge- 
meinde Wien einzuholen, wird meinerseits für den vorlılu bezeichneten 
Full kein Anstand dagegen erhoben, dass die derzeit für die gesell- 
schaftlichen Linien in Kraft stehenden, von der k. k. niederdster- 
reichischen Statthalterei unterm 29, October 1884 genehmigten Tarife 
insolunge in Geltung bleiben, bis die Feststellung definitirer Con- 
cessions-Tarife im Einrerständnisse mit der geelhrten (sesellschaft 
erfolgt sein wird.a 

Die Entscheidung in der Fahrpreisfrage erscheint hienach in- 
solange vertagt, bis die Tramway eine Einigung mit der Commune 
erzielt hat. 

Zur Erneuerung der Handelsverträge. Das von der Prager 
Handelskammer erstattete Gutachten über die Erneuerung der Hundels- 
vorträge mit Deutschland und Italien empflehlt, bei dem gegenwärtigen 
System des autonomen Tariles zu verbarren. Bei der Eruenerung der 
bestehenden Handelsverträge wäre aber mit aller Macht dafür ein- 
zutreten, dass unserem Exporte die Behandlung auf dem Wege der 
Meistbegünstigung gewahrt bleibe. Falls die Regierung sich dennoch 
veranlasst sehen sollte, mit den fremden Regierungen in Verhand- 
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lungen zu treten, welche auch die Vereinbarung eines Conventional- 
Tarifes zum Gegenstande hätten, würde die Kammer eindringlieh 
empfehlen, die fremden Staaten, welche deu österreichischen Markt 
ihrer Industrie zugänglich machen wollen, herantreten zu lassen und 
deren Anträge abzuwarten, bei den Verhandlungen aber die Wünsche 
unserer Iudustriellen zu berücksichtigen, — Die ÖOlmützer Handels- 
kammer spricht sich in ihrem bezfiglichen Gutachten für Vertrüge 
mit Conventional-Tarifen, einer zehnjährigen Giltigkeit und langen 
Kündigungsfristen aus. Der Abschluss einer Zoll-Union mit Deutsch- 
land sei derzeit noch nicht vortheilbaft. 

Vorconeession für Canalprojecte. Dis Handelsministeriam 
hıat unter dem 11, Jänner die dem Civil-Ingenteur Heinrich Hobohm 
in Wien mit dem Eılasse vom 31. December 1885 bis Ende Decem- 
ber 1886 verlängerte Bewilligung zur Vornalıme hydrotechnischer 
Vorarbeiten für die Projectirung doppelgeleisiger Schiffahrts-Canal- 
strecken; «) zwischen der Oder und dem Styr; 5) zwischen der Oder 
und der Donau; c) zwischen der Elbe, Oder und dem Dniester; 
«dl zwischen der Eibe und der Donau auf die Daner eines weiteren 
Jahres, das ist bis Ende December 1887 verlängert. 

Ellsabeth-Bahn. Die Ausgabe der definitiven Titres für die 
Galdobligationen der Elisabeth-Balın wird vom 15. März 1. J. erfolgen. 


Südbaln. Mit 15. Februar 1887 tritt cin Nachtrag I za dem 
vom 1. Jänner 1883 giltigen Specialtarif für Brennholz, hartes und 
weiches in Scheitern, und von Säzespänen in Wagenladungen im 
Verkehre von inbezeichneten Stationen der Stibahn nach Wien 
(Matzleinsdorf) und Hetzendorf in Wirksamkeit. 


Bahnrerbindung Stockerau -Absdorf. In der Sitzung des 
österreichischen Abgeorduetenhanses vom 1. Februar d, J. stellte der 
Abgeordnete Hartmüller nnd Genossen folgende Interpellation an 
den Haudelsminister: »Bei der Erihellung der Concession zum Baue 
der Kaiser Franz Josef-Bahn hat die Regierung den Conesssionären 
die Pflicht auferlegt, Stockerau durch den Bau einer Flügelbahn mit 
Absdorf zu verbinden. Diese Verbindung wurde jedoch weder von 
der Franz Josef-Bahn noch von Staate als Rechtsnachfolger derselben 
bis heute erfüllt, Die Nothwendigkeit dieser Bahnrerbindung ist aber 
seit dem Ausbau der Franz Josef-Balın, der Oesterreichischen Nord- 
westbahn und der Tullu-St. Pöltener Verbindungsbahn keineswegs 
eine geringere geworden, denu die naturgemässen und seit undenk- 
lichen Zeiten bestehenden Beziehungen der Städte und Märkte um 
linken Donau-Ufer blieben fortbestehen, wie dies unter Anderem aus 
der Thatsache erhellt, dass der ganze läugs der Franz Josef-Balın 
sich hinziehende Gerichtsbezirk Kirchberg am Wagram auch heute 
noch zum Sprengel des Kreisgerichtes und der Finanz-Berirks-Direction 
Korneuburg gehört. Mit Kücksicht auf alle Erwägungen interpelliren 
die Fragesteller: Ist die Regierung geneigt, jene Massnahmen zu 
treffen, welche zur baldigsten Herstellung der schon io der Concessions- 
Urkunde der Franz Josef-Bahn vorgesehenen, unter den gegenwärtigen 
Verhältnissen aber unbedingt nothwendigen Bahnverbindung Stockeran- 
Absdorf erforderlich sind ?« 


Pester Stadtbahn. In Angelegenheit der Pester Stadtbahn ist 
am 27, v. M., wie die »N. Fr. Pr.« mittheilt, eiu Erlass des Com- 
munieationaministers an das hauptstädtische Municipium gelangt. Der 
Minister erklärt, das Recht der Concessions-Verleibung stehe dem 
Gesetze zufolge ihm zu, während die Stadt nur bezäglich der Be- 
nätzung der Strassen mit dem Concessionswerber zu pactiren hat. 
Die Stadtbehörde wird demgemäss aufgefordert, in Vebereinstimmung 
nit dem Protokoll über die bereita stattgehnbte Concessions- Verhand- 
lang den Vertrag mit dem Consortium Lindheim-Siemens-Dalazs mit 
thunlichster Raschheit auszufortigen oder denselben doch so weit 
vorzubereiten, damit der Abschluss sofort erfolgen könne, nachdem 
der Minister des Innern über die jüngsthin in Betreff des Rechtes 
der Concessions-Verleihung an ihn gerichtete Vorstellung entschieden 
liaben werde. Bei diesem Anlasse tadelt der Minister, dass seitens 
der Stadt durch Aufwerfung von Formfragen, welche die Ausführung 
dieser nützlichen Linie verzögern, das Interesse des Verkehrs nutzlos 
geschädigt werde, Was ferner die Aufsicht über den Ban und den 
Betrieb dieser Dampf-Strassenbahn betrifft, erklärt der Minister, die- 
selbe der Rtadtbechörde überlassen zu wollen. In Hinsicht der Betriebs- 
und Fahrordnung endlich wird bestimmt, dass diesfalls ein besonderes 
Statut festzustellen und dem Ministerium zur Genehmigung vorzu- 
legen sei. 

Doutsch-österrelchisch-ungarischer Seehafenrerband. (Ver- 
kehr mit Ungarn.) Am 15. Februar 1. J. tritt der Nachtrag VI 
zum Tarife, Theil H, Heft 3, und der Nachtrag V zu Theil II, Heft &, 
enthalten] die Einbeziehung der Station Pest transito (königlich un- 
garische Staatsbalinen) und Rakos transito (üsterreichisch-ungarische 
Staatseisenbahn-Gesellschaft) in Kraft. Exemplare sind bei den be- 
theiligten Verwaltungen und namentlich bei der priv. üsterreichisch- 
ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien, L, Pestalozzigasse 
Nr. $, erhältlich. 


Westdentsch-österreichisch-ungarischer Eisenbahnverband, 
Zu den Verbands-Gütertarifen Theil II bis Heft 1 und 2 treten mit 
15. Februar 1. J, die Naehträge 5 in Kraft, welche hanptsächlich 
Frachtsätze für neneinbezogene Stationen enthalten. Exemplare sind 
bei den Verbands-Verwaltangen erhältlich. 

Oesterreichisch-rnssische Eisenbalıntarife. Der Südbahn als 
geschäftsführenden Verwaltung des Oesterreichisch-russischen Eisen- 
bahnverbandes witrde officids mitgetheilt, dass die seitens der russischen 
Bahnen per 12. Februar 1. J. rücksichtlich des Verkehrs nach Russ- 
land gekündigten russischen Schnittsätze des bestehenden Verbands- 
tarifes bis auf Weiteres, unter Wahrung der sechswöchentlichen Kündi- 
gungsfrist, in Kraft bleiben sollen, 

Ungarische Transportsteuer. Der Finanz-Ausschuss der 
ungarischen Abgeoränetenhauses verhandelte am 1. Februar die von 
der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft und auderen Dampfachiffahrts- 
Gesellschaften gern den Gesetzentwurf, betreffend die Erhöhung der 
Eisenbahn- und Dampfschiff-Transportsteuer, unterbreitete Petition. 
Referent Hegelüs bemerkt geren die Ausführungen der Petition, dass 
nicht das Frachtgut und die Schifffahrten, sondern die Gebälren- 
Einhebung und der Gewinn bei derselbeu bestenert werden. Ebenso 
unbegrändet seien auch die in der Petition enthaltenen volkawirth- 
schaftlichen Bedenken gegen die Transportsteuer, besonders nach den 
Modiflcationen, welchen die Gesetzrorlage seitens des Ausschusses 
unterworfen wurde. Orszagh wäuscht schon mit Rücksicht auf das 
Privilegium der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft die Inbetracht- 
ziehung der Petition. Daniel und Kralitz acceptiren die Ausführungen 
des Referenten. Basbach findet nurjeinen formellen Unterschied darin, 
ob die Gesellschaft oder der Aufgeber des Frachtgutes besteuert 
wird. Minister Baross führt aus, dass die Gesetzrorlage keineswegs 
mit der Schifffuhrts-Acte eollidire. Auch die volkswirthschaftlichen 
Bedenken seien nicht etichhältig. Bei der gleichmässigen Besteuerung 
könne nicht behauptet werden, dass die Eisenbahnen den Dampfschifl- 
Unternehmungen gegenüber irgend welche Begänstigung geniessen, 
Nach einer Bemerkung Horanszky's beschloss der Ausschnss, die Ab- 
lchnung der Petition zu beantragen. 

Eisenbahn » Fachunterrieht. Der Finauz - Ausschuss des 
ungarischen Abgeorduetenbauses genehmigte die Vorlage des Com- 
munications-Ministers in Betreff der Reorganisirung des Eissnbahn- 
Fachnterrichtes, 

Reforu der Transport-Instruetion auf den rumänischen 
Eisenbahnen. Wie uns gemeldet wird, bereitet sich bei den rumäni- 
schen Eisenbahnen eine Reform der Transport-Instraction vor. Die 
Anregung hiera soll die Verwaltung der Rumänischen Staatsbahnen 
aus der Darstellung unserer Transport-Instractionen geschöpft haben, 
die sich in dem Buche »Der Transportdienst der Eisenbahnens« von 
Herrn Sigism. Weill vorfindet. Der die Reform beantragenden Eingabe 
der Verwaltung warde eine Uebersetzung der einschlägigen Theile 
des genannten Baches beigegeben. 

Donau-Dampfschiffshrts-Ball. Ihre Majestäten der Kaiser 
und die Kaiserin haben dem Unterstützungsfonde für Witwen 
und Waisen nicht pensionsfähiger Angestellter der I, k. k. prir. 
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft aus der Privatschatulle huldvollst 
100 fl. zu apenden geruht. Ebenso haben Be. Darchlaucht Priuz 
Ferdinand von Coburg-Gotha, Herzog zu Sachsen, diesem 
wohlthätigen Zwecke 20 fl. gespendet. 

Eisenbahn-Ball. Der Eiseubaln-Ball, welcher Sonntag den 
6. d. Mts. uuter dem Protectorate des Handelsministers Herrn Olivier 
Marquis von Baequehem im Soflensaale stattfindet, wird seinen 
altbewährten Ruf nuch im henrigen Jahre wieder glänzend recht- 
fertigen. Neben Mitgliedern dus Allerhöchsten Kaiserhauses, welche 
ihr Erscheinen dem Comite in Aussicht stellten, werden die Diplomatie 
uud die böchsten Beliörden vertreten sein. Die Eisenbahnwelt wird 
sich an diesem Abende iu ihrer ordensschimmernden Pracht wohl 
sollzählig einfinden. Duss aber bei dem glänzenden Feste die 
fröhliche tanzliebende Jugend nicht den Kürzeren ziehen wird, gehört 
ja zu dem bekannten Renommee des Eisenbahn-Balles. Capellmeister 
Czeruy hat dem Comitd eine Polka fraugaise „Auf dem Semmeringr 
gewidmet, und von A. Schönberger wird eine Quadrille: »Hallo, 
Hallo« zur ersten Auftährung gelaugen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XIV, Clabversammlung Dienstag, 1. Februar 1587, Präsident 
Regierungsratb Dr. Liharzik eröffnet die Sitzung mit folgenden 
geschäftlichen Mitihelungen; 

An Bibliotheks-Spenden sind "eingelnufen: ‚Der wirt 
schaftliche Werth der Dinnenwasser-Strassens von Dr. Alexamıer 
Preg, — »leber ılie wirthschöftliche Bedentung der Binnenwasser- 
| Strassene von J. Srmphen. — »Normalprofile für Binnenschiffahrts - 
‚ Canäles von J. Schlichting, -- »Normalprofile für Canäle und Dimensio 
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nirung der Bauwerkes von P. Holtz (dasselbe in französischer 
Sprache), — Organisirung des Binnenschifffahrts - Betriebes« von 
A, Schromm. — »Organisirung des Binnenschifffahrts-Betriebes« von 
C. Narchetti. — »Ttilite des canauz maritimese par A. Gobert. — 
‚Unter welchen Umständen sind die Seecanäle sAtzlich?« von A. Gobert, 
— Monographien der Donau und der Elbe. — Katalog der Binuen- 
schifffahrts-Ausstellung. — Verzeichniss der Theilnehmer des II. inter- 
nationalen Binnenschiffiahrts-Congresses, Wien 1866. — Plan de la 
canalisation de la Seine entre Paris et Rouen, — Plan de la canali- 
sation de la Seine entre le confluent de la Marne ü Paris et le 
conflwent de L’'Yonne ü Montereau, — »(analisation de L’ Yonnes. — 
Erpose du project de Paris Port de Mer par Mr. le Baron de Lum- 
bourg. — »Canaux de la Haute-Marne et la Marne üla Saone et de 
Seint-Dizier & Wassy.«e — »Dralitseilfäbren mit stabilen Betriebs- 
maschinen« von Josef Rychter. — Beschreibungen der in allen Staaten 
patentirten automatischen Neu-Anlagen. — „Optischer Signalapparat, 
System M. Sellner«e, — Denkschrift in Angelegenheit der Nutzbar- 
machung der Gewässer in den Ländern der ungarischen Krone von 
Stefan v. Türr. — »Canal maritime de Corinthes par le (rencral Türr. 
— »Der Nord-Ostsee-Canale von Sympher, — „Carte et profil en 
long du Canal de FEst,«e — »Illustrirter Donauführer von Passau bis 
Solina«e von Ernst Neuffer. (Gespendet von Herrn Louis Zels.) 
»Le prix de revient des transports par chemin de fer et la question des 
eoies narigables en France, en Prusse et en Autriche« par Mr. W. de 
Nördling. (Gespendet von dem Verfusser.) 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 8. Februar 
statt, und zwar wird Herr Professor Dr. Curl Zehden über 
»Das Reisen in Bosnien« sprechen. 

Nachdem Herr Wilhelm v. Lindheim verhindert ist, den für 
heute angekündigten Vortrag über: „Die Wohnungsfrage in 
Wien« abzuhalten, wird Herr Louis Zels über »Wasserstrassen« 
sprechen. 

Hierauf bielt Herr Louis Zels den bezeichneten Vortrag, unddankte 
ihm der Vorsitzende mit folgenden, heifälligest aufgenommenen 
Worten: »Der Herr Vortragende hat durch seine heutigen Ausfüh- 
rungen bei uns Allen speciell in der Richtung ein lebhaftes Interesse 
erweckt, dass rücksichtlich der Eisenbahnen und Canäle keine wider- 
streitenden Interessen im Spiele sein, sondern dass Eisenbahnen und 
Canäle miteinander combinirt ein gemeinsames Ziel verfolgen sollen. 
Von diesem Standpankte werden wir dem Herru Vortragenden mit 
Vergnügen auf das von ihm behandelte Gebiet folgen, ünd sind wir 
überzeugt, dass auf diesem Wege in Zukunft noch grosse Erfolge zu 
finden sein werden.« Hierauf wurde die Sitzung geschlossen. 


XIV, Versammlung, Dienstag den 8. Februar 1587, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm Prof. Dr. Carl Zehden, 
über: »Das Reisen in Bosniem«. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkauzlei zuı 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Iuzenienr- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, . 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1836 — 1587 stattfiudenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Concerten, Masken-Bällen und Speeialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben 
#nrde, rückerstattet wird. — Permanenzkarten für die Masken- 
bälle in den Musikvereins-Sälen im Carneval 1837. 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
tu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. Au Dienstmänuer werden an der Cassu keine 

Billets ausgefolgt. 


Eutr&e-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienner und des »Neuen Punoramas im Pratera zu dem ermässixten 
Preise von U kr. 

Karten und Auweisungen für Bäder zu ermässigter Preisen 
u zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esıter- 
häsybade und Margarethenbade. 

Sub- Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 


können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Kisenbahu- 
Zeitung« ä 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 


Jahrzanges ä fl. 1.20 besorgt die Clubkanzlei. Musterdecke liegt 
daselbst zur Ansicht auf. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
reräumt und auch von Full zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 


Begünstigung der P. T. Ciubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird, 


Die Firma Weldler & Bucdlie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche- Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


nYum, 
I1., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Balınbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen. 
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wWinole u mm 


Kork- Teppiche 


für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle etc. 


F.C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 
WIEN, IL, Kolowratring Nr. 3. 10197 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfore ich die neuen 
Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung und zu billigsten 


Preisen. v 
A. VAVRUSKA 
k. k. Hof-Schneider WB Armee-Lieferant. 


PRAG, 
Wassergasse 673-—II, vis-h-vis dem Nenstädter athhause, 


tom! 
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Vollständige Freikaltusg der Lampfsemsel vou 
Schlamm und Kessolateis wird garantirt, 


Ingenieure werden 
als Vertreter 


für die Provinzen 
engagiıt 


als 2000 Apparate befinden sich im Betriebe. 
"wizen und Kiopfen der Kessel unadtlle. 
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BRSOWeRL Patent-Dampf-Läutewerk. 


Bekannte zuverlässigste und billigste Signalvorriehtung für Locomotiren auf 
‚ocalbahnen, Fabriks-, Tram- und Waldbahnen, für Trajeet-, Polizei- und 
Lootsenschiffe. 

Angewendet in Deutschland, in Oesterreich-Ungarn und dem Auslande bis Surinam und Java. 
Wiederholt empfohlen von dem Deutschen Reichs-Eisenbahnamt und durch die Versammlung 
der Techniker des Deutschen Eisenbahnvereines. Vorgeschrieben von allen Staatseisenbahnen 

(Ungarn). Gegen 1800 Stück seit 4 Jahren. 


Patent-Schmiervorrichtungen 


r Kolben und Schieber von Locomotiven. Anerkannt einfachste und beste. Von Staatseisen- 
ahnen seit 10 Jahren in Bedingnissen für neue Locomotiven vorgeschrieben. Ueber 5000 Stück 
Oel-Vertheiluns. 


Robert Latowski, München X. 
_ c& Neskünfie, Prospecke und Zeichnungen kostanlır. Vergleiche die Aufsätze in Nr. 46 und a dar „Ossterr. Kisenkahn-Leitung‘“ 


Steinmüller-Kessel | B AECHLE & C0. 


z 2 





Probsapparate re und boreit, 










Olivenöl, _ Rübschmieröl, Mineralschmierdil, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


Ss. Klauber 


WIEN, 10237 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt «in reichen Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 45 Pferdekräften, 


Schenker & Comp. 


Röhren-Dampfkessel, Maschinenfabrik 









WIEN, 1. Untere Denumirense 25. 





Geldene Medalile 
— 1881. 







Goldene Medaille 


Earenliplom Inden 138%. Antwerpen 1486. 


K. u. k. Patent, 


Belta-Metall u 









Beste Anlage. Einfnchste Constrection. Spedition u. Commission empfahlt für tochnis.be, bawliche um! industrielle Zwecke aller Art 
L. & C. Steinmüller, | WIEN 6» Die öslerr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik HE. W. BECKER, 


Gummersbach (Iheinprorlar). 


Vertreter: Julius ne 
Wien, IV., Schleifwühlgasse 4. 


_—__ 1WlEN, 1. Lothringserstrase Nr. 15. == 





wo Für Eisenbahnen. sg 


Pntzfäden, Gurten, Tapszigrer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 


FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
für 


= Stadt, Zelinkagasse 14. 
m 


Eisonbahn-Unternehmungen «apänhlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Taperierer und Docorateur, Lieferant der k. k, Stuatsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg-Uzernomitis-Jassy Eisenbahn etc, 
Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 


10957 Bche der Karolinengamse Nr. 27. 








vi. ın Erfinder Horm Pi Moidinger nme Fabrik für 


EnnGERÖFEN 


H. HEIM, IERNE bei Wien. 
Mit ersten P prämiirt 
Wien 1873, Camel 1877, Sechshans 1877, P aria IR7S, Wels I878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger isst, Triest I582, 


»slich autorisirie 







Eisenbahnen, Strassenbahnen ni Tramways. 








Niederlage: Wien, I., Michaelerplatz Nr. 5, was WIEN, III. Bez, Lorbeergasse 13. 
früher I, Kürninerslrasse Ar. 42 
Eudapest, Buonrenst, Mailand, 
Tionethof. Strada Lipscani U# Corso Vitt, Emmanuole 35 
Vorzfiglichste Begulir-, FÜll- i Ventilations- 


Osfon für ZursenE, Werbe süle, Wohnräume 
Sohnlen et: i ) ganter Auseta 

t { wi ) 30 Bahnanstalten 
s08 os fe n unseres Fadrikaten n verschied 


bünden mi t 
Heizung mehrerer Zimmer durch sur Einen Ofen 
Central-Luftheizungen für ganze Gekinl 
wur nes< >u-Oofon 
t Fabrik 44 ck an Eisenbahnen und für »3 atlich 


k an rAovrar n u 





Marken- und Mustersunutz 
ALLER LÄNDER ® 
erwirkt das behördl. ooncesslonirtr 


Die grosse Beliebtheit, deren 
sich uesere Dofen überall erfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen || 

nlass gegeben. Wir warnen doss 
halb, unter Hinweis auf nosere 


IE WEIDINGER- OFEN 

# 

Me, H. H E | Mx N nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Publikum In solnem eigenen 


I Inte resae vor Verwes sinne unseros rühmlichst bekannten Fabri- | 





Tr 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründst Im Jahre 1851, Gegen 8000 Patentbesorgungen, Telefon Nr. 961. 








& MOELLER, 


INGENIEURE 


PAGET ...:.:;;::... WIEN 


a „Erfindungs-Sohntz" ron C, 0. Paget, Verlag on Lehmann A Wentır! 
„ Minthälı u A somplieten Taxi der ümerr und deutschen Palnnigenntsn 


| katos mit Nachahmnngen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oefen oder als verbesserte Meidinger-Oofon anempfohlen werden 
r Fabrikat bat auf der In te der Thüren unsere Schnta ! 


Prosperte und Preis 





Usten grutis und france. 





Josef Grüllemeyer 


iss k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
| Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 


Krste und grösste Fabrik in Onnterreich-Ungarn von Bau- und Möbel- 

| beschlägen in allem Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisenguss und Granguss 
gegomsen und uppretirt. Erzeugung von Phosphorbreonee und Phosphorkupfer. 


Bpecialitäten. Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
fr Waggons ans obigen Metallen, vom Eisenbahn - Billetkästen nach 
| Eimonsen schen Systeme 








HUTTBR & SCHRANTZ, 


k k, Hof. und ansschl. prir. 


Siebwaaren-, Drahigemebe- und Grlechte-Pabrik und Perforir- Anstalı, 
WIEN, Mariaklif, Winämählgasss Nr. 16 u, 18, 
empfiehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
Messingäraht - Geweben und -Geflschten für das 
Eisenbahnwesen, als: Asohenkasten, Rauchkastengitter 
und Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten 
Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft empfeblens- 
werth, sowie rundgeloohten und gesohlitzten Eisen-, 


Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlbleohen 
su Biob- und Serlir- Vorrichtangen, Drabtasiion und alien in dieses Fach ein- 
schlägigen Artikeln in vorzäglichster Qualität zu den Blulgaten Proisen, 
Musterkarten und Mustrirte Proiscourante auf Verlangen franco und gratis, 





Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschl- 
nen, BReifbiegmasehinen 
für Eisenbahnen, Schifl- 
fahrts- Unternehmungen, 
Bauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede etc. ampfiohlt 
die k. k. prir. 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
und Feldschmieden-Fabrik 


des 


Josef Sehaller in Wien, 


10223 IL, Hothensterngasse 21, 





WELDLER & BUDIE 
kaiserl. königl. Pr Iaudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WwWiEN 


I. Bez, Tuchlauben 13. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, [| 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- | 


und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 


Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher } 


ete. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
10332 Qualität zu billigsten Preisen. 


Kisenbahn-UHötels, sowio Fıas 
Baumgasso Nr. 38. — Preis-Cowrants auf Verlangen. 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf - Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Buresux, Magazine, 
Wohngebäude ete. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 


Heinrich Sasse 's 







Patent Se neigen 


en ala Einfriedun- 


ent. oe, 





\ Fenstergitter, 
Doris Schnia 
gitter f. Ober- 
lichten. Derch- 
u würfs für 

Eisenbahnen 
und re 


Ike 2 
ıbeireifer für Burcaux. — Fabrik; Wien, 1m. Des. 
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Wichtig für Eisenbahnenl 


»» PETER KUBO 


I, Schottenring 8. WIEN, 1., Schottenring 28. 


Baumwoll- Spinn- und mech. Docht- und Bandweberei. 


Specialist für a | Putz- und Lagerwolle 


Eisenbahn-Zwecken, sowie Lager aller Gattungen 


Bergwerks- und Grubendochte 
in 


St. Martin a. d. Traun (Kremsthalbahn). 


Technisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 


beh, ant, m. beuid. Ciril-Ingenienr. 
Geometrische Aufnahmen uud Vermessungen aller Art. 


} Projectirang und Ban von Haupt-, Seeundär-, Schmalspur-, 


Strassen- und Industrie -Bahnen, 


) Projectirung und Durchführung vor Strassen-, Wasser- und 


Hochbanten, 
sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 


) Administration von Gebäuden ud industriellun Deals 
Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirungen. 


a. un PERERHSEREANE 5. 


Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und lHlaushaltungen, 


Absolut gefahrlose 
Petroleum -Lampe! 


Explosions- 
end 
aFenuerssefahr 
gänzlich 


ausgeschlossen! 


Bruch 
des 
Glaskörpers 7° 


unmsglich. 


J kann selbst 

/ imbrennenden 

/ Zustande umge- 

/ werfen werden, 

/ sulıne dass das Petro- 

‚Z leumexplodiren könnte 

Z somit jede Gefahr ausge- 

f schlossen, ‚Jede alte Lampe 

/ kann auf dieses neue System 
umgeländert werden. 


/ Prospeete auf Verlangen gratis, 


Patentirt in / 
«llen Läan- 


ne 10280 
Compteir und Nusterlager: 
Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
IL, Taborstrasse 4, Mariahllferstrasse 12. 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16, 


Bausehlosserei und Brückenbauanslall 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 


PRAG 


Florenzzasse Nr. 1050—1I. 





Er 


ET 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux:: | 
Kärntnerstrasse 55 u. Muaximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabelsen und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Kisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagenguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss. Winden, 

Dampfkessel, lieservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 














Fortsehritts-Medaille, Anerkennungs-Diplom 
WIEN 1873, 


10225 ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


von 


JOHANNES HAAG 


Augsburg WWUEEHEW. Berlin. 
Bursau, Workstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VII, Neustiftgasse 98 
Ihedert 
Warmwasserhelzungen, Helsswasserhelzungen 
nach verbesserten Systemen, 
Dampftheizungen 
mittelst direetem Dampf und Abdampf (vorzüglich für Risenbahnwaggonn). 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 


Dampfwasserheizungen mit oder ohne natürliche 
und künstliche Fentilation, 
ferner 
combinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 
Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


Pläne und Kostenauschläge werden gratis nach eingesandten 
Bauzeichnungen angefertigt und jede Auskunft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 
VII., Neustiftgasse 98, 


oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co., I., Stefans- 
platz 5 (Domherruhof). 


“ak, x 


I 


Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Masehinen and Apparate für Eisenbahnbedarfs 
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Appurate für centrale Signal- und Weichenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kolılfürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydranlischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schlebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen ffir Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
Schnellgehende Danıpfinaschinen speciell zum Betriebe von 

amos, 

Gaskraftmuschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtuugs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: iu Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Peßt: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 














Arbeiterzahl 400, 


Maschinen- 


Controlnteizen und Verbindungsstücke, 
und Gröasen 
Arten, 


n ürössen von 








C. W. JULIUS BLANCKE & CE 


u. Dampfksssel- Armaturen-Fabrik. 


Leis'ungsfählges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 


oe Fahriks-Nied erlage ; 


rmufehlen 


Federmanometer, «nwoll Röhren als anch funrtionirend. Tangys-Regulatoren, Schmier- 
Plattenfeder-Mauumeter nach deu Typen der Eisen- apparate (iverser Systeme, Arbeiterzahl 400. 
bahnen der Monarchie hierson bereits zogen Dampfäruck-Reducir-Ventilo vinfichster 
100 Tausend geliefert sämmtliche dazu gehörige und bewährtester Construction. 


Wasserstandsapparate in allen Sorten 


Ventile is Eisen mit Metallgarnitur aller 
13-000 Mm. Dinm.. desgleichen 


Rothgussventilo sohr sweeimässig. Construction, 
Hähne in Eisen und in Metall, aller Sorten Weisslagermetall (Antifrietionsmetall), 
und Grbssen, ferner Ablasshähne, Lufthähne, bestes Materin] z. Ausgiessen v. Eisen- w. Metalllugern, 


Luftventile, Injeoteuro at. Iuncke, sicher 
. Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis 
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“u.uEmNN |. Getreidemarkt 2, 


den Kirreubahn- Verienltimgen 











wi 
Condensutionswasser-Ableiter, System 
| Kuhlmann, 
| Baparatures nicht erforderlich. 
| Pumpen all«r Sorten. für Hanı- n. Maschinen- 
| betrieb, Pulsometer, Wasserschieber, Hy- 
| dranten, Wasserleitungshähne #1c 








einfache Oonstrucktiom, sicher füunctioniremd, 













desgl. Phosphorbronoe in bawährter Logirung. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 





Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 


Diese Injectoren sind saugend und nichtsangend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen ulso 
keine Hebel ete zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sieher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugängliehkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. i 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
'jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
6. Theudlof & Dittrich). 
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Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


T LA $ H & K E I 1, =. erste und grösste von 
„a Froppen Uniformiranes- Anstalt „zur Kriesmedaille 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Nammerwerke, 


offeriert JentHlerronkissubahnboanten 
Drabtwalzwerk, Kupferdraht- und Eiseniraht-Zieherei shmmitlicher ästerr angar. Linien: 
Hiefarn für K.u.k, Hof- Uniformmützen, Uniform- 


‚D 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements er eid erg 


Ir r Uniformsorten jeder Ari nach 

Drähte aus elektrolytischem und rafinirtem Kupfer, Elisendrähte Uniformirungs- Anstalt neuester Vorschrifiznosnlaniısion 

besıer Qualität. Kupferbleche und Tiefmwanren, Ziukbleche und Re ng - Be 

a er für Oesterreich und Serbien Prei»Courants werden nf 
Wunsch franco versandt. 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sorlirtes Laser von Kupfer nnd Eisendrühten, Kupfer» MORITZ TILLER & C» 


10887 blechen und Tiefwnaren, 


k k. Hoflioferanten. — Inhaber der Ersten öst.-ung. nnd serbischen Uniformirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmedaille", 


Wien. VIL, Marinhilferstrasse 22. — Budapest und Belgrad, 








_ STERN&HAFFERL | 


| 
| 
i Technisches Bureau für Localbahnen, 
j 
i 
i 
i 


Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 


K. k. ausschl. prir. 
Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von baeterienfreiem, gesundem Triukwasser 
für den Hausbedarf, Eiseubahn-Stationen, sowie auch für alle 
rösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Finssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 

5--20.000 Liter und mehr per Stunde. 10191 





Projectirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 
| Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bezüglicher Arbeiten. 


IV., Favoritenstr. 6. w X B N IV. 









Favoritenstr. 6. 





aunsneuned 


FR. KRIFIK Französische Werkzeugmaschinen und Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehbänke ete, 


Dandoy -Mailliard- Lueg & Cie. 


Elektrotechnisches Etablissement 














ae Prag- Karolinenthal, 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. | Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
Bogenlampen, System »Kfitik & Pitte,, — Kraftübertragungen 10250 mit Sfacher Leistung. 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Masohinen grösster | General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
Leistungsfähigkeit. 10949 strasse Nr, 5. 


Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck ""“* "* fpsieit alte Arten Bagger- 


Apparate, insbesondere 







som l u ni zn ui = 
Paint lixeavatoren 
Vollhering (Trockenbagger) 
TR für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

sum lisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 

Leistung: 1500 —2300 cebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark inel Kohlen- 
verbrauch von 10— 15 Ctr. pro Tag. 
„ Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seelaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Baggermateriales aus den Kagsrer- 
schuten auf Land, - 


== >= Greifbagger, falrbar und als Dampf- 
ei - ' Drehkrahn construirt. 
IMS“ General- Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: @g 


3. Ei. Bierenmz, Wien, I. Mölkerbastei 14. 





oe 
a N en 


Eigenthum. Heruungabe und Verlag (des Clob > R f ZUCKERKAN Drack der „STEYREKMÜHL- in Wien, 
österr. Kisenbuän-lleauten. AENUBBEE DI: Jar -RERBIST EUOKEREAEDM. Für dio Druckerei verantwortlich: ALBKUT PIRTZ. 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Abomements und Inserate 
werds angenommen In der 
Administration 
WIEN, L, Escheubachgnase 11. 


Redastion: 
WIEX, 1, Esrhonbachgasse 11. 





Brltrhge werden nach Verelubarang hennrirk, 
YHırnzripte werden nieht zurßehgemellt, 








N 7. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 
Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 13. Februar 1887. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig & 5 — Haltjährig a. 250 
Für das deutsche Reich: 
Ganejährig Mark TE Machlährig Mark 6, 


Im ibrigen Auslande: 
Ganejährig Pre 20 Haldjähriz Vres, Ih 


Einzeine Nummern 18 kr. 


Offene Hrelsinisionen paıtufiel, 


X. Jahrgang. 





Das neue Eisenbahngesetz der Vereinigten 
Staaten von Amerika. 


Die Eisenbahnkreise der Vereinigten Staaten befinden 
sich seit einiger Zeit in grosser Unruhe, Längst drohte die 
Annahme eines Gesetzes, betreffend den die Grenzen eines 
Bundesstaates überschreitenden Eisenbahnverkehr, sowie die 
Einsetzung einer Behörde, welche diesen Eisenbahnverkehr 
zu überwachen die Aufgabe haben würde. Nun ist dieses 
Gesetz vom Congress beschlossen worden, und die EBisen- 
bahnen der Union, die sich bisher einer fast schrankenlosen 
Freiheit erfreuten, sind num einem Zwange unterworfen 
worden, den sie selbst als unerträglich bezeichnen, der aber 
vach continentalen Begriffen nicht zu schwer sein dürfte. 

Das neue Gesetz hat in seinen wichtigsten Bestimmungen 
folgenden Inhalt: 

In allen Fällen, wo es sich um einen ununterbrochenen 
Transport von einem Staate der Union in einen anderen, 
oder ins Ausland, oder durch's Ausland in einen Union-Staat 
handelt, finden die Bestimmungen des nenen Gesetzes 
Anwendung. Wenn also ein Transport die Grenzen eines 
Bundesstaates nicht überschreitet, ist das neue Gesetz nicht 
anwendbar. 

Für jene zuerst genannten Transporte (sowohl Per- 
sonen als Güter) gelten in Hinkunft folgende Normen: 

1. Es ist nicht gestattet für den Transport von 
Personen und Gütern auf derselben Strecke und zu der- 
selben Zeit verschiedene Gebühren einzuheben. Wer diesem 
Verbote zuwiderhandelt, macht sich einer ungesetzlichen 
Handlung schuldig, die in der Terminologie des Gesetzes 
als aunjust diseriminalion bezeichnet wird, 

2. Es ist nicht gestattet, irgend Jemanden als Ver- 
frächter oder Reisenden zu bevorzugen, oder einer Benach- 
theiligung zu unterziehen. Alle diesem Gesetze unter- 
worfenen Eisenbahnen sind verpflichtet, für den Uebergang 
der Transporte auf ihre bezüglichen Strecken angemessene 
und gleichmässige Erleichterungen zu gewähren, und sie 
dürfen in der Bemessung der Tarife mit Bezug auf die 





in Frage kommenden Anschlussbahnen keine Verschieden- 
heiten eintreten lassen. 

3. Für eine kürzere Strecke auf derselben Linie und in 
derselben Richtung dar! keine höhere Gebühr als für eine 
längere Strecke eingehoben werden. Die im Sinne dieses 
Gesetzes einzusetzende Commission kann jedoch in besonderen 
Fällen Ausnahmen hiervon gestatten. 

4. Es ist nicht gestattet, dass ein den Bestimmungen 
dieses Gesetzes unterworfener Frachtführer mit anderen 
in eine Vereinigung eintritt zu dem Zwecke, um die Frachten 
auf verschiedenen Concurrenzlinien zu eartelliren, oder die 
gesammten, aus sämmtlichen Frachten aller Coneurrenz- 
linien resultirenden Brutto- oder Netto-Einnahmen zu theilen. 

5. Die den Bestimmungen dieses Gesetzes unter- 
worfenen Eisenbahnen sind verpflichtet, ihre Tarife und die 
zur Einhebung gelangenden Nebengebühren aller Art zu 
veröffentlichen. Es darf keine Erhöhung dieser Tarife und 
Nebengebühren eintreten, wenn sie nicht zehn Tage früher 
öffentlich kundgemacht wurde. Diese Erhöhungen sind 
auch in den gedruckten Tarif-Publieationen ersichtlich zu 
machen, Herabsetzungen der Tarife können ohne jene 
zehntägige Frist verfügt werden, sind jedoch gleichfalls zu 
publiciren, Es ist verboten andere Tarife oder Nebengebühren 
einzuheben, als die veröffentlichten. Exemplare der publi- 
eirten Tarife sind der im Sinne dieses Gesetzes zu be- 
stellenden Commission vorzulegen; desgleichen sind der 
Commission vorzulegen alle Vereinbarungen, die mit 
anderen Frachtführern in Bezug auf solche Transporte 
abgeschlossen wurden, die unter die Bestimmungen dieses 
Gesetzes fallen. Wenn bezüglich durchgehender Transporte 
Verbandtarife vereinbart werden, so sind diese gleichfalls 
der Commission vorzulegen, und über Auftrag derselben 
zu veröffentliehen. Derjenige Frachtführer, der diesen Be- 
stimmungen über die Publieirung der Tarife zuwiderhandelt, 
unterliegt, abgesehen von den noch zu nennenden Gellstrafen, 
auch noch der Strafe, dass über Antrag der einzusetzenden 
Commission dem betreffenden Frachtführer die Besorgung 
von Transporten aus einem Unionsstaat in den anderen 
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untersagt werden kann, bis er sich nicht den Normen 
dieses Gesetzes unterwirft, 5 

6. Jeder Frachtführer der den Bestimmungen dieses 
Gesetzes zuwiderhandelt, macht sich einer strafbaren Hand- 
Jung schuldig (guiliy of misdemeaner) und unterliegt einer 
Strafe von höchstens 5000 Dollars für jede solche That, 

7. Jeder Frachtführer, der eine im Sinne dieses Ge- 
setzes unerlaubte Handlung begeht, oder eine durch das- 
selbe angeordnete Handlung unterlässt, ist allen Personen, 
die dadurch zu Schaden gelangen, in vollem Ausmasse 
ersatzpllichtig. 

Die weiteren Bestimmungen des Gesetzes beschäftigeu 
sich mit der zur Durchführung dieses Gesetzes bestellten 
Commission. Dieselbe führt den Namen »Inter state 
Commerce Conmission« und besteht aus fünf Personen, die 
über Vorschlag und mit Zustimmung des Senates vom 
Präsidenten der Republik ernannt werden. Der Präsident 
kann jedes Mitglied der Commission wegen Vernachlässigung 
oder Verletzung der Pflicht beseitigen. Es dürfen nicht 
mehr als drei Mitglieder der Commission der nämlichen 
politischen Partei angehören. Keines der Commissions- 
Mitglieder darf in ofliciellen Beziehungen zu einem der 
unter dieses Gesetz fallenden Frachtführer stehen, noch 
durch den Besitz von Werthpapieren an einem solchen Unter- 
nehmen betheiligt sein. Die Commissionsmitglieder dürfen 
keinen anderen Nebenberuf haben. Die Commission hat die 
Macht, sieh mit der Geschäftsgebahrung aller unter dieses 
Gesetz fallenden Transportführer zu beschäftigen, sie hat das 
Recht sich von diesen alle jene Informationen ertheilen zu 
lassen, welche die Commission zur Erfüllung ihrer Pflichten 
benöthigt; sie kann Zeugen vernehmen und in alle Bücher, 
Doenmente, Verträge, Tarife ete. Einsicht nehmen, und zur 
Erlangung dieser Einsichtnahme die Hilfe der Gerichte 
anrufen. Jeder, der sich durch eine Handlung oder Unter- 
lassung irgend eines der unter das Gesetz fallenden Fracht- 
führer beschwert erachtet, kann sich an die Commission 
wenden. Diese theilt die Beschwerde dem Frachtführer 
mit; schafft der Letztere innerhalb der von der Commission 
normirten Zeit Ordnung, so unterliegt er keiner Strafe. 
Geschieht dies nicht, so ist der Fall durch die Commission 
einer Untersuchung zu unterziehen; es ist darüber ein 
schriftlicher Act aufzunehmen und, falls eine Verletzung 
des Geseizes vorliegen sollte, dem Angeklagten zuzustellen, 
mit der Aufforderung, innerhalb einer bestimmten Frist 
Abhilfe zu schaffen. Wenn auf diese Aufforderung hin in 
der offenen Frist der bemängelte Uebelstand nicht be- 
seitigt wird, so ist die Commission verpfliehtet, die An- 
gelegenheit dem competenten Gerichte abzutreten, das in 
abgekürztem Verfahren zu urtheilen hat und, falls es dies 
befindet, die Abstellung des Uebelstandes anordnet, Wird 
dem von Seite des Belangten keine Folge gegeben, so 
kann das Gericht aussprechen, dass für jeden Tag des 
Ungehorsams eine Strafe von höchstens 500 Dollars zu 
zahlen ist. 


Der Jahresgehalt eines Mitgliedes der Commission 
beträgt 7500 Dollars (15.000 Gulden in Gold), der Secretär 
der Commission erhält 3500 Dollars. Der Sitz der Com- 
mission ist Washingten. Sie hat die Berechtigung, allen 
unter dieses Gesetz fallenden Frachtführer die Erstattung 
Jährlicher Berichte aufzutragen. Diese sollen enthalten 
Angaben: über das emittirte Anlage-Capital, den wirklichen 
Eingang dafür, die Anlagekosten, Anzahl und Entlohnung 
der Bediensteten, die jährlich auf Verbesserungen der Anlage 
vorwendeten Beträge, die Einnahmen aus allen Zweigen und 
die Bilanz Die Commission hat die Einheitlichkeit dieser 
Berichte anzustreben. Sie selbst hat jährlich dem Staats- 
secretär des Innern zu berichten. — 

Die Annahme dieses, nach unseren Begriffen gewiss 
nicht masslos strengen Gesetzes begleitet; die ».Railroad 
Gassttes mit folgender Glosse: »Die Aunshme der Intersfute 
Commerce Bill nach kurzer Debatte mit grosser Majorität 
ist ein starker Beweis, wie sehr die Gesetzgeber vom 
Wunsche erfüllt sind, sich mit ihren Wählern za verhalten, 
und wie wenig sie stantsmännisch denken. Selbst die ver- 
nünftigen Auhänger der Bill müssen zugeben, dass diese 
enorme Einmengung in die Geschäfte so oberflächlich be- 
handelt wurde, dass das Gesetz sofort an die Gerichte 
gehen muss, um von diesen interpretirt zu werden, 

»Der Präsident wird dieses Gesetz trotz seiner Mängel 
unterfertigen, da es einem lauten Wunsche des Volkes 
entspricht. Er wird sich wohl vor Augen halten, dass sich 
die Irrthümer des Gesetzes erst durch die Erfahrung zeigen 
müssen, damit das Volk sie zuzugeben geneigt sei. Er 
fühlt nicht mit Unrecht, dass es nicht seine Aufgabe zein 
könne, alle gesetzgeberischen Irrthümer des Congresses zu 
saniren, und überlässt diesem das tröstliche Bewusstsein, 
dem Wunsche der Wähler gefolgt zu sein, ohne für mangel- 
hafte Gesetzgebung Verantwortung zu trogen,« 


Die 
Einnahmen der österr.-ungar. Eisenbahnen 
im Jahre 1886, 


Die provisorischen Ausweise über die Einnahmen der 
österr.-ungar. Eisenbahnen im Monat December des Jahres 
1886 liegen nunmehr vor, und es ist jetzt möglich, sich 
über die Ergebnisse des Vorjahres ein annähernd richtiges 
Bild zu machen Fasst man zunächst die Hanptziffern in’s 
Auge, so ergibt sich Folgendes: 


Gemeinsame Oesterr. Ungar. 
Durchschnittliche Länge in kisenbahnen . 
Kilometern: 
Im Jahre 1885... 561 10 290 6016 
» u” 1886... KERN 10,404 6273 
Einnahmen ans dem Per- 
.sonen- und Grpäcks- 
transport in Golden: 
Im Jahre 1885... 20,169.109 27.268.701 10,405.305 


1536... 19,368.325  27,349.773  9,375.047 


» k 





Gemeinsame Üssterr.  Ungar. 


Eisenbahnen 


62,661.802 90.472.641 31,740.318 
59,133.949  90,112,381 33,468.27 


Einnahmen aus dem Güter- 
transporte in Gulden: 
Im Jahre 18855... 
1856... 
in 


» >» 
Gesammt - Binnahnen 
Gulden; 


Im Jahre 1885... 82.830.911 117,741.342 42,145.623 
” D) 1886... 78,502.274 117,462.154 42,813,321 

Wie aus dieser Zusammenstellung ersichtlich, ist bei 
zunehmender Ausdehnung des Netzes die Einnahme fast in 
allen Zweigen gesunken. Blos bei deu österreichischen 
Eisenbahnen ist die Einnahme aus dem Personen- und 
Gepäckstrausport um einen geringfügigen Betrag gestiegen. 
Am stärksten ist der Ausfall bei den gemeinsamen Eisen- 
bahnen. Die Einnahmen der Oesterreichisch - ungarischen 
Staatseisenbahn-Gesellschaft sind von 36,171.236 A. auf 
33,409.993 fl. gesunken, eine Verminderung, die fast durch- 
aus auf die Einnahmen aus dem Güterverkehre entfällt, die 
von 27,910.172 fi. auf 25,350.254 fl. fielen. Die Einnahmen 
der Südbahn haben sich von 39,403.135 fl. auf 37,378.165 fl. 
vermindert. 

Bei den österreichischen Eisenbahnen ist das Verhält- 
niss insoferne weit günstiger, als die Abnahme in den Ein- 
nahmen nur geringfügig ist. Namentlich ist das Resultat 
bei den Staatsbahnen nicht unbefriedigend. Die westlichen 
Staatsbahnen haben gegen 34,734.827 A. im Jahre 1885 
35,478.703 fl. im Jahre 1886 eingenommen. Im Güter- 
verkehr ist die Einnahme derselben von 23° Mill. Gulden 
auf 24 Mill. Gulden gestiegen. Die Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn bat, wie nicht anders zu erwarten, eine Herab- 
minderung ihrer Einnahmen erfahren. Dieselben sind von 
955 Mill. Gulden auf 23° Mill. Gulden gesunken, also um 
1’» Mill. Gulden. Davon entfallen 1‘ı Mill. Gulden auf den 
Güterverkehr, Die Carl Ludwig-Bahn verzeichnet eine Ver- 
ringerung ihrer Einnahmen von 6°2 Mill. Gulden auf 57 Mill. 
Gulden auf dem alten Netze. Auch die Lemberg-Czernowitzer 
Eisenbahn hat auf beiden österreichischen Strecken eine 
Verringerung ihrer Einnahmen aufzuweisen, u zw. sind diese 
von 2-» Mill. Gulden auf 2's Mill. Gulden gesunken. Bei den 
übrigen Eisenbahnen sind die Veränderungen nicht erheblich. 

Bei den ungarischen Eisenbahnen ist beim Personen- 
verkehr eine Verringerung der Einnahmen um Ir Mill. 
Gulden zu eonstatiren, dagegen im Güterverkehr eine Ver- 
mehrung der Einnahmen um 1’ Mill. Gulden, Die Ver- 
ringerung der Einnahmen aus dem Personenverkehr entfällt 
fast ganz auf die ungarischen Staatsbahnen. — 

Hienach haben die Einnahmen der österreichischen 
Eisenbahnen im Jahre 1886 keine weitere Herabminderung 
erfahren, und es scheint, als ob im Vorjahre der Tiefstand 
der Einnshmen überschritten worden wäre. Es ist zu erwarten, 
dass das laufende Jahr eine Besserung bringen werde. In noch 
höherem Maasse ist diese Hoffnung bei den gemeinsamen 

Eisenbahnen berechtigt, deren Einnahmen nun schon seit 
einer Reihe von Jahren fort und fort gesunken sind. 


a 
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Eisenbahnreebtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Zur Aufnahme des Sachverständigenbefandes in Angelegen- 

heiten, bei welchen es sich darum handelt, ob das Geräusch 

eines nahenden Eisenbahnzuges von Passanten einer sich der 

Bahn entlang ziehenden Weges rechtzeitig vernommen werden 

könne, sind nur solche Kunstverständige zu ‚wählen, welche 
bei keiner Bahn bedienstet sind, 


Aın 10, Jänner 1864 fuhr Thomas E., Knecht des Jacob T. iu 
Eberstein, von dessen in Unter-$t. Paul befindlichen Hause mit einem 
mit Schellengeläute versehenen Schlitten nach Eberstein. An der 
Staatseisenbahnstrecke Klein-&t. Paul - Eberstein lAuft die von 
‘Tomas E. benützte Landstrasse — stellenweise nur durch eine niedere 
Böschung getrennt — parallel mit der Eisenbahn. Au einer solchen Stelle 
wurde Thomas E. von einem nicht fahrplanmässigen Zuge eingeholt. 
Die Pierde scheuten, rannten in gleicher Richtung mit dem Zage 
und stiessen bei der nächsten, mit keinem Schranken versehenen 
Bahnübersetzung mit demselben ansummen, wobei ein Pferd getödtet, 
das andere, der Kutscher und der Schlitten aber beschädigt wurden. 
An jener Stelle, wo die Pferde scheuten, fliesst die Görtschitz, ein 
& ım breiter und #4 m tiefer Bach über ein Mähleuwehr und ver- 
ursacht hiedurch starkes Brausen. Jacob T., Eigenthümer des Ge- 
spannes, klagte das Staatseisenbahnärar auf Entschädigang und be- 
gröndete seine Klage damit, dass der Maschinenführer vor der Bahn- 
übersetzung nicht as Achtungssignal mit der Dampfpfeife gegeben 
habe, dass der Knecht das Rollen des Zuges nicht habe hören 
können, weil an jener Stelle, wo dieser und das Gespaun neben 
einander zu stehen kamen und die Pferde deshalb gescheut hätten, 
jedes andere Geräusch durch das Rauschen des Wassers übeıtönt 
wurde. Das k. k. Landesgericht in Klagenfurt bat zuu mit Beschei.l 
vom 27. Juli 1886, Z. 5809, über Antrag des Klägers den Baweis 
durch Sachverstäudige zam ewigen Gedächtnisse darüber zugelassen, 
»dass an der besagten Stelle ein nnvermuthet daherkommender 
isenbabuzug wegen des Rauschens des in der Nähe befindlichen 
Wasserwehres schwer gehört worden könne«. Als Sachverständige 
nominirte Jacob T. den Bürgermeister von Klein-St. Paul Emest 
Steinwender und den Grundbesitzer Raphael Fuchs, wogegen die k. k. 
Finanzprocuratur ala Vertreterin des k. k. Staatseisenbahrärars, den 
Verkehrschef der Südbahn, Friedrich Arthur Baron Wetzlar und den 
Inspeetor der Safbahn in Klagenfurt, Carl Heller in Vorschlag 
brachte. Hiebei wurde von der k. k Finnpzprocuratur gegen die 
beiden ersteren Sachverständigen eingewendet, dass eine specielle 
Saelıkenntniss derselben nicht bescheinigt sei; während der Kläger 
geltend machte, dass es sich nicht um die Beurtheilung technischer 
Fragen handelt, sondern darum, dass die Sachverständigen auf Grund 
ihrer praktischen Erfahrungen ein Gutachten abgeben sollen, wozu 
rail pc technische Kenntnisse nicht erforderlich sind, und dass 
gerade Personen, die mit den localen Verhältsissen und der Auf- 
fassungsfähigkeit der Landbewohner vertraut sind, ein solches Gut- 
achten eher abgeben können, als Personen, bei denen diese Umstände 
nicht zutrıfen, 

Mit dem begirkagerichtlichen Bescbeide vom 18. September 1886, 
Z. 2906, wurden Friedrich Arthur Baron Wetzlar und Raphael Fuchs 
als Sachverständige ernannt und dieselben am 3. November 18:6 au 
Ort und Stelle einvernommen. Die Beobachtung geschah, während 
ein Personenzag von Kberstein nach Hüttenberg verkehrte. 

Mit dem Bescheide vom 12. November 1886, Z. 343%, wurde 
wegen Differenz der Meinungen der Sachverständigen 
eine Wiederholung der Beweisaufnahme unter Beizichung des Ernst 
Steinwender als dritten Suchverstäudigen angeordnet, wogegen die 
k. k. Finauzprocuratur recurrirte und die Bestellung des Inspectors 
Carl Heller als dritten Sachverständigen begehrte, 

Das k. k. Oberlandesgericht gab diesem Recurse mit der Enut- 
scheidung vom 9. December 1886, Z. 13659 statt und änderte den 
angefochtenen Bescheid des k. k. Landesgerichtes in Klagenfurt dahin 
ab, dass der Inspector der priv. k. k, Sädbahn-Gesellschaft Carl 
Heller in Klingeufurt ala dritter Sachverständiger beigezogen werde. 

»Denu — nach 8. 187 G. O. sind Kunstrerständige im Sinne 
der Gerichtsordnung, jene Personen, welche die Fähigkeit besitzen, 
die Beschaffenkeit der betreffenden Sache zu beurtheilen.« 

»Da vun mit Rücksicht auf den dem Gutachten der Sachver- 
ständigen unterstellten Beweissatz, dass das Nahen eines unerwartet 
daher kommenden Eisenbalnzuges auf der Strecke, an welcher sieh 
der zur Ersatzesklage Anlass gebende Unfall ereignet Int, in Folge 
des durch das Wasserwehr verursachten Geräusches schwer gehört 
werden kann, jedenfalls auf die vom Führer des Eiseubahnzuges zu 
gebenden Siguale, die Lage uud Beschaffenheit der Bahustrecke, »o- 
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weit solche auf die Fuhrgeschwindigkeit Einfluss haben kann, in Be- 
tracht zu kommen bat und «der Beurtheiiung einzubeziehen ist, so 
kann nur von riner technisch gebildeten, mitdem Eisenbahn- 
verkehre und deu für denselben bestimmten Vorschriften 
vertrauten Persönlichkeit ein objectires und begründetes 
Gutachten erwartet werden, daher die im recurrirten Bescheide 
verordnete Einbeziehung des dem Stande der Grundbesitzer ang»- 
börende Ernest Steinwender nicht als gerechtlertiget angesehen werden 
kann, und der Bescheid dabin abzuäudern war, dass dem Befande 
der von der k. k. Finsuzpro:uratur iu Vorschlag gebrachte Inspector 
der Südbahn Carl Heller als dritter Sachverständiger, gemäss $. 196 
G. ©. beizuziehen sei.« 

Mit Verordnung vom 1. Februar 1887, Z. 1102, änderte der 
k. k. oberste Gerichtshof über Bevisionsreeurs des Jacob T. die 
Erledigung dee k. k. Oberlandesgerichtes in Graz in der Erwägung: 
»dass es zweckmässig erscheint, ala dritten Fachkundigen nicht einen 
gewöhnlichen Sachverständigen, sondern einen Kunstverständigen bei- 
snziehen, jedoch als Kunstverständigen nicht einen bei 
einem Eisenbahnuunternehmen angestellten technisch 
Gebildeten zu wählen,e dahin ab: »dass die Aufnahme des 
erwähnten Beweises mit Zuziehung eines bei einem Eisenbahnunter- 
nehmen nicht bedieusteten Kunstverständigen zu wiederholen und 
demgemäss von dem k. k. Bezirksgerichte zu Eberstein der Kunst- 
verständige zu ernennen iste, 


(Entscheidung des k. k. obersten Gerichtshofes vom 1. Februar 1887, 
Z. 1102.) 


PARLAMENTARISCHES. 


Loenlbahngeseiz. Ver Eisenbahnausschuss des Ahgeordneten- 
hanses ging am 7. d, M. in die Speecial-Debatte über den Gesetz- 
entwarf, betreffend die Localbahnen, ein. An den &. 1 knöpfte sich 
eine Discussion darüber, ob in denselben eine Definition des Begriffes 
»Localbahnen« aufgenommen werden solle. Der & 1 lautet nach der 
Regierungs-Vorlage: Die Repierung wird ermächtigt. bei Conees- 
sionirung neuer Localbahnen (Secundärbahnen, Vieinalbahnen n. del.) 
nicht nur in Berug auf die Vorarbeiten, den Bau und die Ausrüstung 
alle thunlichen Erleichterangen zu gewähren, sondern auch in Bezug 
auf den Betrieb von den in der Eisenbahn-Detriebsordnung vom 
16. Norember 1851, R. G, Bl. Nr. 1 ex 1852, und den einschlägigen 
Nachtragsbestimmungen angeordneten Bicherheits-Vorkehrangen und 
Verkehrsvorschriften insoweit Umgang zu nehmen, als dies mit Räcksicht 
auf die besonderen Verkehrs- und Betriebsverhältnisse, insbesondere 
die festgesetzte ermässigte Fahrgeschwindigkeit nach dem Ermessen 
des Handelsministeriums zulässig erscheint, Der Referent Dr. v. Bi- 
linski meinte, er wäre geneigt, eine Definition aufzunehmen, er fiude 
aber keine, welche den nöthigen Anforderungen entspricht. Abg Dr. 
Stein wender stellt den Antrag, anstatt der in der Klammer befind- 
lichen Worte sei einzuschieben: sauf eigenem Untergrund hergestellte, 
ausschliesslich oder überwiegend dem Verkehre dienende Bahnen«, 
Abg. Schwab beantragt demnach, Artikel 1 solle lauten: »Die Re- 
gierung wird ermächtigt, bei Concessioniruug von Localbahnen, das 
ist solchen Bahnen minderer Ordnuug, deren charakteristisches 
Merkınal in der Beschränkung auf das örtliche Verkehrsbedürfniss 
besteht, nicht nur u. 5. w.s. Abg. Dr. Herbst bemerkt, eine Be- 
schräukung durch eine Definition wäre nach den gemachten Erfab- 
sungen nothwendig. Die Begierunz habe auch eine Definition für 
den Begriff der Localbahı, welcher lautet: »Localbahn ist das, wovon 
die Regierung will, dass es Localbahu seis Er weist dabei auf die 
Bahn Klostergrab-Afulde, auf das zweite Geleise der Franz Joseph- 
Balın hin, Noch eine zweite Erfahrung fordere eine Definition herans, 
und zwar eine Beschränkung nach unten, dass der Staat uicht frei 
über den Strassengrund von Communen verfüge: »Es muss eine Grenze 
geben, um das Recht der Comsmiunen auf mit grossen Kosten herge- 
stellten Strassen zu wahren, und noch nach einer andern Richtung 
hin müsse es den autonomen Körperschaften möglich s-in, für die 
Sicherheit des Verkehrs auf den Strassen, für weiche sie verant- 
wortlich siod, die udtlige Sorge tragen zu können. Dr. Herbst stellt 
einen diesbezüglichen Zusatzantrag zum Artikel 1. Abg. Dr. Weeber 
erinnert an die in der letzten Sitzung abgegebene Erklärung des 
Vorsitzenden, dass der vorliegende Gesetzentwurf io zwei Gesetze 
za zerfullen habe, indem aus demselben Alles, was die Strassen 
betrifft, ausgeschieden werde und die Debatte nur auf die ersten zehn 
Artikel des Eutwurfos zu beschränken sei. Er werde unter allen 
Umständen gegen eine dreissigjäbrige Steuerfreiheit und gegen die 
Anfnahme der Gewährung der Betriebsäbernahme «iner Balın durch 
den Staat stimmen; wetn diese Punkte ausgeschieden werden, lege 
er keinen Werth auf die Annahme einer Definition zum Begriffs 
»Localbabuene, da ibm keine der vorgeschlagenen Definitionen voll- 
ständig entspreehe. Abg. Dr. Schaup glaubt, dass das Wort »Dampf- 


tramway« io die Klammer bei Artikel 1 aufgenommen werden müsse , 
wenn dieses Gesetz sich blos auf die ersten zehn Paragraphe be- 
schränken solle. Was die Definition anbelangt, so glaube er, dass 
den Hauptbedenken dann entsprochen würde, wenn in dem Gesetze 
zum Ausdrucke gelange, dass dasselbe auf solche Bahnen keine An- 
wendung za finden habe, welche bestimmt sind, zwei an Eisenbahnen 
liegende Orte mit einander zu verbinden. Beferent Dr. Bilinski spricht 
sich gegen die vorgeschlagenen Definitionen aus. Dem Antrage Herbst, 
welcher das aasdrücke, was die Gemeinde Wien wünscht, sei bereits 
durch den Artikel 15 des Geselzentwurfes entsprochen. Bei der Ab- 
stimmung werden sämmtliche Abänderungs-Anträge abgeleint und 
der Artikel 1 in der Fassung der Regierungsrorluge angenommen. 
Was den Zusatzantrag Herbst anbelangt, so wird das darin aus- 
gesprochene Prineip unter Vorbehalt der Formulirung und Einschal- 
tung bei einem bestimmten Artikel des Gesetzeutwurfes angenommen. 
Hierauf folgt Schluss der Bitzung. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Apparat zum Messen der Durchbiegung von Brücken. Zu 
den Gerne gan welche deu Zweck haben, die vorhandene, die 
bleibende und die vorübergehende Durchbiegang bezw. Einsenkung in 
der Mitte und an den Auflagerstellen zu messen, um darnach die 
fernere Botriebsfähigkeit der eisernen Brücken beurtlieilen zu köunen, 
wird vielfach der von Iugenieur Tran in Ludwigsburg gebaute 
Apparat verwendet, der sich für den angegebenen Zweck bewährt hat. 
Der Apparat besteht in einem Cylinder, der auf einer an dem eisernen 
Brückenüberbau befestigten seitlichen Stütze steht. Der Cylinder trägt 
eine Vorrichtung für einen Papierstreifen und enthält in seinem In- 
neren eine 7ınm starke Spiralfeder, aıf welcher ein Kolben aufliegt. 
Auf der oberen Seite des Kolbens ist ein Schreibstift befestigt, an 
der unteren mittelst einer Spanuvorrichtaug mit Uniwersalgelenk and 
Kiemmschraube ein langer Draht, welcher eio durch die Feder nieder- 
gehaltenes Gewicht trägt. Während der Versuche liegt das Gewicht 
auf dem Grunde des überbrückten Wassers oder auf einer anderen 
festen, ron dem Brückenäberbaue unabhängigen Unterlage; der Draht 
wird vor der Untersuchung mittelst der Spannvorrichtung #0 ange- 
spannt, dass der Schreibstift auf eine bestimmte Marke zeigt. Durch 
die von dem Gewicht und der Feder auf den Kolben ausgeübten ent- 
gegengesetzt wirkenden Kräfte wird derselbe und mit ihm der 
Schreibstitt in der einmal erlangten Höhe unverräckbar festgehalten, 
während der Cylinder mit dem Papierstreifen an den senkrechten 
Schwankaugen der Brücke theiluimmt Lässt man während des Ver- 
suches den Papierstreifen sich iu wagrechter Richtung fortbewegen, 
so stellt sich auf demselben jede Darchbiegung als ein Curvenbogen 
dar, dessen Scheitel nach oben gerichtet ist. Liegt der Endpunkt des 
Bogens höher als der Anfangspaukt, so ist in Folge der Belastungs- 
tube eine bleibende Dorchbiegung entstanden, welche gleich dem 
löhenunterschiede der beiden Punkte ist. Das entstandene Diagramm 
lässt auch erkennen, ob die Brückeuträger gleichmässig in Anspruch 
g-nommen werden. 

Eisenbahn-Brückenbanten in Indien. Gegenwärtig ist auf 
den indischen Bahnen eine grössere Anzahl von Bräcken im Baue 
und der Vollendung nahe, unter welchen ihrer Grös-e nach die fol- 
genden bemerkenswerth sind: Eine Brücke über Sutlej auf der 
Terozrepore Eisenbalın mit 27 Oeffnungen, von je 150 Fuss (engl.) 
Spannweite, Brücke über den Jumna bei Kalpee auf der indischen 
Midlınd-Balın mit 10 Ocfluungen von je 200 Fans Spannweite, Brücke 
über den Thelum auf der Sind-Sarga-Bahn mit 17 Orffuungen von 
je 250 Fuss Spannweite, B-ücke über den Gnnduck mit 8 Oeflunngen 
von je 250 Fass Spannweite, Brücke über den Ganges bei Benares mit 
7 Oeffuungen von je 36 Fuss und 9 Oeffnangen von je 115 Fuss 
Spannweite, Brücke über denselben Fluss bei Kelawala mit 11 Ocf- 
unngen von je 256 Fass Spannweite, Brücke über den Indus mit einer 
Spaunweite von 790 Fass. Die englischen Werke, denen die Aus- 
führung dieser Brücken übertragen ist, sprechen mit Recht von dem 


»giossen Bräcken-Jahrer, das ihnen so ausgiebiga Arbeiten ein- 
gebracht hat. 
Die gegenwärtiren Telvgraphenkabel auf der Erde, Zei- 


schen Europa und Nordamerika sind gegenwärtig 10 sabmarise Kabel- 
leitungen in Verwendung. Die erste davon ist im Jahre 1869, die 
zweite im J. 1873, die dritte im J. 187%, die fünfte im J. 1879, die 
sechste im J. 1890, die siebente und achte im J. 1882, die neunte 
om zehnte im J. 1884 gelegt worden. Sechs von diesen Kabeln laufen 
von Valentina unt Irland, 2 von Brest und 2 von Pensance aus. Die 
beiden letzten, welche von der Mackay-Benett-Compaznie gelegt worden 
eind, stellen zugleich in Verbindung mit Havre und Emden. Mit Süd- 
amerika ist Europa durch 2 Kabelleitungen in Verbindaog, die von 
Lissabon nach Pernambnco führen. Lie meisten Kab:lleitungen hat 
Eugland. Dasselbe ist verbunden durch zwei Leitungen mit Indien, näm- 
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lich von Bombay nuıch Aden, den Suexr-Canal, weiters um Alexandrien 
darch's Mittelländische Meer nach Marseille mit Abzweigung nach 
Malta nnd Algier, ferner durch 8 Leitungen mit Frankreich, die zwi- 
schen Dnver und Calais gelegt sind, durch eine Leitung mit Portugal. 
änreh 2 Leitungen mit Srarien, dureh & Leitungen mit Dentschland 
darch je 2 Leitungen mit Norwegen nud Holland. darch je vier Leitung 
mit Schweden, Dänemark und Belgien. Ansserdem besitzt England, 
beriehentlich die englische Geschäftswelt noch einzelne Kabelleitungen 
swischen Tripolis und Malta, zwischen Malta und Sielien, zwischen 
Alexandrien ml Otranto, zwischen Alezandtien and Aleppo, zwischen 
Alezandıien und Port Sail, zwischen Suakim und Tedılo, zwischen 
Madras und Australien im Indischen Oceun, wodurch die Linie Penang, 
Singapore und Jaru verbunden ist. Ausserdem gehören englischen 
Gesellschaften die chinesischen Kabelleitunzen Saigon, Horgkung und 
Shanghai einerseits und Haipbong, Honrkenz und Shanghai andereı- 
seits, sowie zwei Kabelleitungen zur Verbindung von Shanghai mit 
Japan, ferner eine Kabelleitung an der Afrikanischen Küste von Cadix 
nach Senegal über die ennarischen Inseln, and eine von Aden zum 
Cap, mit Berährune von Zanzibar, Mosambiqve und St, Lanrent- 
Margnez. In Australieu führt endlich ein englisches Kabel von Sidney 
nach Nelson. 

Frankreich ist mit Afrika durch 3 Kabel verbunden, die von 
Marseille nach Algier führen, währen! «es mit Spanien durch ein 
Kabel zwischen Marseille und Barcelona rerbunden ist. 

Von Russland führen 2 Kabel nach Dünemak, 3 Kabel uach 
Schweden und ein Kabel nıch Constantiuopel. 

Ossterreich bat 4 Kabelleitung von Triest nach Corfu u. Zante, 

Eine kleine Kabelleitung zwischen Otranto und Vallonia bringt 
Italien in Verbindung mit der Türkei. 

Endlich sind noch Korsika und Sardinien dureh eine Kabzlleitung 
verbunden. 

Auf der westlichen Hemisphäre sind zunächst die Antillen mit den 
Vereinigten Siauten, und Jamaica mit dem Isthmus von Panama durch 
eine Kabelleitung verbunden. An der Ostküste von Amerika lauft ein 
Kabel von Para vach Buenos-Ayres und berührt St, Lonis, Para, 
Pernambuco, Bahis, Rio de Jnneiro, Sanlos, Desterro, Rio de Bud, 
Chry und Monte Video. Auch auf der Westküste von Südamerika sind 
die hauptsächlichsten Städte mit einander durch ein Kabel in Ver- 
bindung, das iu Mexico beginnt und in Valparaiso (Chile) endet, 
Im Golf von Mexico liegt ein Kabel Vers-Crur— Tehuantepee und 
Galreston, Endiich befindet sich im Cuspischen See ein Kabel, welches 
von Baku nach Krasnowodsk führt. 


CHRONIK. 


Technische Einheit im Eisenbahnwesen. Das Reichsgeseiz- 
blatt vom 5, d. M. enthält zwei Kuudmachungen, womit die von der 
Berner internationalen Conferenz gefassten Beschlüsse, betrefend die 
technische Einheit im Bisenbahnwesen in Wirksamkeit gesetzt werden, 
Die Vereinbarungen bezüglich der Spurweite der Bahugeleise (höch- 
stens 1'465 und mindestens 1'435 Meter) und bezöglich der Construction 
des Rollmateriales treten am 1. April 1587 in Kraft. Die Entwürfe 
für new anzuschaflende Eisenbahnbetriebsmittel sind vor der Bestellung 
ausnahmslos dem Handelsministerium vorzulegen. Die hiernach wirk- 
sam werdenden Beschlüsse der Berner Conferenz, wurden von uns in 
der Öesterr. Eisenbahu-Zeitung 1886, Nr. 26, veröffentlicht. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Montag den 7. d. M, lief die 
Frist für die Conversion der fJünfpercentigen Silberprioritäten der 
Ferdtinands-Nordbahn ab. 

Seitens der ivläudischen Anmeldestellen reichen die Ausweise 
bis zam &. Februar, seitens der ausländischen Stellen bis zum 
3 Februar. Hienach stellt sich das Conrersions-Ergebniss wie folgt dar: 


Finfpers, Blber-Vriorititen der 
Ferd. Nerdbahn, Mäbr.-schl, Nardb 


Guldee: 
Im Umlaufe befanden sich ......24... 13,305.100 "20,708 RO 
Convertirt warden bisher ...........: 9,269.700 17,334.000 








Es bleiben daher noch zu convertireu 4,036.600 3,370.500 

Die Summe der in den Händen des Publikums befindlichen 
alten Titres beider Kategorien betrug 34,010,100 A.; hievon wären 
bis zum 4., beziehungsweise 3. Februar 26,603,700 1. gegen rierper- 
eentige Titres umgetauscht, demnach sind im Ganzen noch 7,406.400 A. 
zu convertiren, 

Die Verwaltung der Kaiser Ferdinands-Nordbahn wird demnächst 
die erforderlichen Massnahmen einleiten, um das Pfandrecht für die 
alten fünfpercentigen Notenprioritäten, an deren Stelle im vorigen 
Jahre vierpereentige Titres ausgegeben wurden, im Eisenbahnbuche 
löschen zu lassen. 

Ernenerung des Lloydvertrages. Der Verwaltungarath des 
Vesterr.-ungarischen Lloyd verhält sich dem ihm von der Regierung 
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vorgelegten Vertragsentworfe gegonüber ablehnend und wird denselben, 
wie werlantet, als eine ungeeignet» Basis für die bevorstehenden 
Vertragsverhandluneen bezeichnen. Insberanders wird von Seite des 
Verwaltungsrathes des Lloyd gegen die Forderaug der unbedingten 
Tarifhoheit des Staates Stellung genommer, 

Tramwar-desetz, In der Sitzung der Rechtssection desGemeinde- 
rathes vom?. d. M. referirte Dr. Frl. v. Sommarnga über den von 
der Repiernng dem Abgeurdnetenhause vorgelegten Entwurf eine« Ge- 
setzes über die Anlage nnd den Betrieb von Strassenbahnen (Tram- 
wuys). Nach Art. 1 der vom Maeistrate abgeänderten Vorlage wird der 
gewerbsmässige Betrieb von Strassenbahuen (Tramways), welche mit 
animnlischer Kraft betrieben werden nnd zur Persosen- oder Gäter- 
heiörderung dienen, unter die coneessionirtan Gewerbe eingereiht, und 
finden anf die Genehmigung der Betriebsanlage die im dritten Hanpt- 
stüöcke der Gewerbe-Ördnune vorgezeichneten Bestimmungen Anwen- 
dung. Unter Ortsverkehr wird der Verkehr innerhalb grösserer Ge- 
meindegebirte, sowie der Verkehr zwischen geschlossenen Ortschaften 
und deren Umrebnug bis anf die Entfernen von höchstens 15 km 
verstanden. Nach Artikel 2 steht die Entscheilang darüber, ab einer 
Bahn die im Artikel 1 bezeichneten Merkmale zukommen, dem Handels- 
ministerium zu. Artikel 6 handelt von den allgemeinen Bestimmungen 
für die Anlage und den Betrieb der bezeichneten Strassenbahnen, 
welche von der Regiernnz im Verordnungsweze geregelt werden. jedoch 
unbeschadet des den Gemeinden oder sonstigen autonomen Körper- 
sehaften nach den bestehenlen Gesetzen zustehenden Wirkungskreises 
in Localpolizei-Angelegenheiten. Artikel 7: Der Fahrpreis und die 
Betriebsordnong werden von der Concessions-Behörde festgestellt, 
und haben darin die diesfalln zwischen den Gemeinden oder den 
sonstigen autonomen Körperschaften einer- and dem Üoncessinnär 
andererseits vereinbarten Bedingungen für die Strassenbendtzung Auf- 
sahme zu finden. Strassenbahnen. welche mit Loeomotiven oder an- 
deren mechanischen Motoren betrieben werden, oder den Umfanz des 
in Artikel I gekennzeichneten Ortsverkehrs überschreiten, unterliegen 
nach Artikel 10 dem Loralbahngesetze. Zu einer solchen Umgestaltung 
einer Strassen- in eine Localbahn ist die Zustimmung der zur Erhal- 
tung der betreffenden Strassen Verpflichteten erforderlich. Wenn jedoch 
anf einer bereits bestehenden Tramway der Betrieb mit Locometiven 
oler mechanischen Motoren cingefährt wird, so finden auf dieselbe 
die Bestimmungen des Localbahugesetzes keine Anwendung. In Au- 
schung solcher als Loralbahnen zu behandelnden Strassenbahnen steht 
dem Stante nach Artikel 11 kein Heimfallsrecht zu. Artikel 12 er- 
klärt die versuchsweise Einführung des Locomotirbetriehes nach ein- 
gehnlter Zustimmung, bezw. Bewilligung ala zulässig, Artikel 13 macht 
dio Erklärung einer Tramway als Loenlbahn von der Zustimmung ler 
zur Erhaltung der betreffenden Strassen Verpflichteten abhängig. Die 
Section genchmiete die Vorlage in allen Punkten. 

Wahl in den Stautseisenbahnrath. Die Klagenfurter Handels- 
kammer beschloss eine Petition an die Regierung zu richten, um zu 
erwiıken, dass die Klagenfurter Handelskammer eventnell mit der 
kärstnerischen Landwirthschufts-Gesellschalt gemeinsrun die Wahl für 
den Stustseisenbahnrath vornehme, da sonst die Gefahr vorhanden 
wäre, dass Kärnten, dessen Handelskammer zusammen mit der Leobener 
Handelskammer einen Delegirten wählt, im Staatseisenbahnrath un- 
vertreten bleibe. 

Oesterreichisch -ungarisch-russischer Eisenbahn-Verband, 
Wie wir von verlässlicher Seite erfahren, wurde der Südbahn als 
geschäftsführenden Verwaltung dieses Verbander officids mitzetheilt, 
dass die seitens der russischen Bahnen per 12 Februar }. J. rück- 
sichtlich des Verkehres nach Russland gekündieten russischen Schnitt- 
sätze des bestehenden Verbandtarifes bis auf Weiteres, unter Wahrung 
der sechswöchentlichen Kündigungsfrist, in Kraft bleiben sollen. Die 
officielle Bestätigung dieser Nachricht dürfte kanm mehr lange ans- 
bleiben, Unter diesen Umständen ist gegründete Hoffnung vorhanden, 
dass es zur Änsserkraftsetzung eines Theiles des Verbandtarifes gar 
nicht kommen, rielmehr der gegenwärtige Verbandtarif bis auf Weiteres 
in seinem vollen Umfangs aufrecht bleiben dürfte, 

Salzburger G@nlsberghaln. Dieses Unternehmen ist, wie ans 
Salsbarg berichtet wird, bereits so weit vorgeschritten, dass Material- 
»öge über die Zistelalpe hinaus bis nahe an die eigentliche Gipfelkupne 
verkehren, Die Steigungen hetragen an mehreren Stellen 25°, also des 
Höchste, was bis jetzt auf Zahnradbahnen gewagt wurde; dabei sind 
die Bremsvorrichtungen so zuverlässig, dass die Maschine auf den 
steilsten Stellen in einem Momente zum Stehen gebracht werden kunn, 
Wenn nicht das Frühjahr beträchtliche Seukungen des Dammes und 
dadurch grosse Reconstrnctionen mit sich bringt, so wird die Er- 
öffuung im Mai stattfinden können, 

Eisenbahn Nannsdorf-Ziegenhals. Wie ans Freiwaldan gemel- 
det wird, übernahm ein Berliner Consortiom definitiv den Bau der 
Eisenbahn Hannsdorf-Ziezenhals. 

Orientbahmen. Wie aus Belgral gemeldet wird, ist auf der 
türkischen Eisenbahnlinie von Vranja gegen Uesküb, welche die ser- 
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bischen Bahnen mit der Linie Salonichi- Mitrovitza verbindet, die 
letzto Schiene gelegt worden. 

Tramway und Commume. Das Präliminar-Urbereinkommen 
mit der Wiener Tramway dürfte erst im Laufe der nächsten Woche 
im Plenum des Gemeinderathes zur Verhandlung gelangen. 

Wien-Pottendorf-Wiener Neustädter Balın. Die XII. ordent- 
liche General-Versammlung der genannten Bahn wurde vorige Woche 
unter Vorsitz des Verwaltungsraths-Präsidenten Dr. BR. v. Mitscha 
und in Anwesenheit von Ib Actionären abgehalten, welche 1430 Actien 
mit 70 Stimmen vertraten. Nach dem pro 1586 erstatteten Berichte 
wurde der seitens der betriebführenden Shdbahn eingegangene Pacht- 
schilling per 550.000 A. in Silber eur Bezahlaug der Prioritätszinsen 
sowie der fünfpercentigen Actlenzinsen verwendet, und es verblieb 
noch ein reiner Ueberschuss von 2061 A. Dieser Uebeischuss wurde 
im Sinne früherer Beschlässe der Genernl-Versammlung der Rescıve 
für Conponstempel zugewiesen, welche dadurch auf die Höhe von 
51.199 H. gebracht wird. Die Versammlung genehmigte den Bericht 
sowie die Bilanz uud sprach ihr Einverständniss damit aus, dass auclı 
der nächste Juli-Jaruar-Coupon der Gesellschafts-Actien mit 5 Percent 
aus dem Pachtschillinge bestritten werde. Der aus dem Verwaltungs- 
ratlıe scheidende Hofrath R. v. Schreiner, sowie der Revisor 
Ir. Robert Clemens wurden wiedergewälilt. 

Arbeiter-Wochenhillete auf der Eisenbahn Wien-Aspang, 
Vom 10. 1. M. ab gelangten in Wien und Simmering nach den Sta- 
tionen Central-Friedhof, Klein-Schweechat und Marin-Lanzendorf und 
vice versa, dann von Wien nach Simmering und vice versa Arbeiter- 
Wochenbillete dritter Clusse zu ünsserst ermüssigtem Preise zur 
Ausgabe, welche zu sechsmaliger Fahrt mit den biezu bestimmten 
Zügen innerhalb einer Woche berechtigen. 

Stdbahn. Mit Giltigkeit vom 15. Februnr 1887 erscheinen zum 
stddentschen Verband-Tarife (Verkehr mit Oesterreich-Ungaru): Theil IE, 
Tarifheft Nr. 4 und 5, in nener Auflage; Nachtrag III zu Theil II. 
Tarifheft Nr. 1, 2,3 und 6; Nachtrag II zu Theil II, Tarifheft Nr. 7, 
und Nachtrag I zu Theil IV, Tarifueft Nr. 1, letzterer mit Gültigkeit 
vom 20. Februar 1887. 

Mit 15. Februar 1887 tritt ein Nachtrag I zu dem vom 
1. Jänner 1883 giltigen Speeial-Tarif für Brennholz, hartes und weiches 
in Scheitern und von Sägespänen in Wagenladungen im Verkehre von 
inbezeichneten Stationen der Südbahn nach Wien (Matzleinsdorf) und 
Hetzendorf in Wirksamkeit. 

Mit 20. Februar tritt je ein Nachtrag I zu den vom 1. Jänner 1886 
giltigen Ausnahme-Tarife für den direeten Verkehr zwischen Triest 
resp. Finme einerseits und Stationen der k. k. Bosna-Balın anderer- 
seits via Üszög-Villäny-B.-Brood in Kraft. Diese Nachträge enthalten 
Holzfrachtsätze, 

Am 21. Februar werden die Käminer Eilzöge in der Strecke 
Marburg-Klagenfort aufgelassen und nur zwischen Klagenfurt und 
Franzeusfeste verkehren. In Folge dessen wird auch der Verkehr 
der Pest-Pragerhofer Eilzüge von Pragerhof naclı Marburg und vice 
vorsa eingestellt, und findet der Anschluss zwischen den Pester Eil- 
zügen und den Wien-Trierter Courierzögen in Pragerbof statt. Der 
Verkehr directer Wagen erster und zweiter Classe zwischen Wien 
und Meran erfolgt mit den Zügen: Wien ab 7 Uhr Früh, Meran an 
8 Uhr 19 Minuten Früb; Meran ab 7 Uhr 25 Minaten Abends, Wien 
an 10 Uhr Abends. Der Schlafwagenverkehr zwischen Wien und Meran 
via Marbarg wird um 20, Febraar d. J. eingestelit. 

Verkehr mit Süddeutschland. Die Stuitgarter Handels- und 
Gewerbekammer hat an die österreichischen Handelskammern ein 
Cireulär gerichtet, in welchem diese gebeten werden, eine gemein- 
schaftliche Action gegen den projectirten Sommerfahrplan «ler üster- 
reichisch-deutschen Eisenbahnen zu unternehmen, insbesonders unter 
Hinweis darauf, dass im Falle des Inslebentretens desselben der Post- 
verkehr zwischen Oesterreich und Dentschland sehr ungänstig be- 
einfusst würde. 

Balınbauten in Deutschland, Dem preussischen Abgeordneten- 
hause warde wine Vorlage, betreffend die Verwendung von 71 Millionen 
für Bahnban, darunter 47 Millionen für 19 neue Secundärbalnen 
vorwiegend im Osten der Monarchie, unterbreitet. 

Berlin-Dresdener Balın. Wie aus Dresden berichtet wird, 
beabsichtigt die Regierung die Einberufang des sächsischen Land- 


tages, um die Zustimmung zur Erwerbung der sächsischen Strecke der | 


Berlin-Dresdener Risenbahn einzuholen. — Im preussischen Abgeord- 
netenhause wurde bereits der Gesetzentwurf, betreffend den Ankauf 
der Berlin-Dresdener Bahn eiugebracht, 

Eisenbaln-Katastroplie. Man meldet aus Newyork, 5, Februar: 
Ein furchtbares Fisenbahnunglück ereignete sich heute Margens auf 
der Vermont-Centralbahn. Als der Boston- und Montreal-Kıpresseng 
auf der White-River-Station ankam, wurden an den Zug, welchen 
aus Gepäck- und Postwaggons, zwei Personen- und zwei Schlaf- 
wagpous bestand, ein Schlal- und ein Personenwaggon, beide von 
Springfild kommend, angehängt. Der Zug hatte viele Passagiere, die 


nach Montrenl zum Eiscarneval reisten. Auf der Weiterfahrt bracıı 
ungefähr 200 Yards von der Brücke über den White-River eine Schiene 

Die Folge war, dass die Locomotive und die Postwaggons sich vom 
übrigen Zuge loslösten. Diese gelangten olme Schaden über die Bräcke. 
Die übrigen Waggons jedoch entgleisten, rollten auf dem Bahudamme 
bis zur Brücke weiter und stürzten dann seitwärts, das Brückengelän- 
der mit sich fortreissend, fünfzig Fuss tief in den eisbedeckten Fluss, 
Dei dem Falle überschlugen sie sich und fingen fast augenblicklich 
Feuer und verbrannten (?) Hilfe war bald zur Stelle, aber viele der 
ungläcklichen Passagiere waren »0 in die Waggons eingekeilt, dass 
sie vor den Augen der Hilfebringenden ihren Tod in den Flammen 
fanden, indem ınan bei der farchtbaren Kälte, welche herrschte, kein 
Wasser rechtzeitig beschaffen konnte, um das Feuer zu löschen, Das 
Jammergeschrei der Sterbenden war herzzerreissend. Der Zug hatte 
etwa 80 Passagiere, von denen, soweit bis jetzt bekannt, nur 26 mit 
dem Leben davonkamen, Einige von den Letzteren aber hatten so schwere 
Verletzungen erlitten, dass sie buld nachher starben. Die Zahl der 
Toten wird auf 50 bis 60 veranschlagt. Man glaubt aber, dass von 
ihnen mehr verbrannt als ertrunken sind. Dieses Eisenbahnunglück 
iet das schlimmste, welches jemals in den nördlichen Neu-England- 
Staaten vorgekommen ist, — Weiters lautet ein Bericht vom 6. Fe- 
bruar, 5 Uhr Nachmittags: Die Brücke über den White-River, wo 
das furchtbare Eisenbaluunglück sich ereignete, ist 650 Fuss lang. 
4% Leichen sind bis jetzt herausgeschafft worden, die meisten von 
ihnen sind nicht erkennbar. Ein im Eise steckender Waggon ist noch 
nicht untersucht worden, man glaubt jedoch, dass wenigstens 20 Leichen 
sieh darin befinden. Sollte diese Vermuthung richtig sein, so sind 
der Katastrophe mehr uls 60 Menschenleben zum Opfer gefallen, ohne 
die Ertrunkeneu zu rechnen. Man schätzt die Gesammtzahl der Passa- 
viere, welche auf dem Zuge waren, jetzt auf 100 Personen. Doch ist 
‘ie Zahl nicht leicht festzustellen, da der Zugsfährer schwer verwundet 
ist und er die Billete einsammelte, als das Unglück passirte, Unter 
den an's Ufer gebraehten Leichen sind 15 die von Frauen, Von den 
Geretteten sind 30 mehr oder minder schwer verwandet, und werden 
wahrscheinlich viele von ihnen sterben. Das Feuer dauerte eine halbe 
Stunde. 

Wiener Verein für Stadt-Interessen und Fremdenverkehr. 
Der Wiener Verein für Stadt-Interessen und Fremdenverkehr welcher 
es sich zur Aufgabe gestellt hat, die localen Interessen der Stadt zu 
fördern, vorhandene Vebelstände zu beseitigen, Verbesserungen auzu- 
streben und dadurch den allgemeinen Stalt- und Fremdenverkehr zu 
heben, hält, um speciell den Bedürfnissen des Fremdenverkehrs 
dienlich zu sein, im Centrum der Stadt (dermalen L, Kohlmarkt 7), 
ein ständiges Bureau, in welchem täglich von 9 Uhr Früh bis 3 Uhr 
Nachmittags unentgeltliche Auskünfte an Freinde und Einheimische 
über alle das Verkehrsleben Wiens betreffenden Fragen 
ertheilt werden. Dieses Bureau wurde bisher alljährlich im Laufe des 
Summers und Herbstes von eirea 700 Fremden besucht. Wiederholt 
hatte der Verein Gelegenheit, bei Vergnügungsfahrten nach Wien, 
welche von grösseren Gesellschaften unternommen warden, zu inter- 
veniren und den Reisenden durch Beschaffung passender Unterkunft, 
dureh Besorgung von Eintrittskarten u. s. w. behilflich zu sein. 

Der Verein zählt dermalen über 300 Mitglieder, und warde 
derselbe Seitens des hohen k. k. Ministeriums des Innern, des 
löblichen Gemeinderatlies der Stadt Wien, vieler Bauken und Eisen- 
bahn-Verwaltungen durch namhafte Geldbeiträge unterstützt. Dear Bei- 
tritt zum Vereine kann erfolgen: als stiftendes Mitglied durch einen 
einmaligen Betrag von mindestens 50 fl. 0. W., oder als ordentliches 
Mitgliei durch einen Jahresbietrag von 5 il. 5. W., und liegen die 
Statuteti dieses Vereines im Club österreichischer Eisenbahn -Beamten 
I., Eschenbachgasse 11} zur Einsicht auf, woselbst auch Beitritts- 
ürklärungen entgegengenommen werden. 


Der Sterbeenssen-Verein der Bediensteten und ständigen 
Arbeiter der k. k. priv. Süd-uorddeutschen Verbindungsbahn 
und Oesterr. Nordwestbahn, Bezäglich des Wirkens dieses Vereines 
im verfossenen Jahre publiciren wir nachstehende Daten: 


Der Verein hatte mit Ende 1536 ...... PETE 3262 Mitglieder, 
um 70 mehr als Ende 1585. 

Yon diesen starben im Jahre 1885 „..-crcreunur nr [137 » 
um 24 mehr als im Jahre 1885, und wurde an die 
Hinterbliebenen derselben der Betrag von.......- 630 1. — kr. 


ausgefolgt, um 2400 fl. mehr als im Jahre 183%. 
Der Reserrefond betrug mit Ende 183% ........:- ‚19.454 A, 24 kr. 
} K>} 4 Por 17.79 » 87 » 
Hat sich sonach UM. ..seuserasr ensure nr nn 1.034 A. 37 kr. 
vermehrt. 
Seit Bestellen des Vereines (October 1567) wurde an 
die Hinterbliebenen von 404 verstorbenen Mit- 
gliedern der Betrag von .-.... IE EEE STE TE ua) > r 
ausbezahlt, 
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Die ältesten Mitglieder zalılten seit Bestand les Vereines (Oetoher 
IR6T) bis nltimo December IERG nur den Retrae von 30 fl. 16 kr. 
in die Vereinscarsa ein, und entfallen prn Mitglied und Manst durch- 
schnittlich 18°0# kr. Dar Anrelechnittliche Alter der im Jahre 1886 
verstorbenen Mitglieder beträgt 45 Jahre, Die monatlichen. in die 
Casa im J, Semester 1887 pro Mitglied einzuzablenden Beiträge 
wurden mit 90 kr. fortgesetzt. 

Eisenbalmball. In höherem Glanze ala in den Vorjahren stralılte 
der henrige, am 6. Februar onter dem Protectorate des Handels 
mini«tore Marqnie v. Racequehem abgehaltene Firenbalınball, Zum 
erstenmale zeit dessen Destand beehrte Kronprinz Rudolf denselben 
mit seiner Anwesenheit, pri verlieh ilım damit das nlänzendste Instre, 
Schon um N Tihr war der Sophlensaal von distinenirtesten Publikum ge- 
fallt, Gegen 10 Uhr ersellienen nach einander die Erzlierzoge Wilhelm. 
Kadewie Vietor und Rainer, die Prinzer Plilipp und Ferdinand 
von Cobnre nnd der Merzne von Suchsen-Weimar. endlich, 
vom Comitd-Präsidenten Dr. Nilins rrleitet nnd von dem Publikum 
ehrfarehtavoll begrüsst, der Thranfolger Erzlierzos Rudolf Während 
sich die Gesellschaft ungestärt dem Tanzverenügen hingab hielten 
die hohen Herrschaften Cerele. Vom Kronprinzen wurden in’ Ge- 
spräch gezogen ausser dem Handelaminister. die Hofrärhe Jeittelr« 
und Schreiner, die Rerierungsräthe Köhnelt, Kuh, Liharzik 
nnd Raspi, Direetor de Lyro. Handelekammer-Prüsident Isbary 
and Ober-IrgenienarMannlicher. der Erfinder des Repetirgewehrer, 
"rd, diese Zusammenstellung ist hier gestattet, Ehrenmitglied des 
Nalleomitds. Sowohl Krenprinz Tindolf, nla die Errherzöge conversirten 
längere Zeit mit den Haurfranen des Risenbahnballes, den Damen 
Hofräthin Bischaff, Barorin Enrerth, Madame de Serres, 
Madame Ronna, Regierungaräthin Kühnelt und Frau Oberst v 
Guttenberg. Länrere Zeit unterhielt sich der Kronprinz auch 
mit dem Präsidenten der Öesterreichisch-nnparischen Staatseisenbahn- 
Gesellschaft Herrn Jonbert. Gegen 11 Uhr verliessen die hohen 
Herrschaften den Ball unter den Klängen der Volkshymne, geleitet 
vom Balleomit£. 

Stärker als in den Vorjahren war hener der Besuch des Eisenbahn- 
ballee. Man salı eine Fälle von schönen Erscheinungen und geschmack- 
vollen Toiletten, und man kannte eich des Enthusiasmus erfrenen, 
mit der die Jugend sich dem Tanze hingab. Bei der Cotillon-Quadrille, 
die Rabensteiner mit gewohnter Meisterschaft arrangirte, hätte 
ein Statistiker, als die Damen vorbeidefilirten. leicht die bedeutende 
Summe an weiblieher Schönheit, die hier versammelt war, feststellen 
können. Trotz allen Geschmackes der Toiletten, behielt der Ball doch 
sein ihm so wohl anstehendes bärgerliches Gepräge; sorgfältig war 
hier aller Prunk vermieden worden, Prächtig dagegen war der Rahmen 
den das Comitd für den Ball durch die Ausstattung des Sarles ge- 
schaffen hatte, Wieder erglänzten aue dem grünen Lanbe der Estrade 
elektrische Lichter und aus dem Walde, der die Estrade umkränzte, 
erhob sich die goldene Figur vom Festzugswagen der Fisenbahnen. 
Fine prächtige Damenspende aus dem Atelier Klein, ein sechsrädriger 
Plateauwagen aus Bronce, erfreute die weibliche Ingend, die Herren 
erhielten stylvolle Tanzordnergen, die darch ihre Originalität allge- 
meinen Beifall fanden. War die Dreoration des Sanlea das Verdienst 
des Comitdmitzliedes Herm Fichna, s» verdankte man Damen- 
spenden und Tanzordnungen dem Serretär des Bulleomitis Herrn 
Neblinger, der alle Entwürfe selbst zeichnete, 

Unter den Anwesenden sahen wir faat alle höheren Eisenbahn- 
Funetionäre: ausser det bereits erwähnten, die Herren von Ozedik, 
Baron Lilienan, Hofrath Obermayer, Hofrath Pischof, 
Hofrath Bischoff, Director d: Serrer, Direetor Ronna, Obers: 
v.Guttenberg, Regierungsrath Becher, Ober-Inspector v. Sealn, 
Ober-Iospeetor Westermarer und viele Andere, Der Besuch war, 
wie erwähnt, schr stark und es wurde auf das Eifrigste bis 5 Uhr 
Morgens getanzt. — Es steht zu hoffen, dass dieses schöne Ballfest 
anch in Gnanzieller Beziehung den Erwartungen entsprochen haben 
wird, die im Juteresse des wohlthätizen Zweckes daran gekntpft 
#arden. Das eifige und ums’chtiege Ballcomitd, an dessen Spitze 
seit Jahren die bewährte Kraft Dr. Nilins steht, können wir zı 
dem grossen Erfolge, den der Eisenbalnball auch in diesem Jahre 
weder errungen hat, nur berläckwünschen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XiYV, Clabrersammlung Dienstar, 8. Februar 1887. Vice- 
präsident General-Inspeetor Rimböck eröffnet die Sitzung mit fol. 
genden Mitthailungen: 

Am 5. März wird in den Clublocalitäten ein Damenabend 
abgehalten. Das Nähere wird in demClab-Organe und durch separate 
Cirenlare mitgetheilt werden. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 15. Fe 
broar statt, und wird Herr Arthur Mayer, Verwaltungsraih der 


Mälır.-schles. Centralbahn, über: «Die Fisenbahnen und das Capitale 
sprechen. 

Hieranf hielt, von lebhaftem Beifalle berrüsst, Herr TVrofessar 
Dr. Zehden den angektiindigeten Vortrae Aber »Bosnien und die 
Herzerowina«. Ihe interessanten Relseschildernngen des Vortragenden 
riefen lante Beifallskundgebungen in der Versammlung hervor, md 
dankte der Vorsitzende dem Bedrer mit folgenden Worten: »Unser 
lebhaften Verlangen, Herrn Prof. Dr. Aehden wieder begrfissen zu 
können, ist zn unserer grössten Freude rasch in Frfällung gegangen. 
Ob wir non den Vartrapenden in entfernte Länder begleiten aler 
darch seine enlinrellen Mitteilungen gefesselt werden, immer haben 
wir volle Ursache, seine Ausrinandrraeetzungen mit dem grössten 
Interrsse zo verfolgen. Die sosben gehörte Schilderang nimmt neuer- 
dings die Berechtigung in Anspruch, mit vollem Interesse aufgsrommen 
zı werden, und ich bitte daher den Redner, unseren wärmsten Dank 
fiir seinen heutiren Vortrag entrerensnnehmen.« 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 


XVI, Versammlang, Dienstag den 15. Februar 1887, 
Abends 7 Uhr. Vortrag des Herm Artnr Mayer, Ver- 
waltungsrath der Mährisch-schlesischen Centralbaln, über; 
Die Eisenbahnen und das Capital", 


Für die PT. Clalmitglieder stehen in der Clubkanzlei zuaı 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbo- 
Yereine, Oesterr. Ingenieur. und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orieutalischen Musenm und Vereine der 
Literaturfreunde. 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltie) für die Sofien- 
Säle zn den in der Saisım 1886-1887 stattflidenden Vergnügungs- 
Abenden, Promennde-Coneerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Riulage von 
1 fl. ausgefolgt, welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben 
wurde, rückerstattet wird. — Permanenzkarten für die Ma<ken- 
bälle in den Musikvereins-Sälen im Carneval 1837, 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa anf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufınerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmäuner werden au der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entröe- Anweisungen für den Desuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Praters zu dem erınässiglen 
Preise von 20 kr, 

Karten and Anweisungen für Bäder zu ermässigter Preisen 
a. zw.: Voll-, Waounen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszler- 
häsybade und Margarethenbade 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei ontgegengenommen, und es 
können daselbat die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichnisse 
der zu vergebend«n Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bediuguisse 
einsehen. 


Einbanddecken für die »Oesterreichische Eisenbahn- 
Zeitungs A 60 kr, sowie den vollständigen Einband eines 
Jahrzanges ä fl. 1.20 besorgt die Clubkanzlei, Musterdecke liegt 
daselbst sur Ansicht auf. 


Die Harmoninmfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse $, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzaugapreise ein- 
geräumt und auch von Full zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen, 


Begünstigung der P, T. Clubmitglieder und deren Familien-An 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Eszterbäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 A.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ausuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldler & Biudie, KK. landesbefuyte Leinen- 
und Wüsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Juaeger"scher 
Normal-Wäsche einen Nachlass von 10% ,, wnd werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt 


3 
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Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Jüdel & Co 
vorma!s ROTHMÜLLER & Co. 
Special-Fabrik für Semaphoren und Bahnausrüstungs - Gegenstände. 


Technisches Etablissement 
zur Erzeugung sümmtlicher für Eisenbahn- und Schiffahrtszweeke erforderlichen 


Sicherheits-Vorrichtungen und Signalmittel 
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wie: 
Signal-Laternen für alle Beleuchtungsarten, Semaphoren für Block-, Stationseinfahrt- und 
Distanzsignale mit Hand- und Drahtzugsbedienung. 


Elektrische Semaphoren und elektrische Barrieren 


(System Pollitzer). 


“| Signalstellböcke mit und ohne Weichenverschluss. 

Wechselbloekir-Apparat 

für apitzbefahrene Weichen mit einfacher und doppelter Geleisosperre. 

Centrale Signal- und Weichen-Sioherungen 

mit Gusrohrgestängen und doppelten Drahtzügen 

(System Büppel, Patent Büssing), 
Breeugt ferner: 
Regulir-Füllöfen zur Beheizung von Eisenbahnmaggons, Waggon-Brems- 
schuhe, Tyres-Proflleure, Eisenbahn-Torpedos, Inspectionsstäbe (Patent 
Pollitzer), Waggon-Kupplungen, Petroleum-Gasfackeln (Patent Zwinz). 


Alle Gattungen Kessel- und Maschinen-Armaturen, Injectoren (Patent 
Anschätz-Schlu), Springbalancen, Schmierbächsen etc. 














BUREAU: Wien, IX., Bergzasse 14, L Stock. 














Pulsometer 
mit Pondelsteuoruns 
für Wasserstations-Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine. — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Ba ben 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 


8. ROTHMÜLLER, 


XZauahaborjvVoset v Lohr, 
FABRIK 


bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
Ausrüstungs-Gegenstände. ji 


IL. Nordbahnstrasss . WIEN it. Nordbahnstrasse 7. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die neuen 
Eisenbahn-Uniformen in eleganter Auliiuung und zu billigsten 


"A, VAVRUSKA 


k. k. Hof-Schneider 7 und Arrmee-Lieferant., 


PRAG, 
Wasserganse 873—IL, vis-k-ris dem Neustädter Nathhause. 


[SCHMID & HALLAMA 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 

Technisches Burean für Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- und 

Strassenbrücken, Secundärbalnen. 


10302 









Goldene Modallls 


Golden» Medaille 
en 1883. 


Ehrendiplom London 1884, Antwerpen 1088, 


K, u. k. Patent, 


IuE- Delta-Metall 3: 


empSehlt für technlache, banliele und industrielle Zwecke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Delta-Yetall-Fabrik HU. W. BECKER, 





WIEN, 1., Loihringersirasse Nr. 15. = 


voranschläge und Auskünfte gratis und franco. 


CARL EICHLER, vımis C. Henry Hall, 
Wien, I, Fichtogasse Ar, 9 10906 Z 
Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 


JVOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapezierer und Deoorateur, Lieferant der k. k. Stantsbahnen, Kalser 
Ferdinands-Nordbahn, S@dbahn, Lemberg-Ozernowitz-Jasay Eisenbahn ete, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10287 Ecke der Karolinengasse Nr. 97. 


nr Für Eisenbahnen. ug 


Pntziäden, Gurten, Tapezigrer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria- Theresienstrasse Nr. 29%. 








- rw 10296 
Marken- und Musterschutz 
E ALLER LÄNDER 
PAT E N T erwirkt das behördl. concessionirte 
Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET. MÖLLER wien. 


Das Buch: „Erfindungs-Schutz* von (, ®. Paget, Verlag von „WIE N We u 
8, 1, enthält u. A. compleien Text der österr, und donıschen Patoutgeseise, 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormals Breitfeld, Danök & ce 
10m PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündun; 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: i in Wien: Herr Hugo Faber, Zagemlser, L, Hohenstaufeng. 5; in Post: Herr Carl ME, VIIL, Neuer Markt 19, 


Allein echtes Original- 
Lu UWG LE U mM. 
F. Walton’s Patente, 


Kork-Teppioho 10906 
für Eisenbahn-Waggeons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I,, Kolowratring Nr. 8. 





Vom Erfinder Herrn I’ruf, Dr. Meldinger nusschliesslich autorisine Fabrik für 


MEIDINGER- ÖFEN 
I BE EEE Bun. 


Wien 1873, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Paris 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, wien 1880, Eger IS81, Triest 1882, 


Niederlage: Wien, I, Michaelerplatz Nr. 5, 
früker I., Kärninerstrasse Nr. 42, 
Budapest, Bucarest, Mailand, I 
Tbonetbof. Strada Lipscanl m, Corss Vitt, Emmansele 98. | 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations- | 
Oefen für Burenuxz, Woartesäle, Wohnräume, 
Schulen etc. in einfacher and eleganter Ausstattung. 
In Oesterreich» Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oofen unseres Fabrikates in verschiodenen Ge- 
bandun verwendet, 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. | 
Central-Luftheizungen für ganze Gebäude, 
Wasson-Oofen 
: von unserer Fıbrik 443 Stück an Eisenbalınen und für sämmtliche 
ReBS Sanitätsehge des k k. Militär-Aoram und des aour. Maltesor- 
Ri’terordens geliefert. 


ß Schutzmarko der Fahrik, Dis grosse Beliebtheit, deren 
| 


” . 





MEIDINGER-OFEN | nat zu vieifaeben wachanmungen 
M ee 
Br H 5 H E | M N nebenstehende Schutzmarke, das | 


P.T. Publikum in seinem eigenen 
Interesse vor Verwechslung unseres rülmlichst bekannten Fabri- | 
kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oefen oder als verbesserte Meldinger-Oefen anempfohlen werden. ann | 


Unser Fabrikat hat auf der Innenseite der Thären unsere Schutzmarke eingegossen 
ıi0+ 


Prosprete und Preislisten grirtin und france, 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


i ww, 
h I1., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
‘ Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
| balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10219 für Berg- nnd Hüttenwesen. 








Wien, Stadt, Zelinka 








& Ürban & Söhne, 


kk priv 


Nielen-, Sehrauben- und Sehraubennullen - Fabriken 


Floridsdorf b. Wien und &radenberg, Steiermark, 
Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel etc; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 

Gespärre etc. 


FR. WLACH & GOMP- 
für TE Eher Beleuchtung - Gegenstände 


Eisenbahnen, Strassenbahnen ınl Tramways. 
ı2« WIEN, III. Bez., Lorboergasse 13. 


ars 








Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmierül, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 
Ss. Klauber _— 
WIEN, IL, Untere Donaustrasse 25. 1*#+ 


Bacterienfreies, gesundes Ariane 


K. k. ausschl. prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von baeterienfreiem, gesundem Triukwasser 
für den Hausbedarf, Eisenbahn-Stationen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 

5--20.000 Liter und mehr per Stunde. 10191 





- IN = 


ER & 


kalserl. königl. px laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, | 
wiEN 


I. Bez, Tuchlauben 13. 

k Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eiseubahn-Verwallungen ihre Leiuen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: | 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc. etc. zum Kisenbalmbedarf in vorzüglichster | 





Er 


: JULIUS JUHOS & Cor. = 




















= E 
cs = 
-_— 
[72] WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, ge! ry 
. liefern prompt und zu deu billigsten Preisen L | m 
zZ Gewalzte Bauträger ı =, 
& bestes inländisches Fuhrikat nach den Typ = 
P 2 =; 
5 = > 
f cD 
= genietete Träger, Bauschienen, a “ 
2 gusselserne Säulen und Schläuche, || 9 
= IB” Stabeisen, Fagoneisen, U = 
= 5” Universal-Flacheisen, = mn 
3 DM Schwere Bleche und Feinbleche, u 5 
A SB” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und ag D 
io iS Blechemail-Geschirr. WU uw > 








BAECHLE & (00. 


Maschinenfabrik 
WIEN, 10237 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
mpehlt ein reichen Lager in 


| Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pfordekräften. 


X Sehonker & Comp. 


Beate a a et Spedition u, Commission 
L. & C. Steinmüller, 


Steinmüller-Kessel 
Röhren-Dampfkossel, 


r; .— 












| 
I 


« 





Gummersbach (Kleluprorias). Wi K N Ko 
Vertreter: Jullus Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14, 
Wien, IV., Schieifmählgune 4. 10254 | 








Josef Grüllemeyer 
k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. 
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Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von Ban- und Möbel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände warten nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisenguss und Grauguss 
gegessen und appretirt. Erzeugung von Phosphorbrenee and Phospherkupfer, 


Bpecialitäten. Fabrikation aller Eisenbahn-Artikol und Beschläge 
für Waggons uns obigen Metallen, vom Eisenbahn - Billeikästen nach 
Kimonsın schen Bysteme. 


























——w—— 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 
Draltwalzwerk, Kapferdraht- und Eisendraht-Zieherei 


liefurs für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus solektrolplischum und rafduirtem Kupfar, Eisenträhle 
besier Qualität, Kupferbleche und Tiefwanren, Ziukbleche und 
Piniten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sorlirtes Lauer nn Kupfer und Eisendrähten, Kupfer 
10957 blerhen und Tiefwaaren. 





Blasbälge und Feldschmieden 
sowie allo Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Beifblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schif- 
fahrts - Unternehmungen, 
Bauunternehmer, Fabriken, 
Schmiede ete. empfiehlt 
die k. k. prir 
llof- und Armee-Blasbalg- 
und Feidschmieden-Fabrik 


des 


Josel Sohaller in IVYien, 


IL, Bothensterngasae 2i. 


Zeinrich Sassc ı 




















a Einfrieden- 
% \ os (,‚Statloms- 
\ \Jd Anlagen, 
Pe, y Ventulations- u 
m \__/ Schntagitter 
x 4 \ N für Hoizanlagen 
? \ >» ı Wartesälen 
N \ d und Waggens, 
FR B Waggon- 
” % Stiegen und 
N a Waggun-Läufer 
—. Pa Ventilations-u 
= x J } lergitter 
\ sowie Schutz 
= leitter f, Ober- 
\4 ten. Durch- 
würfe für 
| Kinenbahnen 
& ww tergewneh 


kisenbahn-Hötels, sowie Fessubstroifer für !ureaux F ÜL Ben 
a h „Sureaux, — Fabrik; Wi B . 
Banmgasse Nr. 39. — Preis-Courants auf Vorlagen, EEE 


10245 








Röhren aller Art, 


Looomotiv-Röhren aus Holzkohleneisen und Stalıl, 
sowie Kupferstutzen, 

Dampfheizungs- und Dampfleitungs-Röhren, 
Kessel-Röhren, 

Röhren [ür Gas- 


und Wasserleitungen in Eisen, 


Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindungsstücken, 
Werkzeugen etc. etc. fertigt 


ALBERT HAHN 
Röhren -Walzwerk, 

Himmelpfortgasse Nr. 

Öderberg, Berlin, Düsseldorf und Moskau. 


ver 


Wien, I, 28, 
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Friedrich Weichmann‘® Wir Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, „Peleehlunge und BE BRRUNRE" Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto 
== II, Körnergasse 5, ———— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Büreau-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ie. le, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 

Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmüliche in leizlor Zeit ar olegte Eisenbahnlinie, darunter die k. k. galizische Transversalbahn 
und Aribergbahn, Werden von mir süsgeräslet. 











PR EL TN 














= ALEX. FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, | 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 


1} 
Auswärtige Fabriken und Filialen: Ä 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York. | 


u 70.000 Friedmann’she Injectoren im Betriebe. BR | 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


= Vollkommen selbstthätige Wasserreguliruug. —— 


Eindüsiger, bestconstrairter Injector mit geradliniger Wasserbowegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
Iujectoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Eifectrerluste durch Stoss und Reibung des 
Speisewassers. 

Speist heisses Wasser bis zu 700 C. and saugt auch kaltes Wasser bis zu Gm Illöhe um, 

Ausgestattet mit den Vorzlizen einer successiven Dampferöffuung im Injeetor selbst, also vull- 

ommene Unabhängigkeit von der Haudhabung des Kesseldamjfventiles. 

Absolut automatische Wasserregullrung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen 

Deukbar einfachste Handhabung und Äusserst leichte Coutrole und Zugänglichkeit der Düsen ohne 


Demontirung des Injectors Fortfall der Schlabberverluste während des 
Speisens. : 

Regulirbares Auwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


Friedmann’° Ejectoren 


zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejectoren- 
betrieb. Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile 
Ejectoren können auch auf der Locomutire montirt 
sein und saugen bis za 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum -Ejectoren 


für Vacuum-Bremsen und zum Erprobeu von Vacuum- - 
" Nichtsangender Locomotlr-Injector. Bremsleitungen. Saugender Locomotir-InJeeter. 
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= 








Mi von abrig- 


Actien-Gesellschaft 


7 
fi 
» 


& 


ci 





aaa ee 
ee 


‚ie 





Simmering bei Wien. 


“| Vorm. H. D. Schmid.) [Gegründet 1831. 


fi 
x 


ee 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen nnd Dampfkessel 


aller Systeme, 


i Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, 
Drehscheiben, Schiebebühnen etc., 








Eisenabgüsse, 

“ Eisenbahn- und Tramway-Wagen 

1 aller Gattungen, R 
I Draisinen, 





!| Sehneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, |; © 
| Patronen und Geschosse. 














Niehtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Warlesäle und Haushaltungen. 


Absolut gefahrlose 
Petroleum - Lampe! 





Eee Explosions- 
und 
Feuersgelfahr Diese 







gänzlich 
ausgeschlossen! 


Bruch 


des 


Btaskörgers / 


unmöglich. 


Lampe 
'Z kann selbst 
Z imbrennenden 
Zustande umge- 
worfen werden, 
ohne dass das Petro- 
leumexplodiren könnte, 
‚Z somit jeile Gefahr ausge- 
schlossen. Jede alte Lampe 
kann auf dieses neue System 








































Putentirt du f 
allen Län- £ 
dern. \ 

















umgeändert werden. 
Prospeete auf Verlangen gratis. 


mn 10290 
Comptoir und Nusterlager: 
ien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
IL, Taborstrasse 4, Mariahilferstrasse 12. 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16. 









dı gegen Schäden, welchen Transportgüter und Transportmittel auf der 











10215 


Smichov bei Prag. 
Waggon- und Tender-Fabrik, 


Maschinen-Fabrik, 


Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke. 


Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000, 


Eisenbahnbedarf. 
Alte Arten» von Elsenbahnwären für Personen- und Güter-Trans- 
et, Tender, Tramwaywagen, Draisinen, Drehschelben, Schiebe- 
bühnen, Welchen, complete Wasserstations-Einrichtungen etc. etc. 


Maschinenfabrikate. 
Hotoren Jeder Art, Trausminsionen, complete Einrichtengen für 
Brauereien. Brennerelen, Zurkerfabriken, Stärkofahriken, Mahl- 
und Nehneldemühlen, Wasserwerko etc. ete., Eisenglesserel- 
Eraougnisse, kesselschmiede-Arbeiten Jeder Art, Kopferhammer- 
und Walzwerks-Erseugulsse, 


—— 


Gebrüder Ringhoffer, 


Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1984 /II. 


Prämlirt Paris 187: 
(Silberne Medaille) 


Prämlirt Wien 1973 
(Fortschritts-Medaille), 















Die kais. kön. pririlegirte 





Versicherungs - Gesellschaft 


Desterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


übernimmt nachstehende Versicherungen: 







a“) zrgen Schäden, welche durch Brand oler Mitzschlag, sowie durch das Löschen, 
Niederreiksen enıl Ausräumen an Wohn- und Wirthschafts-Gebäuden, Fabriken, 
Masch.nen, Einrieblungen ven Brauereien und Bronnsreien, Werkzeugen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Wasrenlagern, Vieh-, Acker- 
und Wirthschniis-Gerätben, Feld- und Wiesenfrüchten aller Art in Ställen, 
Scheuern ml Tristen veroursucht werden; 

bi gegen Schädes, weiche durch Dampf- und Gas-Kıplosionen herbeigeführt 
werden; 

+) gegen Schäden in Folge zufülligen Bruches der Apiegelgläser in Magazinen, 
Ni ter! Kuaferhönsern. Silon und sonstigen Localitäten: 








hohen See, zu Lande, auf Eisenbahnen und auf Flüssen ausgesetzt nindı 
Seerersicherungen 
allen Riehtungen; 
©) gegen Schäden, welche Boden-Erzengniase durch Hugelschlag erleiden können, 
uud end ich 
Unpitalien end Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versieberten oder naclı 
dem Tode dessolben, sowie auch Kinder-Ausstattangen, zahlbar im ucht- 
zehnten, ewansigsten oder vierandzwanzigsten Leiensjahre, 


Verkommende Schäden werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst. 
Prospucte werden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft mit grösser Bereit. 
willigkeit erteilt im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie auch bei allen Gemeral-, Haupt» und Specisl-Agenten der Gesellschaft. 


Der Präsident: Se Erlaucht Hngo Altgraf zu Sa,m-Bulfferscheid. 
Der Vice-Präsident: Jos. Ritter v. Mallımann 
Die Verwaltungsräihe; Franz Klein Freib. v. Wiesenberg, Johann Freik, v 
Liebieg, M. d. Chateaurenard, Curl Gendaker Feeih. v. Sutteer, Emst Freib 
v. Herring, Dr. Albrecht Hiller, Christian Heiss, Marqels d’Auray, 
Der Geweral-Direetor: Louis Mloskowies. 





sowohl per Dampfor als per Sogelschiff von und mach 

























B.& E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 


Filialen in allen industriellen Ländern. 


EU RTENE 

PFRRRC PORBER . . doppeldüsiger, bester 
Körting s Universal- Injector, Injertor, speist heisses 
Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotirdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel, Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betrieh Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Barenux, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, directem 
N Dampf, warmem Wasser und Calorifers. 

Projecte gratis. 22° Waggonheizungen. yunınim. 
i >. IS heizungen mit Rippenheizkörpern ein, es 
Hunderte von Referenzen ne befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
£ j R in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Keparatur, sehr einfache Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 

vom Coupe‘ aus. 


Für alle Appnrate 
leisten wir volle Garantii 





n> Maschinen-Fabriken | 


E. Behember & Bühne ° 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeligen 


Locomötiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins - Brückenwaagen, Goid-, Silber- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


— 


Nlustrirte Preis-Courante gratis und franco 








N eyer 


1 Kärntnorstrasse 
WIEN. 


FABRIKEN: 
Wieden, kl. Neug. 15, 17,19 
und STEIN a. d. Donan. 


ETABLISSEMENT 


für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 
Ban-Uuternehmungen, techn. Bureauz. 
Erzeugung von Indigopapler u, Telegraphenrollen. 
General-Depdt für Oesterreich-Ungarn 
oa Winterbottom’s 8 


Imperial - Pauseleinwand | 
Eckstein’s Pause-Pergament. 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf- Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebiude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude eto. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





FR. KRIZfK 


Elektrotechnisches Etablissement 

——— Pray- Kurotinenthal. 

Transportable Belenchtungswagen für Eisenbahnen. 

Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitter. Kraftübertragungen 

eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Naschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10269 











Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „zur Krieesmedaille 


| offarirt denlierrenEisenbaknbeamten 
simmtlieher dsterr -angar. Linben ı 
Uniformmätzen, Uniform- 
kleider, Distinetionen und 
Uniformsorten jeder Art nach 
neuester Vorschrift zu eonlantesien 
Preisen bei anerkannt solider 
Qualität, Spreielle Hiarnbahn- 
Prri»Courants werden «uf 
Wunsch france errsandt 
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K.u.k Hof- 
Lniformirungs- Anstalt 


für Oesterreich und Serbien 


MORITZ TILLER & C* 


k. k, Aoflieferanien, — Inhaber der Braten bst.-ung. und serbischen Uniforwirungs: 
Anstalten „zur Kriegsmedaille", 


Wien, VL, Mariahilferstrasse 22. — Budapest und Belgrad, 
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Kais, könig]. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


A Stoinkitte für alle Steingattungen. — Ausbesserung schadhafter Steinmetz- 
und Bildhaner-Arbeilen, ausgetrotoner Stiegenstufen. — Bilähauer- 
Arboiten, Kunstateln-Fagaden auf Ziegelmaurrwork. — Polirte Stein- 
platten für Wandverkleidangen in Eisenbahn-Vestibnls ete, Stoinanstrich, 
Trockenlegung nasser Wände, BE 
Vertretung für patentirte Keim’'sche Mineral-Farben 
sur Herstellung witterungsbeständiger Wandmalerelem sic, 
SS” Weiterfeste waschbare Fagadefarben. u. 


Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. 


ausschl. priv, 





Französische Werkzeugmaschinen und Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehbänke etc, 


Dandoy -Mailliard-Lucqg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
10380 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 





1 










ih 


Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt. 





ch 


IMS” General - Repräsentanz für Oesterrei 


ET. A = 


- Ungarn und die 


Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


pie Lübecker Maschinenbau -Gesellschaft in Lübeck “““"** " zyiöt alle Arten Bagger- 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
sum Bisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
- Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 
Leistung: 1500-2300 ebm pro 10 Stunden 
Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10— 15 Ctr. pro Tag. 
Schwim 
Fluss- und rn ie " 
Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 2 


Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drelikraln construirt. 


unteren Donau-Staaten: 9 


3. E. EBBieremmz, Wien. I, Mölkerbastei 14. 


Eigenthum, Herzungabe und Verlag des (lub 
österr. Kimmlbabn-Beamten, 


Erdacteur: Dr. jur. BONERT ZUCKERKANDL,. 


Druck der „STEYRBERMÜHL* in Wien. 
Für d’> Druckerei verautwortlichs ALBERT PIETZ. 


Oesterreichische 


Eisenbahn- ‚Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werten angenommen in der 
Administration 
WIEN, I, Eschonbachgnase 11 


Redaction: 
WIEN, L, Forhenbachgsse 11, 





Brltrige wenden aaclı Vereinbarung bausrirt, 
Minascriptn werden nicht warlihgentelli. 


ORGA 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erseheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Öestarreich-Ungarn: 
Ganzjährig fl. &. — Halljährig @. 20, 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 12. Haltjäbrie Mack & 
Im übrigen Auslande: 
GanaJärrig Yen, 3%, Halljährie Freu 





Einzelne Nammerm I5 kr, 


Hzane Iixlımatısaen purtefrei. 








N 8, 


Wien, den 20. Februar 1887. 


X. Jahrgang. 





Die ungarische Transportsteuer und die 


Donauverträge. 


Aus Anlass des von der ungarischen Regierung dem 
Abgeordnetenhause vorgelegten Gesetzentwurfes, betreffend die 
Erhöhung der sogenannten Transportsteuer aus dem Jahre 
1875, ist eine interessante völkerrechtliche Frage auf- 
getaucht, deren Anregung den sämmtlichen, mit der Donau- 
schiflfahrt beschäftigten Unternehmungen zu verdanken ist. 
In einer Petition, welche von diesen dem ungarischen 
Abgeordnetenhause vorgelegt wurde, wird nämlich der 
Standpunkt vertreten, dass die Belastung der auf der Donau 
vollführten Frachtensendungen mit einer Steuer den inter- 
nationalen Verträgen, welche bezüglich des Verkehres auf 
der Donau in Geltung stehen, widerspreche, und demnach 
die Bitte gestellt, von der in Aussicht genommenen Er- 
höhung der Transportsteuer für diese Frachten abzusehen. 

Die Petenten berufen sich zur Begründung dieses ihres 
Standpunktes auf den Art. 15 des internationalen Vertrages 
vom 30. März 1856. Dieser lautet in seinem zweiten Ab- 
satze: »Die Schifffahrt auf der Donau darf künftig weder 
irgend einem Hemmoniss noch einer Abgabe unterworfen 
werden, welche durch die in den nachfolgenden Artikeln 
enthaltenen Bestimmungen nicht ausdrücklich vorgesehen 
wären. Es wird daher auch weder ein Zoll, welcher allein 
auf die Thatsache der Beschiffung des Flusses gegründet 
wäre, noch irgend eine Abgabe von den Waaren 
erhoben werden, die sich am Bord der Schiffe befinden.« 
Der Vertrag gestattet die Einhebung von firen Gebühren, 
um die Kosten zu decken, welche aus der Herstellung von 
Verbesserungen am Strome entstehen. Es ist ferner selbst- 
verständlich, dass durch den eitirten Artikel 15 die Ein- 
hebung von Einfuhrs- und Ausfuhrszöllen von den auf der 
Donau verfrachteten Gütern, sowie die Einhebung der Ver- 
zehrungsstener von denselben nicht gehindert ist. Fraglich 
erscheint dagegen, ob eine Steuer von den auf der Donan 
verfrachteten Gütern zulässig ist, 

Der 8.2 der ungarischen Regierungsvorlage bestimmt: 
»Auf een uud Dampfschiffen ist gleichmässig zu 


d) für Eilgüter 7%,, für Frachtgüter 5°, der 
Gebühr.« Die Petenten sagen, dass dies gerade eine Abgabe 
von den Waaren sei, welche durch den citirten internatio- 
nalen Vertrag verboten wurde. Es handle sich weder um 


bezahlen; 


einen Zoll, noch um eine Verzehrungsstener, sondern um 
eine Abgabe von Waaren, und der Gesetzentwurf wider- 
spreche somit den internationalen Verpflichtungen, die die 
Monarchie eingegangen. 

Es wird überdies noch ein zweiter Einwand gegen 
diese Trausportsteuer erhoben. Man findet darin eine Be- 
lastaug der Waarendurchfuhr auf der Donau, indem . die 
Waare, die z. B. von Bayern nach Rumänien geht, in Ungarn 
auf der Donau Transportsteuer zu zahlen hat, während im 
Allgemeinen die Waarendurchfuhr frei ist. 

Die Petition, die alle diese Einwendungen enthielt, 
wurde bereits in einem Ausschusse des Abgeordnetenhauses 
berathen, und sowohl der Referent Hegedüs wie auch 
der Minister Baross waren einig, dass die Transport- 
steuer die internationalen Abmachungen nicht berühre. 
Zur Begründung dieses Standpunktes wurde hervorgehoben, 
dass die Abgabe nicht von den Waaren eingehoben werde, 
die auf der Donau zur Verfrachtung gelangen, sondern von 
der Transportgebühr. Demzufolge beschloss der Ausschuss, 
über die Petition zur Tagesordnung überzugehen, und das 
war auch zu erwarten. Auch der ungarische Reichstag wird 
sich nicht an die aufgeworfenen Bedenken kehren und 
die Transportstener beschliessen. 

Damit ist die internationale Rechtsfrage allerdings be- 
seitigt, aber keineswegs gelöst. Freilich wird man den be- 
theiligten Dampfschifffahrts-Unternehmungeu den Vorwurf 
nicht ersparen können, dass sie einen Fehler begingen, ihren 
Protest erst jetzt, wo es sich blos um die Erhöhung der 
Transportsteuer handelt, anzubringen, statt damals hervor- 
zutreten, als dieselbe eingeführt wurde. Nachdem die Abgabe 
bereits eilf Jahre besteht, ohne dass dagegen rechtliche 
Bedenken geltend gemacht wurden, konnte man natürlich 
nicht annehmen, dass sich die Regierung abhalten lassen 
werde, diese Steuer zu erhöhen. 
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Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Statistik 


bei dem 


Beamten-Personal der Bahnen des Vereines Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen pro 1885. 


Dem Jahrgang 1885 dieser von der geschäftsführenden 
Direetion des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen her- 
ausgegebenen Statistik mit einer begleitenden Arbeit, »Beiträge 
zur Theorie der Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Statistik«, 
verfasst von Herm, Zimmermann, Dr. phil.*), entnehmen wir die 
nachstehenden Mittheilungen von allgemeinen Interesse, 

Gleichwie die Statistik über die Erkrankungs-Verhält- 
nisse der Beamten an Vereinsbahnen im Jahre 1885, so haben 
auch die statistischen Materialien über die Dienstunfähigkeits- 
und Sterbens-Verhältnisse des Beamten-Personals im Jahre 
1885, sowie die statistischen Nachrichten über die Disnstunfa- 
higkeits- und Todesursachen des Personals gegen die betref- 
fenden Nachrichten der Vorjahre eine Erweiterung und Ver- 
besserung erfahren, deren wir bier kurz erwähnen wollen. 

1. Während die Erhebungen der betreffenden statistischen 
Materjalien sıch bisher auf diejenigen Beamten erstreckten, 
»welche Stellen bekleideten, mit denen Anwartschaft auf 
Pen-ion verbunden war«, wobei nnter der Bezeichnung »Beamterr 
nicht allein die etatsınässir angestellten Beamten, sondern 
überhaupt alle dirjenigen Personen verstanden waren, welche 
bei eintretender lrienstunfähigkeit Anwartschaft anf dauernde 
Beihilfe aus Pensions- und Unterstützungsassen hatten, sollen 
sich die beireffenden Erhebunzen vom Jahre 1885 ab nur 
erstrecken auf Beamte, und nicht zugleich auf 
a) die Arbeiter im engeren Sinne. Es sind hierunter die 

Beiensteten verstanden, deren Thätigkeit in der Regel mit 
besonderer körperlicher Anstrengung verbunden ist, und nnr 
eine handkerksmässige Vorbildung (Handwerker in den 
Werkstätten) oder auch diese nicht erfordert (Handarbeiter 
in den Werkstätten, Lohnarbeiter bei der Unterhaltung der 
Geleise, bei der Bewegung der Güter «u, auf und von den 
Güterböden, bei dem Putsen der Wagen und Locomotiven), 
beim Koblenladen, Wagenschieben, Wasserpumpen u. s. w.), 
welche ibr Lohneinkommen nach Tagwerken oder in Accord, 
meisthin mit Ausschluss der Dauer von Erkrankungs- und 
sonstigen Behinderangsfällen, empfangen, welche nicht un- 
mittelbar von den leitenden, sondern von den nachgeordneten 
Stellen, und in der Regel mit Vorbehalt einer kurzen Kündi- 
gungsfrist angenommen und gegebenen Falls wieder ent- 
lassen werden. 

b) Ferner nicht auf solche Hilfsbeamte (Hilfsbahnwärter, 
Hilfsweichensteller, Hilfsbremser, Hilfsheizer «te, Burean- 
und Kanzleihilfsarbeiter no. 3. w.), welche nach den Einrich- 
tangen jeder einzelnen Verwaltung in einem loseren Dienst- 
verbältniss zu derselben, sei es überhaupt, sei es bis auf 
Weiteres, beschäftigt werden, welche die Aussicht der Bei- 
behaltung and der Aufnahme in das Beamtenverhältniss 
noch nicht haben, und in Folge dessen in der Regel keine 
Anstellungs-Urkunde erhalten, tägliche Bezüge und nur für 
die wirklich geleisteten Tage erhalten, — mit kurzer 
Frist entlassen werden können, und in die für Beamte 
vielfach bestehenden Pensions-Cassen (für Alters-, Dienst- 
unfähigkeits- etc, Pensionen im Gegensatz zu Krankencassen) 
noch uicht zugelassen werden. 

Wenn also in einzelnen Bezirken anch Arbeiter und 
Hilfsbeamte (im Sinne der obigen Bemerkungen) den Pensions- 


*) Exemplare des Werkes können zum Preise von 5 Mk. durch 
die Verlugsbuchbandlungen Puttkammer & Mühlbrecht, Berlin NW, 
Unter den Linden 64, bezogen werden, 


n. 8. w. Fonds angehören, 30 sind dieselben gleichwohl in die 
vorliegenden Nachrichten des Jahres 1885 nicht aufgenommen 
worden. Uebrigens ist die Zahl derartiger Pensionäre eine #0 
geringe, dass dieselbe von keinem Einflasse auf die Vergleich- 
barkeit mit den betreffenden Nachrichten der Vorjahre ist. 

Ebenso sind die weiblichen Bediensteten in die stati- 
stischen Nachrichten nicht einbezogen worden. Was diese weib- 
lichen Angestellten betrifft, so kommen dieselben in nennens- 
werther Anzahl nur bei wenigen österreichischen und dentschen 
Verwaltungen vor, während dieselben bei den holländischen 
Verwaltung häufiger verwendet werden. 

Die genane Anzahl zu ermitteln ist auch für das letzte 
Jahr (1884), in welchem dieselben zu den Erhebungen zuge- 
zogen sind, nicht möglich, da es hierza an Material fehlt. 
Man wird aber nicht fehlgehen, wenn man dieselben bei den 
holländischen Bahnen auf etwa 1000 und bei allen auderen 
Bahnen zusammen anf ebenfalls etwa 1000 Personen schätzt, von 
denen der grössere Theil auf den Bahnbewachungedienst kommt, 
und eventuell noch bri der Vergleichung in Betracht käme, 

Nach anderweiten statistischen Nachrichten waren im 
Jahre 1885 bei den holländischen Bahnen 5591 männliche and 
776 weibliche Personen als Beamte angestellt, weitere 234 weib- 
liche Personen sind dem Arbeiter-Personale hinzugerechnet 
worden. 

2, Während das Beamten-Personal in den letzten Jahren 
(1882 — 84 einschl.) in folgend fünf Gruppen anterschieden warde : 


4. Zugförderungs-Personal (Locomotivführer, Heizer 
und Lehrlinge); 

B. Zugbegleitungs-Personal {Zug-Revisoren, Zug- 
führer, Schaffner, Bremser, Wagenwärtero.s. w. und Packmeister); 

€. Bahnbewachungs-Personal (Bahnmeister, Bahn- 
Block- und Brückenwärter (einschliesslich der Hilfsämter); 

D. Stations- und Expeditions-Personal (einschliess- 
lich der Stations-, Güterboden-, Zollhofs u. s, w. Arbeiter): 
Stations-Vorstcher (Bahnhofs-Inspectoren), Stations-Assistenten, 
Telegraphisten, Wagennotirer, Rangirmeister, Rangirer, Koppler, 
Wugen-Rerisoren, Weichen-Kevisoren, Weichensteller, Perron- 
diener, Portiers, Lampisten, Nachtwächter, Einnehmer, Gepäck-, 
Eil- nnd Gäterexpedienten nebst deren Assistenten, Factoren, 
Boden-, Lade- und Wiegemeister n, s. w. und Arbeiter; 

E. sonstiges pensionsberschtigtes Personal — 
findet nunmehr eine Gliederung in sieben Grappen statt, nnd zwar: 


A.Zugförderungs-Personal: Locomotivführer, Locometir- 
heizer ete. (Die Vorstände der Locomotivschuppen oder Heiz- 
häuser, Werkmeister etc, gehören nach D. die höheren Be- 
amten: Maschinen-Inspectoren etc. nach G.) 

B.Zurbegleitungs- Personal: Zugführer (Zeugmeister, Ober- 
schaffner, Ober-Conduetenre etc), Packmeister (Zagspacker 
etc.); Schaffner (Conductenre ete.); Bremser (Schmierer, Wagen- 
wärter etc), (Die mittleren und höheren Aufsichtsbeamten: 
Controleure, Inspeetoren etc. gehören nach G.) 

C©.Bahn-Bewachungs- und Unterhaltungs-Personal: 
Batınmeister, Bahnwärter (auch Bräcken-, Tannel-, Strecken-, 
Blockwärter, Bahnwächter etc), Telegrapben-Aufseher (Tele- 
graphen-Revisoren). (Die höheren Aufsichtsbsamten, wie Bahn- 
Ingenieure, Bau-Inspectoren, Bahnerhaltungs-Sectionsvorstände, 
Streckenchefs etc. gehören nach G.) 

D.Stations-Personal, und zwar Personal: 


a) für den Personen- und Güter-Abfertigungs- und Stations- 
cassendienst: Einnehmer (Billstenexpedienten, Personen- 
cassiere etc); Güterexpedienten, Güter- Expeditions- Vorsteher 
ete., sowie deren Vertreter, Assistenten und Gehilfen; 

b) für den Telegraphendienst: Telegraphisten ste.; 
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c) für den Zugabfertigungs- und Stationsanfsichtsdienst: Stations- 
Vorsteher (Stations-Inspectoren, Bahnverwalter, Stations- 
verwalter, Stationschrfs, Stationsleiter etc.) und deren Ver- 
treter und Assistenten, desgl. Haltestellenvorsteher etc.; 

d) für die Leitung und Beaufsichtigung des Dienstes in den 
Locomotivsehuppen (Heichäusern) da, wo dieselben nicht zu- 
gleich den Stafionsvorständen unterstellt, sondern besond«re 
Vorstände für die Heizhäuser bestimmt sind: Werkweister 
(Heizhansvorstände, Ober-Locomotivführer ete.); 

e) Werkmeister (Werkführer, Ober- Werkführer, Werkstätten- 
Vorsteher ete.). (Die höheren Beamten gehören nach G@.); 

E.Personal für den niederen Stationsdienst: Lade 
meister (auch Boden-, Wiegemeister ete.), Rangirmeister, 
Wagenmeister, Perron- oder Stationsportiers, Magazins-Auf- 
seher, Werkstätten-Portiers, Dampfmaschinenwärter, Nacht- 
wächter etc. 

F.Weichenwärter. 

(.Burean- und sonst nicht benanntes Personal: Die 
Vorstände, Mitglieder und Hilfsarbeiter der Directionen und 
anderen leitenden Stellen (Oberbahn-, Betriebsämter, Be- 
triebs-Diractionen, Inspectorate ete.), die Abtheilungs-Vorstände 
(Dienstchefs, Ober-Maschinenmeister, Ban-, Bahnerhaltungs- 
Directoren, Ober-Inspectoreu, Verkehrs-Inspeetoren, Hauptwerk- 
stätten-Vorstände ete.),deren Vertreter und Gehilfan; Controleure 
und andere anfsichtführende Beamte; die in Bureaux dieser 
Stellen als: Secretäre, Revisoren, Calculatoren, Kegistratoren, 
technische Revisoren, Feldmesser, Zeichner, als Randanten, 
Bachhalier, Cassiere, als Kanzlisten etc. thätigen Beamten 
mit den zugehörigen Unterbeamten wie: Billetdrucker, Barsan-, 
Cassen- und Kanzleidiener etc.; sowie auch die Verwalter 
grösserer Magazine und die denselben für die Buch- und 
Rechuungstührung nachgeordneten mittleren Beamten. 

H.Gesammt-Personal, 

Die noch sonst vereinzelt in geringerer Zahl 
vorkommenden Bediensteten (Schiffs-Trajectbeamte 
u. 8, w.) bleiben ausser Betracht. 

Dis Gruppe »Weichenwärter« ist jedoch nur provisorisch, 
und zwar ala besondere Gruppe eingerichtet worden, um 
die Dienstunfähigkeits-Verhältnisse derselben genau feststellen 
zu können. Später sollen die Weichenwärter derjenigen, ihren 
Dienstleistungen möglichst nahe kommenden Gruppe zugewiesen 
werden, deren Dienstanfähigkeits-Verhältnisse den ihrigen am 
gleichartigsten sind. 

Da in den Erhebungen für die Grappen: Zugförderungs- 
Personal, Zugbegleitungs-Personal und Bahnbewachoungs- u. s. w. 
Personal nennenswerthe Aenderungen nicht eing*treten sind, so 
unterliegt es keinem Bedenken, die Ergebnisse dieser drei 
Gruppen mit denen der Vorjahre zu vergleichen. Dagegen er- 
scheint eine Vergleichung der Ergebnisse der übrigen Gruppen 
mit denen der Vorjahre wegen der erheblich veränderten Zu- 
sammensetzung dieser Gruppen nicht thunlich, 

Im Besonderen können die gegenwärtigen Beamten-Gruppen 
D, E und F zusammengefasst mit der früheren Gruppe D 
nicht verglichen werden, weil das Personal für den Personen- 
und Güterabfertigungs- und Stationscassendienst, sowie das 
Personal für die Leitung und Beaufsichtigung des Dirustes in 
den Locomotivschuppen und in den grösseren Werkstätten 
(neue Gruppe Da, d und e) nicht in der älteren Gruppe D, 
sondern fast ausschliesslich in der älteren Grappe F' Aufnahme 
gefunden hat. 

Wenn durch solche Veränderungen auch die Stetigkeit 
unterbrochen, d. bh. der Zusammenhang mit den früheren Er- 
hebungen nicht in allen einzelnen Punkten gewahrt ist, so 
kann dieser Umstand doch den Verbesserungen gegenüber, 
welche diese Statistik erfahren hat, nicht in Betracht kommen, 


letztere mass vielmehr als dankenswerther Fortschritt anerkannt 
werden, 

So bildet, abgasehen von der Ausscheidung des weiblichen 
Personals, die Portlassung des Arbeiter-Personales eine durch- 
aus nützliche Neuerung. Denn einergeits kamen diese Arbeiter 
in ihrer Gesammtheit fräher doch nieht zur Erhebung, anderer- 
seits zeigt diese Classe eine von derjenigen des übrigen Per- 
sonals sehr abweichende, hohe Sterbensziffer. 

Im Anschlusse an die Bearbeitung der Dienstunfähigkeits- 
und Sterbens-Statietik ans dem Jahre 1884 wurden einige 
Dienstunfähigkeits- und Sterbenstafeln veröffentlicht, welche ans 
dem gesammten bereits vorliegenden Material des Vereines 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen abgeleitet sind und welche 
für das Gesammt-Personal gelten. Im Nachfolgenden sind nan 
ans dem nämlichen Material Tafeln für das Zugpersonal allein, 
sowie für das übrige Personal allein berechnet, Die Erhebungen 
des Jahres 1885 wurden für diese Tafeln nicht mit verwerthet, 
einmal um letztere mit den Tafeln für das Gesammt-Personal 
vergleichen zu können, und dann aus dem Grande, weil die 
Erhebungen von 1885 ab nach etwas veränderten Gesichts- 
punkten erfolgt, 

An einjährigen Beobachtungen dienstthuender Beamten, an 
Ausscheidungen (in Folge von Dienstunfähigkeit oder Tod), 
sowie an Dienstunfähigkeitsfällen liegen den neuen Tafeln zu 
Grunde: 


A. Beim Zugpersonal: 
1. Für die Ausscheide-Ordnung diensttauglicher Beamten; 
Aus den Jahren 1868— 76 einschl. 196.337 einj. Beob, ın. 3829 Aussch. 
1775» 370 nn 6 
zusammen aus 1868— 85 einschl. 534 247 einj. Beob.m.10791 Aussch. 
2. Für die Dienstunfähigkeitstafel kamen aus derselben 
Zahl won Beobachtungen zur Erhebung: 
Aus den Jahren 186876 einschl. 1642 Dienstanfähigkeitafälle 
Pe" „» 187-5  » 3521 » 
zusammen aus 1868—85 einschl. 5168 Dienstanfähigkeitsfälle 


B. Bei dem übrigen Personal: 
1. Für die Ausscheide-Ordnung der diensttauglichen Be- 
amnten: 
Aus den Jahren 1868-76 einschl, 577.472 einj, Beob.m. 10.689 Anssch. 
»» „ 187-855 » 1013495 » » »21254 u 
zusammen aus 1868-85 einschl. 1,590.907 einj. Beob, m.31.949Aussch, 
2. Für die Dienstunfähigkeitstafel lagen für dieselbe Zahl 
von Beobachtungen vor: 
Aus den Jahren 1868—76 einschl. 4243 Dienstanfähigkeitsfälle 
1877—85 » 10.374 » 
zusammen aus 1868—85 einschl. 14.617 Dienstunfähigkeitsfälle 


Wie sich bei der Veränderang der Beamten-Gruppen für 
die Erhebung dieser Statistik herausgestellt hat, haben einige 
Verwaltungen auch weiblich» Angestellte in die Listen ein- 
getragen. Wenn dieselben von der Grsammtheit der Beamten 
auch nar einen geringen Bruchtheil umfassen, so dürfen mit 
Rücksicht hierauf die für das Gesammt-Personal, sowie die für 
das nach Ausscheidung des Zugpersonals verbleibende Personal 
berechneten Tafeln als Tafeln für Männer zwar in aller Strenge 
nicht gelten, Indessen dürfte es keinem Bedenken unterliegen, 
sie in der Anwendang als Tafeln für männliche Eisenbahn- 
Beamte zu behandeln. 

Die Sterbens-Wahrscheinlichkeit der Bahegehalts-Empfänger 
für die beiden Abtheilungen des Personals zu behandeln, hielt 
der Verfasser des Werkes nicht für lohnand, da das Material 
zu geringen Umfang hat, um nach noch weiterer Theilung nur 
einigermassen zuverlässige Resultate erwarten za lassen. 


» 1) u 
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Ebenso wurd» die allgemeine Sterbenstafel für die Ge- 
sammtheit dienstthuender und pensionirter Beamten bei den 
beiden Abtheilungen zunächst nicht berechnet, da für die 
Dienstanfähigkeits-Versicherung die gegebenen Tafeln genögen. 

Das Jabr 1885 begann mit 44.916 dienstihuenden Zug- 
Beamten und 133.525 dienstthaenden Beamten des übrigen 
Personals, zusammen mit 178441 dienstthuenden. Beamten, 
während am Schlusse des Jalıres 46.669 Zugbeamte und 
135.712 andere Beamte, im Ganzen also 182,881 Beamte im 
Dienst waren. Die Zahl der Ruhegehalts-Empfänger betrug zu 
Anfang des Jahres 14.488, am Schlusse desselben 15.893. Nach 
dem in Anwendung gebrachten Bechnungsverfahren kann man 
annehmen, es hätten 46.474 dienstthusnde Zugbeamte und 
136.677 sonstige dienstthuende Beamte, zusammen also 183.151 
diensitthuende Beamte ein ganzes Jahr in Bezug auf Dienst- 
unfähigkeit und Tod, und 15.586 Pensienirte in Bezug 
auf den Eintritt des Todes unter Baobachiung gestanden. 

Von den dienstthuenden Personen sind 615 Zugbeamte 
und 1893 sonstige Beamte, zusammen 2508 Beamte dienst- 
unfähig geworden, dagrgen 482 Zugbeamte und 1538 sonstige 
Beamte, im Ganzen also 2015 Beamte aus dieser Zahl durch 
Tod ausgeschieden, während von den Pensionirten 927 ge» 
storben sind. 

Eine Vergleichang der berechneten Dienstanfähigkeits- nnd 
Sterbenstafeln lässt ersehen, ob die Dienstanfähigkeits- und 
Sterbens-Verhältnisse des Jahres 1885 günstige oder ungünstige 
waren. 

Nach der betreffenden Tafel des Zugpsarsonales waren 
543 Dienstunfähigkeits-Erklärungen und 537 Sterbefälle bei 
Ausübung des Dienstes zu erwarten, eingetreten sind hingegen 
615 Dienstunfühigkeits - Erklärungen und 482 Sterbefälle, es 
waren die Dienstunfähigkeits-Verhältnisse des dienstthuenden 
Zugpersonals mithin ungünstig um die Differenz von 72, die 
Sterbens-Verhältnisse dagegen günstig um 55, so dass im Ganzen 
17 Zugbeamte mehr als rechnungsmässig zu erwarten war, aus 
der Reihe der Diensitauglichen ausgeschieden sind. 

In Hundertsteln der erwariungsmässigen Zahlen ausgedräckt, 
beliefen sich also die Dienstunfähigkeitsfälle auf 1133 nnd die 
Sterbefälle bei Ausübung des Dienstes auf 99'*. 

Die Zahlen der Dienstunfähigkeits-Wahrscheinlichkeit des 
Zugpersonales sind nach der neuen Tafel durchwegs höher, 
als diejenigen in den Tafeln der früheren Jahre. Diese 
Dienstanfähigkeits-Ziffern haben also in den letzten zehn Jahren 
beim Zugpersonale zugenommen, was sich leicht begreift, wenn 
es richtig ist, was Dr. Med. Johannes Rigler constatirt, Der- 
selbe sagt in seiner Schrift: »Die im Kisenbahndienst vorkom- 
mende Berufskrankheit« (Berlin 1880), dass sich der allgemeine 
Gesundheitezustand, speciell der im Maschinendienst Beschäf- 
tigten in den letzten 15 bis 20 Jahren in höchst auffälliger 
Weise verschlechtert hat, und dass in neuerer Zeit zumal 
Lungenaffectionen bei den Maschinisten viel häufiger, Rheuma- 
tismen viel intensiver aufsutreten pflegten, als dieses früher 
bei ihnen der Fall war. Aus der Vergleichung der nenen Tafeln 
für das nicht zum Fahrpersonal gehörige Beamten-Personal 
mit den früheren Tafeln des Gesammt-Personales scheint zu 
folgen, dass diese Verschlechterung des Gesundheite- und Kräfte- 
zustandes auch bei dem übrigen Personale stattgefunden hat. 

Die Tafel des übrigen Beamten-Personales 
lässt 1486 Dienstunfäkigkeits-Erklärungen und 1601 Sterbefälle 
bei Ausübung des Dienstes erwarten, es sind aber 1893 Dienst- 
unfähigkeits-Erklärungen oder 1274 für das Hundert der er- 
wartungsmässigen Anzahl und 1533 Sterbefälle oder 958 vom 
Hundert der erwarteten Zahl unter den dienstthuenden Beamten 
wirklich eingetreten. Die Differenz von 407 Dienstunfähigkeits- 


Erklärungen und 68 Sterbefällen gibt also ein auffallend un- ! 


günstiges Besultat für die Dienstanfähigkeits- und ein günstiges 
für die Sterbensverhältnisse des nach Ausscheidung des Zug- 
personales verbleibenden dienstthuenden Personales. 

Hingegen waren im Ganzen 978 Todesfälle unter den Pon- 
sionirten zu erwarten; da aber nur 927 oder 953 vom Hundert 
der erwarteten Zahl eingetreten sind, so ist hier die Sterbens- 
ziffer um 46 Personen für die Pensionirten günstig, für die 
Pensions-Cassen ungänstig gewesen, während im Vorjahre 1884 
die Differenz 14 Personen in demselben Sinne betrug, und die 
wirklich eingetretenen 879 Todesfälle sich auf 884 vom Handert 
der erwarteten Zahl (898) beliefen. 


Dis unter den Pensionirten eingetretenen Todesfälle theilen 
sich auf die einzelnen Gruppen folgenlermassen : 


4A. Zuglörderangs-Personal „os ccnceruren 78 oder 8a2"/, 
B. Zugbegleitungs-Personal.....crcern00.. 1831 » 14dı3» 
©. Bahnbewachungs-u.Unterhaltungs-Personal 309 » 3333 » 
D. Stations-Personal ... 222 2cunceensun nn 118 » 1210» 
E. Personal für den niederen Stationsdienst. X » ae» 
F, Weichenwärter ....2surrerasn rer en 104 » Als s 


@, Bureaun- u, sonst nicht benanntes Personal. 100 » 10rrs » 

Die Unfallziffern, welche sich auf die Dienstunfähigkeit 
beziehen, haben gegen das Vorjahr zugenommen, während die 
Verhältnissuiffer derjenigen Unfälle, welche den Tod zur Folge 
hatten, sich darchweg erniedrigt haben. Es standen nach der 
Rechnungsweise 183.151 Beamte ein Jahr unter Beobachtung, 
wobei sich 325 Unfälle ereigneten, von denen 164 die Pensio- 
nirung and 161 den Tod zur Folge hatten. 


a) Von 10.000 Beamten sind in Folge eines 
dienstunfähig geworden: 


Unfalles 


bei dem Zugförderungs-Personal . .18"40 gegen 1530 im Vorjahre 


»  » Zugbegleitungs-Personal „2967 » 267» N) 
» » Bahnbewachungs- u. Unter- 

haltungs-Personal .... 205 » Lit » » 
»  » höheren Stations-Personal 1'209 » — . u 
»» niederen u “ itır » u. M 
» den Weichenwärtern ....... T3 » — .» » 
» dem Bureau- und sonst nicht 

benannten Personal .. 036 » = 1 » 
» » Zugspersomal.......... 2453 » 2180 » » 
u» » Nichtzugspersonal...... So» 2:99 » ” 
» sämmtlichen Beamten .....»- 805» Tel » » 


b) Von je 10.000 Beamten sind in Folge eines Unfalles 
verstorben: 


bei dem Zogförderungs-Personal .. 661 gegen 937 im Vorjahre 


»  » Zugbegleitungs-Personal .M02 » 23601 » „ 
»„ » Bahubewachungs-u. Unter- 

haltungs-Personal.... 8365 » 1231 » ” 
» » höheren Stations-Personal les » — . » 
»„  » niederen Stations- Personal 1051 » =. u 
„ den Weichenwärtern ....... l2us u —- . » 
» dem Bureau- und sonst nicht 

benannten Personal... Los » — . » 
»  » Zugspersonal..nuunecr. löst » 1860 » » 
»  » Nichtzugspersonal ...... 615» T65 » » 
» simmtlichen Beamten....... 89 » 109» » 


Von Interesse ist es zu wissen, welchen Einfluss Jas Alter 
auf die Gefahr der schweren Verunglückung hat. Aus dem 
Material der Jahre 1877—85 ergibt sich folgende Uebersicht, 
in welcher die den Dienstunfähigkeitsfällen entsprechenden 
Unfallziffern mit U,, die sich auf Todesfälle beziehenden mit 
U, bezeichnet sind: 
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Altersgruppe Zugbegleitangs-Pors. 
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497 13 | 


bis 35 ya | 19-77 
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Ans diesen Zahlen geht hervor, dass das Alter nicht ohne 
Einflass auf die Unfallsgefahr der Eisenbahn-Beamten ist, und 
dass die grössere Widerstandafähigkeit des jüngeren Alters 
nicht durch die grössere Vorsicht des höheren Alters auf- 
gewogen wird. (Schluss folgt.) 


Central-Abrechnungs-Bureaux 
der Pesterreichisch- Ungarischen Eisenbahnen. 


Wir haben in Nr. 51 (1886) der »Oesterr. Eisenbahn-Zeitung« 
die Bestimmungen, betreffend die Organisation der Central- 
Abrechnungs-Bureanx publicirt. Wir sind nunmehr in der Lage 
die grundsätzlichen Bestimmungen für die Ausführung des Ab- 
rechnungs- und Saldirangsdienstes zu publiciren. Dieselben 
lanten : 

1. Als Grundsatz hat xu gelten, dass alle batheiligten 
Bahnen durchsichtige, prüfbare Abrechnungen erhalten müssen, 
duss somit auch die Transitbahnen über die von ihnen ausge- 
führten Transports detaillirte Nachweisungen erhalten, die diesen 
Bahnen die Möglichkeit bieten, die für sie abgerechneten Ein- 
nahmen prüfen zu können, 

Diese Nachweisungen sind seitens der Contral-Abrechnung;- 
Bursaux anszufertigen. 

2. Personenverkehr. Die Prüfung der Personen- 
rechnungen aller Arten obliegt den Abgangs-(Versand)-Bahnen. 
Dieselben haben bei der Revision den gleichen Vorgang zu 
beobachten, wie solcher bisber in den Central-Abrachnungs- 
Bareaux befolgt wurde. Den Ausgangsbahnen obliegt auch die 
Nummerncontrole hinsichtlich der Verwendung aller streng 
verrechenbaren Formularien (Transportregister,  Begleiter- 
certificate 0. 8. W.) 

Nach beendeter Revision der Personenrechnungen sind 
dieselben mittelst je einer Zusammenstellung den Controlen der 
Bestimmungsbahnen derart rechtzeitig vususenden, dass die 
lstzteren spätestens am 25. des auf den Rechnungsmonat fol- 
genden Monats in den Besitz der Rechnungen gelangen. Die 
Bestimmungsbahnen vergleichen die Nummern der verrechneten 
Billets mit dem Vormerke für abgestreifte Fahrkarten, wobei 
jedoch wegen einzelner etwa am letzten Monatstage verkanften, 
nicht verrechneten Karten kein Anstand zn erheben ist. Weiter 
merken sich die Bestimmungsbahnen jene statistischen Daten 
sor, welche sie in die Lage versetzen, die ihnen später durch 
die Abrechnung zngeschiedenen Gebührenantheile prüfen zu 
können, worauf die Rechnungen sammt den zagehörigen Zu- 
sammenstellungen und den Verständigungsschreiben über etwa 
constatirte Anstände der Ausgangsbahn zurückzusenden sind, 
bei welcher die Documents spätestens am Letzten desselben 
Monates anlangen müssen. Die Ausgangsbahnen senden sodann 
die von den Endbahnen anerkaunten Rechnungen nach Vor- 
nahme der etwa erforderlich gewesenen Correrturen mit den 
Zusammenstellungen an das betreffende Central-Abrechnungs- 
Bureau, woselbst diese Doreumente spätestens am 5. des auf 
den Rechnungsmonat folgenden zweitnächsten Monats anlangen 
mässen, um die Gebührenvertheilung nnd den Abrechnungs- 
Abschluss bis Letzten vornehmen zu können, 

Die Transitbahnen haben über den Personenverkehr Nach- 
weisangen za erhalten, aus welchen rontenweise die Anzahl 
der in jeder Wagenelasse beförderten Personen u. 8. w. zu ent« 


nehmen ist, nnd welche die hiefür abgerechneten Trausport- 
gebühren ausweisen (cfr. Punkt 1.) 

3% Reisegepäck-Verkehr. Auch die Revision der 
Gepäckrachnnngen obliegt den Versandbahnen, welchen zu 
diesen Zwecke seitens der Endbahnen die Original-Gepäck- 
scheine bis längstens am 10. des anf den Rechnungsmonat 
folgenden Monates zu übersenden sind. Im übrigen ist bezüglich 
der Gepäckrechnungen, wie vorstehend sob 2 für die Personen- 
rechnungen ausgeführt ist, vorzugehen. 

4. Güterverkehr. Dis Kartirung, sowie die stations- 
und rontenweise Bachnungslegung beim Versand und Empfange 
hat, wie bisher zu erfolgen, jedoch nach einem in Aussicht ge- 
nommenen geänderten System, welches die Abrechnung auf 
Grand der Abgabsrechnungen ermöglicht, 

Die Controlen verfassen räcksichtlich des Versands der 
eigenen Stationen auf Grund der ungeprüften Versandsaummarien 
für jede Bestimmungsbahn je eine Zusammenstellung; mit diesen 
Zusammenstellangen sind die Versa drechnungen und Versand- 
summarjen sodann den Controlen der einzelnen Empfangsbahnen 
zu:osenden, bei welchen diese Docamente längstens bis zum 
15. des auf den BRechnungsmonst folgenden Monates ein- 
treffen müssen. 

Die Controlen der Empfangsbahnen ravidiren die Em- 
pfangsrechnungen der eigenen Stationen und die ihnen zugs- 
kommenen correspondirenden fremden Versandrechnungen auf 
Grund der Karten, ergänzen die fremden Versandsummarien 
durch Eintragung des elassenweisen Gewichtes bei jeder Rela- 
tion nnd senden nach derart erfolgter Behandlung des Ver- 
sandmaterials dasselbe richtiggestellt, resp. ergänzt den Controlen 
der Versandbahnen vuräck. Weiter verfassen die Controlan 
über den Güter-Empfang der eigenen Stationen auf Grund der 
geprüften . Rechnungen und Summarien Empfangs-Zasammen- 
stellungen. 

An die Central-Abrechnungs-Bureaux sind, zum Zwecke 
der Gebührenrepartition, seitens der Bahnen blos die mit den 
betreffenden Summarien belegten Versand- und Empfangs- 
Zasammenstellungen za senden, u. zw. müssen diese Documente 
bis längstens den 10. des auf den Rechnungsmonat folgenden 
zweitnächsten Monats in den Central-Abrechnungs-Bareaux ein- 
langen, während die Karten und Rechnungen bei den Bahnen 
verbleiben. 

5. Uebersicht der Schuld und Forderung. 
Ausserdem hat jede Bahn über ihre Gesammtschnld und For- 
derung, wie bisher, eine Uebersicht (jetziges Formular Nr. 30) 
zu verfassen und dem betreffenden Central-Abrechnungs-Bureaa 
bis längstens am 20. des auf den Rechnungsmonat zweitfolgen- 
den Monats zuzusenden, 

6. Porto-Rückvergüätungen. Als Regulirende hat 
stets die Endbahn zu fungiren, welcher die Reclamation event. 
sur Behandlung abzutreten ist, Die Endbahn, welche sich im 
Besitze der completen Documente befindet, hat den Act mit 
einem Differenz-Ausweise und mit jenen Docamenten (Karten 
n. 8. w.) zn belegen, auf Grund welcher das betreffende Central- 
Abrachnungsbureau die Berechtigung der Beclamation xn prüfen 
vermag. Wurde die Sendung umkartirt, so ist der Act nöthigen- 
falla den Endbahnen aller einzelnen Theilkartirungsstrecken zur 
Instrairung zu senden. Zuletzt hat der instruirte Act an das 
betreffende Central-Abrechnungs-Bareau zn gelangen, welches die 
Antheile der einzelnen Bahnen zu ermitteln und die Liquidirung 
in der bisher befolgten Weise vorzunehmen hat. 

7. Inscontrirungen. Jene Bahnen, welche in Refactie- 
Angelegenheiten bisher die Incontrirung der Documente durch 
die Central-Abrechnungs-Bureanx gegen specielle  Kosten- 
vergütung haben vornehmen lassen, werden in der Folge die 
Mitwirkung der betreffenden Endbahnen unter den gleichen 
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Badingnngen in Anspruch nehmen müssen, falls sie «es nicht 
vorziehen, sich nach eigenem Ermessen in anderer Weise zu 
behelfen. 

8. Reesıpeditionen. Jene Bahn, in deren Bereiche 
die Reexpedition erfolgt ist, und welche den Reexpeditions- 
Ausweise zu legen hat, incontrirt die bezüglichen Daten mit den 
Karten und Rechnungen, bestätigt im Ausweise, dass die In- 
eontrirung vorgenommen wurde, und sendet letzteren behufs der 
Gebührenvertheilung an das betreffende Central-Abrechnungs- 
Burean. 


8 Fehlexpeditionen. Die Constatirung der Fehl- 


expeditionen und Verfassung der bezöglichen Ausweise obliegt | Band Nr. 83) und auf den Erinss des k. k. Finanzministeriums vom 


den Endbahnen, welche die Ausweise sodann mit den betreffen- 
den Karten belegt an das competente Central-Abrechnnngs- 
Boreau zu leiten hat. 

10. Cartell-Abrechnung. Da die Fusionirang der 
Special- mit den Central-Abrechnungs-Bareaur in Aussicht ge- 
nommen ist, wird es in der Folge möglich sein, zur Aufstellung 
der Cartell-Abrechnnngen rücksichtlich jener Verkehre, für 
welche die Transportgebühren-Abrechnung durch die Central- 
Abrechnungs-Bureaux erfolgt, die gleichen Unterlagen (Sum- 
marien) mitzubenätzen, wonach die bisher erforderlich gewesene 
nachträgliche Requirirung und Ueberwachung der Volleähligkeit 
der Rechnungen künftighin entfallen wird. 


Das für die Cartell-Abrechnungen noch weiter erforderliche 
BRechnungsmaterial sonstiger Verkehre (Local-, Wechsel-, Aus- 
landsverkehr) wird in bisher üblicher Weisse beschafft werden 
müssen, 

11. Verzinsungen der gegenseitigen Forde 
rungen. Die Verzinsung der gegenseitigen Forderungen hat, 
wis bisher, zum Zinsfusse der ÖOesterreichisch-ungarischen Bank 
für Platzwechsel in Wien zn erfolgen. Als jener Tag, mit 
welchem die Verzinsung der gegenseitigen Abrechnungs- 
schuldigkeiten zu beginnen hat, wird der 20, des auf der 
Rechnungsmonat folgenden Monats festgesetzt. 

12. Abschlagszahlungen. Es ist gestattet, Ab- 
schlagszahlungen auch nach Beginn der Zuinsplicht, wann 
immer bis zum Zeitpankte der Fälligkeit der Saldi zu leisten, 
wenu jedoch hierbei Ueberzahlungen eintreten, so werden die 
mehrgezahlten Beträge nicht zum vollen, sondern blos zum 
halben Zinsfasse verzinst. 

15. Saldirung. Die aus was immer für Veranlassungen 
entstandenen gegenseitigen Forderungen der österreichisch- 
ungarischen Eisenbahn- Verwaltungen sind, soweit dieselben der 
gemeinsamen Central-Saldirungsstelle zur Abrechnung zuge- 
wiesen worden, seitens der leizteren susammenzustellen; die- 
selbe hat ferner hieraus zweimal monatlich, u. zw. am 10, und 
25. jeden Monats die von jeder Bahn zu zahlenden, resp. zu 
empfangenden Beträge zu ermitteln und den Geldausgleich zu 
veranlassen, Die Saldirungsstelle hat in ähnlicher Weise, wie 
dies seitens der Abrechnungsstelle des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen geschieht, za den vorstehend festgesetzten 
Terminen den betheiligten Bahnen Ausgleichungsrorschläge zu 
übersenden, und ist es sodann jeder schuldenden Verwaltung 
freigestellt, in der ihr geeignet erscheinenden Weise, jedoch im 
Domicil der fordernden Bahn, olıne dass der letzteren hieraus 
Kosten erwachsen dürfen, »u bezahlen. Die Aunahme des von 
den schuldenden Bahnen diesbezüglich gewählten Modus ist 
für die fürdernden Bahnen obligatorisch. 


PARLAMENTARISCHES. 


Erwerbs- und Einkommensteuerpflicht der Stantseisen- 
babınen. Das Herrenhaus hat in seiner Sitzung vom 14. d. M. den 
Gesetzentwurf, betreffend die Erwerb- und Einkommensteuerpflicht 





der Staatseisenbahnen ohne Debatte in der som Abgeordnetenhause 
beschlossenen Fassung in zweiter nud dritter Tesung genehmigt. 
Der vom Sectionschef Freih. v. Kubin erstattete Commissionsbericht 
führt im Eingange aus: 

»Die im Eigenthume des Staates befindlichen Eisenbahnen werden 
bezäglich des aus dem Betriebe resultirenden Ertrages einer Bestene. 
rung nicht unterzogen. Diese Freilassung von der Erwerb- und Ein. 
kommensteuer gründet sich auf die in dem Allerhöchsten Cabinet- 
schreiben vom 25. Norember 1637 enthaltene Erklärung, dass Se, 
Majestät zwar der Staatsverwaltung das Recht vorbehalten wissen 
wolle, Eisenbahnen auf eigene Bechnung zu erbauen oder zu be- 
treiben, dass jedoch Allerhöchst dieselben in dem gegenwärtigen Zeit- 
rer davon keinen Gebrauch zu muchen beschlossen tabeu (Hof- 

anzleidecret vom 30, Juni 1838, Politische Gesetzsammlung 66, 


20. September 1852, Z. s091/F,. M., wonach Staatseisenbahnen aus 
höheren politischen Rücksichten vom Stuste übernommen und aus- 
eg werden, daher den Staatsmonopolen und Regalien in Anschung 
er Besteuerung gleichzustellen, sonach weder der Erwerb- noch der 
Einkommensteuer zu unterziehen sind. 

»Demzufolge wurde auch die Erwerb- und Einkommensteuer der 
seitens des Staates von Priratgesellschaften iu sein Eigenthum «- 


: worbenen Eisenbahnunternehmungen nach Massgabe der Eigenthums- 


erwerbung in Abfall gebracht. 

»Durch diesen Abfall erlitten die Länder und Gemeinden, in 
welchen die Erwerb- und Einkommensteuer von den aus dem Privat- 
besitze erworbenen Bahnen auf Grund des Gesetzes vom 8. Mai 1859, 
R. G. Bl. Nr. 61, in Vorschreibung war, einen sehr wesentlichen 
Verlust an ihrem Einkommen, indem ihnen hielurch ein wesentlicher 
Theil der Basis für die Zuschläge auf die directen Steuern ent- 
zogen wurde, 

»Dieser Entgung beziffert sich, wie die hohe Regierung mit- 

etheilt hat, in Folge der Verstaatlichung der Kaiserin Elisabeth- 
Jabo, der Kaiser Franz Josef-Bahn und der Pilsen-Priesener Bahn 
usch der Vorschreibung des Jahres 1883 an den verschiedenen Er- 
fordernissen für die Länder Niederösterreich, Oberösterreich, Salsbarg, 
Böhmen, berüglich für die Städte Wien, Linz, Salzburg and Prag mit 
325.730 f. Landes- uud Commaunal-Vertretungen baben sich durch 
die ihnen aus der Verstaatlichung der Bahnen erwachsenen oder be- 
sorgten finanziellen Nachtheile veranlasst geschen, sich an die hohe 
Regierung und an die beiden Häuser des Reichsrathes mit Petitionen 
um entsprechende Schadloshaltung und um die gesetzliche Regelung 
dieser Angelegenheit zu wenden. 

»Die hole Regierung Iıat diesem Gegenstande ihr volles Augen- 
merk zugewendet und, wiewohl sie einen Rechtsunspruch der betreffenden 
Länder uud Gemeinden auf eine Eutschädigung nicht anerkennt, doch 
den Interessen dieser Länder und Gemeinden aus Billigkeitsräcksichten 
dadurch Rechnung getragen, dass sie sich entschloss, das bisherige 
Priueip, »dass die Staatseisenbahnen als Staatsregale zu behandeln 
seichs, aufzugeben und die Staatseisenbalnen in Beziehung auf deren 
Stenerbehandlung den Privateisenbahnen gleiehzustellen.« 

Der Bericht erwälınt sodann, dass die Regierung einen Gesetz- 
entwurf in Betreff dieser Angelegenheit im Abgeordnetenhanse ein- 
brachte, bespricht die von demselben vorgenommenen kleinen Aende- 
rungen und schliesst mit dem Antrage, dass das hohe Herrenlıaas 
dem vom Abgeordnetenhuuse beschlossenen Gesetzeutwarfe ohne 
Asuderung beitrete. 

Hebung der Handelsmarine, In der Sitzung des Abgeordueten- 
hauses vom 11. d. M. steliten der Abg. Vujnovich und Genossen 
folgeude Interpellation an den Handelsminister: »Ja der 67, Sitzung 
der X. Session, und zwar am 20, Mai 1885 hat die k. k. Regierung 
die Interpellation, betreffend die missliche Lage unserer Haudels- 
marine dahin beantwortet, dass die Einberufung einer Enquöte zur 
Erhebung der Ursachen des Niederganges der Handelsmarine und der 
Mittel der Abhilfe, im Einvernehmen mit der königlich ungarischen 
Regierung beschlossen worden sei, und dass das Ergebuiss der Be- 
ratbungen, welche in Triest für den Bereich der diesseitigen Reichs- 
hälfte stattgefunden haben, dem ungarischen Haudelsministerium and 
den übrigen betheiligten Centralstellen mitgetheilt wurde, und duss 
vorerst das Besultat der für die jenseitige Reichshälfte in Fiume 
stattfindenden Enquöte absnwarten sei. Obwohl nun die Enquete, 
welche in Fiume stattfand, nach eingehenden leratliungen längst 
ihre Arbeit geschlossen hat, so sind noch immer die erhofften Gesete- 
entwärfe von der k. k. Regierung nicht vorgelegt worden. Dies voran- 
geschickt, und in Erwägung, dass die Lage unserer Handelsmarine 
von Tag zu Tag ungünstiger wird, so dass viele Rheder genüöthigt 
sind, ihre Schiffe in den Häfen liegen zu lassen und die Sehilfs- 
mannschaft zu entlassen, da sie nicht einmal im Stande sind, die 
Steuer für den Schifffahrtsbetrieb zu bestreiten: schen sich die Ge 
fertigten veranlasst, an Seine Eıcellenz deu Handelsminister folgende 
Anfrage zu richten: 
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»Sind die Verbandlungen init der königlich ungarischen 
Regiernng zur Hebung der Handelsmarine bereits abgeschlossen, 
und wann beabsichtigt die k. k. Regierung die beräglichen Geserz- 
entwürfe zur verfassungsmässigen Behandlung vorzulegen ?+ 

Ungar, Stnatsbahnen. In der Sitzung des ungar. Abgeordneten- 
hauses vom 9, d. M. wurde der Etat der ungar. Staatsbahnen rer- 
handelt. Bottlik (gemässigte Opposition) hegt Bedenken, ob die 
Beform der Organisation die an sie geknüpften Hoffnungen recht- 
fertigen werde, and meint, das Präliminare dar Einnahmen sei sehr 
optimistisch aufgestellt. Die nubelriedigende Rentabilität der Stants- 
babınen sei lediglich «ine Folge der theneren A-ministration. — 
Dobranszky urgirt die Tölgyeser Eisenbahn-Verbindung und be- 
klagt, dass die diesbezüglichen Verhandlungen der Lsterr.-ungar. 
Diplomatie an dem Widerstande Rumäniens scheiterten. Derselbe 
wünscht ferner den Ausbau der Siebenbärger Eisenbahnen. — Toera 
(änsserste Linke) hält die Ergebnisse der Staatsbahnvermaltung unter 
den gegebenen Verhältuissen für befriedigend, verlangt jedoch Auf. 
Klärung über die beabsichtigte Eisenbahn-Gruppirung. — Minister 
Baross bemerkt zunächst, die in der Administration der Staatsbalmen 
in's Leben getretene Reform sei viel zu jungen Datums, als dass er 
aus den unzweifelhaft vorhandenen günstigeren Resultaten weitere 
Folgerungen zielen wollte. Er verlange auch in dieser Hinsicht 
keinerlei Anerkennung; er wünsche blos zu versichern, dass er anch 
fürderhin in derselben Richtung fortschreiten werde, auf welcher die 
angedenteten günstigeren Erfolge erreicht wurden, Er nehme aber 
seine Aufgabe viel zu ernst, als dass or mit dem Abg. Bottlik ein- 
ehender polemisiren wollte; denn derselbe bewegto sich auf einem 

ebiete, auf welches er ihm nicht folgen könne, Zunächst behauptete 
Bottlik, die Reorganisirung habe den Zweck verfolgt, alte bewährte 
Personen aus dem Stastebahndieuste zu entfernen. Dies ınüsse er, 
sagt der Minister, rondweg zurückweisen. Wenn irgend ein Gebiet, 
&o ist es der Staatsbahndieust, welcher militärische Diseiplin erheischt. 
Diese anfrechtzuerhalten, ist Jedermanns Pllicht. Dieser Dienst wird 
jedoch sehr erschwert und gelockert, wenn fortwährend, namentlich 
von Seite Bottlik's, persönliche Gesichtspunkte in die Discussion ge- 
zogen werden, Dies erschwert auch den Standpunkt derjenigen, die 
in erster Reihe berufen sind, die Disciplin im Dienste aufrechtzuer- 
halten. Der Minister erörtert lieranf die zifferınässigen Ergebnisse 
der Jahre 1885 nnd 1986 und betont, dass schon im Jahre 1885 
seinem unmittelbaren Vorgänger die mangelhafte Controle bei den 
Staatsbahnen in's Auge fiel. Das Ministerium erhielt wohl zeitweilig 
siemlich eoumplieirte Ausweise; es musste daher Vorsorge getroffen 
werden, um die Controle bei der Quelle selbst derart sicherzustellen, 
dass bei den Staatsbahnen eine zwockentsprechende Geldverwaltung. 
gepaart mit guten Intentionen, eingebürgert werde. Die Erorgauisation 
und die detailirte finanzielle Controle hatten die heilsame Folge, lass 
eine rationellere Eiutheilung und eine Reduction der Ausgaben möglich 
wurde. Im vorigen Jahre war das Netto-Ergebniss um 3,513.372 A. 
efinstiger als im Jahre 1885. Ein ebenfills nicht zu unterschätzender 
Wertti der Reorganisation liegt such darin, dass das Netto-Ergebniss 
thatsächlich in die Staatscassen eingeliefert wird. Das abgelaufene 
Jahr war in Folge der zu Anfang desselben eingetretenen Schnee- 
stürme, der Cholera and der Quarantuine-Massnahmen gewiss kein 
günstiges; trotzdem blieben die Einmahmen dem Prälimisare gegen- 
über nur am 724.702 fl. zurück. Aber selbst dieser Ansfall wird durch 
den Vorschuss von 912.000 f. paralysirt, den die Staatabahnen für 
den Bau der Gradisca-Sunjaer Bahnlinie ausfolgte, den sie aber erst 
im Jänner ]. J. zuröckerhielt, der somit erst in diesem Jahre ver- 
rechnet werden kann. Dass bei der Verwaltung Jas Sparsamkeits- 
prineip zur vollen Geltung gelangte, beweist auch die günstige Be- 
triebsquote von nur 57%,. Die Sparsumkeit geschehe nicht anf Kosten 
der nothwendigen Anschaffıngen und Bauten, denn eine solche Spar- 
samkeit könnte er nie billigen. Der Minister sucht sodann nachzu- 
weisen, dass der Voranschlag ein reeller ist, Die Eitmahmen wurden 
noch viel niedriger als im vorigen Jahre präliminirt, obschon ılas 
Eisenbahumetz um 555 km zugenommen hat, Nur der Personen- 
Transport wurde om 300.000 A. höher eingestellt, da die Verfügung 
getroffen wurde, dass die Personentarife auf Conrierzügen und in eiu- 
zelnen Olassen rectifiecirt werden, woraus eine Mehreinnahme von etwa 
700.000 fl, zu erwarten ist. Betreffs der Ausgaben lasse sich noch 
leichter nachweisen, dass der Voranschlag ein reeller ist; denn eben 
im Personen-Etat wurden bedeutende Ersparungen erzielt, und obschon 
das Bahnnetz sugenommen, wurde der Beumten-Status nicht erhöht. 


Die Ausgaben sind bescheidener präliminirt als für 1886, und der | 


Minister hofft in diesem Rahmen verbleiben zu können, wie wir im 
1856er Rahmen verblieben zind, obschen sehr belentende, vom stra- 
tegischen Gesichtspmukte wichtige Bauten 
Trotzdem wurden 1396 an 600.000 fi. erspart. Der Erfulg der Ver- 
staatlichung manifestire sich nicht so sehr in finanziellen als in rolks- 
wirthschaftlichen Momenten. Heute steht dem Staate bereits ein 
grosses Netz zur Verfügung, kraft dessen die Regieruug eine weit- 


durchgeführt wurden. ! 


Fiume spricht am besten für die volkswirthschaftliche Action. Von 
18801556 wurden die Tarife von Pest „ach Finme fast um A0%, 
ermässiet; das Gleiche lässt. sich auch von anderen Verkehrspunkten 
sagen, Der Export der ungarischen Producte wnrde trotz der hohen 
deutschen Zölle eben Dank den ermässigten Tarifen ermöglicht, 
ebenso erfolgte eine Ermissigung der Tarife im Donanrerkehire, oder 
hätten wir angesichts des rnmänischen Zollkrieges den Siebenbürger 
Landestheilen in den serbischen, bulgarischen und bosnischen Kela- 
tionen zn Hilie kommen können, wenn uns nicht ein so grosses Netz 
zur Verfügung gestanden wäre? Uebrigens werde er in geeigneter 
Zeit einen umfüssenden Bericht über die Verstaatlichung vorlegen. 

In der Sitzung vom 10. d. M. erklärt Minister Baross, dass 
er hinsichtlich der Staatsbalhnen eine patriötisch-uationale Verkehrs- 
politik zu befolgen gedenke und in dieser Richtung das von der 
Regierung innugurirte Werk fortzusetzen beabsichtige. Die Regierung 
habe weder eine Veräusserong noch Verpachtung der Staatsbahnen 
im Auge gehabt, Hierauf werden der Titel »Stantsbahnen«, sowie lie 
übrigen Titel des Cominunications- Ministeriums votirt. 


reichende Ermiasigung der Localtarife erzielte, Der Verkehr über 


CHRONIK. 


Technische Einheit im Eisenbahnwesen, Das R. G. Bl. vom 
15. d. M. enthält eine Kundmachung des Finanz- und des Handels- 
ministeriums, welche sich auf die Beschlüsse der Berner internationalen 
Eisenbahn-Conferenz bezieht. Laut dieser Kundmachung sollen vom 
1. April ab an Stelle der jetzt geltenden Bestimmungen über die 
Finrichtung der Eisenbahnwagen für den Zollverkehr (Verordnung 
vom 1. Juni 1883) die diesbezüglichen Beschlüsse der Berner Con- 
ferenz (Artikel 1 des Schlussprotokolls) in Wirksamkeit treien. Die 
gleiche Verfügung ist anter Einem für Ungarn getroffen worden. 

Eisenbahn - Concession. (Dampftramway Hietzing- 
Öber-St.Veit); Der Firma Krauss & Comp, in München und Linz 
wurde die Concession zum Bane und Betriebe einer normalspurigen 
Locomotiv-Eisenbahn (Dampftramway) von Hietzing nach Ober-St. 
Veit ertheilt. Die neue Linie wird eirca 24 km lang sein, von einem 
Punkte der Dampfirammway Hieteing-Pereltoldsdorf (im der Nähe der 
»Nenen Welte) abzweigen und unter Bendtzung der Hietzinger, be- 
ziehungsweise der Unter-St. Veiter Hauptstrasse, sowie der in ihrer 
Fortsetzung gelrgenen Maria - Tiieresienstrasse wach Ober-St. Veit 
fähren. woselbst die Endstation bei der Einmündung der Budolphs- 
gasse In die letztgenannte Strasse anzulegen ist. Laut der kürzlich 
pablieirten Concessions-Urkunde ist die Linie binsen einem Juhre 
(vom 29. December 18%6, dem Tage der Concessions-Ertheilung, au 
gerechnet) fertigzustellen. Die neue Linie ist als integrirender Bestand - 
theil der GLocalbalın Ilietzing-Perchtoldsdorf anzusehen 

Stand der Eisenbahnbauten. Zu Ende des Mountes Noramber 
1886 wurden 5589 km im Baue begriffese Eisenbahnen ansgewiesen. 
Hieranm partieipirten die Stantebahnen mit HM km, die Pıivatbahnen 
mit 2548 km. Im Laufe des Monates December 1886 trat nun in der 
Zifter der Baukilometer bei den Staatsbahnen keine Veräudernng cin; 
dagegen wurden bei der Privatbahnen 18% km dem öffentlichen Ver- 
kehre übergeben, und ro km wieder dem Bane zugeführt; so dass 
sich bier ein Zuwachs von 31% an Bunkilometern orgibt. Der Monat 
levember 1386 schliesst sohin mit 3041 km Stantsbahnen, 286% km 
Privatbahnen, zusammen also 5Mrs kın Bahnen, welche gegenwärtig 
in Bauausführung stehen. Die dem Betriebe übergebenen Strecken 
sind folgende: a) die Theilstrecke Petronell — Deutsch-Altenburg der 
Loeulbahnlinie Bruck a/l,.-Hainburg der Oesterr -ung. Staatseisenbahn- 
Gesellschaft (36 km lang); b) die Localbahnlinie Gaudenzdorf-Hietzing 
der Dampftramway Krauss & Comp. (35 km laug), uud die Theil- 
strecke Peczeviäyn-Stoboda rungurska der Kolomeaer Localbahnen 
(117 km. lJangi. Die neuen Barlimen sind; Das 47ı km lange 
Fragment Blazowitz-Gaya der Theilstrecke Brüun-Blaxowitz-Gaya der 
Böbmisch-mährischen Trausversal-Bahn und die 23 kın lange Theil- 
strecke Deutsch-Alteuburg-Hainburg der Localbahnlinie Bruck al.- 
Hainburg der Oesterr.-uugar. Staatseisenbahm - (tesellschaft. Einen 
wesentlichen Baufortschritt nahmen: die Fortsetzungslinie Rohr-Bad 
Hall der Kremstkal-Bahn, dann die Verbindungsstrecke Bisenz Kune- 
witz und die Verbiudungslinie nach Schimitz en der Böhmisch-mähri- 
schen Transversal-Bahn der Oesterr.-ungar, Stantseisenbaln-Gesell- 
schaft; fast vollendet sind die ebenf4lls von der Oesterr.-ung. Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft gebaute Localbahn Zasınık —Betvar mit Abzwei- 
gung zur Zuckerfabrik in Beövar und die Gaisberg-Bahn. Die Zahl 
der beim Eisenbahnbaue beschäftigten Arbeiter ging der Jahreszeit 
entsprechend von 15.253 auf 9132, d. ij. um 6121 Mann zurück. 

Kaiser Ferdinands-Nerdbahn. Die definitive Richtigstellung 
der Einnabmen des Jahres 18% ist bei der Ferdinands-Nordbahn 
| nunmehr bis Eude October gediehew. Für deu Monat October ergal 
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diese Richtigstellang eine Mehreinnahme von 74.000 8. Für die vier 
Monate vom Juli bis einschliesslich October resultirte aus der Richtig- 
stellung gegenüber den provisorischen Ausweisen «ine Mehreinnalime 
von 14.668 fl. Ex fehlt nun noch die Richtigstellung für die Monate 
November und December. So viel sich bisher übersehen lässt, ist in 
dem letzten Quartale des Jahres 1886 bereits eine entschrellene Wen 
dung der Verkehrseonjunetur eingetreten. Der Monat October zeigte 
noch einen Ausfall gegen das Vorjahr von 47.870 fi, im November 
betrug der Ausfull 36,192 1, der December aber ergab bereits auf 
Grund des provisorischen Ausweises eine Mehreinsahme von 115.352 A. 
gegen das Vorjahr; im Januar 1887 wurde eine Mehreinnahme von 
129.724 fl. gegenüber demselben Zeitraumes des Vorjahres erziellt. — 
Am 1. März 1587 wird die Station Jawiszowice auch für den Stäck- 
gutverkehr eröffnet. Das Nähere ist aus der diesfälligen Kundmachung 
zu ersehen. 

Wiener Tramway. Am 14. d. M. ist die Entscheidung dena 
Ministeriums des Innern, beziehungsweise der Vereins-Commis-ion, 
über die van der General- Versammlung der Wiener Tramway-Gesell- 
schaft gefnssten Beschlüsse, betreffend Capitalsrermehrung und Statuten- 
änderung, herabgelangt. Die Entscheidung lautet: »Das k. k. Ministerium 
des Innern findet im Einvernehmen mit den betheiligten Ministerien 
den Beschluss der ausserordentlichen General- Versammlung der Actio- 
näre der Wiener Tramway-Gesellschaft vom 16. December 1586, be- 
treffend die Erhöhung des Actien-Capitala durch Einission 
von neuen Actien im Nominalbetrage von sechs Millionen Gulden 
österr. Währ., im Grande des 8, 25 lit. e) der Gesellschafts-Statuten 
unter der Bedingung zu genehmigen, dass 1. das Uebereinkommen der 
Gesellschaft mit der Gemeinde Wien betrefk der Bedingungen der 
Ueberlassung der städtischen Strassen zum Tramway-Betriebe zum 
Abschlusse gelangt. und 2. dass die im Umlanfe befindlichen Astien 
der Gesellschaft zu 170 8. öst, Währ., bezieliungsweise die halben Actien 
zu #5 fl, Österr. Währ., bis zum 1. Jänner 1891 in volleingezahlte 
Actien zu WO 4.0. W. zasnmmengelegt werden. Die Genehmigung der 
bienach erforderlichen Statuten Aeuderung wird seinerzeit zu erwirken 
sein. Ferner wird die in der am 29. December 1886 fortgesetzten 
ausserordentlichen General-Versammlung der Actionäre im Zusammen- 
hange mit der Capitals-Erhöhung beschlossene Aenderung des &. 7, 
sowie der 88. 29 and 30 der Gesellschafts-Statuten auf Grand a. I. 
Ermächtigung unter folgenden Bedingungen genehmigt: 1. Iın neuen 
Texte des $. 7 ist im siebenten Absatze zwischen den Worten »80,000 
Stücke und »Actien« das Wort +gunzens einzufügen, und hat der 
vorletzte und letzte Absatz dieses Paragraphes zu entfallen. 2. Im 
8. 29 ist der zweite Absatz, welcher beginnt: »In jeder General- 
Versummlange, uuverändert zu belassen, und hat der Schiussabsatz 
des neuen Textes dieses Paragraplıes folgende mudifleirte Fassung zu 
erhalten: sAndere selbststündige Anträge von Actionären, welche 
nicht bereits in der Einberafungs-Kundmachung als zue Tagesordnung 
gehörig bezeichnet wurden, könien nur dann zur Berüthung und 
Schlussfassung kommen, wenn in der Einberufungs-Kundmachung 
die nachträgliche Verlautbarung erentueller Anträge von Actionären 
innertialb einer wenigstens vierzehn Tage vor dem Zusammentritte 
einer ordentlichen General-Versummlung und wenigstens sieben Tage 
vor dem Zusammentritte einer ausserordentlichen General- Versammlung 
festzusetzenden Friet bereits in Aussicht genommen wurde, und eine 
solche nachträgliche Verlautbarung innerhalb dieser Frist wirklich 
erfolgt ist.e Schliesslich wird darauf aufmerksam gemacht, dass mit 
Kücksicht auf die Bestimmungen des neuen 8. 7, Absatz 1, nach 
welcher die Beschlussfassung über die Verwendung der dort bereich- 
neten Zinsen-Ersparpisse und sonstigen Eingäuge aus der Begehung 
der Actien nar alten Actioufren zusteht, für diese Art der Beschluss- 
fossung die näheren Modalitäten festzusetzen sein werden. Behufs 
Beisetzung der Genehmigungs-Clansel ist ein die geänderten Pura- 
graphe euthultender Aubang zu den Stataten oder eine neue Aus- 
fertigung derselben in zwei gesternpelteu anıl acht ungestempelten 
Exemplaren anber vorzulegen. Die entbehrlichen Beilagen der hiemit 
eorledigten Gesuche de praes. 16. JAuner und 3. Februar 1887 folgen 
im Ansehlusse zurück.“ 

Stautseisenbahnen. Der Handelsminister hat den Kammerrath 
Herrn Felix Lord, Dampfmühleubesitzer in Tarıöw, au Stelle des 
verstorbenen Herrn Emil Barıch zum Mitgliede des Stantseisenbahn- 
rathes ernannt. 

Localbabu SniatywZuleszezyki. Der Eisenbahn -Ausschuss 
des Abgeordnetenlianses hat über Antrag des Abgeordneten BR, von 
Bilinski beschlossen die Petition der Beziıksvertretung Horodenka 
in Galizien um Snbventirung ‚der mit einen Kostenaufwande von 
2,400,000 1, zu erbanenden Loealbahn von Sniatyu (Station der Lemberg- 
Cgeruowitzer Bahn) über Horodenka nach Zaleszeryki durch den 
Staat ınittelst Uebernahme von 80.000 DB. in Stammaetien in Er- 
wäzurg: »1, Dass es sich um eine der Irmehtbaraten und böchkt- 
bestenerten Gerenden Galiziens und der Bukowina handelt, welche 
trotz ihrer bodentenden Ausdehnung und Berölkerungszahl jeiweder 


Balınrerbindung eutbehrt; 2, dass in Folge dessen die Laudiage Galiziens 
und der Bukowina ihre Bereitwilligkeit zu einer Beitragsleistung zum 
Baue jener Bahn, deren sunstige Finanzirung bereits sichergestellt 
ist, in Aussicht gestellt haben; 3. dass dieser Localbahn in Folge ihrer 
Anlehnung an die Dniester Linie auch eine strategische Bedentung 
zukommen dürfte, beschlossen, den Antrag zu stellen, die ebbezeichnete 
Petition der k. k. Regierung zur tlunlichsten Beröcksichtigung 
zu übermitteln.« 

Localbahın Elbogen-Carlsbad-Marienbad. Der Eisenbahn - 
Ausschuss des Abgeordnetenhauses hat uach einem Referate des 
Abgeordneten Schwab den Beschluss gefasst, dem Abgeorineten- 
Inuse den Antrag zu empfehlen, dass die Petition der Vertreter der 
Gemeinden Eibogen, Schlaggenwald, Schönfeld, Lauterbach, Neudorf, 
Sangerberg und Einsiedl in Böhmen, um Erbauung einer Localbahn 
von Elbogen einerseits wach Carlsbad und anderseits über Schlaggen- 
wald, Schönfeld, Lauterbach, Neudorf, Sangerberg, Eiusiedl und Tepl 
nach Marienbad auf Staatskosteu oder Förderung dieses Fisenbahn- 
baues durch Bewilligung einer ausreichenden Subrention für den- 
selben der Regierung zur Wöärdigung abgetreten werde, 

Strassenbahngesetz, In der Sitzung des Wisuer Gemeinde- 
rathes vom 11. d, M. erstattete Frh. v, Sommarnga Bericht über 
die von der Regierung dem Abgeorduetenhause vorgelegten Gesetz- 
entwärfe für die Aulage und den Betrieb von Local- und Strassen- 
balınen, Der Referent stelle nach eingehender Erläuterung folgende 
Schlassanträge: »Der Gemeinderath beschliesse: 1. Es sei an beide 
Häuser des Reichsrathes eine Petition des Inhalts zu richten, die 
beiden Gesetzentwürfe mit den vom Gemeinderathe beschlossenen 
Abänderungen zu genehmigen, und 2, diese Petition deu Vertretungen 
der simmtlichen Lundeshauptstädte und der Stadt Krakau mit dem 
Ersochen an übermitteln, sich den Schritten der Gemeinde Wien an- 
zuschliessen. Unter Einem wären die genannten Vertretungskörper 
unter Hinweis auf die Wichtigkeit der Angelegenheit einzuladen, 
sich an einem diesfalls vach Wien einzuberafenden Städtetage 
durch Delegirte zu betheiligen.e Diese Anträge werden einstimmig 
genehmigt. 

Nene Wiener Tramway. in der Sitzung der Verkehrsssetion 
des Gemvinderathes vom 10. d. M. erstattete Dr. Vogler Bericht 
über das von der Neuen Wiener Tramwaygesellschaft vorgelegte 
Project einer Tramwazlinie Hohenstaufeugasse — Prater- 
strasse. Für diese Livie liegen folgende Tracenvariunten vor: 
1. Hohenstanfengasse-Rudolphaplatz-Stephaniebräcke-Stephaniestrasse- 
Haidgasse-Botlie Sterngasse-Praterstern; 2. Hohenstaufengarse-Ste- 
phunicbrücke - Kleine Sperlgasse-Taborstrasse-Glockengasse-Staltgat- 
gusso-Kaiser-Josephastrasse und 3. Hohenstaufengasse-Stephaniebrücke- 
Leopoldsgasse-Tandelmarktgasse-Hufgasse- Taborstrasse-GWlockengasse- 
Stadtgutgasse-Kaiser-Jusephastrasse Von Seite des Referenten warde 
anf die Vortheile der ersten Variante hingewiesen, während die 
beilen letzteren, uls zu enge Strassenzüge benätzend, als unannelrmbar 
bezeichnet wurden, Stadtbaudireotor Berger gibt die Erklärung ab, 
dass er den Ban auch dieser Linie aus Verkehrsräcksichten für nicht 
zweckentsprechend halte. Dr. Vrossinagg int der Ansicht, dass die 
Verkehrsschwierigkeiten durch entsprechende Massnahmen behoben 
werden könnten, verwahrt sich aber dagegen, dass die Parkanlagen 
auf dem Rudolphsplatze in irgend einer Weise durch die neue 
Linie durehschuitten oder gekreunzt werden. Die Vertreter des zweiten 
Bezirkes, Sigmund Mayer, Mäller und Dr. Stern, traten entschieden 
für die Ausführung der Lisie ein, welche einem Bedürfnisse der 
Leopoldstadt entspreche. Dr. Lederer anerkenut die Vortheile der 
neuen Line, hält es jedoch für zweckmässig, dass auch die alte 
Wiener Tramway-Gesollschaft aufgefordert werde, ein Project für 
ıliese Linie vorzulegen. Bürgermeister Stellvertreter Dr. Prix gibt 
die Erklärung ab, dass der Präsident der letsteren Gesellschaft, Dr. 
Eduard Kopp, heute die bindende Erklärung abgegeben habe, dass 
die Gesellschaft bereit sei, die Linie anf Wunsch des Gemeinderathes 
zu bauen. Uuter solchen Verhältnissen wurde der Beschluss gefasst, 
die Neue Tramway G- sellschaft aufzufordern, für die erste Variante 
Detailpläne vorzulegen, welche jedoch derart verfasst sein müssen, 
dass der Rudelphspark durch die Linie uicht tangirt werde, anderer- 
seits sei auch die alte Tramway-Gesellschaft zur Vorlage eines Detail- 
projectes in gleichem Sinne aufzafordern. 

Hebung des Donauverkehres. Iu der Plenarsitaung des nieder- 
österreichischen Gewerberereinss vom 11. d. M. wurde beschlossen, 
gemeinsam mit dem Donanvereine dem Handelsminister eitie Petition 
zu überreichen, welche eine Reihe von Massregeln empfiehlt, am das 
Werk der Donaaregalirang bei Wien für die Eutwickluug des Handels 
and Verkehres uml im Interesse der Douan-Schiffahrt nutzbar zu 
machen. Es wird in der Petition ausgeführt, dass die Darchfährang 
der vorgeschlagenen Massregelu bereits in den bestehenden Bedürf- 
nissen begründet uml die befürwortete Vervrollständigung der vor 
handenen Anlagen zur Hebung des Verkehrs aul der Donan and zar 
Eiablireng eines Umschlagplatess noch eiu Postalat des grossartigen 
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Werkes der Donan-Regalirang sel, und dass hiedurch auch diejenigen 
Bedingungen gegeben sein werden, unter denen ein Aufblähen der 
projeetirten neuen Donaustadt gedacht werden kann. Diese Wünsche 
umfassen: a) die Errichtung eines öffentlichen Laudungsplatzes ober- 
halb der Vonwiller'schen Mühle, ausgestattet mit allen Attributen 
eines Umschlagplatzes, als da sind: Abfriedung eines bestimmten 
Raumes, Anlage von Geleisen uud Verbindung derselben mit der 
Donau.Ufer-Bahn, Anlsge von oflenen und gedeckten Lagerplätzen 
und entsprechenden Vorrichtungen zum Laden und Löschen der 
Fıacht, Feststellung von Bahnturifen für diesen Umschlagplatz und 
Errichtang einer Verzehrungssteuer- und Zollamts-Expositur daselbst; 
b) Herstellung eines Winterhafens zur Veberwiuterung der Boote 
und Einrichtung eitier analogen Umschlagsstelle daselbst, ferner Ein- 
richtungen für Reparatur der Boote daselbst; ec) Aufhebung der heute 
nicht mehr zeitgemässen Veronluungen, betreffend das Verbot der 
Ucberwinterang von Booten im Donaucanal; +) Verrollständigung 
der gegenwärtigen Communicstionen für den Achstransport im Zuge 
des vegulirten rechten Ufers; ©) Einführung des Personenverkehra 
auf der Donau-Ufer-Bahn. 

Eisenbahn-Freikarton. In der8itzung der Eisenbalın Direetoren- 
Conferenz vom 10. d. M. wurde unter Anderem beschlossen, die Frei- 
karten, welche die Vertreter des Handelsministerinms bisher von jeder 
einzelnen Bubn bezogen haben, derart zu unificiren, dass den Bezugs- 
berechtigten eine einzige, zur Falırt auf allen österreichischen Bahnen 
giltige Karte ausgefolgt werde. 

Der Sanitätsdienst auf den österreichischen Staats. 
bahnen. Ueber deu Sanitätsdienst auf den österr. Staatabahnen publicirt 
das »C. Bl.= die nachfolgenden Mittheilungen : Das Jahr 1885 erscheint 
als dus erste, in welchem der Sanitätsdienst gleichmässig ein ganzes 
Jahr hindurch auf allen der k. k. General-Direction der österr. Stauts- 
babuen unterstehenden Linien ansgeübt werden konnte und sind die 
Veränderungen, welche im Laufe dieses Jahres durch das Hiuzutreten 
mehrerer kurzer Strecken herbeigeführt wurden, im Vergleiche zum 
grossen Ganzen 50 unbedeutend, dass das Jahr 1885 für die Sanitäts- 
berichte als das Normaljahr betrachtet werden kann und die statistischen 
Daten desselben — als nahezu überall die Ergebnisse eines ganzen 
Jahres repräsentirend — für die Zukunft ala Grundlage für Vergleiche 
benützt werden köunen. In sanitärer Beriehong ist das gesummte 
Betriebsuetz der dsterr, Staatabahnen in 234 bahnärztliche Bezirks 
(66 Localcommissionen) eingetheilt, in welchen 244 Bahnärzte den 
Dienst versabhen. Fär die erste Hilfeleistung bei Unglücksfällen 
waren mit Schluss des Jahres 1885 im Ganzen 22 Bettungswägen, 
64 stabile und 247 portative Reitungskästen, 183 Verbandkästen, 
ferner 151 complete und 347 einfache Tragbalhren vorhanden. 

Die Zahl der im Betriebsjabre &sztliech Behandelten betrug 
78.400, und zwar 38.059 Theilnehmer au der Krauken- und Unter 
stützungscasse, 15.276 Frauen uud 24.165 Kinder; von sämmtlichen 
Erkrankten genassen 64.706 oder 589%, 4800 oder 61°, wurden 
gebessert, 848 oder 1,1%, blieben ungeheilt, 1568 oder 20%, starben 
und 1479 oder 1'9°,, verblieben mit Ende des Jahres 1885 in ärzt- 
lieber Behandlung; von den während ihrer Krankheit dienstuntauglich 
gewordenen 24.301 Theiluehmern genasen 22.087 oder 90#°,,, 1022 
oder 43°, wurden gebessert, 149 oder 06%, blieben ungeheilt, 287 
oder 12°, starben und 756 older 3:1”, blieben iu Behandlung; von 
den 14.658 leichrer Erkrankten und während ihrer Krankheit dienst- 
tauglich gebliebenen Theilnehmern genasen 13.471 oder 92:0*,, 927 
65°, wurden gebessert, 141 oder 09%, blieben ungeheilt, 114 oder 
Os", verblieben in Behandlung; von 15.276 in ärztlicher Behandlung 
gestandenen Frauen genasen 18.149 oder Sb’, 1386 oder 91%, 
wurden gebessert, 240 oder 19%, blieben ungeheilt, 20% oder 13%, 
starben und 247 oder 16%, verblieben in Behandlung; von 24.165 
erkrankten und ärztlich behandelten Kindern genasen 20.998 oder 
870",, 1465 oder &o",, wurden gebessert, 268 oder 11", blieben 
ungeheilt, 1077 oder &'s°,, starben und 357 oder 1'5%, verblieben in 
Behandlung. Das Sterblichkeits-Percent betrug sohin bei den Tieil- 
uehmern 20, bei den Frauen 1’3 und bei den Kindern 4, 

Die Zahl jener Ungläckstälie, bei denen wegen sofort eingetretenen 
Todes eine ärztliche Behandlung nicht möglich war, belief sich anf 
64 und zwar entfallen je 32 auf das Bahn-Personale und auf fremde 
Personen; 18 dieser Fälle wurden durch Selbstmord, 7 durch Bahın- 
unfälle und 39 durch eigene Unvorsichtigkeit herbeigeführt, Von den 
derch ihre Krankheit dienartuntauglich gewordenen Theilnehmern 
(24.301) wurden während ibrer Krankheit blos 381 in Spitälern und 
17 in Irrenbäusern, alle Auderen in ihrer Behausung von den Bahn- 
ürsten behandelt und entfallen von denselben 6508 auf das Strecken-, 
5304 auf das Stations-, 3497 anf das Fahr-Personale mit Ausnahme 
der Locomotivführer und Locomotivheizer, 3318 auf das Werkstätten- 
Personale, 2622 auf die Loecomotirheizer, 1138 auf die Locometir- 
führer, 910 auf die Beamten vom Kanzleidienste und 534 auf die 
Beamten vom ezecutiven Dienste, Das Percent-Verhältniss der Er- 
krankungen bei den verschiedenen Diensies-Kategorien gegenüber der 


Zahl der in den einzelnen Kategorien im Jahre 1885 durchschnittlich 
Bediensteten stellte sich wie folgt: Locomotirheizer 216, Locomotiv- 
führer 133, sonstiges Fahr-Personnle 113, Werkatätten-Persouale 103, 
Stations-Personale 75, Beamte beim Kanzleidienste 43, Strecken- 
Personale 42 und Beamte beim executiren Dienste 40%,; die häufigste 
Erkraukungen kamen daher bei den dem Fahrdienste obliegenden 
Bediensteten vor, während die Beamten des exeentiven Dieustes das 
güngstigste Erkrankungs-Percent aufweisen. . Die Durchschnittszahl 
sämmtlicher Erkrankten betrug 69%, des Tleilnehmerstandes. Die 
dorchschnittliche Krankheitsdauer betrug bei Jen Beamten des Kanzlei- 
dienstes 15, beim Stations- und Strecken-Persouale je 12, bei den 
Beamten des execntiven Dienstes, den Locomutivfülrern and dem 
Werkstätten-Personale je 11, bei den Locumotivheizern und dem 
sonstigen Fahr-Personale je 9 and in Summe sohin Il’ Tage und 
gingen durch die Dienstuntauglichkeit erkrankter Theilnehmer im 
Ganzen 273.522 Arbeitstage verloren, von welchen 81.487_uuf das 
Strecken-Personale, 63.205 auf das Stations-Personale, 37.785 auf 
das Werkstätten-Personale, 33.804 auf das sonstige Falrpersouale 
{mit Ausnahme der Locometivführer und Heizer), 22946 auf die 
Locomotirheizer, 13.463 auf die Beamten rom Kanzleidienste, 12.724 
auf die Locomotisführer und 7033 auf die Beamten vom executiven 
Dienste entfallen, 

Von den 287 Todesfällen der Theilnehmer (die in den Spitälern 
oder eines plötzlihhen Toder Verstorbenen inbegriffen) entfallen 5 
(0°8°;,) anf das Strecken-, 80 (11”,,) auf das Stations-, 36 (11®,) 
auf das Werkstütten-, 29 (OreP,,; auf das sonstige Fahr-Personale, 
27 (13%) auf die Beamten beim Kanzleidienste, 11 (W9"/,) auf die 
Locomotirheizer und je 5 (03%, bezw. 0rs,) auf die Beamten beim 
executiven Dienste und auf die Locomotivführer; die Mortalität von 
100 Erkrankten betrug bei den Beamten des Kanzleidienstes 2,3, beim 
Stations-Personale 15, beim Strecken-Persouale 14, beim Werkstätten- 
Personale 1'o, bei den Beamten des executiven Dienstes und beim 
sonstigen Fatır-Personale je O's. bei det Locomotivführers und Loco- 
ınotivheizern jo O4 und in Summe Irı',. 

Die Einnahmen der Kranken- und Unterstätzungscasse für Be- 
dienstete der k. k. General-Direetion der österr. Stautsbahnen haben 
im Berichtsjahre im Ganzen 329.158 U, die Ausgaben 316.884 fl, 
das Pius der Einnahmen daher 12.278 fl. betragen. Iu der Eiunalme- 
sarmme sind die Beträge der Mitglieder mit 236.201 A, die der k. k. 
Staateverwaltspg mit 70.860 A. und in der Summe der Ausgaben 
die Besoldungen und sonstigen Bezüge der Aerzte mit 84.715 f, die 
sonstigen Kosten der Krankenpflege mit 63.668 A., die Krankengelder 
mit 74821 A., die Unterstützungen mit 19.187 A., die Entbindungs- 
kosten-Beiträge wit 836.758 8., die Begräbnisskosten-Beiträge mit 
34.533 A. und die verschiedenen Ansgaben mit 3124 R. ausgewiesen, 
Bei der Krauken-Unterstützungs-Cassa der Daz-Boder.bacher Eisen- 
bahn betrugen die Einnahmen 11.725 8, die Ausgabeu 9384 fl. und 
bei der Kranken-Cussa für Bedienstete und Arbeiter der Prag-Duger 
Eisenbahn die Einnahmen 7160 A. und die Ausgaben 5445 f. 

Eisenbahn Yordernberg— Eisenerz. Die Leobener Handels- 
kammer votirte in ihrer Sitzung vom 4. d. M. ilrem Präsidenten 
Vogel den Dank (ür seine Bemälmngen «ın das Zustandekommen 
der Eisenbahn Vordernberg—Eisenerz. Die Kammer erachtet den 
baldigen Ausbau dieser Balın für eine Lebensfrage der steirischen 
Eiseniudastrie und ersucht den Präsidenten, diese Angelegenheit auch 
weiterhin nach Kräften zu fördern. 

Ungar. Stautsbalinen. Der Direstionspräsident der ungarischen 
Staatsbahnen Bela Lukacz wurde als Stuatsseeretär in's Gommumd- 
eations-Ministerium berufen. Der Nachfolger des Letztern als Direc- 
tions-Präsident der Staatsbahnen wird, wie verlautet, Ministerialrath 
Ludwig sein. 

Südbahn. Oesterreichisch-nngarisch-rassischer 
Güterverkehr. Die russische Ragierung hat den Fortbestand der bis- 
herigen Eisenbalin-Tarife für den Verkehr nach Russland bis anf 
Weiteres gegen jederzeitige sechswächentliche Kündigaug bewilligt. 
In Folge dessen wird die auf den 12, Februur 1887 erfolgte und 
dureh Tarif-Nachträge bereits veröffeutliche Kündigang der &+ter- 
reichisch-ungarisch-rassischen Verbaud-Tarite für deu Verksir mach 
Russland gegenstandslos, und es bleiben bis auf weitere Bekannt- 
machung die seitherigen direeten Tarife vollinhaltlich in Wirksanıkeit. 

None Eisenbatinbauten in Preussen. Dem Preussischen Ab- 
geordnetenhause ist ein Gesetzentwurf zugegaugen, wonach zur Her- 
stellung von 19 neuen Eisenbahnlinien rund 3irs Mill, Mark und zur 
Beschaffung von Betriebsnitteln die Summe von 85 Mill. Mark be 
willigt werden sollen. VUeberdies werden für andere Hauherstelluugen 
14 Mill. Mark beansprucht, so dass 8 sich im Ganzen um die Bu- 
williguug von 715 Mill. Mark handelt, 

Iu der Sitzung des preussischen Abgeordnereuhnuses vom 
12. d. M, entspaun sich eine kurze Debatte über diese Vorlage, 
Auf die Bemerkung einen Abgeordneten (Centrum), die Einbrivgung 
der Vorlage sei eine Friedeusbärgschaft, entgeguete der Minister der 
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öffentlichen Arbeiten, Maybach: »Ich hätte nicht erwartet, dass 
bei dieser Vorlage ein solcher Excurs gemacht werden würde. Wir 
haben die Ausführung verschiedener Bauten vorgeschlagen, natürlich 
unter der Voraussetzung, dass nicht Verhältnisse eintreten, welche 
wie vieles Andere so auch diese Pläne zerstören würden. Tritt das 
ein, was von gewissen Seiten befürchtet wird, und was wir 
ebenfalls befürchten müssen, dann wird die Vorlage 
nicht zur Ausführung kommen, bis andere Zeiten eingetreten 
sein werden.«e Der Minister gab diesem Gedankengange auch 
am Schlusse seiner Ausführungen Ausdruck und sagte: »Die Vorlage 
setzt natürlich friedliche Verhältnisse voraus; ich will aber nicht 
rathen, gerade darin eine besondere Friedensbärgschaft zu erblicken. 
Bleibt der Friede erhalten, so werden die Seeundärbahnen 
ausgeführt; sollte die Vorsehung Krieg verhängen, so gelaugen 
sie nicht zar Ausführung.« 

Eisenbahu-Ball. Se. Majestät der Kaiser haben, anlässlich des 
am 6. d. M. stattgehabten Eisenbahnballes, dessen Bein- 
erträgniss dem Österreichischen Eisenbaln-Uuterstützungs-Fonds zu- 
fliesst, eine Spende von 300 fl. aus der Allerh. Privat-Cassa zu be- 
willigen geruht. Aus gleichem Anlasse widmete Ihre Majestät die 
Kaiserin eine Spende von 50 fl. 

&esangsrerein Orsterreichischer Eisenbalın-Beamten. Eine 
neue Operette: „Hätteldorf-Hackings Text von Leo Friedrich, 
Musik von Max v, Weinzierl, wird Donnerstag den 3. Mürz von 
dem Gesang»vereiin österreichischer Eisenbalın-Beamten im Sofiensaal 
ur Aufführung gebracht, 


LITERATUR. 

Jahrbuch für Elektrotechniker, III. Jahrgang 1887, heraus- 
gegeben von der Redaction des »Elektrotechnikers in Wien, IV,, 
Alleegasse 65. Die praktische und umsichtige Zusammenstellung des 
reichen Inhaltes aller für den Elektrotechniker nöthigen Formeln, 
Vorschriften und Nachschlagrtabellen, die sonst mähsam in den be- 
treffenden Fachwerken aufgesucht werden müssen, haben dem vorlie- 
genden elektrotechnischen Jahrbuch rasch viele Freunde geschaffen. 
Die Redaction war bemdht, auch in diesem neuen Jahrgange nicht 
blos das frühere günstige Urtheil zu rechtfertigen, sondern den Inhalt 
in einer Weise zu vermehren, dass in der bequemen Form eines 
Taschenbuches alles anf die Elektrotechnik Bezägliche nach den 
neuesten Ergebnissen dieser Wissenschaft compendids zusammen- 
gefasst erscheint. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XVI. Clubversammlung Dienstag, 15. Februar 1887. Vice- 
Präsident General-Inspeetor Rimbödek eröffnet die Sitzung mit 
folgenden geschäftlichen Mittheilungen : 

An Bibliotheksspenden ist eingelaufen: Eichenschwelle 
ond Wuldsubstanz oder der bevorstehende Rain der Eichenwälder, 
von Moritz Grell. (Gespendet von dem Verfasser.) 

Dernächste Vortrag findet Dienstag den 1. März 
statt, und zwar wird Herr General-Directionsrath der k. k. Österr. 
Staatsbalnen Roman Freiherr von Gostkowski über: 
»Einen Irrthum in der Bremsfragers sprechen. 

An 5. März wird in den Clublocalitäten ein Damenabend 
abgebalten. Das Nähere wird in dem Club-Organe und durch Circular 
bekannt gegeben werden. Der Vorsitzende ladet zu zahlreichem 
Besuche ein. 

Hierauf hielt Herr Arthur Mayer den angekändigten Vortrag 
über die »Eisenbahnen und das Capitals. Der Vortrag 
wurde mit lebhaftem Beifalle aufgenommen und dankte der Vor- 
sitzende dem Redner mit folgenden Worten: »Nach den mannigfachen 
Darstellungen, die uns in der heurigen Clubsaison schon geboten 
wurden, hat heute der Herr Vortragende ein sehr interessantes 
Thema behandelt, das die weitgehendste Beachtung verdient. Dies 
brivgt auch, wie ich glaube, der Beifall zum Ausdrucke, den Sie dem 
Vortrage gespendet haben. Ich glaube in Ihrem Namen zu sprechen, 
wenn ich em Herrn Redner meinen verbindlichsten Dank abstatte.« 

Hierauf wurde die Sitzung geschlossen. 


XVII Versammlung. Dienstag den 1. März 1887, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm Roman Freih v 
Gostkowski, General - Direetionsratli der k. k. österr, 
Staatshahnen, über: „Einen Irrthum in derBrems- 
fragen. 
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Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgusse 8, Il, Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 


Begiustieung der P. T. Clubmitglieder und deren Fumilien-An- 

wehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasseraur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 il) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldler & Biulie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wüsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10" „, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt, 








Olivenöl, "Rübschmieri, Mineralschmieröl, | 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenhahnen 


s. Klzaub er 
WIEN, 1., Untere Donaustrasse 2. 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die neuen 
Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung und zu billigsten 
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und Armee -Lieferant, 


LEE 





k. k. Hof-Schneider 


PRAG, 
Wassergasse 873—II, vis-ü-vis dem Neustädter Batkbanne. 


Eisenbabn- Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapesierer und Deocorateur, Lieferant der k. k. Staatshahnen, Kaiser 
Fordinands-Nordbahn, Södtabn, Lemberg-Crersowitz-Jussy Eisenbahn ete, 
Wien, IV. Bezirk, Wieden. Viktorgasse Nr. 12, 
‚0257 Feke er Karolinenga=># Nr, ®?. 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wu. mw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen nnd Apparate ur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeug« und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 


10249 für Berg- und llüttenwesen 


KARPELES & HIRSCH 


SPEDITION || 


Zelinkagasse N 


Stadt, 


Wien, 





u 
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Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k. ausschl. prir. 
Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von bacterienfreiem, gesundem Triukwasser 
für den Hausbedarf, Eiseubahn-Stationen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erford - — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 

5—20.000 Liter und mehr per Stunde. 1019 








ZXeinrich BSansc [ 


Patent rn 
y- u Yan - ala Einfriedun 









zen {.Statlom 
Anlagen, 





Er f 
abrik: Wien, 1 Ben. 


Eisenbahn-Höteln, sowio Fussabsireifor für Surcaus. F 
Baumgasse Nr, 39. — Preis-Cowrants auf Verlanzun 
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WELDLER & BUDIE 


kaiserl, königl. P*) laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
wiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
ete. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster } 
10333 ug zu billigsten Preisen. | 





BUTTER & SOHkAN 
k &. Hof. und ausschl. prir. 


Siebwaaren-, Drahigewebs- und Geflechte-Pabrik und Perforir- Anstalt, 


WIEN, Marisbilf, Windmählgasse Nr. 16 u. 18, 1 
empfiehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und | 
t-Goweben und -Geflechten für das 
Eisenbahnwesen, als: Aschenkasten, Ranchkastengitter | 
und Verdiohtungsgewebo; ausserdem Fenster- und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten | 
4 Wurfgittern für Berg-, Kollen- und Hüttenwerke, überhaupt fi 
für alle Moutanzwecke als besonders vortheilhalt empfehlens- | 
werth, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlbiechen 
sa Bieb- und Sortir-Vorriebtunsen, Hrahtseilen umd alien in die-un Fach ein- Wi 
schlägigen Artikeln In rorzüglichater Qualität zu den billigsien Preisen, 
Musterkarten und Illustrirte Preiscourante auf Verlangen franco und u. 





Goldene Medaille 


Goldene Modaills 
ar 1883, 


Autworpen 1886. 


Ehrendiplom London 138%. 
K. u. k. Patent. 


m Belta-Metall 3x 


empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Delta-Nelall-Pabrk HL. W. BECKER, 


== WIEN, 1., Lothringersiramse Nr. 16. — 


Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Beifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schiff- 
fahrts - Unternehmungen, 

Bauunternehmer, Fabriken, 
Sohmiede etc. ampfiohlt 

die k, k. prir. 

Hof- and Armee-Blashnle- 
und Feldschmieden-Fubrik 





dos 
Josel euere in Wiens 


Steinmüller-Kessel | BAECHLE & 00. 


Rölren-Dampfkessel. 

=, ’ wı 10837 

Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reiches Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 3 bis 25 Piordekräfien, 





Te Te 
Schenker & Comp, 
Spedition u. Commission 


WIEN. '"# 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
TEE 





Beste Anlage, Einfschste Constrectlon. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (lhelsproriaz) 


Vertreter: Julius Ovorhoff, 
Wien, IV., Schleifmählgasse &. 10254 


FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs- Gegenstände 


für 
Eisenbahnen, Strassenbahnen m! Tramways. 





wa WIEN, III Bez., Lorbeergasse 13. 


“5° Fir Eisenbahnen. wg 

Putzfäden, Gurten, Tapszierer- Leinen, Säcke, 

Erste österreichische 
= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
PAT E N T E Marken- und TER TE 
erwirkt das behördl. concessionirt 
Erste Privilegien-Bureau. 

PAGETs MÖLLER wien. - 
Das Buch: „Erfindungs-Schutz“ von C. 0. Paget, Vering von Be N 


WIEN, L. LE Boairk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 
ALLER LANDER 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 
4, 1, enthält u A. complutun Text der österr, und deutschen P 


Maschinenbau -Actien- Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C* 


081% 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Beserroire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locometir-Drehscheiben, Schiebeblihuen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen -für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: iu Wien: Herr Hugu Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pe8t: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


___6. W. JULIUS BLANCKE & 0% 


Maschinen- u. Dampfkesssel- Armaturen-Fabrik. 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Brauche 


vınzifehlen den Kiseubahn- Verwaltungen: 


Federmanometer, sowohl Höhren- uls aoch 
Platteufeder-Manumuter nach den Typen der kKisen- 
bahnen der Munärchle -- hiervon bereits gegen 
100 Tumsend gelivfert — sämmtliche dazu gehörige 
Controlsteizes und Verbindungsstücke, 

Wauserstandsapparate in alles Sorten 
und Gsöasen 

Vontile is Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arten, in Grössen von 13— 000 Mm. Diam., desgleieben 
Bot asventilo sohr aweckmässig. Uonstruetion. 

Hähbne in Eisen und in Metall, aller Sorten 
us Grössen, ferner Ablasshähne, Luftbähne, 

E Luftwentile. Injeoteure Syst. Blancke, sicher 


fuortiosirumd. Tangye-Regulatoren, Schmiler- 
apparate diverser Systeme, 

Dampfdruck-Bodueir-Ventile einfachster 
und bewährtester Usastruction, 

Condonsatlionswasser-Ableiter, System 
Kuhlmann, einfache Constructioe, sicher functionirend, 
Beparaturen nicht erforderlich, 

Pumpen aller Sorten, für Hand- «, Maschinen- 
betsinb, Pulsometer, Wasserschleber, Hy- 
dranten, Wasserleitungshähne «ic 

Weisslagermetali (Astifrietiensmetall), 
bestos Aaterial 2. Ausgisasen r, Eisen- ». Metalllagere, 
desgl. Phosphorbronoe in bewährler Legirung. 


Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis. 





Fortsehritts-Medaille, Anerkennuggs-Diplom 
WIEN 1873, 


ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. WWHEW. Berlin, 
Bureau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VIL, Neustiftgasse 98 
llefers 
Warmwasserheizungen, Heisswasserheilzungen 
sach verbesserisn Systamen, 
Dampfbeizungeon 
mittelst directem Dampf und Abdampf (vorstglich für Eisenbahnwnggons), 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 


Dampfwasserheizungen mit oder ohne natürliche 
und künstliche Ventilation, 


ferner 
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combinirte Wasser- und Dampf-Lufiheizungen, gewöhnliche 
Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


Pläne und Kostenanschläge werden gratis nach eingesandten 
Bauzeichnungen angefeıtigt und jede Auskunft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 
VII, Neustiftgasse 98, 
oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co., I., Stefans- 
platz 5 (Domherruhof). 












echnisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 


beb, aut. m, beeid. Civil-Ingeniour, 

Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 

| Projectirung und Bau von Haupt-, Becuntär-, Schmalspur-, 
Strassen- and Industiiv-Bahnen, 

Projectirung und Durchführung von Strassen-, Wasser- und 

Hochbauten, 
1 sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
! Administration von Gebäuden uud industnellen Etablisstmeuts, 


| Kostenvoransehläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirungen. 
Wien, III, Salesianergasse 5. 
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Josef Grüllemeyer 


k. k. Hof- und landesbefugte 


10186 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 


Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring beı Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oenterreich-Ungarn von Bau: and Möbel. 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Compositionem Gegenständs werden unch 
Zeichnungen oder Modellen is allen Metallen. Woich-Eisengess und Oraugusa 
gegessen und appretirt. Erzeugung von Phosphorbrenee und Phosphorkupfer. 


Speoialitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 


für Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn - Billeikäsiten nach 
Edmonsın schen Bysieme 
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Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 9. 


Alleiniger Vertreter. 


Ge 0 


— 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Wiehtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltungen, 


Absolut gefahrlose 
Petroleum -Lampe! 


Explosions- 
und 
Feuersgefahr 


gänzlich 
amspeschlonsen! 


Bruch j kann selbst 


des im brennenden 
Glagkörpers F Tustande umge- 


enmöglich. ‚7 werfen werden, 

ohne dass las Petro- 

‚7 \eumexplodiren könnte, 

Z somit jede Gefahr ausge- 

/ schlossen, Jede alte Lampe 

/ kann auf dieses neue System 
umgeändert werden. 


/ Prospeete auf Verlangen gratis. 


Pıtentirt in 
«ıllen Län- 


10290 
j Compteir und Musterlager: 
Wien, 1., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 


IL, Tuborstrasse 4, Mariahilferstrasse 12. 


Filnfhaus, Schönbrunnerstrasse 16, 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


HZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, x. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwinligkeiten etc, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in & 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleioher Construction, die a gr besitzen also 
keine Hebel ete zum Anlassen. Dadurch wird die Hanıl- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 


4 sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren. 


Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lüsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Thendloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. . 

Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudloff & Dittrich). 


Bauschlosserei und Rrückenbananstall, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
—=7{ 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—U. 
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FERL | 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projestirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


| 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmitlicher hierauf berüglicher Arbeiten, 


IV., Favoritenstr. 6. ww % ® S IV., Favoritenstr. 6. 


ee sussuns san sann nnreme mern una susssnssmerme nenn? 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
Prag- Karolinenthal. 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System »Kfizik & Pitter. Kraftübertragungen 
eigenes System, Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10969 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude ete. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste and grörste 


Uniformirungs- Anstalt „zur Krigesmedaille 


offerirt denHerronElsonbahnbeamtes 
sämmtlicher österr -ungar, Linien: 
Uniformmützen, Uniform- 
kleider, Distinotionen uni 
Uniformsorten jeder Art nach 
neuester Vorschrift zu coulantesten 
Preisen bei anerkannt solider 
Qualität. Aproielle Kiernbahn- 
Prrislourants werden nf 
Wunsch france versandt. 
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K.ı. k, Hof- 
Unifrnirungs- Anstalt 


für Oesterreich und Serbien 
von 


MORITZ TILLER & C» 


k. k. Hoflieferanten. — Inhaber dor Ersten öst -ung. tind serbischen Unifermirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmodaille”, 


Wjen, VIl., Mariahilferstrasse 22. — Budapest und Belgrad. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


ferwalz- und Hammerwerke 


i 


Zinkblechwalzwerk, Ku 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Ziehere 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drühte ans elektrolptischem und raffnirtem Kupfer, Eisendrühte 
besier GQealitit, Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 
Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig wertirten Lager von Kupfer und Eisondrähten, Kupfer 
10987 blechen und Tiefwanren. 





m nn 


Französische Werkzeugmaschinen nd Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehblnke etc. 


Dandoy-Mailliard-Lucqg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
10280 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 
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Patent 
Vollhering 
& 
Bernharät. 


Darren 4 
rw tn 


DS” General - Repräsentanz für Oesterreich- U 
3. E. Bierenz 


Eiguathum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Kisonbahn-Beamten. 


pie Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck *“** "" 


.r 


Bedacteurı Dr, jur, ROBERT ZUCKERKANDIN. 


Specinlität alle Arten Bagger- 
Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
zum Bisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 
Leistung: 1500 — 2300 cbm pro 10 Stunden 
Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10-15 Ctr. pro Tag. 


Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 
Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 


Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. 


ngarn und die unteren Donau-Staaten: 9 
> Wien, I, Mölkerbastei 14. 


Druck der „STEYREHMÜHL* in Wien. 
Für dio Druckerei verantwortlich ALBERT PIRTZ. 


‚öl 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
werden angenstmesen in der 
Alministratlon 
WIEN, L, Eschenbachgusse 11. 


ORG 


Redaetion: 
WIEN, T., Eirhesbashgaso I}, = 
Beiträge werlen nach Vorsinbareng honarirk, 
Minuscripte werden nicht surückgenieltt, 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Pastversendung 


in ÖOssterreich-Ungam: 
Orssjährig fi. & — Ilaltgährig OB. 20 
‚ Für das deutsche Reich: 
Ganajähelg Mark IL Haikjühräg Mark 9, 
Im Übrigen Auslande: 
Genzjänsig Prou 2. Halljährig Free, 10 


GAN 





Einzelne Nummern 15 kr. 





Offene Reciamstinumm porböfsel. 








N® 9, 


Wien, den 27. Februar 1887. 


X. Jahrgang. 





Die Kranken- und Unterstützungs-Cassen 
der österr.-ungar. Eisenbahnen. 


Wir haben in Nr. 44 und 45 des vorigen Jahrganges 
der „Oesterreichischen Eisenbahn -Zeitung« versucht, in 
knappen Zügen das Wesen der Pensions-Institnte 
zu skizziren, und hiebei in erster Linie auf diejenigen der 
österr.-ungar. Eisenbahnen Bedacht genommen. Indem wir 
uns vorbehalten, demnächst auch die Einrichtungen der bei 
den fremdländischen Bahnen bestehenden Pensions- 
Institnte in den Kreis unserer Besprechung zu ziehen, 
wollen wir für diesmal die Darstellung der humanitären 
Einrichtungen bei den Eisenbahn-Verwal- 
tungen in der Weise fortsetzen, dass wir uns den 
Kranken- und Unterstitzungs-Cassen zu- 
wenden, welche wohl unbestritten nächst den Pensions- 
Instituten unter den für Eisenbahn-Bedienstete bestehenden 
Wohlfahrts-Einrichtungen die meiste Anfmerksamkeit ver- 
dienen, welches Thema dermalen auch um so actueller ist, 
als die Krankenversicherung der Arbeiter soeben den Gegen- 
stand der Berathung unserer Legislative bildet. 

Vor Allem sei betont, dass wir uns hier, der Tendenz 
dieses Blattes entsprechend, nur anf streng fachlichen 
Boden stellen und die mit der Kraukencassen-Frage im 
Zusammenhange stehende sociale Frage möglichst ausser 
Betracht lassen wollen; wenn wir auch nicht verkennen, 
dass heute die richtige Erfassung und Dnrehführung der 
Krankenversicherung ein gut’ Stück Lösung der sogenannten 
socialen Frage bedeutet. Zu der Krankenversicherung kommt 
allerdings noch das Unfalleversichernngs-Gesetz, und sind 
diese beiden Gesetze einmal in Kraft getreten, dann ist, 
wie der Gewerbenusschuss des Abgeordnetenhauses in seinem 
Berichte über den Gesetzentwurf, betreffend die Kranken- 
versicherung bemerkte, der Ausgangspunkt für die allgemeine 
Alters-, Invaliden-, Witwen- und Waisenversicherung der 
Arbeiter geschaffen; nachdem aber die soeial-politischen 
Massnahmen noch nicht so weit gediehen sind, so wollen wir 
heute nur das Wesen der bei den österr.-ungar. Eisenbahn- 


Verwaltungen bestehenden Krankencassen erörtern und hiebei 
diejenigen Acnderungen, welche hier die gesetzliche Regelung 
des Krankencassen- Wesens herbeiführen dürfte, in Betracht 
ziehen, gleichzeitig aber auch die wichtigsten Details Aber 
die gleichen Einrichtungen bei den deutschen Eisenbahn- 
Verwaltungen anführen, 

Dermalen besitzen wir in Oesterreich-Ungarn bei den 
Eisenbahn-Verwaltungen nur reine Krankencassen, welche 
eine Versorgung im Falle der Invalidität oder eines Unfalles 
nicht gewähren. Die bestehenden Provisions-Institute (österr.- 
ungar. Stantseisenbahn, österr, Staatsbahnen) sind ihrer 
Einrichtung und ihrem Wesen nach mehr dem Systeme der 
Pensionseassen entsprechend und unterscheiden sich von 
diesen nur dadurch, dass sie gegen geringere Leistungen 
(les Theilhabers (gegenüber jener zu den Pensions-Instituten) 
auch für den Betreffenden und seine Witwe bezw. Kinder 
ein geringeres Ausmass Jder Versorgungsbezäge stipnliren. 

Das Provisions- und Unterstüfzungs- Institut der priv. 
österr.-ungar, Staatsbahn vereinigt in seinen Statuten die 
Benefieten der sonstigen Krankencassen mit jenen der Ge- 
währnng von Provisionen nach diesen vorerwähnten Prineipien. 

Die Thätigkeit der Krankencassen der Eisenbahnen 
ist in erster Reihe anf Gewährung ärztlicher Hilfe gerichtet 
und umfasst weiters, wenn auch in beschränktem Masse die 
Gewährung momentaner Geldaushilfen an die Theilheber 
beziehungsweise: deren Hinterbliebene. 

Nach dem Gesetzentwurfe, betreffend die Kranken-Ver- 
sicherung der Arbeiter, werden die bei den Staatseisen- 
bahnen wie bei den Privateisenbahnen und dem 
Dampfschiffahrts-Betriebe bestehenden Kranken- 
cassen in. die Kategorie der Betriebscassen eingereiht, jedoch 
wird hinsichtlich dieser Cassen festgesetzt, dass dieselben den 
Mitgliedern die im Gesetze normirten Mindestleistungen 
bieten und der Arbeitgeber {d. i. die Staatseisenbahn-Ver- 
waltung bezw. die einzelnen Privatbalın-Verwaltungen) zu 
der betreffenden Casse mindestens gleich hohe Beitrüge 
leistet, als er nach diesem Gesetze für Kranken-Versicherung 
zu leisten hätte (d. i. wie wir später bei Besprechung der 
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einzelnen Details des Gesetzes noch weiter ausführen werden, 
ein Drittel der normirten Beiträge). Dermalen beträgt der 
der Krankencasse für Bedienstete der k. k. österr. Staats- 
bahnen jährlich zu Lasten der Betriebsrechnung zukom- 
mende Zuschuss 30 Percent der von den Mitgliedern im 
betreffenden Jahre geleisteten Einzahlungen. 

Weiters sind den Mitgliedern der bei Eisenbahnen- 
und Dampfschiff-Betrieben bestehenden Cassen die im 
Gesetze normirten Bestimmungen hinsichtlich Erwerhs- 
losigkeit, Eintrittsgeld, Reserveantheil ete. gewahrt, kurz es 
dürfen dieselben nach dem Statute der betreffenden Casse 
nicht ungünstiger gestellt sein. als nach dem Gesetze, In 
Betreff der Streitigkeiten mit dem Arbeitsgeber und den 
Unterstützungs-Cassen unterliegen die Krankencassen bei 
Privateisenbahnen und dem Dampfschiflihrts-Betriebe der 
Entscheidung der staatlichen Aufsichtsbehörde, bezw. des 
Schiedsgerichtes, während die Cassen bei vom Staate ver- 
walteten Betrieben den besonderen Vorschriften und der 
Aufsicht der die Verwaltung des betreffenden Stnatsbetriebes 
leitenden Behörde unterworfen sind, daher eine Unter- 
stellung dieser ärarischen Cassen unter das Urtheil von 
Schiedsgerichten oder staatlichen Aufsichtsbehörden vormweg 
ausgeschlossen wurde. 

Dies vorausgeschickt, wollen wir nun die wichtigsten 
Bestimmungen über die heutige Organisation der verschie- 
denen Eisenbahn-Kranken-Unterstützungs-Cassen einer kurzen 
Besprechung unterziehen und hiebei die nach Inkrafttreten 
des Gesetzes, betrefiend die Krankenversicherung, vorzu- 
nelımenden Aenderungen dieser heute bestehenden Bestim- 
mungen anführen. 

Im Jahre 1884 bestanden in Oesterreich-Ungarn bei 
36 Bahnverwaltungen Krankencassen und genossen 12 hie- 
von statutarisch fisirte Zuschüsse seitens der Verwaltungen, 
Wir wollen hier gleich beifügen, dass nach dem Gesetz- 
entwurfe über die Krankenversicherung unbedingt jeder 
Unternehmer (also in diesem Falle die Walnverwaltung) zu 
den Krankencassen beitragen muss, und zwar bestimmt 
$. 25 der Regierungsvorlage, bzw. der nunmehr über Antrag 
des Gewerbe-Ausschusses vorliegende $. 34 Folgendes: 

»Von den statutenmässigen Neiträgen, welche für die 
im $. 13, Z. 1], genampten versichernngspflichtigen Mit- 
glieder entfallen, sind zwei Drittel von dem Mitgliede 
und ein Drittel von dem Arbeitsgeber, bei welchem 
das versicherungspflichtige Mitglied beschäftigt ist, aus 
eigenen Mitteln zu leisten. Für jene versicherungspflichtigen 
Mitglieder, welche einen Arbeitsverdienst nicht beziehen 
(Lehrlinge) ist der Beitrag in seiner Gänze von dem Arbeite- 
geber aus eigenen Mitteln zu leisten.« 

Dagegen haben Nichtversicherungspflichtige, ferner 
Betriebsbeamte, deren Jahresgehult (Jahresarbeitsverdienst‘ 
den Betrag von 1200 fl. übersteigt und die Volontäre den 
vollen statulenmässigen Beitrag aus Eigenem zu bestreiten, 

Die Begünstigungen, 


den Eisenbahn-Verwaltungen 


welehe die dermalen bei 


bestehenden Krankeneassen 


den Mitgliedern gewähren, sind sehr verschieden, stimmen 
jedoch alle darin überein, dass dem Mitgliede im Falle 
seiner Erkrankung oder Verletzung in und ausser Dienst 
die nöthige Ärztliche Hilfe und der unentgeltliche Bezug 
der Arzeneien gewährt und ausserdem jenen Mitgliedern, 
welche im Tag- oder Wochenlohne stehen, baare Unter- 
stützungen (Krankengelder) und eventuell aussergewöhn- 
liche Unterstützungen, sowie schliesslich Begräbnisskosten- 

Beiträge zugesichert sind. 

Hiebei muss als wichtigste Verschiedenheit der von 
den einzelnen Cassen gewährten Benefizien bemerkt werden, 
dass bei den Krankencassen einiger Verwaltungen auch die 
mit dem Theilhaber im gemeinsamen Haushalte lebenden 
Familienmitglieder an dem Rechte der ärztlichen Behandlung, 
unentgeltlichen Arzneibezug participiren, während dies sogar 
bei einigen grösseren Verwaltungen (z. B. Südbahn‘) nicht der 
Fall ist. Einzelne Cassen gewähren ausserdem für die Frauen 
der Theilhaber Entbindungskosten-Beiträge u. 8. w. 

Auch diesbezüglich werden die Krankencassen der 
Eisenbahnen nach Inkrafttreten des Krankenversicherungs- 
Gesetzes die in den $$. 6 nnd 8 des Gesetzentwurfes vor 
gesehenen Mindestleistungen in den Kreis ihrer den Mit- 
gliedern zu gewährenden Beneficien einbeziehen müssen. — 
Als Mindestleistung bestimmt der Gesetzentwnrf (im 8.6): 
a)vom Begione der Krankheit an freie ärztliche Behand- 

lung mit Inbegriff des geburtshilflichen Beistandes, 
sowie die notwendigen Heilmittel und sonstigen tlıera- 
peutischen Behelle; 

%») im Falle die Krankheit mehr als 3 Tage dauert nnd 
der Kranke erwerbaunfähigr ist, ein Krankengeld in der 
Höhe von 60 Procent des im Gerichtsbezirke üblichen 
Tarlolmes; 

c) Beerdigungskosten, und im $. 8: dass an Stelle der 
freien ärztlichen Behandlung, der Heilmittel und des 
Krankengeldes auch freie Cur und Verpflegung in einem 
Krankenhause auf Kosten der Krankencasse gewährt 
werden könne und zwar für diejenigen, welche mit ihrem 
Ehegatten oder mit anderen Gliedern ihrer Familien 
im gemeinsamen Haushalte leben, oder sonst: häusliche 
Pflege geniessen, mit Zustimmung des Erkrankten, oder, 
wenn es die Art der Krankheit erfordert, auch ohne 
dieselbe, für sonstige Erkrankte jedoch unbedingt. 

Hat jedoch der im Kraukenhause Untergebrachte An- 
gehörige, deren Unterhalt er aus seinem Arbeitsver- 
dienste bestritten hat, so ist neben der freien Cur und 
Verpflegung im Krankerhause mindestens die Hälfte 
des Krankengeldes zu leisten. 

Dieses letztere Benefieium ist in den meisten 
Statuten der bei Eisenbahnen bestehenden Krankencassen 
nielit enthalten, indem diese im Falle der Spitalsbehandlung 
nur die gesetzliche Spitalstaxe, die Auslagen für den Trans- 
port auf Kosten der Krankeneasse normiren. 

Wie erwähnt sind diese im Gesetzentwurfe über die 
Kranken-Versicherung bestimmten Leistungen der Kranken- 
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casse das Mindestausmass derselben, und in einem eigenen 
Paragraph (9) wird die Erhöhung und Erweiterung der 
Leistungen ausdrücklich als zulässig erklärt, wobei aller- 
dings hinsichtlich dieser Erhöhungen und Erweiterungen 
gewisse Beschränkungen festgesetzt wurden, so darf der, 
‚der Berechnung des Krankengeldes zu Grunde gelegte 
Taglobn den Betrag von 2 fl. per Arbeitstag nicht über- 
steigen, weiters das Krankengeld nicht höher als 75 Percent 
des der Berechnung zugrunde gelegten Lohnes betragen 
und dasselbe höchstens für die Dauer eines Jahres bezogen 
werden. Schliesslich wird als Maximum der Begrähniss- 
kosten (die Mindestleistung hiefür ist der zwanzigfache 
Betrag des Taglohnes) der Betrag von 50 fl. festgesetzt, 
(Schluss folgt.) 


Das neue Eisenbahngesetz der Vereinigten 
Staaten von Amerika. 


Wir haben kürzlich den wesentlichsten Inhalt des neuen 
Eisenbahngesetzes der amerikanischen Union mitgetheilt. 
Wir wollen nun darauf noch mit einigen Bemerkungen 
zurüekkommen, Durch dieses Gesetz wird der Einfluss des 
Staates auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens erhöht, 
und die bisher unbeschränkte Macht der grossen Transport- 
Gesellschaften, den Verkehr, wie es ihnen beliebte, zu ge- 
stalten und nach Gutdünken zu besteuern, verringert. Die 
staatliche Aufsicht über das Eisenbahnwesen ist in den 
Vereinigten Staaten derart festgesetzt, dass in den ein- 
zelnen Bundesstaaten Behörden bestehen, die, mit ungleichen 
Machtbefugnissen ausgestattet, im Allgemeinen die Aufgabe 
haben, das Interesse der Verfrächter und Reisenden gegen- 
über den Eisenbahnen wahrzunehmen, Sie beschäftigen sich 
damit, die Vermehrung der Vorsichtsmassregeln zur Ver- 
hütung von Unfällen zu verfügen, sie ordnen die Anlagen 
von Stationen, Vornahme von dringenden Reparaturen, An- 
schaffung von Betriebsmaterial u. s. w. an; sie sollen auch 
die ungleichmässige Einhebung von Tarifen, die ungebühr- 
liche Behandlung der Verfrächter und Reisenden verhüten. 
Der Wirkungskreis der von den Bundesstaaten eingesetzten 
Aufsichtsbehörden ist, wie erwähnt, ungleich; um ihren 
Willen bei den Eisenbahnen durchzusetzen, müssen sie sich 
mehr der Veberredungskunst bedienen, als wirksamer Zwangs- 
mittel. Einzelne Bundesstaaten haben es nicht für noth- 
wendig erachtet, solche Behörden zu uominiren ; dort, wo 
sie bestehen, reicht ihre Macht nur bis zu den renzen 
des Bundesstaates, für den und durch den sie bestellt 
wurden. Die Union als solche hatte keinen Einfluss auf die 
Beaufsichtigung der Eisenbahnen genommen, es gab keine 
Bundes - Öberaufsichtsbehörde über die Transport-Gesell- 
schaften. Soweit der Eisenbahnverkehr sich innerhalb der 
Grenzen eines Bundesstaates bewegte, war er also in der 
Mehrzahl der Bundesstaaten einer Aufsicht unterworfen; 
der die Grenzen überschreitende zwischenstaatliche Verkehr 
(Inter State Commerce) dagegen ist erst durch das neue 


Gesetz einer Beaufsichtigung seitens des Bundesstaates 
unterzogen worden. 

Ueberblickt man die Bestimmungen des Gesetzes, so 
wird man zunächst nicht zu verkennen im Stande sein, dass 
der im Sinne des Geselzes geschaffenen fünfgliederigen Com- 
mission eine übermässige Arbeitslast übertragen wird. Die 
Vereinigten Staaten sind ein Continent für sich, eine Welt, 
und die tausendfältigen Beziehungen zwischen dem gross- 
artigen Eisenbahnnetz, das dort geschaffen wurde, und 
immer mächtiger wird, sowie dem Publikum sollen fünf Per- 
sonen regeln und überwachen. Es entsteht die Frage, ob 
unter solchen Umständen eine gleichmässig’vertheilte, auf 
allen Punkten gleich aufmerksame Öberaufsicht wirklich 
möglich ist. Nach unseren Begriffen gehörte zu einem der- 
artigen Wirkungskreise ein ganzer Organismus von Aemtern, 
Sieht man davon ab, so wird man im Gesetze kaum etwas 
finden, was nicht bereits längst auf unserem Continente 
in Geltung steht, und es unterliegen unsere Eisenbahnen, 
wie bekannt, einer viel eindringlicheren Staatscontrole, als 
sie in diesem Gesetze zum Ausdrucke kommt. Bemerkens- 
werth ist, dass die Vereinigten Staaten, wenn auch langsam, 
so doch consequent dem Beispiele folgen, das England auf 
dem Gebiete der Eisenbabn-Gesetzgebung gibt. In beiden 
Staaten erfreut sich, wie bekannt, die industrielle Thätigkeit 
der grössten Freiheit, und lange hat man auch die Eisen- 
bahnen nicht anders behandeln zu können geglaubt, wie 
gewöhnliche Unternehmungen mit Grossbetrieb. In England 
ist man von dieser Auffassung allmälig abgekommen und 
hat eine staatliche Aufsichtsbehörde geschaffen, welche die 
Interessen der Bevölkerung gegen das mächtige Eisenbahn- 
interesse schützen soll. Letzthin hat sogar die Regierung 
einen kühnen Schritt darüber hinaus gethan und in einem 
neuen Gesetzentwurfe die Revision aller Eisenbahntarife 
dem Staate zuweisen wollen. In den Vereinigten Staaten 
hat die Gesetzgebung vorerst nur das Erstere nachgeahmt 
und eine Central-Aufsichtsbehörde geschaffen. Die Tarif- 
freiheit der Eisenbahnen bleibt im Wesen fortbestehen, 
man verlangt nur die Oeffentlichkeit der Tarife, und ver- 
bietet den unvermittelten Uebergang von den niederen zu 
den höheren Tarifen. Es ist aber sehr fraglich, ob sich die 
Verfrächter auf die Dauer damit zufriedengeben werden, 
dass jede differentielle Behandlung, dass die öffentliche oder 
geheime Begünstigung des Einen vor dem Anderen, dass 
die Erhöhung der Tarife durch die Cartellirung von Con- 
eurrenzbahnen verboten ist. Es ist nicht ausgeschlossen, dass 
in den Vereinigten Staaten die Revision der Eisenbalntarife 
zur Wahlparole und dann gesetzlich angeordnet wird. Das 
prineipielle Hinderniss einer derartigen Einflussnahme des 
Staates ist jedenfalls durch das neus Gesetz beseitigt: Die 
Öberaufsicht des Staates ist ein dehnbarer Begrifl, und es 
gibt auf dem Wege der Staatseinmenrung kein Ende, Dabei 
dürfte nicht wenig der Umstand mitwirken, dass die Eisen- 
balınen in den Vereinigten Staaten sehr unpopulär sind. 
Ein glünzender Beweis dieser Unpopularität ist die That- 
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siche, dass die Inferstate- Commerce - Bill, trotzdem die 
Organe der Eisenbahn-Interessenten seit Jahren die Bestim- 
mungen derselben als unsinnig und unmöglich hinstellten, 
im Parlamente fast olme Debatte und mit sehr grosser 
Majorität angenommen wurde. 


Stand der Fahrbetriebsmittel 
der österr. Eisenbahnen zu Ende des 1. Semest. 1886. 


Die vachfolgende Tabelle zeigt den 8tand der Fahr- 
betriebsmittel der österreichischen Eisenbahnen zu Ende des 
1. Semesters 1886: 
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Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Statistik 
bei dem 
Beamten-Personal der Bahnen des Vereines Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen pro 1885. 
(Schluss. 
Von den zu Beginn des Jahres 1885 im Dienst gewesenen 
178 441 Personen worden 2433 Personen wegen Dienstunfähig- 


keit in den Ruhestand versetzt. 
Yon letzteren kommen auf: 


das Zugförderungs-Personal ... 22.2...» ..296 oder 1217%,, 
» Zugbegleitungs-Personal ..2...... ....810 >» 1210» 
» Bahubewachungs- und Unterhaltangs-Per- 

BODM ao ones oes rn on nenne rn 00: 0 m > 
» Stations-Personal ..suerersenenenn sl m 1158 8 
» Personal für den niederen Stationsdienst.249 » 1023» 
die Weichenwärter „ou c2eanseanonun ne 370 » 158ın 

das Bureau- und sonst nicht benannte Personal2il » #867» 


Ohne Pension sind 175 Invaliden (gegen 147 im Vor- 
jahre) aus dem Pensionsgenuss geschieden, 
Dieselben vertheilen sich fülgendermassen: 


Zugförderungs-Versonal ...... ERTL ER 26 oder 140°, 
Zugbegleitungs-Personal . „2222 02cm eecnrn 23 » Bis 
Bahnbewachungs- ete. Personal .......+.». GO» Ban 
Stations-Personal..oncn sus seen renn nenne 4 u Wis» 
Parsonal für den niederen Stationsdienst ....1i » 800 
Weichenwärter.. „22. -sr0sesarenersener 0 s bris 
Bureau- und sonst nicht benamtes Personal. 8 » Asın 


Hingezen sind 214 Personen (gegen 195 im Vorjahre) ohne 
Dienstunfähigkeit mit eitier Pension bedacht worden. 
Hiervon fallen auf: 


das Zugförderungs-Personal „2... .rH220 +: 14 oder 654°, 
v» Zugbegleitungs-Personul ..... + 2444. +» 10 » 468» 
v Bahnbewachungs- etc. Personal ........ 32» 1495» 
» Stations-Personal „vn scuccueeenannan 42 » 1963» 
"» Personal für den niederen Stationsdienst .8 » 1308» 

die Weichenwärler .....-.... ee 13» 607» 

das Burean- und sonst nicht benannte Personal.7’5 » 3505» 


Dis Dienstunfähigkeits- and Todes-Ursachen sind aus der 
nachfolgenden Tabelle (Seite 149) ersichtlich. 

Im Nachstehenden haben wir ermittelt, in welcher Weise 
die einzelnen Krankheiten auf die Dienstunfähigkeit bezw. den 
Tod der Beamten gewirkt haben. 

Wir haben es vorgezogen, den Percentsatz (d. I. wie viel 
Beamte von je 1OO im Dienst gewesenen Beamten in 
Folge der einzelnen Krankheiten für dienstunfähig erklärt 
worden, bezw. verstorben sind) bei diesen Berechnungen zu 
wählen, obwohl wir etwas richtigere Zahlen bei der Ermittlung, 
wie viel Personen von je 10.000 Beamten dienstunfähig ge- 
worden, bezw. verstorben sind, erhalten hätten, 

Um Vergleiche mit dem Voerjahre anstellen za können, 
haben wir die entsprechenden Zahlen des Vorjahres hinzugesetzt. 


Von je 100 im Dienste gewesenen Beamten wurden Jieust- 
unfäbig durch: 


1. Allgemeine und Blutkrankheiten, . ‚O7 geg. 025%), i. Vorj. 


darunter: 
Rheumatismns . ooucccaceeecen. 01» Os m 
TVBBiEscc een 000 » 000 » x 
Diphtheritis.. -.ocenescenncnen 000 » Doo» 
UI. Kraukheiten des Nervensystems ..023 » 0150» 

darunter: 
Geisteskrankheiten. ..... 22.2... 00 » 0030 
III. Krankheiten #) der Augen ....... 012 » Do» u 


u b) der Ohren ...... 004 » Dos» 


Allpenreine amt r | Hrankkeiten der Kruuktiiten 
Blutkrankheiton || Krankhoiten | Aulaungmtigane die 
Verlauengs- 


larunler 1. a \ dureufer 1 Auparaten 


sucht 
Kiatigen- tel Brmst- 
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halımıı 





ches Alter, Altersschwär 
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Inogonschwind«- 


Hienttintute 
Dipibtheriiin 
der Olıreı 


Gbeehanyt 
"arnıter Grlies- 


Darelschnittliches Dienstalter, Jah re 
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1. Dienstunfühigkeits-Ursachen. 
a) Zuglörderunge-Personal .. ii \ —_' 10 D: 3 20 14 
3) Zugbegleitungs-Personad ... % 18 19 1" 13 
e) Bahnbewachungs- u. Uster- | i 
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IT. Todes-Ursachen. 


a) Zugiörderungs-Porsonal . .. 

DE leitungs-Perzonal .. 

c Bahubewachungs- u. Unter- 
haltungs-Persenal, ....... 

Ad) Stetions-Personal 

«) Personal für den wierleren 
Btationsdienst „neues ı»- 

A Weichenwärter , 

9) Barean- und sonst wielt- ' 
benanntes Personal u 183. ; In ER . 4 


Gesammt-Personal....| 15" 15] s 4 2 o- ie Li A| 86 I) 14 128 11 1 ish a 
ı Da das durchschnittliche Dieustalter in Folge des veränderten bezw. erweiterten uml verbesserten Formulars zum ersten Mule 
herecimet worden ist, 39 ist es ans nicht mögliel, Vergleiche mit den Varjulıren anzustelleu vud Schlässe ılarans zu ziehen, 
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IV, Krankheiten der Athmungs-Organe..0'21 geg. 17 


— All 


Pi. Vorj. II, 


Krankheiten des Nervensystems. 1611 geg 


.15°06%, i. Vorj. 


darunter: darunter: 
Lungenschwindsucht ...»» +.» >» 00 » 008% Geisteskranklieiten. .. 22.2.4... 275» 29 » 
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Za einer Besprechung der Tafelu XX (Ausscheidungs-Tafel 
für diensttaugliche Zugbeawten), XXI (Ausscheidungs-Tafel für 
sämmtliche nicht zum Zugpersonal gehörende diensttaugliche 
Beamten), XXII (Dienstunfähigkeits-Tafol für Zugbeamte), XXIIL 
(Dienstunfähigkeite-Tafel für sämmtliche nicht zam Zugpersonal 
gehörenden Beamten), XXIV (Dienstunfähigkeits-Wahrscheinlich- 
keits-Tafeln) und XXV (Sterbens- Wahrscheinlichkeits- Tafeln), 
weiche viel Interesse bieten, ist hier nicht der geeignete Platz, 
da Mittheilungen aus denselben mit den Formeln für die Dienst- 
unfähigkeits- und Sterbens-Wahrscheinlichkeiten — ohne welche 
letzteren eventuelle Notizen aus den Tabellen in Folge ihrer 
Unrollständigkeit nicht das gewünschte Interesse bieten können 
— zn viel Raum einnehmen würden. 

Dem Verfasser lag namentlich daran, hei vorliegender 
Arbeit die sich gestellte Aufgabe zu lösen, den Begriff der 
Sterbens-Wahrscheinlichkeit eines Diensttanglichen, sowie die Ver- 
bindang zwischen Sterbens- und Dienstunfähigkeits- Wahrschein- 
lichkeiten nach seiner Ansicht klarzustellen und dann auch 
Tafeln danach zu berechnen. 

Den Schluss des sp, Werkes bildet eine graphische Dar- 
stellung der Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Curven. 

Hiermit schliessen wir unsere Mittheilungen aus den mehr- 
erwähnten statistischen Nachrichten und verweisen in Betreff 
des Uebrigen auf das sehr reichhaltige Material der Statistik 
and die begleitende Arbeit selbst, deren Studium angelegent- 

lichst zu empfehlen ist. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Hydraulische Drehscheibe. Auf dem Bahnlofe in Frankfurt a. O. 
ist eine durch Wasserkraft betriebene Locomotiv-Drelischeibe zur 
Ausführung gekommen, die sich somohl in Bezug auf ihre Leistung 
wie auch auf Oekonomie gut bewährt. Neben der eigentlichen Dreh- 
scheibe, deren Construction jm Uecbrigen von der gewöhnlichen nicht 
abweicht, befindet sich in einem gemauerten, überwölbten Keller der 
bydraulische Drehapparat mit zwei Presseylindern, deren Kolben mit 
einer Kette olıne Ende derart in Verbindung gebracht sind, dass sie 
bei ihrer abwechselnden Vor- und Rückwärtsbewegung durch Ver- 
mittlung eines Kettenrades die Drelischeibe in Gang setzen. Das 
Kraftwasser wird unmittelbar der Bahnhofs-Leitung entnommen, welche 
som städtischen Wasserwerke aus gespeisst wird. Ein von Jem Wärter 
nach links oder rechts zu stellender Hebel bewirkt, dass der Zufluss 
dieses Kraftwassers vor den Kolben des ersten oder zweiten Press- 
eylinders tritt. Lüsst der Wärter die Scheibe unbehindert drehen, so 
stossen die Kolben, nachdem sie ihren grössten Weg von 2:55 m zurück- 
gelegt haben — was der grössten Drehung der Scheibe um 306° 20" 
entspricht — an ein Hebelwerk, welches die Scheibe selbatthätig 
umstellt, worauf die Drehung in entgegengesetzter Richtung vor 
sich geht. 

Nach dem Programme, welches der Ausführung zu (runde 
lag, sollte die hydraulische Vorrichtung im Stande sein, bei 3 Atıno- 
sphären Druck und bei Belastung der Drelischeiba mit einer Schlepp- 
tender-Locomotive von 39 t Locomotiv- und 275 t Tendergewiebt, eine 
volle Hin- und Rückdrehung der Scheibe um je 180° in 2 Minuten 
zu bewirken, bei 2 Atmosphären aber nur noch eine Drehung der so 
belasteten Drehscheibe ermöglichen. Nach Ausführung der Vorrichtung 
zeirte sich aber, dass die erste Bedingung schou bei 2 Atimosphären 
erfüllt wurde, und dass selbst bei einem Drucke von Os Atmosphären 
die vorgeschriebene Drehung, wenn auch sur langsam, vollendet werden 
kounte. Die Drehscheibe wird in 24 Stunden — Tag und Nucht — 
durchschnittlich 300mal, meist jedesmal um einen anderen Winkel 
gedreht. Der Gesammtweg, den sie dabei zurücklegt, beträgt nach 
genauer Beobachtung durchschnittlich 50 volle Umdrehungen von 360", 
welche 325m? Druckwasser erfordern. 

Eigenthümliches Verschieben mit der Locometive, Auf 
ausgedehnten Bahnhöfen, wo zahlreiche Verschiebungen behnfs Zu- 
sammenstellung von Zügen oder Tresuung der Wagen aus einzelnen 
Zügen in grossem Umfange vorgenommen werden müssen, bildet dus 
Verschieben mit Locomotivkrait insoferne Umständlichkeiten, als hei 
Abstellung von einzelnen oder mehreren Wagen immer auch der übrige 
Zugtheil mit verschoben werden muss, 80 dass dadurch vielfach un- 
nöthiges Hin- und Herfahren von Wagen verursacht wird. Vielfach 
wird, um dies zu vermeilen, die Verschiebung mittelst Pferden be- 
werkstelligt, wobei das Zugpferd neben dem Geleise eivhergeht und 


das Anziehen der Wagen von der Seite aus erfolgt. Das Anziehen oder 
Vorstossen von der Seite aus, welches mit mancherlei Vortheilen 
verbunden ist, hat zu dem Gedanken geführt, daxa die Locomotire in 
der Weise zu benützen, dass dieselbe auf einem freien Geleise sich be- 
wegen kann und dabei die auf dem rechten oder linken Geleise stehenden 
Wagen mitzunehmen vermag. Diese Art der Verschiebung wird gegen- 
wärtig in Harrisburg mit grossem Erfolge angewandt und sind die 
hiefür bestimmten Verschieblocomotiven mit folgender Ansrästang 
versehen. 

An der Kopfschwelle des Tenders nnd der Locomotive befindet 
sich an jedem Ende eine kräftige verticale eiserne StAtze, um welche 
ein genügend starker und entsprechend langer, hölzerner Baum au 
dem einen Eude in horizontaler Ebene gedreht werden kann, während 
das andere Ende des Baumes von einer Kette, die oben an der Stütze 
befestigt ist, getragen und in horizontaler Lage erhalten wird. Unter 
der Kopfschwelle befindet sich ein Trittbrett, anf welchem der Ver- 
schieber stehen kann, und von wo aus er mittelst einer geeirneten 
Handhabe je nach Bedarf den rechten oder linken Baum nach vor- 
oder rückwärts drehen kann. Beim Nichtgebrauche ist dieser Bann 
zurückgedreht und ist an den Seiten der Locomotive oder des Tenders 
angelegt, Soll jedoch verschoben werden, ao dreht der Verschieber 
den einen oder anderen Baum so weit nach vorne, dass das freie 
Ende derselben schief auf das nebenliegende Geleise hinfiberreicht; 
biebei wird, während die Locumotire auf dem freien Geleise sich be- 
wegt, das besagte Baumrad so dirigirt, dass es sich an die Kopf- 
schwelle des betreffenden Wagens stemmt und diesen weiter schiebt. 
Auf diese Art ist es also möglich, auf beiden Seiten einzelne oder 
mehrere Wagen von einem Zuge nach der einen oder anderen Seite 
vorzustossen und Jdarnaclı die nöthige Verschiebung vorzunehmen, olne 
dass die übrigen Wagen unnöthige Wege mitmachen missen. 

Schlenen- und Schwellen-Lieferungen. In Dentschland sind 
für Schienen und Schwellen im Monate December 1586 so erhebliche 
Ausschreibungen vorgekommen, wie in einem so kurzen Zeitraume 
wohl noch niemals zuvor; dabei hat sich für sofort zu liefernde 
Schienen ein Preisaufschlag ron 10—12 Mark gegen die früheren 
niedrigsten Preise ergeben. Für Schienen, die erst in den folgenden 
Jahren lieferbar sind, haben entsprechende nieht unerhebliche Preis- 
zuschläge stattgefunden. Dass die ausländische Concurrenz bei den 
neaeren Submissionen grosse Zurückhaltung zeigt, ist wohl den 
besseren Verhältnissen zuzuschreiben, welche auch dort für die Eisen- 
und Stahlindustrie eingetreten sind. 

An Schienen warden, nach einer Mittheilnng der Zeit- 
schrift »Stahl und Eisens abgeschlossen in Deutschland (inländische 
Schienen): 

160.212 t 
1886...... 233.870 t. 

In der letzten Summe sind die im Desember ausgeschriebenen 
Quantitäten, die zum grossen Theil noch nicht bestellt sind, nud 
theilweise erst 1888 und 1889 geliefert werden müssen, inbegriffen, 
Im December allein sind ausgeschrieben resp. zugeschlagen aus 
früheren Submissionen, zum Theil aber erst in den Jahren 1888 und 
1889 lieferbar, 106.414 t. 

An Schwellen (eiserne) wurden zugeschlagen: 

1885. ren. 30.466 t 
1886 ,.....- 63.475 t, 

Ausserdem sind noch ausgeschrieben, aber noch nicht zuge- 
schlagen, 19.777 t, eo dass im Jahre 1856 im Ganzen 83.252 t zur 
Vergebung gekommen sind, davon im December allein 25.100 t. 

Hieraus ist zu erschen, dass die Beschäftigung der Werke, 
welche schweres Eisenbahnmaterial herstellen, in der letsten Zeit 
ausserordentlich zugenommen hat, 

Dampf-Draisine, Von der Londoner Firma Merryweather und 
Sons, bekannt durch ihre Dampffeuerspritzen, ist kürzlich für eine 
ausländische Eisenbahn eine Draisine gebaut worden, die zugleich 
eine kleine Dampfmaschine trägt und sonach von dieser bewegt wird. 
Die zweiachsige Draisine trägt vorne einen Sitz für zwei Personen, 
in der Mitte befindet sich der stehende Dampikessel nach Merry- 
wenther's Patent, wie er au Dampffenerapritzen mit so grossem Vor- 
theile angewandt wird, während sich zu beiden Seiten des Gestells 
die Cylinder mit 4 Zoll engl. Durchmesser und 6 Zoll Hab befinden. 
Hinter dem Kessel beflodel sich der Sitz für den Heizer, der alle 
sonstigen Handhaben zum Regulator, zur Umstenerung, zum Bremsen ete. 
bei der Haud hat. Dessen Sitz ist zugleich eine Kiste, in welcher 
sich die erforderlichen Werkzeuge befinden. Das gunze Fahrzeug ist 
mit einem leichten Dache versehen. Zu den einzeluen Theilen ist 
vielfach Stahl verwendet, wie überhaupt das ganze Fahrzeug tliunlichst 
leicht gehalten ist, damit es erforderlichen Falles nieht ohne grössere 
Anstrengung aus der Balın gehoben werden kann. 

Elektrische Bahnhofbeleuchtung. Die besonderen Verhältuisse 
des schlesischen Bahnhofes in Berlin mit seinen uusgelehnten Rungir- 
uud Aufstellungsgelsisen, auf denen namentlich Abends und Nachts um- 
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fangreiche Verschicb-Manipulationen ausgeführt werden müssen, haben 
die massgebenden Kreise zur Entscheidung veranlasst, die schon im 
Jahre 1880 eingeführte elektrischeBelenchtung der Personenhalle, welche 
von 36 Lampen ron 9 Ampere Stärke erleuchtet wird, auch auf die 
Rangirgeleise auszudehnen, wobei die noch erforderlichen Maschinen 
in ie schon vorhandenen Maschinenlause untergebracht werden 
sollten. Was das Programm bei der Ausführung anlangt, so war nach 
einer Mittheilnng der »Elektrotechn, Zeitschrift« für die Beleuchtung 
der Aussengeleise eine derartige Helligkeit gefordert, dass alle Rangir- 
bewegungen deutlich von der Commandobräcke der Centrulweichen- 
tbürme übersehen werden konnten, so dass cs möglieh war, die 
Rangirsignale, welche sonst bei Dunkelheit mit der Handlaterne ge- 
geben zu werden pflegen, darch unmittelbare Beobachtung zu über- 
wachen und dadurch die Sicherheit und Schnelligkeit der Raugir- 
bewegungen zu erhöhen. Andererseits darften die Lampen nicht so 
diebt stehen, dass — besonders bei Schnee — ein blendendes Licht 
erzeugt wurde, oder dass die farbigen optischen Siguale durch das 
strahleude elektrische Licht verdeckt wurden. Nach wiederholter sorg- 
fältiger Prüfung aller Verhältnisse entschied man sich uun für 10 
Lampen, welche in einem Abstande von ungefähr 80 m in einer Höhe 
von Im über Schienenoberkante innerhalb des Rangirgebietes auf- 
gestellt werden sollten, Die erzielte Wirkung übertraf das Bedürfuiss 
und die Erwartungen, so dass man wohl bei Auwendung der von 
Hefner'schen Differentiailampen von 9 Amptre Stromstärke bei einem 
Abstande der Kohlenspitzen von 3mm die Lampen 100 m von ein- 
ander entfernt und 12 m über dem Terrain aufstellen dürfte, 

Die Lampen selbst sivd in sechseckige Laternen cingesetzt, 
deren eine Scheibe behufs Auswechslung der Kohlenstäbe aufklappbar 
ist. Bei Inbetriebnahme der Beleuchtung wurde ein Theil der Laternen 
mit Scheiben aus Fensterglas versehen, un die starken Lichtverluste 
(ea. 30%,) zu vermeiden, welche die matten Scheiben verursachen, 
Das Personale klagte jedoch bald über Augenschmerzen und starke 
Blendung, so Jass die durchsichtigen Scheiben gegen matte aus- 
gewechselt wurden. Die Laternen sind an der Spitze von Masten 
angebracht, welche nach Art der Krahnausleger aus schmiedeisernen 
Röhrenstücken zusammengenistet sind. Eine Kette olme Ende, welche 
an der Spitze des Mastes über eine Rolle läuft, und zur Ausbalan- 
eirung des Laternengewichtes ein Gegengewicht trügt, gestuttet das 
Auf- und Abzielen, wobei das Gestell der Laterne durch 4 Oesen 
an zwei senkrechten, straff! gespannten Drähten geführt wird. Die 
Dochtkohle kant demnach, wenn die Lampe herabgezogen ist, leicht 
eingesetzt werden; beim Aufziehen stossen dann die Führungsösen 
des Lampengestells in der höchsten Stellung gegen einen Anschlag 
und werden an demselben durch Einhängen der Kette in einen am 
Maste befindlichen Haken festgehalten. Von der Zuleitung des Stromes 
durch unterirdische Kabsl wurde Abstand genommen, weil das Ver- 
legen derselben während dea Betriebes nicht gut ausführbar und auch 
später bei Stopfarbeiten an den Geleisen oder baulichen Veränderungen 
anf dem Bahohofe eine Beschädigung des Kabals zu befürchten ge- 
wesen wäre. Die Zuleitung eifolgt daher oberirdisch mit Hilfe von 
Telegrapheustangen und Isolatoren. An den Lampenmasten leiten den 
Strom Kopferseile, welche von der Spitze des Mastes aus nach unten 
bis zur Mitte geführt und an Isolatoren befestigt sind; von dort aus 
gehen die isolirten Kupferseile schlaf nach obeu zur Lampe, so dass 
diese während des Brenuens auf- und abgezogen werden können. Die 
Masten wurden etwa 15 mı in den Boden gesenkt, die festgestampfte 
Erde hält dieselben ohne Fundament oder gusseisernen Fuss in fester 
Stellung. 

Elektrisches Boot. Ucher ein mittelst elektrischer Accumulatoren 
betriebenes Boot, welches die Firma Siemens & Halske zu Versuchen 
auf der Spree benützt, hat der Ober-Ingenieur Frischen itı der Puly- 
technischen Gesellschaft in Berlin Mittheilungen gemacht, welche in 
deren Verhaudluugen vom 7. October 1856 abgedruckt sind, Daraus 
ist zu entuchmen, dass dieses Boot besonders dem Zwecke dienen 
soll, mit einem neuen Apparate zur Messung der Geschwindigkeit 
Salırender Schiffe Versuche zu machen. Das Schiff ist 11l’sm lang, 
2m breit, hat 80cm Tiefgang uod Haum für eiwa 20 Personen. In 
der Mitte des Schiffes sind unter einem wiedrigen Deck 80 Aceıımu- 
latoren aufgestellt, welche den in ihnen aufgespeicherten elektrischen 
Strom an eine Maschine zur Umsetzung in mechanische Arbeit abgeben 
können, Diese elektro-dynamische Maschine bewegt dann die Schiffs- 
schraube, welche mit deren Welle gekuppelt ist. Es liegt für solchen 
Schiffsautrieb die Schwierigkeit vor, dass dazu eine möglichst kleine 
Maschine genommen werden muss, und s0 muss man, wenn eben die 
Maschine ohne Uebersetzung wirken soll, eine Schiffsschraube für 
1000 bis 2000 Umireliungen eonstruiren, At dieser Aufgabe wird 
noch heute gearbeitet, die Abmessungen der Schraube sind mehr und 
mehr verkleinert worden, jetzt schon bis auf O0 mm Durchmesser, 
Sie lauft dabei mit etwa 800 Umdrehungen und gibt den Schiffe eine 
Geschwindigkeit von 10km in der Stunde, 


Zwischen der Maschinenwelle und der Schraube ist eine elastische 
Kuppelung eingeschaltet, welche den Zweck hat, die Stösse, welche 
beim plötzlichen Angeben der Maschine anf die Schranbe und das 
Schiff erfolgen würden, aufzufangen und andererseits auch Störangen 
an der Schranbe nicht auf die Maschine stossartig rückwirken zu 
lassen. Auf jedem der beiden Wellen-Enden sitzt eine Scheibe; beide 
Scheiben sind etwas entfernt von einander. Von jedem Sckeibenumfang 
erstrecken sich einander and mit der Achse parallele Arme nach der 
anderen Scheibe hin, und zwischen je einem Arm der einen Scheibe 
zu einem benachbarten Arme der anderen Scheibe ist eine Auzalıl 
Drahtschranbenfedern nebeneinander so als Verbindung der Arme 
angebracht, dass sie auf Zug beansprucht werden, Die Stromschaltuugen 
sind so angeordnet, dass entweder alle Accumulatoren hinter einander 
geschaltet werden können, dann geben sie der Maschine die grösste 
Geschwindigkeit; oder sie können in zwei Gruppen zerlegt und 
diese Gruppen neben einander geschaltet werden, die Maschinen- 
geschwindigkeit verlangsamt sich dann; und endlich können die 
beiden Aeccumulator-Grappen noch einmal halbirt, also in vier Gruppen 
nebeneinander geschaltet werden, um ein ganz langsames Fahren des 
Schiffes zu erreichen. Diese Anordnung musste getroffen werden, weil 
es nicht angeht, etwa einen Theil der Accumulatoren auszuschalten 
und mit einem anderen Theile desselben weiter zu arbeiten. Es würde 
dabei die Spannung der Elektrieität in den beiden Gruppen ungleich 
werden, und dies wäre hinderlich beim nachher wieder erfolgenden 


Zusammenbringen und Hintereinauderschliessen der Gruppen. IDhireli 
Stromumsteuern läuft natürlich die Maschine ebenso in drei ver- 


schiedenen Geschwindigkeiten rückwärts. Diese Maschinen-Umstene- 
rungen werden gauz einfach durch Umlegen eines Hehels besorgt, 
welchen der Steuermann neben dem Handrade für das Stenerrader 
bequem zur Hand liegen hat. 

Die in den Batterien aufspeicherbure grösste Strommenge reicht 
aus, um das Schiff 3 Stunden in schneller Fahrt zu erhalten. Jeder 
der 80 Aceumulatoren wiegt etwa 26 kg, die gauze Batterie also rund 
2080 kg, Jeder vollständig geladene Aceumulator gibt während vier 
Stunden etwa 35 Ampere ab. Bei 2 Volt. Spannung sind dies 70 Volt.- 
Amp. und bei 80 Accumulatoren Su Volt.-Amp. Da 1 Pferdekraft 
ungefähr MO Volt-Amp, braucht, so ist während 4 Stunden eine 
Leistung von ungefähr 62 Pferdekraft vorbauden. Zum Laden der 
Batterie muss man die doppelte Zeit ungefihr aufwenden als zur 
Entladung, kaun dabei indessen mit geringerer Arbeit vergehen, man 
braucht also etwa 31 Pferdekraft während & Stunden. Fis ist zweck- 
mässig, um die Accumulatoren nicht anzustrengen und dadarch ihre 
Haltbarkeit zu beeinträchtigen, recht langsam zu laden. Will man 
dies nicht, so könnte man auch in 4 Stunden laden, müsste aber 
dann während dieser Zeit die doppelte Leistung aufwenden; hiehei 
ist ausserdem die Umwandlung von Arbeit in elektrischen Strom noch 
in Anrechnung za bringen. 


CHRONIK. 

Südbahn, Der Verwaltungsraih der Südbahn hat den Director 
der Creditanstalt, Seetionschef v.M «“rey an Stelle des verstorbenen 
Hersu R. v, Welten cooptirt. 

Wiener Stadtbahn. Die unter dem Vorsitze des Hofralhes 
I. v. Pischof am 18. d. M, stattgehabte sechste Conferenz über 
die Wiener Stadtbahn hatte zunächst die Berathung über die Ver- 
bindung der Donaucanal-Linie mit den in Wien eiomindenden Bahnen 
zum Gegenstande, Nach Verlesung und Verificirung des Protokolls 
der letzten Sitzung erläuterte der Vertreter der Firma Siemens & Halske 
auf Einladung des Vorsitzenden die in der Zwischenzeit seit der letzten 
Conferenz nach Angabe der Genersl-Inspection der österreichischen 
Eisenbatinen und im Einvernehmen mit den betreffenden Bahn- 
verwaltungen entworfenen generellen Anschlussprojecte und die damit 
im Zusammenhange stehenden Modificationen und Ergäuzungen des 
Hauptprojectes. Die bezüglichen Projeete betreffen: 1. die Verbindang 
der projectirten Donaucanal-Linie vom Münzamte, dem ursprünglich 
gedachten Endpunkte derselben, bis zur Kleisteasse am Rennweg nud 
von da mit Unterfabrung der Wiener Verbindungsbahn bis zum An- 
schlusse an die Schlachthausbahn in Simmering, wodurch die Stadt- 
bahn mit der Ocsterreichisch-ungarischen Staatseisenbahn in Verbindung 
gebracht wird; 2. eixe Verbindung (Rampe) von der Stadtbahn am 
Rennweg bis zum Anschlusse an die Wien-Aspangbahn; 3, eine 
Verbindung von der projectirten Station Heiligenstadt der Donaucanal- 
Linie mit Debersetzung des Donnucanals bis zum Anschlüsse an die 
Nordwestbahn in der Brigittenau, und endlich 4. die für den Verkehr 
der Wiener Stadtbahn von der Wiener Verbindangsbahn bias Hüttel- 
dorf (eum Anschlnsse an die Kaiserin Klisabeth-Bahn) er forderlichen 
neuen Geleipe-Anlagen tind sonstigen Umstaltungen in der Strecke 
Matzleinsdorf- Meidling- Unterhetzendorf. Hierauf wurden in Beant- 
wortang der elften Frage die mit diesen Anlagen verbundenen effee- 
tiven Kosten «den Mitgliedern der Conferenz bekanntgegeben, Die 
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sodann zur Verhandlang gelangende zwölfte Frage betraf die Er- 
örterang, in welcher die interessirten Bahnverwaltungen dem Stadt- 
bahın-Unternehmen sowohl in baulicher Beziehung durch Grundabtretung 
oder Veberlassung von Anlagen in den Anschlussstellen ete. als auch 
hinsichtlich der Betriebsführung durch andere förderliche Verkehrs- 
massnabmen eine Unterstützung angedeihen lassen wollen. Die au- 
wesenden Bahnvertreter konnten selbstverständlich, so lange nicht 
seitens der projectirenden Firma in dieser Richtang conerete Vorschläge 
an ihre Verwaltung gelangten, keine bindenden Erklärungen abgeben, 
wenn acch die Geneigtheit zu einer solchen Unterstützung des Unter- 
nehmens prineipiell bereits jetzt von der Mebrzahl der Vertreter 
ausgesprochen wurde. Die General-Inspectiou der üsterreichischen 
Eisenbahnen hat daher übernommen, einerseits bezüglich Erlangung 
der Zustimmmng der einzelnen Verwaltungen zu den sie betreffenden 
Anschlüssen, insoweit sich dieselben aus dem erweiterten Projecte 
ergeben, andererseits auch wegen Kenntniss der finanziellen Unter- 
stützung des Stadtbahn-Unternehmens speeiell sich mit den Balınen 
sofort in Verbindung zu setzen, Nachdem Iiedurch die der Euquöte 
vorgelegten Berathungs-Angelegenheiten erschöpft waren, schloss der 
Vorsitzende die Sitzung mit dem Ausdrucke des Daukes an alle 
Detheiligten für die bisherige rege Autbeilnahme am Gegenstände, 
und drückte noch den Wunsch aus, dass dieses Interesse sich auch 
weiterhin für die Förderung des Stadtbahn-Projectes gedeihlich er- 
weisen möge. 

Eisenbahn-Staatsschuldverschreibungen. Die Direction der 
Staatsschuld gilt das Besultat des Umtausches der Franz Josef. 
Bahn-Actien gegen Ö5',percentige Eisenbahn - Staatsschuld- 
verschreibungen bekannt. Danach wurden von den einzulösenden 
212.083 Actien nur 6720 Stück nicht präsentirt. Es würde nun den 
Liquidatoren der Franz Josef-Bahn obliegen, den Actionären, welche 
sich innerhalb der am 1, Februar abgelaufenen sechsmonatlichen 
Feist nicht gemeldet haben, binnen einer neuen halbjährigen Frist die 
für sie erliegenden Staatsschuldverschreibungen auszuländigen. Die 
Direction der Staatsschuld theilt aber diesbezüglich mit, es 
besonderen Wunsch der Liquidatoren seitens der Staatsverwaltung im 
Interesse der Vereinfachuug der Procedur zugestauden worden, dass 
der Umtaosch der Actien gegen Eisenbahu-Staatsschuldrerschreibungen 
innerhalb einer im Sinne des &. 4 jenes Vebereiukommens zu 
bestimmenden weiteren sechsmonatlichen Frist direet durch die 
k. k. Stantsschuldencasse im Namen der Liquidatoren vor- 
genommen werde, Es werden daher die Besitzer der noch nicht durch 
Umtausch ausser Verkehr gesetzten Actien der Kaiser Frauz Jusef- 
Bahn aufgefordert, dieselben innerhalb eiuer nicht tberschreitbaren 
sechsmonatlichen Frist, welehe am 21. Februar 1887 beginnt und an 
20, August 1887 endet, zum Umtausche gegen die Pb’, percentigen 
Eisenbahn - Staatsschuldrerschreibungen bei der Stanteschnldenenssr 
in Wien einzureichen. Die Modalitäten, unter welchen dieser Umtausch 
stattfindet, eind aus der Kundmachung vom 2. Juli 1586 zu ent- 
nehmen, Jener Antheil des Liquidations-Erlöses, welcher auf die auch 
binnen der gestellten neuen sechsmonatlichen Fıist, das ist bis ein- 
schliesslich zum 20. Augnst 1887, nicht eingereichten Actien der 
Kaiser Franz Josef-Batın füllt, wird im Sinne des $. 3 des Ueberein- 
kommens vom 12, December 1883 und 21. Jauwar 1584 zu Gunsten 
der Berechtigten gerichtlich erlegt werden. . 

Frachtbegünstienngen im Getreideverkehr auf der Donas 
pro 1887, Die Donsu-Dampfschiffahrts-Gesellschaft bat vor wenigen 
Tagen ein Cireular erlassen, in welchem dieselbe der Verkehrswelt 
mittleilt, dass vom Beginn der SchiMahrt 1587 bis auf Weiteres 
speciell für Getreide-Transporte auf der unteren Donau (Strecke 
Orsova—Giurgevo) die Frachtsätze des Specialtariles Nr. X J, vom 
15. August 1886, wie folgt berechnet werden, und zwar unch allen 
in den Tarif enthaltenen Empfangsstationen: a) Für complete Schlepp- 
ladungen von mindestens 2500 Mitr.-Ctr., welche entweder au einer 
Ladestelle oder an zwei Ladestellen einer und Jerselben Tarifposition 
geladen werden, mit 15%, Rabatt. Derselbe Rabatt gilt auch tür jene 
completen Schleppladungen, welche an zwei Ladestellen verschiedener 
Tarifpositionen geladen werden, jedoeh an einer Ladestelle mindestens 
2500 Mtr.-Ctr. aufnehmen und den Best an dem zweiten Ladepunkt 
hinzuladen. Ebenso geniessen den 12%, ,igen Rabatt complete Schlepp- 
ladungen von Fahrzeugen, welche eine Traglähigkeit von weniger als 
2500 Mtr.-Ctr, haben, wenn dieselben an einer Ladestelle completirt 
werden und ihr Tragvermögen vollständig ausgenätzt ist. (Selbst- 
verständlich können solche kleinere Fahrzeuge wur nach Verfügbarkeit 
vergeben werden.) b) Für complete Schleppladungen von mindestens 
2500 Mir.-Ctr.. welche an zwei oder mehreren Lodestellen verschie- 
tener Tarifpositionen geladen weıden — ohne Jass un einer Lade- 
station schon 2504 Mir.-Cir. geladen worden sein sollten - mit 
10%, Rabatt. c) Für sackirte Theilsendungen, für welche eın «eigenes 
Falrzeug nicht beigestellt wird, mit 15°, Iabatt. Bei incompleter 
Beladung der Fahrzenge wird die Fracht für jenes Qaantum einge- 
hoben, für welches der Schlepp beigestellt wurde ; aus diesem Grunde 


sei auf 


muss auch bei der Schleppbestellung das Ladequantum bezeichnet 
werden, für welches das Fulırseug gewünscht wird, und sind die Auf- 
gabsstationen angewiesen, in den Frachtdoeumenten nebst dem factisch 
verladenen, bezw. anfgegebenen Qrantum auch das bei der Schlepp- 
bestellung angeführte Gewicht zu notiren. Im Uebrigen gelten die 
Bestimmungen dea obeitirten Getreide-Ausnahme-Tarifs X J, vom 
15. August 1886. 

Tramway ımd Commune, Der Entwurf für das neue Ueber- 
elıkommen zwischen der Commune und der Wiener Tramwar-Gesell- 
schaft gelangte am 19. d, M. in der Rechtsseetion des Gemeinderathes 
zur Verbandlung. Das Referat esstattete Gemeinderat De, Pros- 
sinagg. Der Artikel I der Vorlage, welcher die Verlängerung des 
bestehenden Vertrages und somit anch des Strassenbeniitzangarechtes 
um 22 Jahre, d. i. bis zum 31. December 1925, zum Gegenstande 
hat, wurde genehmigt. Gemeinderath Dr. Lueger hatte beuntragt, 
dass die Verlängerung bezüglich der bereits bestchenden Tramway- 
linien nur unter der Bedingung zugestanden werde, dass sämtliche 
nene Linien auch wirklich zum Ausbaue gelangen, und dass diese 
Begünstigung bezüglich der alten Linien erloschen sein soll, wenn 
auch nur eine der neuen Linien nicht gebaut wird. An diesen Antrag 
kuäpfte sich eine lange Debatte, welche die ganze Sitzung in An- 
spruch nahm und damit endete, dasa der Antrag mit allen gegen drei 
Stimmen abgelehnt wurde. 

Eisenbahntarife, Am 17. d. M. wurde eine Depatation der 
Müller von Niederösterreich, Oberösterreich, Salzburg und Tirel vom 
Handelsminister enpfangen und überreichte demselben eine Petition 
in Angelegenheit des österreichischen Eisenbahutgrifwesens, Der 
Sprecher der Depntation, Herr F. Fritsch, Besitzer der Welser 
Kunstmühle, betonte bei der Veberreichung der Petition, dass es den 
Mühlen-Interessenten der vertretenen vier Kronländer Nieder- und 
Oberösterreich, Salzburg und Tirol nicht um die Erlangung von De- 
gliastigungen, sondern um die Aufhebung der die fernere Existenz 
der Müblen-Iadustrie arg bedrohenden Vortkeile, welche die ungarischen 
Möhlen in der Fracht nach den benannten Ländern geniessen, za thun 
seh; die Meisung der Müller gehe dahin, dass nur durch die Ein- 
führung des Kilometer-Tarifes diesem Uebel radieal abgehelfen werden 
könne, Der Misister empfing die Deputation in freundlichster Welse 
und sagte derselben a0, die Angelegenheit eingehend zu präfen. 

Aonderung der Typen für den einheitlichen Oberbau bei 
Hauptbahnen I. und Il. Ranges. Die General - Inspection der 
österr. Eisenbahnen hat mit Zustimmung des Handelsministeritms 
in Abänderung der mit dem ministeriellen Erlasse vom 30. Mai 1592 
genehmigten eimheitlichen Oberbautypen die von der General-Lireetion 
der üsterr. Staatsbahnen für Schienenprofle der Hauptbahnen 1. und 
IL. Ranges eingeführte einheitliche Type der Befestigungsmittel 
aceeptirt. Durch diese Massnahme wirt die Materialgebahrung und 
Vorräthighaltung dieser Oberbau-Bestandtheile vereinfacht, was sich 
namentlich mit Rücksicht darauf empfiehlt, dass der Betrieb der von 
Privatunternehmungen zu erbauenden Bahnen obiger Bangskategorien 
hänfie vom Staate gefihrt za werden pllegt. Eine weitere Acnderung 
der Oberbautypen wurde an den Schwellen-Qaerschnittsmassen und 
an der Vertheilung der Schienenbefestigungsmittel vorgenommen. In 
ersterer Besiehung wurden die Schwellendimensionen olne Beein- 
trächtigung der Solidität des Oberbaues reducirt, und wird hiedurch 
die Beschaffung der Schwellen verwohlfeilt, ausserdem aber diese 
Type auch mit den Typen der Oesterr,-ungar. Btaatseisenbahn-Gcsell- 
schaft und der General-Direction der österr. Staatsbahnen in Einklang 
gebracht. Die reichlichere Vertheilung der Schienenbefestigurgsmittel, 
welche bislier nur bei Hauptbahnen 1, Ranges vorgesehen war, wurde 
nunmehr auch auf Hauptbahnen IL Ranges ausgedehnt, wadurch 
olıne wesentliche Mehrkosten eine grössere Festigkeit des Oberbaues 
auch auf den Bahnen dieser kang>kategorie erzielt, und der Einklang 
mit dem Vorgange der General-Direciion der österr. Staatsbahnen 
hergestellt wird. Die besprochenen Asnderuugen werden bei der Neu. 
anflage der Normalien durchgeführt und letztere wie bisher au Con- 
eessionswerber und und Bahnunternehmungen gegen Ersatz der Ver- 
vielfältizungskosten abgegeben werden. 

Mährische Grenzbahn. Das Handelszericht hat nachstehende, 
som Prioritäten-Curator der Mähr. Grensbaln im Kinverständnisse 
mit deu Vertrauensinäunern gestellte Anträge euratelibehördlich ge- 
nehmigt: 1. Die Prioritätenbesitser gestatten der Gesellschaft, auf 
die am 1. März 1897 fälligen Prioritäten-Coupons statt des geschul- 
deten Betrager per 5 fl. in Silber nur eins Abschlagszahlung von 
4 8. in Silber zu leisten ; 2. die Zahlung des Restbeiragen per I N. 
in Silber wird bis auf Weiteres vorbehaltlich einer achtiägigen Käün- 
digang vun Beite des Unrators gegen dem auf unbestimmte Zeit ge- 
stundet, dass die Gesellschaft über dienen Restbetrag dem Urber- 
bringer eines jelen Coupens eine neue Urkunde ausfolge; 9. tür das 
Jahr 1887 erfolgt (wie auch in früheren Jahren) die planmässige 
Tilgung der Prioritäten anstatt darch Verlosung dureh börsemmässigen 
Ankauf; 4. der biedurch ersparte Rest des planmässig pro 1557 be- 
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stimmten Tilgungseapitsls bat einen zur Tilzeng der Ansprüche der 
Prioritätenbesitzer bestimmten Fonda au bilden, ist von dem Priori- 
täten-Curator zu verwalten und demselben zu diesem Zwecke aus- 
zufolgen, 

Kaiser Ferdinands-Nordbalhn. Seitens der Kaiser Ferdiminds- 
Nardbahn werden die Hochbauarbeiten anf dem Virenmvallations- 
Fitgel hei Krakan verzeben. Die auf die Ausführung dieser Arbeiten 
bezäglichen Pläne, Preistabellen, Bedingnisshefte, die Baubeschreibung. 
das Offert- und Vertragstormular liegen bei der Direetion für Bau- 
und Bahnerhaltung im Local der Vermessungs-Abtheilung auf dem 
Nordbahnhafe in Wien während der Amtsatunden zur Einsichtsuahme 


anf, Der Termin für die Finreichung der Offerten läult mit 7. März 
4. J1., Mittags 12 Uhr ab. Die näheren Details über diere Offert- 
Ausschreibung köunen ana der ausführlichen Kundmachung in der 


k. k. Wiener-Zeitane vom 40, 22. und 24. d. M. erschen werden. 

Carl Ladwiz-Bahn. Die Verwaltung der Carl Iudwig-Bahn 
hat die Grundeinlöseng für die Localbahn lhembiea-Nadbreerie in 
gütlichen Wege zum Abschlusse gebracht. Da auch die Genehmigung 
des Detailprojectes seitens des Handelsministeriums herabgelangt ist, 
so wir! der Bau bereits demmüchst in Angriff genommen werden 

Localbahn Rohrbach — Uross-Selowitz — Pehrlitz. Die Vor- 
concessionäre dieser Bahn haben dem Handeleministeriom das Vor- 
project überreicht und um Tracenrevision angesneht. Die Bahn Bohr- 
bach-Pohrlitz soll, soweit es die örtlichen Verbältnisse gestatten, als 
Strassentahn und nur zem geringen Theile als Localbahnı mit eigenem 
Bainkörper ausgeführt werden, und wird diese Balım demnach im 
Kronlande Mähren die erste nach italienischem Muster ausgeführte, 
zur Verbindong der Provinzstädte uml dem Localverkehre dienende 
Dampftramway sein, auf welche die Original-Vollbahnwaggons über- 
gelien werden. 

Schleppbahnen der Kolomeaer Localbahnen. Das k. k 
Handelsministerium hat der k, &. priv. Lemberg-Uzernowitz-Jassy 
Eisenbahn-tiesellachaft als betriebführenien Verwaltung der Kolo- 
meter Localbabnen die Bewilligung zum Taue und lietriebe von 
Schleppbalhnen von den Stationen Diatkowce-Brettlor und Szeparowce- 
Kpiazıiwor zn den Mählen-Etablissementa in Diatkowce und Kulazdwor 
ertheilt. 

Eisenbahnverbindnung nach Constantinopel, Anlüsslich der 
internationalen Fahrplan-Conferenz, welche jüngst in Dresden statt- 
fand, wurde anf die Frage les Verkehrs des Orient-Krpresszuges bis 
Nisch und die Weiterheiörlerung der Reisenden ab dort nach Sophia 
and Constantinopel auf Grund cines von der internationnfen Schlaf- 
wogrgon-Gesellschaft einzurichtenden Messurerieilienstes berührt. Dieses 
Project aoltte bekanntlich bereits im Varahr: vealisirt werden, und 
hatte die Schlafwargen-Gosellschuft auch bereits einen hierauf bezüg- 
lichen Prospeet mit Angabe des Fahrpreises, der Unterkönlte cte, ın 
Drack legen lassen. Die Sache muterblieb jeloch wegen der bulgarischen 
Wirren, Im Frühjahre dürfte dieses I’roject nun doch zur Austührong 
gelangen, ud wird dasselbe insbesondere dann mit Erfolg zegen die 
Seeroute conceuysiren, weun bis dahin die serbische Bahnstrecke Nisch- 
Pirot eröffnet wird, in welchem Falle dann zur Passirung der Strecke 
Pirot-Sarembey — dem Endpunkte der ottomanischen Eisenlahnen 
nur eine zweitägige Fahrt mit Uebernachten in Sophia nöthig sein 
wird. Zur vollen Geltang wird dieser Wer übrigens selbstrerständlich 
erst dan gelangen, wem die Schienesverbindung geschloscen sein 
wird und die dirreten Wagen von Paris mounterbrochen bis Con- 
stantinopel verkehren werden, wıs ja möglicherweise nach im Spät- 
herbste dieses Jahres geschehen kann. 

Schifffahrtseanal zwischen dem Mondsee unl dem Alter- 
see. Der Sensenwerksbesitzer Kohert Ba um ist um die Vorennerssion 

i Schiflfahstscannls, welcher den Mondsee mit dem 











für den Ban ei 
Altersee in Oberösterreich rerbinden soll, cingeschritten. Durelı Aus- 
führung «dieses Projectes wünlen weitgehende Vortheile für den Holz» 
Transport zu Thal, andererscits Vortheile für die Appravisionivung 
des billiger Transportmittel bauren Mondsergebietes erwachsen. 
Brünner Localeisenbatn-Gesellschaft. Die erste ordentliche 
General-Versammlong der Brünner Localeisenbahn-Gesellzchäft be 
schloss (lie Verkheilnng einer sechspercentigen Dividende, 
Norikdentsch-zalizisch-stdwestrossischer Arenzverkelhr, Mit 
15. Fehrmar 1. J, gelangte an Stelle des seit 1. Mai 19% giltiegen 
Tarifes für den südwestrussisch - galizisch- norddeutschen Verband- 
verkehr, sammt den zugehörigen Nachträgen ] bis HT «in nener Tarif 
für den genannten Grenzrerkehr zur Binführong, Derselbe enthält 
direoto Frachtsätze zwischen dentschen Stationen einerseits und «den 
österreiehisch-rüssischen Grenzstationen I’ndwoloray-ka, Broiy, Sokal, 
Husiatyn und Zurcka andererseits für alle Classengüter, ferner 16 Aus- 
vahmetarife für die wichtigsten Transportartikel. 
Leichentransport, Ihe Ge "anfhaus hat en Ti 
das Ministeriom des Innern & eidune des nieleräster- 
rejchischen Landerausschusses ergriffen, wodurch der Neuen Wiener 
Trammay die Bewilligung ertheilt wurde, bebinfs des Leichentrane- 
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portes nach dem Baumgartener Friedhofe auf dem Kirchenplatze ıu 
Fänfhaus die für die »Kopfstation« nothwendigen Geleise anzulegen, 
Die Gemeinde verlangt, dass diese Station anf dem Gürtelspiegel 
gegenüber der Pfarrkirche angelegt werde. Die für den Leichentrans- 
port bestimmten Condnetzäge sollen nach den den betheiligten Ge- 
meinden vorgelegten Skizzen aus der Locomotive, einem Leichenwagen 
und 1 bis 3 Waggons für das Leichengefolge bestehen. Wegen Anlage 
des Schienenweges zur Reindorfer Pfarrkirche erhebt die Gemeinde 
Fünfhaus gleichfalls Einsprache, indem sie auf die stellenweise Eugs 
der daza bestimmten Gassen hinweiat. 

Rhein- und Main-Umschlagsverkehr. Ab 1. Februar 1.3. ist 
zum Tarif für den directen Güter-Transport zwischen Frankfurt a. M.. 
Gustavsburg, Kastel, Ludwigshafen, Mainz und Mannheim einerseits 
und Statissen der königl. Bayerischen Stantseisenbahnen anderseits 
der Nachtrag 11 zur Einführung gelangt. 

Szilagysager Localbahn. Der Bau der Szilagysager 
Localbain, welche von Nagy-Karaly nach Zilah und von Sasmassg 
nach Szilagy-Somlyo führt, ist 50 weit vorgeschritten, dass die Gesell- 
schaft der Szilagysager Eisenbahnen dieser Tage gebildet wurde. Die 
constitgirende General-Verrammlung genehmigte die Statuten und den 
mit dem Bau-Unternehmer Armin Schwarz abgeschlossenen Bauvertrag. 
Die Financirang des Unternehmens wurde der Ungarischen Laudes- 
bank übertragen, welche zur l’urelführung desselben wie bei den 
Zituher Balmen ein Consortium hiesiger Firmen gebildet bat, Der 
Ban dieser Bahnen, welche ein gäuzlich abseits liegendes Gebiet dem 
allgemeinen Verkehre erschliessen, dürfte noch im Laufe diesen Jahres 
vollemlet werden. Den Betrieb derselben übernimmt die Ungarische 
Nordostbalm, mit welcher der Betriebsvertrag bereits abgeschlossen 
wurde. Der Sitz der Gesellseliaft ist in Pest. In die Direction warden 
gewählt: Baron Desider Buntly, Emerich Lörinezy, Baron Nicolaus 
Wesselenyi, August Baranyi, Ludwig Szikszay, Vulentin Boross, 
Alerıunder Gencsy, Peter Herzog, Eugen Sebastiani, Eıinerieh Ivanka, 
Guneral-Director der Nonlostbahn. 

Vieinalbahn Kis-Sürmäas Szamos-Ujvar. Der königl. unga- 
rische Commonieatious-Minister hat dem Grossgrundbesitzer Grafen 
Koloman Beldi und dem Stuhlrichter Johann Sander jun. die 
Yureoneession zum Baue einer von der Station Kis-Särmäs der Maros- 
Iudtas: Beastörezeer Vieinalbaln ausgebenden, mit Berührung der Ge- 
meinden Gyeke, Szent-Gotithard, Carge-Csissäri, Vasab-Szentivaayi 
und Oerlöngösfazer bis zur Station Seamos-Ujrär der Szmmosthalbahn 
sich erstreckeuden Linie auf eu Jahr eriheilt. 

Eisenbahn Tepla-Trenezin — Teplitz -Ungariseh-Brod, Das 
ungarische Commundcations-Ministerium hat die politische Degehung der 
von Jer üsterr.-ungar, Stantsbaho herzustellenden Eisenbahnlinie 
Teplu-Trenezin-Teplitz bis zum Vlarapass auf den 28. d. M. s- 
beraumt, 

Vieinalbahn Aszod—Balassa-Gyarmat. Der kouig), ungarische 
Communications-Minister hat dem Budapester Einwohner Johaun 
Überrecht die Vorconcrssion zum Bane einer von der Station 
Aszöd der königl. ungar, Staatsbahnen ausgehenden, über Mäcsa, Töt- 
Gyork und Acsa bis Balassa-Gyarmat führenden Vieinalbahn auf ein 
Jatır verlichen. 

Serbische Staatseisenbahnen. Zum Local-Gütertarif Ist ein 
Anlang erschienen, welcher die ueueröffnete Strecke Vel. Plana- 
Semendria behandelt. 

Oberschlesischer Kohlenrerkehr. Mit 20. Februar |. J. traten 
folgende Nachträge in Kraft, and zwar: Nachtrag II zu dem ab 
1. Mai 1865 siltigen Tarif für den Mährisch-schlesisch-galizischen 
Kohlenverkehr; Nachtrag II zu dem ab 1, Mai 1886 gättigen Aus- 
nalınetarif für den Oberschlesisch-galizischen Kohlenverkehr und 
Nachtrag HI zum oberschlesischen Koblentarif vom 15. September 188%. 

Eine Zalhnradbalnm auf dio Schneekoppe, Neuester Zeit ist 
dieses Projvet abermals aufgegriffen worden, indem dem Frh. von 
Bock durch den Landratlı des Hirsehberger Kreises, Prinzen Reuss, 
die tienehmigung zur Vornahme der allgemeinen Vorarbeiten für eine 
Koppenbahn ertleilt wurde, Kiezelheiten des Planes sind noch nicht 
bekannt, Joch darf man als sicher aunehmen, dass die Bahn vom 
Melzergrunde ausgehen wird. 

Versonalnachrichten. Herm Ludwig Wrba, Seetionsrath in 
Handelsministerium wurde in Anerkennung seiner vorz&glichen Dieust- 
leistung taxfrei der Orden der eisernen Krone dritter Classe, und 
dem Seetionsrathe im Handelsministerium, Herrn Dr. Adalbert Hof- 
mann der Titel und Charakter eines Ministerialrathes verlichen. 

desaugverein österreichischer Eisenhaln - Beamten, Der 
m & März 1. J. im Sofien-Sanle stattfindende Festabend des Ge 
sangvereines österreichischer Eisenbahn - Beamten und des Wiener 
Vereines für Stadtinteressen und Fremdenverkehr verspricht sehr 
unterhaltend an werden: besonders dürtte das Singspiel „Hütteldort- 
Hacking», zu weichem Professor Leo Friedrich das Libretto, und 
Max von Weingierl die Musik geschrieben hat, grossen Beifall 
finden, Dasselbe spielt, wie schen der Titel verräth, am Bahnhöfe 
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in Hätteldorf-Hacking, und zwar Sonntag Abends zwischen dem vor- 
letzten und letzten Zuge und wird hiebei ausser den Fräuleins 
Röhrnbacher, Dejaupe und Wallnüöfer, sowie den Herren Denk, 
Wendlik, Uhl und Hiecke, welche die Hauptrollen übernommen 
haben, noch ein Chor von 80 Damen und ebensoviel Herren mit- 
wirken. Die Orchesterbegleitung, sowie später die Tauzmusik Iwsorgt 
die Musikcapelle des 84. Inf.-Reg. Freih. v. Bauer unter persönlicher 
Leitung ihres Kapellmeisters Herrn Komzak. Ausser diesem Siug- 
spiele bietet das Programm noch humoristische Vorträge des Fräu- 
leios Stella v. Hohenfels, sowie des, nicht nur in Eiseubahnkreisen 
bestbekannten Herm J. Kowy, die Vorführung der berühmten Nebel- 
bilder des Herrn Prof. Haunold und Concertmusik, während nach 
11 Uhr dem Tanze gehuldigt wird. — Karten zu diesem Festo sind 
et ned der Kanzlei des Club österreichischer Kisenbahn-Deamten 
zu . 


LITERATUR. 

Deutsche Rundschau für Geographie und Statistik. Unter 
Mitwirkung hervorragender Fachmänner herausgegeben von Pruf. Dr. 
Fr. Umlauft. (A. Hartleben’s Verlag in Wien, jährlich 12 Hefte 
a 45 kr. — 35 Pf,, Pränumeration inel, Franco-Zusendung 5 fl. 50 kr. 
—= 10 Mk.) Von dieser Zeitschrift geht uns soeben das fünfte Heft 
ihres IX. Jahrganges zu. Das Programm derselben umfasst wie bisher 
alle Fortschritte der geographischen Wissenschaft und ausserdem 
noch die dankenswerthe Specialität, einzelne Länder und Völker in 
eingehenden, durch Original-Illustrationen erläuterten Artikeln näher 
bekannt zu machen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XVII. Versammlung, Dienstag den 1. März 18987, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm Roman Freilh. v 
Gostkowski, General - Direetionsrath der k. k. österr. 
Staatsbahnen, über: »Binen Irrthum in derBrems- 
fragen. 


Samstag den 5. März d, J. findet in den Clublocalitäten ein 


Damen-Abend 


mit musikalisch -declamatorischem Programme unter Mitwirkung der 
Claviervirtuosin Fräulein Anna Agonas,der k. k. Kamıner- und Huf- 
opernsängerin Fräulein Bianca Bianchi, der k. k. Hofschauspielerin 
Stella Hohenfels, des Violinvirtuosen Herm Baron Ronner v. 
Ehrenwerth, des k. k, Hofopernsängers F. Schrödter und 
des k. k. Hofschauspielere Dr. Rudolf Tyrolt statt. — Nach den 
Productionen 


—— TANZKRÄNZCHEN. 


Die P. T, Clubmitglieder, sowie die von diesen eingeführten 
Gäste belieben die auf Namen lautenden Karten bis längstens 
2. März bei den unten angegebenen Herren zu beheben. Die Karten- 
ausgabe ist beschränkt, Karten für Clubmitglieder und deren Ange- 
hörige per Person 1 il., für Gäste per Person 2 

Beginn der Vorträge 9 Uhr, 





Niall- Toilette. 
Das Geselligkeits-Comite, 


Die Kartonanagabe findet statt: bei Herm Schweinsteiger, Nonilahn; Lerm 
Kowy, Südbahn; Herren Heller und Edelmann, Westbalshof; Hurmu Weill 
und Regensdorfer, Nordwestbahn; Herm Kılnamd Neblinger, stur. -ungsrische 
—a Herren Bayerl und Prohnske, Fraus Jusel-Bahuhof und in der Club» 


Für die P. T. Clabmitglieder stehen in der Clubkanziei zuı 
Verfügung: 

Gastkarten za den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum uud Vereine der 
Literaturfreunde. 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886 — 1887 stattfindenden Vergnägungs- 
Abenden, Promenade-Concerten und Speeialitäten-Abenden, — Diese 
Permanenzkarten werden gegen die Einlage von I 1. ausgefolgt, welche 
bei Retournirung der Karte innerhalb zweier Tage nach 
jenem, für densie behoben wurde, rückerstattet wird. 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 








gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. Au Dienstmänuer werden an der Cassa keine 
Billets ausgelolgt. 

Entr&e- Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienner und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Auweisungen für Bäder zu er:nässigten Preisen 
a, zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esıter- 
häzybade und Margarethenbade 

Sub- Abonnements auf im Club aufliegenle Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
köunen daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
feostgusse 8, II, Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzagspreise ein - 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, — 
Nüheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 


Die Firma Weldler & Bıudlie, k.%. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkdufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nuchlass von 10% ,, und werden 


ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt, 
WW Ingenieure, Wien, 1, Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Locomotivr-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz, 

Technisches Burean für Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- und 

Strassenbrücken, Seeundärbahren. 
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Blasbälge und Feldschmiede 
sowie alle Gattungen 
Sehlosser- und Selmlele- 
Werkzeuge, Bobrmaschi- 
nen, Reifbieemaschinen 
für Eisenbalinen, Schitlluhrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k k, priv, 
Hof- und Armeo-Blashalg- 
u. Feldschmieden-Fahrik 


—— oo 





des 


Jose? Schaller in Wien, 


TI., Rothensterngasse 21, 


Allein echtes Oririnal- 
zw ss era a in E U ıE. 
F. Walton’s Patente, 
Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggeons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I., Koluwnatriog Ne. 3 


1030 


Für die 


Herren Eisenbahn-Beamten livfers 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


ich die 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant, 


PRAG, 10302 
Wassergasse 873—II, vis-ü-vis dem Neustäulter Rathlıanse, 


= 





Vom Erfinder Her Prof. Dr. Meidinger ansschliesslich aulorisirie Fabrik für 


MEIDINGERÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 


Mit ersten Preisen prämiist: 
Wien 1873, Casscl 1877, Serlshaus 1677, Paris 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger I8St, Triest 1884. 


Niedertage: Wien. I, Micheelerplatz Nr. 5, 
früher L, Körntnersiraes Ar. 42. 

Budapest, Bucarost, Malland, 

Thonethof, Sirada Lip»cani Wi. Corso Vitt. Emmannole 38 


Vorzüglichste Regulir-, Füll- uni Ventilations- 
Oofon für Bursaux, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen etc. In einfacher end eluganier Ausstattung, 

In Oosterreich - Uugam werden von 30 Bahnanstalten 
9086 Oefen unseres Fubrikates in verschiodenen Ge- 
bäuden verwendet. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Central-Lufthoizungeon für gan» Gebäude, 

Waxezson-Oofozı 
von nnserer Fıbrik 443 Stück an Eisenbalimen und für sämmtliche 
Fanltätszüto des k, k, Militär-Aurars und des sour, Malteser- 
kitteronlens pelwfurt. 
Behutzmarko der Falyik. Dis grosse Bellebtheit, deren 
sich unsere Oefenüberallerfreuen, 


M E | D | N 6 E R- 0 FE N hat zu vielfachen Nachahmungen 


Anlass gegeben, Wir warnen dess- 
Dh H H E | M RN halb, unter Hinweis auf unsere | 
WELT pn] nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Publikum in seinom ofgenen | 
Interesse vor Verwechslung unseros rühmlichst bekannten Fabri- | 
kates mit Nachnhmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oofen oder als verbesserte Meldinger-Oefen anempfohlen worden. | 
Unser Fabrikat hat auf der Innenseite der Thiaren unsere Schutzmarke eingegassen, 

Prospwrtr osel Preislisten ummtin ml frame, 1220 











































Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
| Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
| liefert für Eisenbahnen N 


| =. Klaube»e 


WIEN, II, Untere Donaustrasse 25. 






Steinmüller-Kessel BAECHLE & (9°. 


Röhren-Dampfkessel. Maschinenfabrik 
WIEN, * 2027 
Landstrasse, Wassergasse 3, 


empfchlt ein relchen Lager In 


Locomobilen and transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften. 


= x 








Schenker & Comp, 


Beste Anlage. Eiafichste Construction.  BPEdÄtIoN u. Commission 
L. & C. Steinmüller, WIEN m“ 





Gummersbach (Ileluprorinz), 


Vertrater- Iultus Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wion, IV., Schleifwmühlganne 4. 10254 | 


FR. WLACH & COMP. 


Speecialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs- Gegenstände 









Eisenbahnen, Strassenbahnen ın! Tramways. 
10018 WIEN, 111. Bez, Lorbeergasse 13 















er KARPELES & HIRSCH | 
: SPEDITION) 
| Wien, Stadt, Zelinkapasse Nr. 14. Be | 











Goldene Medaille 


Glasgow 1081. Ebrendiplom London 1384. Goldene Medaille 


Antwerpen 1885. 


10254 K. u. k. Patent, 


RE Delia-Metall 


empüehlt für technische, basliche um) inlmstrielle Zwecke aller Art 


Die österr-ungar. Delta-Metall-Fabrik H. W. BECKER, 


== WIEN, I, Lothringerstranse Nr. 15. —_ 





Pulsometer 


nit Pondelsteuerung 
für Wasserstations-Anlagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine. — Ueber 5000 Stück im Betriebe. | 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Bangruben 


und Schüchten abgegeben. Preis-Uourant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und france. 


CARL EICHLER, vormils C. Henry Hall, 


Wien, I, Fichterasse Nr. 9. 1006 








Werkzeug-Guss-Stahl für Meissel, Gewindebohrer u, 8. w., poronfreien 


zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, esrerg fertige Werkzeuge Jeder Art 
empBelı 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleinizer Erzeuger der seit 70 Jahren rühmlichst bekaunten Martin 
Miller'schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- uud 
Eisendraht, (Sogenannte Wiener Eisen.) — Marke MI. Wien M. 


Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse ! 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie anderer 
Fabrikate der Metallbranche zu übernehmen, 1097 


u Vorschüsse in beliebiger Nöhe werden auf Commisslonsinger geleistet. 8 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wunm, 

11., Brigittenau, Giessmanusgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Balınbau, Bahnerhaltungs- und Balhnbetriebsdienst, dann 
109 für Berg- und Hüttenwesen. 





Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl, Tapexierer und Decorateur, Lieferant der k, k. Stautsbuhnen, Kaiser 
Ferdinande-Nordbale, Sadtalın, Lomberg-Czermowitz-Jansy Kisenbalın etc, 


wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10857 Ecke der Karılinvuganse Nr. 97. 


wug- Für Eisenbahnen. ug 


Pntzläden, Gurten, Tapezigrer-Leinen, Säcke. 


Erste Österreichische 
7 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29, 


[IE 


Marken- und Musterschuta 
PATENTE 1.48: 
erwirkt das behördl. concessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Genen 9000 Patentbesoraungen. Telefon Nr. 526. 


PAGET« MÖLLER wien - 


Das Bach: „Erfindungs-Sohutz* von (. O. Pazet, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
0. 1, onihäls u, A, eompleien Texı der üsterr, und deuischen Patentgoswize. 


e- nn nn 
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Apparate für ceutrale Signal- und Welchenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst. 

Cowpleie Wasserstations-Einrlchtungen, Reservoire, Pampen ete. 

Alle Arten Krahne mit Haud-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggou- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebähnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Röhren aller Art, 


Locomotiv-Röhren aus llolzkohleneisen und Stalıl, 
sowie Kupforstutzen, 

Dampfheizungs- uud Dampfleitungs-Röhren, 
Kessel-Röhren, 

Röhren für Gas- und Wasserleitungen in Eisen, 
Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindungsstücken, 
Werkzeugen ete. etc. fertigt 


ALBERT HAHN 
10279 Röhren -Walzwerk, 
Wien, I, Himmoelpfortgasse Nr. 
Oderberg, Berlin, Düsseldorf und Moskau, 


28, 





Heinrich Baswsc »# 


Patent Bleehgititoer-Artikel, 


nn east als Einfriedun 
rn \ ne? f ) uf Neon f.Stntions- 
zn Er un En 4 fe Aulagen, 
_ Pine Vontilations- u 
Mi = D Schutzgitter 
. Bu / £ 
ER 











für Heizankagen 





isenbahnen 
lergwerke, 


= Bettoimsätze f 
Eisenbaha-Ilötels, sowie Fussabsireifer für Murean Fabrik: Wien, 1m. Dee. 


Baumgasae Nr. 39. 


roaux 
Preis-Cowrants auf Verlangen. 
10245 


Kais. köuigl. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Steinkitte für allo Sleingatlungen. — Ausbesserung schadhafter Steinmels- 
und Dildhauer-Arbeilen, ausgetretener BStiegenstufen. — Bildhauer- 


ausschl. priv. 


Arbeiten, Kunststein-Fagnden auf Ziegeluauerwerk. — Polirte Btein- 
platten für Wandrerkleidungen in Eisonbahn-Vestibuls otc. Bteinanstrich. 


Trockenlegung nasser Wände, ug 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 


zer Horstullung witterungsbeständiger Wandmalerelen eis. 


IS” Wetterieste waschbare Fagadefarben., u 
Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. 


Maschinenbau - Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danck & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Masehbinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs 


Vertreter: in Wien: Ierr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 















Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
IE Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 

IFnamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 
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de 
‚Waehstuch-Fabrik 


von 
Gebrüder Groll in Wien, 
| Fabrik und Comptoir: III., Apostelgasse 13 u. 15. 
Niederlage: L, Stefunsplatz Nr. 4. 10204 


| Wachstuch-Fussboden-Tapeten, pargqaettartig und teppichartie. 
Wachsbarchente iu Holz- und Murmor-Imitation. Lederturhe 
| in verschiedeuen Farben und Qualitäten. Seidenwachstaffet, 
Wachseottone, Schultafelstoffe, Landkarten-Taschen. 
Speoialität: Plafund-, Wand- und Fussboden-Tapeten für 





kaiserl. königl. 7} laudesbefugte 

Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 

I. Bez, Tuchlauben 193. 
Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate rolı, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Patzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc. etc. zum Eisenbahubedarf in vorzüglichster 
Qualität zu billigsten Preisen. 


Te” 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf -Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgobäude, Workstätten, Bureaux, Mugazineo, 
Wohngebäudo etc. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 
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See en 
[3 “ = ’ » 
Friedrich Weichmann® W'** Wien 
Spocial-Fabrik für 

Signalisirungs, Beleuchtungs- und Blechausrüstungs - Gegenstände 

für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 

= Il., Körnergasse 5, — 

liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burcan-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscoheiben nach eigenem Patente, 
Type der le. il, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 


Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche in letater Zeit neuangulegts Kisenbahnlinien, darunter die k. k. galisische Transversalbahn 
und Aribergbahn, wurden von mir ausgerärlel, 
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Joset Grüllemeyer 
ss k. k. Hof- und 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 





Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltungen. 


Absolut gefahrlose 
oleum-Lampe! 





laudesbefugte 


Explosions- 


und 


‘F kann selbst 

‚Z im brennenden 
Zustande umge- 

// werfen werden, 
olıne dass das Petro- 


Paten 


ten Län £ / sumit jede Gefahr ausge- 
! - Sf 


sehlossen. Jede alte Lampe 
j kun auf dieses neue System 
umgeändert werden. 


Prospecte auf Verlangen gratis. 


10290 


Conploir und Musterlager: 
Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
11., Tuborstrasse 4, Murlahilferstrasse 12. 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16. 





Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oesterreich-Ungurn von Bas- und Möbel- 
beschlägen in allen Motallun, bezw. Compositionen, Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Mutallon, Weich-Eisenguns und Grauguss 
gegomen und appretirt. Erzeugung von Phespherbronos und Phospherkupfer. 


Bpecialitäten, Fabrikation aller Kinenbahn-Arlikel und Beschläge 
für agrons aus obigen Metallen, von Kisenbakn - Billetkästen na:h 
Kämoaaun'schen Systeme 













Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k. ausschl, prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ibre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von bacterienfreiem, gesundem Trinkwasser 
für den Hausbedarf, Eiseubahn-Statiouen, sowie auch für alle 
grösseren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
Flüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 

5--20.000 Liter und mehr per Stunde, 101m 





E. Scenber & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


er 


Ilustrirte Preis-Courante gratis und franco. 





B.&E. KÖRTING, Wien, II, Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 








2.0 9 . Pi doppeldüsiger, bester 
Körting's Universal-Injector, |;eetor,epcist heissen 
Wasser von 70% Oelsins. Während des Speisens kein Schlapper- 


wasser Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotirdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel, Eine sehr grosse Anzahl im besten 
! Betrieb. Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 

artiger Anlıgen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
























- mungsheizungen mit Ahbdampf, direetem 


Dampf, warmem Wasser un Üslorifers, 







W h “ Wir richten ’ 
aggonneizungen. „1.41... 
heizungen mit Rippenheizkörpem ein, es 
befindet sich bei diesen kein Negulirtlieil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Keparatur, sehr einfache liogulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftkluppen 
vom Coupe aus, 


Projecte gratis. 


Hunderte von Referenzen. 







Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie 
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TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- nnd Nammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 


liefern für 


Eisenbahnen und industrielle Etablisssments 


Drähte aus eloktreiytischom und raffinirtem Kupfer, Eisendrühte 
bus,er Qualität, Kupferbleche und Tiefwanren, Ziukbleche und 
Pintten unıl halten In ihrer Niederlage in 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig wortirten Lacer von Kupfer nnd Eisondrähten, Kupfer- 
1027 bischen und Tiefusaren. 


[Fheyer s Nardimuill 


NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnorstrasse Wioden, kl. Naug. 15, 17,19 
W anıl STEIN a.d. Donau 


ETAB LISS EMENT 


Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehinungen, techn. Burenuz. 
Erzaugung von Indigopapier u. Telegraphenrollen. 
General-Depödt für Oasterrelch-Ungarn 

von Winterbottom’s sm 


Imperial - Pauseleinwand 
Eckstein’s Pause- Pergament. 














Französische Verksungmaschlaen und Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drelibänke etc. 


Dandoy-Mailliard-Lucq & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 


10280 mit Bfacher Leistung. 


General-Bepräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 





pie Lübecker Maschinenbau - Gesolschaft in Lübeck 


a7 






ur 


Patent 


Vollhering 
& 


Bernhardt. 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Uniormirungs- Anstalt „zur isn 


offerirt JenllerrenKisenbahnbeamien 
sämmtlieber dsterr »angar. Linien: 


Ku.k 5 Hof- Uniformmützen, Uniform- 
Uniformsorten jeder Arı nach 
1 = „ 
Uniformirungs- \ 15 l I | t uewexter Vorschrift zu conlantesion 
Preisen bei aner 


solider 

Qualität, Spreeielle Kisenbakn- 

Prris-Courants werden «nf 
Wunsch france versundt 


MORITZ TILLER & C*» 


k. k. Hoflioferanten. — Inhaber der Kreten öst.-ung. und serbischen Uniformirunge- 
Anstalten „zur Kriegsmedaillie"”, 


Wien, VII, Mariahilferstrasse 22. — Budapest und zn 


JULIUS JUHOS & Set} 


WIEN 4 


lie E rgh 


für MONERIER und Serbien 


Nordbahnstrasse 1 
und zu den billigst 3 
"Gewalzte Bauträger 
hestee inländinches Fabrikat nach den Typen de 
esterr, lugeniour- », Archit ken. Varctone 











ne 
genletete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, | 
IE” Stabeisen, Fagoneisen, U 
IMS” Universal-Flacheisen, =@ 
Du Sohwere Bleche und Feinbleche, U 
ME” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und U 

DE Blechemail-Geschirr. EG 10901 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
= Prag- Karolinenthal, : = 
Transportabloe Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


wre 





Eisengusswaaren, Stahl 
"uasiayoy dl. 











Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitter, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 1029 





erzeugt als Speeinlität alle Arten Bagger- 
Apparate, insbesondere 


Execavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
sum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abtrüge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 

Leistang: 150-2300 ebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen 
verbrauch von 10— 15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Bagrgermateriales aus den Bagger 
schuten auf Land, 

Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Dreiikrahn construirt. 


MB“ General- Repräsentanz tür Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: U 


Js. E. Bierenz, Wien, I 


Eigenthum. Herausgabe und Verlag des Club 
Sterr, Himenbabn-Beamten, 


Endacteur: Dr. jur. ROBERT ZUCKERKANDL. 


I., Mölkerbastei 14. 


Druck der „STEYRERMUHL* in Wien. 
Für dio Druckerei verantwortlich: ALBERT PIRTE- 


in 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen In der 
Administration 
WIEN, L, Kachenbachgasme 11. 





Redaetion: 
WIES, T., Enbenbyarhıgasie 11. 


— 


Belträgs werlenasch Versiaharung kanaırlıt, 
Aanurcripte werilen nicht warichgustr)lt. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 


in Ülesterneich-Ungarm: 
Gansjährig N. 3. — Ilaihjährig M. 20, 

Für Jdas dentsche Reich: 
dbansjährig Hark 12. Hartzktrig Mark 4, 

Im übrieen Anslande: 
Annaiihrig Fren. 30, Iaihjährig Free #9 





Einzelne Nummern 14 kr. 


Offene Iixiamabisuen partifrei, 








N® 10. 





Wien, den 6. Närz 1887. 


X. Jahrgang. 





Die Kranken- und Unterstützungs-Cassen 
der österr.-ungar. Eisenbahnen. 


(Schluss.} 


Nahezn bei allen für Eisenbalhn-Bedienstete bestehenden 
Krankencassen erlischt die Theilhaberschaft durch den Aus- 
tritt des Theilhabers aus dem Dienste der betrefienden 
Gesellschaft, bezw. durch dessen Versetzung in den Ruhe- 
stand. Das Kranken-Unterstützungs-Institut für Beiienstete 
der Oesterreichischen Nordwestbahn und Std-norddentschen 
Verbindungsbahnm enthält jedoch die Bestimmung, dass ein 
Mitglied durch die Pensionirung der Mitgliedschaft nicht 
verlustig wird, wenn es die entsprechenden Beiträge fernerhin 
leistet, woran allerdings verschiedene Voranssetzungen hin- 
sichtlich des Domieiles des Betreifenden geknüpft sind.*\ 

Eine einigermassen ähnliche Bestimmung enthält das 
Statut der »Nordbahn-Arheiter-Krankencasse«. Diese Üasse 
nimmt übrigens unter den für Eisenbahn-Bedienstete be- 
stehenden Krankencassen eine ganz exceptionelle Stellung 
ein, da sie ein ganz selbstständiger Verein ist, welcher 
weder Zuschüsse seitens der Nordbalhn erhält. noch irgend 
einer Controle seitens dieser Pahnanstalt untersteht. Die 
Statuten dieser Casse bestimmen, dass ein Mitglied, wenn 
es aus dem Dienstverbande der Nordbahn scheidet, Mitgliel 
der Krankeneasse bleiben kann, wenn es weiterhin 
innerhalb gewisser Domieilstationen (welche namentlich an- 
geführt sind) befindet,**) 

Hierüber wird das Kranken-Versicherungsgesetz äusserst 
wichtige Bestimmungen enthalten. 

Der nach dem Ausschussantrage formulirte $. 13 
(bezw. 88. 22 und 23 der ursprünglichen Regierungsvorlage) 


sich 


”, Das Statut der Krauken- und Unterstützungs-Cassa für Be- 
dienstete der Südbahn enthält (seit Mat 1885) die Bestimmung, duss 
im Todesfulle eines pensionirten Dieners, oder eines erwerbsunfähig 
gewordenen und entlassenen Arbeiters, welch’ Letzterer ununterbrochen 
15 Jahre in den Kraukenfond den Beitrag geleistet haben muss, die 
Hinterbliebenen ebenfalls Anspruch anf den Begräbnisskostenbeitreg 
von 30 fl. haben, 

**) Der Sanitätsdienst wird bei der Kaiser Ferdinand:-Norl 
bahn ganz aus gesellschaftlichen Mitteln bestritten. 


bestimmt, dass »versicherungspllichtige Mitglieder, welche 
aus der die Mitgliedschaft begründenden Beschäftigung aus- 
scheiden und nicht zu einer Beschäftigung übergehen, ver- 
möge deren sie Mitglieder einer anderen Cassr werden, 
insolange Mitglieder bleiben, als sie sich in den im Reichs- 
rathe vertretenen Königreichen und Ländern aufhalten und 
die vollen statutenmässigen Beiträge aus Eigenem bezahlen. 
Die Mitgliedschaft dieser Personen und mit derselben 
das RKechtaufdieCassenleistungen erlischt, 
wenn die Beiträge durch vier aufeinanderfolgende Wochen 
nicht geleistet werden.« 

Ueberdies bestimmt der Gesetzentwurf weiter, dass jede 
Casse einen Reservefond zu bilden hat, worüber die $$, 27 
und 47 (letzterer hinsichtlich der Krankencassen bei den Eisen- 
bahn- und Dampfsehiffbetrieben) die näheren Details enthalten. 
Aus diesem Reserve'onde entfällt auf jedes Cassenmitgliel 
ein Antheil, welcher im Falle eintretender Erwerbslosigkeit 
des Mitgliedes zur Bestreitung der Beiträge für das Mit- 
glied herangezogen wird. Erwerbslose Cassenmit- 
glieder, welche die Beiträge nicht leisten können, 
behalten aber das Recht auf die Cassen- 
leistungen, auch wenn der Reserveantheil nicht so lange 
ausreicht, durch mindestens sechs Wochen. 

Dermalen erfolgt die Bildung der Krankenfonde durch 
Beitragsleistung der Mitglieder, welche in der Regel 2 kr. 
vom Gulden des Gehaltes, Diurmunms, Jahres-, Wochen- 
oder Taglohnes beträgt; weiters aus Beiträgen der Balın- 
verwaltungen (worüber eingangs Diesbezügliches bemerkt), 
bezw. bei einzelnen Bahnverwaltungen durch Zuwenduug 
verschiedener Einnahmen, als: Erlös. des Verkaufes von 
Fahrordnungen und Perronkarten (Südbahn und Nordwest- 
balın), Strafgelder ete. 

Verpflichtet zur Theilnabme an den Kranken- 
cassen sind bei den östorr.-ungar. Eisenbahnen in der Regel 
alle definitiven oder provisorisch angestellten Diener und 
die im Lohnverhältnisse stehenden Arbeiter. Bei den meisten 
dieser Cassen ist den Beamten und Diuroisten ohne Rück- 
sieht auf «lie Höhe des Gehaltsbezuges der Beitritt ge- 


et ee een 
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stattet, doch erwerben dieselben keinen Anspruch auf 
Krankengeld, partieipiren jedoch sonst an allen übrigen, 
in dem betreffenden Statute enthaltenen Benefieien. Das 
Statut der Kranken-Unterstützungscasse der k. k. österr. 
Staatsbahnen bestimmt, dass alle Diurnisten, wie alle 
Beamten, deren Jahresgehalt die Höhe von 800 fl nicht 
überschreitet, zur 'Theilnahme an dieser Krankencasse 
verpflichtet sind. 

Nach dem Kranken-Versicherungsgesetze wird sich die 
Versicherungspflicht auf Bedienstete, welche in 
einem Betriebe des Staates (also Staatseisenbahnen), 
Landes, eines Bezirkes, einer Gemeinde oder eines öffentlichen 
Fondes mit festem Gehalte angestellt sind, nicht 
erstreeken. Hinsichtlich der Betriebsbeamten bei den 
übrigen (also Privat-) Eisenbahn- und Dampfschiffahrts- 
betrieben wird festgesetzt, dass alle nach dem in Aussicht 
genommenen Unfall-Versicherungsgesetz zu versichernden 
Betriebsbeamten versicherungspflichtig sind. 

Die zur Deckung des gesetzlichen Mindest- Erforderuisses 
der Krankenversicherung einzuhebenden Beiträge werden 
nach 8. 26 des vorliegenden Ausschussantrages mit 3%,. 
des Lohnbetrages festgesetzt, wovon, wie vorerwähut (8. 34), 
ein Drittel den Arbeitsgeber trifft, also auf die Mitglieder 
2%, zur Leistung entfallen. 

Jedoch wird bestimmt, dass unter gewissen Voraus- 
setzungen eine Erhöhung dieser Beiträge, jedoch nur dann 
zulässig ist, wenn dies sowohl von den Vertretern der 
Arbeitgeber, als auch von denjenigen der Cassenmitglieder 
nach gesonderter Berathung und gesonderter Abstimmung, 
und zwar bei jeder Abstimmung mit einer Majorität von 
drei Viertheilen der Anwesenden beschlossen wird. 

Ausser diesen Betriebs-Krankencassen verlügl das Ge- 
setz (nach dem vorliegenden, aus der Ausschussberathung 
hervorgegangenen Entwurfe) noch die über Anordnung der 
politischen Behörde zu erfolgende Errichtung von Bau- 
Krankencassen, 

Derlei Cassen sind von den Bauherren zu errichten 
für die bei Weg-, Eisenbahn-, Canal-, Strom- und 
Dammbauten, sowie an anderen vorübergehenden Bau- 
betrieben beschäftigten Personen, 

Im Falle die Bauherren, bezw. Bau-Unternehmer der 
ihnen auferlegten Verpflichtung zur Errichtung einer Bau- 
Krankeneasse nicht nachkommen, haben sie den bei ihnen 
beschäftiglen versicherungspflichtigen Personen im Falle 
einer Krankheit oder im Falle des Todes derselben den 
Hinterbliebenen die im Gesetze vorgeschriebenen Mindest- 
leistungen aus Eigenem zu gewähren, 

In Kürze sei noch bemerkt, dass die gesetzlichen 
Krankencassen (Bezirks-, Betriebs- ımd Baueassen) autonom 
zu organisiren sind, Dieselben stehen unter einem durch 
die Generalversammlung gewählten, wenigstens zu zwei 
Dritteln aus Arbeitern bestehenden Vorstande und der 
autonomen Controle der ebenso zusammengesetzten General- 
versammlnng 


Bei Privatbetriebs- und Baucassen wurde 
jedoch, wie der Gewerbe-Ausschuss in seinem Berichte 
speciell hervorhob, mit Rücksicht auf die weitgehende 
Haftung der Unternehmer, deren eventuell stätutenmässiges 
Präsidium im Vorstande und der Generalversammlung, und 
bei den Privateisenbahn-Betriebscassen im 
Hinblicke auf die eigenthümlichen Verhältnisse derselben 
und besonders die Nothwendigkeit einer strengen Arbeiter- 
diseiplin ein noch weitergehendes Uebergewicht der Be- 
triebs- Unternehmer zugegeben. Es können nämlich bei 
diesen Cassen an Stelle des Vorstandes und der General- 
versammlung mit Zustimmung der Aufsichts- 
behörde Ausschüsse treten, deren Obmänner, sowie 
die Hälfte der übrigen Mitglieder von dem betreffenden 
Betriebsunternehmer ernannt, die andere Hälfte dagegen 
von den Clubmitglieden gewählt werden. Die Ernennung 
der Obmänner unterliegt jedoch der Bestätigung seitens der 
Aufsichtsbehörde. 

Wir haben hier nur die wichtigsten Bestimmungen 
des Gesetzes, soweit dieselben auf die bei Eisenbalmen be- 
stehenden Krankencassen Bezug haben, citirt, und wollen 
nur noch erwähnen, dass hinsichtlich der Bruderladen 
(Knappschafts-Cassen)in dem Entwurfe des Kranken- 
versicherungs-Gesetzes bestimmt wird, dass, falls die statuten- 
mässigen Leistungen derselben die gesetzlichen Mindest- 
leistungen nicht erreichen, dieselben innerhalb einer im 
Verordnungswege festzusetzenden Frist auf dieses Ausmass 
erhöht werden müssen. 

Jedenfalls wird sich nach durcbgeführter Berathung 
des Entwurfes, wie nach Sanetion des Gesetzes und 
der hierauf folgenden Durchführungs-Verordnungen noch 
Gelegenheit bieten, auf die, im Sinne dieses Gesetzes zu 
erfolgende Reorganisation der bei den österreichischen 
Eisenbahn-Verwaltungen bestehenden Krankencassen zurück- 
zukommen. 

Es seien nur noch einige Bemerkungen über die 
Organisation der Krankencassen in Deutschland beigefügt. 

Die Krankenversicherung der Arbeiter ist in Dentsch- 
land durch das Reichsgesetz vom 15. Juni 1883 festgesetzt. 

Hinsichtlich der Eisenbahnen besteht ein Normal- 
statut für Eisenbahn-Betriebs-, Werkstätten- 
und Bau-Krankencassen, welches für alle diese Uassen 
einen einheitlichen Beitragssatz und die Cassenleistungen 
für Kranken-Unterstützungen und Sterbegelder festsetzt. 

Die Herausgabe eines solchen Normalstatutes 
muss auch für die einheitliche Organisirung der Krauken- 
cassen der österreichischen Eisenbahn - Verwaltungen als 
wiünschenswerth bezeichnet werden. 

Bei den deutschen Eisenbahnen sind alle seitens der 
Betriehs- und Bau-Verwaltung, sowie der Bau-Unternehmun- 
gen im Arbeiter- Verhältnisse beschäftigten Personen, soferne 
deren Beschäftieung nieht von vorneherein vorübergehend 
und auf weniger als eine Woche beschränkt ist, ferner 
solelıe Beamte, Hilfs-Beamte (bezw. Angestellte einer Bau- 


Peer. 
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Unternehmung) zum Beitritte in die Krankencasse ver- 
pflichtet, deren Dienst-Einkommen 6%, Mk. per Tag 
nicht übersteigt, Alle übrigen, im Eisenbahndienste (bezw. 
beim Eisenbahn-Neubau) beschäftigten Personen sind zum 
Beitritte berechtigt, müssen aber den Beitrag aus 
Eigenem leisten, Die Beiträge sind im Minimum mit 3%, 
vom Lohn- oder Dienst-Einkommen, soweit dies 4 Mk. pro 
Arbeitstag nicht übersteigt, festgesetzt. Ein Drittel hievon 
trägt die Eisenbaln-Verwaltung; also dasselbe Verhältniss, 
welches nach dem österreichischen Gesetze fixirt wird. 

Reichen die Einnahmen der Casse zu den Mindest- 
leistungen nicht aus, so sind (nach dem deutschen Gesetze, 
die Beiträge bis zu einem Höchstbetrage von 4°4,%,, des 
Lohn- oder Dienst-Einkommens zu erhöhen, ist auch dies 
ooch unzureichend, so sind die fehlenden Beträge von der 
Eisenbahn-Verwaltung, bezw. vou der Bau-Verwaltung oder 
dem Bau-Unternehmer zuzuschiessen. 

Die Bestimmungen über Bildung der BReserve-Fonds, 
Zusammensetzung der Ausschüsse der Krankencassen sind 
im Principe mit den diesbezüglichen Bestimmungen (des 
österreichischen Gesetzentwurfes ziemlich gleich. 

Die den deutschen Krankencassen Beitretenden haben 
ein einmaliges Eintrittsgeld zu entrichten, welches jedoch 
sehr minimal bemessen ist und beispielsweise bei den königl. 
sächsischen Staatsbahnen für Diejenigen, deren Tages- 
verdient 1 Mk. 50 Pf. und mehr beträgt, die Hälfte 
Jieses Verdienstes, für alle übrigen 50 Pf, beträgt, sofern 
diese Sätze den Betrag des für 6 Wochen entfallenden 
Cassen-Beitrages nicht übersteigen, Im Maximum darf nur 
ein Eintrittsgeld in der Höhe des sechswöchentlichen Cassen- 
Beitrages eingehoben werden. 

In dem österr, Gesetzentwurfe über die Krankencassen 
wurde von der Einhebung eines Eintrittsgeldes abgesehen, 

Die deutschen Eisenbahn-Betriebs- und Werkstätten- 
Cassen gewähren auch den Familien-Angehörigen der Cassen- 
Mitglieder (Ehefrau, oder die den Haushalt führende Tochter, 
Mutter oder Schwester, Kinder bis zum 15. Lebensjahre, 
wenn erwerbsunfähig, darüber, Eltern oder Schwieger- Eltern, 
deren Unterhalt das Cassen-Mitglied ganz oder grössten- 
theils bestreitet} freie ürztliche Behandlung und die Hälfte 
der Arzneikosten für 13 Wochen. 

Zum Schlusse wollen wir noch einige statistische 
Daten über den Stand der Kranken-Cassen bei den preus- 
siseben Staatsbahnen und jenen der österreichisch-unga - 
rischen Eisenbahn-Krankencassen beifügen, und liegen dies- 
bezüglich für die Kranken-Cassen der preussischen Staats- 
bahnen schon offieielle Daten bis Ende 1885 vor, während 
die dsterreichisch-ungarische Eisenbahn-Statistik, jene des 
Vereines Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen nur bis Ende 
1884 reicht. Die pro 1885 erschienenen »Statistischen 
Nachriehten über die österreichischen Eisenbahneu« enthalten 
bezüglich der Kranken-Fonds nur Einnahmen und Ausgaben, 
sowie den Stand der Fonds Ende 1585, jedoch keine wei- 
teren Details, 


! die hiemit in Verbindung 


Bei den preussischen Staatsbahnen bestanden Eude 1885: 
77 Eisenbahn-Betriebs-Krankencassen mit. . . 160.495 Mitgliedern 


67 N) Werkstätten-Krankencassen mit 42.917 » 
Ss u Bau- # » 46,752 » 
ICH GER nee mit 250,164 Mitgliedern 


Es betrugen die Einnahmen bei den Betriebs- 


Werkstätten-Cassen; 
Mh Pros. d, Ges,-Elan. 


Beiträge der Mitglieder ........- 1,970.000 Mk. 649 
Zuschuss der Eisenbahn-Verwaltung 952000 » 313 
Sonstige Einnahmen... ......... 112.080 » by} 
3,034.080Mk. 100 
Dagegen die Ausgaben...... 2,502.295 » PT W 


sonach resultirte ein Veberschuss von 581.785 Mk. 

Das Gesammt-Vermögen bezifferte sich mit Ende 1885: 
Betriebscassen 1,549.983 Mk. und ein Reserve-Fund per 1,815.904 Mk. 
Werkst. u Evi: DR) Ge ” „396.768 » 

In Oesterreich-Ungarn bestanden Ende 1884 36 Kranken- 
cassen bei Eisenbahnen mit rund 169.000 Mitgliedern. 

Die Einnahmen beirugen: 


is Proe. d. Ges.-Kion. 


Beiträge der Mitglieder ........ 1,965 046 Mk. 703 
Zuschüsse aus Gesellschafts- oder 
Staatsmitteln. 2.2» sure ann nn 418.046 » 119 
Sonstige Einnahmen ... 2... .... 416.339 n 148 
2,799.431 Mk. 100 — 
Dagegen die Ausgaben ...... 2,520622 » 0 — 


Sonach resnltirte ein Veberschoss von 278.809 Mk. 

Das Gesammt-Vermögen bezifferte sich mit Ende 1884 
auf 4,682.386 Mk. 

Wenn wir sonach zum Schlusse überblicken, was die 
Krankencassen dermalen den Mitgliedern bieten, und welche 
Leistungen die Mitglieder naclı Inkrafttreten des neuen 
Gesetzes von den Cassen werden beanspruchen können ; wenn 
wir weiter erwägen, inwieweit bei den Eisenbahn-Kranken- 
cassen Reorganisationen werden platzgreifen müssen, so ist 
vor Allem zu ersehen, dass die Regierung bei Abfassung des 
Krankenversicherungs-Gesetzes von dem Gedanken beseelt 
war, das auf dem Gebiet des Krankenceassenwesens Be- 
stehende, sofern es verbessernngsfähig, zu erhalten und als 
Grundlage für den Aufbau der neuen Einrichtungen bei- 
zubehalten: der Gewerbe-Ausschuss schloss sich dem an, 
indem er dies in seinem Berichte speciell hervorhob, und 
wie sich schon jetzt voraussetzen lässt, dürfte das Abge- 
ordnetenhaus in seiner überwiegenden Mehrheit diesem 
Standpunkte zustimmen. 

Die socialpolitischen Massnahmen lassen sich eben nur 
auf diesem einzig richtigen Weg durchführen und bei derlei 
tiefeinschneidenden Gesetzen wie das Krankenversicherungs- 
Gesetz zeigt erst die Praxis, welche Verbesserungen, welche 
Abänderungen und Vervollständigungen nöthig sind, um 
die segensreiche Tendenz, welche das Grundmotiv der all- 
gemeinen Krankenversicherung bildet, voll und ganz zu er- 
reichen. 

Das Gesetz der Krankenversicherung als solches und 
stehende Reorganisation der 
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Eisenbahn-Krankencassen verdient mit vollem Rechte all- 
seits begrüsst zu werden; denn diese wichtige Frage derart 
zu lösen, dass sowohl die Interessen des Arbeitsgebers als 
Arbeitsnelimers entsprechend gewahrt sind, gehört zu den 
Hauptaufgaben einer gedeihlichen socialen Keform und 
nirgends mehr als anf divsem Gebiete gilt der schöne Satz 
des Propertius: »In mais ci volwisse sat est." 
E Lg. 


In welches Jahr fällt das 50jähr. Jubiläum 
der französischen Eisenbahnen ? 


Im Saufenden Jahre wird in Frankreich das 50jährigs 
Jubiläum des Bestandes von Eisenbahnen gefeiert. Wie sich 
san herausstellt, wäre das 50jähr. Jubiläum bereits zu friern gewe- 
sen, denn der Bestand von Eisenbahnen in Frankreich reicht 
über das Jahr 1837 hinaus, Die Wahrheit über das Alter der 
französischen Eisenbahnen hat der bekannte Fachmann Leon 
Aucoc in einer Zeitschrift an die Akademie der politischen 
und moralischen Wissenschaften in folgender Weise festgestellt, 

Die Concession für die Eisenbahn von Saint-Etienne nach 
Andrezieux datirt vom 26. Februar 1823, jene tür die Eisenbahn 
von Saint-Etienne nach Lyon vom 7. Juni 1826, jene für die 
Eisenbahn von Andrezieux nach Roanne vom 27. August 1828, 
jene für die Eisenbahn von Epinac an den Canal von Bourgogne 
vom 27. April 1830. Alle diese Concessionen wurden durch 
königliche Ördenauzen für immer ertheilt. Ihnen folgt die 
Concession für die Eisenbahn von Alais nach Beancaire, die 
erste zeitlich beschränkte Concession, die auf dem Gesetie vom 
29. Juni 1533 beruht. Die Eisenbahn von St. Germain nach Paris 
wurde mit Gesetz vom 9. Juli 1835 concessionirt. 

Wie steht es mit den Eröffaungen? Die Eisenbahn von 
Saint-Etienne nach Andrezieux wurde am 4. October 1825 eröffnet; 
sie war 23 km Jane. Die Eisenbahn von Saint-Etieune nach 
Lyon wnrde zum Theil am 1. October 1830 zum Theile am 
1. April 1332 und 1. April 1833 eröffnet, Die Eisenbahn von 
Saint-Etienne nach Roanne wurde am 5. Februar 1834 eröffnet, 
jene von Epinac an den Canal von Bourgogne im Sommer 1835. 
Die Eisenbahn Paris-St, Germain wurde am 26, August 1837 
dem Verkehre übergeben. Die für Eisenbahnen bis End» 18% 
aufgelanfenen Ansgaben betragen 21 Millionen Frances rund. 

Es ist richtig, dass dis ersten Eisenbahnen ausschliesslich 
für den Frachtenvarkeltir bestimmt waren, und dass stets theils 
Pferde, theils stabile Maschinen die Zugkraft abgaben. Allein 
schon im Juli 18932 wurde die Personenbeförderung auf der 
Eisenbahn Saint-Etienne-Lyon organisirt, und die Zahl der 
beförderten Passagiere beitrag auf dieser Strecke im Jahre 1836 
bereits 170,000. Im Monate Juli des Jahres 1832 wurde auch 
von Mare Seguin auf derselben Strecke die Locomstive in An- 
wendang gebracht. 

Wie stellt sich das Alter der Eisenbahnen in den anderen 
Staaten? In England finden wir die erste Locomotivbahn im 
Jühre 1825. Im Jahre 1838 zählten an Eisenbahnen: Frankreich 
10 kn, Oesterreich 90 km, England 167 km. Im Jahre 1835 
entfielen von 865 km Eisenbahnen auf England 461 km, auf 
Frankreich 142 km, auf Oesterreich 245 km, auf Belgien 20 km. 
Im Jahre 1836 folgt Bayern wit 7 km. 

Wie aus dieser Anfzähluug za entnehmen ist, fällt in 
Frankreich die erst e Eisenbahn-Concession in das Jahr 1823, die 
erste Eröffnung in das Jahr 1828, der erste Locomotivbetrieb 
in das Jahr 1882, 


En nn a nn m m nn 


Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen im Jahre 1886. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
im Jahre 1886 betrngen: 
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Im December 1886 gelangten 42-# Kilometer neuer Eisen- 
bahnen zur Eröffnung, u. zw. am 1. December die 10° Kilo- 
meter lange Stracke der Kolomeaer Localbahn Peczeniäyn- 
Sloboda-Rungurska, am 2. die 8'6 Kilometer lange Strecke der 
Localbahn Bruck-Hainburg von Petronell bis Dentsch-Alten- 
burg, am 12. die 14'ı Kilometer lange Fortsetzung der Vicinal- 
bahn Debreczin-Hayda-Nanas bis Büd-Szent-Mihaly, am 1% 
die 10°%8 Kilometer lange Strecke der Zagorianer Bahn Csaka- 
thurn-Warasdin und am 22. December die Dampftramway-Linie 
Wien-Hietzing (3® Kilometer lang). 

Im Jahre 1886 erfuhr das Eisenbahnnetz der Monarchie 
eins Verlängerung um 67215 Kilometer, wovon anf Oesterreich 
29885 Kilometer oder 4446 Percent und auf Ungarn 378°30 Kilo- 
meter oder 56°54 Percent entfallen. 


Die Eisenbahn-Fachschule in Budapest. 


In der Nr. 45 unserer Zeitung vom 7. November 1886 haben 
wir den Organisations-Entwurf dieser Fachschule mitgetheilt. Dieser 
Entwurf ist ganz unverändert vom Communications-Ministerium dem 
Abgeordnetenhause vorgelegt und von dessen Finanz-Ausschusse be- 


reits acceptirt worden, so dass an der baldigen Erhebung des Ent- 
wurfes zum Gesetze durch die Legislative nicht zu zweifeln ist, Es 


werden daher auch im genannten Ministerium alle Vorbereitungen 
getroffen, damit die Eisenbahn-Fachschule bereits im September d. J. 
eröffnet werden könne. 

Der erwähnte Gesetzentwurf ist von einem Motivenberichte be- 
gleitet, welchem wir folgende Ausführangen entnehmen: 

Die Eisenbahn-Unternehmungen haben bisher den Bedarf an 
Aspiranten auf Bahnäümter dadurch unvollständig gedeckt, dass sie 
junge Leute gewöhnlich mit der Vorbildung einer Mittelschule auf 
eine kürzere oder längere Zeit zur Einschulung in den Dienst einer 
Bahnstation zugewiesen haben, welche dann nach einer mit günstigem 
Erfolge abgelegten Prüfung aus dem Telegraphen-, Verkehrs- und 
commerziellen Fache anfänglich unter gehöriger Aufsicht und nach 
Bewährung darin selbstständig den Dienst versehen und dann zu 
Beamten, u. zw. successive in provisorischer und definitiver Eigen- 
schaft ernanıt werden. 

Dieser Vorgang habe aber den zweifuchen Nachtheil, dass die 
theoretischen Wissenschaften, welche eine rationelle Kenntniss des 
Eisenbahnwesens doch nicht entbehren kann, in keiner Weise berück- 
sichtigt wurden, und dass andererseita bei einem Uebertritte solcher 

prüften Bediensteten von einer Bahnunternehmung zur anderen 
dieselben die leider bei den Bahnen noch immer verschiedenen oder 
doch von einander abweichenden Iustructionen für die erwähnten 
Bahn-Dienstzweige von Neuem erlernen mussten, was ihnen eben 
mangels der theoretischen Grundlage sehr erschwert wurde. 

Dem suchte zwar ein bei der Handelsakademie in Budapest 
vor mehreren Jahren eingeführter Lehrcurs für das Eisenbahnwesen 
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abzuhelfen, doch ward dessen Besuch aus Gründen, welche die Motive 
zwar nicht erwälnen, jährlich immer schwächer, welche aber darin 
zu suchen sein dürften, dass sich die Bahnverwaltungen von der 
Verwendung soleber nur theoretisch gebildeten jungen Leute keinen 
DEE Erfolg für deren praktische Dienstleistung versprochen 
aben. 

Um diesem Uebelstande endlich abzuhelfen, hat das Communi- 
entions-Ministerium zwar von der früheren Absicht der allerdings 
wünscbetswerthen Errichtung einer bölheren Eisenhahnsehule mit 
Rücksicht auf die damit verbundenen grossen Kosten Abstand ge- 
nommen, aber unter Mitwirkung von Ielegirten der beiheiligten 
Ministerien nnd der ungarischen Balnrerwaltungen den der Legis- 
Iatire vorgelegten Entwurf eines staatlichen Lehreurses für den Kisen- 
bahndienst ausgearbeitet. Derselbe soll sich auf 10 Monate jährlich 
erstrecken und ausser den worerwähnten drei Dienstzweigen etwa vier 
bis fünf theoretische Fächer und als unobligat die deutsche nnd 
französische Sprache umfassen; als Lehrkrüfte sollen vorwiegend höhere 
Eisenbabn-Beamte fungiren und die Prüfungen der Hörer auch unter 
Controle der Bahnrerwaltungen erfulgen, 

Diese haben sich zu einer Beitragsleistung in der Maximalhöhe 
von 65 kr. jährlich per Kilometer für die Kosten dieser iu Budapest 
zu gründenden Eisenbahnschule bereit erklärt; der Staut würde dasa 
einen Jahresbeitrag von 650) fl. leisten, welcher übrigens aus der 
Dotirung des aufgelösten technischen Eisenbahnrathes pr. 8000 fi 
gedeckt würde, während der etwaige Ausfall durch ein mässiges 
Schulgeld der Hörer zu decken wäre, 

Der dem Abgeordnetenhanse vorgelegte Kostenvoranschlag der 
Eisenbahnschule beziffert sich für das erste Jahr wie folgt: 


Miethzins für die Lehr- und Amtslocalitäten 222202004. . 2.000 
Das Honorar für zwei Lehrer des Verkehrs- und commer- 
eiellen Dienstes 3 1000 A. snnnnnnannnncneesaeene nenn 2.000 » 
Honorar für die drei Tehrer der Geographie, Technologie 
und Telegrapbie & BOO N. .ounnsneneaeescesecesnnnnnn 2.400 » 
Das Honorar für den Lehrer der commerciellen Arithmetik 
und der Eisenbahn-Buchführung »...u2u0 2.220 sesennnnn 700 » 
Das Honorar für zwei Lehrer des Rechtes und der Geschichte 
des Eisenbahnwesens ü 600 Ü. ouunenceesenenereeeen nn 1.200 » 
Das Honorar für den Lehrer der Waarenkunde ........... 300 » 
Die Honorirung des Lehrer-Substitute. .....erensaeenancn 1000 » 
Die Fuanetionszuluge des Directors ....2ccnecanacnnaanac 400 > 
Das Honorar des Secretärs ...... REIT EIER 50 > 
An ordentlichen Ausgaben zusammen... 8.600 fl. 
Lohn des Dieners nebst freier Wohnung und Heizung. .... soo. 
Heizung and Beleuchtung ....cuuacceeerenarsereenn nenn 500 » 
Baresu- und verschiedene Auslagen. .....unsneneennana 500 x 


Zusammen daher mit... 11.800 Al. 

Ausserordentliche Uchergangs-Ausgaben für die erste Ein- 
Fichtung „ererenner ein aan ET TPITITT 1.500 » 
Daher zusammen...13.400 t, 
In der Finanz-Commission des Abgeordnetenhauses ist dieser 
Gesetzesvorschlag bereits augenommen worden, nachdem der Com- 
munications-Minister in Folge mehrerer Interpellationen beruhigende 
Erklärungen darüber abgegeben hatte, dass dieser Lehreurs weder am 
Polytechuikam noch an einer Rechtsakudemie mit günstigem Erfolge 
achivirt werden kann, dass ferner die hiefär veranschlagten Kosten 
voraussichtlich nicht erhöht werden, und dass endlich in Betreff der 
Aufnahme von Aspiranten keine wie immer geartete Protection geübt 
werden soll. Schliesslich wendete sich der Minister gegen den von 
einem Abgeordneten gestellten Antrag, dass den Bahuverwaltuugen 
gar keine Einflussnahme auf die Ausbildung und Prüfung der Aspi- 
ranten zugestanden werde; er erklärte vielmehr diese Eindussuahme 
nicht entbehren zu können, wenn die neue Anstalt einen praktischen 

Erfolg haben soli. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Zapfen-Drehbrücke. Die mach dem Principe der Zupfen- 
Drehbrücke von der Lübecker Maschinenbau-Anstalt angefertigte Brücke 
über den schilfbaren Eldefluss bei Parchim auf der mecklenburgischen 
Südbahn (Serundärbahn) zeichuet sich durch eine gute und einfache 
Construction aus. Dieselbe ist eine zweiarmige und dabei einseitige 
Lrehbräcke; sie ist am kurzen Arme so durch Gegeugewicht belastet, 
dass der lange Arm über den kürzeren nur ein geringes Vebergewicht 
behält, was den Zweck hat, die schwebende Bräcke nicht genau im 
Gleichgewichte (welches doch nieht bleibend sein könnte) zu halten 
und die unter den Drehkranz greifenden Räder io Wirksamkeit treten zu 
zu Jassen, wodurch ein Veberkippen verhindert wird. Obwohl der ganze 
Träger eine Länge von 1705 m bat, sind für die Hauptträger der 
Brücke doch volle Blechträger verwendet worden, welche in einem 
Abstande von 17 m von Mitte zu Mitte liegen und ur leicht durch 
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Blech- un] Fachwerk-Qnerträger verbunden sind. Die Schienen ruhen 
auf Querschwellen, welche einen Abstand von 80 cm haben. Die Last 
der behnfs Ausschwenkung schwebenden Brücke wird durch einen 
doppelten Blechquerträger auf den Drebzapfen übertragen, während 
die Brücke für die Fahrbarkeit auf 6 Punkten gelagert, der Drebzapfen 
hingegen vollständig entlastet wird. Der Drehzapfen stützt sich in der 
auf einem Einsatzstücke des Lagerbockes liegenden messingenen Bpur- 
pfanne. Im Innern des Lagerbocken befinden sich 2 starke Kreuz- 
tippen, auf denen das Einsatzstäck liegt. Von den 6 Auflagen liegen 2 
an jedem Ende der Brücke und 2 zu beiden Seiten des Drehzapfens. 
Alle sind fach und je eines der an den Enden liegenden mit einem 
Ausehlage zur Begrenzung der Drehbewegung versehen. Die Höhen- 
Inge der Auflager ist eine solche, dass die elastische Linie der us- 
belasteten Brücke keiner Aenderung erfährt und somit jeder der Hanpt- 
träger auf 3 Puukten gleichmässig und spannungslos lie 

Die richtige Lage der Brücke im senkrechteu and wagrechten 
Sinue wird durch einen Riegel gesichert. Dieser Riegel, der durch deu 
Haudhebel durch Niederlegen und Aufrichten bewegt wird, lässt sich 
in den Riegelkasten der Pfeiler erst dann einschieben, wenn die ein- 
gedrehte Brücke auf die richtige Höhenlage gebracht ist. Es konnte 
aus diesem Grunde die Signalstelluug mit der Bewegung des Hebels 
beziehungsweise Riegels in Verbindang gebracht werden, indem das 
Signal »Sichere die richtige Lage der Brücke gewährleistet. 

Die Ausführung von solchen Zapfen-Drehbräcken empfehit sich 
für Seeundärbahnen und ist vor anderen Constractionen insbesondere, 
dann wegen der Billigkeit vorzuziehen, wenn man bei nicht zu grossen 
Spannweiten die Hunptträger io Spurweite legen und die Schienen 
unmittelbar darauf befestigen kann. Die Hauptträger werden alsdaun 
nur iu der Mitte für die Aufnahme des Zapfens kräftig, im übrigen 
aber nur leicht verbunden. Der Drehpfeiler, welcher nicht viel stärker 
zu sein braucht, als der Unterbau breit ist, erhält nur einen Zahurad- 
qusdranten für das Drehen. Bedarf man keiner zweiarmigen Dreh- 
brücke, so lässt sich die Zapfendrehbräcke auch einarmig durch An- 
wendung eines Gegengewichtes herstellen. Ausführliche Beschreibung 
samımt Zeichnungen von der obeugenanten zweiarmigen Drehbrücke 
enthält die deutsche »Bunzeitung« 1837. 


CHRONIR. 


Personaluachrichten. Bekanntlich ist im Juli vorigen Jahres 
der Hofrath Sigmund Ritter v. Steingraber, Vorstand der Abtbeilung 
für Gütertarif-Angelegenheiten bei der k k. General-Direction der 
österreichischen Staatsbalnen, gestorben und wurde die Leitung dieser 
wichtigen Abtheilung interimistisch dem k. k. Regierungsrathie Dr. 
Prauz Liharzik unvertraut, welcher bis dahin als Vorstand der 
Abtheiluug für den Tıansport- und Reclamationsdienst und vormals 
als General-Seeretär der Erzherzog Albrecht-Balın fangirt hatte, Dr. 
Liharzik hat sich seither auf dem schwierigen Posten so bewährt, 
dass sich der Herr Handelsminister veranlasst geluuden lat, ibn nau- 
mehr zum definitiven Vorstande der Tarif-Abtheilung zu ernennen, 
und wurde diese Ernennung dem beständigen Beirathe in der letzten 
Sitzung vfficiell zur Kenntniss gebracht. — Iu dieser Ernennung 
liegt eine höchst ehrende Auerkennung der Verdienste und Leistungen 
des Regierungsrathes Dr. Liharzik. Diese Anerkennung wird jeder 
begreiflich finden, der Gelegenheit gehabt har, das Talent uud die 
Arbeitakraft des Herrn Dr. Liharzik kenuen zu lernen. Dem 
Ober-Inspector der Geueral-Direction der österr, Staatsbahnen, Franz 
Sebmarda, wurde aulässlich der auf sein Ausuchen erfolgenden 
Versetzung in den bleibenden Ruhestand taxlrei der Titel eines 
k. k. Baurutlies verlielien. Diese Auszeichnung wird nicht verfehlen, 
lebliafte Beiriedigung hervorzurufeo. Herr Bauratlı Schmarda ist nicht 
nar bei seinen engeren Fachgenossen und Mitarbeitern, sondern 
such in weiteren Kreisen der Eisenbabnwelt ob seiner fachlichen 
Kenntnisse hoch geschätzt und wegen seiner Freundlichkeit und 
seines Eotgegenkommens sehr beliebt. Den Clubmitgliedern ist er 
als langjähriger Uassier und Mitglied des Ausschussrathes rortheil- 
haft bekamut. 

Eisenbahn-Eröffnung. Die Localbahn Potscherad— Wurzmes 
wurde am 1. März cröffnet. 

Kaiser Ferdinands-Nordbabn, Der am 1. März 1. J. fällige 
Coupon der 4°%,ige Anleihe vom 1. Mürz 1686 per 62,700.006 fi. 0. W, 
wird von diesem Tage an bei dem Wiener Giro- und Cassen-Verein 
olıne Abzug eingelöst. 

Stuatsbahnbudget. Der Finanzminister hat an das Abgeordueten- 
haus eine Zuschrift gerichtet, worin er um eine Abänderung einzeluer 
auf die Stantsbaiinen bezüglichen Titel des Staatsroranschlages für 
das Jahr 1587 bittet, Die Abänderung ist mit Rücksicht auf die 
tust vollständig durchgeführte Ausgabe von Eisenbshu-Staatsschuld- 
verschreibungen an Stelle der Actieu der Elisabetli-Bahn und Vorarl 
berger Bahn nothwendig geworden, Vom 3. Juli 1887 ab wird nämliel 
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die Staateschuldencasse die Conponzablungen voruehmen, und in Folge | 


dessen ist das Erforderniss für das zweite Semester 1887 aus dem 
Etat des Handelsministeriums herauszunehmen und in das Capitel 
für die Stuatsschuld zu übertragen. Insoweit handelt es sich nur um 
eine/formelle Aenderung. Es wurde aber auch mit Hinweis auf die Ver- 
schiedenheit der Coupon- Termine eine materielle Aenderung vor- 
genommen, indem die Erfordernisse per }. Januar, 1. März und 
1. April 1888, welche bisher in der vom Staate an die betreffende 
Bahn gezahlten Anvuität enthalten waren und 307 Millionen Gubien 
ausmachen, aus dem Budget pro 1888 eliminirt wurden. 

Bestouerung der Stantsbahnen. Laut Uebereinkommens vom 
26. April 1884 überging am 1. Juli 1884 das gesammte Eigen- 
thum der Pilsen - Priesen- Komotauer Eiseubahn -Gesellschaft und 
der Betrieb der beiden Bahnstrecken Pilsen-Priesen-Komotau und 
Pilseu-Klattau-Eisenstein an den Staat, In Folge dessen wurde 
auf Ansuchen des Liquidstious-Ausschusses der genannten Gesell- 
schaft mit Bewilligung der Finanz-Landes-Direction in Prag die 
Erwerb- und Einkommensteuer der Bahn für das zweite Semester des 
Jahres 1884 gelöscht. Niehtsdestoweniger richtete der Prager Magistrat 
unter Androhung der Exeention au den Liquidations-Ausschuss die 
Aufforderung zur Zahlung der Landes-, Schul- und Gemeindezuschläge 
für das ganze Jahr 1884 im Betrage von 10.119 f. Im Instanzen- 
zuge wurde die diese Aufforderung des Magistrates bestätigeude Eut- 
scheidung des Prager Stadtverordneten-Collegiums von der böhmischen 
Statthalterei als ungesetzlich sistirt, dagegen der wider dieselbe Ent- 
scheidung erhobene Recurs des Liquidations-Ausschusses vom böhmi- 
schen Landes-Ausschusse zurückgewiesen, wogegen das Liquidations- 
Comit6 die Beschwerde an den Verwaltungs-Gerichtshuf erhob. In 
derselben wird im Wesentlichen ausgeführt, dass in Folge der Zu- 
rücklegaug des Eisenbalinbetriebes und der nothwendig hieraus 
folgenden Löschung und Abschreibung der Erwerbstenern für die 
beiden Bahnlinien die sämmtlichen Zuschläge und Umlagen dieser 
Steuern von selbst zu entfallen haben, da vorm Juli 1884 angefangen 
eine Vorschreibung der Erwerb- und Eiukommensteuer nicht bestand, 
somit das Substrat für die fraglichen Umlagen mangelt und deren 
Einforderung als eines Accessoriums der staatlichen Steuer unzulässig 
erscheint. Dam gegenüber betont das Prager Stadtverordurten-Col- 
legium in seiner Gegenschrift, dass das Steuerrecht der Gemeinde 
ein selbstständiges ist und neben der Staatsstener besteht, die Ge- 
meindesteuer daher keinesfalls die Schicksale der Staatssteuer theile; 
dass die Gemeindesteuer nur in Betreff des Stenermodus, nämlich 
der Veranlagung und Aurepartiruug nach dem Gulden der Staats- 
steuer mit dieser in einer Verbindung stehe, ohne dass dieselbe hie- 
durch za einem Accessorium der Staatsstener herabsinke und ihren 
selbstständigen Charakter verliere; dass die Veranlagung der Ge- 
meinde-Auslagen ganzjährig mit dem Zeitpunkte der Aufstellung des 
Jahres-Präliminars erfolge, und dass im vorliegenden Falle, da das 
Gemeinde-Präliminare pro 1881 bereits im December 1883 aufgestellt 
worde, die zugegebene Veränderung in der Besteuerung der Kisenbahn 
im Laufe des Jahres 1884 auf die Verpflichtung zar Eutrichtung der 
vollen ganzjährigen Umlagen keinerlei Einfluss auszuüben vermag. 
Nach der am 28, v, M. dureligeführten Verhandlung, bei welcher die 
beschwerdefälirende Bahngeselischaft durch Dr. Josef Kopp, das 
Prager Stadtverordueten-Collegium durch Dr. Czerny aus Prag ver- 
treten waren, erkanuıte der Verwaltungs-Gerichtshotl (Vorsitzender: 
Graf Beleredi}: Die vom böhmischen Landes-Ausschusse bestätigte 
Entscheidung des Prager Stadtverordneten-Collegiums wird als im 
Gesetze nicht begründet aufgehoben. In der Motivirung wird im 
Wesentlichen ausgesprochen: Es unterliege keinem Zweifel, dass die 
Gemeinde-Umlagen »elbstständige, für sich bestehende, auf eigene 
rechtliche Bedingungen gestellte Abgaben darstellen, welche mit den 
staatlichen Abgaben keineu andern Zusammenhang huben, als dass 
sie in Form von Zuschlägen zu dem Staatssteuern erhoben werden 
können, also den Massstab der Berechnung vou ihnen entlehnen. 
Immerhin liege aber darin, dass eine Gemeinde unstatt eine andere 
Form der Besteuerung zu wählen, ihre Umlagen auf Grund der 
Staatssteuer einhebt, die Consequeuz, dass abgabepflichtig in Bezug 
auf Gemelude-Umlagen nur jene Personen sein können, welchen eine 
staatliche Steuer vorgeschrieben ist, and zu den Umlagen nar in 
solcher Weise herangezogen werden können, ala ihnen die Pflicht 
obliegt, Staatsstenern zu bezahlen. 

Tarif-Comlic. Am 2. d. M. hielt das ständige Comitd der 
österreichischen und ungarischen Eisenbahnen in Wien die erste dies- 
jährige Couferenz ab, auf deren Tagesordaung der Antıug betreffend 
die Feststellung des Umrechnungs-Courses der österreichischen Noten- 
währung für Auslandstarife staud. 

esterreichisch - ungarisch - ramänlscher Handelsvertrag. 
Die rumänische Regierung hat dem Ministeriam des Acussern noti- 
eirt, dass ihre Delegiiten zur Wiederaufnahme der Verhandlungen 
über den Abschluss der Handel:;conrention unmittelbar nach Schluss 
der dermalen in Pest tagendeu Delegationen eintreffen werden. 


Tramway-Ausgleich, Die Rechts-Section des Wiener Gemeinde- 
rathes hat am 28. d. M. die Bersthung des mit der Wiener Tram- 
way-Gesellschaft abzuschliessenden Nachtrags-Uebereinkommens_ fest- 
gesetst und den Art. 2 des von der Verkehrs-Section vorgelegten 
Elaborates unverändert genehmigt, Zugleich wurde eine Resolution 
dahin gehend gefasst, dass die Wiener Tramway-Gesellschaft berüg- 
lich aller im Art. 2 aufgezählten Rechte der Gemeinde (unentgelt- 
liche Uebergabe aller im damaligen Gemeindegebiete liegenden 
Pferdebahnlinien am 1. Jänner 1926, eventuelle Einlösung der Be- 
triebsgebäude zum Schätzungswerthe durch die Gemeinde) eine 
grondbuchsmässige Erklärung sofort bei Unterfertigung des Nach- 
trags-Uebereinkommens zn übergeben habe. 

Rudolf-Bahn, Das Pfandreeht für die alten 5°,igen Silber- 
Prioritäten der Rudolf-Baln, welche gegen 4*,ige Titres convertirt 
warden, wurde soeben gelöscht. An die Stelle der nun gelöschten 
183.494 Obligationen zu 5%, im Betrage von 55,548.200 fl. rücken 
jetzt die neuen 136.573 Obligutionen zu 4”, im Betrage von 
70,184.600 A. vor. Zugleich mit der Anordnung über die Löschung 
des alten Pfandrechtes hat das Landesgericht an das Handelsgericht 
das Ersuchen um Bestellung eines gemeinsamen Curators gerichtet. 
Nun ist noch die Löschung der alten Salzkammergut-Prioritäten 
durelizaführen; erst daun kann zur Ausgabe der Eisenbahn-Staats- 
na re ie für die Actien der Budoll-Bahn geschritten 
werden. 

Vorarlberger Silber-Prioritäten. Der am 1. März 1857 fäl- 
lige Coupon Nr. 6 des 4%/,igen Silber-Prioritäts-Anlehens der k. k. 
priv. Vorarlberger Bahn, ddo. 1. März 1884, gelangt vom Fälligkeits- 
termine au in Wien bei der k. k. priv. Allgemeinen Ossterreichischen 
Bodencredit-Anstalt, und zwar der Coupon von Appoints & 200 fl. 
0. W, Silber mit 4 fi 06. W. Silber per Stück, von Appoints 
& 1000 A. 0. W. Silber mit 2) 8, 6. W. Silber per Stück, ausserdem 
während des Monats März 1887 in Berlin bei der Deutschen Bank, 
in Frankfurt a. M, bei der Deutschen Vereiusbank, in Müuchen bei 
der Bayerischen Hypotheken- und Wechselbank, in Stattgart bei der 
Wärttemberg'schen Vereiusbank nach dem Üourswertbe der üster- 
reichischen Silberwährang in Reichsmark zur Einlösung. Die Kin. 
lösung erfolgt in der bisheıigen Weise gegen Ueberreichung der nach 
Betragskategorieu geschiedenen, mit Begleitscheinen verschenen, auf 
der Rückseite mit Firmastampiglie oder Namen (beziehungsweise 
Namenschiffre) des Inhabers bezeichneten Coupons, Die Formulare 
solcher Begleitscheine werden bei der Liquidatar der k. k. General- 
Direction der österr. Staatsbahnen uud bei den obgenannten Zahl- 
stellen anentgeltlich ansgefolgt. 

Kalser Ferdinands-Nordbahn. Vor der Emission der beiden 
4°%,,igen Silber - Anleihen der Nordbahn, ‚welche zur Conversion 
der alten 5°,,igen Titres dienten, wurde im Eisenbalinbuche eiu- 

etragen, dass dieselben innerhalb 42 Jahren rückzuhlbar seien, 

ie eine Anleihe beträgt 18's3 Millionen Guldeu und war für die 
Conversion der sogenannten Bleichröder-Prioritäten bestimmt; die 
andere Anleihe beläuft sich auf 2444 Millionen Gulden und trat au 
Stelle der Mührisch-schlesischen Nordbahn-Prioritäten. Bezöglich der 
ersteren Anleihe ist nun nachträglich eine Richtigstellung der Pfand- 
rechts-Einverleibung erfolgt, iedem angemerkt wurde, dass die Amorti- 
sationsfrist 43 Jahre beträgt, Der bezfigliche Bescheid des Lanles- 
gerichtes lautet: »Das k. k. Landtafel- und Graundbuchsamt erhält deu 
Auftrag, im Nachhangs zum hiergerichtlichen Bescheide vom 28. De- 
cember 1385, im Bestandblatte, erste Abtheilung, der vorläufigen Eisen - 
bahnbuch-Einlage der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nurdbahn auf den 
im obbezeichneten Bescheide genannten Haupt- und Nebenlinien anzu- 
merken, dass die Rückzahlung des Anlehensbetrager per 18,820.000 di. 
innerhalb &3 Jahren vom Jahre 1887 angefangen nach dem der Pfan.- 
bestellungs-Urkunde beigeschlo.senen Tilgungsplane zu erfulgen babe. 
Hıerou werden verständigt: 1. die k. k. priv. Kaiser Ferdinauds- 
Nordbalın zu Handen des k. k. Regierungsrates und General-Secretlirs 
Dr. Anton Besseny unter Rückschlass der Pfandbestellungs-Urkunden ; 
2. der k, k, landesfärstliche Commissär der k. k. priv, Kaiser Ferdinands- 
Nordbahe, Herr Josef Ritter v. Pollanetz, k. k. Miuisterialrathb im 
Handelsministerium, Stadt, Postgasse 8; 3. Herr Dr. Eduard Ritter 
v. Widenfeld als mit Bescheid des k. k. Handelsgeriehtes Wien vonu 
18, Januar besteliter gemeinsamer Curator der emittirten Theilschuld- 
verschreibungen.s 

Donau-Oder- und Donau-Elbe-Canal. Im Badget-Ausschusse 
des Abgeordnetenhauses wurde der Minister-Präsident Graf Taaffe 
als Leiter des Ministeriams des Innern vom Abg. Dr. Russ bezüglich 
der Projecte für dıe Herstellung eines Donau-Öder- und Donau-Elbe- 
Cunales interpellirt, Graf Taafie führte in Beantwortung dieser 
Interpellation Folgendes aus; 

Hinsichtlich des Donan-Elbe-Canals hat wohl der böhmische 
Laudtag in der Sitzung vom 16. October 1884 einen Beschluss gelasıt, 
womit derselbe sich bereit erklärte, sich au den Baukosten mit einem 
Matimalbeitrage von 10%, zu betheiligen; ebenso stellte der nieler- 
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österreichische Landtag eine Höchstbetheiligung von 5%, an den Dan- 
kosten dieses und des Donau-Oder-Canales in Aussicht. Es wurde 
auch mehreren Gesuchstellem die Vornahme technischer Erhebungen 
rücksiehtlich dieser Canäle gestattet. Ein eonereter Vorschlag über 
die Herstellung der genannten Canäle jedoch, welcher ein vollständiges 
Detail-Banprojeet, ein Finanzprogramm, den Nachweis der Erbringung 
der notwendigen Mittel und eine Darstellang der zu erwartenden 
Rentabilität umfassen müsste, liegt der Regierung von Seite einer 
Privat-Unternehmung nicht vor. Der Ausbau dieser Wasserstrassen, 
deren wirthschaftliche Vortheile die Regierung durehaus nicht ver- 
kennt, wird eine schr bedeutende Capitalsaufwendung bedingen — 
die Annabmen der bisherigen Projeetanten schwanken zwischen 70 und 
120 Millionen Gulden — und steht nach dem Resultate der über die 
voraussichtliche Rentabilität dieser Canäle bisher ger Jugenen Unter- 
suchungen ausser Zweifel, dass ein reines Privat- Unternehmen nicht 
im Stande wäre, den Ausbau, den Betrieb und die Erhaltung der 
Canäle zu übernehmen, so dass der Staat, selbst wenn er sich nicht 
zum Baue dieser Candle entschliesst, in einer oder der andern Form 
mit seinen Mittelu eintreten müsste. Im Hinblicke auf die grossen 
Beträge, um die es sich hier handelt, und bei der Wahrscheinlichkeit, 
dass die Unternehmung im Beginn sogar mit Betriebsabgängen zu 
kämpfen haben werde, glaubte die Regierung bis nun Anstand nehmen 
zu sollen, in dieser Frage die Initiative zu ergreifen, 

Localbahn Reichenherg — Wabel— Böhm.-Leipa. Das Handels- 
niuisteriom hat das von Dr. Carl Schücker in Reichenberz als 
Obmann des Comitds für die Herstellung einer normalspurigen Eisen- 
bahn von Reichenberg über Gabel nach Böhm-Leipa in Vorlare 
gebrachte und für die Ausführung geeimet befundene generelle 
Project für eine gegebenen Falles ala Localbalın auszuführende Eisen- 
batın an die Statthalterei in Prag mit der Aufforderung fbermittelt, 
die Tracenrevision einzuleiten. 

Loealbabn Potscherad-Webersehan, Die Concessionäre der 
l,ocalbalın Potscherad- Wurzmes, Marcus Stein in Komotau and Adolf 
Löw in Kaaden, beabsichtigten die Auslührung einer Fortsetzung 
dieser Localbahn, und zwar von der Station Potscherad ausgehend 
nach Weberschan zum Anschlusse an die Prag-Durer Bahn. Ilias 
vorgelegte, zur Ausführung geeignet erkannte Project wurde vom 
Handelsministerium an die Statthalterei in Prag zur Einleitung der 
Tracenrerision übermittelt, Durch die Ausführung der projeetirten 
eirca 4 km langen Linie würde eine direete und kürzeste Verbindung 
mit Prag geschaffen werden. Die Ausführungskosten sind mit 235.000 Ri. 
veranschlagt. 

Wiener Tramvway-Gesellschaft, Im Verwaltungsrathe dieser 
Gesellschaft besteht die Absicht der General-Versammlung die Ver- 
theilung von 5*,,, d. i, von 8 fl. 50 kr. per ganze Actien vorzuschlagen 
Für den Fall, als der Reingewinn der definitiven Bilanz thatsächlich 
geringer rein sollte, ala das Krforderniss für die 5PL,ire Verzinsung, 
wörde beantragt werden, die Ergänzung aus dem Gewinnvortrage 
vorzunehmen. 

Elektrische Beleuchtung des Triester Hafens. Am 23. v. M. 
fand zum erstermale die Beleuchtung des Triester Hafers mit elek- 
trischem Lichte statt, und wird von nun an allnächtlich der neue 
Hafen mit Einschluss des Petroleum-Bassins mit 45 Bogenlampen 
heleuchtet sein, deren jede eine Leuchtkraft von #00 Normalkerzen 
hat. Die technische Herstellung dieses grossartigev Belenchtungs- 
Apparates ist der Wiener Firma B. Egger & Comp, übertragen 
worden, welche schon seit dem Jahre 1882 einen Molo des Triester 
Hufens mit dem besten Eıfolge elektrisch beleuchtet hatte, Die Dareh- 
fährung der ganzen Anlage eiforderte nicht mehr ale acht Wochen. Auf 
jedem Molo sind acht Bogenlampen auf mehr als vier Meter hohen 
Masten errichtet und die übrigen Lampen an den Vordächern der 
Magazine angebracht. Die Lampen sivd »0 befestigt, dass sie nach 
den semachten Proben selbst den stärksten Stössen der Bora Wider- 
stand leisten können. Die Beleuchtung dauert die ganze Nacht hin- 
durch vom Abend bis zum Morgen und ist für den Verkehr im Hafen 
son grösster Wichtigkeit, indem nun während der ganzen Nacht die 
Fraebten der Schiffe aus- und eingeladen werden können. Der Triester 
Hafen ist der erste der Monarchie, der dem Verkehre den Vortheil 
der elektrischen Beleuchtung in diesem Umfange bietet Für die 
Beleuchtung des Leuchtthurmes konnte jedoch das elektrische Licht 
nicht verwendet werden, da es erfahrungsgemäss keine so weitragende 
und den Nebel durchädringende Kraft besitzt, wie das bisher verwen- 
dete Oellampenlicht. 

Eisenbahnunfall. In Folge eines Wechselstangenbruches ist 
am 22 v. M. Nachmittags, 14 km von der Personenlalle des Nord- 
bahnhofes entiernt, der von Floridsdorf kommende Güterzug Nr. 169 
theilweise entgleist. Das Einfahrtsgeleise wurde in Fulge dessen 
durch die Locomotive und die sieben folgenden Waggons verlegt und 
beschüdigt. Vom Zugapersonale wurde Niemand verletzt. 

Localbahn Hadikfalva-Radautz, Zur Dorchtährunz der mit 
der Enteignungs-Verhandlung verbundenen politischen Begehung der 
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Localbahn Hadikfalva-Radautz ist der 3, März als Termin auberaumt 
worden. Bei dieser Commission werden der Bukowinaer Landes-Aus- 
schuss, die Verwaltung der Bukowinaer Localbahnen, die beiriebs- 
führende Gesellschaft der Leinberg-Üzernowitz-Jassy Eisenbahn, das 
Reicbs-Kriegsministeriam, die Beriekshauptmannschaften Sereth und 


Radautz, dann die General-Inspection der österreichischen Eisenbahnen. 


durch Delegirte vertreten sein. 

Eisenhalnunfall in Budapest, Die Direction der Ungarischen 
Staatsbahnen veröffentlicht folgendes amtliches Communiqus: »Der 
am 1. Mäız um IM Uhr 35 Min, vom Centralbahshofe nach Wien 
abgegangene Personenzug ereilte eine vor ihm Jampfende Locometire, 
an welche ein Conducteurwagen angekuppelt war. Die Loeomotive des 
Persouenwagens stiess mit dem Conducteurwagen zusammen, wodurch 
sowohl dieser ala die Locsmotive entgleiste. Von den Reisenden haben 
nor zwei, der Landmann Simon Prinz aus Bia und der Handels- 
commis Adolf Neumann aus Uj-Szdoy, unbedeutende Hautabschürfungen 
erlitten; dieselben konnten auch nach rascher ärztlicher Pflege die 
Reise mit dem nämlichen Zuge forisetzen. Sonst ist kein Ungläcks- 
fall, auch kein Schaden am Materiol vorgekommen. Lie gerichtliche 
Untersuchung warde noch im Laufe der Nacht eingeleitet Die Er- 
hebargen seitens der Bahnverwaltung sind gleichfalls im Zuge.« 

Eisenbahn Pressburg-Steinamanger. Nachdem das Communi- 
eations-Ministerium die auf die Bahn Pressbarg-Steinamanger bezüg- 
lichen Traeirungspläne als zur Vornahme der politischen Begelung 
nicht geeignet befunden hat, beschloss das Exechtircomitd der Balın 
in der am 26. v. M. abgebaltenen Sitzung, den Ingenieur Stolzenberg 
aufzufordern, seine nicht genehmigten Pläne bei Vertragslösung bis 
30. April im Sinne des Erlasses abzuändern. 

Norddeutscher Donau-Umschlags-Veorkehr. Mit 15. März d. J. 
tritt ein nener Tarif für den Güterverkehr der Preussischen Staats- 
eisenbahnen, Bächsischen Staatseisenbahnen und Oldenburgischen 
Staatsbahn etc. nach Rumänien, Serbien und Bulgarien oder weiter, 
sowie auch nach und von dem Donaugebiet im Allgemeinen, mit 
Umschlag in Passau-Douauläinde und Regensburg-Donaulände in 
Kraft. Dieser Tarif enthält Prachtsätze für Stückgut, die allgemeinen 
Wagenladungsclassen uud Specialtarife; ferner Auswahmefrachtsätze 
für Eisen- und Stahlwaaren, laudwirthschaftliche Maschiner, Filuss- 
und Schwerspath, Gyps, Braunstein, Steinsalz, Glassaud, Pflaumen 
und Colonialwasren. 

Süddeutscher Donau-Umschlags-Verkehr. Ab 20. Februar. J. 
ist ein nener Tarif für den Verkehr zwischen Stationen der Bayerischen, 
Wöürttembergischen, Badischen Staatsbahnen, der Piäleischeu, Main- 
Neckar- und Hessischen Tadwigs-Dahn, der Elsass-Lothringischen 
Bahnen, deu Direetionsbezirken Frankfurt a. M. und Köln (links- 
rheinisch) einer-, nnd Passau sowie Regensbaig-Donauliude transit 
andererseits in Kraft getreten, Derselbe enthält: Frachtsätze für die 
üllgemeinen Tarifelassen, sowie Ausnabmesätze für Eisen- und Stahl- 
waaren etc, landwirthschaftliche Maschinen und Colouialwaaren mit 
Bestimmung nach Kumänien, Serbien und Bulgarien; ferner fär 
Eisen- und Stahlwaaren etc, sowie landwirthschaftliche Maschinen 
mit Bestimmung nach Oesterreich-Ungaro, bezw. dem Donangebiet im 
Allgemeinen. 

Deutsche Elsenbahn-Yerwaltungen. Mit 1. April]. J. gelangt 
unter Aufhebung des Tarifes vom 1. Februar 1883 und der Nach- 
träge I bis X ein neuer Deutscher Risenbalın-Giltertarif, Theil I, zur 
Einlührung. 

Bresinu-Sächsischer Verband. Mit 10. März ]. J. gelangt 
ein Nachtrag VI zur Einführung, welcher Aenderungen und Ergän- 
zungen enthält, 

Sächsisch-Oesterreichischer Verbandsverkehr. Der neue 
Verbandstarit, Theil IT, Heft 1 und 2, sowie Nachtrag I zu Heft 1 
wird nicht am 1. März 1. J., sondern erst am 1. April 1. J. in Kraft 
treten. Bis zu diesem Tage wird auch die angekündigte Aufhebung 
und Erhöhung einzelner Fruachteätze verschoben. Von welchem Zeit- 
punkte an die neuen Tarifhefte käuflich zu haben sein werden, wird 
noch besonders bekannt gemacht werden. 

Stettin - Schlesisch - Märkisch - Sächsischer Verbaud. Mit 
1. März |. J, tritt zum Heft Nr. 1 der Nachtrag VII und zum Heft 
Nr. 2 der Nachtrag VI in Kraft. 

Niederschlesischer Kohlenverkehr, Zum Ausnahmetarif für 
den Transport niederschlesischer Kohle nach Stationen der Oester- 
reichisch - Ungarischen Staatseisenbahn - Gesellschaft und der Un- 
garischen Staatseisenbahnen tritt mit 1. März 1 J. ein Nachtrag I 
in Kraft. 

Deutsch-Italienischer Kohblenrerkehr. Am 10. Februar ]. J. 
ist ein Nachtrag II erschienen, welcher ermässigte Frachtsütze für 
die italienischen Strecken enthält. 

Panamagesellschaft. Der »Timese zu Folge hat die Gesell- 
schaft 30 Locomotiren it Belgien ungekauft, u. zw. 18 von Jer 
St. Leonhard- und 12 von der Cockerill-Ge-ellschaft. 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XVII, Clubrersammlung Dienstag, 1. März 1887. Präsident 
Regierungsrath Dr. Liharzik eröffnete die Sitzung mit folgenden 
geschäftlichen Mittheilunden: 

An Bibliotheksspende ist eingelaufen: Die militä- 
rische Bedeutung der Wasserstrassen und der Donau insbesondere. 
Von Josef Gaudernak. (Gespendet von dem Donanverein.) 

Neu eingetreten ist als wirkliches Mitglied Herr 
Adolf Lazar, Director der Oesterr. Local-Eisenbaln-Gesellschaft. 

Der Mitgliederstand stellt sich folgendermassen: Unter- 
stätzende 48, wirkliche 740, zusammen 788 Mitglieder. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 8. März 
statt, und zwar wird Herr Hofrath Obermayer über: »kin 
empirisches Verfahren zur Ermittlung der Transport- 
kosten auf Steigungen« sprechen. (Bravo!) 

Hierauf hielt Herr Roman Freiherr v. Gostkowski, General- 
Directiousrath der k. k. österr. Staatsbahnen, einen Vortrag über 
einen »Irrthum inder Bremsfrage«. Der Vortrag faud eine 
sehr beifällige Aufnahme und dankte der Vorsitzende dem Redner 
für seine geistreichen und instructiven Auseinandersetzungen, worauf 
die Sitzung geschlossen wurde. 


XVIIL Versammlung. Dienstag den 8. März 1887, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm August Öbermayer, 
k. k. Hofrath, Verkehrs-Director der k. k. General-Direction 
der österreichischen Staatsbahnen, über: »Ein empirisches 
Verfahren zur Ermittlung der Transport- 
kosten auf Steigungen.« 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkauziei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingeniour- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orlentallschen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886—1887 stattäindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Concerten und Specialitäten-Abenden. — Diese 
Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 1 fl. ausgefolgt, welche 
bei Retournirung der Karte innerhalb zweier Tage nach 
jenem, für densie behoben wurde, rückerstattet wird. 

Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind, — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänuer werden au der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Eutree- Anweisungen [für den Besuch des »Grand Panoramm 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem erınässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten and Anweisungen für Bäder zu erıaässigten Preisen 
a, zw.: Voll-, Waunen- und Dampfbäder im Dienabade, Esıter- 
häzybade und Margarethenbade 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichniss 
der eo vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Begliustieung der P. T. Clubmitglieder und dorou Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserour im 

Eszterhäzylıade (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium nuf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fubrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10% ,, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt. 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6%: ın WIEN. 


Bureau: 
IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik: 
Naschinen- und Waggonbau-Fabriks- Actien- Gesellschaft 


vormals H, D. Schmid in Simmering. 


Gottfried Eder, Central-Iuspeclor i. P, 
"IL, Podmanicezikygasse ITr 12, 
Ausführende Fabrik : 
GANZ & C®: 
Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Gesellschaft, 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neusn Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


kE. k. Hof-Schneider 


PRAG, 10308 
Wasseorgasse 0873-—II, ris-ä-vis dem Nowstädter Batlıbaune, 


u. Armee-Lieferant. 


SPEDITION 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr, 14. 


| —[  KARPELES & HIRSCH |E# 





mes Für Eisenbahnen. eg 


putzfäden, Gurten, Tapeziarer-Lainen, Säcke, 


Erste österreichische 
= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bezirk, Maris-Theresienstrasse Nr. 2%. 


Goldune Medaille - Goldene Mudallle 
Glangomw 1883, Ehrenäiplom Lundon 1384 Autworpen 1885. 


E. u. k. Patent. 


ME- Delta-Metall ug 


empfiehlt für technische, banliehe und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Netall-Fabrk EL W. BECKER, 


—Z— WIEN, I, Lothringerstrase Nr. 15. ——— 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischenKrone 





—_ 14 — 


WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. au landesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WwiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 

und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 

Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 

etc. etc, zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
_—.. zu ana Preisen. 





Keinrich Sasnso's 


Er naar. ee ge 









als Einfriedum 












II 


IERTERIE 
IR BEE = 


lie >hlan Darch- 
Eisenbahnen 
ee. sowie Fasanbstrolfur für Dureaır 


4 und Borgwarke, 
Betteinsätze f 


würfe für 
Fabrik: Wien, LIT. Bez. 
“umgasse Bir. 39. — Preis-Cpurants auf Verlangen, 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 


Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Buresux, Magazine, 
Wohngebäude eto. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57, 





jmemmanmannn nme en nenne nm ass nnsnnernneennennsneeren een nen ns nassen asien mern 


STERN & HAFFERL 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Bau von Localbahnen, 


i 

| Dampf- und Pferde - Tramways, 

i Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
) Drahtseil-, elektrische Bahnen. 

i 
| 
I 
B 
L 


Durchführung sdmmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 


LV., Peyechbuun. 6, w By IV., Favoritenstr. 6. 


sremmer mt mE Hm US UMse muss nennt nn nennen sammen emsshneemnemermen nn nnennnnennse n 








gen f,Matlon»- 


If el Ye Anlagen, 
| ee ® 2.0.0.0 
SERIE 
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FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 


für Signalisirungs- und Belenchtungs - Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen u! Tramways. 
WIEN, IIL Bez, Lorbeergasse 13. 


BAECHLE & (CP. 


eeeam 
EM, 10837 
Landstrasse, "Wassorgasse 8, 
ampfehlt ein reichen Lager In 


Locomobilen und transportablen 


10218 








Steinmüller-Kessel 
Röhren-Dampfkessel. 





Dampfmaschinen 

von 2 bis 25 Pferdekräften, 
green 

Schenker & Comp. 
Beste Anlage. Kinfschste Constreetioa. | Spedition u. Commission 

L. ı i WIE 160 

meh Be I K% N ” 

Vertreter: Julius Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14. 
__Wien, IV., Behleifmühlgasoe 4. 10364 nl 


TLACH & KEIL 


in Aal 1 ag 


Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kepfe raht- und Eisendraht-Zieherei 


liefern für 


Eisenbahnen und Industrielle Etablissements 
Drähte aus eloktrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
bosier Qualität, Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbleche und 

Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirten Lager von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer 
10887 echen und Tiefwaaren. 








STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wu. umw, 
Il, Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10249 für Berg- und Hüttenwesen. 





Zisenbahn-Unternehmungen smpfehlt sich 


JVOSEFSCHEBEK, 


bürgerl, Tapesisrer und Decorateur, Lioforant der k. k. Staatsbahnen, Kaiser 
Fordinands-Nordbahn, Södbahn, Lemberg-COrernowiiz-Jassy Kissnbahn »te. 
wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10857 Ecke der Karelinongusse Nr. 97. 
ALLER L A NDER 


PATENTE ZH 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


PAGET: MÖLLER iii" 


Das Ir  „ärSatunge-Behutz“ von 0.0. Paget, Verlag von „WIE a N. 
enibält a. A. compleiun Taxi der Österr. und deutschen Paentgesstise. 





Jı v Tem 
Marken- und Musterschuta 
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Josel Grüllemeyer 


k. k. Hof- und 
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landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 


Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oerterreich-Ungarıı von Bau- und Möbel- 
beschlägen in alien Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Alodellen in allen Metallen, Weich-Eisenpguss und Grauguns 

I gegossen und uppretirt. Erzengung von Phosphorbrenee und Fhuspherkupfer. 

Bpecialitäten. Fubrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 


für Waggons ass »bigen Metallen, von Eisenbals » Billeikästen nach 
Kimonsın schen Systeme 





Bacterienfreies, gesundes Trinkwasser. 
K. k. ausschl. prir. 


Mikromembran-Filter-Fabrik 


Fried. Breyer & Weyden, Wien. 


Comptoir V., Margarethenhof 10 


empfehlen ihre von Fried. Breyer erfundenen Filter-Apparate 
zur Gewinnung von baeterienfreiem, gesundem Triukwasser 
für den Hausbedarf, Eisenbahn-Stationen, sowie auch für alle 
seren industriellen Zwecke, welche Filtrate irgend welcher 
lüssigkeit erfordern. — Leistungsfähigkeit nach Bedarf von 
6-—-20.000 Liter und mehr per Stunde. 10191 





und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Sehlosser- und Schmiede- 
Werkzeure, Bohrmaschl- 
nen, Beifbieemaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. priv. 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fahrik 


des 


Josef Sehnaller in rien, 


IL, Bothonsterugasae 3l, 


Blasbälge 


ON 
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HUTTER so 

k. k. Hof- und ausschl, priv. 
Siebwaaren-, Drahtgemwobe- und Geßechte-Pabrik und Perforir-Anstalı, 

WIEN, Mariahilf, Windmühlgasse Nr. 16 =, 18, 

empfiehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
Messingäraht - Geweben und -Geflechten für das 
Eisenbahnwesen, als: Aschenkasten, Rauchkastengitter 
und Verdiohtungsgewebe; ausserdem Fenster- und 
Oberliohten - Schutzgittern, patentirt geopressten 
Wurfgittern für Berg-, Kolılen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecke als besonders vortheilbaft empfehlens- 
werth, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 


Kupfor-, Zink-, Mossing- und Btahlbleohen 
zu Bieb- und Bortir-Vorrichtungen, Drahtseilen und allen in dinsen Fach #in- 
schlägigen Artikeln in vorzüglichster Qualität zu den billigsten Preisen, 
Musterkarten und Illustrir 






















te Preiscaurante auf Verlangen franco und gratis. 
= 10305 












Vom Erllader Ilerm Prof. Dr. Meidinger aswchliesslich autorisiris Fabrik für 


MEIDINGER-ÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Preisen prümilst: 

Wien 187%, Cassel 1877, Sochshans 1677, Parla 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1850, Eger I8S1, Triest 158%. 
Wien, I, Michaelerplatz Nr. 5, 

früher IL, Kürntnersirasss Nr. 42. 










Niederlage: 









Budapest, Bucarest, Mailand, 
Thoneihof, Strada Lipeosmi M Corso Vitt. Emmanuols 38 
Verzüglichste Begulir-, Füll- «nd Ventliations- 
Ocfen für Bureaux, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen ste. in einfacher und »legaster Ausstatteng 
In Ossterseich-Usgam werden von 30 Bahnanstalten 
808 Oefen unseres Fabrikates is verschiedenen Ge- 





bäuden verwendet 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Central-Luftheizungen für gunzs Gebinde, 

Weasson-Oeleorn 

von snserer Fabrik 445 St6ck an Eisenbalinen und für sämmiliche 
Sanitülszü;e des k k Militär-Aorars und des souvr, Malisser- 
Ritterordens gellufart 
Die grosse Beliobtheit, deren 
Tr Y- sich unsero Osfen Äberall erfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen 


M E | D N 6 E R-OF E N Anlass gegeben. Wir warnen dess- 


4 
N halb, unter Hinweis auf unsere 
a, H . H E I M IN nobenstchende Schutzmarke, das 
P.T, Publikum in seinem eigenen 
Interesse vor Vorwschslung unseres rühmlichst bekannten Fabri- 
| katosn mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach ala Meidinger- 
Oefen oder als verbesserte Meidinger-Oefen anempfohlen werden. 
Unser Fabrikat hat auf der Innenseilo der Thüren unsere Schutzmarke eingegossen. 
10229 

















der Fahrik, 


Schetsmarke 












Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 
Ss. Klauber 


WIEN, IL, Untere Donaustrasse 35, am 


ram a sen (nam ar 


Fortschritts-Medaille, Anerkennangs-Diplom 
j WIEN 1873, 


ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


vos 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. WWLEEW. Berlin. 
Bursau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VIL, Neustiftgasse 98 


liefers 
Warmwasserhelzungen, Heisswasserheizungen 
naslı verbesserten Aystemen, 
DPampfheizungen 
mittelst direetom Dampf und Abdampf (vorzüglich für Eisenbahnwaggoms). 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 
Dampfwasserheizungen mit oder ohne nalürliche 
und künstliche Ventilation, 
forsor 
combinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 


Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


10935 


Pläne und Kostenauschläge werden gratis nach eingesandten 
Bauzeichnungen angefertigt und jede Auskunft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 

VII., Neustiftgasse 98, 


oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co,, I., Stefans- 
platz 5 (Domherruhof). 
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Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Bo- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locometir-Drehscheiben, Schiebebähnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 








Maschinen- u. 


Controlstutren umd Verbindungsstücke, 


und Üröasen 


Hähne in Kisen und in Metall, 











Ousterrsichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux: 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, @uss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstabl und Eisen, 

Schienennäügel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen uml Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, 
stöcke, Amıboss, Winden, 

Dampfkessel, licservoirs und sonstige Kesselschmielearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserrüder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 
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Wagrenfedern, Achsen, Schraub- 
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Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Dan&k & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Masehinen und Apparate. tür Eisenbahnbedarfs 


C. W. JULIUS BLANCK 


DampflEsssel- Armat 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser b 


‚» Fabriks-Niederlage: WE MIET 1]. Getreide! 


rınpfehlen «den 


Federmanometer, sowol) Röhren- als auch 
Plattenfuder-Manometer nach den Typen der Eisen- 
balınen der Muuarchle -- hiervon bereits gez | 
100 Tausend gelinfert — nämmtliche dass gehürgu 


Wasseorstandsapparate in allen Sorten 


Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arien, in Grössen von 13—600 Mm. Diam., desgleichen 
Bothgussventile schrzweckmässig. Construction. 
aller Sorten 
und Grössen, ferser Ablasshähne, Luftbähne, 
Luftrentile. Injeoteure Syst. Dlancke, sicher 
Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis. == 












Hydra.lische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
= schinen für Reparatur- Werkstätten. . 
Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 
Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 











Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Wutungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 







= pen an = 


ren-EF'abrik. 


tranche 
D 
narkt 2, 
Eisenbahn - Verwaltungrs: a" 
funetionirend. Tangye-Begulatoren, Schmier \ 
apparate Jiver-er Systeme, 

Dampfdruck-Redueir-Ventilo «einfuchster 
und buwährtester Construction. - 

Condensationswasser-Ableiter, System 
Kuhlmaun, einfache Constructian, siebar functlonirend, 
Koparsturen nicht erforderlich, 

Pumpen aller Sorten. für Hand- w. Maschinen- 
birieb, Pulsometer, Wasserschieber, Hy- 
dranten, Wasserleitungshähbne eic 

Weilssiagermetall (Astifrictionamotall), 
bestes Material z. Ausgiessen v. Eisen- #, Melalllagern, 
desgl. Phosphorbronoe in bewährter Legirung 








beiterzahl 400. 

































Wichtig für Eisenbahnen, mon 
Wartesäle und Haushaltungen. & 
Absolut gefahrlose Ss 
Petroleum-Lampe!/ a" | 


Explosions- 


und 
















Diese 
































er 1 gänzlich 3 Lampe 
me ausgeschlossen 4 
a Batsnh ff kann selbst 
Nr, FR / imbrennenden 
a “> Glaskörpers Ai Zustande umge- 
wer unmöglich. / worfen werden, 
EN — ‚Z vlne dass das Petro- 
/ leamexplodiren könnte, 


Putentirt in £ 
«llen Lün- f 
dern. } 








J somit jede Gefahr ausge- 
schlossen, Jede alte Lampe 

kann auf dieses neue System 

umzeändert werden. 


Prospeete auf Verlangen gratis. 
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Compteir und Musterlager: 
Wien, 1., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
/ ı1., Taborstrasse 4, Mariahilferstrasse 12. 
Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16. 










Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. BEN Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
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_ PERFECTIONS- INJECTOREN = 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 
ZZauptvortheile 


N/A 


F. RINGHOFFER 


Smichov bei Prag. 
Waggon- und Tender - Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke, 

Gegründet 1840. — Arbeit 


Eisenbahnbedarf. 
Alte Arten von Eisenbahnmagen für Personen- und Qüter Trans- 
gi Tender, Tramwayragen, Draisinen, Drelscheiben, Schlehe- 
ühnen, Welchen, complete Wasserstatlon=-Einrichtungen etc. etc. 



















INVI/NS 
FPN/ANZ 


Arbeiterzabl 2000, 


SININIINA 


DE u 





Maschinenfabrikate. 
Motoren Jeder Art, Trausmissionen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennerelen, Zuckerfabriken, Stärkefahriken, Hahl- 
und Schneldemühlen, Wasserwerke #te, etc, Eisengienserel- 
Erzeugnisse, Kesselachmiede-Arbelten jeder Art, Kupferhammer- 
und Walzwerks-Erzeugninse. 


N re 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/11. 


> 










Prämiirt Paris 1878 


Prämiirt Wien 1873 
(Silberne Hodailie) 


(Fortschritt«-Medaille). 








gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufülligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren eind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Functioniren ebenso 


A sicher, wie bei niehtsaugenden Injeetoren. 


Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Sehranbe, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 


f\und Budapest (in den Maschinenfabriken von 


C. Theudlof & Dittrich). 





VORMALS 


Ih rn € 


Fisen- ‚Constructions- Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenbauanstall 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
—=-7 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—II. 











Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


Technisches Bureau | ee pr 
Rud. Stummer v. Traunfels Uniornirgs- Anslall „all Krieosmedaille 


beh. aut. n. beeid. Ciril-Ingenienr. asRır Berirt d JenllerrenEisenbahnkeumier 

Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. Ku.k. Hof- Uniformmätzen. Unilare: 

Projectirung und Bau von Hanpt-, Secundär-, Schmalspur-, Peg kleider , Distinotionen und 

Strassen- und Industrie-Bahnen, | Uniformirungs- Ko Anstalt | neuester Forschrirteneonmimen 

Projectirung und Durchführung von Strassemf, Wasser- und | 2 | Yreisen bei ‚nmerkannt nalider 

Bochbanten, für Oesterreich und Serbien | rrintourante werden auf 

sowie von landwirthschaftlichen Anlagfn jeder Art. b | zeenraunn sera ZI 
Administration von Gebäuden und industriellen Etablisscments. von 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collandirungen. MORITZ TILLER & C» 


sk, Hoflieferanten. — Inhaber dor Ersten dat.-ung. und serbischen Unlfurmirsge 
10198 braun IIT., Salosianergasse 5. Anstelle „sur Kriegsmedailie", 


Wien, VII. Marinhilferstrasse 22, — Bulapest und Belgrad, 


Französische Werkzengmaschinen ui Werkzeuge, 
Bohrmaschinen, Drehbänke ete., FR. KRIZIK 
Ei o } i ! Et b 
Dandoy-Mailliard-Lueg & Ce nnotinenrnut. ee ment 
Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen | Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
1020 mit Sfacher Leistung | Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitter, — Kraftübertragungen 
General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I, Elisabeth- | eigenes System. Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
strasse Nr.5 ’ _Leistungsfähigkeit. R ma 





























Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Cement-Fabrik zu Perimoos 


(vorn. Angelo Saullich) in Wien 10910 


1882 London, Preis-Medaille. — 1863. Grosse goldene Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1867 Paris, 
Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Medaille des n.-d. Gewerbevereinos. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 


ERIEERISNNN Perlmooser 


liefern wir in vorzüglichster, gleichmässiger Qualität, entsprechend (dem vom österreichischen Ingenienr- and Architekten-Vereine is Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1873 angenommenen Normen für einheitlichen Lieferung und Prüfung von Portland-Comrnt, 


Echt Kufsteiner Gement-Kalk (Roman -Gement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner, 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 


Direotion und Niederlage in Wien, Wirden, ©. Bergmann in Linz, für Ohenösierroich, | 7. W. Rothauer in Klagenfurt, für Kärıten. 
Wienstrasue Nr, 3. Hoerner & Honsell in Triest, Ihjit für la» | Max Wönss, Angelo Sauilich's Nachfolgur im 

Niederlage In Pest, Akslemiogisse Nr. 0 Küstenland, Triest und Finne j Salzburg, f, d. gleichnamige Staltu, Kronland. 

Schmidi, Müller &. Comp. in Prag, für die | Ludwig Haagner In Graz, fürdie gleichnamig Gerstmann & Lindner in Brünn, für die 
gleichnamige Stadt und Umgebung. Stadt und Umgebung | gleichnamige #tadt und Umgebang. 
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vie Lübecker Maschinenbau- eseiischaft in Lübeck °"* als Specinhtät alle Arten Bagger 


sehe Apparate, insbesondere 










Patent Exeavatoren 
Volihering (Trockenbagger) 


\\ für Massenförderung und Tiefbaggerung 
\ auch unter Wasser 
enbahn-, Wasser- und Bergbau. 
Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 
Leistung: 1500-2300 ebm pro 10 Stunden 
Betriebskosten: 6070 Mark inel Kohlen- 
verbrauch von 10— 15 Ctr. pro Tag. 
Schwimmende  Dampfbagger für 
Flu ebarg 4 
e Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport ı Baggermateriales aus den Baggir- 
schuten auf Land, 
Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. 
und die unteren Donau-Staaten: 9 


«DB. "=. ":ierem Min Wien, I., Mölkerbastei 14. 


Bernhardt. 


zum Eis 





JENE EB se Bu [Un 
Eigenthum, Heraungsabe und Verlag des Club " m Imark der „STEYKERMUÜHL* in Wiens 
österr. Eisenbahn-Beamten. Erdactenr: Dr. jer. ROBERT ZUCKERKANDH. Für dia Doackori voramtwortlicht AKRERT PIRTZ 





En re 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abomements und Inserate 
werden angrsamman In der 
Administration 
WIEN, I., Sschenbachgusse 11. 


Redaction: 
T., Ewrhenhachgams 11. 


ORG 


WIEN, 


Reiträge werden uach Vereinbarung banewirt, 
Henuscripte wenlen nbchi warfeikgestrlii, 


des 


Olub österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement inel. Postversendung 


in Öosterreich-Ungem: 
Gassiährie A. b. — Halksährig fi. SDR 

Für das deutsche Reich: 
Gansänrie Mark It Haibjährig Muck 

Im übrigen Auslande: 
Denzjährlg Yıra 40 Haltjährig Vros 16 


AN 





Einzelne Kummarı 15 br, 





lese Brelanakunen periofret 





N® 11. 


Wien, den 13. März 1887. 


Ne, Wien, dem 13. Mär 18897. 0 — X. Jahrgang. 





Billiger Eisenbahnbetrieb. 


Yon B. Demmer, Director der Locomotivfabrik in Floridsdort. 


Es ist eine bekannte Thatsache, dass die durchschnitt- 
lichen Betriebskosten der Eisenbahnen pro Tonnenkilometer, 
Dank der systematischen Sparsamkeit in der Gebahrung, 
der rationellen Anwendung verbesserter Transportmittel und 
auch der natfirlichen Zunalıme des Verkehres, eine con- 
stante Abnahme zeigen. 

Wenn dessen ungeachtet, besonders in Zeiten wirth- 
schaftlicher Depression und angesichts der durch die Con- 
eurrenz herabgedrückten Tarife, »der Ruf nach billigem 
Eisenbahnbetriebr laut wird, so lässt sich kaum erwarten, 
dass diesem durch noch intensivere Geltendmachung der 
oben erwähnten Factoren Genüge geschehen könne, und 
mag daher der Versuch nicht unberechtigt erscheinen, von 
einem anderen Gesichtspunkte aus die Ermöglichung eines 
billigeren Eisenbahnbetriebes in's Auge zu fassen. 

Diese Möglichkeit glaubt man mit Recht in der radi- 
calen Trennung des Kleinbetriebes (Secundärzüge, Omnibus- 
züge) von dem grossen durchgehenden Verkehre zu finden, 
da die starken Beförderungsmittel der Nenzeit nicht immer 
mit der geringen Fracht in Einklang zu bringen sind. In 
dieser Beziehung begegnet man auch hänfig der Klage, 
dass die modernen Loeomotiven allzuschwer vonstruirt seien, 
eine Klage, welche jedoch der Begründung entbehrt. 

Der Vergleich zwischen den hentigen achtfach gekup- 
pelten Gebirgssteigern von 54t Dienstgewicht mit 30% 
schweren Tendern und den ersten Locomotiven zeigt, dass 
die modernen Maschinen, ungeachtet der aul's Dreifache 
erhöhten Kesselspannung und der zahlreichen zur modernen 
Locomotive gehörigen Accessorien, per Im? Heizfläche nur 
300-350 kg im Dienste wiegen, ein Verhältniss, welches 
bei den ersten so einfachen Maschinen weniger günstig war. 

Ebenso unbegründet als der Construction wird anch 
häufig dem Betriebe der Vorwurf der Verwendung zu 
schwerer Maschinen gemacht, so lange der Verkehr ein 
derartiger ist, dass solche mächtige und angeblich zu 


schwere Maschinen zu dessen Bewältigung aufgeboten 
werden müssen 

Wohl aber tritt ein Missverhältuiss ein, wenn der 
Verkehr noch nicht eine solche Intensität erreicht hat, und 
keine so schweren Züge zu befördern sind, — ebenso auch 
dann, wenn ein Theil des Verkehrs gewissermassen eine 
besondere, vom Hauptbetrieb verschiedene Verkehrsgruppe 
bildet. — In diesen Fällen ist die Klage über zu schwere 
Mucke nicht selten berechtigt, und wird auch in den 
massgebenden Kreisen anerkannt, nicht immer wird aber 
zu den entsprechenden Massregeln der Abhilfe geschritten, 

Diese bestehen darin, dass sich die Typen der Loco- 
moötiven mehr, als bisher geschehen, den Bedürfnissen ein- 
zelner Linien anschmiegen müssen, und dass für jeden 
einzelnen Fall wohl erwogen werden soll, ob nicht das 
so berechtigte Princip der Einheitlichkeit hinter den durch 
die Specialisiruug erreichbaren Vortheil zurücktreten muss, 

Dies ist unserer Ansicht nach für jeden Localverkehr 
mit schwachem Betrieb, sei es nun auf einer Hauptbahn 
oder auf einer Nebenbahn, thatsächlich der Fall, und wir 
wollen weiter unten versuchen, an der Hand von Daten 
mehrjähriger Praxis den Beweis zu erbringen. 

Wenn es sich um schwachen Verkehr handelt, so ist 
‚die Installirung zahlreicher, aber leichter Züge mittlerer 
Fährgeschwindigkeit das. beste Mittel zur Belebung. des 
überall latenten Verkehrsbedürfnisses. Anerkanntermassen 
und selbsverständlich können hierzu. Normal - Maschinen 
von eirca 36t Dienstgewicht mit 25t ‚schweren "Tendern 
nicht praktisch verwendet werden; nicht blos die Zug- 
förderung. wird durch die unnöthig geschleppte Last 'er- 
schwert, in nach höherem Masse. leidet der, Oberban, 
und erhöhen sich dem entsprechend die  Bahnerhaltungs- 
kosten, ganz abgesehen von dem höheren zu. verzinsenden 
Capitale. 

Zum Betriebe dieser Züge sind daher, den geringeren 
Anforderungen an Zugkraft und Geschwindigkeit entspre- 
chend, leichte Waggons nnd vor Allem leichte Maschinen 
zu verwenden. 


—_— IT 


Um dieses Ziel zu erreichen, wäre das radicalste 
Mittel unzweifelhaft der Dampf-Omnibus, weicher 
Maschine, Tender, Gepäückwagen und Waggon in einem 
einzigen Fahrzeug vereinigt und daher in Eirsparung aller 
Kuppelung uud der grösstmöglichen Beschränkung der 
Achsenzahl durch keine wie immer geartete andere Con- 
struction übertroffen werden kann. 

Wir führen die ausgeführten Constructionen von Ro- 
wan, Brunner, Belpaire, Thomas u. A. an, welche 
sich alle am richtigen Orte gut bewährt, und die Kosten 
pro Zug-Kilometer dem überhaupt erreichbaren Minimum 
nahe gebracht haben, 

Anderseits ist der Betrieb mit leichten Tender- 
maschinen auf verschiedenen Linien mit Erfolg durch- 
geführt worden; dies ist das nächstliegende Abgehen von 
der normalen Schlepp - Tendermaschine, zum Zwecke der 
Ersparung der Tenderachsen, der Kuppelungen und eines 
Theiles vom Constructions-Gewicht des Tenders. 

Zwischen diesen beiden Systenien steht der Loco- 
motivwagen mit Gepäcksraum*) der 1878 von den 
österreichischen Ingenieuren Elbel und Gölsdorf gemein- 
schaftlich erfunden, seither bei vier verschiedenen österrei- 
chischen Eisenbahnen in einer grösseren Anzahl in Betrieb 
gekommen ist und in der Zwischenzeit auch in Deutschland 
vom Maschinen - Inspector v. Borrieo in Hannover mit 
Erfolg nachgebaut wurde. **) 

Für dieses System, welches von der Wiener Loco- 
motiv-Fabriks-Actien-Gesellschaft in Flo- 
ridsdorf bei Wien ausgeführt wird, müssen wir als 
Vorzug gegenüber der Tendermaschine zuerst die Ersparung 
einer Maschinenachse und des Gepäckwagens, und den in 
Folge des grossen, bei einer praktisch construirten Tender- 
maschine unerreichbaren Radstandes von 3%4,—4 ‘m 
Ausserst ruhigen Gang und dem entsprechende Schonung 
des Oberbaues hervorheben. 

Das Wirkungsgebiet der Tendermaschine beginnt unserer 
Meinung nach erst dort, wo grösserer Verkehr oder starke 
Steigungen eine höhere Zugkraft beanspruchen, selbst- 
verständlich auch dort, wo scharfe Curven einen geringen 
Radstand bedingen. 

Gegenüber dem Dampf-Omnibus ist unter sonst gleichen 
Bedingungen und bei ganz kleiner Plätzeanzahl — wie etwa 
beim Belpaire-Wagen — der Loromotivwagen allerdings 
um die Kuppelung zwischen Maschine und Wagen, eventuell 
um eine oder zwei Achsen schwerer, vermeidet dagegen alle 
die Nachtheile, welche aus der Zusammenlegung s0 hetero- 
gener Elemente, wie es ein Personenraum und eine ge- 
heizte Maschine sind, entstehen. Wenn jedoch mehr als 
20—30 Plätze vorhanden sein sollen, wird der Dampf- 
Omnibus zu einem monströsen Fahrzeug, das schon bei 
der Manipulation in Folge des nothwendigen Umdrehens 

, „Organs 1880, 8. 52; » Wochenschrift ı. Ö, Ing. u. Arch.- 
Ver.e 188], 85, 1455. 


*") Genaue Betriebskosten-Rechnung desselben im sArchiv f, 
Eisenbahnwesen«e 1994, Heft 6. 


an den Endstationen grosse Schwierigkeiten verursacht, be- 
sonders störend aber’ im Heizhaus und in der Reparatur- 
werkstätte sich geltend macht. 

Wir betrachten daher den Locomotivwagen — System 
Elbel-Gölsdorf — als die Ausserste, dem praktischen 
Eisenbahndienst noch entsprechende Annäherung an die 
Vereinfachung der Fahrbetriebsmittel — als ein Fahrzeug, 
welches bei voller Beibehaltung aller Vorzüge der normalen 
Loeomotive, leichtester Zugänglichkeit und Erhaltung aller 
Theile nicht ein Kilo unnöthiges Constructionsgewicht auf- 
zuweisen hat. 

Diese Vorzüge haben sich in der Praxis sowohl in 
dem günstigen ökonomischen Betriebe als in den geringen 
erforderlichen Reparaturen geltend gemacht. 

Die Ruhe und die Sicherheit des Ganges dieses Loc 
motivwagens wird dadurch erwiesen, dass eine solche Ms- 
schine von 1200 mm Laufkreisdurchmesser, 3870 mm Räd- 
stand, 11 t Belastung auf der Treibachse und ebensoviel 
auf der Laufachse (bei belastetem Gepäcksraum) bei einer 
am 25. Mai 1580 auf der a. priv. Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahın.Strecke Wien—Gänserndorf vorgenommenen Probe- 
fahrt mit & angehängten Waggons eine Geschwindigkeit ron 
78 km pro Stunde erreicht und dauernd erhalten hat, 
ohne dass sich eine Spur unruhigen Gauges geltend ge- 
macht hätte, 

Dass sich aber diese Type durehgehends bewährt, geht 
daraus hervor, dass auf allen Bahnen, wo solche Maschinen 
in Betrieb kamen, Nachbestellungen erfolgten. Es verkehren 
jetzt von den ungekuppelten Locomotivwagen System 
Elbel-Gölsdorf 
auf der k. k. priv. Österr. Nordwestbahn. 10 Stück 
» » Raab-Ödenburg-Ebenfurter Bisenb... 3 » 
»  „ den königl. ungarischen Staatsbahnen..... 6 » 


» n 


von den gekuppelten Locomotivwagen System Elbel- 
Gölsdorf 
auf der k. k. priv. Österr. Südbahn ............ 14 Stück 
Raab-Ödenburg-Ebenfurter Bahn 1 » 
Kaschau-Öderberger Eisenbahn. 6 » 
Die auf der österr. Nordwestbahn verwendeten unge- 
kuppelten Locomotivwagen von 11’s t Adhäsion, 20 t Ge- 
sammtgewicht ine]. Y, t Gepäck, Cylinder 225,400, Rad- 
durchmesser 1005, Heizlläche 42, Rostfläche O'as, entwickeln 
mit Östrauer Kleinkohle eonstant 100 Pferdekräfte und 
ziehen nach den gemachten Erfahrungen; 


140 auf 3%,. 


u » »% » 


» » » » 


Steigung mit 25 km Geschwindigkeit 


100t » s ” » 30 » R 
Rot » 10%. „ » 20 » " 
U » » „ 25 » “ 
Gut 1 u „ 18 » 2) 
st» D ” »„ 21» u 


Die gekuppelten Maschinen System Elbel-Gölsdorf 
haben eine um ca. 30%, grössere Leistungsfähigkeit. Ver- 
gleicht man die Gewichte und Betriebskosten des Loeomotiv- 
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wagens mit jenen einer Schlepptender-Locomotive und Ge- 
päckswagen, so ergeben sich folgende Ziffern: 


Secenndärzug Seenndärug mit 
mis Narmal- 
Lotomotirwagen loeometirn 

Gewicht der Maschine ....... R . 35 t 
* des Tenders mit mittleren 

Vorräthen „2222004. . ot 20 t 

” des Gepäckwagens ..... 12t 

67 t 

» von 6 Waggons & 5 t mit . 

240 Plätzen .........- 0 t 30 t 
» von 50 Passagieren mit 

Gepäck „cu uereere en 5t 5 

56 t 102 t 


Binseln | Zur fl Riuzein 


U22 
saminap vunmmen 


a) für die Maschine; 
Erhaltung des Oberbaues....... 
Verzinsung und Amortisation .. 
Brenn-, Schmier-, Putz- und Be- 

leuchtungsmaterial und Wasser . 
Locomotiv-Reparatur....... Pe 
Heizhans-Regis........22220 0: 
Führer und Heizer *) 


b) für den Zug: 


Erhaltung des Oberbaues....... 
Verzinsung und Amortisation .... 
Schmier-, Putz- und Belenchtungs- 

(11117 eG EEE 
Wagen-Reparatur ............. 
Zug-Personal®)......rncun2o.. 


Zusammen directe Ausgaben 
per Kilometer... 


Daraus folgt, dass der normale Personenzug, um sich bei 
einem Einheitssatz von 1‘ kr. per einem Kilometer activ 
erhalten zu können, eine Zahl von wenigstens 20 Passagieren 
benöthigt; der Seeundärzug mit Locomotivwagen dagegen 
nur ca. 13 Passagiere! 

Durch die gleichzeitig geschaffene Möglichkeit einer 
grösseren Häufigkeit des Zugs-Verkehres — sei es nun 
reiner Personenzüge oder gemischter Züge — fällt nicht 
allein dem Unternehmen ein grösserer Gewinn zu, sondern 
den hauptsächlichen Nutzen wird vielleicht die Allgemein- 
heit davontragen, in einem Masse, welches sich allerdings 
einer Bewerthung mit Ziffern entzieht, von welchem sich 
aber doch schon im Vorhinein eine immer weiter gehende 
Befrachtung aller Kreise mit Sicherheit erwarten lässt, Es 
wird zweifellos der Zweck einer Eisenbahn hierdurch viel 
besser erreicht als durch grosse oder schwere Züge, welche 


*} Der Gepäcksraum des Locomotirwagens ist durch Mittel- 
oder Seitengang paseirbar, so dass bei der Zugsbedienung das Inter- 
sommunications - System durchführbar und nur 1 Zugsbegleiter 
nöthig ist. 






nur selten, wenn auch vielleicht mit bedentenderer Ge- 
schwindigkeit fahren! 

Obzwar schon sehr häufig auf die aussergewöhnliche 
Wichtigkeit des leichten Verkehrs hingewiesen wurde, so 
hat dieser Gegenstand unseres Erachtens noch lange nicht 
jene thatkräftige Unterstützung gefunden, welche demselben 
aus den dargestellten Gründen zu Theil werden sollte, 

Mögen darum die vorstehend gegebenen Daten die 
leitenden Kreise unserer Eisenbahnen veranlassen, bei ihren 
aufHebung des Verkehrs und Ermässigung der Selbstkosten 
gerichteten Bestrebungen auch jener Vortheile zu gedenken, 
welche sich in der Specialisirung des localen Verkehrs auf 
den Hauptlinien und in dem vereinfachten Betrieb schwächer 
frequentirter Nebenlinien mittelst entsprechend accomo- 
dirter Betriebsmittel erzielen lassen. 


Der Simplon-Durchstich. 


Zur Herstellung eines neuen Verkehrsweges zwischen Frank- 
reich und Italien neben den bereits bestehenden Linien, der 
Gotthard-Bahn und der Mont-Canis-Bahn, besteht in den bethei- 
ligten Kreisen schon seit Längerem der Plan, die westschweize- 
rische, bezw. die Simplon-Bahn mit den italienischen Mittel- 
meerbahnen durch einen Schienenweg zu verbinden, der in der 
Weise gedacht ist, dass er einerseits von einer geeigneten Stelle 
der jetzt bestehenden Simplonstrecke Bonveret— St. Morie—Brieg 
abzweigen, den Simplon übersstzen und anderseits in die ita- 
lienische Zweiglinie Novara—Domo d’Ossola einmündet,von welcher 
die Strecke Novara—Miosino bereits hergestellt und im Betriebe 
ist, während die noch restliche Strecke Miosino—Domo d’Oasola 
noch im Laufe dieses Jahres zur Vollendang kommt. Darch 
diese neue Verbindung würden nicht nur manche Routen, z.B. 
jene von Mailand nach Paris, jene won Piacenza nach Bonlogte, 
erheblich abgekürzt werden, sondern es wärden auch andere 
Transporte, die jetzt über die St. Gotthard- und die Mont- 
Cenis-Bahn gehen, auf die neue Simplonstrecke gelenkt werden, 
insbesondere, als durch geeignete Massregeln in den Verkshra- 
einrichtungen und in tarifarischer Beziehung Vorsorga getroffen 
werden kann, dass die Beförderung auf der neuen Linie mit 
grösseren Vortheilen verbunden ist. 

Für diese neue Verbindangslinie war nun von Seite der 
fünf zunächst betheiligten schweizerischen Cantone, der Gesell- 
schaft der westschweizerischen und der Simplonbahn, sowie der 
neuen Bank der schweizerischen Eisenbahnen eine Concarrenz 
von Projecten ausgeschrieben worden, die in einer Commission 
son Fachmännern, welcher die Harren Poloncsan, Maschinen- 
director der Orleans-Bahn, Doppler, Oberbaurath und Ober- 
inspector der k. k. österreichischen Staatsbahnen, Huber, Cifil- 
ingenieur in Paris, und Damnr, Civilingenieur in Lausanna 
angehörten, zur Prüfung und Begutachtung zugewiesen worden. 

In dem vor Kurzem abgegebenen Berichte dieser Com- 
ınission (Rapmort des erperts sur le percement du Simplon. Iau- 
sanne, 17 Novembre 1886), wurden nun zunächst die Trans- 
poriverhältnisse über die neue Simplon-Linie und fiber die Con- 
eurrenzlinien, die St, Gotthard- und die Mont-Cenis-Bahn erörtert 
und hierauf die vorliegenden Projecte, speciell jenes unter An- 
wendung des Fell’'schen Systems, der Entwurf von Agudio und 
das Projsct des Obersten de Bange namens der Socitd des anciens 
dablissements Cail einer eingehenden Beurtheilang unterzogen. 
Keines dieser Projects kann nach den gegebenen Verhältnissen 
zur Ausführung empfohlen werden, vielmehr ist die Commission 
der einstimmigen Ansicht, dass hier nur durch einen tief ge- 
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legenen, und in gewöhnlicher Weise betriebenen Tonnei den 
vorhandenen Interessen am besten und zweckmässigsten ent- 
sprochen werden könne. Nach eingehender Prüfung der in dieser 
Beziehung vorgelegenen Projecte hat sie als die beste Lösung 
den Tunnel mit % kın Länge befunden, vorausgesstzt, dass das 
hieför nöthige Capital beschafft werden kann; im anderen Falle 
würde der 16 km lange "Tunnel in Betracht kommen, der die 
nächst günstigen Resultate für den Betrieb bieten würde, Dabei 
empfiehlt die Commission, ob das eine oder andere Tunnel- 
projeet acceptirt wird, die Steigung so viel als thunlich von 2 mm, 
höchstens von $ mm per Im zu wählen, denn je grösser die 
Steigung, desto weniger Last kann befördert werden und desto 
mehr werden Rauch nnd schädliche Gase erzeugt. In einem 
Tunnel sind die Schienen immerwährend mehr weniger feucht 
und es sinkt in Folge dessen die Adhäsion ganz beträchtlich; 
während dieselbe anf offener Strecke Or14 beirägt, fällt sie im 
Tunnel anf 0'10 bis O'os, d.h. man kann mit einer Locometive, 
soll anders das Schleifen der Räder oder selbst das Stehen- 
bleiben des Zuges hintangehalten werden, nur 60%, von jener Last 
in einem Tunnel befördern, die man unter gleichen Umständen 
anf offener Strecke befördern könnte, Ferner ist die Commission 
der Ansicht, dass man vom vorhandenen Baucapitale thunlichet 
das Minimnm für die Zufahrtsstrecken, dagegen das Maximum 
für die Tunnel-Anlage verwende, weil bei dem erstern nach dem 
etwa entstehenden Bedürfnisse noch immer nachträgliche Er- 
weiterungen oder Verbesserungen leicht durchgeführt werden 
können, was bei einer bereits fertigen Tunnel-Anlage nicht immer 
durchführbar ist, 

In Betreff des Betriebes rines «ingeleisigen Tunnels sind 
vier verschiedene Fälle in Betracht gexoren: 

1. Für den erster, nur schwachen Verkehr wird eine dürch- 
aus eingeleisige Anlage zwischen Viöge, einer Station der jetzigen 
Simplon-Bahn, and Doms d’Ossola unter Vermeidung von kust- 
spieligen Erdarbeiten und Kunstbauten und die Anlage je eines 
Nebengeleises an jeder Seite der Tunnelöffnnng zum Aufstelien 
der für die Unterhaltungsarbeiten bestimmten Wagen und Joco- 
motiven als ausreichend erachtet, Die Locomotire würde dann 
die Züge zwischen den genannten Orten ohne Aenderong der 
Belasteng befördern; doch wird als nothwendig erachtet, dass 
Haltestellen bei Iselle, Varzo und Crevola errichtet werden. 

2. Bei mittlerem Verkehr würden di» Züge entsprechend 
stärker <a belasten sein, wobei dann von Viöge bis zur nördlichen 
Tunnelöffnung und von Domo d’Ossola bis zur südlichen Tannel- 
öffnung Schiebelocomotive zur Anwendung kommen sollen, 
während im Tunnel selbst der Zug von der Zugslocomotive be- 
fördert wird, 

8. Für den Fall eines stärkeren Verkehrs müssten an beiden 
Tunnelmändangen Nebengeleise zur Aufstellung von Zügen nnd 
Locomotiven angelegt werden, während der Tunnel mit der 
grössten zulässiren Belastung zu befahren wäre. 

" 4. Bei noch weiterer Zunahme des Verkehrs, müsste man 
beide Zafahrtsstrecken, einerseits von Viöge zu der einen Tunnel- 
öffnung, und andererseits von Demo d’Ossola bis zur anderen 
Tunnelöffnung doppelgeleisig anlegen, und ansserdem eine Er- 
weiterung der Geleissanlagen an beiden Tonnelöffnungen in 
Aussieht nehmen. Bei dieser letzteren Massnahme würde man 
durch den Tunnel einen ganz beträchtlichen Verkehr bewerk- 
stelligen können, indem unter der Annahme, dass der Personen- 
verkehr bei einer Geschwindigkeit der Züge von 30 kın pro 
Stande die Hälfte des Tages beansprucht, für die übrigen 12, 
beziehungsweise 10 Stunden (2 Stunden Verlust ans verschiedenen 
Ursachen) noch immer mindestens 10 Güterzüge in jeder Richtung 
befördert werden könnten, Bei Anwendung von Locomotiven mit 
mit 8 gekuppelten Rädern und 56 t Adhäsionsgewicht, würden 
dann pro Tag 8000 t Biutto, oder unter Annahme einer nur 


50°, ,igen Nutzlast, pro Jahr 1,460.000 t befördert werden können, 
was gegenüber der, im Jahre 1885 durch den St. Gotthard- 
Tannel geführten Gesammi-Güterbeförderung von 425.000 t für 
den Simplon-Tannel von besonderer Bedeutung wäre, 

Was das Profil des Tunnels anlangt, so werden folgende 
Maasse empfohlen, wobei sowohl für den eingeleisig, wie auch 
doppelgeleisig auszuführenden Tunnel ein kreisfürmiges Profil zu 
wählen wäre; für den eingeleisigen Tunnel 650 m Scheitelhöhe 
von Sehienenunterkante gemessen, 550 m Lichtweite zwischen den 
Widerlagern, das ist in einer Höhe von 250 m über Schienen- 
oberkante; für den zweigeleisigen Tunnel 610 m SBcheitelhöhs 
und 820 m Lichtweite zwischen den Wideriagern. Das Tannel- 
profil beträgt sonach im ersten Falle 3275 m*, im zweiten 
42:52 m®. 

Bei der Frage, ob der Tunnel eingeleisig oder doppel- 
geleisig ausgeführt werden eoll, hat sich die Commission, trotz 
der bekannten Bedenken gegen die eingeleisige Herstellung vos 
Tunnels, dennoch für eine solche entschieden, und glaubt, das 
sie für den Verkehr der Simplonbahn vollständig ausreichen 
werde. Sie ist der Meinang, dass bei einem 15 bis 16 kın langen 
Tunnel die eingeleisige Ausfährong ein Ersparnis von 9 bis 
10 Millionen Francs gegenüber der doppelgeleisigen ergibt, Aber 
auch eine Herstellung des blossen Bogengewölbes für 2 Geleiss 
und die übrige Herstellung des unteren Tunneiprofils für wur ein 
Geleise empfiehlt sie nicht, weil, wenn auch hiebei ein Ersparnis 
von 5 bis 6 Millionen Frances gegenüber des gleich anfangs voll 
suszuführenden doppelgeleisigen Profils erzielt wird, doch die 
spätere Erweiterung des unteren Proflls auf 2 Geleise, wenn eins 
solche nothwendig werden sollte, mit mannigfachen Schwierig- 
keiten und Gefahren für den bereits bestehenden Verkehr, und 
in Folge dessen mit erheblich grösseren Kosten, als das, übrigens 
mit aller Reserve angegebene Ersparniss beträgt, ausgeführt werden 
könnte, 

Obswar der grössere Tunnel von 20 km Länge, wie 
bereits erwähnt, die beste Lösung gewähren würde, so wurde 
doch in Anbetracht dessen, dass dessen Herstellung bei ein- 
geleisiger Anlage 65 bis 70 Millionen Francs, bei doppel- 
geleisiger Anlage 85 bis 90 Millionen Francs beanspruchen 
würde, der kürzere Tunnel mit 16.070 m Länge, bei welchem 
die beiderseitigen Oeffnunger in einer Höhe von 820 m und 
bezw. 830 ın liegen, empfohlen 

Was die Trace betrifft, in welcher sowohl der Tunnel 
wie überhaupt die ganze Verbindur gslinie zu legen wäre, so 
hat die Commission von den vorgeschlagenen Projecten das 
des Chef-Ingenieurs Meyer als das beste erklärt. Darnach würde 
als» die Linie anf der schweizerischen Seite beim Kilomater 
137'# der jetst bestehenden Strecke Lausanne-Brigus unweit 
des Bahnhofes Viöge abzweigen, an der linken Seite des Ge- 
birgsbaches Saltine in einer Länge von 8981 m sich erheben 
and in einer Höhe von 820 m die eine Tunnelöffnung erreichen. 
Die vorkommenden Curren dieser Zufahrtsstrecke haben 300 m 
im Minimum. 

Dieselbe liegt an der Abzweigungsstella in einer Höhe 
von 65265 m, hat anfänglich eine Steigung von 12%,4, io der 
Länge von 291 m, darauf eine Steigung von 20%,,, in der 
Länge von 8190 m und liegt dann in der Höhe von 820 m 
vor dem Tonnel-Eingange horizontal in einer Länge von 500 ın. 
Im Tanne! der, wie bereits erwähnt, 16.070 m lang ist, hat 
die Strecke anfänglich eine Steigung von 3% ,,, in der Länge 
von 8428 m um! dann gegen die italienische Seite zu ein Ge- 
fülle von 2%,, für die übrige Länge, wobei die zweite Tunnel- 
öffnung in einer Höhe von 830 m liegt. Von hier erreicht die 
Linie in einer Länge von 600 m die italienische Grenze. Die 
weitere Fortsetzung der Linie auf der italienischen Seite von 
der Grenze bis zum Anschlasse an Demo d’Ossola, welche 
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eins 227 km lang wäre, hält die Commission für leicht aus- 
führbar, doch hat sie sich mit dem Detailstadium derselben 


nichtTbefasst, weil ihr hiezu ein Mandat fehlte. 
Für die vorgenannte schweizerische Strecke stellt nun die 
Commission folgende Horstellangskosten in Aussicht. 
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Die Gesammt-Anlagekosten für die Simplonbahn würden 
sich darnach wie folgt stellen: 
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Hiezu würden noch die Ausgaben für die Beschaffung des 
nöthigen Bancapitals und dessen Verzinsung kommen; anderer. 
seits würden aber die Gesammikosten um ungefähr 1’2 Millionen 
Frances reducirt werden können, wenn die Scheitelhühe des 
eingeleisigen Tunnels statt 65 m mit 6 m gewählt würde. 
Die Banzeit wird auf 6 Jahre veranschlagt, wobei jedoch voraus- 
gesetzt wird, dass nicht besondere Schwierigkeiten durch die 
Temperater-Verhältnisse des Tannels herbeigeführt werden; im 
anderem Falls würde sich die Bauzeit um 18 Monate varlängern. 

Zum Schlasse sei noch hervorgehoben, dass sich die 
Commission eingehend mit der Frage der Lüftung des Tunnels 
und mit den bei der Darchbohrung zu gewärtigenden Wärme- 
verhältnissen beschäftigt hat, wobei sie auch die Verhältnisse 
des St. Gotthard- und des Mont-Cenis-Tannels in Betracht 
zieht. ÖObzwar sie nun der Meinnng ist, dass beim Simplon- 
Tunnel sowohl bei eingeleisiger wie doppelgeleisiger Anlage 
die natärliche Löäftung vollkommen ausreichen werde, schlägt 
sie doch vor, in Abständen von je 1 Kilometer Schutzkammern 
anzubringen, in welche dorch an den beiden Tunnelöffnangen 
befindliche Compressoren Luft eingepresst werden soll, die dann 
im Bedarfsfalle zu benützen wäre. Um jedoch auch die aus 
den Locomotiven entweichenden Gase und den Rauch aus dem 
Tunnel abeuführen, hat Herr Polonesau eine eigenartige Vor- 
richtung vorgeschlagen, welche darin besteht, dass am Scheitel 
des Tunnels eine durchgehende Röhre oder ein Canal angebracht 
wird, der darch Klappen geschlossen ist, und in welchen die 
entsprechend umgestalteten Schornsteine der Locomotiven den 


Rauch und die übrigen Gase abgeben. Aus dem Canale würden 
die Gase durch Ventilatoren nach Aussen geführt werden. Die 
Kosten dieser Röhre oder des Canals werden mit 80 bis 225 Frances 
pro Meter veranschlagt. Sollte aber dieser Vorschlag keinen 
Anklang finden, so hat die Commission auch die Verwendung 
von Maschinen nach dem Systeme Lamm & Franck für den 
Personenverkehr erwogen und in dieser Beziehung die Con- 
stractions-Verhältniese wie anch den Effect für eine Maschine 
dieses Systems, die einen Zug von 450 t auf eine Länge von 
208 Kilometer zu befördern hätte, rechnungsmässig festgestellt. 

Diesen Berechnungen hat sie folgende Dimensionen der 
Maschine zu Grande gelegt: 


Durchmesser des Cylinders..... +... 600 mm 
Kolbenhub ... 2.2... vz20e.r 0. . 60» 
Durchmesser der gekuppelten Räder. 1400 
» » Laufräder „2224. - 0 » 
Mittlerer Durchmesser des BUREMEIE: 270 » 
Länge desselben. ...rcssucnneeen en 8000» 
Volnmen desselben in Liter ....--.-- 45.000 1 
» des heissen Wassers... . 40,000  » 

» » Dampfes „users seee: 5000 » 
Maximaldruck im Recipienten ........ 15 kg 
Leergewicht der Maschine ......... 40.000  » 
Dienstgewicht der Maschine „..»....» 80.000 » 
Gewicht pro Achve „u... urn ur run 16.000 » 


» anf den 6 gekuppelten Rädern48.000 = 


Die Dampfgeneratoren würden beiderseits je 300 m vor 
jeder Tunnelöffnung aufzustellen sein, so dass also die feuer- 
losen Locomotiven für den längeren Tunnel von 20 Kilometer 
bei einer Fahrt 20'600 m zurückzulegen hätten. 

Was die Wärme-Verbältnisse, die bei der Durchbohrung 
zu gewärtigen wären, anlangt, so wurde durch den Professor 
Renevier die Maximal-Temperatur nach längeren Beobachtungen 
für den 20 km langen Tunnel mit 42°C beziffert; für den 
16 km langen Tunnel wird nur eine Maximal-Temperatur von 
38 bis 40° C erweckt, die indessen durch die verschiedenen, 
auf Grand der bei den bisherigen Tunnel-Darchbohrungen ge- 
machten Erfahrungen verbesserten Hilfsmittel noch eine erheb- 
liche Herabminderung erfahren könnte. 

Für die Bohr- und Lüftungs-Arbeiten sind anf beiden 
Tunnelöffnungen ausreichende Wasserkräfte vorhanden. 


Das Capital und die Eisenbahnen. 
Von Arthur Mayer, Verwaltungsrath der mähr.-schles. Centralbaha, 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Besmten, am 

15. Februar 1887.) 

Wir bringen in Nachstehendem einen Auszug aus dem, 
das obenerwähnte Thema behandelnden Vortrag, und zwar be- 
ginnen wir dort, wo sich derselbe spaciell mit den Eisenbahnen 
befasst, nachdem im ersten 'Theils seiner Ausführungen der Vor- 
tragende die Entwicklungsgeschichte des Capitales belsuchtete, 
bis zu dem Momente, als Capital und Eisenbahnen zum ersten 
Mala in unmittelbaren Contact gerathen. Wir überlassen nunmehr 
dem Vortragenden das Wort: 

Zur Zeit, als unsere Grossyäter geboren wurden, befanden sich 
die Bürger zweier Welitheile, ich meins unser altes Europa und 
Amerika, im heftigen, riesenhaften Ringen um die höchsten Ideale 
der Menschheit, Washington, Lafaystte, Mirabean, Kobespierre 
und wie alle die zahllosen Helden des erwachten Menschen- 
geistas hiessen, sind colossale Merksteine in dem Trrümmnerfelde 
veralteter und niedergerissener Einrichtungen, Diesem Ringen 
folgte die Napoleonische Zeit, mit ihrem Pulverdampfe, der die 
Blicke eines ganzen Continentes verdunkelte. In diesen beiden 
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grandiosen Epochen hatte die Welt nicht gar viel Zeit, ihrer 
materiellen Sammlung nachzugehen, und viel anbemerkter als 
gut war, fallen in diese Zeit die epochalen Entdeckungen und 
Verbesserungen auf den Gebieten von Dampfkraft und Elektrieität. 
Um 80 heftiger, aber anch um so geläuterter konnte sich der 
Unternehmungsgeist dann dieser riesigen Errungenschaften be- 
mächtigen und es ist gewiss eine Bestätigung dieser meiner 
Ansicht, wenn ich bemerke, dass im Jahre 1824, am 19. October, 
als der erste Prospect einer zu erbauenden Eisenbahn von 
Liverpool nach Manchester erschien, für diese 33 englische wiles 
zählende Strecke statt des geforderten Capitals von 400,000 Pf, St, 
eingetheilt in 4000 Actien 4 100 Pf. der zehnfache Betrag im 
Sturme gezeichnet wurde. Für einen ersten Versuch ein enormes 
Resultat, welches man nor dem Vertrauen in Stefenson's geglückten 
Locomotiv-Versuch anf der Balın von Darlington nach Storkton 
zu verdanken hatte. Doppelt hoch muss dieser moralische Erfolg 
und die commercie!le Voraussicht der Engländer angeschlagen 
werden, wenn man bedenkt, dass relativ kurze Zeit zuvor ganz 
bedentende Summen englischen Geldes in Gas- und Üanal-Gesell- 
schaften investirt wurden und sich gat verzinsten. Besonders 
letztere Unternehmungen (80 an der Zahl, mit einem Capital von 
13° Millionen Pfund und einem Durchschnittse-Erträgnisse von 
5%, %, in den Jahren 1790—1805) suchten durch ihren Einfuss 
in der Presse und dem Parlamente die Bestrebungen der Risen- 
bahngränder zu paralysiren. 

Hören wir z. B. eine Journalstimmes aus dem Jahre 1826: 
»Es kommt gar nicht daranf an,« sagt der betreffende Artikel, 
»was die Grundlage des neuen Projectes ist, oder ob dasselbe 
überhaupt eine Grundlage bat, es ist nur nöthig, einen schlanen, 
zuversichtlichen und lärmmachenden Faisenr zu finden, meist 
in der Person eines Advocaten, welcher einen Vorsitzenden des 
Verwaltungsrathes, womöglich von Rang, nebst einem Dntzend 
Namen von einigem Klange, darunter möglichst viele Parlaments- 
Mitglieder als Verwaltungsräthe zusammenbringt. Dann einen 
Banguier, der nicht schwer zu finden ist, und einen Ingenieur, 
der, wie ein Arzt und Adrocat bereit ist, jeden Fall in die 
Hand zu nelımen, so hoffnungslos er auch sein mag, wenu er 
nor gleich diesen seinen Gewinn dabei macht, Sobald diese 
Personen des Dramas, oder richtiger der Posss beschafft und 
anfgestellt sind und der Vorhang in die Höhe geht, dann 
drängt sich begierig der Haufe ins Haus, alle dürstend, einen 
Antheil an diesem neuen Abenteuer zu haben, zufrieden indessen 
mit der Rolle stammer Zuschauer, ja blosser Puppen, deren 
Bewegangen von denen bestimmt werden, welche die Drähte 
ziehen. Dergleichen mag für Zuschauer helustigend genug sein, 
aber im nüchternen Ernst ist «s fraurig genug, die herrschende 
Manie für unsinnige Speculationen mitanzusehen.« ‚ 

Ebenso heftig wie der Geist solcher Enunciationen der 
beeinflassten Presse, war die viel praktischere Opposition im 
Parlamenie, wo die Directeren der sich bedroht fühlenden Canal- 
Compagnien das nicht nur bildlich zu neimende Oberwasser hatten; 
aber diese heftige, erst im Jahre 1826 besiegte Opposition hatte 
doch das eminent Gute, dass eie durch die, in die Parlamentsacte 
gelegten Schwierigkeiten den bedeutenden Antheil an den nn- 
bewnssten Bestrebungen hatte, den nen zu errichtenden Eisen- 
bahn-Gesellschaften die erzwungene Solidität mit auf den Lebens- 
weg in die Wiege zn legen und hierdurch die Sache selbst 
bon grd mal grd dem Siege zuzuführen. 

Die von dem Parlamente geführten, ausserordentlich sachlich 
einschneidenden Debatten hatten die Folge, dass sie sowohl in 
technischer Beziehung, als auch in Betreff der, dem Capital zu 
bietenden Securität heute nach mustergiltige Thesen zur 
Reifs brachten, 

Es kann allerdings aus den mannigfachsten Gründen nicht 
meine Anfgabe sein, Sie mit allen Phasen dieser Strömnng 


bekannt zu mächen, und ich will Ihnen nur einen ministeriellen 

Antrag aus dem Jahre 1836 vorführen, der am 1. März des- 

selben Jahres auch vom Parlamente angenommen wurde, Der 

Handelsminister Poulett Thomson brachte nämlich vor, dass 

die Begierung bis zu einem bestimmten Grade verantwortlich 

sei für die durch das Parlament za ratificirende zweckmässige 

Handhabung der Eisenspeculationen. Man müsse daher Sorge 

tragen, dass das Capital des Landes nicht unklug verwendet 

werde, und er schlage daher die sofortige Einsetzung eines 

Ausschusses (Select Comittee) vor, welche bestimmte Normen 

für diese Bills festsetzen solle. Es solle fortan das Haus keine 

Bill für eine neue Eisenbahn in Erwägung ziehen, wenn nicht 

das betreffende Comit& in seinem Berichte über folgende Punkte 

gründlichen Aufschluss gegeben habe 

1. Höhe des Actiencapitala und der Obligationen, woru die 
Gesellschaft ermächtigt werden soll, sowie Betrag der bereits 
gezeichneten Actien und der darauf geleisteten Anzahlung. 
Namen der Direotoren nebst Zahl der Actien, welche en 
Jeder genommen hat, sowie fernere Details über die Acto- 
näre, ihre Persönlichkeit, Umfang ihrer Betheiligung nnd 
ihr locales Interesse an dem Unternehmen; 

2. die bisherigen Commanicationsmittel, der bisherige Umfang 
des Verkehrs, sowie Kosten und Dauer des Transportes; 

3. Zahl der Passagiere and Umfang des Güterverkehrs, welche 
anf der projectirten Eisenbahn zu erwarten sind; 

4, der zu erwartende Gewinn und die Art der Güter auf deren 
Transport dieselbe namentlich gegründet sein soll; 

5. ob die nene Linie eine für sich allein fertige ist, oder ob 
sie in Erwartang eines auszuführenden grösseren Plans 
gebaut wird; 

6. ob und welche Conenrrenzlinien existiren oder beabsichtigt 
werden, welche Vorzüge der vorliegende Entwurf gegen die 
eonenrrirenden hat; 

7. Beschreibung jeder technischen Schwierigkeit der Bahn und 
wie diess überwunden - werden soll; 

8. Beschreibung der Tunnels; 

9, Beschreibung der Curvren und Steigerungen; 

10. Länge der Haupt- und Nebenlinien ; 

11. die technis he Angemessenheit der Linie: 

12. ob eine Landstrasse im gleichen Niveau kreuzt; 

13. Kostenanschläge bis zur Fertigstellung ; 

14. Anschlag der jährlichen Betriebskosten; 

15. ob Gewiunüberschuss oder wenigstens Deckung der Kosten 
zu erwarten; 

16. Zahl der Zustimmenden, Widersprechenden »nnd Noentralen 
für die Linie unter den Grundeigenthämern der Strecke, 
durch welche die Bahn gehen soll; 

17. Namen der Ingenieure, die zu Gunsten und zu Ungunsten 
der Bill gehört worden sind; 

13. Hanptgründe der Petitionen gegen die Bills; 

19. Bemerkungen zu Gunsten der Bill nach Ansicht des Select 
Comittres; 

20, eine Anzahl von Formalien. 

Dass durch solche vorsichtige Gebahrung das Capital nur 
günstig beeinflusst werden konnte, sich an den Gründungen von 
Bahnen zu betheiligen, mag folgende Aufstellung beweisen. Es 
betrugen in Mark gerechnet die Investitionen englischen Capitales: 
1525... 2 Mill, Mark 


1835... 112» n » 
1845... 1,769627 » 
1855... 59191 » “ 
1865... 9.109562 » E 
1875... 12.604400» u 1582. ..15.3570960 Mill. Mark 
Die durchschnittliche Verzinsung war im Jahre 1865. ..4119%, 
» vw » .»n » 1875...445%, 


Keen, eier 
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in einem Lande mit so lang zuräckreichender billiger Zinsrate ein 
ganz respectables Erträgniss, wenn man bedenkt, dass die englische 
Staatsschuld seit undenklichen Jahren zu 3%, emittirt wurde. 

Allen Anforderungen des Capitales war Genüge geschehen 
durch die vom Parlaments geforderte Securität, ferner durch 
die Möglichkeit, allen Wünschen der Capitalisten dadurch 
gerecht zu werden, dass die Actien dem specnlationseifrigen 
und erwerbsuchenden Capital ohne Rücksicht auf die Stabilität 
des Zinsfusses einen neuen Reiz bot, während die Eutstehung 
fündirter Obligationen der soliden Capitslsrichiung ein weites 
Feld eröffnete, Später trat dann als Verfeinerung der Begriffe 
die Prioritäts-Actie dazu. Je höher die Cultur, desto feiner die 
Genüsse! England zog pfadfindend dem Capitul voraus und 
der Continent zog in seinen Postkutschen hintendrein. 

Das Thema der Eisenbahn-Gründungen speciell in Osster- 
reich ist in diesen Räumen schon oft und so ausführlich be- 
handelt worden, und ich verweise Sie in dieser Hinsicht auf 
den Vortrag eines seither verstorbenen Clubmitgliedes über (ie 
Nordbahn, dass ich mich fürlich bescheiden darf, dem allge- 
meinen Urtheile über die Grüändungs-Schmerzensepoche von Eisen- 
bahnen keine weiteren Bemerkungen folgen zu lassen. Unge- 
zählte Anekdoten durchschwirren in dieser Beziehung noch hente 
die Luft, und wer die jüngst erschienene Festschrift der Eisen- 
bahn Fürth-Nürnberg anlässlich ihres Jubiläums liest, erhält 
ein recht sigenthämliches Bild damaliger Verhältnisse eines 
schon hochentwickelten Landes Doch das Gute bricht sich 
Bahn und heute stehen auch unsere continentalen Verhältnisse 
achtunggebietend imposant da. Einige wenige uner- 
schrockene Bürger, die ersten in der Gilde der 
heute oft spöttisch belächelten Verwaltungsräthe führten diesen 
herrlichen Kampf gegen Zopf und Indolenz und die ganze 
Institution zu fortwährender Vervollkomm- 
nung in jeder Hinsicht 

An der Hand der alles klärenden Statistik will ich Sie 
nunmehr zu einem Punkte führen, von wo Sie wie von einer 
Aussichtswarte einen Blick auf die imposante Umgebung werfen 
sollen. Fürwahr auch hierza gehört ein schwindelfreies Hirn, 
denn unsere Gedanken umgankeln unaussprechliche Millionen 
and Milliarden. Hier ist das walhrhaftige Milliardenreich zu 
finden und ohme den freundlichen Führer Statistik wäre ein 
armes Menschenkind verloren. 

Lassen Sie mich als Merksteine zwei leichter fassliche 
Zahlen nennen. 

Im Jahre 1880 betrug das Eisenbahnnetz der Erde 381 km, 
53 Jahre später 444.000 km. Ich werde noch Gelegenheit haben 
einige Bemerkungen über (ie Intensivität der wachsenden 
Capitalsınengen in gewissen Epochen dieser 50 Jahre zu 
machen und biete Ihnen nunmehr ein approximatives Bild 
jener Capitalien, welche in den Jahren 1881/1882 in Eisenbahn- 


bauten Anlage suchten. — Es waren investirt in: 
Deutschland. ...»....::.» 9.424782 Mill. Mark 
England .-:.. .....--+ 15.357960 » u 
Frankreich. ............ 9.270800 » u 
Russland ..... 2222... 5.023370 » » 
Einnland „ie. 55200" » 
Össterreich-Ungarn ...... 6.165853 » » 
allem. 544500 5 2.229617  » ” 
Spanien... -susr2n 00, 1677000  » u 
Schweden... .cecsuc22 er. aMTı3 u » 
Belgien ......»., . 1.450000 u » 
Behweir..„-..-.+.-.cuina0%0 B24000 u " 
Niederlande... ....2.+.-. 499410 u » 
Dänemark ......-...- 146810 % N 
Norwrgen . PET Gssı » » 
Europa ....... „Totale 49.618000 Mill. Mk, 





In Amerika (N.-u.S.-C.) 33510'a#e Mill, Mk. (211.879 km) 
ASTarn.. uses 3.244824 » (17868 ») 
Australien ......... 1245815  » » ( 98% ») 
Afrika 
Algier und Tanis . 420792» „ ( 15% ») 
Aegypten ..22. „eu... Hlsız » » ( 4898 ») 


Totale der ganzen Erde circa 91.500 Mill Mark. 

Wohlgemerkt spreche ich hier zum allergrössten Theile in 
approximativren Ziffern, doch wem möchte man auch auf diesem 
Gebiete Ausstellungen machen können. Es ist geradezu un- 
möglich ein vollständiges Zahlenbild jener Capitalien zu 
bieten, welche die Eisenbahnen za rastlosem Arbeiten aneifert, 
denn ohne UVebertreibung kann gesagt werden, dass das Bisen- 
bahnnetz ständlich an Ausdehnung gewinnt und momentaner 
Controle völlie entrückt erscheint. Die Ihnen gebotenen Zahlen 
waren Sammen im Jahre 1882. Das Anwachsen bis zu dieser 
sohwindelnden Höhe geschah durchaus nicht in gleichmässig 
fortschreitender Weiss, man kann vielmehr ein ruckweises 
Tempo ziemlich genau verfolgen. Anlässe allgemeiner Natur, 
wie Zeiten flüssigen Geldstandes, also gesankener Zinsrate, ferner 
besonders günstige Ernten- und Geschäftse-Conjunctaren, endlich 
die sogenannten volkswirthschaftlichen Aufschwungazeiten oder 
in unsere prosaische Sprache übertragen, Zeiten lebhafter 
Börsenspecnlationen, waren von besonderem Einflusse auf die 
Ausbreitung des Eisenbahnnetzes. So z. B. fand die grösste 
Ausdehnung in den Jahren der vertrausnsvollen Specnlation 
1870, 1872, 1873 statt. Die Progression stellt sich ziffernmässig 
folgendermassen dar. 


1867 waren investirt 37.300 Mill, Mark 


1873 u » 53.564 » s 
1880 » » 83317 » » 
18832 » » 90132 u » 


auf dem Gebiete der bewohnten Erde. Kein Winkel unseres 
Weltkörpers blieb dem anstürmenden Capital und seinen Eisen- 
bahnpionieren enträckt. Bis zum 65° nördlicher Breite in 
Norwogen und Canada legte man die eiserne Schiene um den 
Leib der Erde, die Schrecknisse der Wüste und der Tschungeln, 
die Riesenkörper der Alpen nichts hielt bisher Stand vor 
dem Polypenarms des Capitals, Nur jetzt bietet sich ein eigen- 
thämlicher Zustand dem erstaunten Auge des Beobachters dar. 
Trotz des abnorm günstigen, oder besser gesagt, ungünstigen 
Standes der Zinsrate und des billigen Preisss des Eisens finden 
wir das Capital nur in geringem Masse neuen Bahnbauten zu- 
gewendet und selbst dringende Bahnbauten, wie die trans- 
asiatischen Linien finden den Unternehmungsgeist des Capitals 
recht eigentlich erlahınt. Das Capital bietet das Bild eines 
recht reich gewordenen Mannes, der sein Heim mit allerlei 
Exoten und theueren Kunsterzengnissen ausschmüäckt. In's 
Eisenbahnfachliche übersetzt heisst das Ausführung von Kunst- 
bauten. Simplon-, Gotthard-, Arlberg-, Pyrenäen- und Anden- 


‘ Bahnübergänge heissen hier die Prunkstücke, welche man plante 


oder schon in Angriff genommen hat. Fast hat es den Anschein 
us wäre die eulinrelle Welt nunmehr gesättigt, und dass das 
Reich der Mitte bis nun all’ den stärmischen Bewerbungen des 
eisenbahnsüchtigen Capitals Stand hielt, ist gewiss auf diesen 
erwähnten Gesichtspunkt hinzaführen. 

kecht interessant ist es, zu beobachten, in welchem Ver- 
hältnisse die im Eisenbahnwesen angewendeten Capitalien zu 
jenen Summen stehen, welche sich in allerlei industriellen oder 
besser gesagt, produetiven Gewerben versuchen. Bei solchen 
Vergleichen bitte ich, mir zu gestatten, von universellen Ge- 
sichtspunkten auf mehr loeale zu greifen nm das Nebeneinander- 
stellen zn erleichtern, (Schluss folgt.) 
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Stand der Fahrbetriebsmittel 
der ungar. Eisenbahnen zu Ende des 1. Semest. 1886. 


Den Stand der Fahrbatriebemittel auf den ungarischen 
zeigt 


Eisenbahnen am Schlusse des ersten Semesters 1856 
die nachfolgende Tabelle: 













motıyan 


Name der Eisenbahn 


Betriehslänge In km 


Kpl. ungar. Staatsniesebahn u. 
Brid-Bösuder Balın . » » » 
Arad-Ternesvärer Eisenbahn . 
Donau-Drau-Babn. „or « 
Erste Siebeshürger Balın, . » 
AkMöld-Fiomaner Dahz. . « « 
Debrocsin-Haydunänaser Bahn 
Ujszäsr-Jüssapäther Bahn . . 
Mozdtäür-Turkaver Bahn . . » 
Marosräsärhelg-Sahsregener B. 
Vüradvelenere-Iragesikeer B. 
Zusammen... 


Onsterr.-ungar. Mastewisenbbu.- 

Gesellschal , ...-..%* 
Zurammen mit den österr, Linien 
Stdbahn-Gesellarhaft . ou & 
Zusammen mit den hsterr. Linie 
Kuschau Oderbunger-Babn . » 
Ensammen mitden österr, Linie 
Ungarische Westhabn . . - . 
Zusammen mit den saterr. Linken 
Erste ungar.-galiz. Ihahm 
Zosammen mitdenseteer, Linie 
Ungarische Nordostlahn. . - 
Baab-Uodenbung-Ehonfertkur ß 
Endapest-Pünfkirchtier Balın . 
Mubirs-Fufkirchwer Babn . . 
Fünfkischuer-Baroser Bahn. . 
Vereinigte Arsderw. Csanadeor 
Beamorikal-Balo . . x: - « 
Ursra-Kikinda—Gronn » llesko- 








scher Bahn. » 0 2» + + De) DR - I-|- Mi 
Güns-Sleinamanger Bahn. , . Mn Mn - I -I—-|- LEN ur 
Seatmär-Napgyhauyser Hahn, . a nn bass, 04m Nlt.ac 
Bares-Pakracher Baht - . , : 14 Ilm! - Mn) en Elm 


Die auf die ungar, Bahnen un 
den ungur, Theil der gemein 
samen Baknon vatfallende E 
Betriehrinitlel zusammen . | A BES ET TEE 


Zn Endo den zweiten Halb- 
EIKE ETE) DPA TI Wo 183 0443:8681 u „| 





Elli Im 


Saunmt dem aufılon österr, Theil 
der gemeinsamen Bahuen on!- 
tallesden Antheil, . 2 

Zn Ende des awuiten Halh- 
jahrus BU85.- 220 2 0 
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PARLAMENTARISCHES. 


Die Nachtragseredlte der Stantsbahnen. Dus vom Budget- 
ausschuss des österr. Abgeoriinetenhauses eingesetzte Subcomite zur 
Vorberathung der Regierungsvorlage, betreffend die Nachtragscrelite 
für die Staatsbahnen, empfiehlt dem Budgetausschusse die Votirung 
der in der Regierungsvorlage beanspruchten Credite im Betrage von 
5,368.600 fl. Zugleich wurde eine Resolution beschlossen, welche die 
ausgegebenen Ausgaben des Staates wohl für gerechtfertigt erklärt, 
jedoch gegen deren nicht rechtzeitige Präliminirung sich wendet, 
Weiters wird in der Resolution erklärt: Die Bechnungsführung der 
Staatsbahnen sei nach den Contirungs-Vorschriften für Eisenbahnen 
einzurichten; die General-Direction der Staatsbahnen babe nicht 
länger als selbstständige Casse zu fungiren, sondern sei einzuschirben 
in das Cussenwesen des Staates mit Dotirang und Abfuhr der Ueber- 
schüsse; die Coupon-Einlösung der sämmtlichen Titres der Staats- 
bahnen solle so rnsch als möglich an die Staatsschuldeneusse über- 


gehen; endlich seien die Rechnungenbschlässe der Stastsbahnen in 
Uebereinstimmung mit dem Stastebudget auszuarbeiten, Das Sub- 
Comitt beschloss diese Resolution einstimmig. Der Handelsminister 
hatte vorher erklärt, der Oberste Rechnungshof habe im Herbate 
vorigen Jahres die gesammte Buchführung der Staatsbahnen geprüft 
und vollkommen correct befunden. Er habe sodann eine Enguäte 
einberufen, au welcher Vertreter des Obersten Rechnungshofes, des 
Handelsministeriums und des Finanzministerioms theilnahmen. In 
dieser Enqutte wurden die Modalitäten für die Umwandlang der 
doppelten Buchhaltung, welche bisher bei den Staatsbahnen bestand, 
in die eameralistische Buchhaltung vereinbart. 

Transportstener in Ungarn, Das ungarische Abgeorineten- 
haus hat in den Sitzungen vom 4, und 5. d. M, den Gesetzentwurf, 
betreffend die Transportsteuer, in Verhandlung gezogen. Wir heben 
aus der Debatte Nachfolgendes hervor. Abg. Gaäl betont, Ungan 
babe angesichts der internationalen Verträge nicht das Recht, den 
Waarentransport auf der Donau zu bestageru. Abg. György (liberal) 
eonstatirt, dass die Schwierigkeiten des ungar. Staatshaushaltes in 
herrorragendster Weise den im Interesse der Entwicklung des Ver- 
kehrswesens gebrachten immensen Opfern ihre Existenz verdanken, 
es sei daber nur natürlich, dass die Regierung in einem Momente 
in welchem die Lage eine Steigerung der Einnalımen gebieterisch 
erheische, in erster Reihe zur Erhöhung der Transportsteuer grifl. 
Dieser Regierung könne man gewiss nicht den Vorwurf machen, dass 
sie die Produetiou vertheuere; denn während in anderen Staaten die 
Tarife überall eine Sreigerung erfahren (?) wurden dieselben bei nos in 
den letzten Jahren um 40 Percent redueirt, Von Seite der Opposition 
wurde erst jüngst das Verlangen laut, die Rentabilität der Staats- 
bahnen zu steigern, Der Regierung standen in dieser Hinsicht nur 
zwei Wege offen, entweder die Erhöhung der Tarife, was jedoch un- 
erwönscht sei, oder aber der eingesehlagene Weg der Erhöhung der 
Transportstener, der sich als der am meisten gerechtfertigte erweist, 
wesshalb Redner die Vorlage acceptirt. (Beifall) — Eonyedy (äusserste 
Linke) ist principiell gegen jede Transportsteuer, welche mit den 
wirtlischaftliehen Verhältnissen des Laudes nicht vereinbar sei. Er 
votirt die Steuer-Erhöhung nicht, weil er überzeugt ist, dass mit 
solchen kleinlichen Mittels die finanziellen Calamitäten nicht saniert 
werden können. — Nachdem noch Orban gegen die Vorlage ge- 
s»prochen, ergreift Minister-Präsident Tiszu das Wort. Gaal gegenüber, 
der behanptete, dass Ungarn angesichts der internationalen Donav- 
Acte nicht das Recht habe, den Transport der Donau-Damplschif- 
fabrt zu besteuern, bemerkt Tisza, er könne es nicht begreifen, wie 
sich ein Mitglied des ungarischen Abgeordnetenhauses gegenüber den 
Rachten Ungarns zum Auwalte fremder Mächte aufwerfen könne, die 
eines solchen Anwaltes durchaus nicht bedürfen, und die, wenn sie 
es gewollt hätten, allfüllige Rechte gewiss schon vor zehn Jahren 
oder seitdern gelten] gemacht hätten. Wenn der Herr Abgeordnete 
dies sich dadurch erklärt, dass die österreichische Regierung die In- 
terensen der Donan-Dampfschiffahrts-Gesellschaft gegen die Ueber- 
griffe der Legislative Ungaros selbstverständlich nicht gebörig ver- 
treten kaun, so ist dies wieder cin Argument, welches man nur mit 
Verwunderung vernehmen kann; denn rechtlich folgt aus keinem 
Verhältnisse der beiden Staaten der Monarchie, dass die eine oder 
ündere Regierung nicht Jene in Schutz nehmen könne, die sich be 
rechtigt glauben, Schutz zu verlangen, wenn sie auf Grund internatio- 
naler Verträge daru berufen ist. Um so wunderlicher ist ein solches 
Argument von Seite eines Abgeordneten, der ebenfalls za Jonen gehört, 
die bei anderer Gelegenheit, wenn es eben besser in den Rahmen 
ihres Baisonnements passt, die Regierung des anderen Staates der 
Monarchie als den grössten und erbittertsten Feind Ungarns hinstellen. 
Einmal kann die österreichische Regierung nichts tlun wegen der 
guten Beziehungen, ein anderesmal ist sie unser grösster Feind, wie 
es den Herran eben in ihre momentane Argumentation passt, unbekün- 
mert darum, was Wahres daran ist oder nicht. (Lebhafter Beifall rechts 
Bowegung links.) Schliesslich erklärt der Minister-Präsident, der vorlie- 
gende Gesetzentwarf werde wohl nicht das Deficit beseitigen, aber un- 
streitig werde das Ergebniss für die Zinsen des zur Bedeckung des Defieits 
im Ordivarium und des ausserordentlichen Kriegs-Erfordernisses auf- 
zunehmenden Anlehens genügen. Er empfiehlt duher die Vorlage zur 
Annahme. (Leblinfte Zustimmung.) — Gruf Albert Apponyi erklärt, 
die Opposition könnte uur daun eine neue Steuerlast bewilligen, wenn 
das Programm der Regierung volle Garantie für den Erfolg der Mass- 
regel biete. In Ermanglung einer solchen lehute er die Vorlage ub. — 
Bei der Abstimmung wird die Vorlage mit überwiegender Majorität 
acceptirt und in deu Details der Fassung des Finanzausschusses ent- 
sprechend erledigt, In der Sitzung vom 8. d. wurde der Gesetzent- 
wurf, betreffend die Transportsteuer, in dritter Lesung angenommen. 

Yicinalgesetz in Ungarn. In der Sitzung des ungarischeu 
Abgeorduetenhauses vom 8. d. M. wurden die Berichte des Commu- 
vieations-Ministers in Betreff der Coneessions-Urkunden für acht Local- 
bahnen in den verschiedenen Gegenden des Landes verhandelt und 
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unverändert angenommen. Im Verlaufe der Discussion erklärt der 
Minister Baross auf eine Bemerkung Madarasz', die Regierung 
habe das Vicinalgesets stets in allen Punkten eingehalten. Wenn sie 
sich nicht immer striete an den theoretischen Begriff gehalten habe, 
so geschah es lediglich, um die Möglichkeit, die fühlbaren Lücken 
unseres Verkehrswesens auszufüllen, zu fördern. In solchen Fällen 
aber habe sie stets die Ermächtigung der Gesetzgebung angssucht. 
Was die Politik der ierung in Hinkunft betrifft, werde sie die 
Eutwicklang der entsprechenden Verkehrsmittel immer im Auge be- 
halten; allein man dürfe nicht vergessen, dass die heutige Finanz- 
lage des Landes nicht geeignet sei, dass aich der Staat in grössarem 
Masse an dem Zustandekommen derselben betheilige. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Wasserstations-Anlagen für Kriegszwecke. Der erhölıte Ver- 
kehr bei Truppen-Transporten im Kriegsfalle bedingt nicht alleiu eine 
grössere Inanspruchnahme der bestehenden Wasserstations-Einrich- 
tungen, sondera macht eine Verstärkung derselben, bezw. die Errich- 
tung neuer Wasserstationen anf den sam Kriegsschauplatze führenden 
Linien zum unabweisbaren Bedürfnis». Selbsiverständlich bleibt den 
betreffenden Eisenbahn-Verwaltungen nicht viel Zeit, um die in einem 
solchen Falle norhwendigen Vorkehrungen zu treffen. In wenigen 
Tagen müssen diese Einrichtungen beschafft und betriebsfähig auf 
gestellt sein. Es werden sich daber für diesen Zweck vorzugsweise 
sie Wasserstations-Anlagen mit Original-Pulso- 
metervon Carl Eichler vorm. ©. H. Hall, Wien, L, 
Fichtegasse 9 als ausgezeichnet empfehlen sowohl zur Ver- 
stärkung bestehender Anlagen, wie auch zur Einrichtung neuer, wie 
solche jetzt auf den meisten neuen Bahnen in Verwendung stehen, 
und sich ihrer Leistungsfähigkeit, Betriebssicherheit und einfachen 
Handhabung halber vorzüglich bewährt haben. Der Betrieb der Pulso- 
meter kann durch Stabilkessel oder durch die Wasser nehmende 
Locomotive selbst erfolgen, welch’ letzterer Fall besonders für Kriegs- 
zwecke in's Auge zu fassen sein wird, da er die Anlage einer neuen 
Wasserstalion an jedem beliebigen wasserreichen Paokte einer Linie 
ermöglicht. 
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Eisenbahn-Conesssionen. (Wiener-Nendorf— Guntrams- 
dorf. Wien—Inzeredorf.) Das R. G, Bl, rom 8, d, M. veröffentlicht 
die der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft verliebenen Concessionen 
für den Bau uud Betrieb der Dampftramway-Linien von Wiener- 
Neudorf nuch Guutramsdorf und von Wien (Matzleinsdorfer Linie} 
mach Inzersdorf. Erstere Linie, eine Fortsetzung der Dampftrammway 
son Wien (Hundsthurmer Linie) nach Wiener-Neudorf, ist mit Be- 
uttsung der bestehenden Strassen, namentlich der Wien-Triester 
Reichsstrasye, nach Guntramsdorf zu führen und wird eine Länge 
von 43 km haben. Die zweite Linie beginnt nächst der Matzleins- 
dorfer Linie, und zwar in Verbindung mit der projectirten Dampf- 
tramway Steinbauergasse-Central-Viehmarkt; die etwa 36 km lange 
Trace wird dem Zuge der Triester Beichsstrasse folgen, die Südbahn, 
Wien-Pottendorfer Bahn und Donauländebahn unterfahren und bei 
Inzersdorf in die Dampftramway nach Wiener-Neudorf münden. Beide 
Linien sind als eingeleisige, uormalspurige Localbahnen für den Tag- 
und Nachtverkehr herzustellen. Der Bau ist längstens binnen andert- 
halb Jahren zu vollenden, und die Balınen sind hierauf dem Betriebe 
zu übergeben. Die Dauer der Concessionen ist bis zum 10. März 1935 
bemessen. 

Einheitlicher Oberbau. Die General-Inspection der dster- 
reiehischen Eisenbahnen hat mit Zustimmung des Handelsministeriums 
in Abänderung der mit dem minuisteriellen Erlasse vom 830. Mai 1882 
genehmigten, einheitlichen Oberbautypen die von der General-Direstion 
der Osterreichischen Staatsbahnen für Schienenprofile der Hanptbahnen 
ersten und zweiten Ranges eingeführte einheitliche Typs der Be- 
festigungsmittel acceptirt. Durch diese Massnahme wird die Material- 
gebahrung und Vorräthighaltung dieser Oberbaubestandtheile varein- 
tacht, was sich namentlich mit Rücksicht darauf empfehlt, dass der 
Betrieb der von Privatunternehmuugen zu erbauenden Bahnen obiger 
Rangskategorien häufig vom Staate geführt zu werden pflegt. Eine 
weitere Aenderung der Oberbautzpen wurde an den Schwellen-Quer- 
schnittsmanssen und an der Vertheilung der Schienen-Befostigungs- 
mittel vorgenommen. In ersterer Beziehung wurden die Schwellen- 
dimensionen ohne Beeinträchtigung der Solidität des Öberbaues reducirt, 
und wird hiedurch die Beschaffung der Schwellen verwohlfeilt, ausser- 
dem diese Type auch mit den Typen der österreichisch-ungarischen 
Stastseisenbahn-Gesellschaft und der General-Direction der üster- 
reichiachen Staatsbahnen in Biuklang gebracht. Die reichlichera Ver- 
theilang der Schienenbefestigungsmittel, welche bisher nur bei Haupt- 
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bahnen ersten Ranges vorgesehen war, wurde nunmehr auch auf 
Hauptbabnen zweiten Ranges ausgedehnt, wodurch ohne wesentliche 
Mehrkosten eine grössere Festigkeit des Oberbaues auch auf den 
Bahnen dieser Rangskstegorie erzielt und der Einklang mit dem Vor- 
gange der General-Direction der österreichischen Stastabahnen her- 
gestellt wird. Die besprochenen Aenderungen werden bei der Neu- 
auflage der Normalien durchgeführt and letztere wie bisher an 
Concessionsbewerber und Babnunternehmungen gegen Ersatz der 
Vervielfältigungrkosten abgegeben werden. 

Der Fahrkartenstompsl bei Trammway-Gesellschaften. Die 
zwei ersten Iostanzen der Steuerbehörde haben der Neuen Wiener 
Treamway-Gesellschaft die Verpäichtung auferlegt, auf allen ihren 
Linien den Stempel von 1 kr. per Fahrkarte einzuheben. Die Neus 
Wiener Tramwaz-Gesellschaft hat den Recurs an das Finansministerium 
ergriffen, welcher dort noch anhängig ist. Begrändet wird die Ent- 
scheidung der unteren Iustanzen damit, dass die Linie Wien-Neudorf 
der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft nicht in den Rahmen der 
Tramway-Unternehmungen falle, deren Fahrkarten gebührenfrei sind, 
wesshalb alle Fahrkarten dieser Gesellschaft der Geb&hrenpflicht za 
unterwerfen seien. Das Gesstz vom 80. März 1875 normirt: »Personen- 
Fahrkarten von Tramway-Unternehmungen, welche blos den Local- 
verkehr vermitteln, das ist solchen, welche ihren Geschäftsbetrieb 
anf das Gebiet einer Gemeinde und den Umkreis einer Meile von 
der Grenze dieses Gebistes beschränken, sind auch dann, wenn der 
höchste für die Beförderung einer Person von der Unternehmung ein- 
gehobene Fahrpreis W kr. übersteigt, bedingt gebührenfrei. Gegen- 
über der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft wird nun geltend 
gemacht, dass die Linie Wien-Neudorf den Umkreis ron einer Meile 
überschreite, und dass daher die Gesellschaft, welche sihren Ge- 
schäftsbetrieb nicht auf den Umkreis einer Meile beschränkt«, auf 
die Gebührenfreiheit keinen Anspruch mehr habe. Die Neus Wiener 
Tramway-Gesellschaft betont dagegen, dass die Linie Wien-Neudorf 
keine Tramway-Linie, sondern eine Localbahn sei, welche sich im 
Kigenthume der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft befinde; die 
Qualiflcation der Gesellschaft als Tramway-Unternehmung und die 
Gebührenfreiheit auf ihren übrigen Linien könne dadurch nicht be- 
rübrt werden. Im Falle die Finanzbehörden nicht desavouirt werden, 
würde die Neue Wiener Tramway-Gesellschaft einfach die Linie Wien- 
Neudorf an eine gesonderte Actien-Gesellschaft übergeben, wodurch 
die strittige Auffassung gegenstandslos würde. Die Entscheidung des 
Finsauzministeriums ist noch nicht erfolgt. 

Zur Erneuerung der Handelsvertrüge. Wie officiös verlantet, 
wird die österr.-ungarische Regierung den erusthaften Versuch machen 
nach Ablauf des gegenwärtigen Meistbegüngstigungs-Vertrages mit 
Deutschland am Ende dieses Jahres zu einem neuerlichen Tarifrertrage 
mit diesem Lande zu gelangen, und soll nach der legislativen Ge- 
nehmigung des österr.-ungarischen Zolltarifes eine diesbezägliche An- 
regung in Berlin erfolgen. 

Carl Ludwig-Bahn. Die Verwaltung der Carl Ludwig-Bahn 
hat die Fortsetzung der Localbahn Jaroslau—Sokal an die russische 
Grenze in Erwägung gezogen und wird wie verlautet, die Ermächtigung 
zur Durchführung des Banes von der am 14. Mai d. J, zusammen- 
tretenden General. Vorsammlung erbitten. 

Die Staatsbahnen und Triest. Die Vereinbarungen zwischen 
den österreichischen Stastsbahnen und der Südbahn über den Pdage- 
vertrag für die Linie Divaeca-Laibach sind in der Hauptsache getroffen. 
In Triest soll vorläufig keine Betriebsdirection der Staatsbahnen er- 
richtet, und die Linie Triest—Herpelje der Betriebs-Direction in Pola 
zugewiesen werden. 

Tarif-Begünstigungen. Der Handelsminister hat der Wiener 
Frucht- und Mehlbörse einen Erlass mitgetheilt, worin es mit Bezug 
auf den Hinweis seitens der Bahnverwaltungen auf die widersprechen- 
den Wünsche der Miühleninteressenten und die Unmöglichkeit der 
Feststellung einheitlicher Tarifmassnahmen, die anlässlich der Ab- 
haltung der Mühlen-Engudte von einzelnen Reduern in's Feld geführt 
wurden, heisst: Wenu auch nicht zu verkennen ist, dass der Durch- 
führung einzelner Wünsche und Forderungen der Enquöte, so z. B. 
der Aufhebung der Staffeltarife unter Einführung eines einheitlichen 
Kilometertarifes zur Zeit noch unüberwindliche Schwierigkeiten eut- 
gegenstehen, so kann ich doch nicht umhin, die Anregung der Euquäte, 
‚dass das Bar&me der k. k, Staatsbahnen für den Getreide- und Mehl- 
verkehr allgemein zur Einführung gelaugen möge, jenen Fisenbahn- 
Verwaltungen, welche sich dieser Massnahme gegenüber bisher ab- 
lehnend verbalten haben, auf das driugendste zur eingehenden 
Erwägung zu empfehlen. Ferner ist die Forderung der Enquöte, dass 
die Localtarife nicht in einem grellen Missverhältuisse zu den Jirecten 
Tarifen stehen sollen, ohne Zweifel als eine vollkommen berechtigte 
zu bezeichnen; ich lade daher die geehrte Verwaltung ein, bei der 
Erstellung neuer Tarife auf die Beseitigung dieses Uebelstandes ent- 
sprechend Rücksicht zu nehmen, Ebenso kann ich die Frage der An- 
wendung eines ermässigten Reerpeditions-Tarifes für das ron einem 
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Möhlen-Etablissement besogene Getreide, beziehungsweise für das 
nach a zur Versendung gelaugende Mehl nicht 
als abgese en betrachten, vielmehr erscheint es mir äusserst 
wüuschenswerth, dass die geehrten Bahnrerwaltungen die Modalitäten 
der Durchführung dieser Massnahme einer eingehenden Erwägung 
unterzieben. Der Miuister anerkennt die verschiedenen Massnahmen, 
welche bereits zu Gunsten der einheimischen Mühlen-Industrie ge- 
troffen werden, gibt der Hoffnung Ausdruck, dass die Bahuen auch 
künftighin einschlägigen begründeten Wünschen der ".steressenten das 
thunlichste Eutgogenkommen betbätigen werden und macht endlich 
auf den vom Staats-Eisenbahnrathe gefassten Beschluss aufmerksam, 
wonach Bepünstigungen für sämmtliche in einem Bezirke gelegenen 
Mählen-Etablissements, nicht aber für einzelne derselben zugestanden 
werden sollen. Der Handelsminister theilte weiter mit, dass das 
Baröme der Staatsbahnen im Laufe des Jahres 1886 ausser auf den 
Linien der Ferdinands-Nordbahn auch auf jenen der Buschtährader 
Balın zur Annahme gelangte, dass die Tarife für Getreide und Mehl 
auf der Lemberg-Üzernowitzer Eisenbahn jenen des Staatsbetriebes 
entsprechen, die der Aussig-Teplitzer Bahn gegenüber deu letzteren 
nor unwesentliche Differenzen ergeben. und dass die Sätze der Gali- 
ziechen Carl Ladwig-Bahn io den Einheitstazen bei einer Entfernung 
von mehr als 50 km sogar billiger sind. Dem Wunsche, dass für 
Frachtbegüinstigungen kein bestimmtes Minimalquantum festgesetzt 
werde, sei schon jetzt insofern Rechnung getragen, als die neuestens 
zur Publication gelangenden Bonifientisnen für Mehl in der Regel an 
kein Minimalquantum gebunden sind. 

Commune und Tramway. Die Rechtssection de: Gemeinde- 
ratbes hat am 3. d. M. die Beratliung über das Prälini“* Ueber- 
einkommen mit der Tramway-Gescllschaft fortgesetzt. Artike; ., welcher 
das Entgeld für die Vertragsverlängerung bis zum Jahre 1925 mit 
1,550.000 1, festsetzt, wurde unverändert genehmigt. Die Verkehrs- 
section hat im Art. 4 für die Benfitzung der Strassen 2220 Ä. per 
Kilometer beantragt. Die Rechtssection beschloss jedoch, die Höhe 
lieser Abgabe »ach Meter Bahnlänge wit 2 fl. 22 kr. festzusetzen. Diese 
Abgabe muss, wie auch die Verkehrsseetion vorschlägt, mindestens 
125.000 A. jährlich, und zwar unter allen Umständen, betragen. 
Vebersteigt die Brutto-Einnahme der Geselischalt 3", Millionen per 
Jahr, so ist von dem Mehrbetrage am 15. April jeden Jahres sine 
34, percentige Abgabe an die Gemeinde abzuführen. Den Organen 
der Commaune ist die Einsichtnahme in die Bücher der Gesellschaft 
jederzeit zu gestatten. Art, 5, weleber die Ergänzung des Tramway- 
netzes zum Gegenstande hat. wurde unveräudert genehmigt. Zur 
Kegulirung und Verbreiterang der Burggasse aus Anlass des Baues 
dieser Trace leistet die Commune einen Beitrag von 400.000 A, 
für die Verbreiterung der Gumpendorferstrasse einen solchen von 
150,000 8. Nach Art. 6 ist die Wiener Tramway-Gesellschaft ver- 
per die eingeleisigen Bahnen im Wiener Gemeindegebiete auf 

erlangen der Commune zweigeleisig herzustellen, sobald die räum- 
lichen Verhältnisse es gestatten. Beim nächstfolgenden Artikel wurde 
Jie Berathung des Gegenstandes unterbrochen und für eine spätere 
Sitzung die Fortsetzung derselben anberaumt. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Seitens der k. k. priv. Eniser 
Ferdiuands - Nordbahn werden nachstehende Arbeiten iv den Bau- 
Seetionen Kremsier, WallL-Meseritsch und Fraukstadt im Offertwege 
vergeben: 1. Die Herstellung der gesammten Unterbauarbeiten exela- 
sive der Lieferung und Aufstellung eiserner Brückenconstructionen 
und exelusive der Lieferung der Brückenhölser; 2. die Beistellung 
und Einbrivgung der gesammten Beschotterung, das Legen des Ober- 
baues der currenten Bahn und auf den Stationen mit Ausschluss der 
Lieferung des Oberbaumateriales; 3. die Herstellung des Hochbanes 
auf der eurrenten Balın and den Stationen. — Hierauf Refleetirende 
wollen ihre diesbezüglichen Offerte bis längstens 31. Märs d. J., Mit- 
tags 12 Uhr, au die Direction der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn einsenden. Die näheren Bediugnisse über diese Oferte sind 
aus der ausführlicheren Kundwnachnng in derk. „Wiener Zeitung«e vom 
6., 8. und 10. d.M. zu ersehen. — Gegenwärtig werden die Arbeiten 
für die Baussetion Kremsier ausgeschrieben und wird die Bauvergebung 
für die Seetionen Wallachisch-Meseritsch unr Frankstadt erst später 
zur Verhandlung gelangen. 

Die k. k priv. Kaiser Ferdinands -Nordbahn beabsichtigt ihren 
Jahresbedarf von 1600 M.-Ctr. Brennöl (doppelt rofl. Rübol) und 
300 M.-Gtr. Leindöl (Oberländer, gut abgelagert) im Conenrrenzwege 
sicherzustellen, und ladet hiermit zur Einbringung diesbezüglicher 
Offerte ein, Der Termin für die Einreichung der Offerte läuft mit 
21. März a. c. Mittag» ab. Die näheren Bedingungen über diese 
Lieferung können aus der ausführlichen Kundmachung der k. »Wiener 
Zeitung vom 6., 8. und 10. d. M. ersehen werden.« 

Oesterreichische Staatsbahmen. Mit I. April 1887 tritt an 
Stelle des bisherigen Tarifes ein neuer Tarif für den directen Per- 
sonen- und Gepäckverkehr zwischen den Stationen Wien, Pilsen und 
Marienbad der k. k. Österr. Stastsbahnen, der Station Prag der k. k. 


riv. Böhmischen Westbahn einerseits und der Station Asch der 
oigl. Bayerischen Staatseisenbahnen anderseits via Eger in Kraft. 

Localbalın Joslowitz, resp. Rausenbruck-Berahof. Das k. k. 
Handelsministerium hat dem Ingenieur Josef Julian Steinbach 
in Währiug die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten 
für eine als Dampftramway auszuführende Localbahn von Joslowitz, 
resp. Rauscobruck bis zur Statiop Berahof der Linie Neusiedl-Zallern- 
dorf der Kaiser Ferdinands-Nordbahn nuf die Dauer von sechs Mo- 
naten ertheilt, 

Loealbabn Stronsdorf — Patzmannsderf — Kummersdort— 
Nappersdorf — Klein-Stetteldorf — Öber-Hollabrunn. Das k k. 
Handelsministerinm hat dem Ingenieur Josef Julian Steinbach io 
Währing die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine als Dampftramway auszufäbrende Localbahn von Stronsdorf 
über Patzmanusdorf. Kammersdorf, Nappersdorf und Klein-Stetteldorf 
zur Station ÖOber-Hollabronu der dstere, Nordwestbahn, oder von 
Patzmannsdorf, Stronsdorf über Gross-Harras nach Bernhof, auf die 
Daner von sechs Monaten ertheilt. 

Localbahn Ladendorf— Wilfersdort— Böhmischkrut zum An- 
schlusse an die Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Das k. k, Handels- 
ministerium hat dem Ingenieur Josef Julian Steinbach in Währizg 
die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine als 
Dampftramway auszuführende Localbahn von der Station Ladendorf 
des een netzes der priv. Osterr.-ungar. Stautseisenbahn-Geell- 
schaft über Wilfersdorf eR Böhmischkrut oder von Böhmischkrut 
die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn eutweder über Polterndut 
nach Drösing oder nach Lundenburg auf die Dauer von sechs Mons- 
ten ertheilt. 

Localbahn Abadorf— Aross-Stetteldorf— Stockeran. Das k.k. 
Handelsministerium hat dem Ingenieur Josef Julian Steinbach in 
Währiag die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine als Dampftramway auszuführende Localbabn von Absdorf über 
Gross-Stetteldorf und Goldgeben nach Stockerau auf die Dauer von 
sechs Monaten ertheilt. 

Städtetag. Von den Landeshauptstädten, welche von der 
Gemeinde Wien eingelnden worden sind, einer Conferenz in An- 
gelegenheit den Localbahn- und des Strassenbalın-Gesetzentwurfes in 
Wien beizuwohnen, haben ihre Theilnahme bereits zugesagt die Städte 
Prag, Linz, Graz, Brünn und Krakau. 

Sndbahn, Zum internen Kilometerzeiger der k. k. priv. Südbahn- 
gesellschaft gelangt der Nachtrag VW, giltig vom 15. Märs 1. J., eat- 
haltend geäuderte Entfernungen für die Haltestelle Erydi-Tunnel zer 
Ausgahe. 

Ungarische Loealbahn, In der Sitzung des ungarischen Ab- 
eg ragen vom 4. d. M. unterbreitete der Communicatioss- 

inister die algeänderte Concessions-Urkunde in Betreff der Saiget— 
Kamara— Ronaszek — Sugstager Localbalın, 

Snd-norddentsche Verbindangsbahn, Mit 20. März ). J. treten 
die Nachträge VII und VI zu den Heften Nr. 1 und 2 des Stettie- 
Sehlesisch-(Märkisch)-Sächsischen Verbandstarifes vom 20. Juni 1884 
in Kraft, und enthalten dieselben Neuaufnahme diverser Stationen der 
Direetionsbesirke Erfurt und Berlin. Exemplare dieser Nachträge er- 
liegen in der Station Reicheuberg und bei der unterzeichneten Directiou 
zur Einsicht bereit. 

Ostdeutsch-Ossterreiebischer Verband. Am 20. März 1887 
treten die Nachträge IV zum Ostdeutsch-Oesterreichischen Verband- 
tarif Theil II, Heft 1, 2 und 3 in Kraft. Dieselben enthalten ausser 
einigen Aenderungen der allgemeinen Bestimmungen und jener über 
die zeitweilige Kürzung der Frachtsätze noch Aenderungen einiger 
Stationsnamen und Ergänzungen der Classen- und Ausnahmetarife; 
neue Ausnahmetarife, und zwar: Nr. 29 für Glaubersalz; Nr. 80 für 
Eisen ete,. des Specialtarifes I; Nr. 31 für Güter des Specialtarifes II 
in Wagenladungen von 5000 ke; Nr. 82 für Eisen gelöstes, und neu: 
Frachtsätze des Ausnahmetarifes 10 für Flache. Schliesslich Verlän- 
gerung der Gültigkeit einiger mit Zeitbeschränkung eingeführter Aur- 
nahmetarife, sowie Ergüuzungen und Berichtigungen. 

Serbische Eisenbahn-@esellschaft, Wie aus Paris gemeldet 
wird, strebt die Betrieba-Gesellschaft der königlich serbischen Staats- 
bahnen eine Verlängerang ihres auf die Dauer von 25 Jahren abgt- 
schlossenen Vertrages an. Als Aequivralent für diese Concession ist 
‚die Betrieba-Gesellschaft geneigt, den zum Baue mehrerer Filügel- 
balınen in Serbien erforderlichen Fond in der Höhe von etwa neun 
Millionen Franes der serbischen Rerierung zur Verfügung zu stellen, 
und will überdies den Bau und Betrieb dieser neuen Linien olne 
eine staatliche Zinsengarantie abernehmen. 

Eisenbahnen ir den Vereinigten Staaten. Die Länge der 
im Jahre 1866 in den Vereinigten Stanten von Nordamerika gebauten 
Eisenbahnen beträgt 13,925 kın (8649 englische Meilen); der Umfang 
des Eisenbahnnetzes der vereinigten Staaten ist damit auf 221.560 km 
gestiegen. Für das laufende Jahr wird eine noch ausgedelintere Bau- 
thätiekeit erwartet. 
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Gesangrereln Üüsterrelehischer Eisenbahn-Breamten. Dus 
vom Gesangverelne Österreichischer Eisenbahn-Beamten am 3. 1, M. 
mit dem Wiener Vereine für Stadtinteressen und Fremdenverkehr 
im Sofiensaale veranstaltete Fest muss als überaus gelungen bezeichnet 
werden. Nach eiuigen Orchestenummern, welche von der Musik- 
capelle des Infanterie-Begiments Freiherr v. Bauer Nr. 84, unter 
Leitung ihres Kapellmeisters Komzak, brillant vorgetragen wurden, 
gelangte das von Professor Leo Friedrich äusserst wirksam und 
witzig verfasste Singspiel »Hätteldorf-Hackingr, zu dem Max von 
Weinzirl eine wirklich reizende Musik geschrieben hat, zur Auf- 
führung. Die gesanglichen und schauspielerischen Leistungen der 
Solisten, der Fräuleins Dejouge, Röhrenbacher und Wall- 
nöfer, der Herren Denk, Hiecke, Lorenc, Uhl und 
Wendlik, sowie des aus geludenen Damen und Mitgliedern des 
Gesangrereines bestehenden Chores waren vortrefflich, besonders 
gefiel der von Fräulein Röhrenbacher gesungene Walzer »Wus mir 
Nator in die Wiege gegeben», das von Herrn Uhl so wirksam vor- 
getragene Couplet »Zahl’u, zahl'n« und das Sextett, welches stürmisch 
zur Wiederholung verlangt wurde. Dichter und Compositeur wurden 
wiederbolt gerafen. E; folgten sodanu sehr beifüllig aufgenommene 
Deelamationen des Fränlein Elise Bach, ein humoristischer Vortrag 
des Herrn J. Kowy sSonntagsfreulen eiues Stations-Chef«, welcher 
wie gewöhnlich. lautesten Beifall herrorrief, sowie die äusserst ge- 
lungenen Nebelbilder des Professors Hannold. Nach einer kurzen 
Rohepause folgte der Ball, der bis an den Morgen dauerte. Der 
Besuch liess nichts zu wünschen übrig. Unter den Anwesenden be- 
merkten wir Baron Pirquet, die Regierangsräthe Dr, Liharzik, 
Käüähnelt,Raspi, General-Director Dr. Passaver und Director 
Lyro 
: Personalnachricht. Se. Majestät der Kaiser hat dem in den 
Rabestand übernommenen Maschinenführer der priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn, Johaun Doleschall in Prerau, in Anerkennnug seiner 
vieljäbrigen, treuen und belobten Dienstleistung das silberne Ver- 
dienstkrenz mit der Krone verliehen. 


Ciub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XVill. Clubrersammlung Dienstag, 8. Mürz 1887, Präsident 
Begierungsrath Dr. Liharzik eröffuet die sehr zahlreich besuchte 
Versammlung um 7 Uhr und theilt mit, duss Dienstag den 15. Mürz 
d. J. Herr Dr. G, Lewy, Docent au der technischen Hochschule, 
einen Vortrag über: «Ein Capitel vom Esaen« halten wird. 
Da keine weiteren geschäftlichen Agenden vorliegen, ladet der Vor- 
sitzende Herrn Hofratı Obermayer ein, den angekündigten Vor- 
trag zu halten. Hofruth Obermayer besteigt hierauf, von lebhaften 
Beifalle begrüsst, die Triböne uad entwickelt sein empirisches 
Verfahren zur Ermittlung vou Transportiasten 
bei Steigungen. Die Ausführungen des Vortragenden, auf die 
wir noch des Näheren zurückkommen, worden sehr beifällig aufge- 
sommen. 

An den Vortrag kutpite Herr Barou Gostkowski einige 
Bemerkungen, die speciell dahin tendirten, die Unrichtigkeit der von 
Lindner über die virtnelle Läuge aufgestellten theoretischen Formel 
nachzuweisen und gegen die vou französischen Theoretikern ent- 
wickelten Formeln sich zu wenden, welch’ letztere jedoch von Herrn 
Ingenieur R. v. Boschan in Schutz genommen warden. Die Dis- 
eussioun zwischen deu beiden genannten Herren gab Herru Hofratlı 
Obermayer, der in seinem Vortrags mit Kücksicht auf die der 
Wissenschaft dermalen zu Gebote stehenden schwankenden Grund- 
lagen nicht für eine theoretische, sondern für eine empirische 
Lösung seines Problemes sich eingesetzt hatte, zu nachstehenden 
Bemerkungen Aulass: 

»Die Discussion zwischen den beiden Herien Vorreduern beweist 
am besten, wie sehr ich Recht hatte, einer theoretischen Lösung des 
Problemes, obwohl ich sonst keineswegs ein Gegner der Theorie bin, 
aus dem Wege zu gehen und lediglich eine empirische Lösung anzu- 
streben. Der Umstand, dass die beiden Herren in ihren Ansichten 
nicht übereinstimmen, bestärkt mich in meiner Ansicht, dass” die 
Grundlagen für die theoretische Lösung der Frage wicht verlässlich 
sind. Ich glaubte daher, complieirte mathematische Formeln nicht 
aufstellen, sondern mich rein auf das empirische Gebiet begeben zu 
sullen.« (Lebhafte Zustimmung.) 

Hierauf ergreift Herr Regierungsrath Dr. Liharzik das 
Schlusswort: »Ich bitte mir zu gestatten,e sagte er, „dass ich Herrn 
Hofrath Obermayer für seinen lebrreichen und instructiren Vor- 
trag bestens danke. Das Thema, das er heute behandelt hat, gehört 
»ı den schwierigsten und vielumstrittensten Pragen, welche auf dem 
Gebiete des Eisenbalımwesens bestehen. Dass dem so ist, kann man darauf 
aurückzuföhren, dass bei der sprunghuften Entwicklung der Eisen- 
bahnen die Durchbilduug ‚der Theorie nicht gleichen Schritt mit der 
Praxis halten konnte. Jeder neue Beitrag, die schwierige Frage der 


Selbstkosten zu lösen, ist höchst dankenswerth, und ich glaube, dass 
der heutige Vortrag vene Gesichtspunkte eröffnet hat, von denen aus 
der Lösung der Frage nähergekommen werden muss.« 

Hierauf warde die Sitzung geschlossen. 








Damenabend. Wie alljährlich gestaltete sich der am 5. März 
in den Clablocaläten abgehaltene Damenabend zu einem, nach jeder 
Richtung hin gelungenen Feste und es ist nicht stehender Raferenten- 
schimmel, wei wir mit einigen Schlagworten: sein schöner Kranz 
von Damen — künstlerisch gediegenes Programm — eine wahrhaft 
gemäthliche, anheimelnde Stimmung — Tanzlust, als wäre ein neuer 
Carnera] angebrochen« die Physiognomie des Abends akisziren, Die 
Vorträge begannen mit einer von Fräulein Agonaa brillaut ge- 
spielten Clarierpiece. Das Fräulein trug die überaus schwierige 
Paraphrase über »Fiedermaus« von E, Schütt vor und fand fär die 
sollendete Technik lebhaften, wohlverdienten Beifall, Fräuleiu 
Bianchi — die uns Wiener leider bald verlässt — sang Lieder 
von Chopin und Schumann nnd das reizende Tanbert'sche Lied 
»Märzuschte Wie Fräuleio Bisnchi, die gefeierte Coloratarsüngerin 
derlei Lieder singt, lässt sich ja überhaupt nicht berichten, das muss 
gehört werden, und das entzückte Publikum bewies seine Dankbarkeit 
für diese wahrhafte Kunst des Gesanges durch begeisterten Beifall, 
und als der Künstlein ein Lorbeerkranz überreicht warde, brachte 
das Publikam der gefeierten Künstlerin störmische Ovationen dar 
and ruhte wicht eber, bis dieselbe das unübertrefflich rorgetragene 
Taubert’sche Lied wiederholte. 

Ein fugendlicher Violinvirtuose, Baron Ronner, spielte eine 
Berir "  e Phantasie meisterhalt, worauf Herr Peschier einige 
italienis ‚e Arien vortrag und für seine schöne, kräftige Stimme und 
deu gesehmackrollen Vortrag, wohlrerdienten Beifall fand. Eine kleine, 
dem Prblikum allerdings nicht merkliche Indisposition hinderte den 
Künstler, wie projectirt, die Arie aus »Othellos zu singen, der Erfolg 
war jedoch eii grosser, und müssen wir gestehen, dass wir es im 
Interesse unseres so kuustsinnigen Wiener Publikams mit Freuden 
begrüssen wärden, einen so brillanten Tenor — die deutsche Bühne 
hat ja au solchen dermalen überhaupt keinen Ueberfluss — au unseren 
Öperninstitute wirken zu sahen. 

In Puukte Prosa und Humor hatte Herr Hofschauspieler Dr, 
Tyrolt den Part übernommen und das Goselligkeits-Comitd konnte 
wahrlich liefür keinen Besseren finden. Nach einem humoristischen 
Vortrage aus der Feder Stettenheim’s, sprach Herr Dr. Tyrolt 
eine Reihe der so überaus humorrollen Stielersschen Gedichte 
in oberbayerischer Mundart und erzielte hiemit einen geradezu gross- 
artigen Erfolg. Der geschätzte Künstler musste immer und immer 
wieder neue Nummern zugeben und das Publikum — ich glaube 
selbst die tanzlustigen jungen Damen — wäre nicht müde geworden, 
diese Perlen gesunden Volksliumors, mit solcher Meisterschaft ge- 
sprochen, stundenlang weiter zu hören. Aber ımit eisenbalumässiger 
Pünktlichkeit musste das Programm von Statten gehen, um den 
Tauız-Extrazug präcise ablassen za können, So sang deun schliesslich 
Herr Feliz, dieses geschätzte Mitglied unserer Hofoper, einige 
Lieder mit der ilım eigenen, so Aberaus sympathischen Stimme und 
fand reichen Beifall. Es war vahes« Mitternacht, als der mit Kunst- 
kräften so reich besetzte Extraxug in der Souperstation eingetroffen, 
bezw, als dar an küustlerischen Gentasen so überaus reiche Programm 
beendet war. Nach kurzer Pause, d. i. kurzem Aufenthalte in dieser 
Station fuhr der Extra-Schnellzug des Tanzes ab, und es graute der 
Morgen, als er in der Endstatiou — für die Meisten schun in wenigen 
Stunden Jas Burcau in Sieht — einfuhr. Alles in Allem ein gelun- 
gener Abend, ein voller Erfolg, zu dem sich das Geselligkeits-Comits 
mit Recht grutuliren darf, und der auch bei den zahlreichen Be- 
suchern verdiente Anerkennung fand. 

Dieselbe gebührt uach dem Herrn Hof-Pianoforte-Fabrikanten 
Bösendorfer, welcher dem Comite, wie für jeden im Club statt- 
findenden Abend, eimen prächtigen Concertlügel zur Verfügung 
stellte, und dem für diese Förderung des geselligen Theiles unseres 
Cinblebens der Dank aller Clubmitglieder an dieser Stelle ausgedrückt 
werden muss. E.E 


Avis an die P. T. Clubmitglieder! 

Nachdem unser Ciuborgan, die »Oosterreichische Eisenbahu- 
Zeitungs, wöchentlich nur einmal erscheint, hat der Ausschussrath, 
um die Clubmitglieder bei Ableben eines Mitgliedes stets rechtzeitig 
hievon zu verständigen, die Veranlassung getroffen, dass in Hinkuntt 
die Todes-Anzeigen von in Wien und nächster Umgebung rerstor- 
benen Clabmitgliedern, beziehungsweise die Bekanntgabe bezüglich 
des Leichenbegängnisses, in den Tagesblättern: »Fromdenblatte, 
„Neue Freie Pressee und »Neuss Wiener Tagblatte zur Ver- 
öffentlichung gelangen. 
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XIX. Versammlung. Dienstag den 15. März 1887, | 


Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm Dr. E. Lewy, Docent 
an der technischen Hochschule, über: »Ein Capitel 
vom Essen:. 


Die Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aenderungen der Clnbkauzlei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst ehestens bekannt- 
geben zu wollen. 


T. Clubmitgliede: stehen in der Clubkanzieı zu 








Für die P; 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingeniour- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreuude, 

Permaneuzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886 — 1887 stattladenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Concerten und Speeialitäten-Abenden. — Diese 
Peımanenzkarten werden gegen die Einlage von 1. ausgefolgt, welche 
bei Retournirung der Karte innerhalb zweier Tage nach 
jenem, für deu sie behoben wurde, rückerstattet wird. 

Anwelsungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch audere Sitze aus 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clabfirma abgestempelteu Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entree- Auweisungen für deu Besuch des »Grand Panorama 
de Vienner und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu erssässigter Preisen 
a, zw.: Voll-, Waunen- und Damypfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybsde und Margarethenbade 

Sub- Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Ulabkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Begliustigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familion-An- 

wehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Esztorhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per & il.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubprüsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird, 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche- Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clulmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
abrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass vom 10°, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgusse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geiäumt und auch von Fall zu Fail Ratenzallungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkauzlei zu erfragen. 


Correspondenz. 





An den anonymen Einsender, Borüglich Ihres Wunsches wegen recht- 
zeitiger Verlautbarung des Leichenbegänpnisses von verstorlonen Clubmitgliedern wer- 
weisen wir Sie auf das Ariss in der heutigen Nummer. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten lirfere ich die 


neuen Eisenbahn-Uniformen in Ks Kar Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k, Hof-Schneider 


PRAG, 10908 
Wassergasse 673—II, vis-a-vis dem Nuustädter Batlıkause. 


u. Armee-Lieferant. 








SCHMID & HALLAMA 


30908 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co, 
in München und Linz. 






Eisenbahn-Unternehmungen «mj empfiehlt ı sich 


JOSEFSCHEBEK, 


burgerl. Tapezierer und Deoorateur, Lieferant der k. k. Staatsbahnen, Kaiser 
Fordinands-Nordbahn, Sedbahn, Lemberg-Czormowite-Jasey Kinenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden. Viktorgasse Nr. 12, 


Keke der Karmlinengun-e Nr. 97, 


0257 











Allein echtes Original- 


LwLUNWVOQDB— LKEU WU. 
F. Walton’s Patente, 
Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1., Kolowratring Nr. 8. 
Pulsometer 
nit Pondelstouer ungz 


für Wasserstations-Anlagen. 


Einfachste billigste rn ohne Kolben und 
ohne Maschine, — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und frauco. 


CARL EICHLER, vırmıls C. Henry Hall, 


Wien, 1., Fichtegasse Nr. ®. 10266 


KARPELES & HIRSCH | 
| SPEDITION! N 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wuumw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen nnd Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Balınbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- nnd Hüttenwesen 


»e5° Für Eisenbahnen. eg 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Lainen, Säcke. 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Bezirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 2%. 


10006 

















10843 


10977 








Golorme Medaille 
Glasgow 1881. 


10284 


Goslene Medaille 


. m 
Earenliplom london 1884. Antwe 1385, 


K. u. k. Patent, 


RE Deltia-Metall SE 


empSehlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die üsterr,-ungar. Delta-Nrtall-Fahrk H. W. BECK KE R, 


—— WIEN, I, Lotbringerstranse Ar. 15. 





-_o re 


vn Nennen nm 
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10859 


Kais. königl. ausschl. priv. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Steinkitto für alle Steingattungen. — Ausbesserung schadhafter Steinmetz- 
und Bildhauer-Arbeiten, ausgetretener Stiogenstufen. — Bildhauer- 
Arbeiten, Kunstateln-Fagaden auf Ziegelmaurrwark, — Polirte Btein- 
platten für Wandrverkleidungen in Elsenbahn-Vostibuls ste. Steinanstrioh. 


Bu Trockenlegung nasser Wände, SE 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
sur Herstellung witterungsb>ständiger Wandmaloreien ats. 
iu” Weiterleste waschbare Fagadefarben." za) 


Wien, L, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23, 


Röhren aller Art, 


Looomotiv-Röhren aus Holzkohleneisen und Stalıl, 
sowie Kupferstutzen, 

Dampfheizungs- und Dampfleitungs-Röhren, 
Kessel-Röhren, 

Röhren für Gas- und Wasserleitungen in Eisen, 
Messing, Kupfer, Blei nebst Verbindungsstäcken, 
Werkzeugen ete. etc. fertigt 


ALBERT HAHN 
1037) Röhren -Walzwerk, 
Wien, I, Himmelpfortgasse Nr. 238, 
Oderberg, Berlin, Düsseldorf und Moskau. 





A. Bıban ı & . Söhne, 


k. k. priv, 10976 


Nieten-, Sehrauben- und Schraubenmuttern - Fabriken 


im 
Floridsdorf b. Wien und &radenberg, Steiermark. 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 

Hakennägel ete; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 

und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 

stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre etc. 








10248 


Waggon-Heizungen, 
Dampf - Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgebäude, Workstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc, 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisentraht-Zieherel 
liefern für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte aus elektrolytischem und rafliairiem Kupfer, Elsendrühte 
bester Qealitit, Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbloche und 

Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Larer von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer- 
10387 blerhen und Tiefwaaren. 








Steinmüller-Kessel | BAECHLE & C0. 


eg re Maschinenfabrik 
wiEm, 10237 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reichen Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 35 Pferdekräften. 


| Sehenkor & Comp. 
Spedition u. Commission 


WIEN ""* 
Stadt, Zelinkagasse 14. 








Beste Anlage, Einfschste Comstrnetlon. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbaoh (Klıelnprorlaz. 


Vertseter: Julius Overhoff, 
Wien, IV., Sehleifmäblgasse » 10954 


= JULIUS JUHOS & 0°: 


WIEN, II, Noräbahnstr asse 18, 
liofe opt und zu ı billigsten Preisen 
Gewalzte ‚Bauträger, 
bostes inläsdisches Fabr Im t de 










ale 









genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
iM” Stabeisen, Fagoneisen, U 
MS“ Universal-Flacheisen, @G 
DS Schwere Bleche und Feinbleche, WG 
DE” Sohmiedeiserne Röhren, Guss- und u _ 

2 Binchmmail-Sesehirr. Bi 10m 


FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirangs- und Belenehtungs - Gegenstände 
für 


"uasıayog zu. 







| |Eisengusswaaren, | 





Eisenbahnen, Strassenbahnen un! Tramways. 
WIEN, 1. Ber., Lorbeergasse 13. 





10818 





= 1 


Marken- und Musterschutz2 
E| ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. concessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Teiefon Nr. 526 


Das a „Erin SBohutz“ von 0,0. Pazet, Verlag von „wii EI N. 
1, enthält m. er engl Texı der österr. und deutschen Paienigmseize, 
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Maschinenbau -Actien- Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C* 
1om4 PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststeheude Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

n M F Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Complete (Wnsserstations Einrichtungen, Reservoire, Panpea ete. Dampfkessel, Dampfimaschinen jeder Grösse und Construction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- and hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, amos. 

Waggon- und Lecomotir-Drehscheiben, Schiebebhühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hagn Faber, Ingeniear, I. Hobenstanfeng. | 5; in n Pest: Herr Carl 1 Hiller, VIII, Neuer Markt 19. 


Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 








Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich anınrisire Fabrik für 


MEIDINGER-ÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Preisen prämiirt: 
Wien 1873, Cassel 1877, Sechshans 1877, Paris 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1880, Bger 1881, Triest IK8Z. 


Niederlage: Wien, I., Michaelerplatz Nr. 5, 
früher I, Kärninerstrasse Nr, 42, 

Budapest, Bucarest, Mailand, 

Thonothof. Strada Lipscani 96. Core» Vitt, Emmanuele 3% 

Vorzüglichste Regulir-, FÜll- und Ventilations- 
Oefen für Burenux, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen eto. in einfacher und eleganter Ausstattung. 

In Oesterreich - Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oefen unseres Fabrikates in verschiedenen Ge- 
käuden verwendet, 

Heizung mohrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Oentral-Luftheizungen für ganze Gebinde. 

Wasson-Oofon 
von unserer Pıbrik 443 Stück an Eisenbahnen und für sämmtliche 
Sanitätesüge des & k. Militär-Aerars und des sour. Malteser- 
Ritterordens geliefert. 


Schntımarke dar Fabrik, 
sich unsere Oefen überall erfreuen, 
bat zu vielfachen Nachahmungen 


M E | D I N 6 E R- 0 F E N Anlass gegebon.Wir warnen dess- 
ZEH. HEIM SN]eekkncenasanutenankerdne 


P.T. Publikum in seinem eigenen 
| Interesse vor Verwechslung unseres rlihmlichst bekannten Fabri- 
' katos mit Nachahmnngen, mögen dieselben einfach als Meldinger- 
| Oefen oder als verbesserte Meldinger-Oofou anempfohlen werden. 


N j Pas Fabrikat hat auf der Innenseite der Thüren unsere Pensensi eingegossen. 





wperie und Preislisten grotin und france ıua2u 


Die grosse Bellebtheit, deren | 











Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


s. Klauber 





WIEN, IL, Untere Donaustrasse 25. !"# 





Josef Grüllemeyer 


os k.k Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren -Fabrik, 


Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring hı Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von Ban- und Möbel- 
beschlägen in allen Metallen, berw. Compesitiosen, Gegenstände werden »ach 
Zeichnungen oder Modellen in alles Metallen, Weich-Eisenguns und Graugusa 
gogoasen und apprelirt, Erseugung von Phosphorbronce und Phesphorkupfer. 


Bpeoialitäten. Fabrikation allar Kisenbahn-Artikel und Beschläge 
für Waggons ass obigen Metallen, von Kisenbahn - Billeikästen ma:b 
Fimons.n schen Systeme 

















10945 
Zoinrich Basseo' 


Patent [nn 


» Einfrledbun- 
nf.Stıtlane 
"Aulapad 

entilatione® 
Schutagitter 












Botlein-Ates f 


Eisenbahu-Hötele, sowin Fuaszbstreifer für Durvauz 
Banmpasae Br. 39. — Prois-Usurants auf Verlangen 


Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmiede» 
Werkzeuge, Bolhrmaschi- 
nen, Reifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k k, prir, 
Hof- und Armee-Blashalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 


des 


Jose? Schaller in Wien, 


:0283 IL, EEE a, 


WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. Dr laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 


WwWiEN 
Tuchlauben 193. 











I. Bez,, 


Lieferanten mohrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 

/ und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher | 
etc. etc, zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster | 

—. zu billigsten Preisen 
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Wiehtig für Eisenbahnen, Stationen, / 
Die kais. kön. we privilegirte Wartesäle und lHlaushaltungen. / 


Versicherungs- Gesellschaft Absolut gefahrlose 


Onsterreichiseher Phönix in Wie um-Lampel / 


Explosions- 
mit einem Gewährleistangsfonde von J end Aa 
Fünf Millionen Gulden österr. Währung B-_.Fenersgefahr / 


übernimmt nachstehende Versicherungen: - gänzlich 
- ausgeschlossen! 
#) gegen Schäden, welche durch Brand oder Blitzschlag. sowie darch das Löschen, Fan B h ? 
lederreisaen und Ausräumen an Wohn- und Wirthschafts-Gebänden. Fabriken, "Er ru 
Maschinen, Einrichtungen vom Brauereien und Brennereien. Werkzeugen, des f imbrennenden 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Waarenlagern, Vieh-, Acker- 


und Wirthschufts-Gesäthun, Feld- und Wiesenfrüchten aller Art in Ställen, » Gtaskörpers Yf Zustande umge- 
Scheuern und Tristen verursacht werden; nn Fü r unmöglich. werden, 
b) gegen Schäden, welche durch Dampf- und Gas-Eıplosionen herbeigeführi . / 
werden; AN: ohne dass das Petro- 
‘) gegen Schäden in Folge zufälligen Braches der u, ur in Magszinen, , 


Ni der'sgon. Kaffeehänerrn. Silen und sonstigen Localitäten: r leumexplodiren könnte 
d) ge Schäden, welchen Transportgäter und Transportmittel anf der Patentirt in somit jede Gefahr ausge- 
hohen Sos, zu Lande, auf Eisenbahnen und auf Fillasen ausgesetzt alnd; «allen Län- / 
Beeretsichetungen sowohl per Dampfor als por Sogelschiff von und nach Z schlossen. Jede alte Lampe 
en tungen; 


©) gegen Schäden, welche Boden-Ersesgnimse darch Ilagelschlag erleiden können, / kann auf dieses neue System 
und end.ich 


N Capitalien und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder naclı / mgeändert werden. 
dem Tode derseiben, sowie auch Kinder-Ausstattungen, zahibar im acht- Ä i 
zehnten, zwanzigsten oder vierundzwanzigsten Lebennjahre, Ai Prospeete auf Verlangen gratis. 


Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und die l — 10290 
Bezahlung sofort veranlasst. / 


Prowpecte werden te Auskunft mit grössten lerwit Comploir uml Kusterlager: 


Central-Bureau:; Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, en l. Wollzeile Nr. 14. 
sowie auch bei „llem Gemeral-, Ilaupt- und Speeial-Agenten der Gesellschaft i 


Der Präsident 1 Be Erlaucht Hugo Altgraf zu Sam-Beifferscheid 4 Niederlagen: 

er Vice-Präsident : Jos. Ritter v. Mallmann. 
[ie Verwaltungsräiho: Franz Kiein FPreik. v, Wiesenberg, Jobana Freih v / I1., Taborstrasse 4, Murlahilferstrasse 12. 
Liebleg, M. d. Chatraurunard, Carl Gundaker Freih. v, Suttner, Ernst Freil 


v. Herrieg, Dr. Albrecht Hilser, Christian Heim, Marquis d’Auray. ’ Fünfhaus, Schönbrunnerstrasse 16, 
Der Genernl-Direoter: Lonis Maskowicz L. 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max Jüdel & Co. 


vormals ROTHMÜLLER & Co. 
Special-Fabrik für Semaphoren und Bahnausrüstungs - Gegenstände. 


Technisches Etablissement 
zur Erzeugung sämmtlicher für Eisenbahn- und Sehiffahrtszwecke erforderlichen 


Sicherheits-Vorrichtungen und Signalmittel 


11111 wior 
U Siennl-Laternen für alle Beleuchtungsurten, Semaphoren für Block-, Stationseinfahrt- und 
Distanzsignale mit Hand- und Drahtzugsbedienung. 


Elektrische Semaphoren und elektrische Barrieren 



















(System Pollitzer). i 
Signalstellböcke mit und ohne Weichenverschluss. In 
| Wechseibloekir-Apparat INN 
für spitabefuhrene Weichen mit einfacher und doppelter Geleisesperre. [ or } 


Centrale Signal- und Weichen-Sicherungen 
mit Gusrohrgestängen und doppelten Draltzigen 
(System Rüppel, Patent Büssing), 
Erzeugt fermerı 
Regulir-Füllöfen zur Beheizung von Eisenbahnwaggons, Waggon-Brems- 
schuhe, Tyres-Profileure, Eisenbahn-Torpedos, Inspeotionsstäbe (Patent 
Pollitzer), Waggon-Kupplungen, Petroleum-Gasfackeln (Patent Zwinz). 


% Alle Gattungen Kessel- und Mauschinen-Armaturen, Injeotoren (Paten! } 
] Anschütz-Schlu), Spriugbalaneen. Schmierbüchsen etc, 


BUREAU: Wien, IX. Berggasse 14, I. Stock. 





= ALEX. FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken und Filialen : 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, Now - York. 


Bu 70.000 Friedmann’he Injectoren im Betriebe. ER 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


— Vellkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 
Eindüsiger, besteonstruirter Injector mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
en durch Wasserumkehrungen verursachten Effectverluste durch Stoss und Reibung dos 
BmWassers. 
Speist heisses Wasser bis zu 709% C, und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 

Ausgestattet mit den Vorzligen einer successiren Dampferöffnung im Injector selbst, also vull- 
kommens Unabhängigkeit ron der Handhabung des Kesseldampfrentiles. 
Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen. pm 

Deoukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen ohne 

Demontirung des Injectors. Feed der Schlabberverluste während dex 
Rogulirbares Auwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


’ 
Friedmann” Ejectoren 
FI zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejeetoren- 
i betrieb. Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
4 niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile, 
Ejectoren können auch auf der Locomotire montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an, 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren® Y 


für Vacuum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- 


Bremsleitungen. Saugender Locomotir-Injeetor. 
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Friedrich Weichmann® Wi Wien 


Signalisirungs-, Regen ud Blechausrüstungs - Gegenstände 
Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 


= Il, Körnergasse 5, — 
’ Aefert complete Ausrüstungen für A u 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Bureat-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der 3, ie, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coup6-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag- Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche in letzter Zeit re senbahnlinien, daranter die k. k. I T albahn 
und Arlbergbahn, warden von mir snegmäuieh, ae 
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E. Schember & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle 
Gattungen Schalen-Waagen etc. 
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Wien L, Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


ne 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 





Schember's stabile Magazinswaage 53 Schember's transportable Magazinswaage 
mit Senlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft, 





Zu 





















B.&E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


a — 






ae are . . doppeldüsiger, bester 
x. Körting's Universal-Injeotor, „;ector,speist heisses 


Wasser von 70° Celsins. Während des Speisens kein Schlapper- 




















wasser: Verlust, 

Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 
mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotivdampf und directem 
Dampf stationürer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betriel Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, ülernehmen die complete Lieferung genau nach 






den Bestimmmngen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, 


Körting’s Rippenheizkörper 
a für Werkstütten und Bureauz, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, direetem 
Dampf, warmem Wasser und Unlorifers. 

. Wir richten 
Waggonheizungen. Ventilations- # 
heizungen mit Rippenheirkörpern ein, es 
befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Keparatur, sehr einfache Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 








Projecte gratis. 






Hunderte von Referenzen 






Für alle Appamte 
leisten wir volle Garantie 
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Maschen L Wacgır Fabrik 


Actien-Gesellschaft 


a 


Se 
z 


en, 
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rer 


Simmering bei Wien. 


Vorm. H. D. Schmid.) [Gegründet 1881. }/° 


w 


[7 
Ib 
Ri 
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r 
“4 
bi 
+ 
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ie 
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Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampfkessel 
aller Systeme, 

4 Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, | 
Drehscheiben, Schiebebühnen ete., 
Eisenabgüsse, 


Eisenbahn- und Tramway-Wagen 


aller Gattungen, 
Draisinen, 


Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, Si 
Patronen und Geschosse. j 


3,5 
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Franslilsche Taken und en 


Bohrmaschinen, Drehbänke ete. 


Dandoy-Mailliard-Lucg & Cie. 
Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 


10240 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, 1., Elisabeth- 


strasse Nr. 5 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Uniformirungs-Anstall „ZU Kg 


| alferirt denflarronFisonbalınkeamten 
sämmtlicher österr «ungar. Linien: 


E.n.k. 5" Hof- Untformmätzen, Uniform- 

a Benleri sgrtam, jeher Art wach 

Uniformirungs- N 13 l d | l monenter Vorschrift zu onulantesten 
Preisen bei aner 


t 
Qualität. Mpreielle Bisenbahn- 
a gen Zend werden uf 


y d Serble 
für Oesterreich un 1) 


Fr Wunsch franeo 
MORITZ TILLER & C» 


x k. Hoflieferanten. — Inhaber der Kraten dat.-ung. und serbischen Uniformirunge- 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 


Wien, VII. Marinhilferstrasse 22. — 2. — Budapest und und Belgrad, 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
——— Prag-Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


Bogenlampen, System »>KFiäik & Pitte. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 


[Fhoyor « Hardimuil] 


NIEDERLAGE: 
11 Kärntnerstrasse Wieden, kl. Neug. 15, 17,19 
WIEN and STEIN a. d. Donan. 


ETABLISS EMENT 


Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier u, Telegraphenrollen. 
General-Dopöt für Ossterreich-Ungarn 

son Winterbottom’s sm 
Imperial - Pauseleinwand 


Eckstein’s Pause-Pergament. 
























vie Lübecker Maschinenbau - BESSBERUT! Bub een Se Art Zuge 


vorm 









Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt. 


pparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
sum Bisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
Für Abträge erhält der Apparat eine um- 

gekehrt aufgelegte Fimerkette. 

Leistung: 1500 -— 2300 ebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kollen- 
verbrauch von 10-15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. > 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 


Greifbagger, falırbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. ; e 


DB General - echäheriane für Oesterreich- Gngerı und die unteren Donau-Staaten: ag 


DB. 


Kigenthum, Herausgabe und Verlag des Ulub 
österr. Kisenbahn-Beamten. 


i Bieremz, Wien, I 


Bedacteur: Dr, jur. ROBERT KUCKERKANDL, 


1.. Mölkerbastei 14. 


Duck der „STEYRERMÜHL* in 


bein. 
Für die Druckerei verantwortliehı ALBERT PIFTZ. 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Aboanernents und Inserate 
werden angenommen In der 
Administration 
WIEN, I., Eschenbachguass 1. 


Redactien: 
WIEN, 1, Eschenbachgtase 11. 


Beltehpe werden nanh Vereintarung honnrirk, 
Manuseripte werden zieht urückgemielit. 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 

Gsnsjährig A. 3. — Baihjänrig 8. Lin, 
Für das deutsche Reich: 

Ganajührig Mack 14. Hashjührig Mark 


Im fibrigen Auslande: 
Ganzfäärig Fran. 3. Idihjkhrig From Ib 


Einzelne Nummern 15 kr. 
Ofrane Koslamakionen pertafrek. 


des 





N® 12, 


Wien, den 20. März 1887. 


X. Jahrgang. 





Qualitätsproben mit Eisenbahn-Materiale, 
angestellt von den Vereins-Verwaltungen. 


In der Erkenntniss des hohen Werthes, welchen die 
verschiedenen Proben mit Eisenbahn-Materiale, namentlich 
mit Schienen, Achsen und Radreifen für den technischen 
Dienst haben, hat die im Jahre 1879 abgehaltene General- 
versammlung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 
auch den Beschluss gefasst, wornach die Vereius-Verwaltungen 
fortab gehalten sind, alljährlich die Resultate der von ihnen 
angestellten Proben, sowie die später in der Praxis mit den 
untersuchten Materialien gemachten Erfahrungen der ge- 
sehäftsfährenden Direetion mitzutheilen, um dieselben dann 
derch eine der technischen Commission angehörende Ver- 
waltung bearbeiten zu lassen. Gegenwärtig liegt uns nun 
die Bearbeitung der Resultate über die in der Zeit vom 
1. October 1883 bis 1. Oetober 1884 angestellten Versuche 
vor, die, mit 22 Tabellen und zahlreichen graphischen Dar- 
stellungen ansgestattet, einen für den Fachmann äusserst 
interessanten Einblick in das Verhalten des verschiedenen 
Materials, sowie zugleich einen lehrreichen Vergleich mit 
den Berichten der Vorjahre gestattet. Um aus der grossen 
Fülle von Angaben dieser Bearbeitung wenigstens das 
Wichtigste hervorzuheben, wurde im Nachfolgenden versucht, 
dasjenige, welches von mehr allgemeinem Interesse ist, in 
gedrängter Kürze wiederzugeben. 

Für die gedachte Periode haben 44 Verwaltungen ihre 
diesbezüglichen Mittheilangen gemacht, und haben sich die 
Versuche in grösserem Umfange auf Schienen (und zwar 
Belastungs-, Schlag- und Zerreissproben), Achsen, Radreifen 
(u. zw, Schlag- und Zerreissproben) und Kesselbleche (Zer- 
reissproben) erstreckt, wobei sowobl neues wie altes Materiale 
mitinbegriffen wurde, 

Schienen. Bei Schienen aus Bessemerstahl war nun 
zunächst die Zahl der qualifieirten (das heisst den Salz- 
burger Bedingungen entsprechenden) Resultate in den drei 
Vorperioden stetig gefallen, nämlich von 890 auf 87: bezw. 
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auf 85°8°%,; in der Berichtsperiode hat dagegen die Zahl 
der qualifieirten Proben bis auf 90°s°,, zugenommen. Letz- 
teres günstige Resultat verdient um so mehr Beachtung, ala 
die absolute Zahl der Versuche mit Bessemerstahl-Schienen 
in der Berichtsperiode beiweitem grösser war, als jene der 
Vorperioden. 

Die Anzahl der Versuche mit Schienen aus Thomas- 
stahl hat in der Berichtsperiode bedeutend zugenommen 
(250 gegen :23 der Vorperiode), was wohl darauf hindeutet, 
dass der Thomas-Gilchrist-Process oder das ‚sogenannte 
basische Verfahren im Bessemer-Converter überhaupt an 
Verbreitung gewonnen hat. Hiebei muss mit Befriedigung 
eonstatirt werden, dass gleichzeitig mit der grösseren Zahl 
der Versuche auch der Procentsatz der qualificirten Versuche 
gestiegen ist (von 608%, auf 93'6°/,). 

Hinsichtlich der Versuche mit Fiussstahl hat wohl die 
Anzahl derselben abgenommen, was nur darin seinen Grund 
findet, dass in der Berichtsperiode die Art des Stahles meist 
genauer präcisirk war; der Procentsatz der qualifieirten 
Proben ist hingegen in dieser Materialgruppe von- 90%, 
der Vorperiode auf 985%, gestiegen. 

Die Totalsumme sämmtlicher mit neuen Schienen aller 
Stahlsorten mitgetheilten Resultate ist von 1510 pro 1880/81, 
bezw. von 1935 pro 1881,82 und 1930 pro 1882,83 auf 2193 
gestiegen; qualificirt waren von diesen Versuchsresultaten 
nach den Salzburger Bedingungen: 


Tr 1 EEE Bart, 
Ts ER E 37-09, 
VEENOR een 882%, 
122 BE NEN ...98:3%,, 


Hiernach ist also eine stetige Zunahme des Pıöcent- 
satzes der nach den Salzburger Bedingungen qualifieirten 
Proben zu eonstatiren, und findet die schom früher aufgestellte 
Behauptung, dass die Einhaltung der Salzburger Bedingungen 
der Production keine Schwierigkeiten bereite, neuerlich ihre 
Bestätigung. 
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Folgende Tabelle gibt den Procentsatz der qualificirten 
Proben auch bei Zugrundelegung der Düsseldorfer Vorschläge*), 
woraus zu entnehmen ist, das letzterer nur wenig grösser 








Festigkeit per mm*, / min. = 
Constraction in®/, desurspräng- 

lichen Querschnittes emin. = 
Summe beider Zahlen, S min. — 
Dehnung in ®%, der ursprängl. | 


Länge, Almin. =....... -- 12%, 
Anzahl der Versuche .| 1930 1898 

1 (Dur qualifieirt in %, | 
der Anzahl ...... ud, 1 955, 
Anzahl der Versuche. 2193 2115 

1382/83 [Par qualifieirt in %, | 
der Anzahl. .... 360%, | 6, 


Ausser den Zerreissversuchen sind mit Schienen auch 
Belastungs- und Schlagproben vorgenommen worden. Das 
den Belastungs- (Biege-) Proben zu Grunde liegende Ver- 
fahren war im Allgemeinen das folgende: Bei einer freien 
Auflage der Schiene auf zwei Stützpunkten, deren Ent- 
fernung fast durchweg Im betrug, wirkte eine ruhende 
Belastung von 6", bis 20t während einer Zeitdauer von 
2—5 Minuten, wobei sich keine bleibende Durchbiegung, 
höchstens eine solche von ', mm zeigen sollte. Bei der 
hierauf folgenden ruhigen Belastung (zumeist auf den Kopf) 
vun 30 bis A0t sollte eine gewisse Durchbiegung ohne 
Auftreten von Rissen erfolgen. Abweichend hievon schreiben 
gewisse Verwaltungen die Grösse der Durchbiegung vor, 
bis zu welcher sich die Schienen sowohl über Kopf als 
über Fuss durchbiegen lassen müssen, ohne Risse zu zeigen. 
Bei den Schlagproben wurde im Allgemeinen der Vorgang 
eingehalten, dass bei einem Freilager der Schiene von Im 
auf die Mitte der Schiene mit einem Fallgewichte, dessen 
Grösse zwischen 300 und 1000 Kg. schwankt, 1—8 Schläge 
gegeben wurden. Letztere wurden zumeist aus ein- und 
derselben, bei einigen Verwaltungen aus wachsender Fall- 
höhe gegeben. In der Mehrzahl der Fälle beträgt die Fall- 
höhe 5 bis 6m, variirt aber im Allgemeinen von l’am 
bis 8m. Wie viele sowohl der Belastungs- wie auch der 
Schlagproben mit Rücksicht auf die Gesammtzahl derselben 
bedingungsgemäss waren, lässt sich aber aus den einge- 
santen Resultaten nicht entnehmen. 

*, Nach den Vorschlägen deutscher Eisenhüitenleute (»Düssel- 
dorfer Vorschlägee) ist für die Qualiicirung massgebend: entweder 


a) eine Minimal-Zerreissfestigkeit f— 50 kg pro mm? und eine 
Minimni-Contraction c == 20%, des ursprünglichen Querschnittes, 


oder 

b) eine Minimal-Festigkeit f- 50 kg wie oben und eine Minimal- 
Dehnung Al — 12%, der ursprünglichen Murken-Entfernung von 
200 mm 


mm een... _ | — 


Achsen. In Betreff der Bessemerstahl-Achsen bat sich 
der Procentsatz der nach den Salzburger-Bedingungen quali- 
fieirten Versuchsresulte unwesentlich geändert, indem derselbe 

von 875%, pro 1881/82 auf 
86°0 » in der Vorperiode gefallen, und 
auf 8714 » » » Berichtsperiode wieder gestiegen ist. 

Hinsichtlich der Versuche mit Martinstahl ist jedoch 
eine stetige Steigerung des Procentsatzes der qualificirten 
Proben zu constatiren; derselbe ist von 

832%, des Jahres 1881/82 auf 

97» » »„ 1882/83 und auf 

93° » in der Berichtsperiode gestiegen. 
Bei Tiegelgussstahl ist ebenfalls eine Zunahme des 
Procentsatzes der qualifieirten Versuche zu verzeichnen, indem 
die in der Vorperiode von 85°2°/, auf 823%, gefallene Zahl 
in der Berichtsperiode wieder auf 92°9%/, gestiegen ist 
Hinsichtlich der Achsen aus Gussstahl gilt die gleiche 
Bemerkung, welche hinsichtlich der Schienen gemacht wurde. 
Die Totalsumme sämmtlicher mit neuen Achsen aller 
Stahlsorten erzielten Resultate ist von 488 pro 1880/4 
auf A61 pro 1881/82 gefallen, dann auf 682 pro 1882,83 
gestiegen, und auf 541 in der Berichtsperiode wieder 
gefallen, wobei nach den Salzburger - Bedingungen quali- 


fieirt waren: 188081... . 924%, 
1881/82... . 855 » 
185384 .... 0906 » 


Diese in den drei letzten Perioden zum Ausdrucke 
kommende Steigerung des Percentsatzes der nach den Salz- 
burger Bedingungen qualificirten Versucharesultate berechtigt 
auch hier wieder — wie bei den Schienen — zu der An- 
nahme, dass diese Bedingungen keine zu hohen Anforderungen 
an die Production stellen, nachdem denselben in der Mehr- 
zahl entsprochen werden konnte. 

Ein Vergleich der Resultate nach den Salzburger Be- 
dingungen und den diesbezüglichen Düsseldorfer Vorschlägen 
ergibt Folgendes: 


Bezogen auf die | 


Düsseldorfer Vorschläg» 








Salzburger 





Festigkeit | Festigkeit | 
und und i 
| u ACometruetion |_ Dehnung | 
| Festigkeit per mm? fmin.—=. | i 4 45 
Construction in %, des ursprüng- | 
lichen Querschnittesemin. =) 30 28 _ 
Summe beider, Smin.= 90 _ _ 
‚ Dehnung in ®/, der ursprüng).: 
Läng®, ...... Almin=ı — — 15 
| Anzahl der Versuche ., 682 682 66j 
‚ 1882/83 Davon waren quali. . 
Heirt in % ....- 890 %o 910 
Anzahl der Versuchs. 535 335 507 
| iso urn waren quali- \ 
Heirt in Yo ....- | ma 5; Mi 98 
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Bei den mit den Achsen vorgenommenen Schlagproben 
wurde im Allgemeinen die Bedingung zu Grunde gelegt, 
dass die Achsen bei einem Freilager von ls m 8 unter 
jedesmaligem Wenden ausgeführte Schläge eines 600 kg 
schweren Fallgewichtes bei einer Fallböhe von 7 m aus- 
halten mussten, ohne zu brechen. Von den mitgetheilten 
Fallproben mit 204 Achsen haben nur 5 oder 25%, der 
gestellten Anforderungen nicht entsprochen; die übrigen 
199 Stück oder 97°5%, waren alle bedingungsgemäss, was 
wobl als Beweis dessen angesehen werden darf, dass durch 
die in Anwendung gebrachten Fallproben, die übrigens stets 
sur neben den Festigkeitsproben bei der Uebernahme mass- 
gebend waren, sehr mässige Anforderungen an das Materiale 
gestellt wurden. 

Ein noch grösserer Percentsatz wäre qualihicirt gewesen, 
wenn nach der vom Vereine deutscher Eisenhüttenleute vor- 
geschlagenen Fallprobe vorgegangen worden wäre, indem 
die von diesem Vereine per Achse aufgewandte Arbeits- 
grösse, wenn dieselbe als Product aus dem Fallgewicht in 
die Fallhöhe und die Anzahl der Schläge aufgefasst wird, 
blos die Hälfte der in der Mehrzahl der Fälle von den 
Eisenbahn - Verwaltungen vorgeschriebenen Arbeitsgrösse 
betrug. 

Radreifen. In der Materialgruppe »Bessemerstahl« 
ist für Locomotiv-Radreifen eine bedeutende Steigerung des 
Procentsatzes der nach den Salzburger Bedingungen quali- 
fieirten Versuche zu constatiren, während für Wagen- und 
Tenderradreifen der Percentsatz nur geringe Schwankungen 
gegen die Vorperioden aufweist Hinsichtlich der Versuche 
mit Martinstahl ist für die Locomotiv-Radreifen ein kleiner 
Rückgang des Percentsatzes eingetreten; im Gegensatze hiezu 
ist für die Wagen- und Tender-Radreifen, wie dies auch bei 
den Achsen aus Martinstahl der Fall ist, eine stetige 
Steigerung des Procentsatzes zu verzeichnen. 

Bei Tiegelgussstahl ist für beide Reifensorten ein 
Rückgang gegenöber den Vorperioden beobachtet worden. 

Von den sämmtlichen Proben waren nach den Salz- 
burger Bedingungen qualiticirt: 


Locomotiv-Radreifen Wagen- ou. Tender-Radreifen 


TOMB Yet Tray, 75.2%, 
1BB1 BR. 0.0.2 154%, 863%, 
1 1:7:7°7): 5 843%, 8959, 
IOBBDR. 0.0 en: 791% 891, 


Dieser Percentsatz der qualificirten Resultate spricht 
dafür, dass, wie bei Schienen und Achsen, so auch bei den 
Radreifen die Salzburger Bedingungen von den Percenten 
erfüllt werden können. 


Ein Vergleich dieser Resultate gegenüber jenen nach 
den Düsseldorfer Vorschlägen ergibt: 
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Bezogen auf die Düssel- 
dorfer Vorschläge 


N Salzburger 2 
Be- Festigkeit 






Constraction in °/, des ursprüng- 
lichen Querschnittes c min. = 


Summe beider......S min 


Dehnung in °%, der uraprüängl. 
Länge........ Almin, == 

_ [Anzahl der Versuche... 
1882/83 | Davon qualificirt in %, 
‚der Anzahl 
Anzahl der Versuche... 


Davon qualificirt in %, 
der Anzahl 





1832,83 | 


...r.un. 


Zum Schlusse fügen wir noch eine Uebersicht der in 
der Berichtsperiode sich ergebenden Mittelwerthe der Qualitäts- 
proben mit neuem Materiale, wobei f = Festigkeit in Kilo- 
gramm pro Quadratmillimeter; ce = Contraction in. Percent; 
S— Summe von Festigkeit -}- Contraction und A7 — Dehnung 
in Percent bedeuten. (Siehe Seite 190.) 


Die Eisenbahnen der Erde, 


Das Archiv für Eisenbahnwesen veröffentlicht neuerlich 
eine Zusammenstellung der Länge des Eisenbahnnetzes zu Ende 
des Jahres 1885. Wir compiliren ans diesen ana 
die nachfolgende Tabelle: 


Länge Balınlängs auf je 


zu Ende 1685 100 kml 1000 Einw, 
Kilomater 
I. Europa: ” 

1. Deutschland...» zen rn 020. 87.585 69 80 
2, Oesterr.-Ungarn incl. Bosnien 22.613 2% 56 
3. Grossbritannien und Irland.. 30.843 98 84 
4, Frankreich ....:» een nnn SBAIL 61 87 
5. Russland einschl. Finnland... 26,483 05 30 
6. Italien... “rsu0-u0en rn 10.354 386 35 
7. Belgien ....cesnseuencr 4.410 15°0 Ts 
8. Niederlande und TEHRENE 2.800 79 62 
9, Schweiz m cacceeceen 2.797 68 97 
10. Spanien ....2ceceens een. 9.185 18 55 
11. Portugal ...2censeren0 0. 1.529 17 35 
12. Dänemark .....2.:.: + 1.942 vi 9 
13. Norwegen. ....-+:2ca0 00: 1,562 06 1 
14. Schweden... ..s20os00. « 6.892 15 148 
15. Serbien „2. .2-2c: 0000» 24 0 13 
16. Rumänien... -.:cerereren 1.660 13 3 
17. Griechenland „..... +++. 33 - . 

18. Earopäisch. Türkei, Bulgarien, 
Bumelien ....sr2e- ne 000. 1,394 — —_ 
Zusammen Enropa: .. 195.057 —_ _ 
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Länge Bahelänge auf jo 
zu Ende 1885 100 kur 1000 Bine, 
Kilomoter 


I. Amerika: 





19. Vereinigte Staaten v. Amerika 207.508 22 30% 
20 Britisch-Nordamerika ... .. 17.500 0. 40°5 
SL Maxieo „are unten 5.600 os 5.4 
22. Verein. Staaten von Columbien 265 — 09 
2 Diana ade era 1.600 14 118 
24. Vensmmela. . 22.22 c case 153 —_ 07 
25. Republik San Domingo .... 80 08 15 
236. Brasilien „. oo ccceennunen 7.062 0,1 5.4 
27. Argentinische Republik ... 5.484 08 186 
28. Paragumf..- «+: sceruc0ns 72 _ 15 
29, Uruguaf...-2oorccnen0nn 500 03 96 
3. Chill . rec ren. 2.100 03 85 
3 De 3 ' ER REENEER 2.600 03 87 
3 Billvia. ocean uswensas zo . ra 
88. Ecmador... 222. seen n0s0. 69 En 05 
Zusammen Amerika... 250.663 - _ 
III. Asien: 
3. Britisch-Indien........... 19,308 05 07 
35. Coylon...nueeeneorennnn 200 05 ta 
36. Kleinasien ...»--rsH000 372 — _ 
37. Russisches Transkasp.-Gebit — 01 70 
38. Niederl, Indien........... 60 _ — 
ID. BR: aan 120 01 2) 
Zusammen Asien:.. 22.178 _ = 
IV. Afrika: 
40. Egypten..oceer-eerunun. 1,500 or 22 
41. Algier und Tunis......... 1.950 = — 
42. Kap-Colonie 2... .2ee20 0: 2.70 > h 
PER 1 ER RN: u; 9 ie 
44, Mauritius, Reunion, Senegal- 
geb.  eaereaneie 492 — — 
Zusammen Afrika.. 6,895 : —_ 
V, Australien: 
45. Neuseeland ...222c2r220.: 2.662 10 438 
36. Vier... era 2.697 13 Bl 
47. Neusüdwales ......---.» 2.860 04 387 
48. Süd-Australien. .......22,:- 1.711 02 61'8 
49, Onsennland....-zurueancn 2.308 0 1071 
50. Tasmania. .o-scuseeecen in 413 07 316 
51. West-Anstralien. ». ++... -- 296 — 120'0 





Zusammen Australien. . 12.947 _ — 


Werden als Anlage-Capital angenommen für die enro- 
päischen Eisenbahnen 298.283 Mark und für die aussereuro- 
päischen 156.864 Mark pro km, so ergibt sich das Anlage- 
Capital für die vorstehenden, zu Ende 1885 im Betriebe 
gestandenen Eisenbahnen mit 104.098,613.243 Mark. 


Das Capital und die Eisenbahnen. 


Von Arthur Mayer, Verwaltungsrath der mähr.-schles. Centralbahn, 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, am 
15. Februar 1887.) 

(Schluse.) 


Wie Sie gesehen haben, finden wir im Kisenbahncapital 
für Ossterreich-Ungarn ......  - 6.165853 Mill. Mark 
» das Deutsche Reich ........ 9.424 782» ” 
investirt. 


Ich finde, dass nach statistischen Aufzeichnungen ans 
dem Jahre 1880 folgende Baträge in nachbenannten Branchen 
enthalten waren, wobei ich bemerke, dass hierbei nar von 
Actien- und Commandit-Gesellschaften die Rede sein kann, deren 
Capital controlirbar erscheint. 


Bsi Bergwerks- und Hütten- { 


Dontschland...Mk. 488 Mill, 


Gesellschaften Oasterr,-Ungarn » 200 » 
. Deutschland... 19 .» 
Industrie der Steine a, Erden ! Didier Udsans , 0» 
Maschinen, Werkzeuge und { Deutschland...» 119 » 
Apparate Ossterr.-Ungam » 34 » 
Gas- und Wassergesellschaften | erg s er s 
D een 18 
Chemische Industrie..... } A ne - ; 6 r 
; Dentschland... » 49 
Textil-Industrie ........... | Ossterr.-Ungarı » U » 
: . Donitschiand.... » 2 » 
Papier-Indnstrie.. v2 2.222. 0.» | Oesterr.-Ungan » 8 n 
Mühlen ....-...seercen20n Ossterr.-Ungam » 236 » 
Zucker-Industrie „2.2.20... Oesterr.-Ungarı » 62 » 
, | Dentschland...» 40 » 
Brauereien. .ocsccseececnan Ossterr.-Ungarn » 4 » 
eine agree! Dentschland...» 91 » 
Fuhrwesen, Tauerei, Tramwaysl Oesterr.-Ungarn » 156 » 
Deutschland... » 315 » 
Ässeouranzen „euere ernennen Oestarr.-Ungam » 56 » 
BDRaronsBen 2. nor eeunn nn. Ungam ...... „ 40» 
Banken inel. deren Actien und j Deutschland... » 200 = 
Pfandbriefe Össterr.-Ungaru » 826 » 


So vielseitig auch die Liste, wenn ich auch zur Varmei- 
dung unangenehmer Reminiscenzen x. B. die Baubanken nicht 
erwähnte, augenblicklich fällt doch die thurmhohe Position der 
Capitalsziffer auf, welche sich in Eisenbahnwerthen investirte, 
Nicht uninteressant ist auch die Vergleichung zwischen den 
Staatsschulden einiger Reiche exclusive der für Bahnen von 
Staatswegen aufgebrachten Beträge und der Eisenbahn-Capitalien 
in denselben Staaten. Wir finden z. B. in ganı runden Summen 
angenommen 
in Frankreich 23° Milliarden Mark Stantsschulden und 9'e Mil- 

liarden Eisenbahn - Capital {vor dem Kriege 1870/71 

97 Milliarden Staatsschulden), 

England 148 Milliarden Mark Staatsschulden and 15'3 Mil- 
liarden Eisenbahn-Capital, 
Ossterreich-Ungarn 8 Milliarden Mark Staatsschulden and 

61 Milliarden Eisenbahn-Capital, 

Russland 7°7 Milliarden Mark Staatsschalden und 5 Milliard. 

Eisenbahn-Capita), ; 

Amerika ca, 7 Milliarden Mark Staatsschalden und 33 Mil- 
liarden Eisenbahn-Capital, 
Beigien 1'’7 Milliarden Mark Staatsschulden und 1'4 Milliarden 

Eisenbahn-Capital, . 

Deutschland 8 Milliarden Mark Staatsschulden und 94 Mil- 
liarden Eisenbahn-Capital. 

Auch hierbei füllt die unverhältnissmässige Ziffer des 
Eisenbabn-Capitales auf, besonders wenn man in Erwägung 
zieht, wie viel unproduetive, ja verderbliche Ansgaben in solchen 
Staatschulden inbegriffen erscheinen. 

Ich habe bereits einmal erwähnt, dass sich das englische 
Parlament als die erste gesetzgebende Körperschaft, welche 
sich mit den Eisenbahnen zu befassen hatte, in seiner Voraus- 
sicht der enormen Wichtigkeit der Bahnen in so minutiöser 
Weise mit der Concessionirung dieser Gesellschaften beschäftigte, 
und habe daraus einen gewiss berechtigten Schluss auf die 


2 
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Vertrauensseligkeit des Capitales gezogen. Als in anderen Staaten 
später analoge Ansuchen an die Regierungen gestellt wurden, 
gaben auch diese den Bahnen im wolllverstandenen Interesse 
sehr kostbare Angebinde mit auf den Schienenlebensweg. Als 
solche Begänstigungen erwähne ich das Expropriationsrecht bei 
Grundeinlösungen, die Steuerbefreinne für das Inslebentreten, 
oft auch für eine längere Periode, die Staatsgarantien der Zinsen 
und endlich dort, wo man es Gott sei Dank than konnte, gar 
freien Ground und Boden. Die grössere Beweglichkeit der Titres 
durch deren Wortlaut aw porteur, die grosse Sicherheit der 
Prioritätspapiere, alle diese Factoren arbeiteten an der ziffer- 
mässig bewiesenen Anziehung des Capitals in so ungeahnten 
Sommen, 

Und doch, trotz aller dieser Beneficien und Garantien 
blieb das Capital auch auf diesem Felde nicht frei von Ent- 
täuschungen herbster Art. 

Ganz iannigfacher Art und innig verbunden mit den 
sonstigen Schicksalen der einzelnen Staaten waren die Ursachen 
der auf dem Gebiete der Eisenbahn-Capitalien eingetretenen Cala- 
mitäten. Vor Allem, wenn man die Bahnen ala Erwerbsgesell- 
schaften betrachtet, waren es oft Vıranlassur gen rein kauf- 
männischer Natar. Die Bahnen Sitten kurz gesagt unter Con- 
juneturen. Waren es einerseits Missernten, 80 finden wir anderntheils 
künstliche Absperrungen durch Zölle, welche den Bahnen den 
Lebenenerr unterbanden, Oder es war die grimmigste Concnrrenz 
der Bahnen grgen einander in ihrer Tarifpolitik oder eine Ueber- 
production von Schienenwegen, die unbenützt liegen bleiben 
massten. Aber auch in Nichterfällung jener Garantien, welche 
Staaten, Provinzen, Corporationen ete. Jen Bahnen versprachen, 
lag oft der Keim grosser Enttänschnng für das Capital. Manches- 
mal vollzogen sich solche Krisen in kleinen Kreise, aber wir 
kennen auch solche, deren Ausdehnung zu einer Culamität aller- 
ersten Ranges wurden, und ganze Staaten in ihren Finanzen 
zu erschüttern drohten. Um Beispiele aufzuführen, ist mein Raum 
zu karg bemessen, auch variirt die Menge und der CUharukter 
der einzelnen Katastrophen zu arg. Aus der Zuhl der grossen 
Eisenbahrkrisen hervorheben will ich den im Jahre 1846 durch 
übermässige Agiotage in England eingetretenen enormen Cours- 
fall der Eisenbahnwerihe, ferner den Krach der Titres der 
rumänischen Bahnen, die Dr. Strousberg erbaute, und welcher in 
Deutschland unter den Capitalisten grosse Verheerangen an- 
richtete. Unser eigenes Vaterland hat schon oft solche Krisen 
durchgemacht, 

Ich will nicht von vereinzelten Schiffbrüächen reden, deren 
gibt es leider genug, sondern Sie nur gatz en passant eriumern, 
wie empfindlich unser Eisenbahneredit jahrelang litt, ala man 
mit einer gewissen Spitzfindigkeit den Begriff der Staatsrarantie 
zu interpretiren begann. Auch durch seine Betheiligung an den 
Türkenlosen, welche bekanntlich für Bahnbanten der Türkei 
dienen sollten, hat unser österreichisches Publikum bedentenda 
Verluste erlitten. Waren es bei uns also grösstentheils, fast 
nöchte ich sagen, Ursachen politischer Natur, welche das Capital 
u Schaden brachten, so finden wir anderseits in den letzten, 
ziemlich knapp sich folgenden Bisenbahnkreisen Nordamerikas 
nur Gründe rein commercieller Natur, Wie Alles in dieser 
nenen Vöikergrmeinschaft grandios ist, so auch die Gründung 
von Bahnen und deren Krisen. Geschrieben ist die Geschichte 
dieser Zeit noch nicht, und noch hängen zu viele Schlacken rein 
persönlicher Natur an dem Urtheile über das durch Neid und 
und Concarrenz angerichtete Unheil, um ein deutlich klares Bild 
davon zu liefern. Der Bau der Varallrlbahnen, der im Jahre 
1869— 1872 stattfand und zur ersten Krisis von 1877 führte, 
und ganz analoge, durch eine nene Manie hervorgebrachte Specula- 
tionsbahn-Bauten, welche durch brillante Ernten allerdings unter- 
stützt wurden und zur Krisis vom Jahre 1883 drängten, bilden 





die Staffage zu diesem traurigen Bilde. Doch drüben über dem 
grossen Wasser verwischen sich derlei Katastrophen gar bald, 
und der ewig sich erneuernde Einschuss frischer Arbeitskraft and 
neuen Capitales wirkt schneller ausheilend in diesem gesunden 
Staatskörper, als anderswo in unserem alters- und systemschwachen 
Welttheile. 

Die Wichtigkeit dar Eisenbahn-Unternehmangen für Hunde 
und Verkehr war nach den ersten Anläufen schen so in die 
Augen fallend und ihr EinfInss auf Wohl und Wehr des Staates 
in ökonomischer Beziching so bedeutend, dass ee kein Wnnder 
sein konnte, wenns dieses Kapitel in den Bereich wis<enschaft- 
licher und politischer Urtheile gezogen und gar oft xam Sci- 
boleth der sich befehdenden Parteien der national-Skonomischen 
Schulen gestempelt wurde. 

Ich sprach wohl vielleicht in etwas zn lebhaft refärbter Weis» 
beim Eingange ıneiner Ansführıngen von den beiden hach- 
ragenden Säulen im prächtigen Gebände unserer modernen Cultw- 
Einrichtungen, doch geschah dies wahrlich nicht ohne bestimnt- 
Absicht. Heftig wogt nun schon seit 50 Jahren der Kampf au 
diese beiden Factoren Capital und Eisenbahnen im modernen 
Staatenleben, und nur xwei 30 gewaltige Träger des Volk- 
glückes waren im Stand», der heftigen Brandung Trotz »u 
bieten, welche die Wogen der Parteien Hass und Gunst anf 
sie eindringen liessen. Es zeugt ferner für die enorme Wich- 
tigkeit meines Themas, dass man bei Besprechung derselben, 
und sei sie noch s6 gedrängt gehalten, alle Register onltareller 
Gesichtspankte zur Sprache bringen muss, um allen Phasen 
der Entwicklangsgeschiehte gerecht zu werden, 

Schon in den Jahren 1839 — 1843, als sich in England die 
grosse Frage entrollte: »Ist die Eisenbahn eine jedem Staats- 
bürger frei zugängige Strasse wie the King's highcays, oder soll 
sie ein gemilıertes oder ein starres Monopol werden ?« trat ein Mann 
Namens William Galt anf und verlangte die Eisenbahnbanten 
von Stuatswegen. Anch in anderen Ländern und Parlainenten, 
in denen man sich mit der Frage der Eisenbahngrändanger 
xu beschäftigen hatte, wurd» dieselbe von den Parteiführern 
zum Gegenstände gleicher Versuche herangezogen. So in Frank- 
reich, Belgien, Deutschland u. s. w. Selbst ein Monarch in 
eigener Person, Leopold I. von Belgien, stieg in die Arena 
dieser Kimpfe herab und veröffentlichte im Sinne der Ver- 
staatlichnug eine Streitschrift. 

Dieses Princip wurde auch in mehreren Staaten, wie Sie 
wissen, experimentirt, hier mit partiellem, noch bestehendem, 
dort mit passagerem Erfolge und erst der allerletzten, stark 
vom Socialismus durchtränkten Zeit war es vorbehalten, grös- 
sere Erfolge in der Verstaatlichung des Eisenbahnwesens und 
des hierin investirten Capitales zu erzielen. Bis zum Jahre 1877 
war das Verhältniss der von den Staaten erbauten Bahnen zu 
Bahnen mit Privatcapital wie 1:5, d. i. 186 Milliarden gegen 
653 Milliarden. Noch zittert allerwegen die Aufregung nach, 
welche die Debatten über Verstaatlichnngsvorlagen in den Par- 
lamenten erzeugten, und weit über die Grenzen dieses Forums 
hinaus erstreckt sich der mächtige Eintinss, welchen diese Um- 
wälzunge im Staate nach dieser Richtung hin ausübt. 

Ich habe bei Lösung meiner Aufgabe, indem ich die 
Wechselwirkung zwischen Capital and Eisenbahnen untersuchen 
and demonstriren will, mit diesen principiellen Fragen nar in- 
soweit zu thun, als ich mich fragen muss, ob durch diese Ver- 
schmelzung von Eiserbahn und Capital, durch weiche der Ren- 
tenbesitzer, also der sogenannte Capitalist per excellenee auch 
die Chancen des Bahnbetriebes mit übernimmt, die höchste 
Perfection der Zusammengehörigkeit von Capital and Eisen- 
bahnen erreicht erscheint? 

Drei Strömungen arbeiten in der Praxis zur Beantwortung 
dieser Schicksalsfrage neber, oder sagen wir besser: recht eigent- 
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lich auseinander: Privatbetri-b, d. i. Individualismns und Capi- 
ialismus; Staatsbetrieb, d. i. Staats-Socialismus, and endlich als 
Mittelding Staatsbesitz und Privatbetrieb, so in Italien und 
Frankreich. 

In seinem herrlichen Monologe schliesst Lessing's Nathan 
»ine Erzählung von den drei Ringen: 


Za Hälf! Und wenn sich dann der Steine Kraft 
Bei Eueren Kiudes-Kindeskindern äusseın, 

So lad ich über tansend tausend Jahre 

Sie wiederum vor diessn Stuhl. Da wird 

Ein weisercr Mann auf diesem Stuhle sitzen 
Als ich und sprechen, Geht! so sagte 

Der bescheidene Richter. 


Die rastlos arbeitende Zeit unseres Jahrhunderts aber 
wird wohl eher diesen Rechtspruch füllen. 


PARLAMENTARISCHES. 


Localbalın-Gesetz. In der Sitzung des Eisenbahn-Ausschusses 
des Österreichischen Abgeordnetenbauses vom 11. d. M. erfolgte die 
Zoweisung des vom Abg. Richter vorige Woche im Plenum ge- 
stellten Antrages, betreffend die Gewährung von Begänstigungen au 
Loeslbahnen, welche vor Erledigung des neuen Localbahn-Gesetzes 
zur Concessionirung gelangen, an den Refereuten. Abg. Richter 
begründete seinen Antrag; er bemerkte, dass die Angelegenheit in 
kurzem Wege abgethan werden köunte, wenn die Regierung erklärt, 
dass sie die berüglichen Vorlagen ehestens einbringen werde. Abg. Dr 
Weeber gab der Ansicht Ausdruck, dass es doch möglich wäre, 
das neue Localbahn-Gesetz in kürzester Zeit fertigzustellen. Abg. 
Dr. Rieger bielt es für unzweckmässig, wenn die Rrgierung, wie 
es der Antrag Richter verlangt, jede einzelne Localbalın, welcher Be- 
günstigungen eingeräumt werden sollen, dem Reichsrathe vorlegeu 
müsste. Mau möge lieber das alte Localbahngesetz auf ein Jahr ver- 
längern, da die Erledigung des nenen Gesetzes kaum in nächster 
Zeit erfolgen werde — Abg. Richter widerlagte die Bedenken 
Bieger's, betreffend die Schwierigkeiten bei Vorlage der einzelnen 
Localbalın-Concessionen an den Reichsrath, und wies darauf hin, dass 
ja aueh bei der Bewilligung vou Leistungen aus dem Meliorations- 
fonds in soleher Weise vorgegangen werde, ohne dass sich Uebel- 
stände ergeben bätten. — Abg. Dr. Rosenstock sprach für die 
Verlängerung des alten Localbahn-Gesstzes — Abg. Dr. Tomasz- 
ezuk erklärte, er könne in dieser Frage erst Stellung nehmen, 
wenn die Regierung ihre Ansicht ausgesprochen hat, und beantragte, 
dass für den Antrag Richter ein Referent bestellt werde, der in kür- 
zister Zeit zu berichten hätte. — Hierauf werde Abg. Dr, v. Bi- 
linski mit dem Referate betraut und die Sitzuug geschlossen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Speisung von Lacomotiven mit Sielwasser. Aus eincm Be- 
richte des Maschinen-Inspectors v. Borries über englische Eisenbahn- 
verhältuisse ist unter Aud-rm auch zu entnehmen, dass in Crewe, Stratford 
u.a. OÖ. die Loeomotive mit gereinigtem Sielwasser ans den städtischen 
Abzogcanäleun gespeist werden. Das Wusser wird zunächst durch eine 
Sehicht von Abfallkokes, welche beim Ausreisseu des Feuers aus den 
Locomotiven gewonnen werden, geleitet, hiedurch von allen macha- 
nischen Beimeugnugen geklärt und danu in die Wasserbehälter ge- 
pumpt. Des Speisen «der Locomotiren mit diesem Wasser soll zur 
Folge haben, dass der von anderem Wasser zurückgelassene Kessel- 
stein aufgelöst und in Schlamm verwandeit wird, so dass derselbe 
beim Auswäschen herausgespält wird und so die Kessel rein gehalten 
werden können, In Crewe und Stratford stehen zusammen über 400 
Loeomotiven, die für den Dienst mit’Sielwasser, das in beiden Orten 
alle Arten von Abfallstoffen enthält, gespeist werden Die zar Klärnug 
verwendeten Kokes werden übrigeus derart mit brennbaren Steffen 
vermengt, das dieselben, getrocknet, nochmals unter den stationären 
Kısseln der Werkstätten verfenert werden, so dass auch in dieser 
Beziebuug ein Gewinn erzielt wird. 

Wagenbeheizung mittelst Klektrieität. Gegenwärtig werden 
anf einer französischen Eisenbahn Versuche gemacht, Eisenbahtwagen 
mittelst Elektricität zu beheizen, wobei, nuch eiser Mittheilung des 
»Wocheublattes für Baukunde«, das Priueip darin bestelit, dass in die 
jetzt üblicheu Wärmerorrichtungen der Wagen ein Gitter aus Blei- 
stäben eingesetzt wird, welches von einer an der Locomotive ange- 
brachten und durch diese in Bewegung erhaltenen Dynamomaschine 
mit Elektricität geladen werden. Die im Bleigitter sich entwickelnde 
Wärme soll sich dem Mantel mittheilen und nach Angabe der Erfinder 


Courcelles und Ela ausreichen, die Conpds zu erwärmen. Bei den 
Versuchen wurde eine Grammemaschise verwendet, welche einen 
Strom von 24 Ampöres und 50 Volts ergab, wobei der Strom durch 
5 Ocfen von 180 cm Länge, 22 cm Breite und 5 em Tiefe, im Ganzen 
46 Bleistangen enthaltend, ging. Die Erwärmung der Oefen würde 
aber eitte theoretische mechanische Kraft von 120 Kilogrammmeter, 
das ist mehr als ', Pferdekraft, erfordern. Ein Zug vou 7 Waren, 
jeder zu 3 Coupds, würde zur Heizung nominell 6, in Wirklichkeit 
it Pierdekrüfte beanspruchen. Ganz abgesehen von Material und 
Wartung, stellen sich in Folge dessen die Kosten dieser Heizung viel 
zu hoch im Vergleich zur derzeit noch üblichen mittelst der mit 
heissem Wasser gefüllten Rohre, die freilich etwa alle 2 Stunden 
erneuert werden müssen, aber blos 15 Cts Auslagen verursachen, 
Auch die Temperatur fällt bei den Wasserrohren nur sehr langsam 
von etwa 76 auf 32° R.; daa Mittel dieser beiden Wärmegrade soll 
durelı die elektrische Heizvorrichtung kaum erreicht werden. Etwas 
melir Aussicht auf Aunahme hätte eiu Vorschlag des Herrn Tomasi. 
Er will die Rohre statt mit Wasser mit heisser Natronlauge, die 
grössere Wärmeenpacität besitzt, füllen; eingesetzte, durch Klektri- 
cität erlitzte Metallspiralen sollen daun die Temperatur auf gleicher 
Höhe erhalten. 

Laugbein’s Patent-Transporteur. Um beim Transporte von 
Normalsporbahnen auf Schmalspurbahnen das Ueberladen der Güter 
zu ersparen, werden nach Langbein’s Construction mit Vortheil 
kräftige Gestelle, welche mit vier kleinen Rädern auf der Schmal- 
spurbahin laufen können, in der Weise angewandt, dass je ein solchen 
Gestell an der Grenze zwisehen Normalspur- und Schmalspurbahn 
utıter jedes Räderpaar des Vollbahnwagen untergeschaben wird, so 
dass dieser auch nuf der Schmalspurbalbn selbst mit kleinsten Curren 
obne Austand weiter bewegt werden kasn, 

Das kreuzförnige Gestell ist mit den Kaden seiner vier Arme 
durch Achsbüchsen an den 2 Achsen aufgehängt, während sich im 
der Mitte des Kreuzes ein kräftiger Zapfen befl udet, au welchem eine 
Traverse drehbar aufgehängt ist, derart, dass wenn die Achse des 
eu transportirenden Vollbahnwagens fest mit der Traverse verbunden 
wird, der Transporteur beim Darchlaufen ron Curven dieses durch 
Ralialstellung leicht passirt. Um den Vollbahnwagen auf den Traus- 
porteur auflaufen zu lassen, ist der Schienenstrang der Schmalspur- 
bahn in das Ende des auf dem Buhuhofe angelegten Vollbahn- 
schieuenstranges um einige Wagenlängen derart eingebaat, dass Jie 
Schienenoberkante des Schmalspurstranges durchschnittlich 30 em 
tiefer liegt, als die des Nurmalspurstranges, Dabei liegt der Schmal- 
spurstrang horizontal, während der Normalspurstraug auf dıe Länge 
es eingelauten Stückes um 20 cın geneigt ıst. Dadurch können die 
Vollbahnwnugen auf die bereitstehenden Transporteure auflaufen, 
werden mittelst Keilen mit den Traversen fest verbunden, und könsen 
so anf der Schmalsparbaho weiter gefahren werden. Als Vortheil 
dieser Construction muss hervorgehoben werden, dass dieselbe zu- 
nächst von dem Radstande des Vollbahnwagens völlig unabhängig 
ist. Ein paar Trausporteure zam Transport eines Vollbahnwagens 
wiegt nur 15 t, weil aus Stahlguss und bestem Stahl hergestelt, 
ist billig in der Anschaffung und sehr leicht drehbar, wodurch Curven 
bis zu 15 m Radius unter Verminderung der schädlichen Beibung 
und Schienenabnftzung leicht durchfahren werden können. Er ge- 
stattet die tiefste Stellang des zu transportirenden Wagens zur 
Schmalsparbalolinie und ermöglicht ein leichten Auf- und Abladen 
der Wagen auf und von den Transporteuren. Die bisher gemachten 
Ertührungen sind von Erfolg begleitet gewesen. 

Apparat zum gleichzeitigen Oeffnen und Schliessen aller 
Tußren im Zuge. Dem Ch. Douglas ist ein Patent ertbeilt worden 
auf eine Vorrichtung, mittelst welcher bei Eisenbahurüge, die mit 
Inftdruckbremsen ausgerästet sind, mit Hilfe der Pressluft das gleich- 
zeitige Oeffnen, Schliessen und Verrisgeln sämmtlicher Thären be- 
werkstelligt werden kaun. Hiezu wird für den ganzen Zug eine zweite 
Luftleitung angeordnet, welche au den Kuppelstellen zwischen den 
Wagen, um beide Leitungen auf einmal zu verbinden, in die Brems- 
luftleitung eingelegt ist. Wie bei den Bremsen wird durch die zweite 
Luftleitung der Kolben eines Cylinders im gegebenem Zeitpunkte vom 
Führerstande aus bethätigt, der eine unterhalb der Wagenthäre an- 
gebrachte Stange verschiebt, durch welche dann mittelst Schlitzhobel 
an den Thüren sowie festen, in diese greifenden Stiften an der 
Stange die Thären auf- oler zugeschlagen werden. Die Verschiebung 
der Stange bewirkt gleichzeitig eine Bewegung der Verschlussriegel 
aller Thören des Wagens, Eins Vorrichtung, welche jede Thür im 
Nothfalle für sich öffnen lüsst, ist vorgesehen, Der Patentanspruch 
erstreckt sich auf einen Drehschieber am Führerstande, durch welchen 
eb e die Bremsen, als die beschriebene Einrichtung in Gang gesetat 
werden. 

Akustisches Vorsignal, Auf den deutschen Reichseisenbahnen 
ist neuerdings ein hörbares Vorsigoal mit der Glocks versuchswaise 
und mit gutem Erfolge zur Anwendung gekommen. Dasselbe ist mit 
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dem sichtbaren Vorsignale =0 verbunden, dass es jederzeit von der 
Station aus ein- und ausgeschaltet werden kann, ohne dass die 
Thätigkeit des sichtbaren Signals dadurch beeinflusst wird. Die 
Auwendlung einer Glocke besitzt gegenüber dem Gebrauche von 
Knallkapseln den Vorzug stets gesicherter und vom Ersatz der 
verbrauchten Koallksprelu unabhängiger Betriebsfühigkeit; auch lassen 
sich die warnenden Töne mit Hilfe der Glocke in Ohrhöhe des 
Locomotivführers erzeugen, und zwar so, dass sie schon beginnen, 
wenn sich die Locomotire noch 30 bis Kt Meter vor dem Signale 
befindet, und so lauge andauern, bis der Gepäckswagen am Signale 
vorüber ist. Durch Einhaltung dieser Grundsätze, insbesondere aber 
durch Anwendung einer grossen, zugleich als Signalscheibe dienenden 
Glocke, die ihre Schallöffnung gegen den Zug kehrt und von zwei 
schweren Hämmern bearbeitet wird, siod die Mängel beseitigt worden, 
die bisher det Klingel- und Rasselwerken angelaftet haben und die 
hauptsächlich in der ungenfgenden Schallwirkung begründet waren. 

Wasserdruck-Anlage auf dem Frankfurter Bahnhofe, Auf 
dem neuen Central-Bahnhofe in Frankfurt a. M. gelangt unter an- 
deren für die Fachwelt bemerkenswerthe Einrichtungen, auch eine 
Anluge zum Betriebe mit Wasserdruck in einem Umfange zur Durch“ 
führung, wie er bisher wohl noch nirgends zur Anwendung gekommen 
ist. Die Central-Station für den Wüsserdruck-Betrieb, ein Thurm 
unterhalb der neuen Eisenbahnbrücke, ist auf der rechten Beite des Main 
untergebracht. Das in den Acenmniatoren dieser Central-Station an- 
gesammelte, unter einem Drucke von 75 Atmosphären stehende Wasser 
geht durch die insgerammt etwa 14 km Inugen Rohrleitungen, von 
welchen der zunächst der Central-Station belegene Theil dreifach, das 
gesammte übrige Netz aber doppelt ausgelührt wird, nach den ein- 
zelnen Maschinen zur Abgabe der Nutzarbeit. Das Abwasser der 
Wasserdruck-Muschinen gelangt durch eine besondere Niederdruck- 
leitung, die ebenfalls über den ganzen Ralınhof verbreitet ist, in den 
Hauptbehbälter des Wasserthurines zurück, soweit es nicht an be- 
sonderen Zapfstellen für allgemeine Verbrauchszwecke (Locomotir- 
speisung, Wasserspüluug etc.) entnommen wird, Der Betrieb der 
beiden Sangleitungen, welche das Betriebswasser aus dem Main ent- 
vehmen, erfolgt durch zwei Sangpampen von 3', m’ minutlicher 
Leistungsfählgkeit, welche mit den Druckpumpen gekuppelt sind. Die 
Pumpen befördern das Wasser in einen kleinen in der Spitze des 
etwa 0 m holen Wasserthurmes befindlichen Behälter, von welchem 
es den auf der Oberkante des Hauptbehälters angebrachten Press- 
filtern zufliesst; aus den Filterpressen fliesst das Wasser in den 
Hauptbehälter von etwa BON m? Inhalt, Aus dem Hauptbehälter fierst 
nun das so gereinigte Waaser den eigentlichen Druckpumpen zu, 
die im unteren Theile des Wasserthurmes angebracht sind. 

Bei den Pumpen stehen die Dampfeylinder, deren jede Pumpe 
drei Int, oben, die drei Pumpencylinder unter denselben, so dass die 
Kolbenstangen der Pumpen mit jenen der Dampfmaschine verkuppelt 
sind. Bei normaler Leistung befördert jedes der beiden Druckpumpen- 
Systeme 1'9 m? Wasser iu einer Minute bei 30 Doppelhüäben, was 
einer Arbeit von 360 indieirten Pferdekräften Beet 

Wird eine Maschine schadhaft, so kann die andere 3s m? 
Wasser in einer Minute bei 60 Doppelisüben liefern, 

Die höchste Leistung von beider Pumpensysteme von zusammen 
1800 indieirten Pferdekrüfteu ergibt, wenn man den sehr niedrigen 
Nutzeffret von nur 50", annimmt, eine effective Leistung der Fern- 
trieb-Auluge von mindestens WO Pferdekiäften, Zum Betriebe der 
Dampfmaschinen dienen vier Dampfkessel von je 120 m" Hetzfläche. 
Die Druckpumpen betürdern das Wasser zunächst in die Accumnula- 
toren, deren Plunger durch gosaeiserne Gewichte s0 belastet sind, 
dass das Wasser einen constanten Druck von 75 Atniosphären erhält. 
Die beiden Accumulatoren sind so eingerichtet, lass sie in der 
höchsten und tiefsten Lage der Plunger auf die Expansiou der grossen 
Dampfpumpen +inwirken. Es wird also der Verbrauch von Dampf 
dem jeweiligen Verbrauch von Druckwasser vermittelst der Aceumu- 
lutoren selbstthätig angepasst. Die Plunger haben 46 cm Durchmesser 
und 6 m Hub, die Fallung beträgt 0.9 m’, Um bei etwaigen Rohr- 
brüchen Wasserrerlusten vorzubeugen, ist in die Rohrleitung hinter 
deu Accnmulatoren ein Federventil eingeschaltet, welches für gewbhn- 
lich durch den Wasserdruck oflen gehalten wird, sich aber sofort 
schliesst, wenn auf der einen Seite der Wasserdrack aufhört 

An die Accumulatoren schliesst sich die bereits eingangs er- 
wähnte Druckleitung an, welche etwas über 1 m tief in den Boden 
versenkt ist. In die Drüuckleitung werden die Wasserdruck- Motoren 
eingeschaltet, welche an vier verschiedenen über den Bahnhof ver- 
theilten Stellen nufgertellt sein werden; sie dienen sur für den Be. 
trieb der elektrischen Beleuchtung, welche ungefähr 340 «feetire 
Pferdekeüfte erfordert and aus etwa DO Bogenlampen und 1600 Glüh- 
lampen besteht. Die Motoren werden in der Grösse von 64 and 120 
Pfordekräften ausgeführt. An die Druckleitung sind ferner 22 Wasser- 
druck-Aufztge angeschlossen, welche Gepäck- und Postverkehr im 
Personen-Bahnhofe vermitteln, Die Aufzüge sind selbstwirkende. Auf 


dem Güter-Bahnhofe befindet sich eine grössere Rangir-Anlage, weiche 
ebenfalls mittelst Wassers bewegt wird. Die Anlage besteht aus acht 
Wasserirnckwinden, welche jede dureh einen dreieylindrigen Wasser 
motor bewegt werden. Um die Glocke der Winde wird ein Hanfseit 
gelagt, welches unter Zahilfenahme von Leitrollen die zu verschieben- 
den Wagen autreibt. Durch einen Druck auf einen Knopf wird die 
Winde in Umdrehung versetst. Dieses ausserordentlich einfache System 
wird in Frankfurt zum ersten Mal in Deutschland zur grösseren An- 
wendung gebracht. 

Weiters ist noch za erwähnen, dass verschiedene Drehscheiben, 
einige Kphlenbähnen, und eine Vorrichtung zum Heben von Gäter. 
wagen von deu Hafenzeleisen auf die Höhenlage des Central-Bahnhofes 
(direet wirkender Aufzug) an die Druckleitung angeschlossen sind; 
ansserdem werden noch zwei Exrhaustoren in gro:sen Locomotir. 
Schuppen durch Maschinen mit Wasserdiuck angetrieben. 

Die englischen Strassenbahuen. Aus dem kärzlich vom eng- 
lisehen Handelsamte veröffentlichten Reiichte Aber die Strassenbahnen 
Grossbritänniens, aus welchem vor Allem hervorgeht, dass die An- 
wendung von Locomotiven in den letzten Jahreu beilentend zugenommen 
hat, entnehmen wir über den Stand am 30, Juni 1886 fulgende nähere 
Angaben. Es betrug die Länge der eröffneten Balınen 1392 Kilometer, 12 
deren Betrieb 24.6935 Pierde und 452 Locumotiren (gegen 17 Locomotireu 
im Jahre 1880) in Verwendung gekommen sind. Die Anzahl der 
Wagen, welche 87% Millionen Kilometer zarückgelugt haben, brirer 
3440, während die der beförderten Personen 384° Millionen 4%- 
gemacht hat. Die Bahnlänge ist im letzten Jahre um 67%, gestiegen, 
und haben die Brutto-Einnabmen um 07%, zugerommen, so dıs 
sich die reinen Einnahmen von 12’r# Millionen Mark des Vorjshr 
auf 121 Millionen Mark vermindert haben, wobei sie eine Var 
ziusung von 48", gewähren. Von den Bahnen sind 44%, doppel- 
geleisig und die übrigen 56”, eingeleisig, Was die Ausgaben an 
langt, so stellen sich dieselben in Millionen Mark, wie folgt: Unter- 
haltung er Balın und Anlagen 250, Zugkraft der Locomotiven 1&, 
Zugkraft der Pferde 1590, Reparaturen und Erneuerung der Low 
motiven U57, Ergänzung der Pferde 1w, Reparaturen und Ernenerseg 
der Wagen 183, Betriebs-Auslagen 110, Oberaufsichtskosten le, 
Micthe der Geschäftslocalitäten, Ställe und Schuppen Os3, Stenern 
um] Abgaben Is, Entschäligungen für körperliche Verletzungen U, 
gesetzliche und parlamentarische Kosten O3, sonstige Ausgaben On, 
im Ganzen daher 40r4s, 





CHRONIR. 

Personal-Nachricht. Der Kaiser hat dem Ingenieur Ferdinsnt 
Mannlicher in Anerkeunung seiner Verdieuste um die Heeres- 
beschaffung den Orden der eisernen Krone III. Classe tazfrei verliehen. 

Vesterr.-ungar. Staatseisenbahn-tiesellschaft, Für die beiden 
bei dieser Gesellschaft erledigten Verwaltungarathsstellen wurden in 
der Sitzung des vereinigten Verwaltungsrathes vom 13, d. M. Geheimrath 
Graf Sigismund Berchtold und Baron des Michels cooptirt. 

Eisenbahn-Coneession. (Localbahn Marienbad-Carls- 
bad.) Das am 11. d. M. ausgegebene Reichsgesetzulatt entlält 
den Wortlaut der Concessionusurkunde für den Bau und Betrieb 
einer Loealbaın von Marienbad nach Carlibad mit Abzweigangen 
von Schönwehr nach Eilbogen und von Carlsbad nach Dullmitz. 
Die Baln ist dem Ingenieur W. Dauiel in Pilsen concessionirt 
Die Haupilinie Marienbad-Tepl-Carlsbad ist 56° km, die Zweiglinie 
Schönwebr - Ellbogen 14 km, die Abzweigung Cırlsbad - Dallwitz 
45 km lang; zur Herstellung der letzteren Linie ist der Concessionär 
jederzeit berechtigt, aber nur in dem Fulle verpflichtet, wenn der 
bau der Fortsetzung ron Dallwitz bis Johaun-Georgenstadt nach dem 
Ermessen des Handelsministeriums sichergestellt ist. Die Hauptbaln 
sammt der Zweiglinie Schönswehr - Elbogen ist binnen längsteis 
zwei und einem halben Jahre fertigzustellen. Der Betrieb der 
Balın wird vom Staate für Rechnung des Concessionärs während der 
ganzen Dauer der Concession (neunzig Jahre) geführt werden; die 
Stautsverwaltung hat sich aber auch das Recht vorbehalten, die Bahn 
nach «der Vollendung jederzeit einzulösen. Der Concessionär ist be- 
rechtigt, eine Actieu-Gesellseliaft zu bilden. Diese darf sowol fünf- 
percentige Prioritäts Actien (bis zur Hälfte des Actien-Capitals), als 
auch Prioritäten (in einem von der Regierung zu genehmigenden 
Betrage) ausgeben; die Ausgabe von Prioritäten ist an dieselbe Be- 
dingung geknpft, welche in der Concession für die Mährische West- 
balın enthalten ist, sie wird vämlich gestattet, wenn für die ersten 
fünf Jahre eine von der Regierung als gerüzend erkannte Garantie 
für die Verzinsung und Tilgung geleistet wird, 

Eisenhahn-Cartelle. Wie verlautet, strebt die Oesterreichische 
Nordwestbaln eine Berision der sämmtlichen inländischen Eisenbahn- 
Cartelle an. Der ursprüngliche Aulass hiezu ist von den Österr. Staute- 
bahoen ausgegangen, welehe vor mehreren Jahren alle Cartelle ge 
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kündigt haben. 
Staatsbahnen bisher die versprochenen Vorschläge sum Abschlasse 
neuer Cartelle nicht gemacht haben. Die Oesterr. Nordwestbahn hat 
van im letzter Zeit die Staatsbahnen in einer Zuschrift an ılıre Zu- 
sage erinnert, Vorschläge für neue Cartelle zu erstatten 

Umhau der Station Meidling. Der Haudeleminister hat das 
von der Südbahn-Gesellschaft bezäglich des Umbaues der Station 
Meidling vorgelegte Project durch nachstehenden Erlass genehmigt : 

»Das mit der Eingabe vom 15. Febraar 1887, Z. 1264 E, vor- 
gelegte umgearbeitete Project für die Umwandlung der Station Meidling 
in eine Doppelstation entspricht den Anforderungen des h. &. Erlasses 
vom 20. Januar 1887, 7. 48.5%0/1586, und wird mit der Aufforderung 
zar Ausführung genehmigt, die birüglichen Herstellungen unve: weilt 
in Angriff zu nehmen und bis zur Activirung der diesjährigen Sommer- 
Fahrorduung zu vollenden. 

Ein signirtes Pare der Projectspläne wird der geehrten Gesell- 
schaft im Wege der k. k. General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen zukommen, 

Hinsichtlich der Kustenfrage wird der geelrten Gesellschaft 
Nachstehendes eröffnet : 

In dem vorgelegten und bieramts angemessen befündenen Kosten- 
anschlage III wird das Gesammt-Erforderniss für die gedachten Her- 
stellangen mit 10,600 fl. berechnet, wovon nach Annahme der ge- 
ehrten Gesellschaft der Betrag von 68.100 fl. auf die Umstaltunz 
der genannten Station mach dem früheren Projecte, nämlich ohne 
Rücksicht auf deu Verkehr der Wiener Verbindungsbahn, jedech mit 
Anwendung von Eisen-Constractionen für den Urbergangssteg und 
den gedeckten Zwischenperron entfallen, und der Restbetiar von 
82.500 A. dem durch die verlangte Herstellung eines zweiten Doppel- 
perrons — nach dem neuen Projeete — hervorgerufeneu Mehrauf- 
wande entsprechen würde. 

Diese Angabe bedarf uber insoferne einer Berichtigung, ala in 
der für das neue Project veranschlagten Summe von 159.610 A auch 
die Kosten einer Cenutral-Weielhen- und Sigvalsteliung mit 13,000 fi. 
einbezogen erscheinen, welche Hersteiluug zwar für die Sicherheit 
des Betriebes unzweifelhaft nothwendig, jedoch keineswegs als eine 
unmittelbare Folge der Anlage von Perrons zwischen den Geleisen 
anzusehen ist, und daher als eine mit dieser Anlage in keinem ur- 
sächlichen Zusammenhange stehende Herstellung bei der Aufstellaug 
des vorliegenden Projectes eigentlich ausser Betracht zu bleiben 
gehabt hätte. 

Würde aber selbst noch zugegeben werden, dass die beabsich- 
tigte Central-Weichen- und Signalstellung im allseitigen Iateresse, 
and zwar nicht nur in jenem der geehrten Gesellschaft, sondern anch 
in jenem der k. k. Staatsbahnen und der Wiener Verbindungsbahn 
gelegen sei, 80 müssten wohl die betreffenden Kosten mindestens zur 
Hälfte die Südbubn treffen. 

Demmsch würde rich also der von der geehrten Gesellschaft für 
sich mit 68.100 fi. berechnete Beitrag um 6500 ., mithin auf 74.609 8. 
erhöhen und dementsprechend der bei Anlage von zwei Perrons 
resultirende Mehraufwand von 82.500 fd. um 6500 A, mithin auf 
76 000 fl. herabmindern. 

Bei dem Umstande, als die geehrte Gesellschaft alleinige Be- 
sitzerin des Meidlinger Balınhofes ist und bleibt, ferner die geplanten 
Umstaltungen und Nev-Anlagen, welche naturgemäss ebenfalls gesell- 
schaftliches Eigentbum werden, auf ihrem eigenen Grund und Boden 
selbst ansführen und selbst benätzen wird, liegt es lediglich der 
eeehrten Gesellschaft ob, für die Beschaffung des hiezu erforder- 
liehen Baucapitals Sorge zu tragen, uud könnte der geehrten 
Gesellschaft den diese Anlagen mitbenätzenden Bahnverwaltungen 
gegenüber höıhstens und nur für die Dauer dieser Mitbentzung ein 
Billiekveitsanspruch auf eine verbältnissmässige Verzinsung und 
Amortisirung des zu (liesem Brehufe aufgewendeten Baucapituls ein- 
geräumt werden. 

Was nun die Bestimmung des der eventuellen Anutheilnalıme 
‚der betheiligten Bahnunternehmungen au der Verzinsung und Amorti- 
sation zu Grunde zu legendcen Kostenbetrages betrifft, »o *cheint es 
in Anbetracht der Unanwendbarkeit der Repartitions-Methode naclı 
Achsen-Kilometern auf den vorliegenden Fall uud im Hinblicke uuf 
die Schwierigkeiten, welchen die Auftheiluug nach dem Verhältnisse 
des Personenverkehrs begeguen würde, im Interesse der thunlichsten 
Vereinfachung als das Zweckmässigste, einen constanten Theilungs- 
Quotienten von vornherein festzusetzen. Diese Festsetzung hätte mit 
besonderer Bedachtnalime auf die Billigkeitsmomente, welche das 
Handrisministerrum bestimmen, bei diesem Anlasse sher eine zu weit- 
gehende als eine den factischen Nutzen der übrigen Theilnchhmer nicht 
ausreichend Rechnung trageude Eutlastung der geehrten Gesellschaft 
ing Auge zu fassen, in der Weise zu erfolgen, dass sowohl die k. k. 
General-Direction der österreichischen Staatsbahnen als auch das 
Consortium der Wiener Verbindungsbahn, insolange dieselben den 
Balınhof Meidling für ihren Verkehr mirbendtzen, an dem gesammten 


Indess bestehen diese Cartelle noch fort, da die ; effestiven Bau-Aufwande für die Umstaltung des Meidlinger Bahn- 


hofes mit je 25 Percent zu partieipiren, beziehungsweise die hierauf 
entfallenden jährlichen Zinsen- und Amortisations-Quoten der geehrten 
Gesellschaft zu vergüten hätten. 

Die geehrte Gesellschaft wird sohin aufgefordert, mit der k. k. 
General-Direction der österreichischen Staatsbahnen und dem Con- 
sortium der Wiener Verbindungsbahn weren Abschlasses eines auf 
obige Basis zu stellenden Uebereinkommens in Verhandlang zu treten, 
und spricht das Handel-ministerium hiemit auch seine Geneigtheit 
aus, das Zustandekommen Jer gedachten Vereinbarung nölhigenfalls 
durch entsprechende Eiuflusenahme auf die beiden mehrgenannten 
Bahnrermulknngen zu fördern. 

Wien, 7. Märe 1887. 

Der k. k. Handelsminister: Baeqguehem m. p. 

Curl Ludwig-Bahn Die General-Versammlang der Carl Ludwig- 
Bahn ist für den 14. Mai]. J. auberaumt, uud befinden sich anf der 
Tagesorduung folgende Punkte: 1. Bericht des Rerisions-Ausschusses 
über den Reehnungsabsehluss des Jahres 1586; 2. Jahresbericht des 
Verwaltungsrathes; 3. Beschluss über das Erträrniss des Jahres 18B6; 
4, Verliingerung der Jaroslan-Sukuler Localbalın an die Beichsgreuze; 
5. Bericht über die Ertheilung der a. h. Concession, betreffend die 
Localbahn Dembiea-Nalbrzezie mit Abzweigung nach Roswadör, und 
Anträge, betreffend Geldbeschaffung. 6. Wahl des Rerisions-Ans- 
schusses zur Prüfung der Rechnungen des Jahres 1887; 7. Ergänzung 
des Verwaltungsratlies. Die Frist für die Deponiruug der Actien endet 
am 15. Apnl. 

Böhmisch-mährische Transversalbalın. Die Arbeiten auf 
dieser Balın schreiten rüstig vorwärts, indem die mährischen Linien 
bis auf wenige Routen von nebensächlicher Bedeutuug bereits voll- 
ständig hergestellt sind und auch in Böhmen einige Hanptstücke der 
Bahn schon fertiggestellt sind 

Eisenbahn-Vorconerssionen. Das Handelsministerium hat 
unter dem 26. Februar dem Fürsten Eustach Sauguszko im Vereine 
mit den Grossgrundbesitzern Adım Ritter v, Skraynski in Zagörzany 
und Ladislaus Ritter vr. Strasskiewiez in Niewaröw und dem Bealitäten- 
besitzer Dr, Stauislaus Ritter v. Biesiadeeki in Kobzöw bei Krakau 
neuerlich die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine normalspurige, gerebenenfalls als Loealbabn auszufährende Eisen- 
balın von Jasto Aber Kolaczyee, Brzostek und Pileno nach Dembica 
zum Anschlusse an die Gallzische Carl Ludwig-Babn auf die Dauer 
eines Jahres, und anter dem 1. März der Commandit-Gesellschaft 
zum Bane und Betriebe ron Eiseubahnen »Soenderop & Cie. in 
Berlin die erbetene Bewilligung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für «ine normalspurige Zahnradbaln von der Station 
Vordernberg der Leoben-Vordernberger Bahn zur Station Kisenerz 
der Kronprioz Rudoli-Bahnlinie »Eisenerz-Hießan« auf die Dauer von 
sechs Monaten ertheilt; ferner unter dem 27. Februar die dem Bürger- 
meister von Rauduitz Ir. Josef Vaclarik im Vereine mit den Bürger- 
meistern von Budyn und Mseno, Josef Mikula and Frans Toman, mit 
dem Erlasse vom 28. August 1886 auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilte Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
gegebenenfalls als Localbalın auszuführende Locomotiv-Eisenbahn 
von Rauditz über Dosan, Budyu uni Mseuo zum Anschlusse an die 
Prag: Duxer Balın nach Peruc auf weitere sechs Monats verlängert. 

Fisenbahn Munkaes-Stryj. Nachdem die Vollendung des Baues 
der Eisenbahn Munkacs-Berkid unmittelbar bevorsteht, hat der unga- 
rische Communications-Minister die technisch-politische Begehung der 
ungarischen Linie für den 28. d. M. auberuumt; mit der Leitung der- 
selben ist Sectioneratli Barvits betraut. Der Commission werden auch 
Vertreter der Uugarischen Nonlostbahn zugerogen werden, welche 
bekanntlich den Betrieb dieser Eisenbahn übernimmt, Die Begehung 
wird nur bis zur Landesgrenze reichen, während die Strecke von der 
Greuze bis zur Grenzstation Kavoczne im Einvernehmen mit der von 
der österreichischen Regierung für den 30. d. M, anberaumten Commission 
erfolgen wird. Im Sinse des seinerzeit mit der österreichischen 
Regierang geiroffenen Tebereinkommens soll die Linie Muukaes-Beskid 
gleichzeitig mit der Fortsetzung der Bahn auf österreichischem tie- 
biete von Beskid bis Stryj am 1. April dem allgemeinen Verkehr 
übergeben werden. 

Betriebseinnahmen des Oesterreichisch-angarischen Lloyd, 
Die Betriebseinnalmen des Oesterreichisch-nugarischen Lloyd betrugen 
im Monate Januar d. J. 13.120 A (um 126.367 1. gegenüber dem 
Ergebnisse des Monats Januar 1856 geringer.) Im Januar d. J, warden 
115.888 Wegmeilen, d. i. um 17.094 woniger als im vorigen Jalre 
zurückgelegt. 

Wiener Tramway. Die Rechtssection des Gemeinderathes hat 
am ® d. M. die Berathung über das mit der Wiener Tramway ab- 
zuschliessende Nachtrag-übereiukommen bei Autikel 7 fortgesetzt und 
beendet. Die Rechtssection nahm die Artikel 7 bis 32 in der Fassung der 
Verkehrssection an, beantragte jedoch za Artikel 8 die Aufnahme eines 
Zusatzantrager. Die Verkehrssection hat in ihrer Sitzung vom 14. d.M. 
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über den Entwarf für das Uebereinkomtmen mit der Wiener Tramwar 
veerlich beraten und denselben sammt den Abänderungen der Rechts- 
seetion definitiv genehmigt. In derselben Sitzung der Verkehrs- 
section kam anch eine Zuschrift zur Verlesung, welche der Verwal- 
tungsratlı an den Bürgermeister gerichtet hal, und welche die Ver- 
stadtlichung der Tramway betrifft, Die Zuschrift lautet: «Eier Hoch- 
wohlgeboren! Wir haben aus den Mittheilungen der öffentlichen Blätter 
entnommen, dus» anf Antrag der Recht«section des löblichen Gemeine 
rates die meuerliche Auflorderung an uns ergehen soll, in Betr ff 
der Ueberlassung unseres Unternehmens an die Commene Wien eine 
bestimmte Erklärung abzugeben, Zur Vermeidung aller Weitläufig- 
keiten beehren wir wos, zur Kenntniss zu bringen, dass wir io eine 
weitere Verhandlong wegen Verstadtlich.ng unseres Unternohmens 
einzugehen nicht in der Lage sind, Wir werden auch der beror- 
stehenden ordentlichen General-Versammlung die Gründe Jarl«zen, 
welche eine weitere Verhandlung dieses Gegenstandes ausschliessen, 
Bi diesem Aulasse erlauben wir uns, an Ewer Hochwohlgeboren die 
Bitte um thunlichste Beschleunigung des Abschlusses der Ausgleich-- 
action zu stellen, weil sonst wicht nnr der Bau der neuen Linien 
abermals hinausgeschoben, sondern auch der dermalen garantirte Bezug 
der zı emittirenden Action, das ist die Geldbeschaffuug behafs Er- 
fülluug des Uebereinkommens mit Jer Gemeinde Wien, in Frage 
gestellt würde. Es obliegt uns nämlich erst nach Prrfeetionirung des 
Uebereinkommens mit der Gemeinde Wien, beim hohen k. k. Mini- 
sterinm des Innern um defnitire Genehmigung der von der letzten 
General Versammlung beschlossenen Statuten-Arnderungeu wachzu- 
suchen, die geänderten Statuten handelsgerichtlich regi-triren, sohin 
die Actien anfertigen zı lassen und «die Emission derselben bis 
30. Juni d. J. vollstündig durelizufähren, weil die Subseribenten anf 
die Actien nur bis dahin gebunden sind. Zur Durchführung dieser 
Action erscheint ein Zeitraum von drei Monaten kuapp bemessen und 
demnach dringend wünscheuswerth, dass der löbliche Gemeinderath 
über den von uns am 31. Januar d. J. unterbreiteteu Antrag wo- 
möglich noch im Laufe dieses Monats B:schinas fassen möge. Gv- 
nehmigen ete.« 

Oesterr,-ungar Lloyd, Inu der am ®% d. M. abzehaltenen 
ausserordentliehen General«- Versammlung des Oesterr.-ungar. Lloyd wurde 
die Aufnahme eines neuen vierpercentigen, in Gold verzinslichen An- 
lelens im Nominalbetrage von 3 Millionen Gulden beschlossen, auf 
welches den Actionfren ein Bezugsrecht eingeräumt werden wird. 
Die bezügliche Kundmachung des Verwaltungsrathes liegt nun vor, 
Derselbe bieret fir je 4 Actien eine Obligation zum Course von 96 
an, Das Anlehben zerfällt in 6000 Partial-Schuldverschreibungen zu 
500 A. 0. W, Gold oder 1250 Fraucs, aui den Inhaber lautend, ein- 
getheilt in 300 Serien zu 20 Stück. Zur Sicherstellung von Capital 
und Zinsen desselben ist das gesamınte bewegliche und unbewegliche 
Vermögen der Dampfschifflahrts-Gesellschaft des Oesterr.-uugar. Lloyd 
als Unterpfand angewiesen, in der Art, dass die Iulaber dieser Schuld- 
verschreibungen unter aich gleichberechtigt sind und ihnen nur die 
Besitzer der Schuldrerschreibungen der fräleren Anlchen mit rest- 
lichen 6,425.000 A. vorgehen, daher die Bezuhlung der Jahres- 
diridenden an die Besitzer der gesellschaftlichen Actien nur dan 
erfolgen soll, wenn die Bezahluug der fälligen Zinsen und der ge- 
zugrnen Obligationen gesichert sein wird. Dis Verziusung erfolgt 
mit 4 Percent per Jahr in Gulden Gold, zahlbar halbjährix «m 
1. Jänner und 1. Juli, und die Räckzuklung gleichfalls ın Gulden 
Gold im Wege der alljährlich in der ordentliches General- Versamm- 
lung vorzunelinenden Verlosung nach einem den Ubligationen bei- 
gedruckten Tilgungsplan al parı umd ohne Abzug von gegenwärtigen 
oder zukünftigen Steuern, Gebühren oder sonstigen Auflagen. Der 
erste Coupon wird am 1. Juli 1887 fällıg. Die Rückzahlung erstreckt 
sich fiber einen Zeitraum von 3% Jahren; doch behält sich die Ver- 
waltung das Recht vor, such grössere Raten als die im Verlosungs- 
plane bezeichneten, ja as ganze Anlchen vor der festgesetzten Zeit 
zurückzahlen za köumen, jedoch nicht eher, als bis wenigstens ein 
Drittel des ganzen Aniehen>betrages mittelst plaumässiger Verlosung 
zurückgezohlt sein wird, und immer nach vorausgegangener sechs- 
monatlicher Auzeige in den offcielleu Blättern von Wien, Pest und 
Triest. Die Aumeldungen sind bis einschliesslich 31. März einzu- 
reichen, und zwar in Wien bei Herm 5. M. v. Rothschild, in Frauk- 
furt a. M. bei den Herren M. A. v, Rotlischild & Söhne, in Berlin 
bei Herru 8. Bleichröder, in Pest bei der Allg-meinen Ungarischen 
Creditbank und in Triest bei der Hauptensse der Gesellschaft. Bei 
der Aumeldung sind 144 fl. Gold, sowie die vom 1. Jänner 1887 
laufenden Zinsen, am 30. April wieder 144 fl. sammt Zinsen, am 
31. Mai der Dest von 192 #. samt laufenden Ziunen einzuzahlen. 
Die Zahlungen sind in österreichischen Achtguldenstlickeu <— 2U Fres. 
Gold zu leisten uud können auch vor den bezeichneten Terminen 
stattfinden. 

Internationale Waggonleihgesellschaft, Die am 14. März d. J. 
in Pest abgehaltene Generalversammlung dieser Gesellschaft beschloss 





die Vertheilong einer 4°, Dividen le, nnd den Rest von 3200 A. aut 
neue Rechnung vorzntragen. 

Kaiser Ferdinands-Nordisuhn, Seitens der k. k. priv, Kaiser 
Ferlinands-Nordbalın werden nachstehende Arbeiten in den Bar- 
Scerionen Wall.-Meseritsch, Frankstalt, Skotschau, Biala und Wadoriee 
im Öflertwege vergeben, und zwar: 1, Die Herstellung der gesammten 
Unte-bauanbeiten exclusive der Lieferung und der Aufstellung eiserner 
Bräcken-Constraetionen und exclusive der Lieferang der Brücken- 
hölzer; 2. die Beistellung un! Einbringang der gesainmten Be- 
schotterung, das Legen des Oberbaurs der cuırenten Balın und auf 
den Stationen mit Ausschluss der Lieferung des Oberbaumateriale-. 
3. die Herst-Wlung de: Hochbaues auf der eurrenten Bahn und den 
Stationen, Der Termin für die Ueberreichung diesbezüglicher Offerte 
läuft am 7. April. Mittags 12 Uhr al. Ine näheren Bedingnisse 
über diese Lieferung können aus der ausführlichen Kandmachung in 
der kaıs. »Wiener-Zeitung: vom 17., 18. und 20. d. M. ersehen werden. 

Öesterr,. Nordwestbalnm. Die Bilanzarbeiten bei der Oesterr. 
Nordwestbahn sind »och nicht abgeschlossen, In den Kreisen der 
Verwaltung glaubt man, dass sich für die ungarantirte Linie eine 
Dividende von 5';, fl. ergehen werde 

Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. Die Direction dieser 
Gesellschaft kündigt an, dass demnächst auch die Pa:sagierfahrt er- 
öffnet werden wird, Zunächst wird der Verkehr zwischen Wien, Press- 
burg uud Pest aufgenommen werden. 

Vssterr. Nordwestbahn. Mit 3. Mai 1887 tritt zum Ausnahme- 
Tarife für den Trausport Überschlesischer Siwinkohlen, Steinkoblen- 
iiriquets un! Cokes von Stationen des Eisenbalin-Direetions-Bezirkes 
Breslau nach Stationen der österr, Nordwestbahu ete., giltir ab 
15. September 1884 ein Nachtrag III in Krait Dieser Nachtrag 
enthält: 1. Frachtsätze für alle Relationen des Hanpttarifes und 
bezw. der Nachträge I uud II bei einem Coursstande der öster- 
reichischen Bankuoten von 155160; 2. Ausdehnung des vorliegenden 
Tarifes auf den Artikel »Steinkohlen-Briquetser, — Exemplare diese: 
Tarıf-Nachtrages können sowohl bei der Central-Verwaltung der 
österreichischen Nordwestbaln, ala auch bei den betheiligten Stationen 
eingesehen und duch diess Stellen b>zosen werden. 

Obersehlesischer Kohlenrerkehr. Zu dem oberachlerischen 
Kohlentarife der nördlichen l.inie der privilegirıen Oesterreichisch- 
ungarischen Stastseisenbahu-Gesellschaft via Halbstadt, beziehungs- 
weise Mittelwalde, tritt am 1. Mai L J. der Nachtrag IV im Kraft, 
welcher Frachtsü‘ze bis zum Schnittpunkte bei einem Coursstande 
in österreichisches Bıuknoten von 155/160 enthält. Eremplare sind 
bei den betheiligten Verwaltungen zu beziehen. 

Goldobligationen der Elisabeth-Bahn, Vor Kurzem wurde 
die eisenbahnbücherliche Einverleibung des Plandrechtes für die fünf- 
pereeutigen, in Gold verzinslichen Eisenbahn-Staatsschuldverschrei- 
bungen der Elisabeth-Babn vollzogen. Die Eintragung, welche auf 
Grund einer Pfundbestellungs-Urkaude vom 22. Februar and eines 
Erlassea des Finanaministerrums vom 26 Febroar 1587 erfolgte, 
erstreckt sieh auf die Bisenbabnbuch-Einiagen für die Elisaberh-Bahn 
und betrifft die Summe von 42,622,560 #. in Gold, vertheilt auf 
78.391 Stück, nnd zwar 565391 Stück zn 160 #., 17.000 Stäck zu 
800 fl. und 5000 Stück zu 3000 A in Gold. Das Pfandrecht haftet 
für die fünfpercentige Verzinsung in Goll und für die Rückzablung 
des Nominalbetrages binnen 85 Jahren, vom 1. Juli angefangen. Dir 
zu Staatsschuldverscneibungen abgesteinpelt-n Actıen der Elisabeth- 
Bahn sind im Eisenbahnbuche nicht eingetragen. 

Ungarische Localbatın, In der Sitzung des ungarischen Ab- 
geordnetenhauses vom 10. d. M. unterbreitete Communieitions-Minister 
Baross die Concessions-Urkunde für die Pest-Cinkataer Balın. 

Vielnalbalın Päpa—Kesztliely, Der königl. ungarische Uom- 
munientions-Minister hat mit Verordnunz vum 8, März dem Grafen 
Moriz Eszterkixy in Päpa die Bewilligung zur Vornahme der 
Vorarbeiten für eine von Pipe über Deveoser und Sümeg uach Kosz- 
thely führende Vieinalbahn auf die Dauer eines Jahres ertheilt. 

Serbiseh-bulgarischer Eisenhahn-Anschluss. Wie aus Sophia 
gemeldet wird, dürfte die bulgarische Regierang demnächst Dolegirte 1 
ernennen, un mit Schbien Aber «ine Convention zur Regelung des 
Eisenbahn-Grenzvrerkehres zu unterhandelun, und dieselbe zum Ab- 
schlusse zu bringen. Die leiegirten Bulgariens und Serbie,s dürften 
2: diesem Zwocks gegen Ende März in Pirot zusammentreten. 
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LITERATUR 
Das Licht im Dienste wissenschaftlicher Forschung, Von 
Sigm. Theod. Stein, Doctor der Philosophie und Melicin, König]. 
W. Hotrath. Halle a. 5. W. Koapp. — Von diesem Werke Hegt aus 
das fünfte Heft vor, welches die Photogeometrie, Militärphotograplie 
und optische Projeetionskunst enthält, Speeialitäten, über weiche sich 
zu informiren hechinteressant und wichtig ist, aber dabei bis mun 
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recht schwer fiel. Wir sind dem Herausgeber su Dank verpflichtet, 
dass er das Material in so handlicher und übersichtlicher Weise dem 
Leser vorfährt. 

Theorie dos Traeirens. Von W, Launhardt, gel, Re- 
gierangsrath ete. Hannover, Schmorl & v. Seefeld. Heft L Die com- 
merzielle Tracirang, Die seinerzeit mit Interesse wufgenommene Ab- 
bavdlung des Verfassers über die »eommerzielle Tracer ist hier in 
erweiterter und verallgzemeinerter Form als erster Theil einer Theorie 
des Traeirens zum Abdrucke gekommen. (Zweiter und dritter Theil 
wird die technische Seite der Frage beliandeln ) Wie bekannt, bespricht 
der Herr Verfasser in seiner originellen Auffassung die Fruge ‚er 


richtigen Tracenwahl ganz akudemisch und nur abhängig gedacht ! 


von den volkswirthschaftlichen Interessen der günstigsten Ausnützuu«g 
des Capitals und der Betrieb-kosten Die Darstellung ist eine ge- 
rundete und sorglältige und regt zu eingehenden Betrachtungen über 
das Wesen der Eisenbahnen ungemein an. L. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XIX. Clubrersanmmlung, Dienstar, 15. März 1887. Herr Vice- 
Vräsident Inspector Heiss eröffnet die Sitzung mit folgenden geschäft- 
lichen Mittbeilungen: 

An Bibliotheksspenden sind eingelaufen: »Mittheilungen 
aus der internationalen elektrischen Ausstellung in Wien 1883. „Die 
Arlbeıgbahn im Anschluse an das österreichische Bodecsce-Trajert 
in Bregenz,« »Das Holztränkuugsverluhren von Einst nnd Jeizte von 
Jos, C, Zajiöek. (Gespeudet von dem Verfasser.) Unser» Nahrungs- 
mittel und ihre Fülschungen« von Dr. T. F. Hanausek (Gespendet 
von dem Verfasser.) 

Neu eingetreten ist als wirkliches Mitglied: Her Dr. 
Jobaun Prini, Inspector und Seeretär der k. k, Eisenbahn-Betriebs- 
Direction der österreichischen Staatsbahnen. — Der Mitgliederstand 
stellt sich folgendermassen: untererützende 47, wirkliche 735, zu- 
sammen 782 Mitglieder, 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 22. März 
statt, und zwar wird Herr Dr. Wilhelm Tinter, Professor au der 
technischen Hochselule »säber die Präcisions-Nirelle- 
ments der europäischen Gradmessung« sprechen. 

Hierauf bielt Herr Dr. E. Lewy, Docent an der technischen 
Hochschule, sen angekündigten Vortrag über ein »Capitel vom 
Essen«. Der Vortrag, an den Heır Baron Gostkowski eine 
kurze Aufrage knüpfte, die vom Vortragenden in befriedigender Weise 
beantwortet wurde, wurde sehr beilällig aufgenommen, und sprach 
der Vorsitzende dem Redner für seine interessanten Ausführungen den 
besten Daok aus, 

Hierauf wurde die Sitzung geschlossen. 


XX. Versammlung, Dienstag den 22. März 1887, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herrn Dr. Wilhelm Tinter, 
Professor an der technischen Hochschule, über: »Die 
Präcisions-Nivellements der europäischen 
Gradmessung.. 


Die Herren P. T. Clubmitglieder werden hößichst ersucht, 
etwaige Adress-Aenderungen der Clnbkanzlei behufs Bichtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst ehestons bekannt- 
geben zu wollen. 





Für die P. T. Clubmitgliedeı stehen in der Ulubkanziei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- umd Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfrennde, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saisun 1886 - 1887 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenade-Coneerten und Specialitäten-Abenden. — Diese 
Permanenzkarteu werden gegen die Einlage von 1 fl, ausgefolgt, welche 
bei Retournirung der Karte innerhalb zweier Tage nach 
jenem, für den sie behoben wnrde, räckerstattet wird. 

Anweisungen auf Parguetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem anf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grand der Anwei- 
sungen werden an der Cussa auf Wunsch auch andere Sitze au- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind, — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgostempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden un der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 
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Eutr6e- Anwelanngen fAr den Besuch des «Grand l’anorams 
de Vienner und des »Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von 0 kr, 

Karten und Anwelsnngen für Bäder zu ersahasigter Preisen 
a. zw: Voll-, Wannen- und Dampfböder im Disnabade, Esıter- 
hazybade und Margarethenbade 

Sub - Abonnements auf im Club auflisgende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clnbkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichnisse 
der zn vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingniase 
einsehen. 


Begünstigung der P, T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 
«ehßrige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wauserour im 
Eszterhisylınde (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) gegen 
Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldier & Buddlie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wiäsche-Fabrikanten, L, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Olubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor ‚Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis- Couranis auf Verlangen franco zugesandt, 





Die Harımoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgusse 8, II. Stock, hat den Clabmitglielern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, — 
Näheres in der Clubkauzlei zu erfragen. 





nn en 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


m... 
11., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


Fabrik tür Maschinen nnd Apparate xor Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnban, Bahnerhaltungs- nnd Bahnbetriebedienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen 
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Geliens Medaille 
Olangow 1884 


10284 


Goldene Medailis 


Bireuliplom Lundon 1384 Antwerpen 1885. 


K. u &. Patent. 


DEE Deltia-Metall SE 


smpdeblt für teckıls be, banljebe und industrielle Swocke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Delta-Netall-Fabrk EL. W. BECKER, 


—— WIEN, 1, Löofhringerstrasss Nr. 15. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRU 
u. Armee-Lieferant. 


k,k. Hof-Schneider 


PRAC, 10902 
Wansorgusse 873-II, vis-a-vis dem Nuustkiter Hathbanse. 





Allein echtes Original- 


LEN GOOD LE U WU. 
P. Walton’s Patente. 
Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäleete, 


F. C. COLLMANN'S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I,, Kolowratring Nr. 3. 


030% 
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Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Gement-Fabrik zu Perlmoos 
(vorm. Angelo Saullich) in Wien, 1010 


1882 London, Preis-Medaille. — 1883. Grosse goldene Prels-Medaille des n,-ö. Gewerbevereines. — 1887 Paris, 


Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille, 


1880 Wien, Grosse goldene 


Preis-Mednille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 
Preisgekrönten Perlmooser 


zu ‚ 7 “ f . 
[E L N \ T 


liefern wir in vorzäglichster, gleichmässiger Qualität, ontsprechend den vom Österreichischen Ingewienr- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30, Norember 1875 angenommenen Normen für einheitliche Lieferung und Prüfung von Portland-Coment 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman-Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte 
Direotion und Niederlage in Wien, Wiwlen, 
Wienstranse Nr. 8 
Niederlage in Post, Akadominginso Ne, 0 
Schmidi, Müller & Oomp in Prag, für dir 
kleiehnamige Stadt und Umgebung. | 





Proismedaill Preismudailie: 
Wien 1843, Wien 1878, 


Portsehrittsined Verdienstmedailio 


Pahelkumarker Wasserleitungen. GaS-U. yarimıre: 


„Nassuegs, Win‘,  Heizungs-Anlagen. ‚Hp, Hin“ 
Fabrik: Gasdenzderf, Badgasıe 5 und 7. | Central-Buream: I. Schwarzenbergstrasse & 


Nase und trockene Gasmoser, Drackregulatoren, System Supır, fir Privat- und 
Strassenflammen und Hawsleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparate, 
Laternen mit eombinirtem Plachflammendremner, Syrtem Sugp, 

rehwaaren unl Gasbrenner jeder Art. Gaskoch-, höth- um! 
Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gasheizung, Ban won Ntelnköhlen- und 
Velenawerken, Einrichtungen von Waggons, Ihampfschiffen te, mittolst Oel 
gusbolsechtang, System Pinterh. comp. Fllllstatlonem hivzu. Leucht-Bajen 
für Senwegmarkirungen. Üinsleitungen jeder Art für üfentliche und Privat 
grbände. Ban von stadt Wawerwerken, Wasseraningen jeglicher Art für 
Gemeinden, Fabriken, Badeanstalten, Wohnhäuser #te.. simmtliche Armaturen 
und Apparate hieau, insbesnndern : Schleber, Kühne, Anbohrsarnituren, Bade- 
und Toltetie-Elnrichtangen, Ulonets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
pen für Clos-ts und Pissoirs, Lufthelsunme-, Wasserhelzungs, 
Dımpfhelzungen-, Ventilntions-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 

Dampfwasch- und Kuckkächun, Pateut-„Express®.Zimmer-Heizüfen etc, 


Actien-Gesellschaft 





Eisenbahn-Unternehmungen «mpieuli siva 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Taprzierer und Deoorateur, Lieferant der k. k, Staatsbahnen, Kalseı 
Ferdinunds-Nordbahn, Südbabn, I,emberg-Creornowitz-Jansy Kisonbalın ete. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
‚0257 Kcke der Karolinengame Nr. 97. 


ss Für Eisenbahnen. eg 


Patzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
=? JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bosirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22. 








TLACH & KEIL 


in Troppau 


Ziukblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Draltwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liefem far 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
fhrüähte aus »lektrolptischem nmd raffnirtem Kupfer, Eisendrähte 


bus ur ealitit, Kupferbieche und Tliefwaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederiage in 


Wien. L, Regierungsgasse Nr. 10 


betändig sortirten Lager von hkupfer und Eisondrähten, Kapfer- 


kw? blerhon und Tiefwanren, 





Aufträge zu 


©. Bergmann in Linz, für Oberösterreich, 7 

Hoerner & Honsell in Triest, IDupöt für ılas | Max Wöss, Trier Baullich's Nachfolger in 
Kustenlund, Triest und Finme 1} 

Ludwig Haagner in Graz, fürdie gleichnamige 
Stadt und Umgebunr 








richten an: 
« W. Rothauer in Klagenfurt, für Kärnten 
gleichnamige Stadt u, Kronland. 


PR. un & Linduer in Brünn, für dio 
kleichnamige Stadt und Umgebung. 


Steinmüller-Kessel 


Köhren-Dampfkessel, 


BAECHLE & (0. 


Maschinenfabrik 
WIEN, 10837 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reichen Lager is 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften. 


Schenker & Comp, 
Spedition u. Commission 


WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
2 = > ve 








Beats Anlage. Einfachste Construction. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Khelnproriar). 


Vertreter: Jullus zen 
Wiss, IV., Sahleifwählgasse 4. 





I Ej| KARPELES & HIRSCH EEE 
SPFEDITI 2 N i 


Wien, Stadt, Zelinkagassı 





FR. WLACH & COMP. 


für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 


Eisenbahnen, Strassenbahnen u 
WIEN, Ill. Bez, 


Tramways. 


Lorbeerg as33e 








ET 
Marken- und Mustersohutz 
ALLER LANDER 


PAT 3 N T E erwirkt das behördl, ooncessionirt 
Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER wer" 


Juch: „Erfindungs-Bohutz“ von 0. 0. Paret, Verlag von Lehmann & Wenzel, 
“. i, enihält = A. oompleten Texi der österr, und deutschen Paisnigeseise. 





1! 
1} 
| 





a nn arg Sn 


Technisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 
beb, aut, u. beeid. Ciril-Ingenisnr, 


Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projeotirung und Bau von Haupt-, Seeundär-, Schmalspur-, 
Strassen- nnd Industrie-Bahnen, 

Projeotirung und D von Btrassen-, Wasser- und 
Hochbanten, 
sowie von landwirtbschaftlichen Anlagen jeder Art. 

ation von Gebäuden und industriellen Etablissements, 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collandirungen, 
ı#3 Wien, III. Salesianergasse 5. 


























TTDR & SCHRANTZ, 
k. k. Hof- und ausschl. prir, 


diebmaaren-, Drabigembe- und Gefischte-Pabrik und Perforir-Anstall, 
WIEN, 


Mariabilf, Windwühlguase Nr. 16 u. 18, 






Eisen-, 
ing- und Stahlbleohen 
‘20 Bieb- and Sertir-Vorriohteneen, Lirahtssllan und allen in diesen Fach ein- 


an ee im vorzäglichster Qualität zu den billigsten Preisen, 
und Ikustrirte Preiscouante auf Verlangen franco und gratis, 











sowie alle Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
neu, Reifbleemaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. priv. 
Hof- und Armee-Blashalg- 
u. Feldschmleden-Fahrik 


des 


Josef Sehaller in Wien, 


IL. Bothbensterngasse 31. 





rare) 


Joset Grüllemeyer 


k.k Hof- und landesbefugte 
| Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 


Metall- uud Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 
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Ersto und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von Ban- und Möbel- 
beschligun in allem Metallen, bezw. Coupesitionen. nständs wurlen nach 
| Zeichnungen oder Modellan in allen Metallen, Woich-Elssmguns und Grauguss 

gegoauen und approtirt, Krusugung von Phospborbronce ; Phesphorkupfer, 

Specinlitäten, Fabrikation aller Kisenbahn-Artikel und Beschläge 


für Waggons ana obigen Metallen, von Kisanbahn - Dilletkästen mach 
Bimonson schaun Sysleme 





















kaiserl. königl. 7) laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
wiEN 
L. Bez, Tuchlauben 13. 
Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
} Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintächer 
etc. etc, zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
Qualität zu billigsten Preisen. 











STERN & HAFFERL 


| 
| 
| Technisches Bureau für Localbahnen, 
N 
| 
N 
i 
| 
! 


Projeetirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


: Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, | 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


i 
| Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 
| 


IV., Faroritenstr, 6. w R B Mm IV,, Favoritenstr. 6. 


BT EEE EEEEPUREEEEUEEEPESUEEEEREHERRRERHENEHEURNERREURERREGEEE. 5 





10945 
Heinrich Sasse tt 


Patent Blechgiiter- Artikel, 









Stiagen und 
Wagpin-Länfer 
Ventilations- a, 

Fonstergitter,. 
1 ie Schutz« 


’ Eisenbahnen 
4 n und Bergwerke, 
z Bottein»ät i 
Fisenbahn-Hötels, sowie Fnassbatreifer für Iuroaus — Fabrik; Wien, Il. Bern 
Baumgasse Nr. 39, — Pruis-Courants auf Verlangen, 











iv0248 


Waggon-Heizungen, 
Dampf - Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


für 
Stationsgobäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc, 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 








Bauschlosserei und Brückenbauanstall, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—II. 











Wichtig für Eisenbahnen, Stationen, 
Wartesäle und Haushaltungen. 


Absolut gefahrlose 
Petroleum-Lampe! 


Explosions- 


end 


Feuerszefahr 


gänzlich 
ausgeschlonsen ! 


Bruch f kann selbst 


PR im brennenden 
Gskärners / Ri 
& 


Zustande umge- 
unmöglich. 


%); / worfen werden, 
A an) AY/ ohne dass das Petro- 
Putentirt iu / & Y, leumexplodiren könnte 

somit jede Gefahr ausge- 
«llen Län- schlossen. Jede alte Lampe 
dern. J kann auf dieses neue System 


,j wmgeändert werden. 
Prospecte auf Verlangen gratis. 


re 10290 
Comptoir und Nusterlager: 
Wien, I., Wollzeile Nr. 14. 


Niederlagen: 
II, Taborstrasse 4, Mariahllferstrasse 12. 
Fänfhaus, Schönbrunnerstrasse 16. 











Interesse vor Verwechslung unseres rühmlichst bekannten Fabri- 


| Unser Fabrikat hat auf der lanonsolte der Thüren ensero Schutzmarke eingegossen. 











Fortschritts-Medaille, Anerkennungs-Diplom 
WIEN 1873, 


10928 ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


von 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. WWEEW. Berlin. 
Bureau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VII, Neustiftgasse 98 
lefert 


Warmwasserhelzungen, Helsswasserheizungen 
nach verbemerten Bymiamen, 
DampihLeizunagen 
mittelst directem Dampf und Abdampf (vorzöglich für Elsanbahnmaggona). 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 
Dampfwasserheizungen mit oder ohne natürliche 
und künstliche Ventilation, 


ferner 


Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 
VII, Neoustiftgasse 98, 
oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co., 1., Stefans- 
platz 5 (Domherruhof). 








Vom Erfinder lern Prof. Dr. Metdinger ausschliesslich autorisirte Fabrik für 


GERÖFEN 
H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersien Preisen prämlirt: 
wien 1874, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Parla 1876, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger 1881, Triest 1882, 
Niederlage: Wien, I, Michaelerplatz Nr, 5, 
früher I, Kürntnerelrase Nr. #2. 
Budapest, Buonrost, Mailand, 
Tionethof. Strada Lipscans 9% Corso Vitt. Essmannale 38 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations- 
Orfen für Bureaux, Woartesälo, Wohnräume, 
Schulen .to. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
In Oarterreich- Ungars werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oefen unseres Fabrikates in verschiedänen üe- 


bäudan verwendet 















Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen, 
Oentral-Luftheizungen für ganze Gebinde, 
Wasson-Oofozı 

von unserer Fabrik 443 Stück an Eisenbahnen und für sämmiliche 
RD Sanitütasüge des k k. Milltär-Aerars und des „our, Malteser 
Ritterordens geliefert 

Die grosse Bellobtheit, deren 
sich unsero Oefen überall erfreuen, | 
hat zu vielfachen Nachabhmungen | 
Anlass gegeben.Wir warnen dess- 
balb, unter Hinweis auf unsere 
nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Publikum in seinem eigenen 


Schrtesarke der Falrik 





katos mit Nachahmungen! mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oefen oder als verbesserte Moldinger-Oefen anempfohlen werden. 
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Pronprete und Preislisten gratis und france. 














Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


8. Klauber - 
WIEN, II, Untere Donaustrasse 25. 1 

















—- 0 — 
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Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormais Breitfeld, Danök & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisonbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Beparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschiuen jeder Grösse und Construction, 

Schnellgebende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


amos, 





C. W. JULIUS BLANCKE & 


Maschinen- u. 


Dampflkessel-Armaturen-Fabrik. 


Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche, 


on Fabriks-Niederlage: WW WIEN 1, Getreidemarkt 2, 


empfehlen 
Fodermanometer, sowohl Röhren- ala auch 


Plattenfeder-Manomster nach den Typen der Eisen- | 


bahnen der Monarchie -- hierson bereits gegen 
100 Tansend geliefert — aämmtliche dass gehörige 
Controlstutzen und Verbindungsatücke, 

Wasseorstandsapparate in nllan Sorten 
und Grüssen. 

Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arten, In Grössen von 19—600 Mm. Dism.. desglelchen 
Bo aaventilo schr zweckmässig. Construction, 

u o in Eisen nnd is Metall, aller Sorten 
und Grössen, forner Ablasshähne, Lufthähne, 
Luftventile, Injeoteure Syst. Blancke, alcher 


= Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis, 


den Eisenbahn - Verwaltungen: 


! funetionlrend. Tangyo-Begulatoren, Schmier- 
apparate diverser Systeme, Arbeiterzahl 400. 

Dampfädruok-Reducir- Ventile einfachster 
und bewährtester Construction, 

Oondensationswasser-Ableiter, System 
Kuhlmann, einfsche Construction, sicher funstionirund, 
Reparaturen nicht erforderlich. 

Pumpen aller Sorten, für Hand- w, Maschinen- 
betrieb, Pulsomester, Wasserschleber, Hy- 
dranten, Wasserleitungahähne «ic 

Weisslagermetall (Astifriction«metall), 
bestos Material z. Ausgiossen vr. Eisen- u. Metalllagern, 
dusg!. Phosphorbronoe in bewährter Legirung. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 


oe -— 


a 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


Zr 
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PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Een 
| = hr 


a 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


ZJauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injec- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Functioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sümmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Sehraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System, 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 


Mund Budapest (in den Maschinenfabriken von 


C, Theudlof & Dittrich). 








— MM — 


H. A. HEDDING 


WIEN 
‚IX. Kolingasse Nr. 5, 
empfiehlt seine beliebten patentirten Specialitäten: 


van Bagrig® patent. Kosselsteinlösunesmitiel 


Das eiuizig existireude Mittel, um auf billige — den Kessel 
und die Armaturen nieht schädigende — Weise, das Bilden 
von Kesselstein gänzlich zu verhäten ; von grossen Capacitäten 
als vorzüglich anerkannt und bei vielen Staats- und Privat- 
Eisenbahnen (für Locomotiven), bei Seeschifflahrts - Genell- 
schaften und den grössten Fabriken des In- und Auslandes 
in. dauernder Verwendung. 


Hähne und Wasserstands-Anzeiger 
mit Pätent-Schmiervorrichtung 

auf der Autwerpeuer Weltausstellung mit der silbernen Medaille 

" prämürt. 


Stauffer’s, Reisert's 


Pariti- un Comlinatin-Patet-Fllschnerapprae 


über 1,500.000 Stück im Gebrauch un von der k. k. österr, 
Staats-Risenbahn, der Niederländischen Rhein-Eisenbahn, der 
Belgischen Staats-Eisenhahn und mehreren anderen Eisenbahn- 
Gesellschaften für Locomotiven in grosser Anzahıl verwendet. 


F. Feltschik's Patent-Riemenverbindungsschranben. 


Billigste, solideste und beliebteste Verbindungsart. 


Grosses Lager anerkannt bester cons'stenter Maschinenfette. 


Pronporte versende auf Wunsch gratis und Franco, 
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Französische Werkzengmaschinen ın! Werkzeuge, 
Bohrmaschinen, Drehbänke ete. i 
Dandoy-Mailliard-Lucq & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
10880 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5, 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Iniformirmmes- Anstalt „zur Rrigosmedaile 


o@arirt denflerrenEisenbahnbeamien 
sänmtlicher Österr -ungar. Linien; 


vor58 


K.u.k. Hof- Uniformmöätzen, Uniform- 
ar 7 Uoiforniserten jeder Ar ch 
Untormirungs- Anstalt reisen bei anerkannt solider 


Qualität. Spreielle Bisenbahn- 


Prris-Counrants werden anf 


era Vorschriften coulanienien 
für Oesterreich und Serbien | 


Wunsch frunco versandt 


MORITZ TILLER & C* 


x k, Hoflieferanten. — Inhaber dor Kraten dat -ung. nmd serbischen Unkfermirunge 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 


Elektroteehnisches Etablissement 
—— Prag-Karolinental.. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


Bogenlampen, System »Kfilik & Pitter. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
109,8 


_  Leistungsfähigkeit. 


GANZ & C23:. 


Eitengiesserai und Naschinenlabriks- Acien- Gesellscal 
BUDAPEST. 
Walken’ Kagslıyuiant sad sndenn Trenreafine: Saxnieee Wasser 


stations-Einrichtungan uni Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


') für normal- und schmalsparige Bisenhahmen und Perdebahnen 
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ver ruben- nd 
Förderhunde, Turbinen, Mechanische und filesserei-Arbeiten aller Art, 
'| Röhren, Traversen und Gnssarbeiten für Bauzwerke. Walrenstähle mit Hart- 
|| ausswalzen für Iloch- und Flachmüllerei. Complete Mühlen-Einrichtunges 

nach bewährten Comstruetionen, Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirthschaftlichen and Banarbeiten während der 
Nachtseit, Ledmig’s patentirte Planronte, die vor älteren Construetionen sehr 
I) bedestende Kohlen-Ersparniss bieten. Regulstoren, Patent Guhraner-Wagner. 


Pipe mn — 














0m 










Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt 
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‘pie Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in 


DS General -Repräsentanz für Oesterreich- U 


u erzeugt als Specialität aHe Arten Bagger- 
Lübeck Apparate, insbesondere ." 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 





für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette,' : 
Leistung: 1500— 2300 cbm pro 10 Stunden 


Betriebskosten: 60— 70 Mark incl Kohlen 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 


Schwimmende Dam; er für 
Fluss- und Seebaggerung. rn 
Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermuteriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 


Greifbagger, fahrbar und al 
Drehkrahn Pe 2 


ngarn und die unteren Donau-Staaten: g 


Dampf- 


3. E. Bierenmz, Wien, 1, Mölkerbastei 14. 


Kigontbnm, Nerwusgabe und Vortag der Club 
österr. Kisenbahn- Ieusmten. 


Bsdaetenrs Dr. jur. ROBERT ZUCKEKKANDEL. 


bruck der „STEYHEKMUHL* in Wien. 
Par die Druckerei verantwortliche ALBERT PIETZ. 


Pe Er 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen In der 


Adıminlatration des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


WIEN, 1., Eschenbachgasse 11. 


Redaction: 
WIEN, T., Fschenbaahgame 11. 


Beiträge wenden ach Vereinbarung benerirk, 
Manuscripte werden nlcht wurdeigeeieih, 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oosterreich-Ungarn: 
Gemsjährig 9. & — Haibjährig fl. TE. 
Für das deutsche Reich: 
Gunzjädrig Mark 12. Halbiährig Mask &. 
Im übrigen Auslande: 
Osnsejährig Proa 230, Halljährig Prem DE 


Einzelne Nummern 15 kr, 








Orfena Hrelammisonen porbetiel. 





N® 13. 


Wien, den 27. 


März 1887. 


X. Jahrgang. 





Der 


neue englische Eisenbahn-Gesetz-Entwurf. 


Es ist unseren Lesern bekannt, dass das letzte Mini- 
sterium Gleadstone dem Parlamente ein nenes Eisenbahngesetz 
vorgelegt hat, welches eine Revision sämmtlicher Eisenbahn- 
Tarife bezweckte. Dieser Entwurf ist jedoch nicht zum Gesetze 
geworden, weil die Auflösung des Parlamentes vorzeitig aus 
Anlass der irischen Differenzen verfügt wurde. Das neue 
Ministerium Salisbury hat nun den Entwurf neuerlich dem 
Parlamente vorgelegt, und ist die parlamentarische Berathung 
schon ziemlich weit vorgeschritten, Nachdem wir im Vor- 
jahre blos eine Besprechung des bezäglichen Entwurfes 
liefern konnten, wollen wir dieses Mal die wichtigsten 
Bestimmungen des Gesetzentwurfes wiedergeben, Dieselben 
sind Jie folgenden: 

1, Jede Eisenbahn ist verpflichtet, binnen Jahresfrist 
dem Handelsamte eine revidirte Güterclassifieation und 
revidirte Maximaltarife für die Güterverfrachtung, sowie ein 
Verzeichniss aller Nebengebühren vorzulegen. Gegen diese 
Vorlagen können Einwendungen dem Handelsamte unter- 
breitet werden. Gelangt das Handelsamt Aber alle hiebei 
auftauchenden Fragen und Punkte zu einer Tebereinstimmung 
mit der Eisenbahn, so wird eine provisorische Einführung 
der bezüglichen Tarife, Nebengebühren und Classifieationen 
veranlasst, und das Handelsamt trägt Sorge, dass dieselben 
alsbald durch ein Gesetz sanctionirt werden. Kommt ein 
derartiges Uebereinkommen nicht zu Stande, so setzt das 
Handelsamt die Classification, die Tarife und Nebengebühren, 
so wie sie diese für billig hält, fest und unterbreitet sie 
dem Parlamente. Auch in diesem Falle können die bezüg- 
lichen Festsetzungen, mit Beistimmung der betreffenden 
Eisenbahn provisorisch eingeführt werden. Wird im Parla- 
mente gegen den Gezetzentwurf, den das Handelsamt in 
den erwähnten Angelegenheiten unterbreitet, eine Petition 
eingebracht, so gelangt der Gesetzentwurf an ein Comits, 
und es ist die eontradietorische Verhandlung über den 
Streitpunkt zulässig. Die nach Beschluss des Parlamentes 


festgestellten Classificationen. Tarife und Nebengebühren 
sind die allein giltigen. 

2. Wenn es hervortritt, dass eine Eisenbahn einen Ver- 
frächter oder eine Gegend bei dem Transporte der näm- 
lichen oder ähnlichen Waaren günstiger behandelt, als 
andere Verfrächter, oder wenn inländische und ausländische 
Waaren verschieden tarifirtwerden, oder Waaren je nach ihrem 
Ursprungsorte verschiedenen Gebilbren unterworfen werden, 
so liegt es der Eisenbahn ob, zu beweisen, dass dies keine 
ungerechte Bevorzugung sei, 

3. Es ist den Eisenbahnen gestattet, fir den Transport 
von Gütern nach bestimmten mehreren Plätzen desselben 
Distrietes, die von einem gegebenen Orte verschieden entlernt 
sind, den nämlichen Tarif sammt Nebengebähren anzusetzen, 
vorausgesetzt dass die Differenzen der Entfernung nicht zu 
gross und die Verschiedenheit nicht eine ungebäührliche Be- 
vorzugung ist. Die Grenzen eines derartigen Distrietes werden 
über Ansuchen der Eisenbahu oder einer Partei oder in 
Streilfällen von der noch zu erwähnenden Eisenbahn-Com- 
mission festgestellt. 

4. Hält sich eine Person durch die von einer Eisen- 
bahn eingehobenen Gebühren für den Gütertrausport für be- 
schwert, oder hat eine Person sonst eine Klage gegen eine 
Eisenbahn, so kann sie den Fall vor das Handelsamt 
bringen Dieses bringt, wenn sie die Klage für begründet 
erachtet, den Fall zur Kenntniss der Eisenbahn und strebt 
einen gütlichen Ausgleich an, Zum Behufe dieser Vermitt- 
Iung bestellt das Handelsamt einen oder mehrere seiner 
Beamten oder andere fachkundige Personen. Von Zeit zu 
Zeit hat das Handelsamt über diese Angelegenheit dem 
Parlamente zu berichten 

5. Die bestehende Eisenbahn-Commission wird aufgelöst, 
an ihre Stelle tritt eine neue Commission, bestehend aus 
drei ständigen und drei ex oflieio Mitgliedern. Der Präsident 
zugleich eines der drei ständigen Mitglieder, muss ein Jurist 
sein; die anderen Beiden brauchen keine Juristen zu sein, doch 
muss einer in Eisenbahn-Angelegenheiten erfahren sein. Die 
ex offieio-Mitglieder sind für England, Schottland und Irland 
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bestimmt, und den Öbergerichten der bezüglichen Länder 
zu entnehmen. Die Commission hat Gerichtsbarkeit in allen 
Klagen gegen Eisenbahnen wegen Ueberschreitung ihrer con- 
cessionsmässigen Rechte. Sie hat ferner das Recht, Streitig- 
keiten über die Gesetzlichkeit der einzuhebenden Gebühren 
zu schlichten und die verschiedenen Eisenbahnen auferlegten 
gemeinsamen Leistungen von Arbeiten verhältuissmässig zu 
theilen. Gegen die Entscheidung der Commission über Rechts- 
fragen kann die Appellation an das Obergericht und endlich 
an das Haus der Lords überreicht werden. 

Ein weiterer Abschnitt des Gesetzentwurfes, der letzte, 
beschäftigt sieh mit den Canälen, und seine wichtigste Be- 
stimmung geht dahin, zu verhindern, dass die Eisenbahnen 
sich der bestehenden Canäle bemächtigen und damit dem 
Interesse der Eisenbahnen entsprechend verfahren. — 

Im Wesen stimmt der vorstehend skizzirte Gesetz- 
entwurf mit dem im Vorjahre von uns besprochenen überein. 

Es gelangte am 14. März im englischen Oberhause 
zur zweiten Lesung und dürfte, falls das derzeitige Ministerium 
im Amte bleibt, bald Gesetz werden, 


Ueber einen Irrthum in der Bremsfrage. 
Von Roman Baron Gostkowski, Directionsratl der General- 
Direction der österreichischen Stantsbahnen. 

(Vortrag gehalten im Club österreichischer Eisenbahn -Beamten am 
1. März 1587.) 

Ich habe die Absicht, Ihre Aufmerksamkeit meine Herren, 
auf einen Irrthum zu lenken, welcher bei Beurtheilaug der 
Wirkang der Bremsen der Eisenbahnwagen gewöhnlich be- 
gangen wird; anf den Irrthum nämlich, demzufolge allgemein 
angenommen wird, dass ein beladener Bremswagen unter ällen 
Umständen wirksamer sei, als ein leerer. 

Die Annahme, dass eine beladene Bremse steis wirkungs- 
kräftiger sein müsse als eine leere, liegt allen Instructionen 
und Vorschriften zu Grunde, welche bezüglich der Bremsen 
bei Eisenbahnen erlassen wurden. Die Vorschriften, welche für 
die Eisenbahnen Deutschlands bindend sind, verordnen bei- 
spielsweise, dass eine beladene Bremse, bezüglich ihrer Wir- 
kung, gleich zu stellen sei zweien leeren Bremsen. In Osstar- 
reich ist man weiter gegangen, Die Grundzüge für den Verkehrs- 
dienst brstimmen nämlich, dass die Anzahl der den Zügen beizu- 
gebenden Bremsen nach jenem Gewichte zu ermitteln sei, welches 
auf bremsbare Achsen za lagern ist. Da nun ein vollbeladener 
Güterwagen in der Regel dreimal schwerer ist als ein leerer, so 
wird eine beladane Bremse gleich drei leeren zu setzen sein, 

Diese Bestimmungen haben zur Fulge, dass die Bahnen, 
welche in der Richtung des Gefälles einen schwachen Gäter- 
verkehr haben, einige ihrer Bremswagen init Steinen beladen, 
und diese so beladenen Bremsen mit den Zügen hin und her 
führen, um hierdurch an Bremsen zu sparen, was ja ganz gut 
möglich ist, da eine Steinbremse drei leere Bremsen ersetzt. 

Mit der These, dass eine beladene Bremse nothwendig 
wirkungskräftiger sein müsse als eine leere, sind wir aufge- 
wachsen und finden sie auch selbstrerständlich, da ja ein 
schwerer Wagen einen grösseren Druck auf die Schiene aus- 
übt, als ein leichter Wagen, ein grösserer Druck aber eine 
grössere Reibung erzeugt, welche Reibung das Maass für die 
Wirkungsgrösse der Eisenbahnwägen-Bremsen abgibt. Ein schwe- 
rer Wagen muss nun also nothwendig eine wirkungskräftigere 
Bremse abgeben als ein leichter. 

An dieser These, deren Ricktigkeit über allen Zweilsl er- 
haben zu sein scheint, rütteln zu wollen, wird gewiss als eine 


ass EEE 


; renden Massen des Wagens ausser 


Art Wagniss angesehen werden, und wird mein Unternehmen, 
diese These bekämpfen za wollen, bei Vielen von Ihnen, meine 
Herren, möglicherweise ein mitleidiges Lächeln hervorrufen. 
Doch habe ich die Zuversicht, dass die Herren, welches diesen 
Saal als Sanlase betreten haben, denselben, nach der Vorlesung, 
als Pauluse verlassen werden 

Mit der Behanptong, dass die Aunalıme, eine schwers 
Bremse müsse stets wirkangskräftiger sein als eine leichte, eine 
Irrlehre sei, treis ich nicht leichtfertig vor Sie, meine Herren; 
ich habe die Sache genau überlegt und habe an 20 Jahre 
init dem obigen Ausspruche gezögert. 

Als nämlich die Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn aus- 
gebaut worden war, gewann die Frage, auf welche Art der 
Betrieb derselben einzurichten sei, ein actuelles Interesse. Es 
fragte sich nämlich, was vortheilhafter sei, lange, schwere Züge 
mit starken Maschinen verkehren zu lassen, oder aber kare 
Züge mit leichten Maschinen zu fahren. Der damalige Ver- 
kehrschef und jetzige Central-Inspeetor dieser Bahn, Dr. Hein- 
rich Gintl, warf diese Frage auf, und mir ward die Ehre, an 
der Beantwortung derselben mit theilnehmen zu dürfen. 

Um diese Frage xu beantworten, musste vor Allem der 
Widerstand bekannt sein, welchen die Züge anf dieser Bahn zu 
überwinden haben. Die diesbezügliche Literatar war damals 
{1868) recht kärglich. Die Versuche der Ingenisure Vuillemin, 
Guäöbhard nnd Dieudonnd waren damals noch nicht be- 
kannt, die Arbeiten von Wöhler und Frank existirten noch 
nicht. Das, über was man verfügen konnte, war die ziemlich 
unzaverlässige altfranzösische Widerstandsformel; weiters exi- 
stirten veraltete Formeln von Clark, Harding und Welk- 
ner, und hatte man eine theoretische Arbeit von Redten- 
bacher, welche jedoch der Praxis nur wenige Anhaltspunkte bat. 

Da nicht zu erwarten war, dass anf Grund dieses Mai»- 
rinles Schlüsse werden aufgebaut werden können, welche die 
Erfahrung sanctioniren würde, so entschloss sich die Direction 
der gedachten Bahn, auf ihren Linien Versuche durchzuführen, 
um geeignetes Materiale für die Beantwortung der aufgewor- 
fenen Frage zu erhalten. 

Aus diesen, mit vieler Sorgfalt durchgeführten und zahl- 
reichen Versuchen wurde die merkwürdige Thatsache abgeleitet, 
dass, so oft man einen im Laufe befindlichen Wagen gebremst, 
und denselben sich selbst überlassen hatte, bis er zum Still- 
stande kam, die Gleitdistanz bei schweren Wagen fast immer 
länger ausfiel, als bei leichten. Dieses Ergebniss stand aber 
mit der These von der grösseren Wirkung schwerer Broms- 
wagen im grellen Widersprache. Eine schwere Bremse sollte 
ja, weil sie eine kräftige Wirkung ausübt, auf eine kürzere 
Distanz zum Stillstande kommen, als eine leichte Bremse, 

Sucht man die Aufklärung dieses Widerspruches in der 
Theorie, so sagt uns diese, dass der gleitende Breimswagen 
in jenem Augenblicke zum Stillstande kommt, in welchem die 
mechanische Energie, welche er im Momente des Anlegens der 
Bremse besitzt, durch die Arbeit der repressiven Kraft der 
Bremse aufgezehrt werde. 

Bexeichnet M/ die Masse des frei gleitenden Wagens, 
e dessen Geschwindigkeit im Momente des Anlegens der Bremse, 
so beträgt die, durch die Arbeit der Bremse zu vernichtende 


.„Ae* ’ 
mechanische Energie bekanntlich i Meterkilogramın, sobald 


e in Meter pro Seeunde ausgedrückt wird, die Masse des Wa- 
rons sich auf Kilogramme bezieht, und die Energie der roti- 
Betracht gelassen wird. 
Beträgt die gleitende Reibung zwischen Rad und Schiene h 
Kilogramm pro Tonne Druck, und wiegt der Wagen W Tonnen, 
80 beträgt die repressive Kraft der Bremse, k. W Kilogramın. 
Bleibt der gleitende und sich selbst überlassen Waren auf 
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die Distanz von A Meter stehen, eo beträgt die Arbeit der repres- 
siren Kraft h. W. & Meterkilogramm, und es besteht sonach 
die Gleichung: Mer 

ui 


w 
Berücksichtigt man, dass M — ist, schald y = Ysı m 


die Acceleration der Schwere bezeichnet, s0 erhält man aus 


der vorstehenden Relation den Ausdruck: 
ec? 
be a 2g9.h 


a0s welchem zu ersehen, dass der Gleitweg eines sich selbst 
überlassenen gebremsten Wagens von dessen Gewichte nicht 
abhängig ist, dass also ein schwerer Wagen gerado so weit 
gleiten sollte, als ein leichter. 

Dies bildet aber einen neuen Widerspruch. Die herr- 
schende Ansicht verlangt nämlich, dass der Gleitweg eines 
schwereren Wagens kürzer sei, als jener eines leichteren; die 
Erfahrung zeigt, dass dieser Weg länger ist, während die Theorie 
lehrt, dass der Gleitweg vom Gewichte des Wagensgar nicht ab- 
hängt, dass er also in beiden Fällen gleich sein müsse. 

Mehr Widersprüche kann man nicht haben ! 

Augesichts solcher Verhältnisse bleibt nichts Anderes übrig, 
als zu ontersuchen, wo denn eigentlich der Fehler steckt: in 
der herrschenden Annahme, in dem Ergebnisse der Erfahrung, 
oder in der Theorie? Irgend wo muss er liegen, weil, wenn dies 
nicht der Fall wäre, Widersprüche nicht vorkommen könnten. 

Um in's Klare za kommen, muss vor Allem untersacht 
werden, durch welchen Vorgang es bewirkt wird, .dass die 
rollende Bewegung eines sich selbst überlassenen Wagens, 
in eine gleitende übergehe, und da wird es sofort klar, 
dass es der Druck sei, welcher auf die Bremsklötze des Wagens 
ausgeübt wird, der diese Umwandlung bewirkt. 

Hieraus folgt aber, dass vor Allem die Grösse jenes 
Druckes bestimmt werden müsse, welcher, auf die Bremsklötze 
"irkend, jenen Zustand hervorbringt, in welchem die rollende 
Bäbungr beginut, in gleitende Reibung überzugehen. Oder 
sit anderen Worten gesagt: Es handelt sich um die Ermitt- 
lung jenes Druckes auf simmtliche Bremsklötze eines Wagens, 
welcher die Räder desselben an die Rollgrenze bringt, also um 
die Ermittlung der Grösse des sogenannten Bremsdruckes. 

Die Grösse des Bremsdruckes wurde durch die Arbeiten 
von Lochner, Ferron, Galton, Franke und Bartl im 
Wege der Theorie ermittelt, und führten die diesbezüglichen 
Untersuchungen dahin, dass dirser Druck, annähernd 

D=a.W 
Tonnen betragen müsse, sobald IF” das Gewicht des Bremswageus 
in Tonnen, @ aber ein von diesem Gewichte unabhängiger 
Coifficient ist. 

Diese Formel lehrt, dass der Breimsdruck (Druck anf die 
Bremsklötze eines Wagens) eine Function des Gewichtes des 
su breinsenden Wagens ist, dass also ein grösserer Bremsdruck 
angewendet werden muss, sobald es sich um das Bremsen 
eines schwereren Wagens handelt, 

Auf Grund der Versuche, welche Morin im Jahre 1831 
anf der Lyoner Bahn durchgeführt hatte, glaubte man zu der 
Annahme berechtigt zu sein, dass « — 0‘ betragr, and erach- 
tete demanfolge seinen Bremsdruck von 6 t als vollkommen aus- 
reichend, um einen 10 t schweren Wagen bremsen zu können. 
Später, als schwerere Wagen in Verkehr kamen, und die Ladungs- 
fähigkeit derselben vergrössert wurde, erhöhte man den Broms- 
druck auf 9 t, und war überzeugt, dass dieser Druck ausreichend 


se, um 15 t schwere Wagen zu bremsen, da ja = 15 ist. 


A 


Hiebei vergass man aber, dass der Coöfficient @ keine 
Constante sei, sondern dass er vom Materiale abhängt, ans 
welchem die Bremsklötze angefertigt werden, vergass also, dass 
beim Usbergange von hölzernen auf eiserne Bremsklötze, 
auch dieser Coöfficient sich geändert hatte. 

Der Druck, welchen man auf die Bremsklötze eines Wagens 
auszuüben hat, um dessen Räder an die Rollgrenze zu bringen, 
muss also mit Rücksicht auf zweierlei Umstände bemessen 
werden, er muss sowohl dem vergrösserten Gewichts der Wagen, 
als auch der, durch Anwendung eiserner Bremsklötze bewirkten, 
geringeren Reibung angepasst werden. 

Wird der Bremsdruck, diesen beiden Momenten ent- 
sprechend, vergrössert, 36 wird derselbe bewirken, dass in der 
Bewegung des 50 gebremsten Wagens wirklich jener Zustand 
eintritt, in welchem die rollende Bewegung in die gleitende zu 
übergehen beginnt, Für diesen Zustand erreicht nämlich be- 
kanntermassen der Reibungs-Coöffieient sein Maximum, die durch 
das Bremsen bewirkte Reibung wird daher k.W Kilogramm 
betragen, sobald die pro Tonne Druck anf die Schiene ent- 
fallende Reibung A Kilogramm beträgt und der gebremste Wagen 
W Tonnen wiegt. 

Entspricht jedoch der Druck auf die Bremsklötze (der 
Bremsdruck) nur einer dieser beiden Bedingungen, so wird der- 
selbe nicht mehr zureichen, ebenso viel Reibung wie früher, 
nämlich die Reibung von k.W Kilogramm zu erzeugen. Das 
Product A. W wird in einem solchen Falle kleiner werden. Es 
ist nun völlig gleichgiltig, welcher von den beiden Factoren, 
h oder I kleiner geworden ist Für die Rechnung ist jedoch 
beguemer, sich vorzustellen, dass die pro Tunne Druck auf die 
Schiene entfallende Reibung, nämlich die Grösse h unverändert 
geblieben, dass aber der Druck auf die Schiene, nämlich die 
Grösse W, kleiner geworden ist, Man wird sonach sich vor- 
stellen müssen, dass der utzweckmässig gewählte Druck auf 
die Bremsklötze (der Bremsdrack) nicht mehr zureiche, das 
volle Gewicht W der Wagen zur Rremswirkung gelangen zn 
lassen, er alsı bewirke, dass von diesem Gewichte nur ein 
Theil für Bremszwacke verwerthbar werde. 

Den Irrthum, den man bei Beurtheilaung der Wirkungs- 
grösse der Bremsen unserer Eisenbahnwagen begeht, hesteht 
sonach darin, dass man im Vorhinein annimmt, der Druck auf 
die Bremsklötze (Bremsdruck) sei genügend, um das volle 
Gewicht des gebremsten Wagens für Bremszwecke heranzuziehen, 
während es doch erst zu untersuchen ist, ob denn diese Vor- 
aussetzung auch wirklich zutrift. 

Das Verdienst, auf diesen Irrtham aufınerksam gemacht 
und die folgende Theorie der Bremswirkung abgeleitet zu haben, 
nehme ich für mich in Anspruch, 

Bezeichnet 2 jenen Theil des Wugengewichtes, welcher 
zur Bremswirkung gelangt, welcher Gewichtstheil in Tonnen ge- 
messen werden soll, s0 beträgt derselbe, zufolge der obigen 


Gleichung: 
B= ( : ) ‚D 
u 


Tonnen, wobei D den Bremsdruck in Tonnen, und « jenen 
Cosflieienten bezeichnet, von welchem bereits die Rede war. 
Man ersieht aus dieser Gleichung, dass jener Theil B des Wagen- 
gewichtes, welcher in Folge des Bremsdrackes zur vollen Brems- 
wirkung gelangt — das bremsende Gewicht oder kürzer Brems- 
gewicht soll es genannt werden — einzig und allein von 
dem Drucke abhängt, welcher auf die Bremsklötze ausgeübt 
wurde (Druck D), vom Gewichte des Wagens aber gänz- 
lich unabhängig ist (Fehlass folgt.) 
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Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen im Jänner 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
im Jänner 1887 betrugen: 
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Lemberg-Crsrmowilz. 2... 
Caornowitz-Sncanma...... 


Mährisch-sehlesische Centralbahn . 
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Ostean-Friedlander Eiseubahn..... | 
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Wlan-Potiendorf ....arsnerenns ef 
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Belbstständige Localbahnen: 


Boren-Meraner Balım „2.02... 
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Bränner Localbahn. ......4.0.-..:. 
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Kolomeaer Localbalhn 2u2c2020+ 04 
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4545 

Bremsthalbahn ‚onsnrennernennnne 10807 
5 

Kuttenborger Localbahn „......:+:- 197 
180 Ei 

Neutitscheiner Bad ur un0: ll 26H EZ 
+ al a 

Nussdorf, Limie-Nessd, (Dampfte.). oM22 ana 
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Ungarische Eisenbahnen, 

Rgl. Ungne, Stastssisenbahnen,,.. , 2433172 
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Vom Btaste verwaltete 
Frivatbahnen: 


Arad-Tomnrraror Kisonhahs ....-. 
Dohreezin-Haydu-Nunas-BHahn ..... 
Maros- Vasarbely-Szaaz-Rogenteclbh 
Merstur-Turköver Bub „.acsn ren. 
Nagyvarnd-Belenyes-Vaskoh-Baku 


Tusıta - Tenyd- Kun -Srt. Marlon- 
Virinalbahn „.......-- 


Ujvanse-Jarzapather Bisenbaln.,.. | 
Vinkoves-Becska Eisenbahn... ... 


Zagorianer Bahn... 


Frivatbahnen in eigener 
Verwaltung: 
Arad-Vuanader Batn, Arsd-Kürün- 

thaler Bahnstrecke. coauıca } 
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Bares-Pakracer Babt,......-» ll ET 
ee 71.722) 
UmaT 
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Buodapest-Fünfkirchener Bahn .., .- H 
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Namen der Bahnen 


“unssgssesusssree 


Ur.-Kikinda-Qr.-Borskereker Bahn . 
Güns-Bleisamanger Localbahn ..., 
Mehsös-Pisfkirchener Bahn ....-, 
Raab-Oedenburg-Ebanfurtker Bahn. 


Sesikmar-Nagybauya Localbahn ... 
Ungarische Nordostbuhn.zunsrer-- 


Wie die vorstehende Tabelle ersehen lässt, waren die 
Resultate des Eisenbahnbetriebes im Monate Jänner sehr be- 
friedigende, denn die Personsnfrequenz hat um rund 16%, 
das beförderte Güterguantum um 10°, und der Brutto-Ertrag 
om 54%. der Kilometer-Ertrag aber nm 2'5°/, zugenommen, 
wogegen sich der Zuwachs des Netzes mit 2'9%, berechnet, 
An der Steigerung des Personenverkehrsa haben 49 Bahnen, an 
jener der Gütermenge 44 Bahnen und an der höheren Einnahme 
57 Bahnen theilgenommen. 


Ein- und Ausfahrts-Versicherungs-Anlage 
in Lübeck (Nordseite). 


Auf der Nordseite des Personenbahnhofes »Lübeck« steht 
seit dem Sommer des verflossenen Jahres eins Ein- und Aus- 
fahrt-Sicherungs-Anlage im Batriebe, welche mit Rücksicht auf 
die daselbst obwaltenden eigenartigen Localverhältnisse und 
auf das einigermassen complieirte Programm, welches dem- 
gemäss hinsichtlich der Gesammt-Anordnung gestellt werden 
musste, sowie in Anbetracht der einfach durchgeführten präcisen 
Lösung sowohl für den Betriebstechniker im Allgemeinen gleich- 
wie für die einschlägigen Specialisten sicherlich als nicht un- 
interessaut gelten darf, 

Die anf dem Personenbahnhof Lübeck in der Richtung 
von und nach Norden verkehrenden Züge der Linie Lübeck- 
Eutin und Lübeck-Travemünde benützen zwischen Lübeck und 
der nächsten Station (Schwartau) gemeinsam eine eingeleisige 
Strecke, und passiren anf diesem Wege, zwischen dem Personen- 
bahnhofe der Lübeck-Büchener und dem KRangirbahnhofe der 
Entin-Lübecker Eisenbahn, eine Drehbrücke über den Stadt- 
graben bei Lübeck, 

Die bezügliche Sitnation ist in der Anlage I ersichtlich 
gemacht und die Fahrordnung der Züge folgende: 


a) Einfahrten: 


1. Darchgangs-Personenzüge über Geleisa I 
des Rangirbahnhofes auf das Hauptgeleise des Personen- 
bahnhofes, 

2. Durchgangs-Güter- oder Militärzüge 
über Geleise I des Bangirbahuhofes auf Geleise XI des Güter- 
bahnhofes, 


8. Localzüge 
durch Weiche 89/42 
bahnhofes. 

4. Züge, die auf dem Rangirbahnhofe ver- 
bleiben sollen, fahren stets auf Geleise II dortsalbst ein. 

b) Ausfahrten: 

Diese erfolgen in allen vier Fällen genau auf denselben 
Fahrwegen in umgekehrter Richtung. 

Zufolge der verschärften Bestimmungen des neuen Bahn- 
polizei-Beglements für die Eisenbahnen Deutschlands mussten 
besondere Massnahmen zur Sicherung dieser Fahrwege in's Auge 
gofusst werden. Es fand za diesem Ende anfangs des ver- 
flossenen Jahres in Lübeck eine Conferenz zwischen der Diraction 
der Läbsck-Büchener Eisenbahn, der Betriebs-Leitung der Eutin- 
Lübecker Eisenbahn und dem Vertreter der Firma Rössemann 
und Kübnemann, Ober-Ingenienr Ü. Froitcheim, statt, in 
welcher das für die geplante Sicherungsanlage in Frage 
kommende Programm festgestellt und der Letztgenannte mit 
der Ausarbeitung des detaillirten Projectes beauftragt wurde, 
nach welchem denn auch die Ausführung seitens der vor- 
genannten Firma «um Preise von 6050 Mark erfolgte. 

Entsprechend der varhandenen Situation der Fahrwege 
sowie der vorstehend erörterten Fahrordnung der Züge musste 
die herzustellende Sicherungsanlage naturgemäss in drei, den 
Oertlichkeiten und ihrer Eigenart genau angepassten Anord- 
nangen zerfallen, die jedoch untereinander in eine derartige 
Abhängigkeit zu bringen waren, dass ein irrthämlicher, den 
Zugverkehr gefährdender Gebrauch derselben an keiner Stelle 
möglich wurde, 

Diese drei Theile der Gesammtanlags sind also: 

1. Die Sicherungs-Binrichtungen für die Fahrten auf dem 
Personenbahnhofe; 

2. diejenigen für die Fahrten auf dem Rangirbahnhofe, und 

$. die Vorrichtungen zur Sicherung der Fahrten über 
die Drehbrücke. 

Da ans leicht ersichtlichen Gründen die Anwendung rein 
mechanischer Constructionen zar Erreichung der erforderlichen 
Abhängigkeiten ausgeschlossen bleiben musste, so wurde zu 
diesem Zwecke die elektrische Blockirung mit in das Project 
hineinbezogen und da ferner die Blockapparate aus ökonomischen 
wie aus Zweckmässigkeitsgränden zum Theil ihre Anfstellung 
im Freien finden und an den Signalmasten selbst befestigt 
werden mussten, so wurden Apparate nach dem Systeme 
Hattemer-Kohlfürst gewählt, die sich in Folge ihrer Einfach- 
heit und Widerstandsfähigkeit gegen Beschädigungen für der- 
artige Anlagen ala besonders geeignet erwiesen haben und 
ansserdem, da sie mit antomatischer Blockirung eingerichtet 
sind, eine willkürlich wiederholte Signalgebung durch den 
Sigsalwärter unmöglich machen, sowie am Stationsblock jeden 
Angenblick eine sichere Controle über den Zustand der Signals 
gestatten, 

Das unter Zugrundelegung der vorgedachten Abhängigkeits- 
Bedingungen für die einzelnen Zugfahrten fastgesetzte Signali- 
sirungs-Programm ergibt sich aus Folgendem: 

1. Die Disposition über alle in den Personen-, resp. 
Güterbahnhof Lübeck einfahrenden Zäiga erstreckt sich 
nur auf dieses Bahnhofgebiet und erfolgt durch den dienst- 
habenden Verkehrsbeamten (die Inspeetur) dieses Bahnhofes 
mittels blockmässiger Freigabe des östlichen Telsgraphen Nr. 1, 
und zwar gilt für das Haupt-, resp. Nebengeleise des Personen- 
bahnhofes das einflügelige und für Geleise XI des Gäter- 
bahnhofes das zweiflägelige Einfahrts-Signal. 

2. Die Ausfahrt aller Züge aus dem Personen-, resp. 
Güterbahnhofe Lübeck sowie andererseits die Einfahrt der von 
Norden kommenden Züge in den Rangirbahnhof, ist von der 


über Geleise I des Rangirbahnhofes 
auf das Nebengeleise des Personen- 
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eignalmässigen Disposition des dort fungirenden Reamten ab- 
hängig, wobei ausser Betracht bleibt, ob die resp. Züge nur 
bis zum Rangirbahnhofe oder weiter fahren. 

Alle diesbezüglich durch den Beamten des Rangirbahn- 
hofes ausgeführten Signaldispositionen erfolgen durch Block- 
freigabe und eind mit Ausnahme derjenigen für die Fahrt anf 
Geleise II des Bangirbahnhofes zwaugsweise abhängige von der 
vorhandenen richtigen Stellung und dem Ver- 
schluss der Drehbrücke. 

Bei vorhandenen Sicherheitszostand der Drehbrücke zeigt 
der mechanisch mit derselben verbundene, auf der Aularse I 
als „Brückensignal® gekennzeichnete optische Telegraph das 
Bignal »Freis Fahrt« und vermögs der besonderen Einrichtung 
des Brückenverschlusses ist as in diesem Falle möglich, mit 
dem hiezu gehörigen Schlüssel den Stationsblock anf dem 
Rangirbahnhofe zur Einfahrts-Freigabe zn benützen. 


Diese Freigabe erfolgt: 


a) Für die vom Lübecker Bahnhofe kommenden Züge aus- 
nahmslos mit dem einflügeligen Ausführts-Signal am opti- 
schen Tealegraphen Nr, 1, und 

b) für die von Norden kommenden Züge je nachdem die- 
selben auf Geleise I oder II des Rangirbahnhofes fahren 
sollen, mit dem ein- oder zweiflügsligen Signal am Maste 
Nr, 3, 

3. Kein Zug kann die signalmässigs Erlanbniss zur Aus- 
fahrt aus dem Rangirbahnhofe in der Richtung nach 
dem Lübecker Bahnhofs erhalten, bevor nicht der gleiche 
Sicherheits-Zustand, wie ad 2 erwähnt, bezüglich der Dreh- 
brücks besteht, Ist letzterer Zustand vorhanden, so kann am 
Stationsblock des Bangirbahnhofes das Ansfahrtssignal (ein- 
flügelig) am optischen Telegraphen (Mastsignal-Semaphor) Nr. 2 
freigegeben werden. 

Aile sonstigen Einzelheiten der Sicherangs-Einrichtung in 
technischer Bexiehang sowohl, wie auch hinsichtlich ihrer Be- 
nützung ergeben sich aus nachstehender Beschreibung der 
Anlage, wobei freilich auch ein Eingehen in die Schilderung 
der constractiven Details an dieser Stelle verzichtet wurde and 
auch um so leichter verzichtet werden kann, als die Mast- 
signal-Typen und Weichen-Stell- und Verriegelungs-Vorrich- 
tungen der in Frage kommenden Firma wohl den meisten 
Lesern von der Wiener Klektricitäts-Ausstellung her noch 
erinnerlich sein werden, und desgleichen die fraglichen elek- 
trischen Blocks in der Form, wie sie in Dentschland verbreitet 
und auch in Lübeck benützt worden aind, bereits an früherer 
Stelle eine ausführliche Besprechung erfahren haben. 


L Die Anlage auf dem Personenbahnhof. 


Für die Einfahrt der Züge in der Richtung von Eutin 
in den Personenbahnhof ist ein zweitheiliger Stationsblock auf- 
gestellt, dessen Fenster bei der Haltstellung der Einfahrts- 
signale »rotha zeigen. Ein ebenfalis zweitheiliger Block befindet 
sich am Mast Nr. 1 hinter dem Stellhebel für die Einfahrts- 
signale und ist mit dem Stationsblock derartig verbunden, dass 
bei der Freigabe des linken Feldes nur das Signal »Ein- 
fahrt anf das Hanptgeleise«, bei Freigabe des rechten 
Feldes dagegen nur das Signal »Binfahrt in Geleise XI# ga- 
geben werden kann. 

Um ein gleichzeitiges Freigeben beider Blackfvlder zu ver- 
hüten, ist der Stations-Apparat mit einem Abhängigkeitsschieber 
verschen, welcher jeweilig nur das Niederdrücken einss 
Knopfes gestattet, 

Mit der Signalgebung am Maste ist eine gleichzeitige Ver- 
riegelung der Weichen 61 nnd 62 verbunden, 


Die Handhabung des Stations-Blockapparates und dessen 
Einwirkung auf den Apparat am Masts Nr. 1, ist folgende: 

a) Soll »Einfahrt in das Hauptgeleise« gegeben 
werden, so ist zunächst der Abhängigkeitsschieber in seine 
Endstellung nach Links zu bringen. 

Hierauf ist der links Knopf in seine tiefste Stellong 
herunter za drücken und gleichzeitig die Inductorkurbel 80 
lange zu drehen, als die über dem Block befindliche 
Werkerglocke ertönt. Gleichzeitig ertönt auch die beim 
Signal-Blockapparat angebrachte Weckerglocke, In dem 
Augenblicke, ın welchem das Länten aufhört, ist an letzterem 
Block das entsprechende Feld weiss geworden, Beim Loslassen 
des Druckknopfes wird das Feld am Stationsblock ebenfalls 
weiss Erst jetzt ist der Wärter im Stande das ent- 
sprechende Einfahrtssignal zu geben, vorausgesetit, dass 
zuvor die Weichen auf das richtige Geleise gestellt sind 
und durch kräftiges Aufdrücken auf das Contragewicht am 
Weichenbock ein festes Anliegen der Weichenzunge an die 
Mutterschiene gesichert worden ist. Sofort, nachdem der 
Zug eingefahren ist, stellt der Wärter den Bignalhebel 
wieder in die Ruhelage zurück, wobei an seinem Block die 
rothe Scheibe erscheint und der Hebel selbstihätig wieder 
verachlossen wird. Erst nachdem dies geschehen ist, wird 
es möglich, dass durch Drücken auf den Knopf im 
Stationsblock und Drehen der Indactorkurbel das 
weisse Feld auch hier wieder in ein rothes verwandelt 
werden kann. 

b) Soll die „Einfahrt auf Gelsise Xl« erfolgen, also 
das zweifligelige Signal gegeben werden, a0 ist der Ab- 
hängigkeitsschieber am Stationsblock durch Herausziehen 
eines Holzgriffes bis in die Ausserste Stellung nach rechts 
vu bringen und durch Drücken auf den rechten Knopf und 
Drehen der Inductorkarbel das Blockfeld am betreffonden 
Signalhebel des Mastes Nr. I hiefür frei zu machen; das 
weitere Verfahren ist dasselbe, wie bei der Einfahrt anf 
das Hanptgeleise. 

ec) Soll die Ausfahrt eines Zuges aus dem Hauptgeleise 
oder Geleise XI erfolgen, so muss hierzu die Erlaubniss 
mit dem Ausfahrts-Sirnulflürel am Maste Nr, 1 und zwar 
vom Rangirbahnhofe aus gegeben sein. Bezüglich der Ab- 
hängigkeit dieses Signales ist das Nähere unten Il gesagt. 

Schluss folgt.) 


Ueber 
Bepflanzung von Bahndämmen und Anlage 
von Hecken aus schwedischem Boxdorn. 


In den letzten Jahren wird der Einfriedigung, resp. Bepflanzung 
der Bahnstrecken mehr und mehr Aufmerksankeit geschenkt, Iu der 
That sind die Vortheile, welche eine solide, zweckentsprechende An- 
planzung gewährt, nicht zu unterschätzen. 

Weun bier und da noch saumselig vorgegangen wird, so liegt 
der Grund darin, dass viele Arbeiten trotz Geldkosten und Mähe 
sicht den gewünschten Erfolg hatten. In den meisten Fällen war 
die unrichtige Wahl des Pilanzmateriales daran Schuld. -- Mutter 
Erde hat für jeden Boden, für jede Lage, selbst den geringsten Grau- 
sand und Gerölle ihre Pilegekinder. Was für Vortheile gewähren der- 
gleichen Bepfanzungen im Allgemeinen ? 

1. Sie sollen die Boschungen der Bahnkörper begreuzen, ein- 
frieden und unberufene Eindringliehe fernhalten. 

2. Steile Auhöhen, leichte Erdarten, Sand, Kies, Gerölle ete. 
wit ihren Wurzelo innig durchziehevn, befestigen und etwaiges Ab- 
rutschen verhindern. Letzteres ist hauptsächlich bei neuen Strecken 
nicht za unterschätzen und verdient allgemeine Beachtung. 

3. Vor Allem sollen sie energischen Widerstand bei Selnee- 
stürmen gewähren und angewehte Schneemassen aufhalten, olıne 
dabei selbst za Grunde zu gehen 
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Welches sind denn solche bevorzugte Pflanzen, die alle benannten 
Vortheile gewähren? Diese Frage muss sich jedem Interessenten 
aufdrängen. Auf trockenen, steilen Abhängen, rauher Freilage, olıne 
besondere Verbesserung des Bodens baldmöglichst zu einer dichten 
Hecke zu gelangen, eignet sich keine Pflanze besser ala der schwedische 
Bordorn, eine Abart des Dygium europaeım. 

Diese gedeiht nach der Anpflanzung im Frühjahr von Mitte 
Februar bis Ende April, im Herbst von Anfang October bis Kunde 
November, ohne alle Pflege, bält sich selbst in Form, ist sehr lebens- 
fähig und bildet in kurzer Zeit ein zeschlossenes Dickicht, In Folge 
dessen ist sie anch, wie keine zweite Pflanze, geeignet, grosse 
Schneemassen vom Geleise energisch abzuhalten. Was dies heisst, 
bedarf keiner weiteren Darlegung. Wer je Gelegenheit gehabt, ein 
dinisches oder schwedisches Gehöft in freiester Lage von Bordorn 
umgeben im Winter za sehen, wird diee bestätigen. Von Vieh oder 
Wild bleibt diese Species unberährt, da ihnen der Geschmack zuwider 
und der Straneh mit zahlreichen Dornen versehen ist. In Folge aller 
dieser guten Eigenschaften ist der schwedische Boxdorn eine populäre 
Heckenpflanze geworden, und verdient allgemeine Anpdunzung. In 
Deutschland und Oesterreich ist sie noch wenig bekannt, zumal der 
Einfahr von Pflanzen in Folge der Reblausconvention bedeutende 
Schwierigkeit entgegensteht und auch im Auslande die Species nicht 
überall echt vertreten ist. Die leichteste und wohlfeilste Vermehrung 
geschieht darch Stecklinge. Mit bestem Erfolge ist die doppelreihige 
Anpflanzung zu empfehlen, Die beiden Reihen Os11 m von einander, 
die Stecklinge in der Reihe 0’ ın Abstand. Der Pflanzengraben 
muss Fern m — Osıı m breit und ein Spatenstich tief umgearbeitt 
und grosse Unkränter, wie Disteln, Winden, Quecken etc. entfernt 
werden, damit nicht im ersten Jahre die Pflänzlinge überwachert 
werden, 

Später lässt der schwedische Bordorn keinen Rivalen aufkommen 
Sonstige pecuniäre Einnahme bringt die Pflauzung allerdings nicht, 
da das Lycium weder Nutzbolz noch andere Erträge liefert. — Jedem 
das Seine. s . 

Soweit es meine Zeit gestattet, bin ich gerne erbötig den Inter- 
essenten naf etwaige Anfragen weitere Auskunft zu ertlieilen. 

Fonstern (Schleswig). F. B. Christian, 
Luandschaflegärtner. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Park’s elektrische Bremse. Nachdem man auf den nord- 
amerikanischen Eisenbahnen mit dem Gedanken umgeht, die can- 
tinnirliche Bremse auch bei Gfterzägen einzuführen*), hat das mit 
dem Studium dieser Frage betrante Comits im Juli v. J. auf der 
Chiengo-, Burlington- und Quiney-Eisenbahn vorläufige Versuche mit 
den nachfolgenden drei Bremssystemen angestellt : der automatischen 
Wostinghouse-Bremse, der Eames automatischen Vaeunmbremse und 
der amerikanischen Pofferbremse. Nachträglich hat nun das Comite 
auch Park’s elektrische Bremse in das Bereich der Berathungen 

ezogen, und hat im December r. J. mit einem Zuge, der aus 25 
üterwagen bestand und mit der genannten elektrischen Bremse aus- 
gerüstet war, Vorversuche angestellt, um aus den ‚Ergebnissen zu 
schliessen, ob mit derselben auch weitere Versuche wie mit den oben 
enannten drei Bremssystemen angestellt werden sollen. Purk’s Bremse 
ist nun allerdiogs keine neue Construction, allein dieselbe ist bisher 
noch nicht in grösserem Umfange ausgeführt worden, weshalb eine 
Beschreibung des Princips am Platze sein dürfte. j 

Auf der Locomotive befindet sich eine Dymamo-Maschine, die 
von einer kleinen selbatständigen irn TE angetrieben wird, 
die gleichfalls auf der Locomotive angebracht Ist, Beide Maschinen 
wiegen eirca 150 kg und sind so angeordnet, dass sie leicht auf eine 
Locomotive auf- oder von derselben abmontirt ‘werden können. Von 
der Dynamomaschine läuft ein Kabel, welches drei isolirte Draht- 
leitangen hat, den ganzen Zug entlang; diese Drahtleitung wird in 
der Weise hergestellt, dass an jedem Wagen ein Kabelstück ange- 
bracht ist, welches beiderseits mit den Nachbarwagen mittelst einer 
einfachen Kuppelung verbunden werden kann, Der erste und dritte 
Draht sind mit den an den betreffenden Wagen angebrachten Brems- 
apparaten in Verbindung, während der inittlere Draht nicht anter- 
brochen ist. In der Fährerhätte befindet sich ein Commutator, der 
80 eingerichtet ist, dass, wenn der Führer den Hebel auf „Bremsen 
feste stellt, der Strom von der Dynamomaschine durch den ersten 
Draht bis an den Schluss des Zuges und von da durch den mittleren 
Draht zuräckkehrt. Hiedurch werden zugleich die Bremsapparate in 
Thätigkeit gesetzt. Stellt der Fährer den Hebel des Commutators auf 
»Bremsen los«, so nimmt der Strom: seine Richtung durch den dritten 
Draht und vom Ende des Zuges durch den mittleren zurück zur 


*) Siahe „Techn. Rundschaue, 1885, Nr, 9, 11 umd 35, 


Dyrnamomaschine. Hiedurch werden die Bremsapparate ausser Thätig- 
keit gosetzt. Der Bremsapparat selbst besteht zunächst aus einer 
am Wagengestelle aufgehängten gusseisernen Trommel, auf welcher 
sich eine Kette aufwickeln kaun, deren anderes Ende an dem Brems- 
hebel befestigt ist. Die Trommel trägt seitlich eine Verzahnung, in 
welche eine Sperrklinke eingreifen kann, Diese Sperrklinke ist am 
Ende einer Exrcenterstange angebracht, der Excenterschieber auf einer 
Achse des Wagens aufgesetzt ist. Durch die erste Stellung des 
Commutatorhebels bewirkt nun der elektrische Strom, dass diese 
Sperrklinke ia die Verzahnung einfällt; die hin und hergehonde Be- 
wegung der Exernterstange bewirkt nun «ine Drehang der Trommel 
in der einen Richtung, dadurch ein Aufwickeln der Kette und zu- 
gleich ein Anziehen des Bremshebels. Eine entgegengesetzt gestellte 
Schaltklinke vorlindert, dass sich die Trommel beim Räckgange der 
Sperrklinke wieder zurückdreht. Diese Schaltklinke hält zugleich auch 
die Trommel während les Stillstandes des Zagres in der einmal an- 
genommenen Stellung, so dass die Bremsen augezogen bleiben. Wird 
dagegen der Commutatorhebel in die zweite Stellung gebracht, so 
bewirkt der elektrische Strom, dass die Schaltklinke aus der Ver- 
zalmaug der Trommel tritt; dadurch wickelt sich die Kette ab, der 
Bremshebel tritt zurück und Bremaklötze fallen von den Radreifen ab. 

Was nun die Constraction anlangt, so wurde bei den Versuchen 
hervorgehoben, dass der Appparat in seiner dermaligen Anlage einer 
Abänderung bedärftig wäre, indem namentlich die freiliegende Ver- 
zahnmung während des Betriebes leicht ron Schmutz Schnee etc. ver- 
legt werden kann. Doch wurde erkannt, dass diesem Uebelstande 
leicht abzuhelfen wäre. Io Betreff der Wirkung wurde beobachtet, 
dass das Festbremsen in relativ kurzer Zeit erfolgt, indem 4—5 Rad- 
umdrehungen genügt haben, die Bremsklötze anzupressen. Ferner 
wurde als ein besonderer Vorzug dieser Bremse gefunden, dass alle 
Bremsapparate gleichzeitig in Action treten und dass während des 
Bremsens keinerlei Stösse der einzelnen Wagen aneinander er- 
folgen. Nachdem nämlich auf den amerikanischen Bahnen die Gäter- 
wagen nicht fest, sondern lose gekuppeit sind, hat sich bei den mit 
den drei erstgenannten Bremssystemen vorgenommenen Versuchen 
gerxeigt, dass zunächst die Bremsapparate successive von der Loco- 
motive angefangen in Action treten, und dass die nachfolgenden Wagen 
in Folge der noch etwas grösseren Geschwindigkeit an die voran- 
gehenden Wagen mitunter so heftig angefahren sind, dass die Stösse 
selbst Brüche uud Beschädigungen an den Zag- und Stossapparaten 
der Wagen verursacht haben. Bei der elektrischen Bremse warden 
solche Stösse nicht beobachtet und erfolgte das Bremsen jedesmal 
in sanfter Weise, was wesentlich dazu beigetragen hat, dem Comite 
die Vervollkommnung dieser Bremse und die Ausführung vor weiteren 
Versuchen nahezulegen. Andererseits wurde aber beobachtet, dass bei 
grösserer Geschwindigkeit des Zuges die Auslauflänge während des 
Bremsens sich ungfinstiger gestaltete, als bei den anderen Brems- 
systemen. Es wurde dies dem Umstaude zugeschrieben, dass die 
Sperrklinke bei grösserer Geschwindigkeit nicht so exact gewirkt hat, 
was gleichfalls noch einer Abänderung bedürfen wird. Bei geringeren 
Geschwindigkeiten war jedoch die Auslauflänge kleiner, so dass die 
Bremse in diesem Falle günstigere Resultate gegeben hat. Die Re- 
sultate sind aus nachfolgender Zusammenstellung ersichtlich: 


Gnschwindigkeit des Zug Auslauflänge 
pro Stunde in Meilen dengl.) in Yuan iemgl.] 
1. OPER ART WARTE SEHEN 132 
MYyrıuıssnansnausenurennunn nn 462 
Bl-ouusoiuesesnenassrsenmnnun en 440 
ı REFERENT TETERELTETTELE 190 
OB.-erurnruonretntnrannang u. nn 4664 


Die grösste Dampfmaschine der Welt, Nach dem Berichte 
einer amerikanischen Zeitschrift ist die in dem Ziukblende-Bergwerk 
von Friedensville (Pensylvanin) befindliche, den Namen »T’he Presidenta 
führende Wasserhebemaschine die mächtigste der Welt. Die Maschine 
wird durch fünf Kessel gespeist, hat 5000 HP. und kann bei doppelter 
Anzabl der Kessel bis 10,000 HP. leisten. Jede Uindrehung der 
Maschine liefert eine Wasserhebung von 17.500 Gallonen, eine Menge, 
die einen ziemlich grossen Teich ausfüllen könnte. Ihr Kohlinver- 
brauch pro Tag ist 28.000 kg und die normale Tourenzahl 7 pro 
Minute (bis auf 14 Touren sg gran Die beiden Schwung- 
räder haben 12 m Durchmesser und jedes wiegt 41.000 kg. Die 
Muschine ist seit März 1886 in oontinuirlichem Betriebe. 

Wagenbeheizung auf den amerikanischen Eisenbahnen, 
In den Personenwagen der nordamerikavischen Eisenbahnen wird die 
Beheizung fast allgemein durch im Inneren der Wagen angebrachte 
eiserne Ocfen bewerkstelligt, eine Anordunng, die bei den zwei 
jüngst stattgehabten bedeutenden Unfällen mit verhäugnissvollen 
Folgen begleitet war. In dem einen Falle war am 4. Jänner 1, J. 
auf der Baltimore- und Ohio-Bahn ein mit 97 km Geschwindigkeit 
fahrender Erpresszug in der Nähe des Ortes Repablie in einen dort 
liegen gebliebenen Enterıag gegen zwei Uhr Morgens hineingefabren, 
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Das Feuer der Oefen hatte sofort die Trümmer in Brand gesetzt, s0 j 


dass das ganze Holzwerk, ausgenommen das der Schlafwagen und 
solcher Theile des Güterzuges, welche mit der Hand weggeschoben 
werden konnten, vom Feuer verzehrt wurde, Von den «dabei 
umgekommenen 22 Personen sind mehrere leberdig verbrannt 
in Gegenwart der zu Tode erschrockenen Ueberlebenden, welche 
ausser Stande waren ihnen zu helfen. 

Im anderen Falle war gleichfalls am &. Jäuner auf der Boston 
ond Albany ein Expresszag mit 72 km Geschwindigkeit auf der 
Station West-Bpriugfield in Folge Schadhaftigkeit einer Achse oder 
eines Bades theilweise entgleist. Während die Locomotive, ein 
Espresswagen und zwei Schlafwagen auf dem Geleise blieben, wurde 
der Gepäckwagen wegen die Locomotive und beladene Güterwagen 
eines auf dem nächsten Geleise stehenden Güterzuges geworfen. 
Die Trümmer geriethen ebenfalls sofort in Brand und wurde der 
Gepäck-, Rauch- und Tageswagen vom Fever verzehrt, Den Reisenden 
der beiden letzten Wagen zelang es glücklicher Weise aus den 
Fenstern herauszukriechen und dem Feuer zu entgehen, bis auf einen 
Mann, der bis zur Unkenutlichkeit verbraunte. Ein Passagier war 
schwer, 18 andere Personen, einschliesslich des Personales waren 
leichter verletzt. In Folge dieser mit den Unfällen verbundenen 
Brände, welche durch die jetzige Belheizungsart der Wagen herbei- 
geführt worden sind, beginnt man dort einzusehen, dass dieselbe 
äusserst gefährlich ist, und wird nunmehr die Frage der Einführung 
der Dampfheizung ernstlicher erwogen 

Hadson-Tunnel,. Ueber den heutigen Stand dieses kühnen 
Umternehmens ist aus einem amerikanischen Paechblatte zu entnehmen, 
dass die fertiggestellten Strecken von etwa 700 m Länge (gegen 
3300 m, um welche es sich überhaupt handelt) seit Langem voll 
Wasser stehen, dass aber gehofft werde, die — aus Mangel an Geld- 
mitteln zum Stillstande gekommene — Arbeit wieder aufsunehmen 
und sie in etwa 2 Jahren vollenden zu können. Darans geht, wie 
das Blatt hinzufügt, hervor, dass es um solche Aussichten einstweilen 
recht schlecht bestellt ist. Das in sich gesunde und ertragsfühige 
Unternehmen sei Gegenstand von Speculationen grossen Stils ge- 
worden, und es wäre eben dadurch die Beschaffung der nöthigen 
Geldmittel auf grosse Schwierigkeit gestossen. Die bisherigen Auslagen 
beliefen sich auf mehr als 4 Millionen Mark; etwa 9 Millionen Mark 
würden uoch zur Vollendung erfordert Selbst diese grosse Summe 
erscheine hinsichtlich ihres Ertrages gesichert; sie sei aber kaum zu 
beschaffen, so lunge es nicht gelänge, das Speculautentlum abzu- 
drängen. Es würde daher erwünscht sein, die gegenwärtige Gesell- 
schaft zu stürzen und an ihre Stelle die Bahngesellschaften treten 
zu lassen, welche an dem Baue des Tunnels ein wesentliches Inter- 
esse hätten. 


CHRONIK. 

Personal-Nachrichten. An Stelle des Hofrathes Bitter v. Perl, 
der nach vieljährigem verdienstvollen Wirken wegen anhaltender 
Kränklichkeit um seine Enthebung angesucht hat, ist der Ministerial- 
Ratlı Rudolph Freiherr v. Lilieuau zur Dienstleistung bei der 
General Inspection bestimmt worden. Derselbe übernimmt als Vorstand 
der Betriebsabtheilung zugleich die Leitung der Abtheilungen für 
commerziellen Betrieb, Stantsgarantio und allgemeine Verwaltung. 
Ministerial-Rath Baron Lilienau war während der letzten Jahre 
bei der General-Direction der üsterreichischen Staatsbahnen als 
adıninistrativer Director in Thätigkeit. 

Kalser Ferdinands-Nordhahn. Dieselbe hat vor Kurzem die 
Cartelle für deu Kohlenrerkehr nach Wien ernewert, und zwar mit 
den Staatsbahnen, der Staatsbahn-Gesellachaft und der Nordwest- 
balın. Hiebei wurde von Seite der Kniser Ferdinands-Nordbahn ein- 
zelnen der genannten Bahnen eine Erhöhung der jährlichen Abfindungs- 
summe zugestanden. 

Oesterreichische Stantsbalınen. In Folge der fürtgesetzten 
ökonomischen Bestrebungen der General-Direetion der österr. Staats- 
bahnen wurde bekanntlich dem im Frühjahre versammelten Staats- 
Fisenbahnrathe das Project vorgelegt un von demselben gutgeheissen, 
die beiden Nachmittags & Uhr via Passau nach London, und 9 Uhr 
25 Min. Abends via Salsburg nach Paris abgehenden Züge räck- 
sichtlich der gemeinsamen Strecke Wien-Wels ebenso zu vereinigen, 
wie die correspondirenden Retonrzüge, welche Morgen», berw. Vor- 
mittags in Wien eintreffen. Die Vereinigung wurde, wie bekannt, 
dahin geplant, dass beide Züge um 4 Uhr Nachmittags abgelıen 
sollten, nachdem für den um dieses Zeit schon dermalen abrehenden 
Passau-Londover Zug erst vor einigen Jahren nach vielfachen Be- 
ınühungen die kürzesten Fahrzeiten und vorzögliche Anschlüsse anf 
der ganzen Strecke tour nud retour erlaugt waren. Nachdem sowohl 
die königl, bayerischen Staatsbahnen, als auch die Postrerwaltung 
den lebhuftesten Wunsch nach Aufrechthaltung des Abendzuges aus- 
gespröchen hatten, warde snch eingehenden Berathungen in München 


und Dresden, sowie nach mehrfacher schriftlicher und mändlieher 
diplomatischer Interrention ron Sr. Excellenz dem Harru Handels- 
minister die Bewilligung zur Vereinigung der beiden Züge Abends 
eirea 9 Uhr unter der Bedingung gegeben, dass die bayerischen 
Bahnen ihren ganzen Einfluss dahin verwenden, dem ebenfalls auf 
diese Zeit rückzuverlegenden Passau-Londoner Zug dieselben gän- 
stigen Fahrzeiten und Anschlüsse auf der ganzen Strecke zı sichern. 
Bei einer in den letzten Tagen in Nüruberg algehaltenen Couferenz 
wurde eine diesfällige Vereinbarung erzielt, welche mit dem Herbste 
1887 in's Leben zu treten hätte, und kanu sonach bei woller Wahr- 
nehmong der aus Gkonomischen Rücksichten beabsichtigten Vereini- 
gung der beiden Züge das Einverständniss mit den Nachbarbahnen 
nnd die volle Eriülung der Wünsche der Postverwaltung als erreicht 
betrachtet werden. 

Kalser Ferdinands-Nordbahn. Seitens der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn werden nachstehende Arbeiten in der Bausection 
Teschen im Offertwege vergeben: 1. Die Herstellung der ge 
saınmten Unterbauarbeiten excl. der Lieferung uud der Aufstellung 
eiserner Brüäcken-Constructionen und excl. der Lieferung der Brücken- 
hölzer; 2. die Beistellung und Einbringung der gesammten Beschot- 
terung, das Legen des Öberbaues der currenten Bahn und auf den 
Stationen, mit Ausschluss der Lieferung des Oberbaumaterinles; 
3. die Herstellung des Hochbaues auf der currenten Balın und den 
Stationen, 
läuft mit 13. April d. J. Mittags 12 Uhr ab. Die näheren Badingangen 
hierüber können ans der ansführlicheren Kundmachuug in der kais. 
»Wiener Zeitung« vom 20,, 22. und 24. d. M. ersehen werden. 

Carl Ludwig-Bahn. Die General-Direction der Carl Ludwig- 
Bahu gibt bekannt, dass die am 1. Juli 1836 ausser Kraft gesetzten 
direeten Frachtsätze zwischen Stationen der Localbahn Jaroslau- 
Sokal und Stationen des alten Netzes wieder eingeführt werden. Die 
Aufhebung der directen Tarife hat seinerzeit in Galizien eine leb- 
hafte Agitation hervorgerufen, weil die Massregel, abgesehen von 
Fragen der Manipulation, im Eifeete einer Erhöhung der Tarife gleich- 
kam. Am 17. d. M. wurde auch poblicirt, dass vom 20. März 1887 
au im Transitverkehre zwischen den russisch-österreichischen Grenz- 
stationen (Podwoloczyska, Brody, Sokal etc.) und den vorurlberg- 
schweizerischen Grenzstationen Bregenz, Buchs, Lindan und St. Mar- 
grethen ein Ausnahmetarif für Getreide und Hälsenfrächte zar Ein- 
führung gelangt. 

Schiedsgericht für Streitigkeiten aus dem Frachtgeschäfte, 
Die Handels- und Gewerbekammer für Niederösterreich bringt zur 
Kenntniss, dass in das anf Gruud des Statuts vom 26. März 1878 
constituirte Schiedsgericht für Streitigkeiten aus dem Frachtgenchäfte 
der Eisenbahn- und Dampfschifflshrts-Gesellschaften für die Dauer 
des Jahres 1887 folgende Schiedsrichter gewählt worden sind: 1. Sei- 


tens der niederösterreichischen Handels- und Gewerbekammer, 


die Herren Kammerräthe: Wilhelm Boschan, Kaufnaun; Julius Ritter 
v. Kink, Fabrikant; Wilhelm Koentzer, Kaufmann; S. Löwiu, Kauf- 
mann; Wilhelm Naschauer, Kaufmann; Johaun Orel, Fabrikant, Kauf- 
manc; Eduard Pfeil, Kaufmann; Leopold Pollack, Kaufmann; Beru- 
hard Singer, Kaufmann; Friedrich Vogel, Mählenbesitzer; Vincenz 
Vollhofer, Kaufmane; J. M. Wolfbauer, Kaufmann, 2, Seitens der 
Eisenbahn- und Dampfachifffahrts - Gesellschaften die 
Herren: Jolann Baner, Ober-Exrpeditor der Galiz. Carl Ludwig-Bahn ; 
Franz Domenege, Ober-Inspector der SAdbahn-Gesellschaft; Friedrich 
l,eeder, Inspector und Vorstand des Beclamations-Bureaus der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn; Ludwig Ritter v. Linsmeier, Inspector der 
Oesterr.-ungar. Staatseisenbalin-Gesellschaft; Friedrich Martys, Ober 
Inspector der Oesterr. Nordwestbahn; Dr, Victor Edler v. Pfügl, 
Oier-Inspeetor der General-Direction der österr. Staatsbahnen; Dr. 
Franz Polaschek, Administrations-Secretär der Dunau-Dampfschiffahrte- 
Gesellschaft; Johann Pollhammer, Bureauvorstand der Lemberg- 
Czernowitz-Jassy-Eisenbahn; Dr. Victor Röll, Inspector der General- 
Direetion der österr. Staatsbahnen; Dr. Alfred Scheiber, Directions- 
Seeretär der Böhm, Commereialbahnen; Dr. Bruno v. Wagner, Rechts- 
consulent der österr.-ungar. Staatseisenbahn Gesellschaft; Moriz Wester- 
mayer, Ober-Inspeetor der Ersten ungar.-galie. Eisenbahn. 3. Als 
Obmänner warden von beiden Gruppen gewählt die Herren Hof- und 
Gerichtsadvocaten: Dr. Carl Wolfgang Tremel, Dr. Robert Clemens, 
Dr. Wilhelm Lichteustera, Dr. Ferdinand Schuster, Dr. Alfred Stern, 
Dr. August Periz. 

Zoll- und Handelsbündniss. Dias Herrenhaus hat in seiner 
Sitzung vom 19. d. M, den Gesetzentwurf, betreffend die Verlängerung 
des Zoll- und Handelsbündnisses mit Uagarn in zweiter und dritter 
Lesung unverändert nach der Regierungsrorlag» angenommen, 

Mährisch-schlesische Centralbahn. Das Handelsgericht hat 
dem Prioritäten-Corator Dr. Millanich die ceuratelsbebördliche Er- 
mächtigung ertheilt, dem Begehren des Verwaltungsrathes der 
Mährisch - schlesischen Centralbahn wezen Sistirung der plan- 
mässigen Auslosung von 232 Stück Theilschwuldverschreibungen, 


Pr 


Der Termin für die Einreichung diesbezüglicher Offerte, 
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& 300 fl. ihrer Anleibe vom Jahre 1870 für das Jahr 1887 unter 
der Bedingung zuzustimmen, dass sich die Gesellschaft verpflichte, 
diese eingestellten Verlosungen. auf jedeswallges Verlangen des 
Curators wieder aufzunehmen. 

Condneteur-Unterstüötzungs- und Reohtsschutz-Verein, Der 
soeben veröffentlichte Jahresbericht pro 1895 dieses im Jahre 1873 
vou Bedieusteten der Südbahn gegründeten Vereines betont vor 
Allem, dass die dermaligen Einnuhmen des Vereines bezw. die Bei- 
träge der Mitglieder, so bedentend sie auch an sich sind, mit den 
grossen Leistungen, für welche derselbe dermalen statutarisch gegen- 
über seinen Mitgliedern aufsakommen hat, in keinem richtigen Ver- 
hältnisse stehen. Es hat demnach das Handelsministerium der Vereins- 
leitung den Auftrag ertheilt, die Monatsbeiträge der Mitglieder ent- 
sprechend zu erhöhen, und es schlägt die Vereinsleitung demnach 
vor, den bisherigen Monatsbeitrag von I fi. ffir unter 50 Jahre alte 
Mitglieder um 30 kr., für derzeit über &) Jahre alte um 60 kr. zu 
erhöhen. 

Mit Rücksicht auf die zahlreichen Beneflcien, welche dieser 
Verein seinen Mitgliedern, u. zw.: 1. durch Unterstützungen bei Er- 
krankungen und Unfällen im Dienste ; 2. namhafte Abfertigungen an 
die Hinterbliebenen; 3. Pensionsznlagen für die wegen Invalidität 
enthobener Mitglieder und 4. durch Reeltsschutz gewährt, muss die 
Massnahme der Erhöhung der Mitgliedsbeiträge als eine wolilbereoh- 
tigte und im Interesse der Mitglieder gelegene bezeichnet werden. 

- Ein Blick auf die Gebahrungs-Uebersicht seit Bestehen dieses 
ser auf dem Prineipe der Association und Selbsthilfe begründaten 
Vereines zeigt, wie viel durch Gemeinsion und eollegiales Zusammen- 
wirken geleistet werden kann. — Wir wollen in Kürze die Haupt- 
Ergebuiase recapitaliren and wählen hiezu das Gründungsjahr, weiter 
die Besultate des ersten Decenniums des Versinsbestandes und schliess- 
lich jene des letztabgelaufenen Vereinsjahres : 


1873 1833 1836 
Mitgliederstand...suensessenen 835 3.921 4.908 
Einnahmen ...o.sernunneenenner 8. 8.294 A.49201 fi. 69.078 
Gesammt-Ausgaben........... » 2.071 » 36.660 » 64.560 
und zwar entfallen hievon auf: 
Kranken-Unterstützungen ......»- em 2 A > Di 
Pensions- VERA: Pe ee PT ee 5 #7 
Todeszahlungen „....uesnr une. » mW » 11 » 18487 
Reehtschuts .s.ur..0.. area 2 m Te ee 
Cassastand am Jahresschlusse ... » 6.228 » 16.779 » 125.162 


Im Ganzen wurden während des 14jährigen Vereinsbastandes 
ausbezahlt an: 


Kranken-Unterstützungen. ...» »+- fl. 173,785 
Pensions-Uaterstätzungen ....... » 40.556 
Todeszahlungen „...:uccuneanee » 127.948 
sonach den Mitgliedern bezw. deren Hinter- 
bliebenen zugewendet.....zusnerorerunanee dl. 342.219 
während die Mitglieder- und nusserordent- 


liehen Beiträge sich auf zusunennaenaunnnen fl. 479.211 berifferten. 


Der Verein, welcher Mitglieder von nahezu sämmtlichen österr - 
ungarischen Eisenbahn zählt, wird von einem Central-Ausschusse in 
Wien verwaltet und zählt ausserdem die für die Zugsbegleiter von 
25 Balnen errichteten Local-Ausschüsse, deren Zahl Ende des 
Vereinsjahres 1886 117 betrug, — Das Vermügen des Vereines ist, 
bis auf einige wenige Lose, in Sparcassen fruchtbringend angelegt. 

E E 


Stelerische Localbahnen. Die Grazer Haudelskaminer beschloss 
eine Besolstion an die Ministerien der Finanzen und des Handels, 
dahingehend, die Regierung möge nit Rücksicht auf die allmälige 
Verarmung der Steiermark den Bau der projectirten Localbahnen, 
für welche der steierische Landtag bereits Subventionen bewilligte, 
fördern, damit Verkehr und Industrie wieder zunehmen. 

Elektrische Ceutralstation, Der Magistrat hat nach einer 
Keihe von Bersthungen, welchen die Delegirten der Fischer- 
Siemens'schen Unternehmung für elektrische Beleuchtung beigexogen 
worden waren, einen Normalvertrag festgestellt, welcher die Bedin- 
gungen enthält, unter denen die Gemeinde die Aulage von Central- 
stationen und die Legung der elektrischen Kabel bewilligt. Es wurde 
eine Abgabe vom Netto-Ertrage in der Höhe von 5%, normirt, 
weiters sind 25%, von dem 6°, übersteigenden Gewiun an die 
Commune abzuführen, Die Unternehmung hebt per Lampe und 
Stunde & kr. ein, ist aber verpflichtet, sobald die Production, bezw. 
die Lichtabgabe die Hälfte der Leietungsfähigkeit der Betriebs- 
anlage übersteigt, den Preis auf 3 kr. herabzusctzen. Für die 
Sirassenbendtzung zur Kabellegeung zublt die Unternehmung einen 
Becognitionspreis von 1 kr. per Meter. Das Normalstatut enthält eine 
Reihe von Bestimmungen über das Aufsichtsrecht der Gemeinde zur 
Wahrmg ihrer Interessen. 


Mei, Tan 5. 


Ossterrelchisch- ungarische Staatselsenbahn - Gesellschaft. 
Der Saisontarif für den direeten Güterrerkehr zwischen Stationen der 
Kikinda - Beeskerecker Bahn einerseits und den Stationen Wien 
(Staatseiseubahn-Gesellschalt und Kaiser Ferdinands-Nordbahn), Stad- 
lau, Floridsdorf und Pest andererseits, ddo. 20. September 1883, 
wird bis zur Einstellung der Schifffahrt seitens der Ersten k. k pr. 
Donau-Dampischiffahrts- Gesellschaft im Jahre 1887 wieder prulongirt. 

Triest und die Regierung. Das Municipium und die Handels- 
kammer von Triest bewerben sich um die Concession für deu Bau 
und Batrieb der neuen Lagerhäuser, deren Herstellung mit Rücksicht 
anf die Aufhebung des Freihafens als nothwendig sich herausstellt. 
Beide Körpersehaften wurden vor Kurzem von der Österreichischen 
Regierung eingeladen, Delegirte zu entsenden, mit denen diesbezäglich 
mündlich za verhandeln wäre. Wie verlantet, fand nuch bereits eine 
Conferens in Wien statt, welehe sich jedoch uur auf einen allgemeinen 
Idsenaustausch beschränkte. 

K. k. General-Nirectlon der Österreichischen Staalsbahnen. 
Mit 1. April 1. J. gelangt der Nachtrag XII, zum [wealgütertarif in 
Kraft. Derselbe enthält die Tarifbesiimmungen und Frachtsätzee für 
die Linie Stryj— Lawoczne. 

K k. prir. Stidbahn-Gesellschaft, Mit 15. März 1. J. gelangt 
ein Nachtrag V zum Kilometerzeiger zur Einführung, enthalten! 
geänderte Entfernungen für die Haltestelle Egydi-Tunuel. 

Westungarischer Eisoubahn-Verband. Zum Saisontarif vom 
10. Mai 1886 tritt ab 15. März 1. J. ein Nachtrag I ia Kraft, welcher 
einzelne Aenderangen sauwie die Aufnahme der Station BudJapest- 
Südbahn transit enthält. Ferner tritt mit 1. April 1. J. zu dem ab 
15. März 1886 giltigen Tarif für den Westungarischen Eisenbahn- 
Verband ein Nachtrag I in Kraft 

Vesterreichisch-Balizisch-Rumänischer Eisenbahn-Verband, 
Mit 15. März 1. J. tritt hier ein Nachtrag IV in Kraft, welcher 
Aenderaugen der Frachtsätze im Verkehr mit Stationen der dster- 
reichischen Staatsbahnen, bezw. mit der Station Iunsbrack der Süd- 
bahn-Gesellschaft enthält, 

Südösterreichisch-Ungarisch-Deutscher @üterrerkehr. Am 
20. März ]. J. erscheint ein Nachtrag I zum Tarif vom 1, Desember 
1886. Derselbe enthält Aenderungen und Ergänzungen der Waaret- 
Classifieation sowie der Tariftabellen. 

Vesterrelchisch - Südwestrussischer #remzrerkehr. Am 
20. Mürz ). J. tritt ein Ausnahmetarif für den Transport von Eisen, 
Eisenguss- und Stahlwaaren im Verkehr von Stationen der dster- 
reichischeu Staatsbahnen (westliche Linie) uach Podwoloczyska transit, 
Brody transit, Sokal transit, Husiatyn transit, und Zuczka transit 
in Kraft. 

Allgemeine österreichische Baugesellschaft. Der Vermal- 
tungsrath dieser Gesellschaft bat die Bilanz der Gesellschaft für das 
Jahr 1886 abgeschlossen uud wird die Einlösung des Actiencoupons 
mit 6 fl. = 6°, der General-Versammlung vorschlagen. 

Ungarische Transportsteuer. Das ungarische Abgeordnsten- 
haus hat in seiner Sitzung vom 15. d M. den Ge»etzentwurf über 
die Transportsteuer unverändert angenommen. 

Ungarische Localbahnen. Der Communications-Miuister Baross 
unterbreitete in der Sitzusng des ungarischen Abgeorinetenhauses 
einen Gesetzentwurf, betreffend die Seent-Anna-Kis-Jender 
Locsibahn, ferner die Concessionsurkunde, betreffend die Caata- 
Levaer Localbalın. 

Verkehr Liudau-Bulgarien. Am 1. April 1. J. tritt für den 
Verkehr von Lindau nach den bulgarisches Stationen der Donau- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft Lompalaoka, Nikopoli, Rakowa, Silistira, 
Sistow und Widdin via Buzias, ein Ausnahmetaril In Kraft, welcher 
Frachtsätze für Eisen und Eisenwaaren, landwirtbschaftliche Ma- 
schinen sowie für Gäter der Classe I, II und A entlält. 

Anatollsche Balınen. Bezüglich der Verhandlungen, welche 
nın schon längere Zeit zwischen der türkischen Regierung und dem 
Ingenieur Pressel mit Bäcksicht auf die anatolischen Bahnen ge- 
pflogen wurden, verlantet Folgendes: 

Die Verhandiungen nehmen, Dank der Mithilfe der Herren 
Cotard und Lyons, der Vertreter jener Pariser Finauzgruppe, welche 
hinter Herrn Pressel steht, einen lebhaften Fortgang. Gegenwärtig 
wird aber über den Ankauf der der Regierung gehörigen zwei 
Eisenbahnlinien Haidar-Pascha-lamidt und Brassa-Mudanis seitens 
des Consortiums verhandelt, Dusselbe bietet der Begierung einen 
Kuufpreis von Einer Million türkische Pfund, wovon 400.000 türkische 
Pfund bei Erscheinen des Fermans bezalılt werden sollen, welcher 
den Verkauf der beiden Linien sanotionirt, während die restlichen 
GONAMWO türkische Pfund fällig sein sollten, sobald die Vebergabe 
erfolgt. Die Regierung, meint man, würde hiebei ein gutes Geschäft 
müchen; denn weun auch die Linie Haidar-Pascha-Ismuidt im Betriebe 
ist und einen gewissen Werth besitzt, sei doch die Linie Brussa- 
Mudania in sehr mangelhaftem Zustande und benöthige kostspielige 
Beparaturen, um ertragsfühig zu, werden. Der endgilige Abschlass 


re 
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der diesbezüglichen Verhandlongen dürfte noch ein paar Wochen auf 
sich warten lassen, da die Abfassung des sehr umfangreichen Cahier 
de charges eben einige Zeit in Anspruch nimmt. Man erwartet, dass 
nach Beendigung dieser Arbeit die kaiserliche Sanction umsoweniger 
auf sich warten lassen werde, als der Sultan selbst die Beendigung 
der Pourparlers wünscht. 

Enssiseher Zelltarif. Der »Pol. Corr.e wird aus Petersburg 
geschrieben, dass dem Reichsrathe in der nächsten Herbstsession der 
Entwurf eines neuen, im Geiste der weitestgehenden schutzzöllnerischen 
Principien angelegten Zolltarifes vorgelegt werden wird. 





Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


XX. Clubrersammlung, Dienstag, 22. März 1897. Präsident 
Regierungsrath Dr. Liharzik eröffnet die Sitzung mit folgenden 
geschäftlichen Mittbeilungen: Neu eingetreten ist als wirkliches 
Mitglied: Herr Mazim Grigonieo, Verkehrabeamter der Lemberg- 
Üzernowitz-Jassy Eisenbahn in Jassy. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 29. März statt, und 
zwar wird Herr Dr. A. v. Waltenbofen, k. k. Regierangaratlı 
und Professor, »Ueber Aceumulatoren« sprechen. 

Hierauf hielt Herr Professor Wilhelm Tinter den angekün- 
diglen Vortrag über: «Die Präcisions-Nivellements der eur«- 

äischen Gradmessung.a Der Vortrag, an welchen Herr Barın 
Bosıke weki eine Anfrage knüpfte, die vom Redner sofort beant- 
wortet wurde, wurde mit lebhaften Beifalle aufgenommen, Der Vor- 
sitzende dankte dem Vortragenden für seine instructiren Ausführungen 
und schloss hierauf die Sitzung. 


XXT. Versammilnng, Dienstag den 29. Mürz 1887, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm Dr. A. vr. Walten- 
hofen, k. k. Regierungsrath und Professor: „Ueber 
Accumulatoren.« 





Die Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aend en der Clabkanzlei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst ehestens bekannt- 
geben zu wollen. 





Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanztei zuı 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingeniour- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientallschen Museum und Vereine der 
Literaturfrenude, 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1886 - 1887 stattfludenden Verguägungs- 
Abenden, Promenade-Concerten und Specinlitäten-Abenden, — Diese 
Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 1 fl. ausgefolgt, welche 
bei Retourmirung der Karte innerhalb zweier Tage nach 
jenem, für Jensie behoben wurde, rückerstattet wird. 

Anweisungen auf Parguetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden, An Dienstmänner werden an der Casa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entröe- Anweisungen für den DBennch des »Urand Panorams 
de Vienues und des »Neuen Panorumas in Prater« su dem ermässigten 
Preise von 20 kr, 

Karten und Aumweisungen für Bäder zu ersaässigter Preisen 
a. ıw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Diansbade, Esıter- 
hazybade und Margarethenbade 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 

Begfinstigung der P. T. Clubmitzlieder und deren Fumilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Esztorhäsybade {Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 15, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10°, und werden 
ausführliche Preis- Couranis auf Verlangen franco zugesandi, 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgnsse 8, II. Stock, hat den Clabmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräamt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkauzlei zu erfragen. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


uERW, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate xur Sicherung des Eis 
bahnbetriebes, sowie für Werkzenge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10911 für Berg- und Hüttenwesen, 


ws Für Eisenbahnen. ug 


Patzfäden, Gurten, Tapszierar-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Benirk, Marin-Theresienstrasse Nr. 2 











Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 


PRAG, 103023 
Wanrsorgasse 673—Il, vis-a-vis dem Neustädter Kathhanse. 





Gelirne Medaille 
Glasgow 1889. 


10264 E. uk Patont. 


ME" Belia-Metall 


empfeblt für technishe, banliche und Indastrielle Kwscke aller Art 


Die öslerr.-ungar. Delta-Ketall-Fabrk H. W. BECKER, 


—= WIEN, 1., hothriugerktrasse Nr. 16. — 


Goldase Medaille 


Ehrendiploss London 1894. Anlwerpen 1885 





«= „DER CONDUCTEUR.“ 


Offieleiles Coursbuch der Öösterr.-ungar. Eisenbahnen 


«teheint IOmal Im Jahre. — Aspderangen, welche zwischen den Krach aluünge- 
Verminen der Haft eintreten, erschöilnen als Nachtekge und werden dan P, T. Herren 
Abnumanten graıs und frauen naahgallafuın. — her illustrirte Führer an den 
Haboaam Int im Jahrgang 1l 05 »o0h wossutlleh bornlchur worden. — Prännmere- 
Yons-(debühr für das yaus- Jahr 8 MH. 5. W. {mlt Aanoo Vostversandung). 


Binseine Hefte 50 kr. mit france Postvorsendung 00 ir. 


Pränumerationen, 


weiche au Jedem beiloblgen Tage bmglanen können, jedoch unr wanajährig anır- 
sonmoe werdes, erbitte per Post-Anwelsung, 


wer in Kuchsahme-Bondungen des Bozug wasentiich vertbeusen, ma 


Die Verlagshandlung R, . WALDHEIM 
In Wien, II, Taborstranse 52. Kıpedltion: X. Bohnlorstramse 13 





u ar 
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Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10309 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarft:s 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. nn für Kessel- und Trägernietungen. 

. Ww N erkzengmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Remgara nen euren, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. De an, Krane hr a Fark rer 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in n Wien: Herr Bugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in zosi: Herr Carl ri Müller, V VIII, Neuer Markt 19. 





Pulsometer Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 


mit Pendelstouerungs Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
für Wasserstations-Anlagen. liefert für Eisenbahnen 

Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 

ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im Betriebe. B. E. 1 de b or 


Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben WIEN, II, Untere Donaustrasse 25." 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosteu- -  ——— 
voranschläge und Auskünfte gratis und frauco. 


CARL EICHLER, vormals C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr. 9. 10266 


JULIUS JUHOS & CO: 


WIEN, II, Nordbahnst rasse 18, 
liefern prompt un den billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 


bantea Inländischos Fabrikat nach den Typen de 
ÖOesterr. Ingenieur u, Architekten Vereines, 





TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus vlektrolytischem und rafllairtem Kupfer, Eisendrähte 
bes er Qualität, Kupferbleche und Tiefmaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirten Lager von Kupfer und Einondrähten, Kupfer 
bleches und Tiefuanren. 























genietete Träger, Bauschlenen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
ME Stabeisen, Fagoneisen, = 

DS” Universal-Flacheisen, = : 
BB" Schwere Bleche und Feinbleche, 5 
DS Schmiedeiserne Röhren, Guss- und WG 

DB Blechemail-Geschirr. WEG 10501 


van? 


‚Eisengusswaaren, Stahl. 
"u9siayoy BETEN 


j Eisenbahn-Unternehmungen “mpfehlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapezierer und Decorateur, Lieferaut der k. k. Staatsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbakn, Södbahn, Lemberg-Usernewitz-Jansy Eisenbahn ete, 


wien, IV. Bezirk, Wieden; Viktorgasse Nr. 12, 


10857 Kche der Karnlinenganse Nr. 97. 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
Prag-Karolinenthai. 

Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System »Kfitik & Pittee. — Kraftübertragungen 


eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
. Leistungsfäbigkeit. er I 








FR. WLACH & COM P. 


für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
fü 


Eisenbahnen, Strassenbahnen ui! Tramways. 
was WIEN, III Bez., Lorbeergasse 13. 

















diu2us 


Marken- und Musterschutz 
ENTE ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. ooncessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 
INGENIEURE 


PAGET« MÖLLER wien." 


Das Buch: „Erfindungs-Sohutz“ von C. 0. Paget, Verlag ron Lehmann & Wentzel, 
4, 1, oaibält u. A. eompleien Texi der österr. und deuischen Patentgesstze, 


[SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz, 

Technisches Bureau für Eisenconstruetionen, Eisenbahm- und 

Strassenbrücken, Secundärbahnen. 









k. k. Hof- und 
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landesbefugte 


ıMetall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Ersie und grösste Fabrik in Oesterreich-Ungarn von Ban- und Möbel- 
beschligen in allen Metallen, berw, Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Kisangess und Granguss 
irgossen und appretirt. Erzeugung von Phesphorbronee und Phoapborkupfer. 


Speeinlitäten, Fabrikation aller Einenbahn-Artikel und Beschläge 
für Waggons sun obigen Metallen, von Eisenbahn - Billeikästen na: 
| Kimonsın schen Systeme 


Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 
Sehlosser- und Schmiede- 
Werkzeure, Bobrmaschl- 
nen, Reifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. priv. 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 


dus 


Josef Schaller in Wien, 


IL, Rothensterngasse 21, 








von 
Gebrüder Groll in Wien, 
| Fabrik und Comptoir: III, Apostelgasse 13 u. 15, 
Niederlage: 1., Stefansplatz Nr. 4 


Wachstuch-Fussboden-Tapeten, parquettartig und teppichartie. 
4 Wachsbarehente iu Holz- 


10204 


Wachseottone, Schultafelstoffe, Landkarten-Taschen. 


Tr 








2 
kisenbahn-Hötols, sowie Pessubstreifer für Bursa 
Zaumgasse Nr, 38, — Vreis-Courauts anf Verlangen, 





und Marmor-Imitation. Ledertuche | 
in verschiedenen Farben und Qualitäten. Seilemwachstaffer, | 





x | + Ivenhaln " 


Battei 4 
x. — Fabrik: Wien, III. Bez 





j 10259 
ausschl. priv. 


Kais. königl. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 

A Steinkitte für allo Steingattungen. — Ausbesserung schadhafter Steinmelr- 
und Dildhauer-Arbeiten, ausgetretener BStiegenstufen. — Bildhauer- 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmaurrwerk. — Polirte Stein- 
platten für Wasdrerkleidungen in Eisenbahn-Voestibuls etc. Steinanstrich. 

Bug Trockenlezung nasser Wände, ug 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
ser Herstellung witterungsbeständiger Wandmalereien ««. 
img” Wetterfeste waschbare Fagadefarben., m; 


Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 233. 


BAECHLE & 00. 


Maschinenfabrik 
WIEN, as 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reiches Lager in 


' Lovomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pfordekräften. 


Schenker & Comp. 





Steinmüller-Kessel 
Röhreu-Dampfkessel, 








Bexte Anlage. ae Construction, Spedition U. Commission 
L. & C. Steinmüll \ ıo0 
u & 6. Steinmäller, Wi E N > 
Vertteter: Jullus Overhoff, N Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IV, Sehleifwühlgusse 4. 10254 | 








Werkzeug-Guss-Stahl für Meissel, Gewindebohrer u. s. w., porenfreien 
zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, sowie fertige Werkzeuge Jeder Art 
empfchlt 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleiniger Erzeuger Jder seit 70 Jahren rähmlichst bekannten Marlin 
Miller’schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- und 
Eisendraht. (Sogenaunte Wiener Eisen.) Marke M. Wien M. 

Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie anderer 
Fabrikate der Metallbranche zu übernehmen. 10367 
wir Verschlüsse in belishiger Höhe worden auf Commiwionslazer geleistet, >40 


kaiserl. königl. a laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
| Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: | 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintächer # 

zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster ) 


ete. ete. 


| 
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Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs- und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
= II., Körnergasse 5, —= 
r lefert complete Ausrüstungen für 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der le, k. österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B, Sämmiliche in Intater Zeit nenangelogte Risanbahnlinien, darnnter dio k. k. galistsche Transversalbahn 
und Aribergbahn, wurden vom mir ausgerüstet. 
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B.& E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 













unnmenijpemnn 





doppeldüsiger, bester 


. “ r ” * 
Körting's Universal-Injector, ]jector, speist heisse: 
Be Wasser von 70° Celsius, Während des Speisens kein Schlapper- 
waseer- Verlust 






Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejector; mit Locomotivdampf und directem 
Dampf stationärer Kessel, Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betrieb. Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nuch 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenhaln-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Rureaus, sowie Woh- 


nungsheizungen mit Abdampf, direetem 
Dampf, warmem Wasser und Calorifers. 











. Wir richten 
Waggonheizungen. „1... ® 
heizungen mit Rippenheizkörpern ein, « 
befindet sich bei diesen kein Regulirtlseil 
in der Heizung, daher kein Undiehtwerden 
und Keparatur, sehr einfache Begulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
10208 vom Coupe aus. 


Projecte gratis. 








Hunderte von Referensen. 





Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie 
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* __ Waggon-Heizungen, 

Dampf - Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
Stationsgebäude, ES Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude etc. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





NIEDERLAGE: rg 


11 Kürntnorstrasse 


FABRIKEN: 
Wieden, kl. Neug. 15, 17,19 
und STEIN a. d. Donau. 


ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Ind'gopapier u, Telegraphenrollen 
General-Depdt für Oesterreich-Ungarn 

von Winterbottom’s £ 
Imperial - Pauseleinwand 


Eckstein’s Pause-Pergament. 
Frassleieche Werkzeugmaschinen mi Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drehbänke etc, 


Dandoy-Mailliard-Lucq & Cie. 





Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 


10980 mit Sfacher Leistung, 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 


strasse Nr. 5. 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Uniormirngs- Anstalt „zur Krioesmakil 


| offerirt denktorronKisenbahnkeamten 
| simmtlicher österr -ungar. Linlex: 


K.u.k. 3; x Hof- Erg Uniform- 
j ; kleider, Distinotionen wi 
Uniformirungs- Anstalt ee 


Qualität. Spreielle Kisrnmbaun- 
Preis-Courants werden anf 
Wunsch franeo eersandt. 


MORITZ TILLER & C» 
x k, Noflieferamten. — Inhaber der Ersten önt.-ung. und serbischen Uniformirunge 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 
Wien, VIL., Marishilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad. 


für ale und Serbien 













MEIDINGERÖFEN 


H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Preisen prämiirt: 
Wien 187%, Oussel 1877, Serlshaus 1877, Paris 1878, Wels 1678, | 
Teplitz 1879, Wien 1880, Bor 1851, Triest 1882. 


Niederlage: Wien, I. Michaelerplatz Nr. 5, 
Jrüher I, Kärntnersirasse Nr. #2. 

Budapest, Bucarest, Mailand, 

Thonetbof, Strada Lipwani M. Corso Vitt. Enmannele 38 

Vorzüglichste Regulir-, Fäll- und Ventilations- 
Oofon für Burecanz, Wartesäle, Wohnräums, 
Schulen «te. in «Infacher umd eleganter Ausstattung, 

In Onsterreich-Ungern werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oecfen unseres Fabrikates in verschiedenen Os 
banden verwandet. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Oentral-Luftbeizungen für gunzo Gebäude, 

Wasson-Oecfen 

„ vom unserer Pubrik 443 Stück an Kisenbalmen und für sämmiliche 

= Sanitätert;o des k, k. Militär-Aerars und des sour. Malisser- 

Ritterordens geliefert 

Behntzmarko dor Fabrik Die grosse Boliebtheit, deren 
sich unsere Oofen überall erfranen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen 
Anlass gegeben, Wir warnen des#- 
balb, unter Hinweis auf unsere 


‚| MEIDINGER-OFEN 
| DA H. H E | M N a 


| 
Interesse vor Verwechslung unseres rühmlichst bekannten Fabrk 
katos mit Nachahmungen, mögen dieselben oinfaoh als Meidinger- 
Oofon oder ala verbesserte Meldinger-Oofon anempfohlen werden. 
Unser Pabrikat hat anf der Insonauite der Thüren unsere Schutemarks eingegosmee 
Prospvete und Preislisten wwertin ml franoo. sor29 


gen 
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Die Lübecker Maschinenbau - Gesellschaft Er a ee 


sorri 






Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt 


DB General - Röpräsentanz für Ossterzeich- 


3. E. Bierenmz, Wien, 1, Mölkerbastei 14. 


Eigenthums, Herinsgabe wnd Verlag des Ulub 
österr. Kirenbahn-Beamten. 


Esdarteur: Dr. jur. ROBERT ZUCKERKANIM,, 


pparate, insbesondere 


\xeavatoren 


(Trockenbagger) 





für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
zum Bisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
- Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 
Leistung: 1500— 2300 ebm pro 10 Stunden 
Betriebskosten: 60—70 Mark inel Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 
Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 
Sohutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Bagge rmateriales ans den Bagger- 
schuten auf Land 


Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drehkrahn construirt. 


Ungarn und die unteren Donau-Staaten: a; 


Druck der „STEYBERMUÜHL* in Wien. 
Für die Druckerei vorantwortlicht ALBEEBT PIFTZ. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen in der 
Adminiatrailon 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Redaction: 
WIEN, 1., Eschenbachzase 11, 








lirltrig+ werden nach Vereinbarung hanarirt 
Uınuseripte werden nicht zeurichgesteiit. 


ORGAN 


dos Gastjährig 2. & — Halbjkhrie M. 200, 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ossterreich-Ungarn: 


Für das dentsch#e Reich: 
Gansjähris Mark fR. Haikjähsig Mark A, 
Im übrigen Annlande: 
Grazjälrig Fran 2. Halvjährig Fıra, M0 





Einsaine Kammern 15 kr, 





Ofem Recdiamasionen portofiel. 





N® 14. 


Wien, den 3. 


April 1887. 


X. Jahrgang. 





Betriebs-Ergebnisse der sechs französischen 
Hauptbahnen im Jahre 1885. 

Aus den Geschälts-Berichten der sechs grossen franzö- 
sischen Bahnen, nämlich der Nordbahn, Ostbahn, Westbahn, 
Orleansbahn, Paris-Lyon-Mittelländischen Bahn und der 
Südbahn geht in Betreff! der im Jahre 1885 erzielten 
Betriebs-Ergebnisse vor Alleın hervor, dass das gesammte 
Netz der eigenen und der im Betriebe gestandenen Bahnen, 
welches im Laufe des Jahres einen Zuwachs von 1054 km 
erfahren hat, eine Länge von 27.3l5km hatte, und dass 
den gesammten Einnahmen von 995,594.176 Francs, 
eine Gesammt-Ausgabe von 530,724.193 Franes entgeren- 
stand, so dass ein Netto-Ertrag von 464,860.983 Franes 
resultirte, 

Ein Vergleich dieser Ziffern gegenüber den analogen 
des vorhergehenden Jahres ergibt, dass die Ergebnisse des 
Jahres 1885 sich ungünstiger gestaltet haben, indem 
die Einnahmen um 36,341.055 Frances oder um 32", 
geringer waren, so dass trotz der Minder-Auslagen von 
22.237.625 Franca das (Gesammt-Reinerträgniss im Jahre 
1#85 um 14,104.330 Frances oder um 2’s4°%, weniger als 
im Jahre 1854 betragen hat. 





1. Allgemeine Ergebnisse Nordbalın O.tbahn 





A. kinnahmen. | 


ı Fraien Franos 
ı Einnabmen aus dem Verkehr ... \ 159,096.972 | 124,170.793 
| Anderweitig» Einnahmen, ,. 2315.04 |  4,154.658 
} Sumnma......} 161412016 | 128,325.451 
| Dies» Einnahmen vertheilen sich: %, u, 
| auf den Personenverkehr ..... Mrs B77] 
»  » Güterverkehr bei grosser ı 
Geschwindigkeit... 763 Tı8 
u » Güterverkehr bei kiriner 
Geschwindigkeit... .. 60 80 5743 
» anderweitige» Einnahmen ... ka 324 





Die Ursache dessen liegt hauptsächlich darin, dass 
der Gütertrausport auf allen den genaunten Bahnen erheblich 
abgenommen hat; am meisten ist dies bei der P’aris-Lyoner 
und der ÖOrleansbalın der Fall gewesen. Der Personen- 
transport ist hingegen ziemlich constant geblieben, während 
anderweitige, nicht aus deu Verkehr erzielte Einnahmen 
eine schwache Steigerung erfuhren haben. Die Ausgaben 
sind andererseits in weit grösserem Verhältnisse als die 
Einnahmen gefallen, trotzdem, wie bereits erwähnt, die im 
Betriebe gestandenen Strecken eine Vermehrung um 1054 km 
erfahren haben. Die relatil höchsten Ausgaben hatten: 

Die Nordbahn für die Zugförderung und Erhaltung 

der Fahrzeuge ..... 
die Orleansbabu für die Bahnerhaltung ......... 28745. 
die Paris-Lyoner Bahn für den Verkehrsdienst ... Al’re » 
von den Gesammtausgaben. 

Dagegen waren die relativ geringsten Ausgaben zu 
verzeichnen bei: 

Der Paris-Lyoner Bahn für die Bahnerhaltung mit _ 1663°/,, 
der Orleansbahn für den Verkehrsdienst mit..... 20'es », 
der Südbahn für die Zugförderung und Erhaltung 

der Fahrmittel mit .... nn 

Eine Zusammenstellung der Einnahmen und Ausgaben 
ergibt sich aus den nachstehenden Tabellen I und II. 





T. 







P u I. 


Mittel. Bahn Zusammen 


Orlsausbahn Sädbahn 





Wastbahn 

































Franos 8 Frames Frame Frawes Franes 
130,530.418 | 168,551,026 | 306,4°10.485 |. 87,569.219. | .976,640,813 
3,175.361 | 1,M7.709 5.661.432 1,390.136 | . 18,944.363 
134,005 802 | 170,499.635 | 312,091.917 | 89.259.355 | 905,594.176 
‘Yo ' % Yu Y [) % 
1220 206 2831 30 48 3135 
810 829 807 | 
6797 6675 
47 6181 6180 | 
259 13 i 12 Is | 1’s0 
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P. L. 
Mittell, Bahn 
















Nordhalın Ostbalın Weetbahn 







Orl&ans-Bahn Südbahn Zusammen | 





































B. Ausgaben. | Franen Franca Frances Fraurs | Franes ı Frances | Frases 
N | 
Kosten der Central-Administration | 5.184.382 7.216.340 | 5.054.183 7.542.420 : 10,113 000 5841622 | 40,881.47 
Verkehrsdienst .. „nur csere rn 29,104 247 | 32,995.401 | 27,550.395 | 26,969.675 | 61,165.240 | 16,287.686 , 194.072.64 
Zugförderung und Erhaltung der | | 
Fahrmittel ... uernereri- -| 31,153.650 | 26,692 505 | 29,534.067 | 31,286.561 | 50.817.665 | 15,637.845 | 185,112.203 
Bahnerhaltung .... -e.rer +. 14.650.460 | 14,164.576 | 15,892.107 | 26,529.045 | 24,362.750 | 15,048.371 | 110,657.309 
Samma ... 80,052.739 | 81.058.822 | 78,010.752 | 92,327.701 | 146, 458 655 52,815.524 | 530,724.193 | 
Diess Ausgaben vertheilen sich: %, ®, %, | I % Ya % 
Kosten d. Central-Administration | 4 80 Bu 7 681 1106 To 
Verkehrsdienst „eurer rre + N | 
Zugförderung und ie dor! 36 36 4071 sa 0: 299 4176 Mu Bü 
Fahrmittel ......... 8m 3202 Dee | 3387 H70 [a u I 7 
Bahnerhaltung ...-..+..... | 18:51 1747 20737 2874 16°08 2848 ss 
f Fraues Franes i Fraecs | Fraucs Franc | Frances Frants 
Netto-Einnahmen .. . | 81.359.977 ' 47,266.620 | 55,995.050 ' 78,171.984 | 165,633.262 | 36,443 831 | 464,369. 083 
| | 
Einnahmen in Yo--sresunc 4y60 


| 
6377 | 6881 EIGEN 4693 59417 ' baraı 








Verhältniss der Ausgaben zu = 




















Nordbaln Ostbalın | Westbahn (Orl&ans-B 
’ 





2. Ergebnisse pro Kilometer 
Bahnlänge: 


| P. L. | 4 Zara 
ahn Mittell. Bahn] Südbahı (Dercksehnitt; 

































km xm km km km x 

Mittlere Retriebelängs.......... | 3421 4.090 als | 5.468 2612 | 27.815 

A. Einnahmen, Franes Fratien Franea | Franta Frunes Frances Praues 

Einnahmen aus dem Verkelr , 46.505 30.359 31.188 30.853 40.389 33.641 35.755 
t Anderweitige Einnahmen . 677 | 1.016 H 830 357 532 





Summa. 





47.182 





81.375 32.013 81.210 





34.178 
B. Auszaben. 


























Contral-Administration ......... 1501 | 1.65 103 | 1381 1.338 226 | 1.497 
Verkehrsdienst ©. ccceeaeeanen 8507 8.067 6582 4.937 8.062 626 | 710 
Zugförderong u. Erhalt. d. Fahrmittel| 9.107 6524 TO | 57207 6.698 59897 | 677 
Bahnerhaltung ..22.2.2222220.& 4.085 3.463 Hirt u #5 570 














Summa ..... 23.400 
Netto-Einnahmen ...».. ı 23.782 


19.819 
11.556 


18.636 1601 | 19.904 20.220 
13.977 14 309 21.591 13.953 














17.019 








3. Ergebnisse pro Zugs- 
Kilometer: 


| Zugskilometer „oo ons eeon een | 35,239.689 IR 52,654.780 | 32,5932.480 51,946.015 ! 16,188.649 ; 199,762.791 


’ I 

&. Einnahmen. N Prane« Pratw«s | Prancn France France | Frant- Franc« 
Einnahmen aus dem Verkehr...) #16 4019 Bo bıs4 5889 528 A3R9 
Anderweitige Einnahmen........ | 0006 rı34 ' dies 0059 0100 | Krone 0095 












Sumnma... 4 580 





4153 





4104 5198 6'008 Hs | 4984 








B. Ausgahen, 


Central-Administration,.... . eu. Diss 233 | 0151 0250 0105 ' rası 0205 
Verkehrsdienst ..o2.22ceuee eo. u Dass boss  ,) (as (rası lim l’006 Oerı 























Zugförderung und Erhaltung der) | | 
Rahrmittel ....-creraneuns ER ORs 0 | ro 0953 Vor | Oi Der 
Bahnerhaltung ........... ...| , One 045 5 Dan iraoR Da | Os 5 0558 
Summa ......| 2872 2263 2389 2312 2519 3203 | 2557 
A —— ag Toter ng rg ET naar, 
Netto-Einzahmen ..... | 2'308 1530 I’715 I 2gB1 DIET | 2351 | 2'327 
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Was den Bestand und die Leistungen der Fahrbetriebs- 
mittel anlangt, so ergibt sich, dass die genannten Bahnen 
zusammen #624 Locomotiven, 19330 Personen- und 
220,376 diverse Güterwagen hatten, und dass die Züge im 
Gauzen 199,763.000 km, die L:comotiren 326,132,792 km. 
und die Wagen 3.963,450.875 km zurückgelegt hatten. Diese 
Leistungen stehen etwa 3°, unter jenen des Jahres 1884. 
Die Zahl der täglich verkehrenden Züge, auf die ganze 
Strecke jeder Balın bezogen, war im Durchschnitte 20°0s, 
was eine Vermindernng von 5’sa"/, gegen das Vorjahr er- 
gibt. Die Zahl der auf der ganzen Strecke geführten Reisenden 
hat im Ganzen 188,212,922 betragen, während die auf I km 






Nordbahn | Ostbabn 


















Anzahl der Locomotiven..... 
” » Personenwagen. ..... 
» » Güterwagen ......- 


1611 1284 | 
8.000 | 2871 
44.239 27708 | 


13,051.056 | 19,449.283 | 


Kilometer der! in Güterzügen ....| 27,588.910 | 18,596.196 | 


III. 


geführten Personen zu dem Durchschnitts-Tarifsatz von 

Oosrı Franes sich im Ganzen auf 6617,773,000 belaufen 

hat. Ein Reisender hat dabei im Durchschnitte 35% km 

zurückgelegt. In Betreil der Güter ist zu verzeichnen, dass 

im Ganzen 70,756.095 t befördert worden sind. Der mitt- 

lere Weg einer beförderten Tonne betrug 134° km. Während 

die Personenbeförderung und die daraus erwachsenen Ein- _ 
nahmen im Jahre 1585 einen Zuwachs erfahren haben, hat 

die Befördernng von Gütern bis 7%, abgenommen. 


Die Zusammenstellung TII enthält die näheren Angaben 
über Bestand und Leistungen der Fahrmittel. 











Orle: 5- P, I; . 
Wosibahn | u Mittel}. Bahn Südbahn Zusammen 


























1.310 1.203 2.451 765 
3.509 2719 5.093 2.138 
22.114 25.379 78.207 22.639 





_ 29,592.678 | 33.795.698 
—_ 14,229204 | 22,558.048 


6.891.561 
11.929.187 












Zurückgelegte | in Personenzügen ., 


Locomotiven 40,639.966 ' 37,045.478 | 










Zurückge- | 







Kil WERD. anna 211,400.661 | 204,619.714 
ee OM.| Güterwagen ...0.-. 496,643.640 | 300,763 258 ! 
I de an eg 

en Summa. ... ..| 708,044.801 | 595,382 972 | 









Durehbsehnitt- [einer Locomotive . .| 25.482 | 4 e u 
lich per Jahr } gines Personen- re 
jzurückgelegte | wagens .. ...-. 47.033 54.017 

Kilometer | eines Güterwagens . 11.715 14 596 








Bemerkenswerth sind noch die Ergebnisse für die 
Kosten der Zugförderang und die Erhaltung der Yahr- 
mittel, die zwischen O'sca und O's7s Francs per Kilometer 











Nordbahn | Ostbahn 
3421 km 4090 kun 





Zugskilomster „2220 scancacner 85,239.689 | 20,901.163 








































Ansgaben im Ganzen und pro 
Zugskilometer: je Prancs 
im Ganzen...... | 659.329 1,551.591 
Deomaeneng pro Zugskilometer | Oroıs 0051 
| im Ganzen ....».»  14,869424 | 10,971.722 
j Zugförderung | pro Zugrskilometer : | 
Locomotivführer und Heizer .. 0204 0147 
Brennstoff... 2224-0...» z 177 (rıs2 
Sehmiere und Beleuchtung ... 002% Vo18 
| Wassorspoisunk. 2 cnesen nn rare dor 
| Erhaltung der bo Ganzen .. 2...» 14,607.856 | 12,247.082 
| Fahrmittel Ipro Zugskilometer: 
Locomotive und Tender ..... 0'150 0145 
ER NER N 0'236 Ora2s 
Erneuerung... »:2:2ecen00 0089 0028 
| Andere Ausgaben. oeeenuneno- 1.029.082 | 1.912.170 | 





Totale der Ausgaben... 31,158.651 | 26,682 505 | 












36.450972 | 36,821.882 | 56,353.746 











18,820 748 | 336,132.792 














143 834 503 | 205,573.038 | 314,245.118 | 97,404 241 
375,522.061 | 452,332.672 | 908,825,622 | 162,989.347 
519,696.564 | 657,905.710 |1.228,070.740]| 260,390,588 


1,177,074.275 
2.787,376 600 
3.964,450,875 



































P. Z.36.530 |P. 7.397.182 

| aller 28.770 |G. 2. 20.818 25.606 
12.79 | — 35.848 
17.482 18.711 = 7.984 


schwanken und im Durchschnitte O'ser Frances betragen 
haben. Der detaillirte Ausweis dieser Kosten geht aus der 
, Zusammenstellung IV hervor, 









nr | Orkan | PL. 
Westbaln En Mittell.-Dahn: Südbahn Zusammen 


4.186 kın 5.463 km 7.587 km 2.612 km 27.915 km 









30,277.507 | 32,892.489 | 51,946.015 | 16,188.649 | 199,762.794 | 
































Pranca Franes Frases Frases Franes 
I 
— 1,254.990 1,774.638 | 257.887 . 
1038 Vos4 I drors 


11,858. 319 | 13350517 | 27.258.563 | 8,581.812 | 86,890.337 









0'157 0144 0180 | (186 0169 
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Von 0017 0'087 0'034 Dot 
don 0010 Oont 0017 0013 
13,975 083 | 13.358.123 | 20.130.487 6,798.116 | 81,116.447 
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0'222 0193 0206 0173 0812 
0050 0033 _ -- 0022 


_ 6.202 +83 |  1,654.977 | — 
5 185,112 294 | 


29,5:54.067 | 31,286.561 | 50,817.665 | 15,6937.545 
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Das Gesammt-Anlage-Capital für das ganze concessio- 
nirte Netz von 34.946 km, von welchen 27.922 km im Betriebe 
standen, während der Rest von 7024 km theils im Bau be- 
griffen, theils zur Ausführung bestimmt ist, hat am Ende 
des Jahres 11.186 Millionen Frances betragen, wovon 
10.804 Frances zur Ausgabe gelangt sind, so dass ein 
Kilometer Betriebslänge auf 381 725 Frances zu stehen 
kommt. 

Dieses Anlage-Capital hat sich anf Grund der im Jahre 
4855 erzielten Einnahmen mit Einschluss des bezogenen 
Garantiebetrages von 63.698 Millionen Franes im Durch 
schnitte mit 106”, verziust, 


Unfälle auf den österr. Eisenbahnen im 
I. Semester 1886. 


Nach dem von der Südbahn-Gesellschaft ausgearbeiteten 
Berichte über die Unfälle anf den österr, Eisenbahnen im 
I. Semester 1886 fanden im Ganzen 672 Unfälle statt gegen 
567 im Jalıre 1885 (I. Semester), dabei wurden getödtet 60 Per- 
sonen (+18) und verletzt 218 (}-8). Stellt man die Ursachen 
dieser Unfälle fest, so ergibt sich folgendes: 

Es fanden statt 76 Entgleisungen (— 8), dabei wurden 
verletzt 4 Reisende, 5 Bedienstete, 1 witfahrende dritte Person, 
zusammen 10 Personen gegen 0 im Jahre 1885. Es wurden 
ferner festgestellt 36 Fälle (+ 4) von Zusammenstössen und 
Anfahren, dabei wurden getödtet 1 Bediensteter nnd verletzt 
wurden 5 Bedienstete und 1 mitfahrende dritte Person; im 
I. Semester 1885 wurde nnter diesem Titel keine Tödtung ver- 
zeichnet, verletzt wurden 2 Reisende, 11 Bedienstete, 8 mit- 
fahrende dritte Personen. Gebrechen an Fahrbetriebsmitteln kamen 
181 vor (— 8), dabei wurde, sowie im I. Semester 1885 ein 
Bedienstster verletzt, Elementar-Ersignisse kamen in 121 Fällen 
vor, gegen 82 Fälle im L September 1885, dahei wurden ver- 
letzt 3 Reisende, 6 Bedienstete, 4 mitfahrende dritte Personen 
und eine nicht mitfäahrende dritte Person. Im 1. Semester 1885 
wurden unter diesem Titel ausgewiesen die Tödtung eines Be- 
diensteten und die Verletzung von zwei mitfahrenden dritten Personen. 

Verungläckungen von Menschen fanden ausser den er- 
wähnten noch in 241 Fällen statt gegen 200 Fälle im I. Se- 
mester 1885, u zw. 85 auf der Strecke, 156 in den Stationen. 


Die Ursachen waren: 105 180 
Eigenes Verschulden, Nichtbeachtung der Eisenbahn- 

Polizei- und Sicherheits-Vorschriften.........»- 53 66 
Unvorsichtigkeit der Verunglückten ... u... 10 
Unvorsichtigkeit dritter Personen ......-..r 2... ) 6 
Nachlässige Ueberwachung durch dire Bahnorgane . 1 3 
Scheuwerden von Thieren....uasnsseeereeen ne 1 — 
Manipulation ausser dem Zugs- und Verschubdienste 50 39 
Unabwendbarer Zufall... ....--srccs000 sen 3 12 
Sonstige Ursachen... vers ueeees onen ere nenne 11 11 

Summe...:20 241 
1a85 FELT) 
Hiebei wurden: Witet let Mdtet  Hakat 
Reisende ...- sec scu00unın 1 9 _ 13 
Bedienstete „ce cnucnunaunn 29 151 40 145 
mitfahrende dritte Personen... _ 2 == _ 
nicht mitführende dritte Personen 16 29 19 29 
237 246 


Dazn kommen noch 40 Selbsimorde, gegen 28 im L Semester 
1885, und zwar 36 auf den Strecken und 40 in den Stationen. 


eye 


Bisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Für die gleichzeitige Ersichtlichmachang von 
Grunddienstbarkeiten im Gutsbestandblatte 
einer Eisenbahn und Eintragung derselben in 
die Einlage des dienstbaren Gutes ist von 
Amtswegen Sorge zutragen. 

Mit dem Boescheide des k. k. Landesgericht« in Prag vom 
14. Juli 1885 wurde nach dem vom k. k. Bazirksgerichte in 
Hofowitz vorgelsgten Operate über die Ermittlang der zur 
ltakonitz - Protiviner Staatseisenbahn gehörigen, im Gerichts- 
bezirke Hofowitz gelerenen Eisenbahn-Grundstücke die Ein- 
verleibung der in den Bahnbestundsblättern 2. Abth, Nr. XLV, 
XLVII, XLIX und L für die k. k. Staatsbahn von Rakonitz 
nach Protivin als Eigenthümerin der betreffenden Eisenbahn- 
Grundstücke angemerkten Dienstbarkeit, dass der jeweilige Be- 
eitzer der zur Firleicommies-Herrschaft Ginetz gehörigen, ar- 
rainenden Grun:stücke in einer Entfernung von 16 Metern von 
der fixirten Bahngrenze keinen Hochwuld oder nur Niederwald 
enltiyriren und erhalten dürfe, auf die zur Fideicommiss-Domäne 
Jınetz gohörigen Grundparzellen in der Catastral- Gemeinde 
Welkan in der neuen Landtafeleinlage der Fideicommiss- Herr- 
schaft Ginetz am Blatte C bewilligt, und von dieser Einver- 
leibungsbewillienng die Bauunternehmung der Rakonitz-Protiviner 
Stautseisenbahn und der Vertreter des Besitzers der Fidei- 
commiss-Herrschaft Ginetz, Moriz Fürst von Hanau, Dr. Franz S, 
verständigt. 

Gegen diese amtswegige Einverleibung von Dienat- 
barkeiten für die Rakonit« - Protiviner Staatseisenbahn erhob 
Dr. Franz 8. als Carator des Real-Fideicommisses Hofowitz, 
den Recurs, welchem vom k. k. Oberlandesgericht in Prag am 
29. November 1886 sub Z. 28373 dahin stattgegeben wurde, 
dass der landesgerichtliche Bescheil in dem angefochtenen 
Punkte abgeändert, das Gesuch des Karl Freiherrn von Schwarz, 
als Unternehmer des Baues der k. k. Staatsbahn Rakonit«- 
Protivin, insoferne mit selben die amtswegige Einverlribang 
der Rukonıtz-Protiviner Bisenbahn auf melrere, zu den Fidei- 
commiss-Herrschaften Hofowitz und Ginetz zustehenden Dienst- 
barkeiten, auf diese Grundstücke als dienende, auf Grundlage 
der, in den Bahnbestandblättern II. Abth. der Rakonit:-Protiriner 
Eisenbahn Nr. XLV, XLVIL, XLIX und L erfolgten Anmerkungen 
dieser Dienstbarkeiten bei den herrschenden Eisenbahngrund- 
stäcken begehrt wurde, abgewiesen und dem k. k. Landes- 
gerichts der grundbücherliche Vollzug dessen verordnet werde. 

»Denn die Eintragnngen ron Rechten in das Eisenbahnbestand- 
blatt II. Abtb., die mit dem Besitze der Bahn oder einzelner Bisen- 
babn-Gruudstücke verbunden sind, haben keineswegs die Einrer- 
leibung anf die betreffenden Grundstücke zur Voraus- 
setzung, noch weniger können sie selbe herbeiführen, weil 
diese Eintragungen nach $. 8 des Gesetzes vom 19. Mai 1874, 2.70 
R. @. Bl, offeubar blos den Zweck der Kridenzhaltung haben und die 
Frage, ob und welehe Rechte dadurch eutstanden sind, durch den 
Tabulasrichter auszutrageu ist,» 

In dem von dem Vertreter der Bauunternehmung der 
k k, Stantsbahn Rakonitz-Protivin gegen die Entscheidung des 
k. k. Oberlandssgerichtes überreichten Revisions-Recnrse wird 
ausgeführt, dass der factische Bestand der im Bestandblatte 
IL Abth. des Eisenbahnbuches angemerkten Servituten von der 
k. k, Bexirkshauptmannschaft in Hofowitz bestätigt und diese 
Bestätigung von dem Interessenten nicht angefochten 
worden #1. Auch in der Edictalfrist hätten die Servitnts- 
verpflichteten keine Anmeldung überreicht, somit den Bestand 
der Servituten anerkannt, Das Eisenbahnbuch habe den Zweck, 
alle privatrechtlichen BKechte und Pflichten der Eisenbahn für 
dritte Personen zam Ausdracke zu bringen undzu absoluten 
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Rechten za gestalten; somit müssen die im Bestandblatte Il. Abth. 
ersichtlich gemachten Rechte auch grandbächerlich sichergestellt 
und bei dem dienenden Guts einverleibt werden, (8. 481 a. 
b. G. B.) 

Mit der Entscheidung vom 15 März 1887, %. 3025 fand 
der k. k. oberste Gerichtshof: 

sin der Erwägung, dass die za Gunsten der Grundstücke der 
Rakonitz-Protiriner Eisenbahn ermittelten, in den Bahnbestandblättern 
IL. Abth. Nr. XLV, XLVIL, XLIX uud L angemerkten Grundkdienstbar- 
keiten im Zuge des mach dem Gesetze vom 19. Mai 1874, Nr. 70 
R. G. B,, über die Aulegung von Eiscnbuhnbächern durchgelührten 
Ermittlungs- und Edietalverfahrens nicht angefochten wurden, die Rechts- 
wirkung der angemerkten Dienstbarkeiten als «iuglicher Rechte durelı 
die blosse Anmerkung im Balınbestundblatte IL. Abth nicht gewahrt, 
vielmehr nach &. 481 a b.G. B. erst darch die Eintragung der- 
selben in die Einlagen der dienstbaren Güter bedingt 
erscheint, das oben bezogene Gesetz eine solelie Eintragung überhaupt 
and insbesomlere durch die Bestimmung des &. 8 nicht ausschliesst, 
tielmebr im $. 33 von der Durchführung der Berichtigungen in den 
öffentlichen Büchern spricht, nachdem wegen der Auulogie auf den 
hier anwendbareu $. 8 «des Landesgesotzes für Böhmen vom 5. De- 
cember 1874, Nr. 92 L. G. Bl. für die gleichzeitige Ersichtlich- 
machung von Grunddienstbarkeiten im Gatsbestandblatte des heirschen- 
den Gutes und Eintragung derselben in der Einlage des dienstbaren 
Gutes von Amtswegen Sorge zu tragen ist, endlich demjenigen, welcher 
sich durch eine in Folge der Aulegung des Eisenbahnbuches erfolgte 
Eiutraguog in seinern Reehte verletzt erachtet, unbenommen bleibt, 
die Gultigkeit derselben im ordentlichen Rechtswege anzufechtenze — 

»dem Revisions-Recurse statizugeben und iu Abänderung der 
oberlandesgerichtlichen Entscheidung Jen Bescheid des k. k. Landes- 
gerichtes in Prag vom 14. Juli 1885, Z. 27662, wieder herzustellen.« 


(Entscheidung des k. k. Obersten Gerichtehofes vom 15. März 1887, 
Nr. 3026.) 


Ueber einen Irrthum in der Bremsfrage. 
Von Roman Baron Gostkowski, Directionsrath der General- 
Direction der österreichischen Staatsbahnen. 

(Vortrag gehalten im Club österreichischer Eisenbahn -Beamten am 
1. März 1887.) 

(Schluss.) 


Selbstverständiich braucht der Druck auf die Bremsklötze 
(ler Bremsdruck D Tonnen) niemals grösser gemacht zu werden, 
als erforderlich ist, um das volle Gewicht W des Bremswagens, 
zur Bremswirkung gelangen za lassen, d. h. als es nöthig ist, 
am B— W zu machen. 

Wird nämlich der Bremsdruck grösser alsa.W, d.h. 
D>a.W, so geht jeder Drucküberschuss für Zwecke des 
Bremsens verloren, weil man ja ohnehin keine grössere Beibung 
auf der Schiene erzeugen kann, ‚als jene ist, welche entsteht, 
wenn das volle Gewicht W des Bremswagens als Druck auf 
die Schiene auftritt. Erreicht aber der Bremsdruck nicht jene 
Grösse, welche erforderlich ist, um das volle Gewicht des Brems- 
wagens als Drack auf die Schiene anftreten za lassen, wird 
also der Bremsdruck kleiner als «W, d.h. wird D<a.W, 
so gelangt, wie bereits erwähnt, nur ein Theil des Wagen- 
gewichtes W zur Bremswirkung, nämlich B Tonnen, während 
der Rest, d.i. das Gewicht (W— B) Tunnen, für Bremszwecke 
gänzlich verloren geht, 

Die Wirkung der Eisenbalmwagen-Bremse hängt sonach 
nicht von dem Gewichte des gebremsten Wagens ab, sie ist 
lediglich von dem Drucke abhängig, welcher auf dessen Brems- 
klötze ausgeübt wird (von dem Bremsdrucke). Ist dieser Druck, 
der Bremsdruck, grösser, 50 wird die Bremswirkung energischer, 
ist er kleiner, so wird die Bremswirkung schwächer. 

Ein beladener Bremswagen muss also nicht nothwendig 
wirkungskräftiger sein als ein leerer. Ist der Bremsdruck beim 
beladenen Wagen ebenso gross wie beim leeren Wagen, so wird 
die Bremswirkung, trotz Verschiedenheit des Wagengewichtes, 
in beiden Fällen dieselbe sein. Die beladene Bremse wird nicht 


kräftiger sein als die lsere. Ist der Bremsdruck eines leichten 
Wagens grösser als jener eines schweren, so wird die Brems- 
wirkung des leichteren Wagens jen» des schwereren übersteigen. 
Dis leere Bremse wird kräftiger sein als dis beladene. 

Entspricht der Bremsdruack dem grössten Gewichte, 
welches ein vollbelasteter Güterwagen auf Eisenbahnen überhaupt 
annehmen kann, ist aloe D= «.W, wobei diesmal W das u- 
lässig grösste Gewicht eines voll belasteten Güterwagens be- 
zeichnet, und dieses Gewicht wie früher in Tonnen gemessen 
wird, so wird, sobald dieser Wagen leer geworden, der unge- 
ändert verbliebene Bremsdruck für den Iser gewordenen Wagen 
nunmehr zu gross sein, Man wird sonach einen Ueberschuss an 
Druck haben, welcher nicht zur Verwerthung gelangt, man wird 
aber durch eine solche Anordnung bewirken, dass jeder Wagen 
nach Massgabe seines Gewichtes wird gebremst werden können, 
man wird also io einem solchen Falle das erzielen, was man 
anıimmt, dass es bei den hente üblichen Bremswagen durch- 
wegs besteht, 

Dass aber diese letztere Annahme nicht begründet ist, geht 
schon daraus hervor, duss der gegenwärtig übliche Bremsdruck 
von It aus dem Coöfficienten @ abgeleitet wurde, welcher sich 
auf hölzerne Bremsklöt:e bezog, obwohl derlei Bremsklötze gegen- 
wärtig nur wenig mehr verwendet werden, 

Da der auf Eisenbahnen angewendete Bremsdrack im All- 
gemeinen nicht jene Grösse hat, welche nöthig ist, um das volle 
Gewicht des Wagens zur Bremswirkung gelangen zu lassen, so 
darf die repressive Kraft der Bremsen nicht mehr nach dem 
Gewichte der Bremswagen bemessen werden. Die 
Messung muss vielmehr ausschliesslich nach dem zur Brems- 
wirkung gelangenden Gewichtstheile, d. b. nach dem Brems- 
gewichte erfolgen. An Stelle des Wag engewichtes hat also 
das Bremsgewicht zu treten. 

Wenn bei einem Zuge "/, des Bruttogswichtes desselben 
bremsbar einzurichten ist, sobald der Zug anf eine gewisse Distanz 
angehalten werden soll, so wird dies keinesfalls dadarch erreicht, 
dass man macht, dass das Gewicht der mit Bremsern besetzten 
Bremswagen '/, des Zugsgewichtes beträgt. Durch ein der- 
artiges Arrangement würde man nämlich nichts weiter bewirken, 
als nur, dass ', des Zugsgewichtes auf bremsbars Achsen zu 
liegen käme, nicht aber, dass ';, des Zugsgewichtes gebremst, 
d h. zur Erzeugung der gleitenden Reibung herangezogen würde, 

Will man Y, des Zugsgewichtes für Zwecke der Erzeugung 
der gleitenden Reibung verwenden, su muss die Summe der 
Bremsgeowichte der zur Verwendung gelaugenden Wagen 
gerade ”, des Zugsgewichtes ausmachen. Wie viele Bremsen 
aber herbeigezogen werden müssen, um das geforderte Brems- 
gewicht zu erhalten, dies wird einzig und allein vom Brems- 
gewichte abhängen, welches den einzelnen Bremswagen vormöge 
des auf ihre Bremsklötzee ausgeübten Druckes zukommt. 

Ueberblickt man das Gesagte, so klären sich die Eingangs 
erwähnten Widersprüche sofort auf. 

War nämlich der beladene Bromswagen so eingerichtet, 
dass dessen Breomsgewicht gleich war seinem Leergewichte, so 
konnte nur dieses Gewicht zur Bremswirkung gelangen, der Best, 
nämlich der Unterschied zwischen dem Vollgewichts des beladenen 
und dem Eigengswichte des leereu Wagens, hat sich an der 
Eızeugung der gleitenden Keibang nicht nar /nicht betheiligt, 
im Gegentheile, er hat sie verringert. Es musste nämlich für 
die Retardirung des ungebremst verbliebenen Wagengewichtes 
ein Theil der erzeugten Reibung anfgewendet werden. Dieser 
Gewichstheil hat also die disponible Reibung nicht vergrössert, 
er hat sie verkleinert, 

Dass die alte Theorie gelehrt hatte, der Gleitweg sei von 
dem Gewichte des Wagens unabhängig, erklärt sich nach meiner 
Darstellung ebenfalls vollkommen. Ein schwerer Wagen verrichtet 


2 
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zwar im Allgemeinen eine grössere Bremsarbeit, aber diese Arbeit 
wird zur Verrichtung einer grösseren Bewegungsenergie auf- 
gewendet. Das, was man auf der einen Seite gewinnt, geht also 
auf der andern verloren. 

Der Gleitweg eines beladenen Wagens ist daher nicht 
grüsser als jener eines leeren, sobald das volle Gewicht des 
Wagens zur Bremswirkung gelangt, ist dieses aber nicht der Fall, 
so wird der Gleitweg eine Function des Wagengewichtes werden, 
und wird mit der Grösse jenes Gewichtes wachsen, welches zur 
Bremswirkung nicht gelangt. 

Man ersieht sonach, dass die neue Theorie sämmtliche 
Widersprüche behebt, in welche die alte sich verwickelt hatte, 
und da sie mit der Erfahrung im vollen Einklange steht, so muss 
sie insnlange als richtig angesehen werden, insolange nicht Er- 


scheinnsgen bekannt werden, welche zu erkiären sie nicht vermag. | 


Da nun, wie aas der Gleichung: j 
D=ua.B 
zu ersehen, der Coöffecient a nichts Anderes ist, als der pm 


Nachdem der Irrthum, welchen man bei der Beurtheilung 
der Wirkungsgrösse der Bremsen bei Eisenbahnwagen begangen 
"halte, aufgedeckt, nnd eine Theorie der Bremswirkung gegeben 
wurde, welche mit der Erfahrung im Einklange sieht und alle 
Widersprüche aufgeklärt hat, so erübrigt es, mit Hinblick auf 
die Bedürfnisse der Praxis nur noch einiges über die Grösse 
des Coöffhicienten « zu sagen, um in einem jeden Falle das 
Bremsgewicht der Bremse berechnen zu können, 

Die Betrachtung, welche auf die bereits erwähnte Gleichung 

D=u.B 

geführt hatte, lehrt, dass der Coäffieient & nichts Anderes ist, 
als das Verhältnis, in welchem die gleitende Reibung zwischen 
Rad und Schiene zur Reibung zwischen Bramsklotz und Rail 
steht. Beträgt die erstere dieser beiden Reibungen s Kilogramm 
pro Tonne wirksamen Druck auf die Schiene (pro Tonne des Breims- 
gewichtes), b hingegen die Reibung in Kilogramm, welche pro 
Tonne des auf die Bremsklötze ausgeäübten Drackes (pro Tonne 
des Bremsdruckes) entfällt; so ist: 
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Es hat nicht an Versuchen gefehlt, diess beiden Beibungen 
ihrer Grösse nach va bestimmen, Die Versuche, welche Capitän 
Duglas Galton im Jahre 1879 anf der London—Brighton- 
Bahn, mit so grossem Geschicke durchgeführt hatte, ergaben, 
dass die Reibung zwischen Bremsklotz und Rad, mit der Fuhr- 
geschwindigkeit abnehme, und glückte es dem Professor Franke 
in Lemberg, das Ergebniss dieser classischen Versuche durch 
den Ausdruck: 


be 20.0 (5) 


darzustellen, in welchem 5b die keibung zwischen eisernen Brems- 
klötzen und Rad in Kilogramm pro Tonne Bremsdruck, «© die 
Gleitgeschwindigkeit des gebrewmsten Wagens, in Meter pro 
Secunde, e = ?rıs, die Basis der natürlichen Logarithnen 
bezeichnet. 

Für die Gleitgeschwindigkeit eo, d. h. für den Zustand 
der Ruhe, beträgt sonach die Reibung zwischen Klotz und Rad 
2% kg, während sie für die Geschwindigkeit von 25 m pro 
Secunde auf 106 kg sinkt. 

Die Versuche ven Poire, welche auf der Lyoner Bahn 
angestellt warden, ergaben, dass auch die gleitende Reibung 
»wischen Rad und Schiene mit der Gleitgeschwindigkeit ab- 
nehme, und war es wieder Professor Franke, welcher nach- 
gewiesen hatte, dass diese Reibung dem Gesetze: 


(5) 
se 2W.e WW 


folet; dass gie also für den Zustand der Ruhe 280 kr, mithin 
ebenso wie früher beirage, für die Gleitgeschwindigkeit von 
20 m jedoch auf eirca 160 kg pro Tonne Bremsgewicht sirke, 
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Unter Berücksichtigung dieser beiden Werthe für s und d, 
erhält man für den Coöfficienten « den Ausdruck: 


0.) 


ad m 
200 . . (8) 


welcher lehrt, dass dieser Coöfficient keinesfalls eine Constante 
sei, sondern dass er von der veränderlichen Geschwindigkeit 
des sich selbst überlassenen, also frei gleitenden Wagens 
abhänge. 

Für den Zustand der Ruhe, also im Momente, in welchem 
der gleitende Wagen zum Stillstaude kommt, ist « = |, für 
den Augenblick aber, in welchem dessen Gleitgeschwindigkeit 
0 m pro Secunde beträgt, « —= 7. 


Tonne des Bremszewichtes entfallende Bremsdruck, so ist er 
sichtlich, dass zum vortheilhaften Bremsen es erforderlich ist, 
dass der Bremsdruck nach Massgabe der sich verringernden 
Geschwindigkeit des gleitenden Bromswagens kleiner werde, 
und im Momente des Stillstandes des Wagens, auf die Grüsse 
von ] kg pro Tonne Bremsgewicht sinke. 

Würde man den Bremsdruck @ grösser machen, denselben 
also etwa in derselben Grösse belassen, welche er zn Berinn 
des Bremsens hatie (bei einer Rollgeschwindirkeit von & m 
pro Secunde «a = 74% kg pro Tonne Bremsdruck), so würde 
man die Räder feststellen, also nicht die maximale Wirkung 
erzielen, weil diese bekanntlich schon eintritt, bevor noch die 
Räder festgestellt wurden, Da man aber in der Praxis mit 
einem variablen Bremsdrucke, fürlich nicht arbeiten kann, so 
muss man an Stelle derselben den mittleren Druck setzen, 
welcher während des Laufes des gebremsten Wagens herrscht, 

Dieser mittiere Druck beträgt aber bekanntlich: 


6. 
4 (a 
c 
[3 
Kilogramm pro Tonne Bremsgewicht, sobald die variable Ge- 
schwindigkeit x Meter per Secunde beträgt, Wird die ange 


deutete Integration durchgeführt, so erhält man: 


[9] 


wobei ce die Rollgeschwindigkeit bezeichnet, welche der Waren 
im Momente des Anlegens der Bremse besitzt. Entwickelt man 
den Exponential-Ausdruck in eine Reihe, und behält von der 
Reihe 


£ x 
Feıts+t 


nur die ersten drei Glieder, so erhält man für den Coöflicien- 
ten # den Näherungswerth: 


u (: 23 x) 


für die Rollgeschwindigkeit von 20 m, also für eine Ge 
schwindigkeit, mit welcher unsere Eilzüge verkehren, wird 
a= 65 

und dies ist der Werth, welcher beizubehalten ist, da die 
Bremsen unserer Gülerzügs sicherheitshalber so eingerichtet 
sein müssen, dass mit denselben auch Wagen gebremst werden 
j Können, welche in Gefällen die Fahrgeschwindigkeit unserer 
Eilzüge erlangen. 
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Unter Zugrundelegung dieses Werthes berechnet sich das 
mittlere Bremsgewicht einer Eisenbahn -Wagenbremse anf: 


B = 8, .D Tomnen. 
In dieser Formel bezeichnet also: 


B... Das Bremsgewicht der Wagen in Tonnen, d. h. jenes 
Gewicht des Bremswagens, welches in Folge des auf die 
Bremsklötze ausgeübten Druckes als jener Druck auf die 
Schiene auftritt, welcher zur Erzeugung der gleitenden 
Reibung herangezogen werden kann. 


D... Der Bremsdruck in Tonnen, d. h. jener Drack, welcher 
anf sämmtliche Bremsklötze eines Wagens ausgeübt wird, 


Wird anf die eisernen Bremsklötze des zu bremsenden 
Wagens ein Drack von 6 t ausgeübt (wie dies vor wicht langer 
Zeit fast allgemein üblich war), so gelangen von dem Gewichte 


5 
des zu bremsenden Wagens nur - 6 x6=b5t zur Bremes- 


wirkung, d. h. as wird in einem solchen Falle nicht das volle 
Gewicht des Bremswagens ale Druck auf die Schiene auftreten, 
um daselbst eine gleitende Reibung zu erzeugen, sondern nur 
ein Gewicht von 5t, der Bremswagen mag schwer oder leicht 
sein. Wiegt er 8t, 36 gehen (83—5) = 3t seines Gewichtes 
für Bremszwecke verloren. Veranschlagt man die gleitende 
Reibung »wischen Rad und Schiene fär die üblichen Fahr- 
geschwindigkeiten auf 120 kg pro Tonne wirksamen Drucks anf 
die Schiene (pro Tonne Bremsgewicht), so wird man durch 
Bethätigung der Bremsen nnseres Wagens niemals mehr als 
120 X 5 = 600 kg Reibung erzeugen, ob der Wagen leer oder 
volibelastet ist. Der vollbeladene Wagen wird also nicht wirkungs- 
kräftiger sein als der |sere. 

Will man die neue Lehre für die Praxis verwerthen, so 
muss man für einen jeden mit eisernen Bremsklötzen ver- 
sehenen Bremswagen das ihm xugehörende Bremsgewicht nach 
dar obigen Formel ermitteln, d. b. man muss den in Tonnen 
ausgedräckten Druck, welcher auf dessen Bremsklötze ausgeübt 
wird, nit ®/, multiplieiren und das 30 erhaltene Prodact unter 
der Bezeichnung Bremsgewicht am Langbaume des Wagens 
anschreiben. 

Verlangt nun eine rationell berechnete Vorschrift, dass 
b-im Zuge so viele Bremsen bedient sein müssen, dass ein 
gewisser Theil des Zugsgewichtes gebremst werden könne, &0 
brancht man nichts weiter zn thun, als so viele Nremsen mit 
Bremsern zn bsetzen, dass die Summe ihrer Bramsgewichte 
gleich sei jenem Gewicht», welches die Vorschrift gebremst 
wissen will. 


Soll beispielsweise bei einem 200 t schweren Zuge '/ des 

yı 200 - 

Zugsgewichtes, also das Gewicht — = 40 t gebremst werden, 
Jo 


and hat man Bremsen zur Verfügung, deren Bremsgewichte 8 
und 10t betragen, so wird man entweder 5 Bremsen A 8 t 
Bremsgewicht oder 4 Bremsen & 10 t Bremsg»wicht verwenden. 
Wärde man Bremsen haben, bei denen das Bremsgewicht 14t 
beträgt, so würden drei solcher Bremsen genügen. Natürlich 
müsste der Brams druck bei der ersten Kategorie der Bremsen 
%,.xX8—-9s6t, bei der zweiten %, X 10 = 12t und bei 
der dritten Kategorie gar %, X 14 — 17t betragen, sobald 
die Bremsen mit eisernen Bremsklötzen ausgestattet sind and 
deren Gewicht niemals kleiner ausfällt, als das Bremsgawicht. 


Ein- und Ausfahrts-Versicherungs-Anlage 
in Lübeck (Nordseite), 


(Schluss) 
II. Die Anlage aufdem Eutiner Rangirbahnhofe, 


Der Kangirbahnhof ist sowohl am nördlichen, wie am 
südlichen Ende durch Abschlusssignale an den Masten Nr. 8 
und Nr. 2 geschlossen, welche sowohl unter sich, wie mit den 
Einfahrts-Weichen 2, resp, 20, ferner den Ausfahrts-Signalen 
am Mast 1 und 2 und endlich auch mit der Brückenverriege- 
lung durch Vermittlung einer Blockanlage in Abhängigkeit 
gebracht sind; es kann demzufolge eine Signalgebang a) für 
die Einfahrt von Eutin (Travemünde) auf das Haupt- 
geleise, resp. Geleise XI des Personen-, bezw. Güterbahn- 
hofes; 5) für die Ausfahrt aus dem Personenbahnhof nach 
Entin (Travemünde), und «) für die Einfahrt auf Geleise Il 
des Rangirbahnhofes von Norden her nur dann stattfinden, 
wenn 1. die Brücke fahrbar, also verschlossen und verriegelt 
ist, und 2, die Weichen 61. und 62, bezw, die Weichen 20 
und 2 in der vorgeschriebenen Stellung sich befinden. 

Zu diesem Zwecke ist anfgestellt: 

a} Ein viertheiliger Stationsblock in dem Stationsburean des 

Rangirbahnhofes, 

d) ein eintheiliger Block hinter dem Stellhabel für das Ans- 
fahrtesignal am Maste Nr. I, und ferner 

€) ein eintheiliger Block hinter dem Stellhebel für das Aus- 
fahrtssignal am Maste Nr. 2, welcher jedoch nur für die 

Ausfahrt ans Geleise II den Hebel verschlossen hält, 

dd Ein zweitheiliger gleicher Apparat über dem zweihebeligen 

Stellblock für Stellung des Signales am Maste Nr. 8, 

Solange Jie bezeichneten Signale an den 3 Masten auf 
»Halt«e stehen, zeigen die Fenster an allen vier Block- 
apparaten »„rothe, 

Die Handhabung des Stationsblockes ist hier im All- 
geineinen die gleiche, wie am Stationsblock auf dem Personen- 
Bahnhofe. Die Einrichtung weicht nar darin ab, dass an Stelle 
des Abhängigkeitsschiebers hier durch zwangsweise Bedienung 
eines Zeigers das gleichzeitige Niederdräcken mehrerer Knöpfe 
verhindert wird, 

Bevor ein Knopf niedergedrückt und die Inductor-Karbel 
bewegt wird, muss der Zeiger aus seiner senkrechten Rahe- 
stellung auf diejenige Ziffer gerückt werden, welche der be- 
absichtirten, am Block-Apparat angeschriebenen Fahrtrichtung 
entspricht, wodarch der dieser Richtung entsprechende Knopf 
frei, alle anderen aber verschlossen werden, Es kaun also, 
so lange ein Blockfenster am Stationsblock weiss 
ist, eine Verstellung des Zeigers nicht vorgenommen 
warden. 

Die Stellung das Zeigers entspricht der Reihenfolge der 
Blockfelder, welche durch die fortlaufenden Nummern von 1 
bis 4 bezeichnet sind und entspricht: 


Nr, }. Einfahrt von Eutin (Travemünde) auf Geleise I, Haupt- 
geleise, 

Nr. 2. Einfahrt von Entin (Travemünde) anf Geleise IT, Ab- 
zweiging, 

Nr. 3. Ausfahrt von TLäbeck nach Entin (Travemünde) auf 
dem Hauptgrleiss resp. Qeleise XI, 

Nr. 4. Ansfährt aus dem Rangirbahnhofe, Geleise II, nach dem 


Personenbahnhofe, 


Die elektrische Freigabe der ad 1, 3 und 4 bezeichneten 
Fahrwege mittels des Stationsblocks anf dem Rangirbahnhofe 
ist — wie schon früher erwähnt — abhängig von dem Sicher- 
heitsenstand der Drehbrücke, 
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Die Einrichtung, durch welche diese Abhängigkeit ge- 
währleistet wird, ist folgende: 

In der Vorderwand des Stationsblockes steckt der Regel 
nach ein eigenartig geformter Schlüssel, welcher nach 
einmaliger Umdrehung das Niederdrücken desjenigen Rlock- 
knopfes gestattet, für welchen der Zeiger eingestellt ist So- 
lange die Blockfelder 1, 3 und & roth zeigen, also die be- 
treffenden Signale auf »Halt« arretirt sind, kann der Schlüssel 
herumgedreht und herausgezogen werden, dagegen ist dies 
nnmöglich, nachdem eines dieser drei Felder unblockirt, also ein 
Signal freigegeben ist. Derssibe Schlüssel dient aber auch zum 
Verschliessen des Drehbrückenschlosses. Er kann ferner ans 
diesem Schlosse nur entfernt werden, wenn die Drehbrücke 
richtig eingestellt und deren Verriegelung erfolgt, die Brücke 
also vollkommen gesichert ist. 

Mit Hilfe dieser Anordnung wird sonach, sobald der 
Schlässel im Stationsblock steckt, jener Sicherungszustand vor- 
handen, und sobald ein Feld des Stationsblockes freigegeben 
ist, jener Zustand der Drehbräcke unabänderlich sein, Anderer- 
seits kann, sobald der Schlüssel aus dem Stationsblock — 
etwa zum Oeffnen der Drehbrücke entfernt worden ist, kein 
Zug mittels Signals in den Bereich derselben gelangen. 

Um bei etwa gleichzeitiger Freigabe eines Einfahrts- und 
Ausfahrtssignales am Maste Nr. 1, von welchen die erstere 
darch die Inspectur des Parsonenbahnhofes, die letztere durch 
die des Bangirbahnhofes erfolgt, das gleichzeitige Abgeben 
zweier feindlicher Signale auszuschliessen, sind die Signalhebel 
an diesem Telegraphe unter sich durch einen Schieber derartig 
von einander abhängig gemacht, dass der eine Hebel nur 
dann umgelegt werden kann, wenn der andere verschlossen 
ist, und umgekehrt. Der Einfahris-Signalhebel am Maste Nr. 2, 
welcher nor als locales Deckungs- und Weichensicherungs- 
Signal zu betrachten ist, befindet sich nicht anter Block-Ver- 
schluss, ist dagegen sowohl mit der Weiche 20, wie auch mit 
der Brücken-Verriegelung mechanisch in unmittelbare Abhängig- 
keit gebracht. 

Ebenso befindet sich am Maste Nr. 2 der Hebel für die 
Signalisirung der Ausfahrt aus dem Hauptgeleise nach dem 
Personenbahnhof nicht unter Blockverschluss, aber gleichfalls 
in unmittelbarer mechanischer Abhängigkeit von der richtigen 
Stellung der Weiche 20 und von der Brücken-Verriegelang. 

Eine gleiche Einrichtung zur Verhinderung des gleich- 
zeitigen Ziehens der Einfahrts- und Ausfahrts-Signale wie am 
Maste Nr. 1 befindet sich auch am Maste Nr, 2, In der Nähe des 
Signalmastes Nr. 3 ist «in besonderer Weichen- und Signal- 
Stellblock mit zwei Hebeln aufgestellt. 

Der rechte Hebel dient zur Stellung der Weiche Nr. 2, 
der linke zur Stellung der Signale. Auf diesem Block befindet 
sich der zweitheilige Signalblock-Verschluss-Apparat 

Wird das rechte Blockfeld freigegeben, #0 kann der 
Wärter, nachdem er mit dem Weichenhebel die Weiche 2 auf 
das Hauptgeleise gestellt und verriegelt hat, darch Umlegen 
des Signalhebels nar das einflägelige Signal geben, Bei Frei- 
gabe des linken Feldes und Umlage der Weiche 2 auf das 
Nebengeleise kann nur das zweiflügelige Signal gegeben 
werden, wobei der Signalhebel in der früheren entgegen- 
gesetzter Richtung umgelegt werden muss. 


1. Sicherung der Fahrten über die Drehbrücke. 


Auf der Südseite der Brücke befindet eich ein Stell- 
Apparat (B in Fig. I und 1), dessen Hebel mitt-ls eines 
Gestänges in mechanische Abhängigkeit gebracht ist: 

1. mit einem zweiarmigen niedrigen Mastsignal (Brücken- 
signal) auf dem Personen-Bahnhof; 2. mit den Brückenriegeln 
auf beiden Seiten der Drebbrücke und 3. mit den Signalen 


am Maste Nr. 2. Dieser Hebel befindet- sich unter 
Verschluss. 

Der zur Oeffonug des Verschlusses nothwendige Schlüssel 
steckt, wie bereits fräher erläntert wurde, der Ragel nach im 
Stationsblock auf dem Rangirbahnhofe und kann ans jenem 
nur unter den schon sub II näher angegebanen Bedingingen 
entfernt werden. 

Zum Osfinen der Brücke ist der Schlüssel nach .ein- 
maligeem Umdrehen nach rechte, aus dem Stationsbisck 
herauszunehmen, wodurch die sienalmässige Deckung der Brücke 
nach allen Richtungen bin verriegelt wird. Es bleibt dann nur 
der Knopf 2 des Stationsblocks beweglich, so dass durch den 
bezüglichen Mast Nr. 3 das Signal für die »Einfahrt von 
Eutin auf Geleis II des Rangirbahnhofes« anch während der 
Zeit, in der die Drehbrücke geöffnet oder nicht verriegelt ist, 
gestattet werden kann. 

Der dem Stationsblork entnommene Schlüssel wird in den 
vorher bezeichneten Stellapparat gesteckt; durch Umdrehung 
des Ersteren nach links wird die Arretirung des »Brücken- 
Verschlusshebelsa anfgehoben. 

Durch Umlegung des letzteren grgen Süden kann man 
nunmehr die völlige Entriegeiung der Brücke bewirken, indem 
der zurückfallende Hebel die beiden Brückenriegel gleichzeitig 
aus der Sperrlage in die offene zurückzieht Ausserdem wird 
dabei aber durch dieses Umlegen des Hebels am Ständer B 
unter Rinem das Herausziehen des Blockschlässels unmöglich 
gemacht, ferner das Brückensignal auf dem Personenbahnhofs 
für beide Fahrtrichtangen auf »Halt« gestellt und schliesslich 
das Ausfahrtssignal am Maste Nr. 2 mechanisch gesperrt. 


Nunmehr ist es dem Brückenwärter gestattet 
und möglich, das Schwenken der Drehbrücke ror- 
zunehmen. 


Beim Aufdrehen der Brücke trennt sich der auf der 
Brücke liegende Theil des Gestänges selbstthätig von den 
beiden auf dem Lande liegenden Gestängetheilen und werden 
letztere unmittelbar nach Beginn der Ausschwankung der 
Bräcke, und ehe die Trennung der Gestänge vollständig statt- 
gefunden hat, durch je eine selbsttbätige Einfallklinke zu beiden 
Seiten der Brücke derartig festgelegt, dass eine willkürliche 
Rückbewegang des Brückenverschiuss-Hebels unmöglich ist 
Erst beim Schliessen der Brücke wird durch die Brücke selbst, 
in dem Augenblick, in welchem eine vollkommene Verkappelung 
der drei getrennten Gestängetheile von Neuem stattgefunden hat, 
die Handhabung des Stellhebels event, Stellblock B wieder 
freigegeben. Es kann somit auch erst, nachdem die Brücke 
in die richtige Lage gebracht ist, der Brückenrerschinss-Hebel 
in seine frühere Stellung zurückgelegt und hiedarch die ur- 
sprängliche normale Verriegelung der Brücke wieder her- 
gestellt werden. Hiebei wird aber, wie sich ans dem früher 
Dargestellten erklärt, gleichzeitig auch der mechanische Ver- 
schluss des Ausfahrts-Sigenals am Maste Nr. 2 aufgehoben, 
ferner das Brückensignal für beide Richtungen auf »Frei« 
gestellt und schliesslich der »Schlüssela für die eventuelle 
Verwendung im Stationsblock verfügbar gemacht. Indem man 
denselben zurückdreht, arretirt man sämmtliche besprochenen 
Theile in der Normallage, eben durch das Versperren des 
Hebels B; der Schlässel lässt sich nunmehr abziehen nnd im 
Stationsblock behufs Freigebung der Ein- und Ausfahrten nach 
der vorher dargelegten Art wieder in Verwendung nehmen. 

Die Sicherung ist eine umfassende und absolute; zieht 
man hiezu die eingangserwähnten, relativ niedrigen Ausführungs- 
kosten in Betracht, so darf die geschilderte Anlage sowohl 
vom Verkehrestandpunkte als vom ökonomischen Gesichtspunkte 
aus als gelungen bezeichnet werden. 
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PARLAMENTARISCHES. 


Budget der Staatsbahnen. In der Bitzung des Badget- 
Ausschusses des Österr, Abgeordastenhauses vom 29. Mai wurde 
das Präliminare für die garantirten Eisenbahnen mit Ausnahme eines 
Punktes nach der Regierungsvorlage angenommen. Die Regierung 

räliminirte den Garantierorschuss für die Oesterreichische Nordwest- 
(ehe mit 1‘ı Millionen Gulden, der Referent Hofrath Meznik 
beantragte die Einstellung von 90,000 fl. Dr. Herbst beantragte 
die Bestituirapg der von der Regierung beantragten Ziffer und ver- 
wies auf das Hinzutreten der Einkommensteuer, sowie daranf, dass 
sich in Folge des im Jahre 1885 emittirten Anlchens die Zinsenlast 
der Nordwesitbahn gesteigert habe. Der Ausschuss beschloss sodann, 
für die Oesterreichische Bealmmlabs einen Garantievorschuss von 
einer Million Gulden anzunehmen. Beim Titel »Staats-Eisenbahnene, 
an welchen sich zahlreiche Interpellationen über den Stand der 
Eisenbahnprojecte knüpften, stellte der Abgeordnete Hofrath Beer 
die Anfrage, ob ein grösserer Nachtragscredit für die 
Galizische Transrersalbahn in Aussicht stehe. Darauf 
antwortete der Handelsminister Marquis v. Bacquehem: 
»Aplßsslich der Schlussabreehnung sind von der General-Ban-Unter- 
nehmaung dieser Bahn beträchtliche Nachtragsforderungen erhoben 
worden. Diese Ansprüche haben Anlass geboten, eine eingehende 
Prüfung des Gegenstandes einzuleiten und sohin das Einvernehmen 
mit dem Finauzministerium anzubahnen, welches noch nicht zum 
Absechlusse gelangt ist. Eventuell wird die Regierang die nöthige 
Creditrorlage einbringen, Es würde sich etwa um einen Betrag von 
34 Milionen Gulden handeln, den die Bau-Unternehmung ala Auf- 
zahlung verlaugt.« — Der Abgeordnete Dr. v. Planer wies auf 
die Nothwendigkeit bin, die Ananzielleu Controlrorschriften über den 
Staats-Eisenbabnbetrieb vollinhaltlich zu kennen, weil sonst eine 
arlamentarische Controle dieser Verwaltungszweige nicht möglich ist. 
bs sei unbegreifich, warum die Regierung diese Verlautbarung ab- 
lehnt. Die Ingerenz des Finanzministeriums auf die Staatsbahn- 
verwaltung sei nothwendig. Dr.v. Plener beantragt folgende Resolution: 
„Die Regierung wird aufgefordert, die jüngst erlassenen finanziellen 
Controlvorsehriften über das Stante-Eisenbahnwesen und die darauf 
bezägliche Einflussuabme des Finaueministeriums zu veröfentlichen.« 
Handelsminister Marquis v. Baeguehem trat der Auffussung ent- 
gegen, als habe er dem Ausschusse etwas verweigert, und erklärte 
sich bereit, die dermalen bestehenden Controlrorschriften bekannt- 
zugeben. Der Wirkungskreis des Finanzministeriums in dieser Beziehung 
erstrecke sich auf Massregeln, welche Investitionen, Bauten und Ein- 
richtungen betreffen, die keine budgetmässige Deckaug haben oder 
eine Credit-Ueberschreitung verursachen ; ferner auf Verfügungen 
über das Eigenthum der Staatsbahnen und der zu denselben gehörigen 
Fonds, soweit diese Verfügungen die gewöhnliche Gebahrung über- 
schreiten. Das seien die in der ministeriellen Instanz derzeit bestehenden 
Controlmassregeln. Im Uebrigen wurde das Präliminare für den Titel 
»Stantseisenbahnbaus nach der Regierungsvorlage angenommen, 

Localbahngeseiz. Der Eisenbahnausschuss des Abgeorineten: 
hauses setzte am 28. v, M. die Berathung über den Entwurf für ein 
neues Loealbahngesetz fort. Vorher referirte Abgeordueter R. v. Bi- 
linski über den vom Abgeordneten Richter gestellten Antrag, es 
möge ein provisorisches Gesetz geschaffen werden, womit das Zu- 
standekommen einzelner im Stadium der Concessions- Verhandlangen 
befindlichen Localbahnen gesichert werden aoll. Der Referent sprach 
sich gegen diesen Antrag aus, empfahl vielmehr die rasche Erledigung 
der ersten zehn Artikel des Localbahn-Gesetzentwürfes, Der Handels- 
minister legte dar, dass im Augenblicke nur einige wenige Projecte 
spruchreif erscheinen, und dass selbst die von der Nordbahn zu 
bauenden neun Localbahnen in keinem Falle vor Mitte Juni conces- 
sionirt werden können; er trat daher gleichfalls für die Erledigung 
der ersten zehn Artikel) des Entwurfes ein, welche der Regierung die 
erforderliche Ermächtigung geben. Mit Rücksicht auf die Ansfah- 
rungen des Referenten und des Ministers zog Abgeordneter Richter 
vorläufig seinen Antrag zuräck, und der Ausschuss, welcher den 
Artikel 1 bereits berathen hat, setzte die Verbandlang beim Artikel 2 
fort. Derselbe normirt die technischen Erleichterangen bei der Hır- 
stellung von Localbahnen und wurde unverändert angenommen, Der 
Artikel 3, welcher ähnliche Erleichterungen für den Secundärbetrieb 
auf bestehenden Bahnen festsetzt, wird elimivirt, der wesentliche 
Inhalt desselben wird als Zusatz zu Artikel 1 beigelägt. Im Artikel 4 
verlangt die Regierung die Ermächtigung, bei Festsetzung der Tarife 
für Localbahnen Ausnahmen vom Gesetze des Jahres 1877 (über die 
Mazimal-Tarife) zu gewähren. Der Artikel wird nach einigen Anf- 
klärungen des Sections-Chefs R. v7. Wittek angenommen. Des- 
gleichen wird der Artikel 5, welcher die Gebühren- und Stempel- 
freiheit für gewisse auf das Zustandekommen von Localbahnen bezüg- 
liche Verträge und sonstige Urkunden ausspricht, unverändert an- 


genommen. Artikel 6 setzt die Stenerfreiheit auf die Dauer von 
höchstens 30 Jahren, ferner die übliche Stempel- und Gebührenfreiheit 
für die erste Emission von Actien und Prioritäten fest und bestimmt, 
dass die sealamässige Stempelgzebähr von den  Perzonen-Fahrkarten 
in eine Percentnal-Gebähr, und zwar von drei Perceut des Fahr- 
reises umgewandelt werden soll. An diesen Artikel knüpft sich eine 
ängere Debatte, welche folgenden Verlauf nimmt- 

Abg. Dr. Herbst beantragt zwei Zusätze, wonach gesetzlich 
eine Befreiung der Localbahnen von den durch die Gemeinden und 
anderen autonomen Körperschaften einzuhebenden Gebühren und 
Steuern nicht einzutreten habe. — Abg. Dr, Weeber schliesst sich 
dem Antrage an und beantragt ausserdem, dass die Stenerbefreiung 
för Localbahnen nicht mit „höchstens dreissig«, sondern „höchstens 
zwanzige Jahren festgesetzt werde. — Abg, Dr. Steinwender 
meint, dass eine Stenerbefreiung bei einer gut rentirenden Localbahn 
nicht am Platze sei, dass insbesondere bei Festsetzung einer dreissig- 
jährigen Befreiung eine Einschränkung erfolgen müsse, und beantragt 
daher, dass die Steuerbefreinng nur gewährt werden solle, »insöoferne 
das Erträgniss nicht eine fünfpercentige Verzinsung des Anlage- 
Capitals überateigts. Die Abgeordneten Dr. Rieger, Dr. Hladik 
and Dr. Tomaszeznk sprechen sich für den Antrag Herbst 
aus. — Abg. Freiherr v. Styreen ist gegen diesen Antrag; weil 
die Gemeinden und Länder den grössten Nutzen von den Localbahınen 
haben, so sollen sie auch Begünstigungen einräumen. — Bections- 
Chef v. Wittek erlebt Bedenken gegau die vorgeschlagenen Zusatz- 
arträge, welche die heikla Frage der Zuschläge aufrollen, von der 
bisherigen eonstanten Uebung der Gesetzgebung abgehen und die 
das Localbabnwesen begänstigende Tendenz derselbeu ausdrücklich 
beschränken. — Der Referent Dr. R, vr. Bilinski erklärt sich 
gegen die Zusatzanträge des Abg. Dr. Herbat, weil es einerseils 
nach seiner Deberzeugung ohnehin selbstverständlich sei, dass der 
Reichsrath Befreiungen nur von staatlichen Gebühren und Steuern 
ertheilen könne, wogegen die ausdrückliche Einschränkung auf Staats- 
steuern im vorliegenden Gesetze in der Zukunft einen Schluss 
«a contrario für die Möglichkeit underweitiger Befreiungen darch 
den Reichsrath gestatten könnte, und weil man andererseits im 
Gesetze nicht ausdrücklich darauf hinweisen dürfe, das; nur der 
Staat, nicht aber auch andere bei der Entstehung von Loralbahuen 
in höherem Masse interessirte Kreise finanzielle Opfer zu Gunsten 
der Localbahnen bringen sollen. Bei der Abstimmung wird Artikel 6 
mit den zwei Zusatzanträgen der Abgeordneten Dr. Herbst nnd 
Dr. Steinwender, vorbehaltlich der entsprochenden Stilisirung 
durch den Referenten, angenommen. Der Antrag des Abgeordneten 
Dr. August Weeber wird abgelehnt. Hierauf erfolgte Schluss 
der Sitzung. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Entwässerung von Röschungen. Auf der zum Bezirke der königl. 
Eisenbahn -Direction BDromberg gehörigen Strecke Insterburg- Lyck 
befindet sich ein ungefähr 2kın langer, durchschnittlich 6m tiefer Ein- 
schnitt in wasserhaltigem Schluf, in welchem vielfch Rutschungen 
an den Böschungen vorgekommen waren, zu deren Behebung, nach 
einer Mitcheilung des sCentralblattes der Baurerwaltung« die Auluge 
von Drainröhren mit Erfolg vorgenommen worden ist. Nachdem sich 
nämlich die früher eingelegten Steinrigolen nicht bewährt "hatten, 
sondern zum Theil zugleich mit den Böschungen herabgerutscht 
waren, wurde im Jahre 1883 der Versuch gemacht, durch An- 
wendung von 5 bis em starken Drainröhren eine Entwässerung der 
gerutschten Böschungen zu erreichen, Zu diesem Zwecke wurden in 
der Böschung durchschnittlich Im tiefe Grüben ansgeboben, in die- 
selben zunächet eine etwa Ilcm starke Lage Kies gebracht und 
darauf die Drainröhren möglichst eng anschliessend verlegt, Auf die 
Drainröhren wurde eine ungefähr 30cm starke Lage Kies aufgebracht, 
und daun wurden die Gräben ınit der im Einschnitte vorgefundenen 
Erde ausgefllit. Die cinzelnen bis Im unter dem gewachsenen Boden 
binaufgeführten Rohrleitungen warten in Entfernung von darch- 
schrittlich 25m von einander senkrecht zur Bahnachse angeordnet, 
so dass also die Rühren das durch die Steizane der Böschung 
bedingte Gefälle von 1:1's erhielten. Durch dieses ‚starke Gefälle 
därfte dem Verstopfen der glatten Röhre wohl mit Sicherheit vor- 
gebeugt sein. Die Mehrzahl der auf diese Art verlegten Röhren gab 
zwei bis drei Tage nach Beendiguug der Arbeit Wasser, welches 
meist nur in einzelnen Tropfen, bei feuchter Witterung jedoch 
vielfach in zusammenbängendem Strahl zum Vorschein kam, 

Eine umfangreiche Entwässerungs-Anlage der vorbezeichneten 
Art ist mit schr grossem Erfolge in den Jahren 1885 und 1886 in 
einem auf der Strecke Kahlfurt-Falkenherg gelegenen Einschnitte zur 
Ausführung gebracht worden, An der betreffenden Stelle liegt unter 
einer durchschnittlich I’ sm starken Sandschichte eiue wasserlührende 
Kiesschichte und darunter wasserandorchlässiger, sehr fetter Letten. 
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Aus der bei Herstellung des Einschnittes angeschnittenen Kies- 
schichte floss das Wasser unaufhörlich über den Letten, weichte 
denselben auf und führte dadurch vielfache Butschungen au den 
Böschungen herbei. Auch in diesem Falle wurden die bis zur wasser- 
führenden Kiesschicht hiunnfgeführten Drainrohrleitungen in der vor- 
beschriebenen Art und Weise senkrecht sur Bahnachse angeoninet, 
Man machte bei Ausführung dieser Arbeiten ebenfalls die Beobachtung, 
dass die einzelnen Leitungen erst am Tage nach ihrer Fertigstellung 
anfingen, Wasser abzuführen. Die Entfernung der einzelnen Röhr- 
leitungen, welche durchweg 25m beträgt, hat sich nur in einem 
einzigen Falle nicht als ausreichend erwiesen. Die an der betreffenden 
Stelle in der bereits geebneten Böschung sich zeigende Feuchtigkeit 
verschwand jedoch, sobald ein weiteres Rohr darelbst eingelegt 
wurde. Fast keine der in diesem Einschnitte verlegten Drainrohr- 
leitungen ist vollkommen trocken geblieben und ungefähr die Hälfte 
gibt auch zur trockensten Jahreszeit einen zusammenhängenden 
Wasserstrahbl, welcher bei einem Rohr «ine unveränderliche Stärke 
von mehr als Icm erreicht. Seit Herstellung dieser Entwässerungs- 
Anlage ist an der betreffenden Böschung keinerlei Rutschuug melır 
vorgekommen, auch sind irgend welche feuchte Stellen an derselben 
nicht mehr wahrgenommen worden. Die bei Beginn der letzteren 
Arbeit angestellten Erhebungen ergaben, dass die Kosten der Drain- 
rohrleitungen, einschliesslich Lieferung der eıforderlichen Materialien, 
sich rund auf 65 Pfennige für das laufende Meter Rohrleitung 
stellten. Bei Verwendung von 100 Stück Drainröhren waren 
50 Tanfende Meter Böschungsfläche trocken gelegt worden, unter 
Aufwendung von 19-2 Mark. Die Kosten betrugen mithin für das 
laufende Meter Einschnitt nur 364 Mark. Wenn, wie in den beiden 
vorliegenden Fällen, es nicht möglich ist, unter der Grabensohle ein 
grösseres Drainrohr zu verlegen, welches das aus sämmtlichen 
Leitungen kommende Wasser aufnimmt und abführt, dann ist für die 
unbedingte sichere Lage des untersten Rohres einer) eden einzelnen 
Leitung die Herstellung von Grabenmauerwerk nieht zu vermeiden. 
Die Kosten dieses Mauerwerks dürften diejenigen der Drainrehr- 
Anlagen wohl in allen Fällen um ein gehr Erhebliches übersteigen, 
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Böhmische Westhahn. Die Generalversammlung der k. k. pr. 
Böhmischen Westbahn findet am 30. April 1. 4, 10 Uhr Vormittags 
im Bureau der Gosellschaft (1. Elisabethstrasse 9} statt. Tagesordnung 
die gewöhnliche, 

K. k. priv. Böhmische Commereinlbahnen, An Stelle des 
verstorbenen Fürstgrosspriors Othenio Lichnowsky-Werdenberg ist 
Seine Erlaucht Johann Graf Harrach in den Verwaltangsrath 
obgenannter Bahngesellschaft eingetreten, 

Oesterreichisch - ungarlach - rumänischer Handelsvertrag. 
Die rumänische Regierung bat jür die Fortseteung der Verhandlungen 
behufs Abschlusses eines Handelsvertrages mit Oasterreich-Ungern, 
Delegirte entsendot, welche im Laufe der vorigen Wache in Wien 
eingetroffen sind. Das Ministerium Bratiano hat den Delegirten um- 
fassende Instractionen und ein vollständiges Programm mitgegeben, 
welches die Forderungen und Zugeständnisse enthält. Wie verlautet 
werden die schwebenden Verhandlungen einen günstigen Fortgang 
nehmen, und steht somit eine baldige Regelung des handelspolitischen 
Verhältnisses unserer Monarchie zu Rumänien in Aussicht. 

Wiener Tramway. Die Verwaltung der Wiener Tramway ver- 
sandte amı 28. v. M. den Betriebsboricht und die Rechnungenbschlüsse 
tür das Jahr 1886: 

Dem Betriehbsberichte ist zu entnehmen, dass im ab- 
gelanfenen Jahre rund &0,195.000 Passagiere, das ist um 195.000 
mehr als im Jahre 1885 hefördert wurden, Bei gleicher Bahnlänge 
{65054 km) wurden 1164 Millionen Fahrkilometer, das ist um 172.000 
Fahrkilometer mebr als im Jahre 1885 zorückgelegt. Auf einen Fahr- 
kilometer entfallen 3ss Passagiere und 51 kr. Einnahmen (gegen 
3e9 Passagiere und 31se kr. im Vorjahre). Die Ausgaben per Falr- 
kilometer belaufen sich auf 28 kr. Neue Linien wurden im abgelnufenen 
Jahre nicht gebaut, 20 dass sich die Bautbätigkeit nur auf die Er- 
haltung der bestehenden Anlagen beschränkte. Am Selrlusse des 
Jubres 1886 hatte die Gesellschaft 657 Waggons, das ist um einen 
mehr als im Vorjahre. Jeder Waggen beförderte durchschnittlich per 
Tag 36% Personen und lieferte eine Einnahme von 31 il. %5 kr. Der 
Pferdestand hob sich von 2347 Stück zu Beginn auf 2492 Stück am 
Schlusse des Jahres, Es wurden 221 Pferde iheile ausgemustert, 
teils vertilgt, dagegen 2665 Stock Pferde nen angekauft, so dass 
sich eine Vermehraug von 45 Stück ergab. Die dienstuptamglichen 
und vertilgten P’erde waren dorchschnittlich 6’, Jahre in Ver- 
wendung 

Das finauzielle Ergebniss des Jahres 1885 zeigt die folgende 
Darstellung des Gewinsn- nnd VerInst-Contos: 





Erträgniase:r ad PER res) u 
Betriebs-Einnabmen: 
Ans dem Personenverkehre ......... ... 8424.05 + 2.2 
Diverse Einwahmen.cueaucauccnacuncca 42.926 0 700 
Betriebs-Einnahmen.. 347.873 + 33252 
Erträgniss von vier Zinshänsern........-. 8.39 + 3.225 
Annoncengeschäft......20e-cnrsrnnarere all + 138 
Verfallene Dividenden. „2.222 eH HH Her 26 + 123 
Gewinnvorirag aus dem Vorjahre.......-- 121.059 + 52.142 
Gesummt-Einnahmen.. 362,725 4 85,853 
Ausgaben: 
Betrieb: 
Bahn- und Gebäude-Erbaltung...... . “s 331.979 4 65,612 
Allgemeine Betriebskosten ...... aaa 1.176.014 + 611.488 
Nachschaffangen ...... TEEN 113.014 — 6.506 
Reparaturen .oocsassesesernenenernene 134.585 + 11.500 
Zusammen... 1,765.59% + 131.094 
Fourogeverbranch ....acnssercunseraen 68 + 212 
Linienmauth...ou2ceeseseneanen rn Er 52075 + 3.049 
Einkommensteuer ..... EFIRTELNPNERET 122.328 4 4.478 
Abgabe an die Cammune „uurnnnsenr es 125.000 4 35.000 
Andere Abgaben und Gebühren ........ 38.679 + ER 
Abschreibungen. censenanccaacenecen 46.741 + 217 
Verlost und Abschreibung an Pferden... 65531 + 8215 
Amoprtisations-Quote ..oercunocernranne 3070 3.060 
Reserve für eventuelle Echöhung der 
Amortisation ...2uc@s0eoenaran ern en 108.841 + 5.126 
Dotirung des Pensions- u, Krankenfonds. 17.124 + 131 
Abfertigung (des ehemaligen Directors). . 150 + 16.000 
i Betriebsausgaben. 373 + 211.281 
Zinsen der schwebenden Schuld .....:..-+ 14.033 + 624 
Verlust an verlosten Werthpapieren ...... a + 398 
Gesammt-Ausgaben.. 115.660 4 212.013 
Gesammt-Einnahmen 3602725 + 88.8853 
Reingewinn.. 487.008 — 123.150 


Das Mehrerforderuiss bei den Ausgaben ergab sich hauptsäch- 
lieh dureh die Steigung der Auslagen für Pfälasterung (von 96.000 fl. 
anf 150.000 #.), für Schneesäuberung {ron 31.000 fl. auf 69.000 A.) 
endlich durch die Erhöhung der Abgabe an die Commüune (ron 90.000 fl 
auf 125,000 fl. Von dem Reinzewinne wurden 190.179 A. (durel 
Einlösung des vorjührigen October-Coupons mit 4 fl. 26 kr.) bereits 
ausgezahlt, z0 duss noch 296889 A. zur Disposition der General- 
Versammlung stehen. — 

Dienstag den 2%, d. M. begann im Wiener Gemeinderathe die 
Debatte über das mit der Wiener Tramway abzuschliessende Nachtrags- 
übereinkommen. Um den Verlauf der am Donnerstag stattfindenden 
General-Versammlung der Tramway-Gesellschaft, auf deren Tages- 
ordnung der Antrag eines Actionärs auf Verstadtlichung der Tramway 
steht, abxuwarten, warde beschlossen, erst dann am Freitag die Debatte 
fortzusetzen. 

Eisenbahnwazren-Leihgesellschaft. Dem kürzlich erschienenen 
Gescehäftsberichte der ersten Bisenbahuwagen-Leihgesellachaft ist folgen- 
des zu entuchmen: Die im Vorjahres constatirte Stockung des Ver- 
kehres hat sich im abgelnufenen Jahre in empfludlicher Weise verschärft. 
Die während der letzten Jahre so lebliafte Nachfrage naclı Leihwagen 
ist bei dem Umstande, als bei den meisten Eisenbahnen beträchtliche 
Theile des eigenen Materials feierten, in einem so erheblichen Um- 
fange zurlickgegangen, dass es nur mit Hilfe fremder Miethsgeschäfte 
gelungen ist, das aus dem Geschäftsbetriebe resultirende Rohergebniss 
von 172.638 dl. Os, W, zu erzielen, mithin gegen 270.084 fl. Oe. W, 
im Vorjahre um 106.736 fl. oder um 332, weniger. Während im Vor- 
jahre die Wagen der Gesellschaft insgesammt 276.152 Tage in Be- 
wegung waren, sind dieselben heuer uur 189.609 Tage, d. i. um 92,643 
Tage —- 35%, weniger in Verwendung gestanden, und ist gleichzeitig 
die Miethe per Nutztag von Lil. I kr. auf 94 kr, De. W. oder um 6%", 
zurückgegangen. Das relativ günstigste Ergebniss haben auch in diesem 
Jahre die in den Vorjahren angeschafften 56 Cisternenwagen geliefert; 
wen wichtsdestoweniger Abstand davon genommen wurde, zene 
Östernenwagen anzuschaffen, #0 geschah dies hauptsächlich in Er- 
wägung des Umstandes, weil die Erfahrungen üher die weitere Ent- 
wicklung der Form des Petroleumlandels nicht ala ausreichend be- 
tıachtet werden. Ihe Ausgaben stellen sich im heurigen Jahre auf 
S2noh ik, d. ji. um 20585 1. weniger als im Vorjahre. Der Wagen- 
stand stellt sich mit Schluss des Jahres auf 1347 und hat sich gegen 
das Vorjahr durch Verkauf eines Kastenwagens olne Bremse ver- 
ringert, Der nach Abschlag der Ausgaben verbleibende Beingewinn 
Ieträgt 107.505 2. Os W,, d. i. um 79.068 fl. Os. W, weniger ala im 
Vorjahre, und ist die Vertheilung desselben der General-Versammlung 
vorbehalten, 
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Wiener Stadtbahn, In_ der Sitzung des Gemeindernthos vom 
23. v. M. wurde beschlossen, von der Wiederaufnalime der Verhand- 
lungen mit Poston und Nickisson wegen Baues der Durchmesserlinie 
der Stadtbahn Umgang zu nehmen und den Bürgermeister zu ersuchen, 
über den Stand der Errichtung der Donancanallinie durch Siemens 
und Halske beim Handelsministerium Erkundigungen einzuziehen. 

Staatsbahnlinie Ober-Cereokve— Pilrram - Tabor. laut einer 
in der »Wiener Zeitung vom 25. v. M. enthaltenen Kundmackung 
gelangen die Unter-, Ober- und Hochbau-Arbeiten auf der Babnlinie 
Ober-Cerekre— Pilgram— Tabor der Böhmisch-mährischen Transversal- 
balın zur Ausschreibung. Offerten werden bis länestens 27. April 
d. J. bei der k. k. General-Direetion der österreichischen Staats- 
bahnen entgegengenommen, Bedingnisse und sonstige Behelfe köunen 
bei der genannten Gentralstelle sowie bei den Fisenbahn-Betriebs- 
Directionen in Prag und Pilsen und bei der Eisenbahn-Banl-itung 
in Tabor eingesehen werden. 

Lemberg-Czernowitzer Bahn. Das Handel-gericht hat dem 
Dr. Vietor Moser als Curator für die unbekannten Inhaher jener 
74 Stück fünfpereentiger Silber-Theilschulilverschreibungen aus allen 
vier Emissionen, welche nach der Verlosung bis jetzt nicht behoben 
wurden, und für welche die Gesellschaft den Betrag von 22.730 #. in 
Silber gerichtlich erlegt hat, die euratelbehördliche Legitimation zur 
Ausstellung einer Löschungserklärung zur eisenbahnbücherlichen 
Löschung des für diese 7% Obligationen noch haftenden Plandrechtes 
ertheilt. 

Hebung des Donau-Uhnschlogverkehres. Das Handelsmini- 
sterium bat die Wiener Handels- und Gewerbekammer aufgefordert, 
sich über Massregeln zur Hebung des Umschlagverkehrs an der 
regulirten Donau zu äussern und ibr zugleich bekanntgegeben, dass 
die Regierung die Feststellung von sechs öffentlichen Landungs- 
plätzen im nenen Strombette in Aussicht genommen habe, Auf Grand 
eines ausführlichen Berichtes der dritten Section erklärt die Kammer, 
es sei von der Errichtung verschiedener Laudungsplätze überhaupt 
abzusehen; dagegen sei der gesammte Schiffsverkehr anf «einen ein- 
zigen grossen Offentlichen Landungsplatz zn coneentriren, welcher, 
mit der Dotau-Uferbahn in Verbindung gebracht, als Eisenbalın- 
Station zu erklären sein wärde, und für welchen bestimmte Tarifsätze 
aufzustellen wären. Am besten würde sich für diesen Zweck der 
zwischen der Nordbahnbrücke und der Area der Firma Vonwiller & 
Comp. bereits ausgetheilte Landeungsplatz eignen, der durch den 
angrenzenden disponiblen Grund gegen das obera städtische Bad hin 
bis auf 770 Meter Länge vergrössert werden könnte und ohne grosse 
Kosten mit der Leopoldstadt leicht zu verbinden wäre, Dort könnte 
auch ein Central-Uferbabuhof errichtet werden. Sollte jedoch dier 
Alles nicht durchführbar sein, so wäre vom Handelsministerium 
vorerst mit der Commune Wien wegen Vergrösserung und Verbes- 
serung ihres Laudungsplatzes ein Abkommen zu treffen und dieser 
sodann als öffentlicher Landangsplatz zu erklären. 

Mühlkreisbahn. Am 25. v. M. wurden die von der Regierung 
aufgestellten Bau- und Betriebsvorlagen der Mällkreisbahn von der 
Fisenbahn-Unternehmung Lazarini, Weidle u. Breuling unterzeichnet, 
welche 600,000 Francs Prioritäts-Actien fir übernimmt und den 
Betrieb auf 12 Jahre pachtet. e 

Loealbahn Waltersdorfer Schieferbrüche— Schindelmühle 
nach Weisskirchen. Das k, k. Handelaministerium hat dem Kämmerer 
and Grossgrandbesitzer Budolf Grafen Wrbna in Holleschau die 
Bewilligung zur Vornabme technischer Vorarbeiten für eine eventuell 
als normalspurige Loentbahn ausznfährende Locomotir-Eisenbahn von 
den Waltersdorier Schieferbrüchen über Schindelmahle zum Lieselverg- 
Jägerhaus und von da einerseits über Prosinowitz-Schlock und Ober- 
Mäble nach Gross-Anjezd zum Anschlas« an die Localbalın Gross- 
Winternitz-Gross-Agjezd-Weisskirchen und andererseits über Glashütte, 
Poschkau, Stadt Bodenstedt und Olspitz zur Station Weisskirchen, 
vebst einem Flügel von der Waltersdorfer Mühle über Gepperzau 
nach Stadt Liebau auf die Lauer von sechs Monaten ertheilt. 

Localbabn Krems-Horn-Sigmundsherberg. Die Verwaltung 
der österreichischen Localeisenbahn-Gesellschaft hat das Geueralprojeet 
für eine Localbahn von einem Punkte der Linie Absdorf: Krems, 
zwischen Krems und Hadersdorf durch das Kampthai nach Horn und 
von da nach Siemundsherberg zum Anschlusse an die Franz Josefs- 
Bzhn der Regierung zur Genehmigung vorgelegt und um die Tracen- 
Revision angesucht. 

Loralbahn #ross - Winternitz — Weisskirchen. Das k, k. 
Handelsministerium hat dem Kämmerer und Grossgrundbesitzer Rudolf 
Grafen Wrbua in Helleschan die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine erentuell als normalspurige Localbahn 
ausenführende Locomotiv-Eisenbahn von der Station Gross-Wisternitz 
der mähr.-schles, Centralbalın über Daskabat, Gross-Aujexd, Lauschka 
und Podhom vach Weisskirchen zum Anschluss au die Ferdinands- 
Nordbahn und die Localbahn Weisskirchen— Wsetin auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilt, 


Localbahn Dembica— Nadbrzezie. Das Handelsministerium 
hat das von der Verwaltung der Carl Ludwig-Bahn vorgelegte Detail- 
project der vierten und letzten Strecke Sobow—Rozwadow unter 
gleichzeitiger Anordnung der politischen Begehung derselben genehmigt. 
Dadurch erscheint das Gesammiprojeet dieser Bahn fertiggestellt. 

Localbahn Bielitz-Kalwarya. Die Statthalterei hat die poli- 
tische Begehung der Localbahu Bielitz-Kalwarya für den 19. April 
d. J. anberauınt. 

Salgo - Tarjaner Steinkohlen - Gewerkschaft, Der Jahres- 
bericht dieser Gewerkschaft pro 1886 enthält nnter anderen folgende 
Daten: Die cumpetenten Behörden genehmigten die Im Vorjahre 
gefassten Beschlässe hinsichtlich der plaumässigen Amortisatiou 
es Actien-Capitals, welche am 15, September 1 J. beginnen soll 
und über deren Modalitäten eine besondere Kumlmachung erfolgen 
wird. Lie Resultate der verfiossenen Campague weisen trotz der 
wirtschaftlichen Depression keine wesentliche Verminderung auf, 
in Folge dessen auch das finanzielle Erträguiss keine Schmälerung 
erlitten bat. Im Jahre 1886 wurden 4 733 Mill. Meter-Contner gegen 
4736 Mill. Meter-Centner im Vorjuhre producirt und ss Mill. Meter- 
Centner gegen 720 Mill, Meter-Ceutner im Vorjahre in Verkehr ge- 
bracht. Die Erneuerung des vor Kurzem abgelaufenen Lieferungsver- 
trages mit den ungarischen Stastsbahnen für die nächsten drei Jahre 
ist: bereits ertolgt, wobei statt des bisherigen jährlichen Quantams 
von 13 Mill. Meter: Centner ein sölches von 1a Alıll. Meter-Gentnern 
der Gesellschuft zugetheilt warde. las Gewinn- und Verlast-Conto zeigt 
ein Gesammt-Ertiäguiss von 435.784 fl. Die Abschreibungen, Tantiemen 
ete, betragen 168.858 f., bleibt daher zur Disposition der Actionäre 
«in Betrag von 248.586 H. Die Direstion beantragt, es sei eine neun- 
percentige Dividende zur Vertheilung zu bringen und der Rest von 
18456 fl. auf neue Rechnung vorzutrngen, 

Prager Drahtseilbahnen. Das Stadtbauamt in Prag warde 
vom Stadtrathe angewiesen, die Bedingungen aufzustellen, unter demeu 
der Ban der projectirten Drahtseilbahnen in Prag bewilligt werden 
können. Die Bedingungen wird die technische Commission, die Reeht=- 
section und schliesslich eine Begehungs-Commission prüfen und dem 
Stadtrathe diesberiigliche Anträge unterbreiten. 

Donau-Dampfschiffahrt. Die Eröffuung der Passagierführten 
swischen Wien und Linz findet am 3. April statt, doch werden bis 
Ende April nur drei Passagierschiffe Verbindaugen unterhalten, and 
zwar mit der Abfahrt von Wien jeden Sonntag, Mittwoch und Freitag 
6 Uhr & Minuten Früh, von Linz jeden Dienstag, Donnerstag und 
Samstag 7 Uhr 30 Minuten Frih. 

Südbahn. Mit 1. April 1867 erscheint ein nener Tarif für den 
sächsisch-westösterreichiach-ungarischen Verkehr. — Mit 15. April 1. J. 
gelangt ein Nachtrag I zu dem eeit 1. Mui 1835 giltigen Ausnalme- 
Tarif für die Beförderang von Borstenrich in Wagenladungen nach 
Sopron (Oedenburg) und Steinfeld ; ferner ein Nachtrag 1 zu den ab 
15. Februar 1886 gıltigeu Tarifbestimmangen und Waaren-Classification 
für den Transport von Eil- und gewöhnlichen Gütern tür den süd- 
wesiösterreichisch- ungarischen »} westungarisehen Bisenbahuverband 
zur Einführung. 

Oesterreichisch-ungarischer Eisenbaln-Verbund, Zum Üe- 
treidetäarife Theil III, Heft 4, vom 1, September 1836, tritt um 
15. April 1. J. der Nachtrag I in Kraft, welcher namentlich die Ein- 
bezichung der Stationen der vereinigten Arader und Usnnader Eisen- 
bahıı und Berichtigangen des Haupttarifes enthält. Exemplare sind 
bei deu beteiligten Verwaltungen und namentlich bei der privilezirten 
Oesterreichisch -ungarischen Staats-Eisenbahn -Gesellschaft in Wien, 
1., Pestalozzigasse Nr. 8, erhältlich. 

Dampfsehifffahrts-Gesellschaft Adria. Die Generalrersumm- 
lung dieser Gesellschaft genehmigte den Geschäftsberiehbt und dıe 
Bilanz pro 18%6, welche mit einem Verluste von 16.532 fl. ab- 
schliesst, der auf neue Rechnnng vorgetragen wird, ertheilte der 
Direetion und dem Anfsichtsrathe das Absolutorium und wählte beide 
Körperschaften wieler. 

Matraer Localbahngesellschaft. In der Generalrersammlung 
dıeser Gesellschaft wurde zur Kenntnis genommen, dass mit der Bau- 
unternehmung ein Uebereinkommen wegen Eröffnung der Linie vor 
Ablauf des Bautermines geschlossen wurde. In die Verwaltung wurden 
Graf Julius Szapiry und Ludaig Bischitz neugemwällt. 

Theissbahn,. In der Generul- Versammlung der Theissbabn vom 
28, y. M. wurde zur Kenntuiss genommen, dass die Verlosung und 
Amortisation der Actien nd Prioritäten ordnungsgemäss erfolste. Der 
Umlauf der ersteren betrug zum Jahresschlusse noch 7'osı Mill. Gulden, 
jener der letzteren 1!harı Mill. Gulden, der Stand des Lotterieanlehens 
13’933 Mill. Gulden. 

Italiensleh-schweizerischer Verkehr, Im italieniseh-ıchwei- 
zcrischen Verkehr wird, lant Mittheilang der General-Direetion der 
italienischen Mittelmeerbahnen, einzelnsu Trausportaufgebern in Italien 
auf besonders gestellte Ausuchen hin zugestanden, Sendungen von, 
dem schnellen Verderben unterworfenen Gätern, wie Lebensmittel ete., 


IR —_ 


gegen einen Zuschlag von 50 Percent zu der betreffenden Eilguttaxe 
aut den italienischen Bahnen mit Schnellzägen zu befördern. Die 
einzelnen Sendungen därfen jedoch nicht über 500 kg und jedes 
einzelne Collo nicht über 50 kg wiegen. Das Verlangen um Befür- 
derung init Schnellzügen ist von den hiezu ermächtigten Versendern 
auf dem Frachtbrief schriftlich anzubringen. 

Coucesslonirtes Anlagecapital deutscher Eisenbalınen. Bei 
den in Deutschland unter Stastsverwaltung stehenden Privatbahnen, 
ausschliesslich der vom Staat für eigene Rechnung verwalteten 
Bahnen, betrug Ende December v. J. das gesammte ooncessionirte 
Anlagecapital 76.049.000 Mark (30,405.000 Mark Stammactien, 
18.204.) Mark Prioritäts-Stammactien und 27,440.000 Mark Prio- 
ritäts-Obligationen) und die Länge derjenigen Strecke, für welche das 
Capital bestimmt ist, 2701 km, so dass auf je 1 km 281447 Mark 
entfallen. Bei den unter Privatverwaltung stehenden Privatbahnen 
betrug Ende December das gesammte concessionirte Anlagerapital 
593,071.829 Mark (309,016,550 Mark Stammactien, 84,496.150 Mark 
Prioritäts-Stammaetien und 191,559.124 Mark Prioritäts-Obligationen! 
und die Länge derjenigen Strecken für welche dieses Capital be- 
stimmt ist, 383416 km, so dass auf je 1 km 154,664 Mark entfallen. 

Preisanssehreiben. Der Verein für Eisenbahnkunde zu Berlin 
hat eiven Preis von 500 Mk. zur Lösung folgender Anfenbe aus- 
geschrieben: »Welche Grundsätze sind für die Anwendeng und den 
Betrieb von Stellwerkan zur Sicherstellung von Weichen und Signalen 
auf Bahnhöfen, nach den bisherigen Erfahrungen zu empfehlen?« In 
drei Abschnitten sollen in grossen Zügen Grundsätze aufgestellt 
werden, 1. für die Anwendung von Stellwerken, hiebei sollen thuulichst 
alle in Betracht kommenden Fälle berücksichtigt und durch schema- 
tische Handzeichnungen der betreffenden Geleislagen, möglichst nach 
ausgeführten Aulagen, erläutert werden; 2. für die Verbindung der 
Stellsorrichtongen mit den Weichen und Signalen und 3. für den 
Betrieb der Stellwerke (Verständigung des Stationspersonales mit dem 
Stellwärter, Dienstanweisung, Controlmassregeln ete.}. Die Arbeit muss 
in deutscher Sprache abgefasst sein und ist bis sum 15. December 1867 
an den Vorstand des Vereines für Eisenbahnkunde, Berlin, W,, Wil- 
helmstrasse 9293 einzuliefern, begleitet von einem versiegelten 
Couvert, welches in der Aufschrift das Motto, im Innern die Angabe 
des Namens und Wohnortes des Verfassers enthält. 


LITERATUR. 

K. E. Zetziche, Haudbuch der elektrischen Telegraphie 
IH. Band. 1. Hälfte. IV. und V. Lieferung. Die elektrische Telegraphie 
im engeren Siune und zwar die Telegraphenapparate, bearbeitet von 
Dr. K. 1. Zetzsche, Verlag von Julius Springer, Berlin. Preis 
3 Mk. 80 Pf., bezw. 7 Mk. A0 Pf. 

Die Lieferungen dieses Werkes erscheinen nnregelmässig und 
in grossen Zwischenräumen. Es gereicht dies demselben aber nicht 
zum Nachtheile; dene gut’ Diug bruucht Weile, und es wird ein 
gutes Buch, das von Autor und Verlagshandlung mit musterhafter 
Liebe umd Sorgfalt geschaffen wird. Selbst für den Fachmann ist es 
erstaunlich, welche Fülle von Telegraphen-Apparat-Constructionen 
bereits ausgeführt warden, wie sie in den vorliegenden beiden Heften 
beschrieben sind, Die vorliegenden Hefte enthalten die Beschreibung 
der verschiedenen Schreibapparate vom Normal »Morsee bis zu 
Thomson’s Heber-Schreibapparat, und den neuesten Engschreibern 
von Siemens und Halske; ferner die dazu gehörigen Klopfer der 
Nadel- and Zeiger-Telegraphen, sowie den Hughes - Typen - Druck- 
upparat. Hieran schliesst sich die Beschreibung des in Oesterreich 
zu nicht ganz erfreulicher Berühmtheit gelangten Typen-Drucker von 
Luechesini, sowie der grossen Reihe von Eintagsconstruetionen solcher 
Trpen-Drucker, von denen die meisten ebenso genial gedacht, ala 
praktisch werthlos sein dürften. Ein besonderer Abschnitt behandelt 
die beim praktischen Telegraphendienste gebräuchlichen Nebenapparate. 
Es ist bekannt, dass eine richtige und leicht verständliche Beschreibung 
von Apparsten zu den schwierigsten Aufgaben der Autoren technischer 
Werke gezählt werden muss. Dr, Zetzsche ist in dieser Beziehung 
sis eiu Meister bekannt, und hat in den vorliegenden beiden Heften 
die Erwartungen übertroffen. Ein Vorzug den Werkes liegt jedenfalls 
darin, dasa grossentheils gleich bei der technischen Beschreibung der 
oft complicirten Apparate, auch eine Anleitung zum Gebranche der- 
selben beigefügt ist. Ob es aber empfebleuswerth war, blos projectirte, 
aber nicht ausgeführte Apparate in den ohnehin weit zespannten 
Rahmen des Buches mit aufzunehmen, müssen wir dahingestellt sein 
lassen. Wenn der Auter nur beabsichtigt hat, die ihm werthroli 
erscheinenden Ideen der verschiedenen Constructenre zu allfalis 
späterem Gebrauche zu registriren, dann mag die Beschreibung jener 
Constractionen immerhin gerechtfertigt erscheinen. Jedenfalls kann 


dieses Werk auf Vollständigkeit im allerweitesten Sinne des Wortes | 





Anspruch machen, und sichert diese Vollständigkeit dem Werke 
gewiss dauernde Bedeutung, was bei der gerade jetzt so lebhaften 
Entwickelung der Elektrotechnik und der damit verbundenen lebhaften 
literarischen Bewegung, die selbatverständlich eine Menge Schriften 
von vorübergehendem Interesse zeitigt, viel bedeutet. Befremdet hat 
uns der Schlusssatz des der fünften Lieferung hbeigegebenen Vor- 
wortes. Zetzsche findet es für nothwendig zu betonen, dass die 
elektrische Br rag ein vollbärtiger Zweig der gesammten Elektro- 
technik ist. Ja, gibt es denn im weiten deutschen Reiche Jemanden, 
der daran zweifelt ? 

Die Zeichnungen und Figuren sind mustergiltig in der Aus- 
führung und Reproduction, so weit ins Detail gehend, dass viele als 
Arbeitszeichnungen ohnewelters benützt werden können. Da der 
Preis ein sehr mädsiger genaunt werden muss, wird dem Bache die 
ihm gebährende weiteste Verbreitung nicht fehlen. J. Krämer, 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


XXI Clobrersammiung, Dienstag, 29. Mürz 1887. Vice- 
Präsident Inspector Heiss eröffnet die Sitzung mit der Mittheilung, 
dass der nächate nud zugleich letzte Vortrag in dieser Saison 
Dienstag den 5. April stattfindet, und dass an diesem Abende 
Herr Adalbert von Merta über: sdie Eisenbahnen in der 
Culturgeschichte« sprechen wird. 

Hierauf hielt Herr Prof. Dr. v, Waltenhofen des m- 
gekändigten Vortrag über »Aceumulatorene. Am Schlusse des Vor- 
trages interpellitte Herr Ingenieur Krämer den Vortragenden 
dahin, ob bei den im Eisenbahnbetriebe zur Traction und zur 
Beleuchtung verwendeten Acceumulatoren in Folge deren eontinnirlicher 
Erschätterung ein Verlust an Kraft eintritt, was Prof. Dr. v. Walten- 
hofen in negativem Sinne beantwortet. 

Hierauf sprach der Vorsitzende dem Redner den Dank der Ver- 
summlang ans, worauf die Sitzung geschlossen wurde, 


XXI. Versammlung, Dienstag den 5. April 1887, 
Abends 7 Uhr, Vortrag des Herm A. v. Merta über: 
„Die Eisenbahnen in der Culturgeschichter. 


Die Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aenderungen der Clabkanzlaei belufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst ehestens bekannt- 
geben zu wollen. 





Für die P. T. Cliubmitglieder stehen in der Clubkanziei zur 
Verfögung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe 
Vereine, Oesterr, Ingenieur- und Architekten-Yereine, Wisson- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, 


Auweisungen uf Parquetsitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cases nuf Wunsch auch andere Sitze ans- 
gefolgt. insoweit solche verfügbar sind. — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 


Entröo- Anweisungen für die Ausstellung des Kanstgemäldes 
»Die Lebensmüdens von Prof. E. Neide zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu errässigter Preisen 
u. zw.: Voll-, Waunen- und Dampfbäder im Disnabade, Eszter- 
hazybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichnisse 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisre 
einsehen. 


Begüustigung der P. T. Clubmitglioder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder}; beim Gebrauch der Wasserour im 

Eszterbäzybıade (Abonnement nuf 10 Proseduren per & fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf achriftlichos Anauchen 
ausgestellt wird. 





Die Firma Weldler & Budlie, k.k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fabrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fahrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt, 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV. Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzalhlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkauzlei zu erfragen, 








Druckfehler-Berichtigung. 


Im Aufantzo „Ucher Bopflanzung von Bahndämmen uml Anlags von Hecken aus 
schwedischem Boxdomm* (Nr. 13 der »Lesterr. Eisenb.-Zig.*} ist Folgendes zu berichtigen; 
Es soll heissen statt 0611 m richtig 60 om; statt OH m richtig BO cm »latı Fon- 
sen Ton 


STEFAN v. G0TZ & SÖHNE | 


wnukmw, 

I1., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 

Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen, 
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ws Für Eisenbahnen. | 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 


“= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, IL Besirk, Maria-Thorosienstrasse Mr. =. 
Eisenbahn- -Unternehmungen. empfiehlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapsozierer und Deoorateur, Lieferaut der k. k. Staatabahnen, Kaiser 
Fordinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg-Czeraowliz-Jusay Kisenbakn #to. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10857 Kcko der Karolinungause Nr. 37. 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissemeni 
= Frag-Karolinenthal. 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 


Bogenlampen, System »Kfiik & Pitter. — Kraftübertragungen 
eigenes System. Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfählgkeit. 1029 


























Goldene Medaille 
ae 1883. 


Goldene Medaille 


Ehrendiplom London 1884. Antwecpen 1885. 


K. u. k. Patent, 


Zu DBelta-Metall 


empfiehlt für technische, bauliche und indastrielle Awecke aller Art 


Die Österr,-ungar. Delta-Netall-Fabrk HE. W. BECKER, 


— WIig#, [., Lothringerstrause \. 1. = 


FR. WLACH & COMP. 


für Signalisirungs- und Beleuchtungs - Gegenstände 
für 





Eisenbahnen, Strassenbahnen u! Tramways. 
WIEN, IIL Bez., Lorbeergasse 13, 


10218 





| | 












Tvom Erlinder klerm Prof. Dr. Meidinger assichliesslich autorisirie Fabrik rar | 


MEIDINGER-ÖFEN 
ae ae 


Wien 187, Cassol 1877, Sorhshaus 1677, Paris 1874, Weis 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger 1581, Triest 156%. 


Niederlage: Wien, Iu rg Nr. 5, 
früher I., Kärninersirasse Nr. 
Budapest, Bucarest, ri ailand, 
Thonetbof, Strada Lipseani 3, Corso Vitt, Emmanunde 34 
Vorzliglichste Begalir-, Fäll- und Voentilations- 
Oefen für Bureauz, Woartesäüle, Wohnräume, 
Sohulen etc. in einfacher und eleganter Ausmatltung. 
iu Oesterreich» Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oofen unseres Fabrikates in verschladenen Ge- 
bäuden verwundet, 
Helzung mehrerer Zimmer duroh nur Einen Ofen. 
Oontrai-Luftheilzungen für game Gebünds 
Wasson-Oofon 
von unserer Fulbrik 419 Stück an Eisenbahnen usd für aämmtliche | 
- Sanitätsedge des k, k, Militär-Aerars om des sour. Maltaser- 
Ritterardens geliefert 


Die grosse Beliebtheit, deren 
sich unsere Oofon überall orfrauen, ) 
hat zu vielfachen Nachahmungen 
Anlass gogeben.Wir warnen dess- 
halb, unter Hinweis auf unsere 
nebenstehende Schutzmarke, das 
P,T,. Publikum in seinem eigenen 

















Sehutzmarke der Fabrik 


MEIDINGER-OFEN 
ICH. HEIM 


interesse vor Verwechslung unseres rühmliohst bekannten Fabri- 
kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidingor- 
Oofen oder als verbesserte Meidinger-Oofen anempfohlen werden. 
I Unser Fabrikat hal auf dur Innenseite der Thüren unsere Schutamarke eingegossiun 
Prunpretr und Prrislinien wretin md franco. 10228 »| 

















GANZ & C2: 20815 
Fisengiesseri: und Maschinenfahriks- Act» Gegllschal 
| BUDAPEST. | 


Lioforungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach I 
| Weikum’s Kugelsystem) und anderen Constructionen, complete Wasser- | 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen. j 


WAGGONS 


für normal- und schmalapnrige Biseahnhnen und Pferdobahnen. Gruben. und i 
Fördorkunde, Tucbinen, Mechanische und Glemerel-Arbeiten aller Art, | 
Köhren, Trarersen und Gnssarbelten für Banzwecke. Walzenstlihle mit Hart- 

) gusswalzen Tür Hoch- und Flachmällerei. Complete Mühlen-Einrichtungen 
nach bewährten Constrmelionen, Elektrische Beleuchtungs » Nnschinen | 
behufs Ermögliekung aller lanilwirthschaftlichen und Batarbeiten währd der | 
Nachtzeit, Ludwig’ patentirte Planroste, di» vor älteren Constructionen sehr | 
bedeutend» Kohlen-E raparniss bieten. Regulatoren, Patent Gahrauer- ee i 








Steinmüller-Kessel | BAECHLE en c0. 
Röhren-Dampfkessel. EEE Kor 


Landstrasse, Wassergusse 3, 
empfiehlt ein solches Lager in 


-| Locomobilen und transportablen 








Dampfmaschinen 

von 2 bis 45 Pfordekräften, 
a 

Schenker & Comp. 
Beste Anlage. Einfschstn Construction. Spedition u. Commission 

L. & C. Steinmüller A) 100 

N erkepicrönenneoaeiret. | wi I ‚N 

Vertreter: Julius Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IV., Schloiimöhlgusse 4. 1026 | u — 


- Olivenöl, Rübschmieröl, - Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


Klauber 


=. 
WIEN, II, Untere Donaustrasse 


25. 





C. W. JULIUS BLANCKE & 0® 


Maschinen- 


u. Dampfksssel-Armaturen-Fabrik. 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 


7 Fabriks-Niederlage: WW HIENW 1, Getreidemarkt 2, 


empfehlen 


Federmanometer, sowohl Köhren- als auch 
Plattenfeder-Nauomster unch dem Typen der kisen- 


bahnen der Monarchie -— hiwrvon bereits gungen | 


100 Tausend gelivfert sAmmtliche dazu gehörige 
Controlsiutzen und Verbindungsstüäcke. 

Wasserstandsapparate in allen Sorten 
und Grüssen 

Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arten, in Ürössen von 18—H00 Mm, Diazn,, desgleichen 
Rothgussventile sehr zwrckmässig. Construction. 

Hähne is Eisen und in Metall, aller Sortan 
ond Grü-sen, ferner Ablasshähne, Lufthähne, 


den Eisenbahn» Verwaltungen: 


fonetionirend Tangye-Begulatoren, Schmier- 
apparate diverser Systenie, 
Dampfäruck-Roeducir-Ventilo einfachster 
sd bewähriuster Consiruclios, 
Oondensationswasser-Ableiter, System 
Kuhlmaan, einfache Constraction, sicher functionirend, 
Keparateron nicht erforderlich 
Pumpen aller Sorten. für Hand-®, Maschinen- 
beiriob, Pulsaometer, Wasserschleber, Hy- 
dranten, Wasserleitungshähne etc 
Welsslagermetall (Astifrietionumntall), 
besles Material x. Ausgiessen v. Eisen- u. Metalllagern, 


Arboiterzahl 400, 


Luftwentile. Injeoteure Syst, Rlancke, sicher desgl. Phosphorbronoe in bewährter Legirung. 
Illustrirten Katalog auf Wunsch Kratis. - 


Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Gement-Fabrik zu Perimoos. 
(vorm. Angelo Saullich) in Wien. 10510 


1862 London, Preis-Medaille, — 1863. Grosse goldene Preis-Modaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1867 Paris, 


Erste grosse silberne Medaille, — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
n.-d, Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 


ee EORIIBBNRR 


Preis-Medaille des 


liefern wir ie vorzüglichster, gleichmässiger Qualität, entsprechend den vom üsterrwichischen Ingenieur- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 309, November 1873 angenommenen Nermen für einheitliche Lieferung und Prüfung ven Portland-Cement. 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman -Cement). 
Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfähigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 
Aufträge zu richten an: 
J. W. Rothauer In Klagenfurt, für Kämten. 


Wir bitten geneigte 


u und ig in Wien, Wirden, | ©. Bergmann in Linz, für Obunisterrrich. 
Wins , Hoerner & Housell in Triest, Depöt für das | Max Wöss, Angelo Saullich’s Nachfolger in 
küstenland, Triest und Flume Balzburg, f. d. gleichnamige Stadt u, Krontand. 


Niederlage in Bent; Akudemiegasse Nr, A 
Schmidi, Müller & Comp 14 Prag, für die Ludwig Haagner in Graz, fürdiegleichnamige | Gerstmann & Lindser in Brünn, für die 
Stadt und Umgebung glvichuamige Stadı und Umgebung. 


gleichnamige Stadt und Umgebung, 


Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danök & c® 
PRAG- GARDEINENTE AT und AUSSIG a. E. 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signäl- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und foststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kolilfürst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. | Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 
Alle Arte Krane: suis Mani, Tenspl: und) kränuuiashenn: Bas: | aid ee aan. ZUME MeEEn Did Deiekruniine: 


Schnellgeh 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. rn ee a En Dun 


Dynamos. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühuen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 
Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenienr, IL, Hobenktanfng, 5; in ı Post: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 
ALLER LÄNDER 


PAT F Bi T E erwirkt das behördl. consessionirt 


Erste Privilegien-Bureau 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patenthesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER" wix. 


L. Riomergasss 13, 
Das Nach; „Erfindungs-Schutz=“ von €, 0. Pagot, Verlag von Lohmann & Wentzel, 


WIEN. 
&. 1, uathält a. A. oompleich Text der ümerr. und deutschen Paisnigessise 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten lirfere ich ı Marken- und Musterschutz 
ee Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
um ı billigsten Pr 


A. VAVRUSKA 


Schneider u. Arıı 
vB+ 


-— = 


Wassergasse 873-—II N 








a a ho mt 





Technisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 


beh. aut, u. baobd. Ciril-Ingenienr 


} Geometrische Anfnahmen und Vermessungen aller Art. 
; Projectirung und Bau von Haupt-, Seeundär-, Schmalspur-, 
Strassen- und Industrie-Bahnen, 
Projectirung und Durchführung von Strassen-, Wasser- und 
Hoohbauten, 
sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
Administration von Gebäuden und industriellen Etablissements, 


Kostenvoransehläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirungen. | 
ı#= Wien, III., Salesianergasse 5. 






' STERN & HAFFERL 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projeetirung und Ban von Localbahnen, """ 
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k k. Hof- und ansschl, priv, 
Siebmaaren-, Drahigemebo- und Gelechte-Pabrik und Perforir- Anstalı, 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgasss Nr. 16 u, I#, 
empfleblt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 


als Einfrieden 
gen f,Statlons- 
Anlagen, 
Ventilationa- u 
Schutzgitter 


für Heizanlagen 
Messingdraht- Geweben und -Geflechten für das en PortanEi 
Eisenbahnwesen, als: Asohenkasten, Rauohkastengitter Bun 
und Verdiohtungsgewebe; ausserdem Fenster- und jegen und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten | ee ee 
Wurfgittern für Borg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt | Fanatargitier \« 
sowie Schutz- 
gitter f. Ober 
lichten. Durch- ' 
4 würde für 
! ' Eisenbahnen 
A y und Borgwerk 


2 ” Dettein-ktze f. 
Eisenhahn-Hötels, sowie Fussabsireifur für Sureaux Fabrik N 
) ıbsireifur fü ure - ‚ik: Wien, III. Bez. 
Baumgasse Nr. 38. — Preis-Cowrants auf Verlangen. we ame 








.. “ 
Blasbälge und Feldschmieden 
sowie alle Gattungen 

Sehlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, BReifbiegmasechinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 

empfichlt 

die k k. priv. 








TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- and Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisenlraht-Zieherel 
liefern für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drühte aus ulektrolglischem und raffiniriem Kupfer, Eisendrühte 

besier Qualität, Kupferbleche und ne Wiearie Zinkbleche and 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 

Hof- und Arınee-Blasbalg- 


u. Feldschmied«n-Fahrik Wien, IL, Regierungsgasse Nr, 10 
des beständig sortirten Lager von Kupfer und Eisendrühten, Kupfer» 
j mr blechen und Tiefwsaren. 
Jose? Sehaller in Wien, 


10923 IL, Bothensterngasas 21. 





DIE 














WELDLER & BU 
kaiserl. königl. v0 Iaudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
j Dieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
i ete. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
10938 Qualität zu billigsten Preisen. 













Joset Grüllemeyer 


ııss k.k. Hof- und landesbefugte 


| Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Kreie and grösste Fabrik in Ossterreich-Ungars von Bau- and Mäbel- 
beschlägen in allen Matallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen öder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisunguss und Grangnss 
gegossen and apprelirt. Erzeugung von Phespherbronee und Phospherkupfer 


Speolalitäten, Fabrikation aller Eisunbahn-Artik-' and Beschläge 


für Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn - Killeikästen mas 
Bämsnson schen Systeme 


































BONDY 
Bono ine 


ae 


Eisen-Constructions-Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenbauanstall 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


PRAG. 


Florenzgasse Nr. 1050—1l. 


Fortschritts-Medaille, Anerkennungs-Diplom 
WIEN 1873, 


1omas ETABLISSEMENT 


für 


Centralheizung und Ventilation 


JOHANNES HAAG 


Augsburg. WWW. Berlin. 
Bureau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VIL, Neustiftgasse 98 


Hefers 
Warmwasserhelzungen, Helsswasserhelzungen 
nach verbemwerten Bystomen, 
Dampfiheizungen 
mittelst directem Dampf und Abdampf (vorıüiglich für Eismbahnwaggons), 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 
Dampfwasserheizimgen mit oder ohne natürliche 
und kilmstliche Fentilation, 
ferner 
combinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 
Luftheizungen für -Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


Pläne und Kostenauschläge werden gratis nach eingesandten 
Bauzeichnungen angefertigt und jede Auskunft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTEIN, 
VII, Neustiftgasse 98, 
oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co,, 1., Stefans- 
platz 5 (Domherrnhof). 





Smichov bei Prag. 300 


Waggon- und Tender -Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke. 
Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000. 


Eisenbahnbedarf. 


Alle Arten von Eisunbahnwnzen für Personen und Qliter Trans- 
port, Tender, Tramwaymasen, Draisinen, Drehschelben, Schlehe- 
bühnen, Weichen, complete Waasorstations-Einrichtungen ote. ete. 


Maschinenfabrikate, 


Mutoren jeder Art. Trausmissionen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennereien, Zurkerfabriken, Stärkefahriken, Mahl- 
und Schneidemühlen, Wasserwerko ete, etc, Kinengienserel- 
Erzeugnlane, kessriachmiede-Arbeiton Jeder Art, Kupferhammer- 
und Walzwerks-Erzeugulse, 
—— 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr, 1384/11. 


Prämlirt Paris 1678 
(8ilberne Medaille) 


Prümiirt Wien 1973 
(Fortschritts-Medaille). 


nn a a a 


Dasierraieaisnh Kinine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux: 
Kärntnerstrasse 55 u, Masximilianstreasse 2. 


Conks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stallhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnsohienen aus Bessemerstall und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomativ-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

l.ocomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech. 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen. 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfugunguss, Sägeblätter, Wagenfedern. Achsen, Schraub- 
stöcke, Amloss, Winden, 

Dampfkessel, lteserroirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. =. w. 


en u ———— 





E. Schenber & Bühne “ 
k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomutiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 


Wien I, Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Audrassystrasse 1. 


Illustrirte Preis-Courante gratis und franoo. 


Schember’s stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Banlan- und Registrir- Einrichtung für die ganze VRREREER ) 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5, 


Alleiniger Vertreter, 


u 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


HZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowehl ein- als doppeldüsigen 
Injestoren : 

Bei zufälligen Abschlagen, 2. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten ete, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injeetoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die ac par besitzen also 
keine Hebel ete zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 

“= habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injectoren, 

Aeusserst leichte Lugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
‚und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
6. Theudlof & Dittrich). 





H. A. HEDDING 


\ 
WIEN 1os03 
IX., Kolingasse Nr. 5, 
empfiehlt seine beliebten patentirten Speeialiiäten: 


van Bagrlg® patent. Kesselsteinlösungsmittel 


Das einzig existirende Mittel, um auf billige — den Kessel 
vand die Armaturen wicht schädigende — Weise das Bilden 
von Kesselstein gänzlich zu rerhäten ; von grossen Capacitäten 
als vorzüglich anerkaunt und bei. vielen Staats- und Privat- 
Eisenbahnen (für Locomotiven), bei Seeschifffahrts - Geaell- 


schaften und den grössten Fabriken des In- und Auslande: 
in dauernder Verwendung. Bu 


Hähne und Wasserstands- Anzeiger 
mit Patent-Schmiervorrichtung 


auf der Autwerpener Weltausstellung mit der s Iberuen Medaille 
prämlirt. 


Stauffer's, Reisert’s 


Derlaetion- und Conbination-Patenl Folischnierapparate 


über 1,500.000 Stäck im Gebrauch und von der k. k. österr. 
Staats-Eisenbahn, der Niederländischen Rhein-Eisenbahn, der 
Belgischen Staats-Eisenbahn und mehreren andern Eisenbalhn- 
Gesellschaften für Locomotiven in grosser Anzahl verwendet. 


F. Feltschik’s Patent-Riemenverbindungsschrauben. 
Bllligrte, solideste and beliebteste Verbindungsart. 


Grosses Lager anerkannt bester consistenter Maschinenfette, 


Pronpecte rersende auf Wunsch grntls und franco, 





Französische Werkzeugmaschinen wi Werkzenge, 


Bohrmaschinen, Drehbänke etc. 


Dandoy-Mailliard-Lueqg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
1020 mit Bfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I,, Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 





10771 
Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt. 









pie Lübecker Maschinenbau - Gesellschaft in Lübeck *""*‘ ** Specislität alle Arten Bagger- 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „zur Krise" 


offerirt deullerrenEisenbahnbeamter 
simmtlicher Österr -ungar. Linien: 
Uniformmützen, Uniform- 
kleider, Distinctionen und 
Usiformsorton jeder Art mach 
neuester Vorschrift zu coulantesten 
Preisen bei anerkannt 





K.u.k. x Hof- 
Unformirungs- Anstalt 
Qualität. Spreiril- Kisenbahi- 


für Oesterrelech und Serbien Preis-Courants «erden anf 
_ Wunsch frunco versandt 


MORITZ TILLER & C» 
k. k. Hoflieferanten. — Inhaber dar Ersten üst.-ung. and serbischen Uniformirunge- 
Anstalten „zur Kriegsemedaille”, 
Wien, VIL, Wartehliferetrane ! 22, 


Budapest und Belgrad. 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 


10248 


Waggon-Heizungen, j 
Dampf - Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 


Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
für 
Stationsgebäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, 
Wohngebäude ete, 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 


Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


auch unter Wasser 
zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
Fär Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 
Leistung: 1500 - 2300 cbm pro 10 Stunden 
Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 17— 15 Ctr. pro Tag, 
Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 
Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermateriales aus den li: iger 
schuten auf Land, 


Greifbagger, falrbar und als Dampi- 
Drehkrabn construirt. EUR 


Fi zu Ganmel- EEE für Össtarmalah: en und die unteren Donau-Staaten: Fr} 


3. E. Bierenz, Wien. I, Mölkerbastei 14. 


= Eiguntham, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbabn-Beamien, 


Rodasteur: Dr. jar. KOBERT ZUCKERKANDL, 


Iruck der „STEYREKMUHL* in Wien, 
Für 4 Ihuckeri verantwortlich: ALBERT PIETZ, 


Oesterreichische 


bisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
wrrten ungrnammen la der 
Adminhtration 
WIEN, 1, Eschenbachgume 11. 


Redaction: 
WIEN, L, Eschenbachgasses 11. 


Beirigr werten nach Verslabarang honerirt, 
Kumastripie werden eicht snrlickgemiailt. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Ocsterreich-Ungarn: 
Gwmsjährig ü. & — Hnlkjährig @, Fl, 
Für das deutsche Reich: 
Gansjäneig Mark 12. Haltjährie Murk 
Im übrigen Auslande; 


Ganajanrig Fran, 9 Halbjährig Yera, ie 


Kinzulne Nummorm 15 kr, 





Dfisse Hecımakiomen Pbetufreh, 





N® 15. 


Wien, den 10. April 1887. 


X. Jahrgang. 





Der auswärtige Handel der österreichisch- 


ungarischen Monarebie im Jahre 1886. 


Die Resultate des auswärtigen Handels der öster- 
reichisch-ungarischen Monarchie im Jahre 1886 können als 
zufriedenstellend bezeichnet werden. Wohl hat die Einfuhr 
eine Herabminderung um 10° Millionen Gulden oder 19%, 
erfahren, dagegen ist aber die Ausfuhr um 5#s Millionen 
Gulden oder 75°, gestiegen. Im Ganzen betrug die Ein- 
fulır 547°2 Millionen Gulden, die Ausfuhr 722°» Millionen 
Gulden. Es war also der auswärtige Handel im Betrage 
von 175°7 Millionen Gulden activ, während der gesammte 
internationale Verkehr im Ein- und Ausfuhrhandel einen 
Werth von 12701 Millionen Gulden umfasste. 

Genaue Auskunft geben die nachfolgenden Tabellen: 








1. Einfuhr — in nn 
Rohstoffe, Halb- und Ganzfabricate der 
Textil-Industrie „oe 2cnerneenn 1877 +108 
Genussmittel, roh und verarbeitet ... 18917 — 58 
Diverse Hilfsstoffe der Industrie .... 877 — 93 
Metalle, Metallwaaren, Maschinen, Trans- 
portmittel, Werkzeuge ..2.2.222..- 2%y2 — 49 
Chemikalien, Fette, Oele, Mineralöle . bs - 05 
Andere Waaren..ouuueeeeaecurnn 753 - fi 
Im Ganzen,... Bi7a — 107 
2, Ausfuhr nn ala 
Itohstoffe, Halb- und Ganzfabrieate der 
Textil-Industrie 2222 ccce22 u. 1136 +19ı 
Genussmittel, roh und verarbeitet ... 2378 - be 
Diverse Hilfsstoffe der Industris .... 18% +10 
Metalle, Metallwaaren, Maschinen, Trans- 
portmittel, Werkzeuge ..220. ++. ar + 1a 
Chemikalien, Fette, Oele, Mineralöle . 278 + 08 
Andere Waaren ....2sceneencen 161°0 +21s 
Im Ganzen.... Tits + 588 


Eine Steigerung der Einfahr hat demnach blos bei 
kohstoffen, Halb- und Ganzfahrieaten der Textil-Industrie 
stattgefunden; die Ausfuhr ist dagegen nur bei den Genuss- 
mitteln gegen das Vorjahr zurückgeblieben. In der Waaren- 


Bw 2 1 RAE 


einfuhr an Genussmitteln steht an erster Stelle Getreide 
mit 2,340.69% Mitr.-Cir, hier ist eine Verringerung der 
Einfuhr um 4,172.636 Mtr.-Ctr. eingetreten. Es folgen: 
Kaffee mit 374.858 (+ 7555) Mtr.-Ctr., Kartoffeln mit 
221.491 {— 20.801) Mtr.-Ctr, diverse Esswaaren mit 
204.727 (— 10.457) Mitr.-Ctr. Die Waareneiofuhr an Thieren 
betrug 341.886 (+ 70.534) Stück Schweine, 50.620 
(— 23.620) Stück Schafe und 31.245 (- 6470) Stück 
Ochsen. Die wichtigsten Hilfsstoffe der Industrie, sowie die 
wichtigsten Fabricate, die zur Einfuhr gelangten, zeigt die 
folgende Tabelle: 


1885 gegun 1545 
Metsrcontaor 

Mineralkohle und Conks 22 22..:4.. 26,922.067 "+ 1,362.074 
HolE nassen 1,758.681 - 452.201 
Mineralöle, roh und raffinirt ....... 1.291.746 — 114.272 
Baumwolle 2 oc ce uoenssae nn 886.133 + 71102 
Bohebeil 24224 4a 550,733 + 62,358 
Chemische Hilfsstoffe „.. .2 2.2222». 490.725 —- 51.953 
GENE Annan 212.089 — 41.806 
1.1 WEB RANTEIERFRERE RERERTARFSER BERNIE 161.796 + 29422 
Bruch- und Alteisen ...-seerc.n. 122.524 = 136.886 
Tabakblätter oo 222cssseen sure 146.106 + 21.47 
Eicheln und Eichelhälsen 2.....:.. 129.611 + 15.663 

Fabricate: 1086 TEEN. 1 1885 
Eigen 0.00 0a u nenne 243.780 — 46,835 
Maschinen. „es onsseerrr en nan 0. 215.063 — 59413 
Baumwollgame ...o22erH er un 00 109.563 + 1372 
Iutegamme .. ones senernnen rn 33.4138 + 7.652 
Wollwaaren „seseeeenernernn nn 20.504 ._ 1.758 


Die stärkste Zunahme der Ausfuhr zeigen die Roh- 
stoffe, Halb- und Ganzfabricate der Industrie nämlich 20% ®,,. 
Gehen wir die einzelnen Waarengattungen durch, so ergibt 
sich folgende Tabelle: 


I. Genussmittel: a wagen 1885 
eterenniner 
Gerede. auaneneururntn nee 6,479.790 — 470.512 
Zucker, roflinirter „v2 220@see een 1,426.362 + 276.564 
Rohzucker. „sea nosoran- urn 84.486 _ 17.805 
Warn en 793,170 + 212.338 
Geflügeleier..2.002-. 22000000000 455.482 + 732% 
Hülsenfrüchte „sc cscneec nun. 426.376 —- 54187 
Dar ee ee 386.147 + 18555 


—_ 26 — 


2 Hilfsstoffe: EL ehe 
Mineralköhle..22...-.. N 41,878,286 + 3,859.109 
Hinsehen ee 19,040.584 3.284.271 
Klone 2:22 era 461,802 —- 61303 
Dalsaslı 3 Kaas 280.741 + 33333 
Chemische Hilfsstulle 22.2» 120%. 261 016 + 1948 
Win: anne 131.658 + 55021 
Comment. ouccsuanucen Ne 1::3,650 + 51,7% 
Hahalzen . nn een niet 118 5:4 + 185411 

iss zegen ii 


3. Fahbrieate: NETERETER. 22-5 


BARIEEN ee 573.142 + 205.017 
Thonwaaren „see eenneerrer nn 524.405 “ 90,720 
(HaBwaaren . »ee-erereennnenn 407.144 + 23915 
Zündwaaren,. - 24H sera 0 0. 77872 . 16.817 
Wollwaaren . 2.2.2.2... 53002 + GR 
Kurzwaaren...2....: are aa 50.075 + 11.09 
Baumwollwaaren ... 22 cs c0e en: 38.432 + 3.000 
Leinenwaaren 2222222000000 20.571 + 2.287 


Wie sieh aus den vorstehenden Ziffern ergibt, hat der 
Ausfuhrhandel im Jahre 1886 ungewöhnliche Dimensionen 
angenommen, und wurde in dieser Beziehung nur von den 
Jahren 1881, 1882 und 1885 übertroffen, 

Seit dem Jahre 1880 stellen sich Ein- und Ausfuhr 
wie folgt: 


Einfehr Ansführ Iehrausfuhr 
I it Millionen Gulden 
1BBB 2 ae 6l:r5 6760 025 
1861 ...... Gil’ Tl’ 997 
1882 2.222 2% . ‚ur 7sla 1277 
1883 .... ...6249 Tara 1250 
| 1:2) Vs 6185 5915 TS 
BB en 357 0 6721 ilda 
Bere 54T. 7229 1757 


Bemerkenswerth ist, dass ungeachtet der Zunahme des 
Exportes und der Abnahme des Importes, das Goldagio im 
stetigen Steigen begriffen ist, 


Veber Accumulatoren.”) 


Wenn es auch nicht selten das Geschick neuer Erfindungen 
ist, anfangs überschätzt und später unterschätzt zu werden, sn 
mag #5 doch nicht oft in dem Maasse zutreffen, wie es bei 
den elektrischen Acenmulatoren der Fall war. In der ersten 


Zeit mit den überschwänglichsten Erwartungen berrüsst md 
hald darauf mit den abfälliesten Urtheilen wieder verworfen, 


beginnen diese Apparate erst jetzt wieder die Aufmerksamkeit 
auf sich zu lenken und einigermassen Vertranen zu gewinnen. 

Es ist dies vornehmlich auf zwei Umstände zurückzuführen. 
Für's Erste lässt sich nicht in Abrede stellen, dass die ersten 
Accumulatoren mit sehr erheblichen Unvollkommenheiten in der 
Constraetion behaftet waren, welche insbesondere wegen unzu- 
reichender Festigkeit des Bleikörpers und Haltbarkeit der Füll- 
masse keine ökonomisch befrieiligende Danerhaftiekeit gewähren 
konnte, während man anderseits auch über die zur Uonservinmamg 
der Accumulatoren greiznete Behandlung derselben noch wenig 
wusste und in dieser Einsicht mitunter grobe Misserilfo muchte, 

Fär's Zweite linet 0s in der Natur der Suche, duss ein 
richtiges VUrtheil über den Werth einer neuen Erlindung, üher 

") Nach dem im Cinb stern, Eisenbahn-Beamten von Itiegierungs- 


ratı Dr. A. vw, Waltenhofen am 2% März 1887 irchaltenen 
Vortragee. 


} 





das, was man von ihr überhaupt erwarten und verlangen kam, 
so wie über die Mittel und Wege, welche zu Verbesserungen 
derselben führen können, erst dam möglich ist, wenn Aieselhe 
der Rechnung zugänglich geworden ist. 

Seit man in diesen beiden Richtungen grosse Firtschritt- 
gemacht hat, kann man auch sagen, dass die Arccumulatsron 
das Stadium der Vorversuche und der ersten Entwiekelung 
hinter sich haben, und dass sie nunmehr auch hefähirt sind 
auf dem Gebiete der Technik ausgedehnte und erheblich 
Dienste zu leisten. 

Der Vortragende nennt hierauf zwei Typen von Accnmı- 
latoren als jene, welche gegenwärtig wegen ihrer ausgedehnteren 
Verwendang hauptsächlich in Betracht kommen, nämlich dir 
Type der »Eleetrieal-Power-Storage-Co.« und die Tape ir 
Khotinskyw. Unter die erstgenannte Type elassifieirt er auch 
Accumulatoren von J. L. Huber in Hamburg (Licenz-Inhaber der 
Storage-Compagmie für Deutschland‘, ferner von A. Reckenzan 
in London und insbesondere anch die vom Vortragenden zellst 
vorzüglich erprobten Arcumulatoren von Farbaky und Schenk 
in Schemnitz, deren Fabrieation die Firma Getz & Odendall is 
der Ersten österreichischen Accumulatorenfabrik in Baumgarten 
bei Wien übernommen hat. Durch die Freundlichkeit der g- 
nannten Firma war der Vortragende auch in den Stand weretit, 
Beschreibune der besagten Accumwulatoren durch Vor 
zeigung von leeren und gefüllten Platten verschiedenen For 
mates zu erläutern, 

Der Vortragends bezeichnete es als hauptsächliche Aufalr 
seines Vortrages, zu zeiren, dass an «es hinsichtlich ‚er 
rechnerischen Behandlung von Fragen, welche sich auf lie 
Fahrieation und auf praktische Anwendung der Accumulatoren 
beziehen, schon ziemlich weit gehracht habe, und führte zur 
Begründung und Erläuterung dieses Ausspruches beispielsweis 
einige derartige Rechnungen aus. Er berechnete 2. B. auf 
theoretischem Wege die Kosten der Formirungz einos Accamm- 
lators pro Kilogramm Füllmasse, Ferner berechnete er de 
Fassungsraum, das Plattengewicht, Säuregewicht, Gesammt- 
guwicht u. 8, w. eines Accumulators, dessen npacität eins 
Pferdekraftstunde betragen soll, und sodann auch eines Art 
mulators, welcher die Arheitsintensität einer Pferdekraft zu leisten 
vermag. Endlich wurde auch noch das ökonomische Verhältnis, 
welches sich bei einem Eisenbahnbetriebe mit Accumulabıren 
herausstellt, für einen speciellen Fall ziffermässig ausgerechnet 

Der Vortragende schloss seine Darlegungen mit dem Au 
sprüche, er glaube damit dargethan zu haben, dass die Accu- 
mulatoren nunmehr in der That ein Fartor seien, mit welchem 
man sicher rechnen könne, 

Bei ıler über diesen Vortrag eingeleiteten Debatte wurde 
die Frase aufgewerfen, ol nieht dureh die Erschütterung der 
Acennmmlatoren beim Kisenbahnbetriebe deren Wirksamkeit br- 
einträchtigt werde, Der Vortragende beantwartete 
dahin, ass man in der ersten Zeit des Betriebes von Acrı- 
mulatorwägen wuhl hinsichtlich der Haltbarkeit der Füllmas-" 
unangenehme Erfahrungen gemacht, diese aber durch entspr 
chende Verbessermmsen ball behoben habe, dass jedach ei 
Berinträchtieung der Wirkung der Tramsar-Zellen dureh die 
Erschütterungen anf der Bahn nicht stattfinde. 


seine 





diese Frage 


Eisenbahnreehtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 
Die Clansel »Verzallunz an der Greanzer 


Bahnfrachtbriefenverpflichtet nicht die Bahn 
zur Verzollung doe Gutes in 


auf 


der Grenzstation 
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selbst, sondern nur dazu dass das Gut üher 
haupt durch die Bahn der zollämtlichen Be- 
handlung zugeführt werde. 

Eine Wiener Fruchthandlung übergab im Jahre 1882 der 
Kaiserin Elisabeth-Bahn eine Partie Weizen zum Versandt nach 
Homburg v. d. Höhe über Frankfurt a. M. via Passau, u. zw. 
init der auf dem Frachthriefse enthaltenen Bedingung, dass die 
Waare der »Verzollung an der Grenzer unterzogen werde. 
Iiesem Auftrage wurde von Seite der Bahn Mmeoferne ent- 
sprochen, dass sie das Gut unverzellt nach Frankfurt a. M. 
weitersendete, woselbst es am 23. November anlangte und am 
darauffolgenden Tage in der Zollhof-Expedition verzallt wurde. 
Hier wurde die Sendung durch den Austritt des Main, welcher 
damals einen grossen Theil von Frankfurt und unter Anderın 
auch die Zollhof-Expedition überschwermmte, unter Wasser ge- 
setzt, trotzdem aber in durchnässtem Zustande weitergesandt 
und langte dieselbe bereits gekeimt an ihrem Bestimmungsorte 
an, wo von dem Adressaten die Vebernahme verweigert wurde. 
Der Absender belangte die Kaiserin Elisabeth-Bahn als Fracht- 
führerin auf Schadenersatz und begründete seinen Anspruch 
damit, dass die Bahn ihm auch dann für seinen Schaden haftbar 
bleiben müsse, wenn eine force majeur als unmittelbare Ursache 
des beschädigenden Ereignisses angenommen werden wollte, 
indem sie der von ihr übernommenen Verpflichtang der Ver- 
zollung des Weizens in Passau nicht entsprochen habe. Wäre 
die Frucht in Passau verzellt worden, so würde sie mindestens 
einen Tax später in Frankfurt “angelangt sein und hätte da 
gar nicht mehr an die gefährdete Stelle gebracht werden können, 
weil daselbst von 11 Uhr Vormittags an jede Verschiebung ven 
Waggons strenge inhibirt wurde. Auch hätte der Waggeon noch 
rechtzeitig aus der gefährdeten Stelle geführt werden können; 
denn die hessische Ludlwiesbahn, auf deren Geleise der Schaden 
geschah, wollte, die Gefahr erkennend, den Wargon mit an- 
deren aus dem Zolllofe herausführen, wäs aber das Zollamt, 
»da die Waare nicht verzollt wäre«, nicht zuliess, woraus fohre, 
dass die geklagte Bahn die Pflicht eines ordentlichen Kauf- 
mannes ausser Acht liess, da sie verabsäumte, die Waare in 
ünversehrtesn Zustande an den Einpfänger abzuliefern, 

Die Klage wurde in allen drei Instanzen abıewiesen, 

Der Oberste Gerichtshof präcisirte die Begründung seiner 
Entscheidung in folgenden wichtigen Sätzen: 

»Der Clausel »Verzeilung an der Grenzer kann nur die Be- 
deutung gegeben werden, dass dus Frachtgut bei dem Vebertritte 
über «lie Grenze überhanpt der zellümtlichen Behandlung durch lie 
Balın zuzuführen sei, und der dagegen erhobene Einwurf, dass dies 
selbstrerständlich war und nicht erst eines besonderen Auftrawes 
bedurft hätte, findet seine Widerlegung in der Betrachtung, dass für 
die geklagte Bahn ein’sperieller Auftrag zu der ihr sonst nicht ob- 
liegenden Veranlassung der Verzellung allerdings erforderlich war, 
Nachulem nun dieser Auftrag wur dahin Jautet, dass dus Frachteut 
an der Grenze, nicht aber, ılıss Jasselbe speriell in Passau zu ver- 
zollen sei, so hat ılie geklagte Bahn nur im Geiste der einem jeden 
Machthaber zustehenden Befugnisse zur Anwendung zweckmässiger 
Mittel gehandelt, wenn »ie zur Vermeidung eines bei dem damaligen 
Geschäftsandrange in Passau voranssichtlichen grösseren Zeit- und 
Kostenaufwandes im allseitigen Interesse einer schnelleren Beförderung 
das gesetzliche Ansageverfahren wählte und die Verzellung bei einer 
inneren Zollstelle anweisen liess, wozu sie nicht erst einer telegra- 
phischen Anfrage ei den Kllgern bedurfte, weil eben nicht vor- 
geschrieben war, dass die Verzollung gerade in Passau zu ge- 
schehen habe. ! 

»Düss die Kläger an der Verzollung in Parsau irgend ein Inter- 
esse wehaht hätten, liegt nicht vor, indem sie wohl angeben, aber nicht 
hachweisen, ase damit eine allfüllige Ersparung an Zeit oder Kosten 
erzielt worden wäre, aus den Aussagen (ler vornommenen Zeugen viel- 
inehr gerade das Gegentheil zu entnehmen ist, 

Wohl aber wird von den Klägern selbst anerkannt, dass die 
Inundation von der reklurten Balın nicht vorausgeschen werden 
konnte, und wenn sie dessonungeschtet nunmehr geltend machen, dass 
die Waare bei einem lüngeren Verzuge in Passau von den Folgen 


der Inundation verschont geblieben wäre, so ist dies lediglich ein 
Argumenten ez post. d. i. das unzulässige Heranziehen eines erst 
später eingetretenen Ereignisses, welchrs aber damals von Niemandenn 
vorauszuschen war uml daher auch von der geklagten Bahn damals 
nicht in Hechnang gezogen werden konnte, 

»Kunm aber demzufolge der geklagten Dahn eine Vertrugs- 
verletzung überhaupt nicht zur Last gelegt werden, so haben alle 
daraus abgeleiteten Folgerungen einer Verantwortlichkeit derselben 
für den eingeiretenen Schaden von selbst zu entfullen. 

»Dass emllich die iin November 1532 in Frankfurt a. M. init 
ausserordentlicher Heftigkeit und in einem seit Menschenzedenken 
nicht dagewesenen Umfange eingetretene leberschwensmung allenlings 
als eine vis major zu betrachten sei, und dass die geklaste Bahn, 
indem sie das Frachtgut aus der mieder gelegenen Revisionshulle in 
eine höher gelesene, bei früheren Veberschwemmungen frei gebliebene 
Halle schaffen jies«, Alles gethan hat, was unter len damaligen Um- 
ständen zur Bergunz desselhen zureichem] erschien, wurde bereits in 
den untergerichtiichen Entscheidungsgränden nachgewiesen, und wenn 
sich auch diese Vorkehrung hinterher als Treuchtlos zeigte, so kann 
doeh nicht die geklagrte Bahn dafür verantwerilich gemacht werden, 
und handelt #s sich vielmehr hier um einen solchen ausserordentlichen 
Zufall, an welchem Niemaudem ein Verschullen zur Last fällt, und 
der nach $. 1311 des allg. bel. G. B, Denjenigen trifft, in dessen 
Vermögen er sich ereignet.a 
{Erkenntniss des k. k. Obersten Gerichtshofes vom 22. März 1857, 

2. 2505.) 


Betriebs-Ergebnisse 
der preussischen Staatsbahnen i. J. 1885 /S6.. 


Die allgemeine Ungunst der wirthschaftlichen Verhältnisse 
hat die Betriebs-Ergehnisse anch der preussischen Staatsbahnen 
im Jahre 1885,86 afficirt, und die Bilanz bleibt hinter jenen der 
Vorjahre zurück. Die Verringerung des Betriebs-Ueberschusses 
stellte sich auf 23%, oder 6.705.391 Mk. 

Am Schlusse des Jahres 188556 betrug die Länge der 
normalspurigen, dem öffentlichen Verkehre dienenden für Reelnung 
des preussischen Stantes verwalteten Eisenbahnen 20,976°55 kn, 
was gegen das Vorjahr eine Zunalime um 154012 km bedeutet. 
Dazu kommen 10905 km dem öffentlichen Verkehr dienende 
Schmalspurbahmen, endlich 20034 km nicht öffentliche Bahnen. 
Die Vergrösserung des Netzes resultirte theils aus Neubauten 
theils aus Verstaatlichungen von Privatbahnen. Um eine rich- 
tire Vergleichnng mit dem Vorjahre zu ermöglichen, wurden 
die Botriebs -Ergebnise der im Berichtsjahre  verstaatlichten 


Eisenbahnen auch für die Vorjahre in Anrechnung gebracht. 
Nach dieser Art berechnet, stellen sich die Einnahmen, 
wie folgt: 1584,85 1885,86 
Mark 
Personenverkehr, .....  166.669.998 163,989.173 
Güterverkehr . ..... .. 463,583.413 453,512.731 
Sonstige Einnahmen 39,334.419 34.400,79 
Zusammen ....  609,587.3530 656,202, 


Es sind also blos die Einnahmen aus dem Personenverkehr 
eestiegen; lageren alle anderen Einnahmen gesanken. Von den 
Einnahmen per 168,989.173 Mk. entfallen 164.219,067 Mk. auf 
die Personenbeförderung selbst. Die Gesammtzahl der befär- 
derten Personen beteng 161,759.951. Es entfallen auf die ein- 


zelnen Wigenelassen : von den 


Einnahmen 


von der 
Personenzahl 
Porcrnate 


I. Olasse. .....-. 1 EEE 40 
I. wos IE 27% 
IM. » MB rer. 
IV, Bo ı) bd ee . 215 
Mllläir- .:=.=..0% DE irren 26 


Nie Anzahl der zurückgelegten Personen-Kilometer beläuft 
sich auf 5,.093,067.151 (+ 159,415.971). Pro Kilometer durch- 
schnittlicher Botriebslänge entfallen 243.954 Porsonen-Kilometer. 
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Auf Einheitszahlen reducirt betrug die Einnahme aus der 
Personenbeförderung: 


1885,86 1885.86 
pro Kilometer durchschn. Betriebslänge ...7%51 Mk. 8052 Mk 
u 1 NEE 102 ws» 
» Personen- Kilometer RICH enane was Pf. ae Pf. 
» Personenwagen-Achskilometer........ 147 » lvo» 

Von der Eimahme aus dem Gütertransporte entfallen 


12,620.598 Mk (25%, ,, auf Eil- und Expressgaut. 403,371.579 Mk, 
(882%,) auf Frachtgut. Die Verminderung der Einnahmen betrug 
beim Frachteut allein 8.718.390 Mk. Sieht man vom Postgut 
Militärgut und Bautengut, sowie vom lebenden Vieh 
wurden 86.406.092 t befördert. Die Zahl der zurückgelegten 


ab, so 


Tonnen-Kilometer betrug 10.866,181.275, es entfallen davon auf 


1 kın darchschnittlicher Retriebslänge 516,664 tkm greren 538.579 tkım 
im Jahre 188485. Da die Einnahmen für Eil-, Erpress- und 
Frachtgut (einschliesslich Leichen) 416,182 707 Mk. betrug, 
entfällt auf eins Tonne die durchschnittliche Einnahme 
#s2 Mk. und anf 1 tkm die Einnahme von Bes Pf. 

Die Gesammt-Ansgaben sind mit Rücksicht auf die geringere 
Leistung gesunken. Sie betrugen 375,652.120 gesren 379,541.970 Mk. 
im Jahre 188485. Doch ist diese Vergleichung nicht ganz 
zutreffend, da unter den Ausgaben auch die Ergänzungen, Er- 
weiterungen und Verbesserungen aufgeführt sind. Der Veber- 
"schuss beträgt hienach 281,340.526 Mk. gegen 288,045.860 Mk. 
im Vorjahre. Um die Rentabilität zu berechnen, wird vom auf- 
gewendeten Anlage-Capital unter Berücksichtigung der Ab- 
schreibnngen ausgegangen. Dieses wird mit Ende 188586 mit 
3.799,568.561 Mk. angegeben. Dies ergibt aber eine Verzinsung 
mit 546°). 


Bu 


vun 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Goxellschaft. Aus dem Geschäfts- 
Berichte der Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft für das Betriebs- 
jahr 1886 entnehmen wir fulgende Daten: 

Iın Jahre 1586 wurden auf der Aussig-Teplitzer Eisenbaln 


re 1.1 VER RO BERN SRERESENEHTI FU NIE GARAFRESHERER 1.015.050 Personen 
en rt ascseeren 4,888.346 t Güter 
daher um..2..... FETT FRR PIE j 37.201 Personen 
TO FETTE PER RER ENTE ITETERE 473.288 t Güter, 
mehr, wie im Jahre 1585. . 

Von den Gütern waren....... ...4,443.586 t Kohlen 
Unserer an eetenaerun 475.360 t div. Güter 
und zwar wurden die vorbezeichneten Kohlen- 
quantitäten im Localverkehre mit ........+- . 333.202 t 
sur Elbe milk. .o:-rererHnaor er nun nn nr. ..1,171.487 # 
nach dem Inlande mit. euer errorunrnuH nn 1,509,232 t 
nach dem Auslande mit .oreunn corner nenn 1.399.665 t verfrachtet. 

Die Bratto-Einnalhmen im Jahre 1886 
Vnirneh. sun nadsnsnchasenncheieiutnen 4,056.356 0. 2 kr, ö. W, 
daher eich gegen das Jahr 1885 eine Mehr- 

Einnahme von......2-crcsacesaenennacn 186988» WB a » >» 
ergibt. 

Die Betriebsausgaben beziffern sich auf. 1,647.175 » 31» u.» 
Es ergibt sich aonach abzüglich der Steuern, 
dann der für die Prioritätsanleihe erforder- 
lichen Zinsen und Tilgungsquote ein Rein- 

FA) 2117 We )ı) er AS.» Ol» » u 
Baker ln 2 nen lesen uuerene 152.096 » 77»: % 


mehr, wie im Jahre 188. 

Die am 16. April d. #. in Teplits stattfindende 29. ordentliche 
tieneral-Versammflung wird wegen Verwendung des erzielten Rein- 
rewinnes Beschluss zu fassen haben. und wiederholen wir aur früheren 
Berichten, dass der Verwaltungsrath die Vertheilung einer Dividende 
von 31.50 kr. per Actie a 210 #. 0. W. beantragen wird. Die 
Bahn hat eine Gesanmtlinge ven 100743 km, wovon 28190 kin doppel- 
geleisig ist, Hiexu kommen 71 Flügelbahnen in der Gesammtlänge 
von 58a km, so dass die Gesammmtlänge der von der Kiesellschaft 
betriebenen Bahnstrecken 158765 km, die Länge sämmtlicher Geleise 
„uf der Hauptbahn um den Flügelbahnen 33Vam km betrügt. Die 


Hochbauten der Haupt- und Flügelbalmen nehmen e'ne Fläche vun 
böse a ein. 

Der Fahrpark besteht in: 53 Locomotiven, 53 Tendern, % Par- 
sonen-Wagen, 20 Conducteur-Wagen, 250 gedeckten Tast- Wagen, 
3000 Kohlen-Wagen, 200 Equipage-Wagen, 1 Schneepflug, & Draisinen, 
55 Bahnwagen und 1 ee für Bahnunfälle. 


PARLAMENTARISCHES, 


Bericht des Budgetansschusses über die Regierung- 
sorlage, betreffend die nachträgliche Ausglelchung des im 
Etat des Staatseisenbahn - Betriebes aus der Heharung der 
Jahre 1581 bis 1885 erwachsenen Mehrerfordernisses, Der Bndgst- 
ansschuss hat die in Verhandlung stehende Regierungsvorlage vorerst 
einem fünfielielerigen Subeomit«, bestehend aus den Abgeoninsten 
Hausner, Herbst, Mattus, Mexnik, Schaup zur Ver 
berathung überwiesen, welches im Beisein der Vertreter des Hindels- 
und Finanzministeriums und der General-Direction der k. k. Staats- 
bahnen dieschhe in mehreren Sitzungen unter Zugrundelegung der der 
Begierungsvorlage beigeschlossenen Begründung eingehend nach den 
einzelnen Jahrgängen und Posten der Prüfung unterzogen und das 
ltesultat seiner Berathung und Prüfung dem Budgetausschusse zur 
Beschlussfassung vorgelegt hat. 

Obme die im Wege der erledigten Ntechnungsabschlüsse erfolgte 
Finalisirung einer neuerlichen Entscheidung unterziehen oder der 
seinerzeitigen Schlussfassung — tie bei Behandlung der weiteren 
Rechnungsabschlüsse zu erfolgen hat — vorgreifen zu wollen, kann 
der Budgetausschuss constatiren, dass fast sämmtliche Ausgaben 
gerechtfertigt erscheinen und — von den weiter folgenden Erürterungen 
einzelner Posten abgesehen — in dieser Richtung der Motivenbericht 
der Regierung nicht zu beanständen ist. 

Eine auffallende und in den Begrändungen der Regierung nicht 
vollständig _ aufgeklärte Erscheinung ist die belenteude Differenz 


zwischen den Ansätzen der betreffenden Finanrgesetze und den Er- 
folgen der Jahre 1883, 1884, 1885 bezüglich der Betriebseinnahmen 


und Betriebsausgaben, beziehungsweise das Missrerhältniss, in dem 
bei einzelnen Bahnen sich Einnahmen und Ausgaben darstellen. 

So finden wir, dass im Jahre 1864 bei der Elisabeth-Bahn die 
Einnahmen gegenüber dem Finanzgesetze einen um 300.806 fi. geringern 
Erting geben, dagegen zugleich die Ausgaben um 778,625 fl, steigen: 
im Jahre 1885 ist zwar der Erfolg der Einnahmen um 38.680 R. 
grösser gegenüber dem Präliminare, zugleich sind aber ‚die Ausgaben 
um 220.716 fl. gestiegen 

Bei den k. k. Staatsbahnen win! im Jahre 1583 ein um 68,707 fl. 
gegen «ie Annahme höheres Einkommen erzielt, dagegen sind die 
Ausgaben nm 151.086 A, höher ausgefallen. Im Jahre 1884 wind 
gegenüber dem Voranschlage eine Steigerung der Einnahmen von 
287.61 A. ausgewiesen, allein Jie Ausgaben stiegen in demselben 
Jahre um 632,563 ü. Bei denselben Bahnen ist un Jahre 1885 eine 
Minderung der Einnahmen um 225.432 fl. wahrnehmbar, während 


die Ausgaben um 708.005 f. gegenüber dem Veranschlage höher 
erscheinen, 
So finden wir weiter bei der Rudalf-Bahn im Jahre 1884 ein 


gegenüber der Annahme höheres Erträgniss von 540,644 fl, aber unter 
Einem «ine um 698.088 fl. höhere Ausgube und in demselben Jahre 
bei der Franz Josefs-Bahn ein um 7.821 A. geringeres Erträgniss, 
dagegen um 556 344 fl. höhere Ausgaben, 

Die auf den #inzelnen Bahnstrecken und in den betreffenden 
Jahrgüngen eingetretenen Mindlereingänge werden hauptsächlich den 
allgemeinen wirtschaftlichen Zuständen, der Einführung ermässigter 
Tarife seit dem J. Jinner, beziehungsweise 1]. Juli 1883, endlich der 
aus Verkehrsinteressen bewirkten theilweisen Ablenkung des Verkehres 
{von der Elissbeth-Bahn auf die Rudolf Batın, von der Franz Josef- 
Bahn auf «ie Pilsen-Priesener Bahn) zur Last gelegt. Da sich die 
Gestaltung der Einnahmen zum grossen Theile dem Eintusse der 
Verwaltung enteieht, und im Ganzen der fünf Jahre genommen die- 
selben einen, gegenüber der Annahme günstigeren Erfolg lieferten. 
kann die weitere Erörterung der diesfälligen Verhältsisse unterbleiben. 

Die Hauptursuche der Differenz, wie überhaupt die Veranlassung 
zur Einlungung der Vorlage bilden Jie grossen unpräliminirten oder 


Mehrauslagen. Was nnn die ordentlichen Ausguben anbelangt, se 
kann allerdings nieht in Abrede gestellt werden, dass die Neuheit 


‚der Institution des Staatsimtriebes, die rasch aufeinander folgende 
Vebernahme von Bahnstrecken in den Staatsbetrieb, die dadurch be- 
dingte Neuorganisation er Verwaltung (einmal mit 1. Juli 188, 
dann mit I. Augmst 1884) Auslagen zur Felge hatten, die nicht zu 
umgehen waren, 

Allein dürfte kaum angehen, Anstagen dieser Kategorie 
wenigstene vollständig unter solche einzwreihen, die wie Elementar- 
schäden, momentane Sicherheitsinassregeln u. del. nicht verans- 


es 


gesehen, nicht verschoben und demnach nicht präliminirt werden 
können. 

Unzweifelhaft ist aber in den unter den ordentlichen Ausgaben 
enthaltenen unpräliminirten Mehrauslagen eine ganze Reihe solcher, 
die, wie die Erweiterung von Bahnanlagen,” Anschaffung von Fahr- 
hetriebsmitteln, Adaptirung von Gebäuden, Tracirungen und Projects- 
verfassungen, Neuauflage von Druckwerken, Einführung der elek- 
trischen Beleuchtung n. del. gewiss in den Jahresvoranschlag einzu- 
berieben, oder aber im Wege des Nachtragseredites der vorherigen 
verfassungsmässigen Bewilligung zu unterziehen waren. 

Eine geradezu auffollende Erscheinung ist die Steigerung der 
Ordinarial-Ansgaben hei der Flisabeth- und Rudolf-Bahn im Jahre 
1884 und das Missverhältniss derselben zu den erzielten Einnahmen. 
Es ist fraglich, ob die im Jahre 1883 erfolgte Ermässigung der Aus- 
nahme- und Localtarife auf den ungünstigen Erfolg in den Einnahmen 
vorzugsweise eingewirkt hat, da gerade im Jahre der Ermässigung 
bei Elisabeth-Bahn eine ungewöhnliche Hebung der Einnahmen 
wahrnehmbar ist. 

Die Begründung der Regierung führt den bedeutenden Ausfall 
der Einnahmen auf den starken Rückgang des Exportes in Cerealien 
zerück, constatirt jedoch unter Einem die gestiegene Leistung beider 
Bahnen durch die Anzahl der gefahrenen Zugs- und Wagenachs- 
Kilometer, welche Steigung bei der Elisabeth-Bahn 33, beziehungs- 
weise % Procent ergibt, wodurch in erster Reihe die Mehrausgaben 
von 778.625 fl sollengerursacht worden sein, während die Einnahmen 
hiebei um 300.896 fl. gegen den Voranschlag zurückblieben. Allerdings 
ist ein Theil der Frachten von der Elisabeth- auf die Rudolf-Bahn 
geleitet und diese hiemit befruchtet worden. Allein wenn man die 
Erfolge beider Bahnen für das Jahr 1884 zusammenstellt, #0 zeigt es 
sich, dass die summirten Einnahmen gegenüber dem Voranschlage 
zwar um 248.748 fl. gestiegen sind, dass aber unter Einem die 
summirten Ausgaben einen Mehrbedarf von 1,477,613 fl. ausweisen. 

Wenn auch hier die Berechtigung der Auslagen nicht in Zweifel 
gerogen werden will, so kann doch nicht unbetont bleiben, dass die 
auf dem eigentlichen Betriebe beruhenden Leistungen und Erfolge 
eine Congruenz der Ausgaben und Einnahmen im Grossen und Ganzen 
Er herbeiführen sollen, was allerdings in diesem Falle nicht 
stattfand. 

Fir das Jahr 1885 wird bei der Elisabeth-Bahn die Differenz 
zwischen Annahme und Erfolg theilweise dadurch erklärt, dass die 
Regiegüter, für deren Transport ein Betrag von 200,000 fl. in Aus- 
sicht genommen war, in Uebereinstimmung mit dem Vorgehen anderer 
Bahnunternehmungen. nicht mehr tarifirt wurden. Thatsächlich findet 
bei Hinzurechnung dieses Betrages eine Ausgleichung in dem An- 
wscheen der Einnahmen und Ausgaben statt. Der Budgetansschuss 
kann jedoch nicht umhin, ausdräcklich auf den Uebelstand hinzuweisen, 
dass durch ähnliche Massnahmen eine strenge und correcte Ver- 
gläichung der Schlussrechnung mit dem Voranschlage sehr erschwert 
"ird. wenn die allgemein giltige Regel, dass eine wirksame Rechnungs- 
oontrole die striete Befolgung der gleichen Grundsätze in der Zusammen- 
stellung der Voranschläge und Rechnungsabschliisse erfordert, nicht 
zur ausnahmslosen Anwendung gelangt. 

Bei Prüfung des Ordinariums der Rudolf-Bahn musste das für 
die Salzkarnmergut-Prioritäten für das Jahr 1885 berechnete er 
das bei einem Goldbetrage von 1,200.283 fl. mit »eiren 2b°/,« angegeben 
und mit der Summe von 383.665 fl. ausgeworfen wurde, umsomehr 
auffallen, als der letztere Betrag nicht 25, sondern beinahe 32*%,, der 
früher angeführten Summe entspricht. 

Aus der durch die Vertreter der Regierung gegebenen Aufklärung 
kam nun hervor, dass die k. k. priv. Bodeneredit-Anstalt, welche das 
Conversionsgeschäft be e, nach Durchführung desselben die frühere 
volle Annuität von 1,276. fi. (entgegen der Annuität nach dem 
neuen Plane per 1,200.283 fi.) noch durch zwei Jahre, und zwar in 
Gold nach der englischen Devise bezog und der Ueberschuss von 
76.523 fl. Gold als Spesen und Risicoprämie von Seiten der Regierung 
gewährt wurde, da die durchgeführte Conversion für die Zukunft dem 


Staatsschatze eine jährliche Ersparniss von etwa ....... 100,000 fl. 
einbringen sollte. Thatsächlich wurde das Agio (Devise 

London) von der Summe von ..nunrun.: RER 1,276.806 » 
mit 24°056%, berechnet, so dass mit dem Agio von ..... 807.143 » 
das Erfordermiße „44200 seen anna rn .1,583.949 A. 
ausmacht, was gegenüber dem Voranschlage per ...... ..1,519.400 » 
die Ueberschreitung von „22222 nen seen nern en ern re 64.549 fi. 


ergibt. — Nachdem die Conversion auf Prioritäten in Markwährung 
erfolgte, kann die Vereinbarung auf englische Währung weder noth- 
a vortheilhaft genannt werden. 

ebergeht man nun zu den Extraordinarial-Ausgaben (Beilage B 
der Begründung er er so erfordert vor Allem die für 
die Bildung des Special-Reservefondes der Elisabeth-Bahn verwendete 
Summe von zwei Millionen Gulden (Punkt 2) eine nähere Aufklärung. 


Im Sinne des mit der Flisabeth-Bahngesellachaft geschlossenen 
Uebereinkommens war eine Summe von 2,000,000 8. zur Schaffung 
eines, speeiellen Zwecken dienenden Reservefondes zu verwenden. 
Diese Post ist im Staatsrechnungs-Abschlusse schon im Jahre 1882 
in Rechnung gestellt, während dieselbe in der Bilanz der k. k. 
Direction für Stnatseisenbahnbetrieb in Wien aus dem Grunde erst 
im Jahre 1883 als eine Extraordinarial-Ausgabe pro 1882 erscheint, 
weil zur Zeit der Ertheilung des Verrechn -Auftrages die Rech- 
nungen der Jahres 1882 bereits definitiv abgeschlossen waren, In 
Consequenz dessen wurden die gesellschaftlichen Auslagen der Kaiserin 
Elisabeth-Bahn in den Jahren 1881 und 1882 nicht aus diesem Fonde, 
beziehungsweise aus den Zinsen desselben bestritten, sondern fanden 
ihre Verrechnung unter dem Titel der vertragsmässigen Zahlungen. 

Vom Jahre 1883 ab erhalten die gesellschaftlichen Auslagen 
der Kaiserin Elisabeth-Bahn im Sinne des $. 9 des Uebereinkommens 
ihre Bedeckung aus dem in Franz Josef-Bahnactien investirten Reserve- 
fonde von zwei Millionen. 

Dieser Fond hatte unter Anderem auch die sämmtlichen, mit 
der Operation der im Jahre 1883 durchgeführten Convertirung der 
gesellschaftlichen Prioritätsanlehen von zusammen 81,353.300 A. ver- 
bundenen Kosten, als: Bankiersprovisionen, Kosten für den deutschen 
Reichsstempel, Druck der neuen Titres, Insertionsspesen u. dgl, zu 
leisten, welche unter Bedachtnahme auf die Coursresultate mit Rück- 
sicht auf die grosse Action die — wie anerkannt werden muss — 
verhältnissmässig geringe Summe von 435.028 A. 78 kr. absorbirten. 
Nach Finrechnung der Conto - Correntzinsen und der Ersparnisse, 
welche sich aus dem Verhältnisse zwischen den von der Staats- 
Verwaltung zur Verfügung gestellten Silber-Annuitäten und dem im 
zweiten Semester 1883 aufgetretenen factischen Erfordernisse in Gold 
für die beiden neuen Markanlehen ergaben, stellten sich die restlich 
noch unbedeckt gebliebenen gesellschaftlichen Auslagen im Jahre 
1883 auf 239.347 BR. 94 kr., zu deren Begleichung das Capital des 
Fondes einen Zuschuss in gleicher Höhe geleistet hat. Auch im Jahre 
1885 musste dem Capitale, dessen Zinsen zur Deckung des dem 
Goldagio entsprechenden Mehrbedarfes bei den Rentenzahlungen nicht 
ausreichten, ein Betrag von 151.966 fl. 85 kr. entnommen werden. 

Es kann nur befri nd berähren, wenn der Fond, trotz der 
Lasten, die ihm aufgebürdet waren, gegenwärtig einen Stand von 
8013 Stück Kaiser Franz Josef-Bahnactien (beziehungsweise Eisenbahn- 
Staatsschuld-Verschreibungen) nachweist, welche nach dem gegen- 
wärtigen Course ein Capital von eirca 1,730.000 fl. een 

Eine ganz eigenthümliche Stellung nehmen aber die in Punkt 8, 
9 und 10 mit der Gesammtsumme von 146.250 fl. aufgeführten ausser- 
ordentlichen Auslagen ein. Es sind dies Credite, die durchwegs mit 
den betreffenden Staatsvoranschlägen zur Verausgabung bewilligt und 
gemäss der vorgelegten Central - Rechnungsabschlüsse thatsächlich 
verausgabt und als solche verrechnet wurden und deren Refundirung 
die Regierung für die General-Direction der Staatsbahnen aus dem 
Grunde in Anspruch nimmt, weil die Summen angeblich der Bahn- 
verwaltung nicht zugeflossen sind. 

Eine nähere Prüfung der einzelnen Posten ergibt, dass die in 
Punkt 8 ausgewiesenen Summen mit den ersten sechs Posten des 
Punktes 9 identisch sind, da Text und Summe ganz gleich lauten 
und im Centralrechnungabschlusse nur einmal vorkommen. 

Zur Aufklärung des Sachverhaltes möge Folgendes dienen: 


Für die k. k. niederösterreichischen Staatsbahnen wurden durch 

das Finanzgesetz für das Jahr 1881 bewilligt: 
a) Für Anlegung des Eisenbahnbuches.....+.-..++.- ++ 2.000 fl 
b) Für Herstellung von Zufahrtsstrassen. .. srennsen0n+ 8.000 » 


ec) Für Herstellung und Erweiterung von Hochbauten ...11.090 » 
d) Für Erweiterung und Umgestaltung der Geleiseanlagen. 14.000 » 
e) Für Nachschaffung von Fahrbetriebsmitteln und RBe- 


servebestandtheilen ....zcsu2cuncrnsunnennunnn nen 57.000 » 
J Für Anschaffung von Reservebestandtheilen und Aus- 
rüstun 0 TEE FTL ER TTERENTEECH 4.400 » 


59 kr. und im Jahre 1882 579 fl. 72 kr., zusammen 1497 fl. 31 kr. 
In den folgenden Jahren wurde für diesen Zweck nichts weiter 
beansprucht. 

Auf die Post 5) ist im Jahre 1881 nichts verausgabt worden, 
die e bewilligte Summe wurde vielmehr als Creditrest auf das 
Jahr 1882 übertragen und in diesem 6600 f. zu dem bes Zwecke 
verwendet, Auch für das Jahr 1882 wurden zu dem gleichen Zwecke 
5000 fl. bewilligt, aber nicht ausgegeben, sondern auf das Jahr 1883 
übertragen, in welchem aber blos 80 fl. zur Verwendung gelangten, 
Ein in demselben Jahre neuerlich bewilligter Credit von 5500 ii. 
blieb unverwendet. 

Auf Post c) wurden im Jahre 1881 3194 fl. und im Jahre 18852 
5857 R. 89 kr., zusammen daher 9551 fl. verwendet. Von der zu 
gleichem Zwecke im Jahre 1882 bewi n Summe von 2360 fi. 
gelangten in demselben Jahre blos 163 A. 49 kr. zur Verwendung. 
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Auf Post d> wurden verausgabt im Jahre 1881 7318 B. und 
im Jahre 1882 5739 f., zusammen 13.057 Ai. 

Anf Post «) kamen zur Verwendung im Jahre 1861 64.107 Ai. 
und im Jahre 1882 3044 fl, zusammen 57.751 fl. 

Auf Post f} wurden verausgabt im Jahre 1881 1385 fl, im 
Jahre 1882 871 f.. zusammen 2206 f Für 1883 wurde zu dem 
Zwecke nichts weiter beansprucht. 

Auf diese sämmtlichen Posten, welche nach der Bewilligung 
die Summe von 86.490 fl. ausmachen, hat demnach die Staats- 
verwaltung laut der Centralrechnungs-Abschlüsse von 1881 und 1882 
thatsächlich 90,662 fl. geleistet. 

Da in dem Punkt % der Begründung der Regieru orlage die 
ersten sechs Posten identisch sind mit den eben > wi Posten 
a—f nus Punkt 8 der Erläuterungen, so entfällt hier die Besprechung 
und erscheint eigentlich der Betrag von 22.782 Hi. zweimal in Rech- 
nung gestellt. 

Bezüglich der übrigen Posten des Punktes 9 wird auf Grund- 
lage der Centralrechnungsabschlässe pro 1861, 186%, 1883, 1884 
Folgendes angeführt: 

Der für unvorhergesehene Bauauslagen bei der Braunau-Strass- 
walchener Bahn im Jahre 1881 in den Voranschlag eingestellte 
Betrag von 1000 fl, erscheint ordnungsmäasig verwendet, indem im 
Jahre 1851 auf denselben 278 fi. und im Jahre 1882 722 fi. als 
verausgabt erscheinen. 

Bei der Tarvis-Pontafeler Bahn gelangte im Jahre 1881 von 
dem für denselben Zweck eingestellten Betrage von 2000 A. nichts 
zur Verwendung, derselbe erscheint im Centralreehnungs-Abschlusse 
pro 1882 als übertragener Creditrest und wurden hievon in letzterem 
Jahre 1640 8. als verausgabt ansgewiesen. 

Für die Dalmatiner Bahn wurden pro 1882 für unvorhergeschene 
Banatslagen bewilligt 3000 A. und hiefür im Jahre 1882 1834 A. 
und im Jahre 1883 1166 A. verausgabt, zusammen daher 3000 fl. 

Für die Istrianer Bahn wurden im selben Jahre zu demselben 
Zwecke bewilligt 2000 A, die ganze Summe als Creditrest auf das 
Jahr 189% übertragen und in letzterem hierauf 1645 A. verausgaht, 

Für die Rakonitz-Protiviner Bahn wurden im Jahre 1883 für 
unvorhergesehene Banauslagen bewilligt 200 fi., die ganze Bunme 
wurde als Creditrest auf das Jahr 1884 übertragen und in diesem 
1503 fl. hierauf ausgegeben. 

Für die Dniester-Balın wurden zu demselben Zwecke für das 
Jahr 1983 3000 fi bewilligt, die ganze Summe wurde als Creditrest 
auf 1834 übertragen und in demselben zur Gänze verausgabt. 

Für Schwellenauswechslung wurden bei der Dalmatiner Bahn 
im Jahre 1882 25.000 4. bewilligt, hierauf im selben Jahre 28.214 il. 
veransgabt, der Rest von 1786 fl. gelangte anf Rechnung des ganzen 
Credits im Jahre 1883 zur Verwendung. 

Für denselben Zweck wurden im Jahre 188} für die Istrianer 
Bahn 9300 fl. in den Voranschlag eingestellt. Veraurgabt erscheint 
hierauf im Centralrechnungsabschlusse pro 1882 6283 fl. und im 
Jahre 1883 3546 fl Der im Motivenbericht eingeführte Betrag van 
3007 fl. ist der von 1882 auf 1883 übertragene Creditrest, der nach 
dem Angeführten erschöpft und &bersehritten erscheint. 

Für die Rakonitz-Protiriner Bahn wurden für Schwellenaus- 
wechslung im Jahre 1883 12.000 fl. bewilligt. Hierauf erscheinen ver- 
ausgabt in Jahre 1853 6000 Al. und im Jahre 1884 13.900 ft, zusammen 
daher 19.900 A. Es fand hier also keineswegs, wie die Begründung 
anführt, eine Ersparnisse von 410% A., sondern vielmehr eine Ueber- 
schreitung von 70 fl. statt, was wohl umso anffallender genannt 
werden muss, als auf den im Jahre 1884 gemeinsam für die Dalma- 
tiner, Istrianer und Rakonitzer Bahn besonders eingestellten Credit 
für Schwellenauswechslung von 20.000 fl. blos 983 #. vernusgaht 
erscheinen. 

Für die Vervollständigung der Werkstätte in Spalats wurden 
im Jahre 1882 5000 fl. bewilligt. Hievon wurden im Jahre 1842 
1655 fl. und im Jahre 1883 3315 fl. verwendet und ist somit die 
ganze Summe rechnungsmässig erwiesen. 

Der in Punkt 10 angesprochene Betrag von 81.150 fl. als vor- 
schussweise bestrittene Auslagen für Locomotiren der Arlbergbahn 
betrifft das Jahr 1882, für welches für den Bau dieser Bahn der 
Credit von 7,500000 A in den Staatsroranschlag eingestellt. der Bau 
im vollen Gange war, weshalb anch ordnungemäissig sämtliche anf 
den Bau und die Insestirung der Balın besäglichen Auslagen auf die 
Baurechnung verwiesen werden müssen. 

Bezüglich aller dieser Posten wird in der Begriindung der 
Regierung angeführt. dass sie theils von den früheren Verwaltungen, 
thails nach Uebernahme der Bahnen von der k. k. Direction für den 
Stantseisenbahnbetrieb aus ihren Mitteln beglichen worden sind und 
dass demnach — umsomehr, als sie in den betreffenden Finanzgesetzen 
zur Ausgabe eingestellt erscheinen — eine Refundirung von der 
Stantscassa an die Cassa des Staatseisenbahnbetrieber statteufinden 
habe 


Nachdem jedoch oben nachgewiesen worden, dass laut der 
angeführten Centralrechnungs-Abschlüsse, die verrecehneten Beträge 
thatsächlich als von der Staatscassa veraungaht ausgewiesen erscheinen, 
so kann eine neuerliche Verausgabung unter dem Titel der Hefan- 
dirung nicht statthaben und wird demnach das angesprochene Krfur- 
derniss um den Geanmmtbetrag mit der runden Ziffer von 146.000 
zu mindern sein. 

Es ist bereits oben darauf hingewiesen worden, wie misslich « 
ist, eine richtige Prüfung auf die cwrrecte Gebahrung vorzunehmen, 
wenn Voranschlag und Rechnung nicht nach denselben Grundsätze 
festgestellt erscheinen. Bei dem ohnehin ausserordentlich eomplicirten 
Apparate eines weitverzweigten Fisenbahnnetzes, wie «s nun der 
Staatsverwaltung untersteht, wird diese Prüfung auf Basis der Ver 
gleichung der einzelnen Jahrgänge noch dadurch sehr erschwert. das 
die Gruppirang der einzelnen Bahnen keine stabile ist, sondern oft- 
maligen Aenderungen unterzogen wurde. Im Interesse einer wirksamen 
Controle ist demnach der Wunsch gewiss vollberschtigt, dasss die — 
allerdings mit Rücksicht auf die in den leteten Jahren immer nen 
hinzugewachsenen Linien entschuldbare — wiederholte, verschfeden- 
artige Zusammenfassung von Bahnlinien einer möglichst stetigen 
definitiven Ordnung weiche, 

Iie Grundsätze, nach welchen künftighin bei der Präliminirung 
des Staatsbahnbetriebes sollte vorgegangen werden, sind in den unten 
folgenden Anträgen auseinandergesetzt und dürfte hier eine weiter 
Erläuterung derselben kaum nothwendig erschegnen. 

Die Erörterung des Verhältnisses des Stantsbahnbetrieber zu 
den Inhabern der Titres, die auf Stantabahnen oder auf die im Stants- 
betriebe stehenden Privatbahnen lauten, namentlich mit Beziehung nuf 
die die Einlösung der Coupons vermittelnde Bankanstalt, führte des 
Budgetausschuss zu der Veberzengung, dass die Uebertragung dieser 
Finlösung an die Staatsschuldencnsse für Rechnung des Staatsbahn- 
betriebes höchst wünschenswerth erscheine. 

Im Verlaufe der Verhandlungen im Subeomit& wurden an den 
Herm Handelsminister Fragen gerichtet des Inhaltes, wieso es komme, 
dass die Regierung, beziehungsweise der Herr Finanzminister so spät 
in die Kenntniss der Üeberschreitungen beim Staatzbahnbetriebe 
gelangte, ferner was der Herr Handelsminister, um die Wiederholung 
solcher Vorkommnisse zu verhindern, veranlasst habe, (Schines hılgt 

Zolltarif. Das Herrenhaus hat in seiner Sitzung vom 4. ı. M. 
den Zolltarif in zweiter und dritter Lesung nnch den Anträgen der 
Zoll-Commission genehmigt. Da das Herrenhaus an der Vorlage einige 
Aenderungen vornahm, ergibt sich die Nothwendigkeit einer neuerlichen 
Unterbreitung der geänderten Tarifsätze an das Abgeordetenhaus. 

Erweiterung der Hafenbauten in Triest. Das Abgeondeten- 
haus hat in seiner Sitzung vom 1. d. M. den Gesetzentwurf, betreffend 
die Erweiterung der Hafenbauten in Triest, nachdem die Vorlagr 
durch die Abg. R. v. Stalitz, Burgstaller und Freiherr von 
Kübeck wärmstens befürwortet worden war, in zweiter und dritter 
Lesung genehmigt. 

Der vom Abg. Dr, Klai‘ erstattete Bericht führt aus, das 
das Bedürfniss, welchem durch die in Rede stehenden Investitionen 
Genüge geschehen soll, in der Hauptsache auf folgende Gesichtspunkte 
zurückzuführen ist: 

1. Der Hafen von Tiiest ist räumlich absolut unzulänglich, 
sowohl um die zur Aufnahme von Waaren erfurderlichen Lagrerhäuser 
und Hangars zu situiren, als auch um die zur Bedienung des Hafıns 
und dessen Verbindung mit dem Bahnnetze nöthigen Anlagen ent- 
sprechend auszuführen; 

2. der Hafen ist auch in nantischer Beziehung einer Erweiterung 
insoferne bedürftig, als die vorhandenen Quais nicht genug Anlande- 
plätze bieten, umsomehr als die Seeschifffahrt fortwährend steigende 
Anforderangen in Berug auf die Grösse der Schiffe und die Basch- 
heit ihrer Entladung und Beladung stellt; 

8. ist es nothwendig, einerseits die neue Staatsbahnlinie mit 
dem Hafen derart in Verbindung zu bringen, dass diese Linie dem Ver- 
kehre auch die Dienste vollständig erweist, welche im Interesse des 
Handels gefordert werden können, anderseits einen Rangirbahntiof 
zu errichten, um einen leichten Hafenbetrieb und prompten Waaren- 
umschlag zwischen See und Bahn zu ermöglichen. 

Diesem dreifachen Bedürfnisse soll durch Bodenaufschüttungen, 
Hafenbauten und Bahnanlagen auf vier in der Planskieze ersichtlichen 
Punkten abgeholfen werden, 

Der Budgetausschuss kann die Zweekmässigkeit und das Bedärfniss 
dieser Hafen-Erweiterungen nur anerkennen. 

Dies würde indess nicht ausreichen, un in dem gegenwärtigen, 
finanziell ungünstigen Zeitpnnkte eine so bedeutende Inanspruchnahme 
der Stantsmittel, wie sie in dem Gesetzentwurfe beantragt wird, zu 
rechtfertigen; was aber diesen Investitionen den Charakter der Dring- 
lichkeit und sogar der Unanfschiebkarkeit verleiht, ist der Umstand. 
dass dieselben in untrennbarem Zusammenhange mit der Aufhebung 
des bisherigen Freihafens von Triest stehen, und eine Bedingung für 


ram 
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diese Massrogel bilden, deren Nothwendigkeit seit Langem anerkannt 
und deren endliche Ausführung durch das in Verhandlung stehende 
Zoll- und Handelsbündniss mit Ungarn bis längstens Ende 188% 
festgesetzt ist. 

Denn es leuchtet ein, dass diese Aufhebung des Freihafens 
ohne nachtheilige Folgen für den Handel von Triest nur derart 
geschehen kann, dass zuvor und gleichzeitig genügend grosse und 
zweckmässig eingerichtete Docks im neuen Hufen errichtet werden, in 
welchen der Waarenumschlag von Schiff zu Lande, die Lagerung der 
Waaren, sowie die sonstigen mit dem Handel verknüpften Mani- 
pulationen erfolgen können. Nachdem jedoch, wie bereits bemerkt, 
der Mangel an Raum und Communicationen früher beseitigt werden 
muss, s0 erübrigt nur, die eben auseinandergesetzen Investitionen 
schleunigst vorzunehmen. 

Der Budgetausschuss stellt daher in Uecbereinstimmung mit der 
Regierungsvorlage den (zum Beschlusse erhobenen) Antrag: 

»Das hohe Haus wolle dem Gesetzentwurfe, betreffend die 
Erweiterung der Hufenanlagen in Triest auf Staatskosten, seine 
Zastimmung ertheilen. 

Ungarische Vieinalbahnen. In der Sitzung des ungarischen 
Abgeordnetenhauses vom 1. d.M. wurde der Gesetzentwurf, betreffend 
die Concessionirung der Vieinalbahn Szt. Anna—Kia-Jenö racl kurzer 
Debatte angenommen. Bei Verhandlung der Concession der Budapest- 
Czinkotaer Bahn äusserte sich Abe. Visy anchennend über 
die auf diesem Gebiete in den letzten Jahren entfaltete Thätigkeit 
und empfiehlt dem Minister auch die energische Förderung jener Ver- 
handlungen, welche betrefls mehrerer in der Hauptstadt selbst projer- 
tirter Localbahnbauten schon seit längerer Zeit im Zuge sind. — 
Minister Baross ertlieilt in dieser Beziehung befrie igende Zu- 
sicherungen, was den Abg, Madarasz zur Erinnerung veranlasste, 
duse hiebei auch die allfälligen berechtigten Wünsche des haupt- 
städtischen Munieipiums nicht ausser Acht gelassen werden dürfen. 

Zu Beginn der Sitzung wurde auch der Bericht über die Can- 
cessionirung der Budapest—Szent-Endreer Vieinalbahn ein- 
gereicht, : 


CHRONIK. 


Eröffnung der Eisenbahn Stryj-Beskid. Am 4. April d. J. 
wurde die Eisenbahn Stryj-Beskid feierlich eröffnet, Die Fortsetzung 
der Eisenbahn Stryj-Beskid, die auf ungarischem Gebiete gelegene 
Bahn Beskid-Munkac# ist gleichfalls bereits fertiggestellt, so dass die 
ganze Linie Munkars-Stryj dem Verkehre Abergeben werden kann 
Bei Eröffnung der Munkacs-Beskider Bahn strömte die Bevölkerung 
wur Begrüssung des Eröffnungszuges herbei. Vor dem Beskider Tannel 
begrüsste der Direetions-Präsident Ludwigh den Communieations- 
Minister Baross, worauf Letzterer erwiderte, es freue ihn, zu eonstatiren, 
dass die technischen Organe des unter seiner Leitung stehenden 
Ministeriums hier eine Arbeit vollführten, die in ihrer Art die vollste 
Anerkennung verdient. Auch die Regierung habe die hervorragende 
Bedeutung dieser Linie anerkannt, für deren Zustandekommen zunächst 
der Nation, welche trotz der finanziellen Lage die Opfer bewilligte, 
der Dank gebührt. Der General-Direetor der Nordostbahn, Emerich 
Ivanka, bemerkt, es sei der erste Fall, dass eine Privatbahn mit dem 
Betriebe eines #0 wichtigen Theiles der Staatsbahn betraut wurde, 
wie diese Linie, welche namentlich vom Gesichtspunkte der Ver- 
theidigung des Vaterlander von grüsster Wichtigkeit ist. Communi- 
cations -Minister Baross erwiderte, die Regierung zögerte keinen 
Moment, den Betrieb der Nordostbahn zu übertragen, weil sie über- 
zeugt war, dass die Verwaltung fachkundigen und patriotischen 
Händen anvertraut wird. Unter Pöllerschüssen und den Klängen der 
Musik fuhr hierauf der Eröffnungszug durch den Tunnel zur ersten 
Station auf galizischem Boden, nach Beskid, wo der Minister von ılem 
Corpscommandanten Prinzen von Württemberg, dem Statthalter Zaleski, 
dem Prüsidenten Freiherrn v Üzedik und dem Sections-Chef v. Wittek 
empfangen wurde. 

Buschtöhrader Eisenbahn. Der Verwaltungsrath dieser Bahn 
besehloss, der General-Versammlung eine Dividende von 40 A. oder 
eiren 76°, für die Actien der A-Linie und eine Dividende von WA, 
oder 5", für die Actien der B-Linie vorzuschlagen. 

Lemberg-Czernewitzer Bahn. Die ordentliche Genernl-Ver- 
sammlung der Actionäre dieser Bahn ist für den 30. April auberaumt. 
Asf der Tagesordnung steht unter Anderm der Bericht des Verwultungs- 
rathes über den Pensions- und Kranken-Unterstützungsfond. 

Wiener Tramway. Unter dem Vorsitze des Präsidenten 
Dr, Eduard Kopp fand am 31. v. M. die Generalversammlang der 
Wiener Tramway statt, Vor Uebergang zur Tagesordnung bringt der 

Vorsitzende die Eingabe zur Sprache, welche die Neue Wiener 


Tramway-Gesellschaft in Bezug nuf das zwischen der Commnne und 
der Wiener Tramway abzuschliessende Uebereinkommen an den 
Gemeinderath gerichtet hat, und bemerkt, der Verwaltungerath sehe 
es als seine Pflicht an, aus der Passivität heranszutreten und gegen- 
über der Haltung der Neuen Wiener Tramway Stellung zu nebmen. 
Seit Jahren werde der Versuch gemacht, eine ug > beider 
Gesellschaften zuwege zu bringen. Die Prüfung der Verhältnisse 
der Neuen Wiener Tramway habe den Verwaltungsrath bestimmt, 
die Fusion abzulehnen. Nun versuche die Neue Wiener Tramway, das 
Vehereinkommen ınit der Commune zu stören. Man habe es nicht an 
Bemühungen fehlen lasseu, jenen Actienbestand käuflich zu erwerben, 
durch welchen das bisherige Vorgehen des Verwaltungsrathes gegen- 
über der Gemeinde und den Behörden gestützt worden ist. Man habe 
damit den Einfluss bei der Wiener Tramway gewinnen wollen, um 
der Commune olne Concurrenz gegentberzustehen. Die Neue Wiener 
Tramway sei es also gewesen, welche die Concurrenz beseitigen 
wollte, nunmehr aber, im letzten Moinente, schildere sio dem Gemeinde- 
rathe gegenüber die ausserordentlichen Vortheile der Conenrrenz und 
die Nachtheile des Vertrages mit der Wiener Tramway. Der Ver- 
waltungsratli habe sich für verpflichtet gehalten, durch diese Momente 
die Tendenz der Eingabe der Neuen Wiener Tramway zu charakterisiren, 
und überlasse es der Beurtheilung des Gemeinderathes, ob diese 
Zustände im Falle ‘des Scheiterns des Vertrages der Commune zu 
Statten kommen würden. 

Der Vorsitzende erstattet nun den Bericht über den bekannten 
Verlauf, welchen die Verhandlungen mit der Commune seit der letzten 
ausserordentlichen Generalversammlung vom December 1386 genommen 
haben. In Gemässheit des Beschlusses dieser Generalversammlung, 
bei den Verhandlungen das Augenmerk zunächst auf die Vebernahme 
des Unternehmens durch die Gemeinde zu richten, habe der Ver- 
waltungsrath in einer Zuschrift an den Gemeinderath die Bereit- 
willigkeit erklärt, diesfalle zu verhandeln. Hierüber wurde der Ver- 
waltungsrath mittelst Zuschrift des Bürgermeisters vom 17. Jänner 1887 
aufgefordert, die Bedingungen bekanıt zu geben, unter welchen er 
das Unternehmen an die Gemeinde Wien zu übertragen bereit wäre. 
In der Erwigrung jedoch, dass der Verwaltungsrath von Seite der 
Actionäre keinerlei von bestimmten Uebergabsbedingungen wm- 
schriebenes Mandat erhielt, die dem Gemeinderathe vorgelegten 
Bedingungen aber die Gesellschaft in einem gewissen Masse engagirt 
hätten; in der ferneren Erwägung, dass die gleichzeitige Verhand- 
lung von Gegenstünden, welche sich in ihren Zielpunkten geradezu 
ausschliessen, unthunlich sei, dagegen die vorlüäußge nach der Veber- 
zeugung des Verwaltungsrathies aussichtslose Verhandlung über die 
Verstadtlichung des Unternehmens die Fortsetzung der im Zuge 
befindlichen Ausgleichs -Verhandlung gänzlich vereiteln oder doch ın 
uhabschbare Ferne hinausschieben würds — habe der Verwaltungs- 
rath unter Hinweisung auf die Unzulänglichkeit seiner Vollmacht es 
abgelehnt, seinerseits Bedingungen aufzustellen, und er glaubte, der 
Zustimmung der Actionäre zu diesem seinen Verhalten gewiss zu 
sein. Sodann resumirt der Verwaltangsrath die ünanziellen Ergebnisse 
des Jahres 1836. 

Nach einer längeren Debatte wurde der Bericht zur Kanntniss 
genommen nnd dem Verwaltungsratle das Absolutorium ertheilt. 
Der von einem Actionär gestellte Antrag auf Verstadtlichung der 
Tramway wurde abgelehnt. Zum Schlasse erfolgten die Wahlen in 
den Verwaltungsrath. - 

Der Gemeindersth brachte die General-Debatte über den Aus- 
gleich mit der Tramway zum Abschlusse und wurde das Eingehen in 
die Speeial-Debatte beschlossen. 

Bukowinner Loealbahnen. Aus Üzernowitz wird berichtet; 
Zur Vervollständigung des Netzes der Bukowinner Localbalnen 
fehlt noch die Ausführung der Strecken Hatna -Kimpolung und 
Hadikfulva — Radaute. Was die erstgenannte Strecke betrifit, so 
wird deren Vollendung zum programmmässigen Termin, dem 
1. November d. J., zuverlässig erwartet, Auch die rechtzeitige 
Fertigstellung der Strecke Hadikfalva-Radautz steht zu erwarten, weil 
die bezügliche Schlussfassung schon in der am 22. April d. J. abzu- 
haltenden General-Versammlung der Bukowinaer Localbahn-Gesell- 
schaft erfolgen soll. Wenn also nicht Hindernisse aussergewöhnlicher 
Natur eintreten sollten, werden voraussichtlich noch in diesem Jahre 
alle in Aussicht genommenen Strecken der Bukowinser Loralbahnen 
fertiggestellt und dadurch im Lande Verkehrsstrassen eröffnet sein, 
welche dem darsiederliegenden Handel in derBukowina einen belebenden 
Impuls verleihen und den Produeten des Landes, namentlich in den 
eh und holzreichen Gebirgsgegenden nene Absatzgebiete eröffnen 
werden. 

Wiener Locomotiv-Fabriks-Actien-Gesellschaft, Am 2. d. M. 
fand dio sechszehnte ordentliche General- Versammlung dieser Gesell- 
schaft statt, Der vom Präsidenten des Verwaltungsrathes, Baron 
Hopfen, vorgetragene Geschäfts-Bericht pro 1886 constatirt, dass in 
Folge der allgemeinen Geschäftestockung nar in den allerdringendsten 


- MB - 


Fällen Bestellungen gemacht wurden. Die Gesellschaft war daher 
genöthigt, um den Betrieb nur einigermassen im Gange zu erhalten, in 
den letzten Theilen des Jahres vier Eilzugmaschinen sammt "Tender 
nach einer bewährten Type, welche jetzt vorräthig sind, zu bauen. 
Die Gesammt-Production der im abgelaufenen Jahre angefertigen und 
abgelieferten 19 Locomstiven und % Tender nebst verschiedenen 
anderen Maschinen-Bestandtheilen betrug 537.226 fl. Für das Jahr 
1586 sind bis heute nur 6 Locomotiven in Bestellung, welche der 
Vollendung in kurzer Zeit entgegengehen. Der Reingewinn pro 1856 
beträgt 63.736 A. von welchen nach 5"/,iger Dotirung des Reserre- 
fonds 60.549 fi. verbleiben, Mit Hinzurechnung des (ewinnvortrages 
aus 1885 stehen 97.236 fl. zur Verfügung, wovon nach dem Antrage 
des Verwaltungsrathes 10 fl. für jede Actie mit 81.000 A, als 5%,ige 
Dividende vertheilt und die restirenden 16,236 fl, auf neue Rechnung 
vorgetragen werden sollen. Der Präsident fügt dem Berichte hiezu, 
dass in der Zwischenzeit Bestellungen auf 4 Filzugsmaschinen, genau 
nach der Type, wie die in Vorrath gearbeiteten, erfolgt sind, daher die 
vorräthigen Maschinen als verkauft betrachtet umd vier neue in 
Angriff genommen werden können. Es sei auch auf einige Bestellungen 
im Laufe des Jahres zu hoffen. Ein Merkmal der Zeit sei es, dass 
die Eisenbahnen erst im letzten Momente und nur im allerdringlichsten 
Falle bestellen, aber keine Vorausbestellungen machen wollen. Der 
Antrag des Verwaltungrathes in Betreff der Verwendung des Rein- 
gewinnes wurde nach vorhergegangener Absolutoriums-Ertheilung ohne 
Debatte einstimmig angenommen. Die ansscheidenden Verwaltungs- 
räthe Baron Hopfen und Emil Heyrowsky, sowie die bisherigen 
Revisoren wurden schliesslich wieder gewählt, 

Eisenbahnwaggon - Leihgesellschaft, Die (15.) ordentliche 
General-Versammmlung der Ersten Eisenbahnwaggon-Leihgesellschaft 
hat am 31. v, M. unter dem Vorsitze de< Verwaltungsraths-Präsidenten, 
Hofrathes Wilbelm Eichler Freiherrn v. Eichkron in Anwesenheit 
von 27 Actionären in Vertretung von 6788 Actien und 678 Stimmen 
stattgefunden Yon der Verlesung des in seiner Wesenheit bereits 
veröffentlichten Geschäftsberichtes wurde Umgang genommen und dem 
Verwaltungsrathe einstimmig und ohne Debatte das Absolutorium 
ertheilt. Bezüglich der Verwendung des mit 107.555 fl. ausgewiesenen 
Reingewinnes (um 79.068 fl. weniger als im Jahre 1885) beantragt 
der Verwaltungsrathb, zur Vertheilung einer Dividende von 5 Procent 
— 4 fl. per Actie die Summe von 106.249 fl. zu verwenden und den 
vorbleibenden Rest von 1315 fl. auf nene Rechnung vorzutragen. Von 
einer Dotation des gegenwärtig 120.255 Al. betragenden Reservefunds 
sei für dieses Jahr ee er Verwaltungeratli bemerkt zu diesem 
Antrage, welcher von der Versammlung einstimmig genehmigt wurde, 
er hoffe, dass sich für das Jahr 1887 ein günstigeres Resultat ergeben 
werde, wozu namentlich das mit den beiden ungarischen Schwester- 
anstalten getroffene Uebereinkommen beitragen dürfte. Zum Schlusse 
wurden die bisherigen Revisoren, Dr. Gustav Hecher, Dr. Carl Kubenik 
und Max Freiherr v. Gemmell, neuerdings zur Functien berufen. Die 
Dividende gelangt vom 1. April ab an den Cassen der Anglo-üster- 
reichischen Bank zur Auszahlung. 

Zur Zollretorsionspolitik. In dem kürzlich in Wien abgehaltenen 
Forstcongresse gelangte die Frage zur Erörterung ob durch Ein- 
führung von Gegenzöllen Beeiprocität gegenüber der deutschen Schutz- 
zollpolitik geübt werden solle. Hofserretär Karl Bauer, als Delegirter 
des Üesterreichischen Reichs-Forstrereins, vertrat den freihändlerischen 
Standpunkt. Ohne die Beweggründe zu verkennen, welche jene Lünder 
und Landestheile, die vermöge ihrer geographischen . und durch 
billige Wasserstrassen begünstigt, bisher fast ausschliesslich nur über 
die deutsche Grenze exportirten, zu dem Nothrufe nach Retorsions- 
zöllen veranlassten, und ohne die Nachtheile in Abrede zu stellen. 
welche durch die Coneurrenz der deutschen Schnittwaare in den 
Grenebezirken der dortigen Forstwirthschaft und Holzindustrie bereits 
zugefügt worden sind, müsse man sich andererseits wieder die Frage 
vorlegen, ob deun dia Erfüllung solcher Wünsche die ersehnte Ab- 
hilfe zu bringen vermöge. Diese Frage lasse sich nicht #0 kurzweg 
bejahen. Dentscherseits würde man die üsterreichischen Holzeölle 
ohne Zweifel als dasjenige ansehen, was sie in der That sein sollen, 
als eine Repressalie nämlich, die fraglos wieder mit anderen Re- 
pressalien erwidert würde. Fine Rückwirkung auf etwaige Reduction 
der deutschen Holzzölle wäre schlechterdings nicht zu gewärtigen. 
Das gehe schon aus der Erwägung hervor, dass Deutschland nur 
12 bis 13 Percent von demjenigen Holzquantum nach Öessterreich 
importirt, das wir dahin exportiren. Es komme aber noch hinzu, dass 
die österreichischen Holzzölle nicht blos Deutschland, sondern auch 
die Ost- und Südostländer Europas und Italien treffen würden, nach 
welchen Ländern wir gleichfalls einen lebhaften Exporthandel unter- 
halten, der nach Menge und Werth jenen nach Deutschland nn das 
Doppelte übertrifft. Insbesondere Italien gegenüber dürfte im gegen- 
wärtigen Momente die grüsste Vorsicht geboten sein, um den jetzigen 
zollfreien Eingang unserer Hölzer und Forstwaaren dort auch für eine 
längere Zukunft zu sichern. Nicht minder zu berücksichtigen sei die 


gegenwärtige Lage Rumänien gegenüber, damit bei den wieder anf- 
zunehmenden Verhandlungen für den Import der Hölzer aus der 
Bukowina die Stimmung nicht verdorben werde. Hofsecretär Baur 
beantragte schliesslich, der Forsteongress möge die vom Üsstir- 
reichischen Reichs-Forstvereine vertretenen Anschauungen durch sei 
Votum unterstützen. Ueber diesen Antrag entspann sich eine lebhafte 
Debatte. Bei der Abstimmung entschied sich die Majorität des Con- 
grosses dafür, dass nur durch die Einführung von Gegenzöllen en« 
wirksame Repressalie gegenüber der Zollpolitik des Deutschen Reiches 
geübt werden könne, während sich für den Standpunkt des Osster- 
reichischen Reichs-Forstvereins nur eine Minorität — die Delegirten 
der südlichen Alpenländer — erklärte. 

Begelung der Exporttarife. Im niederösterreichischen 
Gewerberereine wurde seinerzeit, als über das Gutachten des Ver- 
eins in Betreff der Emeuerung der eenaeiu, - mit Deutschland 
und Italien verhandelt wurde, auf Anreguog des Herm Jos. J. Leim 
kauf beschlossen, die Bedeutung ermässigter Frachtsätze, insbesonder: 
für den österreichischen Export nach Italien, in einer besonderer 
Eingabe an das Handelsininisterium darzulegen. In der am 1. April].J 
abgehaltenen Plenarversammlung des Gewerberereins referirte nan Herr 
Leinkauf namens der Abtheilung für Handel, Volkswirthschaft uni 
Commanicationen über diese Eingabe in Angelegenheit der Expun- 
tarife, welche mit der Bitte schliesst, der Handelsminister möge das 
Tarifhoheitsrecht des Staates mit allem Nachdrucke dahin geltend 
inachen, dass a) die ermässigten deutschen Export Einheitssätze für 
solche Artikel und Destinationen, welche das österreichische Expurt- 
Interesse tungiren, insoweit auch von den österreichischen Eisenbahnen 
dem heimischen Exporte zugewendet werden, als sich die Natlı- 
wendigkeit dazu ergibt, damit 1. der Vortheil der kürzeren Distanım 
österreichischerseits gegenüber den grösseren Entfernungen deutscha 
seits nicht unverhältnissmässig beeinträchtigt werde; 2. die Fracht- 
sätze oder Frachtentheile rücksichtlich des österreichischen Durchlaufes 
für Distanzen, die den deutschen gleichkommen, nicht höher seien 
als jene wären, welche die deutschen Bahnen im gleichen Falle dafür 
in Anspruch nehmen würden; b> dass in Consequenz dessen zunächst 
die seitens der deutschen Bahn allgemein und selbst von den heter- 
reichischen Bahnen bereits in den wichtigsten Verkehrs-Belatione 
wit dem Auslande eingeführten ermässigten Tarife für Güter aller 
Art bei Aufgabe von Wagenladungen mit möglichster Beschleunigung 
auch im Verkehre nach Italien eingeführt werden. Der Petitiow- 
Entwurf wurde genehmigt. 

Zur Tramwayfrage. Die Neue Wiener Tramway-Gesellschaft hat 
dem Bürgermeister eine (an anderer Stelle bereits erwähnte) Eingak 
überreicht, in welcher sie darauf hinweist, dass der Ausgleich mit d* 
Wiener Tramway-Gesellschaft die Bedingungen nicht in's Auge fu 
welche für die Entwicklung Wiens und der Vororte unbedingtinassgelam 
seien. Mit dem Falle der Linienwälle würden «ich zwei Verkehrsneta: 
gegenüberstehen, welehe unter entgegengesetzten Grundsätzen ange 
legt wurden, da die Linien der alten Gesellschaft zwar dem heutigen 
Wien entsprächen, der Erweiterung Wiens aber keine Rechnung trügen. 
Der projectirte Ausgleich fasse die Frage des Ausbaues der Ergänzangs- 
Linien einseitig auf, und wenn derselbe zur Annahme gelange, ® 
bagebe sich die Stadt Wien bis 1125 jeder Ingerenz auf das Netz der 
neuen Gesellschaft. Der Ausgleich sei ohne jede Rücksicht auf deu 
General-Stadtplan aufgestellt worden, trage weder der Stadtbahn, noch 
den Localbahnen von a & Comp. Rechnung und verhindere da 
organische Ineinandergreifen aller dieser Verkehrsmittel. Der Cor 
rerpondenzdienst nnd der Päageverkehr werden gar nicht bherüd- 
sichtigt. Und doch sei das Netz der neuen Gesellschaft heute beinahe 
so bedeutend, wie dasjenige der alten, Die Eingabe rerumirt hieranf 
die seinerzeit gestellten Anträge auf den Bau der von ihr projeetirten 
Linien: 1. Simmeringerstrusse-Matzleinsdorfer Linie-Reinprechtsdorfer- 
strasse - Arbeitergasse- Öpernring, eventuell Reinprechtsdarferstrass”- 
Mollardgasex-Webgasee-Schottenfeldgasse-Lerchenfelderstrasse-Stolsen- 
thalergasse-Bennogasse zur Herualser Linie mit Anschluss an die 
Gürtelbahn, weiters die Linie Bettenmagazin-Albertgusse, Skudagasse. 
Spitaleasse-Währingerstrasse; 2. Hohenstaufengasse - Stephaniegast-- 
Heidgasse-lothe Sterngasse-Praterstern; 3. Transport des Schlacht- 
viehes von St. Marx zu den Schlachthäusern; %. Linie durch die 
‚Josefstädterstrasse mit Voraussetzung eines Penge - Verhältnises, 
Anschluss an die Öttakringerstraase; 5. Linie Lastenstrasse und dadurch 
Verbindung mit der Liechtensteinstrasse-Steinbauergasse-Opernring: 
Anlage von Radiallinien, wie Florianigasee u. s w. Unter Eins 
erklärt sieh die Gesellschaft bereit, einen Correspomlenzdienst nit der 
alten (Gesellschaft einzurichten und zu derselben in ein Penge- 
Verhältniss zu treten. Die Eingabe wird der Verkehrssection de 
Gemeinderathes zugewiesen werden. 

Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. Der Verwaltungs 
ratlı diesor Gesellschaft beschloss, bei der am 16. April «tattfindendeı 
General- Versammlung die Vertheilung einer 2", igen Dividende pro 
1856 in Antrag zu bringen. 
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Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Das Verzeichniss der am 1. April | Verwaltungen, namentlich bei der priv. österreichisch - ungarischen 
d. J in Gegenwart zweier Notare für das Jahr 1887 verlosten 5°, | Staatseisenbahn-Gesellschaft, Wien, I, Pestalorzigasse 8, zu beziehen. 
Prioritäten des Anlehens für die Mährisch-echlesische Nordbahn wird Oesterreichisch - Ungarlsch - Schweizerischer - Eirenbahn- 


som 4. d. M. ab von dem Wiener Giro- und Cassen-Verein (l., Rockh- 
gnsse 4) und von der Liquidatur am Buhnhofe in Wien kostenfrei 
verabfolgt. 

Neue Wiener Tramway. Die Statthalter hat der Neuen 
Wiener Tramway den Bauconsens für nachstehende Linien ertheilt: 
a) Steinbanergasse — Liniendurchbruch — Arbeitergasse — Bacherplatz 
Rampersdorferstrasse - Sonnenhofgasse - Wienstrasse— Rudolfsbriicke — 
Magdatenenstrasss — Friedrichsstrasse - Opernring, 5) Mühlbachgasse -- 
Liniendurchbruch — Mollardgasse - Pilgrambricke — Wienstrasse, und ©) 
Währingergürtel— Liniendurchbruch — Sechsschimmelgassse — Alserbach- 
straase, 

Industriebahn Bubna-Holleschowitz. Das k. k. Handels- 
ministerinm hat das von der Staatseisenbahn-Gesellschaft vorgelegte 
Project einer Industriebahn von der gesellschaftlichen Station Bubna 
nach dem zu errichtenden Central-Schlachthanse in Bubna, dann zu 
den Fabriken and eventuell herzustellenden Umschlagplätzen in Gross- 
Holleschowitz zur Vornahme der Tracenrevision an die Statthalterei 
in Prag übermittelt. . 

Loealbahn, eventuell Dampf-Tranıbahn Mori-Arco-Rira. 
Das &. k. Handelsministerium hat dem Civil - Ingenieur Rudolf 
Stummer von Traunfels die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine eventuell als Dampf-Trambahn auszu- 
führende Locomotiv-Eisenbahn von der Sadbahn-Station Mori über 
Arco nach Riva auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt 

Dampferverbindung Triest-Cattaro, Um den vielfach ausge- 
sprochenen Wünschen der Handelskreise zu entsprechen, wird Mitte 
April eine nene Eildampfer-Verbindung Triest-Cattaro activirt. Die 
ganze Strecke wird in 34 Stunden eg werden. 

Oesterreichische Stantshahnen. Mit 1. April 1. J. tnitt der 
Nachtrag III zum Tarif vom 15. Juli 1883 für den internationalen 
Rundreise-Verkehr zwischen Italien einerseits und Deutschland, Oester- 
reich-Ungarn, Frankreich, Belgien, den Niederlanden und der Schweiz 
andererseits in Kraft. Nebst Ergänzungen der Bestimmungen des 
Haupttarifes, dann Aenderungen und Berichtigungen sowie Aufhebung 
bestehender Tarifsätze enthält dieser Nüchtrag neue Anschlussbillets 
für den Rundreise-Verkehr mit Italien nach den Uebergangspunkten 
Luino und Chiasso via Arlberg - Gotthard. 

Oesterreichisch - ungarischer Lloyd. Der Üesterreichisch- 
ungarische Lloyd ist bei der Wiener Börsekammer um die amtliche 
Notirang seiner neuen 4%, igen Goldprioritäten eingeschritten, worüber 
das Coursblatt-Comitd demnächt Beschluss fassen wird. 

Ossterreichisch - Ungarisch - Schweizerischer Getreidever- 
kehr. Zum Ausnahmetarif IV vom 1. Mai 1885, für den Transport 
von Getreide etc, zwischen Stationen der Donan - Dampfschifffahrts- 
Gesellschaft einerseits und den Schweizerischen Bahnen anderseits 
tritt mit 10, April 1. J. ein Nachtrag II in Kraft, welcher neue, bezw. 
abgeänderte Frachtsätze enthält. 

Stidösterrelchiach - Ungarisch - Schweizerischer @renzver- 
kehr. Mit 15. April 1.J. gelangt an Stelle des gegenwärtig in Kraft 
bestehenden Tarifes ein nener gleichnamiger Tarif zur Einführung 

Oesterreichisch - Ungarisch « Schwelzerisch - Stdbadiseher- 
Güterverkehr. Mit I. April 1. J. tritt zum Theil II, Heft 2 um 
3 je ein Nuchtrag I in Kraft, enthaltend Ergänzungen und Berichti- 
gungen des Hanpttarifes und der Kürzungstabellen. 

Niederländisch - Oesterreichisch - Ungariseher Eisenbahn- 
Verband, Am 1..Mai d. J. treten für den direrten Verkehr zwischen 
niederländischen und österreichisch-ungarischen Stationen neue Tarife, 
und zwar Theil IT, Heft 1, 2, 3 and % in Wirksamkeit. 

Belgisch-Oesterreichisch-Ungarischer Eisenhahn-Verband, 
Am 1. Mai i. J treten für den direeten Verkehr zwischen belgischen 
und österreichisch-ungarischen Stationen neue Tarife, und zwar Theil I 
und Theil II, Heft 1, 2, 3 und 4 in Kraft. 

Deutsch-Polnischer Eisenbahn-Verband. Ab 15. März 1. J. 
ist hier zum Heft 3 ein Nachtrag III in Kraft getreten, welcher 
ermässigte Ausnahmesätze für Roheisen nach Warschau enthält. 

Deutsch-österrelchisch-ungarlscher NSeehafenverhand, Zu 
dem Tarife Theil IL Heft 1. vom 1. September 1834 tritt mit 
15. April 1. J der Nachtrag XIV in Krait, welcher eine Erweiterung 
des Ausnahmetarifes Nr. 66 (Pfiiaumen, Pflaumenmus ete | enthält. 
Dieser Nachtrag ist bei den betheiligten Verwaltungen und namentlich 
bei der priv. österreichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellachaft 
in Wien, I., Pestalozzigasse #8, erhältlich. 

Oesterreichiacher Grenzstations - Tarif. Am 1h. Mail J 
tritt der Nachtrag V zu dem ab 1. Februar 1885 giltigen Tarife für 
den direeten Güterverkehr zwischen österreichischen Grenzstationen 
in Kraft. Dieser Nachtrag enthält die Aufhebung der Frachtsütze des 
Ausnahmetarifes Nr, 0 (für Salz ete) und ist bei den betheiligten 


verband. Im Oestorreichisch-Ungarisch Schweizerischen Eisenbahn- 
Verband gelangen mit I. April ] J. für den Transport von Fracht- 
gütern aller Art, jedoch ausgenommen solcher, welche im Sinme der 
reglementarischen Bertimmurgen vom Transport gänzlich ausgeschlossen 
oder nur bedingungsweise zugelassen sind, bei Aufgabe von oder 
Frachtzahlung für mindestens 7010 kg nach Romanshorn transit für 
Sendungen mit Bestimmung nach Südfrankreich und Spanien +folgende 
Frachtsätze, und zwar in Frances per Tonne, zur Einführung: 
Von Bodenbach, Station der Oesterreichisch-Unganrischen Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft und dar Dux-Bodenbacher Eisenbahn 45.— 
Von Tetschen, Station der Böhmischen Nordbahn, und der 
Oesterreichischen Nordwest ahn ........22- eerrsenn -. 45.- 
Von Reichenberg, Station der Südnerddeutschen Verbindungsbahn 49.60 

Ostdentsch-Ungarischer Eisenbahn-Verband, Am 1. April l. J. 
tritt hier der Tarif für den direeten Güterverkehr, Theil IL, Heft 1, 
in Kraft, Durch diesen Tarif wird der vom 1. Jali 1882 giltige 
Verband-Gütertanif, Theil II, Heft 1, nebst den Nachträgen I— XIII 
ausser Wirksamkeit gesetzt. 

Kheinisch - Wostphäl. - Ossterrelchlscher Verbandverkehr, 
Zu dem ab 1A, October 1884 giltigen Tarif, Theil II, gelangt mit 
1. April 1.J. ein Nachtrag IV zur Einführung. Derselbe enthält unter 
Anderem die Aufnahme der Station Lettowitz in den Getreidetarif, 
die Aenderung von Frachteätzen des Getreidetarifes für Stationen der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn u. 8. w. 

Bayerisch-Oesterrelchisch-Ungarischer Güterverkehr. Au 
15. April L J. tritt ein Nachtrag XIIT zum Ausnahmetarif vom 
15. September 1579 für den Transport von Getreide ete zwischen 
Stationen österreichisch-ungarischer Bahnen einerseits und solehen der 
Bayerischen Staatsbabnen anderseits in Wirksamkeit Derselbe enthält 
Aenderungen und Ergänzungen 

Süd-Norddentsche Verbindungsbahn. Mit 20. April 1. 4. 
tritt der Nachtrag I zum Berlin-Sächsischen Verbandtarif vom 20. Oe- 
tober 1855 in Kraft, Der Nachtrag enthält neue Frachtsätze für 
Berlin (Central-Markthallei, sowie Berlin (Schlesischen Bahnhof}, — 
Exemplare dieses Nachtrages erliogen in der Station Reichenherg 
und bei der Direction der Nordwestbahn zur Einsicht bereit. 

Oesterreichische Staatsbahnen. (Localzugs Verkehr.) Mit 
4 April a. c. tritt eine Vermehrung der Züge in den Localstrecken 
Wien (Westbahnhof) — St. Pölten und Wien (K, F, #. B) — 
Krems ein. Die bezüglichen neuen Verkehrszeiten sind aus den 
bereits affigirten Plakaten, giltieg vom 9. April, zu ersehen, und sind 
in diesen Plakaten auch noch jene Züge aufgenommen, welche mit 
12. Mai a. c. hinzutreten. 

Kaiser Ferdinands-Nordhalın. Die k. k. priv. Kaiser Ferdi- 
nands-Nordbahn beabsichtigt die Bedeckung ihres Bedarfes au 
Schienen und Weichenbestandtheilen für den Bau der Linien Kojetein - 
Bielitz und Bielitz-Kalwarya, und zwar: 17087’st Flussstahlschienen 
des Profiles © in der Normallange von Un, 


0. St — MORE t Äussere Winkellaschen e aus Flussstahl 
80 5 3 Ahbraat innere D c 5 » 
69,450 » — 1.5126 Unterlagsplatten E u » 
349500» — 10055 19mm starken Schienenschrauben | = 
2.058200 » == Hibüsst Hackennligel E 
620. 25 t dreilappige Leitschienennägel 4; 
3.10. — a t dreimuttrige Leitschienschrauben 3: 
3240» —  27Tsot diverse Leitschienen- und Unte-| — 
lagsplatten für englische Weichen J 3 


345 complete einfache Wechsel Profil C, 
4 Gamituren doppelte englische Weichen Profil ©, 
ferner: 411 complete Filussstahl-Gussherz-Gamituren und schliesslich 
die Appretur von 758 Stück Leitschienen Profil 4 ohne Beigabe der 
Schienen, 
im Coneurrenzwege sicher zu stellen, und ladet hiemit zur Ein 
bringung diesbezüglicher Offerte ein. — Das Nühere über diese 
Lieferung kann aus der ausführlichen Kundmachung in der kaiserl. 
»Wiener-Zeitunge vom 6. 7. und 8 d. M. ersehen werden, 
Niüchsische Staatshahnen, Mit dem 1. April &. J, haben sich 
in ‚er Oberleitung der General-Direction der königl. Sächsischen 
Stuatseisenbahnen huchwichtige Aenderungen vollzogen. Als Nach- 
fulger des langjährigen Vorsitzenden der Sächsischen Stautsbahn- 
General-Tireetion, Herm  (seneral-Director von Tschirschky 
Högendorff, wirklichen Geheimen Rath Excellonz, welcher am 
eingangs genannten Tage in den wohlverdienten Ruhestand getreten 
ist, warde Herr ÜGeneral-Direetor Hoffmann, seither Geheimer 
Finanzrath im königl. sächsischen Finanz-Ministerimm, mit der Leitung 
des Sächsischen Eisenbahnwerens betraut. Der nene Chef der Säch- 
sischen Staatseisenbahn-Verwaltung war bereits früher Mitglied der 
königl. General-Direstion der Sächsischen Staatseiseubahnen und 
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hat auch im k k. Finanz-Ministerium in Eisenbahn-Angelegenheiten 
gearbeitet, es steht ihm sonach bei Uebernahme der verantwortungs- 
reichen Stellung ein reicher Schatz praktischer Erfahrungen zur Seite 
und erscheint deshalb auch das Vertrauen nach allen Seiten gerecht- 
fertigt. welches dem neuen Übel von seinem Personale sowohl, wie 
vom Pnblikum entgegengebracht wird. Gleichzeitig mit dem General- 
Direetor der Sächsischen Staatsbahnen ist auch dessen Stellvertreter, 
Herr (eheimer Rath Freiherr von Biedermann, in den Ruhestand 
etreten, und wurde an dessen Stelle als Stellvertreter des General- 
Hreetors, mit dem Titel Geheimer Finanzrath, Herr v.d, Planitz 
ernannt, welcher die Leitung der 2a (Verkehrs-) Abtheilung nach 
wie vor behält. Die Leitung der 9a (technischen) Abtheilung über- 
nimmt Herr Ober-Finanzratlı Schreiner, durch seine Wirksamkeit 
als königl. Bau-Commissär für eine grosse Anzahl Sächsischer Staats- 
kahnlinien bereits wohlbekannt. Herr Finanzrath von Kirchbach, 
langjühriges Mitglied der Verkehre-Abtheilung, ist ins königl. Finanz- 
Ministerium berufen worden, und die seitherigen Finanz-Assessoren 
Herren Guasterstädt und Dr. Schelcher wurden zn Finanz- 
räthen und etatmässigen Mitgliedern der Sächsischen Staatebalhn- 
General-Direction ernamnt. E. W. 

Boden-eo-Gürtelbahn, Wie verlautet, soll dem Deutschen Reichs- 
tage eine Vorlage über eine militärische, mehrere stddeutscehe Bahnen 
verbindende und die Schweiz umgehende Bodensee-Gürtelbahn zugehen. 
In die Kosten dieser Bahn sollen sich das Reich und die Süd- 
staaten theilen. 

Weichselbahn-Gesellschaft. DieWeichselbahn-Gesellschaft wurde 
behufs Verstärkung ihrer Tranportfähigkeit zur Emission neuer Obli- 
gationen im Betrage von 1,112.000 Rubel ermächtigt. 

Personalnachricht. In Anerkennung verdienstlicher Leistungen 
bei dem Bau der Eisenbahn von Stryj an die ungarisch-galizischt 
(irenze am Beskid wnrde dem Inspector der General-Direction der 
österreichischen Staatsbahnen, Anton Suchnnek der Titel eines 
kaiserlichen Rathes taxfrei, den Beamten der genannten General- 
Direetion, und zwar Stanislaus v. Kosinski, das goldene Verdienst- 
krenz init der Krone: Maximilian Mechalski. Mathias Moldan 
und Emil Rzepa das goldene Verdienstkreuz verliehen. 

Artillerie-Cadetenschnle In Wien. Mit Beginn des Schul- 
jahres 188788 (18. September; werden an dieser Schule eirca 
0 Plätze frei. Hierauf Reflectirende müssen für den IT Jahrgang 
5 Mittelschul-Classen {eventuell 4 mit Vorzug) und fir den II, Jahr- 
gang die vollständige Mittelschule absolrirt haben und der deutschen 
Sprache in Wort und Schrift mächtig sein. Die Anfnahmsgeruche 
sind bis 25 Juli an das k. k. Commando der Artillerie-Cadetenschule 
in Wien (Arsenal! einzusenden, umd können die näheren Aufnahms- 
bedingungen von der Buchhandlung L. W. Seidel & Sohn in 
Wien bezogen werden. 

Eisenhalın - Unterstützungs- Fond, Ostersonntag den 
10. April Abends findet im Carl-Thenter eine Wiederholung ler 
lustigen Posse: »Ein toller Einfalle zu Gunsten des »Eisenbahn- 
bediensteten-Unterstätzungs Fonds« statt, Den Schluss bilden die 
schenswerthen Darstellungen der Miss Leona Dare, 


LITERATUR 

a) „Katechismus für den Weichensteller - Dienst“ und 
bı „Katechismus für den Bahnwärter-Dienst“. Von E Schubert, 
Betriehs Inspector, Vorsteher der Bau-Inspection Görlitz, Wiesbaden. 
Verlag von J. F. Bergmann. 

Mit den vorliegenden kleinen Handbüchern hat der Verfasser 
den Versuch gemacht, den Weichenstellem und Bahnwärtern die 
. Möglichkeit zu bieten, sich über as für ihren Beruf Wissenswerthe 
in entsprechender Weise Belehrung holen zu können. Die Instruetionen 
welche diese beiden Kategorien der Eisenbahn-Beliensteten betreffen, 
sind zumeist in den verschiedenen Instruetionsheften unter Verordnungen, 
die oft ausschliesslich für andere Beumten-Ahtheilnngen Geltung haben, 
zerstreut. Sich dieselben mühsam herauszusuchen, dazu fehlt den 
Weichenstellern und Bahnwirtern bei ihrem anstrengenden Dienste 
die erforderliche freie Zeit und oft auch das richtige Verständuisk: 
so bleiben denn Beide zumeist auf das Erlernen in der Praxis durch 
Gewohnheit, durch Belchrungen Seitens der Bahnaufseber respeetire 
Bahnmeister etc. angewiesen; gewiss ein unverlässlieher und mangel- 
hafter Weg des Unterrichtes! 

Diesem Uebelstande suchen Schubert's Katechismen abzuhelfen, 
Sie bieten nicht einen Ersatz, sondern nur einen Auszug der wichtigsten 
Instructionen, und wenn den letzteren auch die Vorschriften der 
preussischen Staatsbahnen zu Grunde liegen. so» erscheint doch die 
überwiegende Mehrzahl der Fragen und Antworten ven ganz allge 
neinem Interesse, indem dieselben Gegenstände betreffen, die zum 
Mindesten auf dem grossen Gebiete des »Vereines Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungens vollkoinmen gleiche Behandlung erfahren. 


Wir erwähnen nur, um hinsichtlich dieser letzteren Bemorkungen 
einen Beweis zu führen, aus dem Katechismus für den Bahnwärter- 
Dienst die Capitel über Rechte und Pflichten des Bahnwärters al 
Polizeibenmter, über den Barrieren-Dienst, über Eisenbahnsignale, 
über Behandlung verungläckter Personen; aus jenem für den Weichen- 
steller-Dienst die Capitel über die Weichen, optischen Signale, über 
die Drehscheiben, Schiebebühnen, Uentesigalwaagen. Wasserkraline 
und Lademasse. — Die Sprache ist äusserst schlicht, die Darstellung 
klar, so recht der Bildung Jener angemessen, für welche die kleinen, 
bereits in dritter, bezw. in zweiter Auflage erschienenen Handbäücher 
bestimmt sind Dessenungeaehtet erscheinen uns die Katechismen 
auch für jene Beamte zur leichteren Orientirung geeignet, welche mit 
der Ueberwachung des Weichensteller- und Bahnwärter-Dienstes oder 
mit der Prüfung der berüglichen Organe betraut sind. Die Ausstattung 
der Büchleins ist einfach, aber nett; das Format ist handsam, der 
Preis von je 1 Mark ein sehr mässiger. Es wäre zu wünschen, dass 
Schubert's Katechismen auch hei uns jene Beachtung und Verbreitung 
fänden, deren sie sich in Deutschland, namentlich in Preussen, bereits 
alleuthalben erfreuen. B. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


XXIL Clubversammlung am 5. April 1887, Vice-Präsident 
General-Inspector Rimböck eröffnet die Versammlung and Iudet, 
da keine weiteren geschäftlichen Mittheilungen vorliegen, Herm 
Inspector Adalbert v. Merta ein, den angekündigten Vortrag zu 
halten. Herr v. Merta besteigt hierauf, von lebhaften Beifalle be- 
grüsst, die Tribüne und hält einen sehr interessanten Vortrag über: 
»Die Eisenbahnen in der Culturgeschichte.« Die 
Ausführungen des Redners wurden beifälligst aufgenommen, und 
dankte der Vorsitzende dem Redner mit folgenden Worten: »Umser 
geehrtes Clubmitglied Herr von Merta hat bereits zu wiederholten 
Malen von dieser Stelle aus gesprochen und uns stets durch seine 
spannenden Vorträge angenehme Stunden bereiten. Auch durch den 
heutigen Vortrag hat er sich den Anspruch auf unsern aufrichtigsten 
Dank erworben«. 

»Hiemit schliesse ich, geehrte Herren, den hentigen Vortrags- 
abend und die diesjährige Vortragssaison, womit jedoch nicht gesagt 
sein soll, dass auch die Clublocalitäten geschlossen werden. Sie 
werden daher freundlichst gebeten, diese in der Folge nicht zu ver- 
vachlässigen, Zum Schlusse rufe ich Ihnen noch „auf ein freudiges 
Wiedersehen* zu.» (lebhafter Beifall.) 

Sodann erfolgte Schluss der Versammlung. 





Die Herren P. T. Ciubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aende der Clubkanzlei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst chestens bekannt- 
geben zu wollen. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Ossterr, Ingenieor- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde, 

Anweisungen auf Parquetisitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf lie Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werden an der Cnssen auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit sulche verfügbar sind — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clabfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entrös - Anweisungen für die Ausstellung des Kunstgemäldes 
Die Lebensmädene von Prof. E. Neide zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr, 

Karten und Anwelsungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u, zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esztor- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub» Abonnements anf im Club anfliegende Tages- und 
Worhenblätter werden in der Ulmbkanzlei eutgegengenommen, und es 
können ılaselbst die Herren P. T. Clabmitglieder dus Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Farmilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Erzterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 il.) gegen 

Legitimation, welche vom Ulubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wir. 
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Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- | 


und Wüäsche-Fabrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10°%,, und werden 
ausführliche Preis-Couranis auf Verlangen franco zugesandt. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Pulsometer 


mit Pendelsteuerung 
für Wasserstations-Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung vonBaugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco. 


CARL EICHLER, vomils C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr 9, 10266 











Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 10308 
Wassergasse 873—II, vis-a-vis dem Nonstääter Rathbause. 


8, ROTHMÜLLER, 
Inhaber Tosef vw. Lohr, 
FABRIK 
bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 

Ausrüstungs-Gegenstände. an 


IL. Nordbahnstrasse 7, WIEN IL Nordbahnstrasse 7. 


| m Für Eisenbahnen. ug 


Putafäden, art Tapgzigrar-Leinen, Säcke, 


rate Österreichische 
nm JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22. 


u. Armee-Lieferant, 




















Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenbahnen 
Klauber 






S. 





Allein sehtes Original- 


wu Vi LE WU 1 WM. 
F. Walton’s Patente. 


Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggeons, Wartesäle ete., 
F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I,, Kolowratring Nr. 3. 
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5 JULIUS JUH0S & 6%: 3 
— 
Ss = 
(77) WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, Ei 
> lieforn prompt und zu den billigsten Preisen 
= Gewalzte Bauträger un 5 
e>] bestos inländisches Fabrikat nach den Typen des = 
& Oosterr, Ingenieur- u. Architekten-Vereines, [+4] 
r Zr - + 
a; ze zu - En © 
2 genietete Träger, Bauschienen, \ | 
3 gusselserne Säulen und Schläuche, [9% = 
= IMS” Stabeisen, Fagoneisen, eg > 
= SMS” Universal-Flacheisen, eg as 
5 8 Schwere Bleche und Feinbleche, mg Fi 
‚2 ME” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eg S 
ul iM” Blechemail-Geschirr. WG ı1mı 7 


FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs- Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen m! Tramways. 
WIEN, III. Bez., Lorbeergasse 13 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 
“wu, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherang des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Balınbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen. 
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Goldene Medaille 
Glasgow 1883. 


Goldene Medaille 
Antwerpen 1885, 


Ehrendiplom Lundon 1384. 
K u. & Patont. 


ME- Belta-NMetall mg 


empfiehlt für technisch», bauliche umd industrielle Zwecke aller Art 


Die österr-ungar. Delia-Netall-fabrik EL. W. BECKER, 


— WIEN, L, Lothringersteaaso Nr. 16. 








Eiseäbahn-Unternehmungen empflohlt nich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapexierer und Decorateur, Linferant der k. k. Stastsbahnen, Kalser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbabn, Lemberg-Csermowitz-Jassy Eisenbahn #te, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10257 Keke der Karolinengasse Nr. 97. 
0 Ingenieure, Wien, I., Pe»talozzigasse 6. | 
Vertreter der Locomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. | 
} in München und Linz. 


| Technisches Bureau lar Eiseneunstruetionen, Kisenbuhm- und 
Stransenbrücken, Serundärbahren. 












10259 
Kais. königl. ausschl. priv. 


WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. wu Iaudesbefagte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
wiıER 
IL Bez, Tuchlauben 13. 
Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
Ü empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- | 
Ü und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: |} 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher # 


etc. etc. zum Eisenubahnbedarf in vorzüglichster 
Qualität zu billigsten Preisen. 












Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 
Bteinkitte für alle Steingsttungen — Ausbesserung schadhafter Steinmelr- 
und Bildiuner-Arbeiten, ausgetritener Btiegenstufen. — Bildhauer- 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmaurrwerk. — Polirte Stein- 
platten für Wandverkleidungen in Eisenbahn-Vestibuls ole. Steinanstrich. 

Trockenlegung nasser Wände, ug 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
zur Herstellung witterungsbeatändiger Wondmalereien oic. 
ug” Weiterleste waschbare Fagadelarben. u 


Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 2. 
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=Xeinrich Basmce # Steinmüller-Kessel BAECHLE & C0. 
pP Röhren-Dawpfkessel. Maschinenfabrik 
e ar wWwiEm, 10897 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfchlt ein reichen Lager in 


Locomobilen und transporlablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 35 Pferdekräften, 


BR ! Sehonker & Comp. 


mr . - f | lichten ‚Dar ' Boste Anlage, Einfachste Construction. Spedition u Commission 
x isentane L. & C. Steinmüller, WIEN "#“ 
Laer er a pr uni Bevgwecbe Gummersbach (Hhelnproriaz). Stadt. Z lini asso 14 
ahn- ele, aowie Fussuhatrolfer für Buaraszı. — Fahri " treten: ni 
Baumgasso Hr. 39, — Preis-Conrante auf Yan. ME TER TE ee win, IV dehlehenblgnnoe 2. 10364 nr 


Blashälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 
Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschl- 
nen, Reifbiegmaschinen 
für Eisenbalinen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
Stationsgobäude, Werkstätten, Bureaux, Magazine, die k k. prir. 


Wohngebäude ete. Hof- und Armee-Blasbalg- 


JOSE F H ENTSCH E L ie u. Feldschmieden-Fahrik 


des 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. Jose? Sehaller in Wien, 
10223 IL, Bothoensterugasse 21, 











was 


Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 


Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
für 








A. Urban & Söhne, 


k. k. priv. som 


Nielen-, Sehrauben- und Shranbenmulem Fabriken 


Floridsdorf b. Wien und Gradenberg, Steiermark. 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 

Hakennägel etc; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 

und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 

stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre etc. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, ve sie und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdrabt- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus vlektrolytischem umd rafiinirtem Kupfer, Eissndrähte 
bester Qualität, Kupferbleche und Tlofwaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Larer ron Kupfer und Eisendrähten, Kupfer- 
10387 blechen und Tiefwaaren. 
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Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydranlischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Maschinen und Apparate für Bisenbahnbedarfs 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernistungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 
EREIGHURUEN Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
amos, 







Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schlebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Vertreter: 


Gaskraftmuschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenisur, L, Hohenstanfeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


Locomotiv-Signalvorrichtung für Localbahnen. 
’ Latowski’® Patent- Dampf-Läutewerk. 


Angewendet ausschliesslich von den Ungarischen Staatseisenbahnen, von der Ungarischen 
Nordostbahn (besonders belobt), von der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, Lemberg- 
Czernowitz-Jassy-, Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft, Mährischen Grenzbahn u. A. 


Zuverlässigste Signalvorrichtung für Localbahnen. 
Zur Vermeidung von Unfällen; für die grösste Betriebssicherheit. 


Behördlich empfohlen. 
BEE Angewendet bei allen Dentschen Bahnen gegen 2000 Stück iu 5 Jahren. "uf 


Kobert Latowski, München X. 
Auskünfte, Prosperle und Zeichnungen kostenlos. Vergleiche die Aufsätze in Nr. 46 und 51 der „Oesterr. Kisenhahn-Zeitung‘* 


ALEX. N, ‚IL, Am 
Fabrik.von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 


Auswärtige Fabriken und Filialen : 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manohester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York. 


mu 70.000 Friedmann’sc" Injectoren im Betriebe. BR 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


= Vollkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 


Eindüsiger, bestconstruirter Injector mit geradliniger Wasserb+wegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
Injectoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Effectverluste durch Stoss und Reibung des 
Speisewassers. 

Speist heisses Wasser bis zu 700 C. und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe au, 

Ausgestattet mit den Vorzügen einer successiven Dampferöffnung im .Injector selbst, also vull- 
kömmene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfventiles. 

Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspanuungen und zulässigen Wassertemperaturen. 

Deukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Diisen ohne 


Demontirung des Injectors ® Fortfull der Schlabberverluste während dex 


Probsapparateangeboten und bereit, 
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Speisens. 
Regulirbares Auwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


Friedmann” Ejectoren 


zur Einrichtung der Wasserstationen für Ej-etoren- 
betrieb. Einfachste Handlıabung, sicherstes Fuuctio- 
niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
Ejectoren können auch auf der Locomotire muntirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann” Vacuum-Ejectoren 


für Vacuum-Brenisen und zum Erproben von Vacuum- 
Bremsleitungen. 





Nichtsaugender Locomotlir 


Saugender Locomoliv-Injector. 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JÜDEL & 6% m WIEN. 


Bureau: 


IX., Berggasse Nr. 14. 


Ausführende Fabrik : 
Maschinen- und Waggonlau-Fabriks- Actien- Gesellschaft 


vormals H, D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischenKrone 


Gottfried Eder, Central-Inspedor i. P,, 
WI, Poedämaniczkeygasso Tr 12. 


Ausführende Fabrik: 
GANZ & C°®- 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Gesellschaft. 
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Die kais, kön. privilegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Oesterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


übernimmt nachstehende Versicherungen : 


a) gegun Schäden, welche durch Erandoder Blitzuchlag, sowie derch das Löschen, 
Niederreissen und Ausräemenan Wehn- und Wirtkschaft#Gebänden, Fabriken, 
Maschinen, Einrichtungen von Brauereien und Iirennorsien, Werkzengen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Waareningern, Vieh-, Acker- 
und Wirthechnits-Geräthen, Feld- und Wiesenfrüchten aller Art in Ställen, 
Schesern und Triaten verursacht werden: 

b) gegen Schäden, welche durch Dampf- und Gas-Explosionen herbeigeführt 
worden; 

«) gegen Schäden in Polge zufälligun Drachen der Splogelgläser in Magazinen, 
Ne derueen., Kaffeehänsern. Sülen nad sonstigen Laralitäten : 

d) gegen Schäden, welchen Transportgüter und Transportmittel auf der 
hohen Seo, zu Lanıle, auf Eisenbahnen und auf Fllissen ausgesetzt sind: 
Seerersicherungen sowohl por Dampfer als per Sogelschiff von und nach 
allen Kiehtungen; 

e) gegen Schäden, welche Boden-Erzeugnisse durch Hagelschlag erleiden können, 
und emälich 

f) Capltalien und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder naclı 
dem Tode derselben, sowie auch Kinder-Ausstattungen, zahlbar Im acht- 
zehnten, swanzigsien oder rierundzwanzigstem Lebensjahre, 


Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst. 
Frospecto worden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft mit grüsster Dereit- 
wüligkeit ertbellt im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie auch bei allen Gemeral-, Hunpt- und Spoclal-Agunten der Gesellschaft 


Der Präsident: Se Krlamcht Ingo Alteraf zu Saim-Keifferscheid. 
Der Vico-Präsident: Jos, Kitter 7, Mallmann 
Die Verwaltungsrätho: Franz Kiein Freik, v. Wiesenberg, Johann Frolb, + 
Liebieg, M. d. Chatsanrenard, Carl Gundaker Proib. v, Sutteer, Ernst Freib 
v. Herring, Dr. Albrecht Hiller, Christian Heim, Margsia d’Auray, 
Der General-Direetor: Lonis Moskewica, 
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* Yaschinen- Wagenn-Fabriks 
Actien-Gesellschaft 


ın 


Simmering bei Wien. 


| Vorm. H. D. Schmid.) (Gegründet 1831. [7° 
| 















Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampfkessel 


aller Systeme, 


Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, 
Drelischeiben, Schiebebühnen ete., 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen $. 












aller Gattungen, 


“ 









rel 
Draisinen, $ 
‚ Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, & E 
Patronen und teschosse. K 

um Bin 
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Vom Erfinder Herrn If, Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte Fabrik für 


MEIDINGER-ÖFEN 










"u H. HEIM, Döbling bei Wien. 

f Mit ersten Preisen prämüirt: 

m Wien 187%, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Parls 1878, Wels 1878, 

— Teplitz 1979, Wien 1550, Eger 1881, Triest 1882. 
vn Niederlage: Wien, I, Michaelerplatz Nr. 5, 
kn früher I., Kärninerstrasse Nr. 42. 


Eudapest, Bucnrest, Mailand, 
Thonsthof, Strada Lipseani 90, Corso Vitt. Emmazuele 34. 

Vorzüiglichste Regulir-, Füll- und Wentilations- 
Oefen für Burenux, Wartosäle, Wohnräume) 
Sohulen ete. In einfucher und eleganter Ausstattung, 

In Osesterreich- Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oecfen unseres Fabrikates in verschiedenen Ge- 
tänden vorwendet. 

Holzung mehrerer Zimmer durob nur Einen Ofen. 

Oentral-Luftheizungen für ganze Grbände, 

Wagsson-Oocfen 
von unserer Fabrik 443 Stück an Eisenbahnen und für sämmtliche 



















\ * Sanitätsrüge des k, k. Militär-Aerars und des sonr, Malimer- 
Beintımarke der Fahrik. Die grosse Bolloebtheit, deren 
sichunsere Oefen überall erfreuen, 

M E | D | N 6 E R-0 F E N hat zu vielfachen Nachahmungen 
Ar H H E | M N halb, unter Hinweis auf unsere 
ar . wen | nebenstehende Schutzmarke, das 

- P.T, Publikum in seinem olgenen 
kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meldinger- 
Oofen oder als verbesserte Meidinger-Oofon anempfohlen worden. 
Usser Fabrikat hat auf der Janonseite der Thüren unsere Schutzmarke eingegossen. 


= Ritterordens geliefert. 
Anlass gegeben. Wir warnen dess- 
Interesse vor Verwechslung unseres rlihmlichsat bekannten Fabri- 
Irnspeete und Preislisten greutin und france. _ 10229 








ES BET 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


PAT E N T E erwirkt das behördi. conoesslonirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER  wix 


L., Riemergasse 13, 
Das Hscb: „Erfindungs-Schutz’ von 0.0. Paget, Verlag von Lehmann & Wenteel, 


WIEN. 
4, 1, onihäls m. A. oompleien Taxi der und deutschen Peisuignasize 


117773 


en. a 


Br 


- 1m — 


| KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse. 


Fabriken; Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


—,—u—— 

















2.87 . . doppeldäsiger, bester 

R ’ pP Ber, 
O0,  Körting's Universal-Injector, ]jector,epeist heisses 
Wasser von 70° Celsius, Während des Speisene kein Schlapper- 
wasser- Verlust, 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder -Ejector; mit Locomotivdampf und directern 

Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 

1 Betrieli Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 4 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 

den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Körting's Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Bureaus, sowie Woh- 

: nungsheizungen mit Abdampf, (lireetem 
Dampf, warmem Wasser und Calorifers, 
. Wir fichten 
Waggonheizungen. „u... Fe 
heizungen mit Rippenheizkörpern ein, cs 
befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtn erden 
und Reparatur, schr einfache Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 














SETZE SPUR 


sell 


Projecte gratis. 





Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate 


leisten wir volle (iurantie, 





NNYAHIIIM 





Friedrich Weichmann® W'* Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
Il., Körnergasse 5, 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restaurations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ie, ie. österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche is letzter Zeit neuangulegte Eisanbahnlinien, darantar die k. k. galisische Transrersalhahn 
und Arlbergbahs, wurden von mir ausgerüstet. 

















PATENT 
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. Ossterreich-Ungarns und Serbiens 
Cementwaaren-Fabrik erste und grösste vonme 
(u 


Josef Nenumiiller Uniformirungs- Anstalt „zur Kriegsmedaile 


o#erirt denllerrenEisenbahnbeamten 
sämmtlieher österr »ungar. Linien: 


Wien, IV, Wienstrasse 3. K.u.k. , Hof- Uniformmützen. 
. x kleider, en En: 
Uniformirungs- Anstalt |nenmterForschringensotenin 
Qualität, Ipreielle Eisenbalin- 
für Oesterreich und Serbien Preis-Conrantse werden anf 


Perlmooser 
2 BE Wunsch franoo versandt. 
Poriland-Gement MORITZ TILLER & C» 


Kufsteiner hydraul. Kalk ı k. Hoflieferanten, — Inkaber der Ersten ört.-nng. und serbischen Unfformirungs- 


Anstalten „zur Kriegsmedallle”. 


Denntiwinuer SIHKKRIUF-ypgg | ehren 29 — Badepen wit Band 
Cement-Pfaster- Platten FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
— Prag-Karolinenthal, 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Marmor-Mosaik-Platten Bogeniampen, System »KFitik & Pitter, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
“ Leistungsfähigkeit. 10939 


awerbo- Vereines. 
antellang 1875. 
ut-tresellschafl. 


5 
“ 
3 
£ 
= 
B 
- 


Niederösterr. Gewerbo- Vereines. 


für Bahnhöfe, Finfahrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc. 











für Vestibules, Günge, Klichen ete. ete., ebenso 
eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt. 


‚Theyer s Hardtmuth 














1886 Grosse goldene Medaille des 


Betonirungen, 


Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- 


gerände etc. etc. 10116 und STEIN a. d. Donau. 


ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Bureauz. 
Erzeugung von Ind’gopapier u. Telegraphenrollen- 
General-Depöt für Oesterreich-Ungarn 

voa Winterbottom’s 


Imperial - Pauseleinwand 
Eckstein’s Pause-Pergament. 








Französische Werkzeugmaschinen und Werkzeuge, 


Bohrmaschinen, Drelibänke etc, 


Dandoy-Mailliard-Lucg & Cie. 


Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 
10280 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 


pie Lübecker Maschinenbau -Gesellschaft in Lübeck """" " hrazare, Kuna Bagger- 


Apparate, insbesondere 
10971 











EN a u 
Baia Exeavatoren 
Vollhering (Trockenbagger) 
EIN. AR für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

sum Eisonbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 

Leistung: 1500— 2300 ebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark inel Kohlen- 
verbrauch von 10-15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land. 


4 Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
- u = 1 ; Drelikraln construirt. 
MB” General - Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: ui 


3. Ei. Bierenmz, Wien. IL, Mölkerbastei 14. 


_ Eigentham, Heransgsbe uud Verlag des Club 


‚start. Eisenbaln-Beamten. Balactwur:; Dr, jur. ROBEKT ZUCKERKANDL. Druck der „STEYEERMÜHL“ in Wien. 
w . Fe 


Für die Druckerei verastwortlich: ALBERT PIRTZ. 


WER Hiezu eine Beilage der Firma B. & E. Körting in Wien. ag 


EEE 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werden angesammen a der 
Admlalstration 
WIEN, 1, Eschachachgasse 11. 


Redaction: 
WIEN, L., Eschesbachgasse I1. 


Beiträge werdew nach Vereinbarung benorirk 
Monusiripte werden nicht zurückgestellt. 


Erscheint jeden Sonntag.’ 


Abonnement incl Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 


GAN 


des Gassjährig 1. 5, — Maltjährig & DEN, 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Für das deutsche Reich: 
dansjinrig Mürk 1%, Hartjünrig Mack & 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Pros 20, Haitjährig Prem. 18 


Einzelne Nummern 15 kr, 








Offene Ilslamatipnen portafrek 





N® 16. 


Wien, den 17. April 1887. 


X. Jahrgang. 





Die Goliath-Schiene. 


Als man vor Jahren mit der Einführung von Stahl- 
schienen begann, haben es die Eisenbahnen, namentlich in 
Hinblick auf den damaligen Preis des Stahlmaterials für 
zweckmässig erachtet, das Profil der Schienen leichter zu 
halten, was umso unbedenklicher war, als eine Stahlschiene 
von entsprechend schwächerem Profil noch immer eine er- 
heblich grössere Festigkeit darbot, als die zu ersetzende 
eiserne Schiene. Seither haben sich jedoch die Verhältnisse 
ganz wesentlich geändert, indem einerseits der Preis des 
Stahles rapid gesunken war, während anderseits der Verkehr 
auf einzelnen Bahnen bedeutend zugenommen hat; nichts- 
destoweniger sind die Verwaltungen namentlich der conti- 
nentalen und amerikanischen Bahnen bei dem ursprünglich 
angenommenen leichteren Profile geblieben und fussen zumeist 
noch immer auf dem Standpunkte, dass dasselbe in Folge 
der grösseren Bruchfestigkeit des neuen Materiales den 
Anforderungen genüge, 

In jüngster Zeit hat nun der schwedische Ingenieur 
Ch. P. Sandberg, der sich mit dem Gegenstande vılfach 
beschäftigt und über eine langjährige Erfahrung zu verfügen 
hat, vielfach Anlass genommen, mit allem Nachdruck auf 
das Verwerfliche der Tendenz, das Gewicht der Schienen 
im Verhältnisse zur grösseren Festigkeit des Materiales zu 
verringern, hinzuweisen, und ist ein eifriger Verfechter: des 
von den Engländern schon seit einiger Zeit eingeschlagenen 
Weges geworden, die durchaus schwere Schienen verwenden 
und bei denen bereits Stahlschienen bis zu 45 kg. pro 
laufenden Meter vielfach in Verwendung sind. Die baupt- 
sächlichsten Gründe, die er für die Vergrösserung des 
Gewichtes anführt, sind die, dass die Ansprüche, welche 
jetzt im Vergleiche zur früheren Zeit an den Öberbau 
gestellt werden, desshalb wesentlicher gesteigert worden sind, 
weil das Gewicht des rollenden Materiales und die Fahr- 
geschwindigkeit ganz beträchtlich zugenommen haben. Wenn 
eine Verstärkung des Oberbaues durch Einlegung einer 
grösseren Anzahl von Schwellen auf dieselbe Länge vorge- 


u 


nommen werden wollte, wie dies anch theilweise geschehen 
ist, so sei diese Massregel doch uicht rationell, da man mit 
der Nachgiebigkeit des Ballastes rechnen mässe; vielmehr 
liege der einzige Ausweg in der Verstärkung der Schiene, 
wodurch dieselbe in den Stand gesetzt . wird, die Stösse 
aufzunehmen und auf mehrere Schwellen zu. vertheilen. Und 
um in dieser Beziehung auch zugleich conerete Vorschläge 
zur Verbesserung des Überbaues zu machen, hat er .ein 
Profil einer Vignolschiene aus Flussstahl mit ungefähr 
50 kg. pro laufenden Meter construirt und zur Anwendung 
empfohlen. Die von Sandberg theils in Vorträgen, theils in 
Abhandlungen niedergelegten Ansichten haben in Fachkreisen 
nicht verfehlt, grosses Interesse hervorzurufen, sowie sie 
denn auch bereits einen thatsächlichen Erfolg zu verzeichnen 
haben, indem in Belgien eine Versuchsstrecke in Herstellung 
begriffen ist, auf welcher Schienen verwendet werden sollen 
wie sie in gleicher Stärke wohl noch nirgends in Gebrauch 
gekommen sein dürften. Wie nämlich aus einer uns von 
dem Professor A. Huberti in Brüssel zur Verfügung gestellten 
Abhandlung, in welcher er den gleichen Gegenstand be- 
handelt, hervorgeht, hat der dortige Eisenbahn-Minister über 
Antrag der berufenen Kreise die Verfügung getroffen, dass 
ein Versuch, mit Vignolschienen von ungefähr 50 kg. per 
Meter gemacht werde, und wurde das Werk J. Cockerill in 
Seraing mit dem Auswalzen dieser Schienen betraut Das 
genaue ‚Gewicht des neuen. Prefls, :welehes vom Ingenieur 
Flamage ansgearbeitet worden ıst,, wird ‚sich allerdings erst 
nach dem Walzen constatiren lassen, zumal doch die Dichte 
des Materials innerhalb gewisser, Grenzen - variabel ist; nach 
der Caleulation. dürfte das Gewicht bis auf 52 kg. kommen. 
Das Profil dieser, neuen Schiene, welche die Belgier mit dem 
Namen »Goliath«-Schiene bezeichnet haben, nad die in 
der beigefügten Zeichnung dargestellt ist, bat folgende 
Hauptidimensionen : Höhe der Schiene 145, Breite des Fusses 
135, mittlere Höhe des Kopfes 49, Breite des Kopfes 72 
und Dicke des ‚Steges 17. 

Die Schienen werden in einer Länge von 9 m aus- 
gewalzt, und wird jede auf 12 imprägnirten Eichenschwellen 


ruhen, wobei auf jeder Mittelschwelle zwischen Sitz und 
Fuss der Schiene eine Unterlagsplatte eingeschaltet sein 
wird, während die erste und zwölfte, also die Stossschwellen, 
solche Platten nicht erhalten werden. Am Schienenstosse 
sind die Laschen unten horizontal verlängert, so dass sie 
den eigentlichen Schienensitz verbreitern und dadurch eine 
entsprechend grössere Auflagefläche darbieten. Der Druck 
des Schienenfusses auf die Unterlagsplatte übersteigt nicht 
042 kg. pro 1 mm, wenn die Last als vertical wirkend 
gerechnet wird; der Druck auf die äussere Schienenkante 
beträgt 4 kg, wenn man den Horizontalschub gleich ein 
Drittel des Gewichts annimmt. Bei den gegenwärtig in 
Belgien in Verwendung stehenden Schienen betragen diese 
beiden Ziffern beziehentlich O’rı und 92 kg. Weiters beträgt 
der Druck der Unterlagsplatte auf das Holz bei verticaler 
Belastung O'2s kg. und bei der Annahme eines Horizontal- 
schubes von '/, derselben O'so kg. an Stelle von O'ss kg. und 
1'03 kg. bei den gegenwärtigen Geleiseanlagen. Diese Zahlen 
geben insgesammt eine Erhöhung des Widerstandes um 100%,,. 

Der Laschenverbindung ist eine besondere Aufmerk- 
samkeit geschenkt, indem man bestrebt war, dieselbe so 
widerstandsfähig als möglich zu construiren. Die Neigung 
der Sitzflächen der Laschen an den Schienenfüssen ist nur 
1:5 genommen worden, welche schwache Neigung die 
Solidität der Verbindung ausserordentlich erhöht, da im 
anderen Falle mit der grösseren Neigung des Schienenfusses 
auch die Verbindung leichter gelockert wird. Endlich sind 
auch die Tragflächen der Laschen entsprechend gross ge- 
wählt worden, indem sie mit ihrem unteren Theile ihrer 
gesammten Länge nach auf dem Schienenfusse aufliegen und 
oben einen Wulst von 72 mm, Breite haben Die Laschen 
sind in Winkelform hergestellt, ruhen an den Aussersten 
Enden mit ihren unteren Flächen auf den Stossschwellen 
und sind mit 25 mm. starken Bolzen verbunden. 

Die Befestigung der Unterlagsplatten erfolgt durch 
Schraubennägel (tire-fond), und glaubt man, dass durch 
diese Befestigungsart gegenüber der bis jetzt auf den 
Linien der belgischen Staatsbahnen ausschliesslich mit 
Hakennägeln erfolgten Befestigung eine grössere Stabilität 
zu erreichen sein wird, Jede Platte, zwar mit drei Löchern 
versehen, wird nur mit zwei Schraubennägeln befestigt; das 
dritte Loch dient zur Reserve, um einen dritten Schrauben- 
nagel dann einführen zu können, wenn einer der ersteren 
versagen sollte. Bei der ganzen Anordnung für die Be- 
festigung der Schiene war man bestrebt, die Wirkungen 
des Horizontaldruckes auf die Auflageflächen zu übertragen 
und letztere ausreichend gross zu wählen; der Horizontal- 
schub wird hier durch eine besondere vorstehende Kante 
auf der Platte aufgefangen, was bei dem alten Systeme, 
bei welchem die Hakennägel den Seitenschub aufnehmen 
müssen, nur mangelhaft geschieht, 

Das Verhältniss der Auflageflächen des 
neuen Systems stellt sich wie 108 : 650, und 
Druck beim ersteren 23, beim letzteren 35 kg 


alten und 
beträgt der 
pro 1 mm?, 


wobei die Annahme zu Grunde liegt, dass der Horizontal- 
schub ein Drittel der ‚Belastung beträgt. Dem Schub, dem 
die Unterlagsplatte selbst ausgesetzt ist, wird durch die 
zwei Befestigungsschrauben begegnet, die aber nur wenig 
beansprucht sind. 

Auf Grund dieser Verhältnisse und all’ der Vortheile 
der neuen Schienen kommt Huberti zu dem Schlusse, dass 
ihre Widerstandskraft gegen Durchbiegung sich verdoppelt, 
der Druck auf die Schwellen sich um 50%, verringert hat 
und dass fast alle Auflageflächen sich um das Doppelte 
vergrössert haben. Ebenso wird die Dauerhaftigkeit der 
Schiene doppelt so gross sein, während auch diejenige der 
Schwelle zweifelsohne eine günstigere sein wird. Der Mehr- 
aufwand für die Herstellung des neuen Oberbaues wird 
nach den heutigen in Belgien herrschenden Marktverhält- 
nissen mit. ungefähr 4 Frances pro laufenden Meter ein- 
faches Geleise berechnet, unter welcher Voraussetzung die 
weitere Caleulation mit Zugrundelegung dessen, dass für 
die Zinsen und für den Verschleiss ein angemessener Werth 
jährlich abgeschrieben wird, zu dem Ergebnisse führt, dass 
die neue Schiene weit ökonomischer ist, als die bisher im 
Gebrauch befindliche, die auf den meisten Eisenbahnlinien, 
welche einen starken Verkehr haben, oder mit einer Schiene 
von Beschädigungen ausgesetztem Profile versehen sind, in 
in der Regel vor Ablauf von 20 Jahren ausgewechselt 
werden muss. Im günstigsten Falle, das heisst dort, wo die 
neuen Sehienen 50 Jahre in Verwendung bleiben würden, 
beträgt der Unterschied in der Abschreibung nicht mehr 
als O'oss Francs jährlich für den laufenden Meter einfaches 
Geleise oder 90 Fraucs per Kilometer Doppelgeleise. 
Unter der Voraussetzung einer gleichzeitigen längeren 
Haltbarkeit der Schwellen dürfte sich dieser - Unterschied 
noch günstiger gestalten, und es wird daher nur einer 
relativ geringen Ersparniss in der Unterhaltung bedürfen, 
um diesen geringen Unterschied auszugleichen und um auch 
in Betreff des Kostenpunktes der schweren Schiene die 
Zukunft zu sichern. 





Das neue englische Eisenbahngesetz. 


Das englische Oberhans hat die Railway and Canal Traffic 
Bill durchberathen und an der Regierungs-Vorlage inanche er- 
hebliche Abänderung vorgenommen. So wurde insbesondero 
der $. 27, wonach das Handelsamt in Streitigkeiten über un- 
gerechte Tarifirung schiedsrichterliche Funetionen ausüben könne, 
fallen gelassen. Interessant war die Debatte über $. 25. Hier 
warde neuerlich die Frage der Zulässigkeit ven Differential- 
Tarifen aufgeworfen. Die Regierungs-Vorlage verbietet im All- 
gemeinen die differentielle Behandlung der Verfrächter, allein 
es ist vorgeschrieben, dass bei der Entscheidung der Frage, ol 
eine Tariffestsetzung eine ungerechte Bevorzugnng bildet, geprüft 
werde, ob dieser Tarif nöthie war, um der Eisenbahn die be- 
treffenden Trachten zu sichern. Das Oberhans-Mitglied Earl of 
Jersey stellte den Antrag, diese Bostunnung aus dem Gesetze 
zu eliminiren. Er verwies darauf, wie sehr durch die Differential- 
Tarife die ausländischen Provenienzen begünstigt werden, #0 koste 
amerikanisches Fleisch auf der Strecke Liverpool— London 25 ah. 
pro Tonne und Kilometer, englisches dagegen 50 sh. Es sei — 
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so bemerkte der Antragsteller — am zweckmässigsten, wenn man | 
die Eisenbahnen verpflichten würde, alle Verfrächter gleichmässig 
zu behandeln und Niemanden zu bevorzugen. 

Dieser Antrag fand wenig Anklang, und fast alle Redner 
betonten, dass Differential-Tarife nothwendig seien, und dass, 
weun gleiche Meilensätze eingeführt würden, weder die Conau- 
menten noch die Producenten im Allgemeinen einen Vortheil 
hätten, sondern nur jene Produsenten, die in der Nähe des 
Consumtionsortes leben, ferner die Schifffahrt. Es komme bei 
Bestand der Differential-Tarife dahin, dass z. B. Kohle zu einem 
Satze von %, d pro Tonne und Meile verfrachtet werde Würde 
man von diesem Satze abgehen, so würde die von London ent- 
fornter liegende Kohle in London nicht concurriren, und die 
Consumenten müssten die Kohle theuer bezahlen. Würde man 
die Inlands-Tarife auch auf ausländische Waare anwenden, so 
würden die Eisenbahnen von der Schifffahrt aus dem Felde 
geschlagen werden. . 

Auch der Handelsminister trat für die Zulässigkeit der 
Differentlaltarife ein; würde man gleiche Meilensätze einführen, 
so würden die heimischen Interessen schwer geschädigt werden; 
auf die ausländischen Provenienzen entfallen gegen den Gesammt- 
Transport, an englischen Gütern per 257°, Millionen Tonnen nur 
25 Millionen Tonnen. Man müsse den Eisenbahnen die Möglichkeit 
lassen, um sich Frachten zusichern, mit dem Tarife herabzugehen, 
andernfalle würde man der Schifffahrt in die Hände arbeiten. 

Bei der Abstimmung fanden sich blos 1 Stimmen für den 
Antrag des Earl of Jersey, 49 Stimmen traten für die Regierangs- 
vorlage ein. Die Fachpresse ist mit diesem Verlaufe der Debatte 
sehr zufrieden. Die Eisenbahnen wollen naturgemäss die Dif- 
ferentialtarife, um gegen die Schifffahrt concurrenzfähig zu sein, 
und sie werden in jedem einzelnen Falle leicht nachweisen 
können, dass sie ohne die niedrigen Tarife den Transport ver- 
loren hätten. Sie sind auch damit zufrieden, dass man sie der 
Verpflichtung enthoben hat, auf jeder Station alle Tariflisten ete 
aufzulegen; die Zusammenstellung würde einen eigenen Beamten- 
stab erfordern, ohne irgend einen Nutzen zu bringen. Die gleiche, 
den Eisenbahnen der Union auferlegte Verpflichtung werde von 
diesen sehr schwer empfunden und die Chieago- and Northwestern- 
Eisenbahn schätzt z.B, für sich allein die ihr hieraus erwachsenden 
Kosten anf 80.000 Dollars. In ihrer jetzigen Form wird die Railway 
and Canal Traffic-Bil selbst von dem rallıway-interest für an- 
nehmbar erklärt. 


—. Eröffnun; en in Oesterreich- 


Ungarn im Jahre 1886. 
Im Jahre 1885 worden eröffnet : 
In Oesterreich. Rilem. 

10. Februar Böhm.-Kamnitz—Steinschönau ...r.r+=- -HHH ++ sum 
26. April Freudenauer Flügelbahn.......sscH#rerns nr + 1318 
I. Jumi Svolehoveas— Smelna..-uassssurserenieeere 10084 
4» BSegen-Gottes— Oktiäko. . sure cerssmer rn Hl’ 
T. 2 Wien —Stammersdorf...e.-4.2... een 11’ırs 
Tr. » Floridsdorf — Gross-Enzersdorf. 2.02. 0esa0 0. 1418 
13. >» Studenetz - Gross-Meseritsch „oo. ccnea00 ou 22 era 
10. Juli Station Littau— Stadt Littan. ..2@@ca02 22.0 2.570 
10, August Bahnhof- Karolinenbrücke. ....2--s404 0.00.00 2.708 
W. » Wels—Aschach „2. sono esse r ner Hear u. 2Wirsss 
29. » Karolinenbrücke—Hellbrunn ............:- . hrsas 
1, September Röhrsdorl— Zwickau v.2scmsararreen en ene rn 4735 
23 » Wien— Wiener-Neudorf. ....22.2-+Hrer ern 0 12ass 
1. October Graslitz—Klingenthal „22. 22ssrenaeeir eier 6'083 
1. v Bruck - Petranell ...@@a@sscusuenennenen une 14785 

l. >» Kolomea — Pecezeniäyn Szerepanowski, s. Al 

zweigung Nadworniafiskie przedmieseie - Sze- 
parowcee—Kniazdwör.....2-2casseaenerucer 21219 
20, November Hellbrunn—Drachenloch..........222cuacc000 > Die 
30. » Hliboka — Berhometh , Abzw. Karapeziu-Czudin Tl’eı 
1. December Peezenityzn—Kopalmia.....-.+-errerseoeen een 10-931 
2. * Petronell—Deutsch-Altenburg .... +. „4.+=..+. + ds 
2. » Wien —Hietzing... - vo» +eorsunn nern ern dası 
300.816 


In Ungarn. Kitom. 
16. Jänner  Maros-Väsdrhely--Szdsarigen ..-..:.+ rer 32:3 
3. Mai Does—Bistritz .......iesarneuonsnnnunsro ne 608 
16. Juni Varad-Veleneze—Draüg-Üseke. ... zassenenerer 280 
%. September Zapresic—Varasd s. Abzw. Zabok—Krapina... .1048 
24. » Caata—lIpolyadg „2.2.2000 s400- 00 sonne 31% 

28. » Vinkores—Brükn.-suroeesersnarroretnanenne 50 
12. December Haydu-Nanas—Bükk-Szt. Mihaly ...-..+.....+ 141 
13,» Varasdin—Csakatam,..nsnennerenenense sun. 108 
N 3316 

In Bosnien. 

Doboj —Simin-Han ..... Larsursnarnasga-sesuen een 0 22... 670 


Buschtöhrader Bahn. 


Der Verwaltungerath der Buschtöhrader Bahn hat beschlossen, 
der General-Versammlung den Antrag zu stellen, die beiden Unter- 
nehmen Lit. A und Lit. B, deren jede bisher selbstständige Betriehs- 
rechnungen führt, derart zu vereinigen, dass für das gesammte Bahn- 
netz nur eine Betriebsrechnung geführt wird, und das Gesammt-Er- 
trägniss nach Abzug der Betriebs- und Erhaltungskosten, der Ver- 
zinsung und Amortisation der Anlehen u. s. w. zur Hälfte den Actionären 
des Unternehmens Zit A, zur anderen Hälfte den Actionären des 
Unternehmens Zi. B zufullen, Die Begründung dieses Vorschlages, 
die der Verwaltungsrath der Regierung und den Actionären vorgelegt 
hat, ist veröffentlicht worden, und lautet wie folgt: 

»Als die Buschtöhrader Eisenbahn-Gesellschaft im Jahre 1868 
für den Ausbau der ihr new concessionirten Linien die Ausgabe von 
Actien Lit. A und Lit. B beschlossen, hat sie die Möglichkeit der 
bene sun. dieser Actien in's Auge gefasst und dafür im $. 31 
ihrer elnderten Statuten vorgesehen. Die Verhältnisse und 
ie Umstände haben die Durchführung dieses im 8. 31, 
Lit i, vorgesehenen Gleichstellung der Actien verhindert. Wir glauben 
jedoch den Herren Actionären im allseitigen gleichen Interesse den 
Antrag stellen zu sollen: Für das gesammmte Bahnnetz der a. priv. 
Buschtehrader Bahn nur eine ungetheilte Betriebsrechnung zu 
führen und von dem Gesammt-Erträgnisse nach Abzug der Betriebs- 
und Erhaltungskosten, der Erfordernisse der Anleihen der Gesellschaft, 
der Tantitme des Verwaltungsrathes, der Tilgungsquote für die 
Amortisation der Actien, der (Quote zur Reactivrirung der Fonds-Ueber- 
schüsse des Lit. A-Unternehmens per 2,859.696 fi. 32 kr, De. W.*), 
des Beitrages zu den Reserrefonds und der dem Emeuerungs- und 
Peusionsfonds zugewiesenen Beträge verbleibenden Gesammt-Reinertrag 
fortan zur Hälfte unter die Actionäre Zit A und zur Hälfte unter 
die Artionäre Lit. B zu vertleilen. Wir sehen uns zu diesem Antrage 
desshalb bestimmt, weil die zur Verfügung der General-Versammlung 
stehenden Reinerträgnisse beider Unternehmungen nach dem Rechnungs- 


; Abschlnsse für das Jahr 1885 bis auf eine Differenz von 36.806 A. 9 kr. 


sieh gleichstellen, und weil das Actien-Capital Zi. A mit den ein- 
zelnen Fonds des Zeit. A-Unternehmens, welche für das Eisenbahn- 
Unternehmen verwendet wurden und eben deshalb dem Actien-Capital 
zugezählt werden müssen, und das Actien-Capital Lit, B mit den 
Fonds des Lit. B-Unternehmens abzüglich der Schuld an Zeit, A: 


Lit. 4. Lat. B. 
9,975.000 8. — kr. 14,300.000 dl. — kr. 
3.163.167 » 40 u 3083371 » 17 » 


13.138.067 fl. &9 kr. 14,603.371 2. 17 kr. 


sich bis auf eilie Differenz von 1,465.203 f. 68 kr. ebenfulls gleich- 
stellen, welch letztere Differenz dadurch aufgewogen würde, dass das 
Zit. A-Unternehmen an der Verzinsung und Ameortisation der An- 
leihen heute blos mit rund 4665 Percent, das Unternehmen Lit. B 
dagegen mit 5335 Percent partieipirt, und nach unserem Vorschlage 
in der Folge die Erfordernisse der Anleihen aus dem Gesammt- 
Erträgnisse vorweg zu begleichen, somit von den Unternehmungen 
Lit. A und Zat, B je zur Hälfte, das ist mit 50 Percent, zu tragen 
wären. Im Hinblick auf den Umstand, dass das +Heimfallsrecht des 
Staates an den Linien Bubna-Hostiwitz und Wejhybka-Kralup des 
Jat. A-Unternehmens bereits mit 11. Jänner 1947 eintritt, während 
dies bei den anderen Linien, exclusive Krupa-Kolleschowitz, erst mit 
5. März 1953 stattlıat, glauben wir beantragen zu müssen, dass die 
dadarch nothwendig werdenden Statuten-Aenderungen lediglich bis 
Ende 1946 zu gelten und vom 1. Jänner 1947 an, falls diesfulls von 
einer späteren General-Versammlung nichts Anderes beschlossen wird, 
die bisherigen Statuten-Bestimmungen wieder aufzuleben haben. Die 
Vortheile, welche durch die Annahme unseres Antrages unserer Ucber- 


*%, Fonds Let, A mit Bchlass BANG .ouunnannnneneaeneseen 3.163.067 fl, 49 kr. 
Fonda Zt. D mit Schlusu 1EBG „.sencnsrer 098,300 4. 55 kr, 


Abzüglich der Echmid von but. Ban A ucensıır3Dhid on 303.371 » 17 » 


2.859.096 0. 38 kr. 
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zeugung nach den sämmtlichen Actionären der ausschl. priv. Buschtö- 
hrader Bahn erwachsen würden, bestehen einestheils in der Verwohl- 
feilung und Vereinfachung der Geschäftsführung, anderntheils darin, 
dass fortan die Vortheile welcher Unternehmung immer beiden Unter- 
nehmangen zleich zu gute kommen, die Nachtheile, welche eine Unter- 
nehmung treffen sollten, von beiden gleich getragen werten, dass in 
unserer so vielgestalteten Zeit die Mittel zu einer Vergrüsserung 
werden leichter beschafft und die Gefahren leichter, weil gemeinsam, 
werden getragen werden; Vortheile, die #0 schwerwiegend sind, dass 
sich wohl Niemand denselben wird verschliessen können und denen 
am allerwenigsten die Hoffnungen Einzelner auf die grössere Prosperität 
der einen oder der andern Linie entgegengestellt werden können, 
welche eine einzige Verschiebung der Verkehrs-Verhältnisse ginzlich 
zu vernichten vermag. 
Prag, im April 1887, 
Der Verwaltungsrath der aussch). priv. 
Buschtöhrader Eisenbahn.« 


Dem Expose beigeschlossen ist der Entwurf der Statuten-Aen- 
derungen, welche im Sinne des Antrages des Verwaltungsrathes vor- 
zunehmen sind, sowie eine Berechnung, wie rich auf Grund der Bilanz 
des Jahres 1886 das Erträgniss der beiden Linien nach den bisherigen 
Statuten-Bestimmungen und nach dem neuen Modus stellt. Nach den 
bisherigen Statuten-Bestimmungen ergibt die Linie A im Jahre 18% 
einen Reinertrag von 823.724 fl. Rechnet man hievon ab die Tantieme- 
Quote von 23.179 fl, so verbleiben 800,545 Al. zur Verfügung der 
General- Versammlung. Die Linie B hat einen Reinertrag von 786.918 fl. 
Hievon gehen ab 4%, als Dotirung für den Reservefonds 31.476 fi. 
und die Tantieme-Quote von 38320 D,, so dass 751,621 fl. zur Ver- 
fügung der General-Versummlung verbleiben, Nach dem neuen Modus 
ergeben beide Linien zusammen 1,610.643 fl. Recknet man hiervon 
2%, für den Keservefonds ab, d. i. 32.212 fl, und 27,000 1. für 'Tan- 
tiemen, so verbleiben 1,551.330 fl. Hievon entfallen auf die A-Linie 
775.715 fl. {um 24.830 f. weniger als nach dem bisherigen Modus), 
auf die B-Linie 775.715 fi. (um 24.096 fl. mehr als nach dem bis- 
heriren Modas). 

Wie verlautet, goll sich eine Gruppe von Wiener Grossactionären 
gegen den Vorschlag des Verwaltungsrates ausgerprochen haben. 
Auch die Regierung ist bei der geplanten Veränderung betheiligt, 
indem eirca 7) Stück Actien des Unternehmens Lit. B sich in 
ihrem Besitze befinden, und es dürfte demnach auch aus diesem 
Grunde dem Votum der Regierung besonderes Gewicht beizulegen sein. 


PARLAMENTARISCHES. 


Bericht des Budzetausschusses über die Reglerungs- 
vorlage, betreffend die nachträgliche Ansgleichung des im 
Etat des Staatseisenbahn - Betriebes aus der Gebarung der 
Jahre 1881 bis 1885 erwachsenen Mehrerfordernisses. (Schluss,) 

Auf diese Anfragen erhielt das Subeomit& vom Herrn Handels- 
minister folgende Auskunft : 

»Es ist im Allgemeinen eine parlamentarische Uebung, wenn 
Credite überschritten werden, dies mit den Bechnungs-Abschlüssen 
zu rechtfertigen. Ausnahmen bestehen einmal in dem Falle, wenn gar 
kein Credit bewilligt war, ferner dann, wenn die Veberschreitungen 
einen solchen Umfang annehmen, dass sich das Bedürfnisse nach 
einer speciellen leirislativen Vorsorge ergibt 

Der hier in Frage stehende Abgang des Staatseisenbahnbetriebes 
ist in seiner ziffermäsrigen Höhe "erst bekannt geworden, nachdem 
die Bechnungs-Abschlüsse pre 1884 und 1885, welche «ich in Folge 
der bekannten Uebergangsverhältnisse verzögerten, verlägen. 

Einzelne Posten, so die zur Fondsbildung verwendeten 2,000,000 11. 
sind der Regierung und auch dem Abgeordnetenhause schen früher 
bekannt geworden. 

Nun ist der Stastseisenbahnbetrieb ein »0 grosses Geschäft, 
dass einzelne ungünstige Jahre noch nicht eine sperielle Vorsorge 
nöthig machen, weil es mehrerer schlechter Jahre bedarf, um die 
Bestände aufzuzehren. Zudem bestand vordem die Einrichtung, dass 
die Gebahrung und Verrechnung des Staatsbetriebes ausschliesslich 
im Handelsministeriumn coneentrirt war. 

Im September 1885 hat sich zuerst, als von Seite der General- 
direction der Staatsbahnen eine Ergänzung der Dotatien nach Mass- 
gabe der bewilligten Gesammtziffer beansprucht wurde, für das 
Finanzwinisterium Anlass wogrehen. auf die eventuelle Nothwen- 
digkeit einer speciellen legislativen Vorsorze aufmerksam zu machen, 
Die Aufklärungen,' welche das Handelsministerium damals zu gehen 
in der Lage war, liessen en Gegenstand jedoch momentan weniger 
artuell erscheinen. Nichtsdesteweniger wurde die Sache keineswegs 
fallen gelassen, sondern fortan unausgesetzt im Auge behalten. Man 
hat zunächst erwogen, eb es nicht zweckmässiger wäre, die Aus- 


gleichung mit Hilfe der geänderten Verrechnung der Coupon- 
zahlungen, wie diese sich durch den Uebergang von der bisberigen 
Bulgetirung nach der Laufzeit auf das für die Staatsschuld geltende 
System der Einstellung nach dem Fälligkeitstermine ergibt, zu 
bewerkstelligen Nachdem jedoch gegen diesen Vorgang von Seite 
des Finanzministeriuns Bedenken erhoben wurden, hat die Regierung 
sich für die Einbringung der gegenwärtigen Vorlage entschieden. 

Uebergehend zu der zweiten Frage der Vorkehrungen gegen eine 
etwaige Wiederholung ähnlicher Vorkommnisse verweise ich vorerst 
auf die Ersparungen, welche unter Anderem auch durch die Auflösung 
von zwei Betriebs-Direetionen angebahnt sind, ferner auf die Bera- 
thungen, welche unter Beiziebung von Vertretern des Obersten 
Bechnungshofes bereits stattgefunden haben. 

Neben anderen Gegenständen waren es zwei Punkte, die dabei 
erörtert wurden: 

1. Ob die beim Staatseisenbahmbetriebe bestehenden Vorschriften 
über die Evidenz und Ueberwachung der Einhaltung der bewilligten 
Credite ihrem Zwecke genügen? 

In dieser Hinsicht wurde erkannt, dass die fraglichen Vor- 
schriften vollkommen ausreichend sind, 

Auch hat die vom Obersten Rechnungshofe vorgenommene 
Verlustrirung das Ergebniss geliefert, dass die Buchführung der 
General-Direction als correet und tadellos anerkannt wurde, 

2. Die zweite der Commission gestellte Aufgabe war, Vor- 
schläge zu erstatten, wie die Gebarungs- und Verrechnungsnonnen 
les Staatebetriebes mit jenen der übrigen Zweige des Staatshaushaltes 
thunlichet in Einklang gebracht werden können. Und da hat man 
gefunden, dass die Einführung des cameralistischen Rechnungs- 
stiles an Stelle der Doppik in's Ange zu fassen wäre. Es wird 
jedoch erst durch eine einzusetzender fachmännische Commission 
zu prüfen sein, ob diese Einführung schon, wie beabsichtigt. vum 
Jahre 1888 an ausführbar sei, und inwieweit daneben die Bei- 
behaltung der doppelten Buchhaltung für die vom Staate verwalteten, 
namentlich die garantirten Privatbahnen, oder für einzelne Dienst- 
zweige möglich und vielleicht auch wünschenswerth erscheine.« 

Veber eine im Lanfe der Verhandlungen im Budgetausschusse 
an den Herm k. k. Handelsminister gerichtete Anfrage, wie sich die 
Regierung gegenüber den vom Subcomite proponirten Anträgen zu 
verhalten gedenke, und einem laut gewordenen Bedenken gegenüber. 
dass die Resolutiousanträge noch immer keine sachliche Bürgschaft 
für die Einhaltung einer correcten Gebarung abgeben dürften, hat der 
Herr Handelsminister Marquis Bacquebhem erklärt, er habe der 
Sitzung des Subeomitös. in welcher die Resolutionen beschlossen 
wurden, beigewohnt und gegen dieselben dort keine Einwendung er- 
hoben. Der Minister nahm keinen Anstand, namens der Regierung zu 
erklären, dass er bemüht sein werde, den in den Resolutionen aus- 
gedrückten Anschauungen und Wünschen bezüglich der Präliminarien 
und Rechnungsabschlüsse thunlichst entgegenzukommen. Er müsse nur 
eine Beschränkung beifügen, und zwar betreffs des Hinweises, welcher 
bexüglich der Budgetirung der Staatsbahnen in den Nachbarstaaten 
im Punkte 2 der Resolntionen ausgesprochen ist. 

Theilweise liegen nämlich bei uns die Verhältnisse anders, 
Zum Theile deshalb, weil unser Staatsbahnnetz kein zusammenhängendes 
ist, sondern in einzelne Gruppen zerfüllt. Dann weiter, dass im Gegen- 
satze zu den Nachbarstauten, welche ausschliesslich oder weit üher- 
wiegend ur Staatsbahnen haben, zwischen unseren Staatsbahngruppen 
grosse Privatbahnen liegen, weshalb es wünschenswerth und zweck- 
mässig erscheint, hinsichtlich der budgetären Formen soweit mit den 
Privatbahnen übereinzustimmen, dass ein Vergleich möglich wind 
Damit verneine er jedoch durchans nicht, dem Wunsche der Resolution 
nach klarer und übersichtlicher Aufstellung des Budgets und der Er- 
läuterungen irgendwie naherntreten. Des Weiteren erklärte Herr 
Handelsminister Margnis Baequehem: 

»Jch habe mir gestern erlaubt, über eine Anfrage, wie ich mich 

«u den beantragten Resolutionen stelle, eine Erklärung abzugeben. 

Nun ist van einer Seite bemerkt worden, dass dus Wort des 
Ministers diesfalls nicht genügen könne, und dass sachliche Bürg- 
En gegen die Wiederkehr von Veberschreitungen zu bieten 
sind. 

»Eine sachliche Bürgschaft scheint mir vor Allem darin zu 
liegen, dass die vorgekommenen Weberschreitungen doch zum 
grossen Theile mit dem Entstehen und raschen Anwachsen des 
Stantsbahnnetzes zusammenhängen. Es sind jährlich nene Bahnen 
hinzugekommen, und man war genöthigt, mit Präliminarien zu 
arbeiten, welche noch von den früheren Verwaltungen herrührten 
und unter ganz anderen Voraussetzungen aufrestellt worden waren. 
Diese Entwicklung ist im Grossen und Ganzen abgeschlossen, 
worit auch die dureh sie bedingte Folge wegfällt. 

»Ein weiterer Grund der Ücherschreitungen ist die Anomalie, die 
in der bisherigen Ausdehnung (es finanziellen Dienstes der General- 
Direetion auf die Couponzahlungen der Titres der verstaatlichten 
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Balınen bestand. Diese Auomalie hört mit dem Vebergange dieser 
Gebahrung an die Verwaltung der Stastsschuld auf, Ein dritter 
Punkt ist der, dass der Wirkungskreis des Finanzministerinms 
gegenüber dem Handelsministerium in Absicht auf die Einhaltung 
des budgetmässig bewilligten Präliminares der Staatsbahnen präcisirt 
wurde, 

»Ein vierter Punkt ist, dass einem schon früher im hohen Hause 
uusgesprochenen Wunsche gemäss, die möglichste Uebereinstimmung 
der Gebahrungs- und Verrechnungsnormen des Staatsbetriebes, 
soweit es die Eigenart dieses Dienstzweiges zulässt, mit den 
übrigen Stuatsdienstzweigen theils schon eingeleitet ist, theils den 
Gegenstand weiteren fachmännischen Studiums bildet, 

»Zum Schlusse möchte ich mir noch erlauben zu bemerken, dass 
die Schulung und Eingewöhnung des aus dem Dienste der Privat- 
Gesellschaften übernommenen Personals in die Gebahrungsfornen 
der Staatsverwaitung bei läugerem Portbestande des einheitlichen 
Örganismns der Staatsbahnen naturgemäss sich vervollständigen 
wird. 

»In diesen fünf Punkten, die ich mir erlaube, als Ergänzung 
meiner gestrigen Ausführungen vorzubringen, dürfte der geehrte 
Ausschuss solche Bürgschaften erblicken, wie sie gestern verlangt 
worden sind.« 

Auf den Geseizentwurf übergehend, kann der Budget-Ausschuss 

denselben nur mit einigen Abänderungen zur Annahme empfehlen. 

Die Regierungsvorlage ist ihrem Zwecke nach die Ermächtigung 
zur Stärkung der Cnssabestände, welche durch die Gebahrung des 
Stantseisenbahnbetriebes in den Jahren 1881 bis 1885 erheblich in 
Anspruch genommen wurden. Die Grundlage der Anforderungen sind 
die Stantsroranschläge und die Central-Rechnungsabschlüsse, es ist 
demnach die Vorlage rein finanzieller Natur Nicht mit den Casea- 
beständen der einzelnen Verwaltungszweige, sondern lediglich mit den 
dem k. k. Finanzminister allgemein zur Verfügung gestellten Mitteln, 
hat sich in dieser Beziehung das hohe Abgeordnetenhaus zu befassen, 
es kann üJemnach auch nicht der Verwaltung Jer Stantsbahnen, 
sondern nur dem k. k, Finanzminister, wenn auch aus einer besonderen 
Veranlassung, den Credit bewilligen. 

Nicht ganz richtig ist die Fassung der Regierungsvorlage, 
wenn sie von den für den Staatsbetrieb ewillgtan „Staatszuschüssen« 
spricht, indem in den Staatsvoranschlag die Bruttosummmen des 
Eisenbahnbetriebes, sowohl im Erfordernisse als in der Beleckung 
eingestellt erscheinen, und demgemöüss der Text richtigzustellen ist. 

Sowohl im Art, I, als im zweiten Absatze des Art. II der 
Regierungsvorlage ist die dort ausgesprochene Summe auf Grund der 
früheren Frörterungen um 146.000 #. gemindert worden. 

Schliesslich wurde, dem eben dargelegten Charakter des Gesetz- 
entwurfes entsprechend, lediglich der Finanzminister als mit dem 
Vollzuge betraut angefährt. 

DerBudget- Ausschuss beantragt, das hohe Abgeorılnetenhans wolle 
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dem anruhenden Gesetzentwurfe seine Zustimmung ertheilen; 


beschliessen, wie folgt: 

I. Indem als Ergebniss der Vorberathungen mit Bedauern 
conatatirt werden muss, dass ein grosser Theil jener Beträge, aus 
welchen sich die in Anspruch genommene Summe von 5,363 000 A, 
zusammensetzt, bei vorsichtiger Präliminirong vorauszuschen war, 
und daher die Bewilligung, sei es durch die Voranschläge, sei es im 
Wege ler Nachtragseredite rechtzeitig hätte angesucht werden können 
und sollen, spricht das Abgeordnetenhaus die zuversichtliche Erwartung 
aus, dass die k k. Regierung wit allen ihr zu Gebote stehenden 
Mitteln die Wiederholung eines solchen Vorkommmnisses zu verhüten 
wissen wird, und fordert dieselbe auf, dahin zu wirken, dass abge- 
sehen von ausserordentlichen Zufällen, Ueberschreitungen beim Staats- 
bahnbetriebe, welche nicht durch unerwartete stärkere Frequens- 
Verhältnisse veranlasst wurden und daher in verhältnissmässig 
grösseren Einnahmen ihren Ausdruck finden müssen, hintangehalten 
werden. 

II. Die k. k. Regierung wird aufgefordert, schen bei Verlage 
des Steatsvoranschlages für das Jahr 1888 darauf zu schen, dass 
Jas Budget fär den Staatsbahnbetrieb nach dem Beispiele anderer 
benachbarten Staaten in klarer, übersichtlicher, möglichst gleich- 
bleibender und durch die beizugsbenden Erläuterungen vollkommen 
nachweisbarer Form verfasst werde. 

Im ordentlichen Erfordernisse sind die eigentlichen Betriebs- 
ausgaben nach den Rubriken des Contirungsschemas einzustellen. 

Wo sich die Nothwendigkeit ergibt, einzeine Ausgaben auf 
verschielene im Staatsvoranschlage enthaltene Positionen zu vertheilen, 
ist diese Vertheilung in dem Erlänternngen alljährlich besonders nach- 
zuweisen, die einmal aufgestellte Verthellungsweise nur im Falle 
zwingender Nothwendigkeit abzuändern, dies in den Erläuterungen zu 
begründen und die veränderte Auftbeilung nenerdings durchzuführen. 


Im. ausserordentlichen Erfordernisse haben nur solche Ausgaben 
zu erscheinen, welche eine Vermehrung des Anulagecapitals bilden, 
Hiebei sind nur grössere Bauführungen, insbesonders solche, welche 
sich auf mehrere Jahre vertheilen, getrennt einzustellen, die übrigen 
nach ihrer Gleichartigkeit in Gruppen zusammenzufassen und über 
diese in den Erläuterungen nähere Aufschlüsss zu geben. 

Die in das ausserordentliche Erfordernis eingestellten Posten 
eind von dem Virement unter sich auch dann ausgeschlossen, wenn 
sie nicht als besondere Paragraphe bezeichnet, sind und ist ein in 
einzelnen Fällen etwa nöthiges Virement immer besonders in Anspruch 
zu nehmsn. 

II. Die k. k. Regierung wird aufgefordert, strenge darauf zu 
sehen, dass vom Jahre 1887 an sowohl die Rechnungsabschlüsse für 
den Geschäftsbericht, als der Central-Rechnungs-Abschluss genauestens 
nach jenen Grundsätzen aufgestellt werden, welche bei Verfassnng 
ıles Voranschlages für das betreffende Jahr beobachtet wurden. 

IV. Die k. k. Regierımg wird aufgefordert, dafür zu sorgen, 
dass Cnssabestände, welche die normalmässige Dotation zu Manipn- 
lationszwecken wesentlich übersteigen. sofort an die k. k. Staats- 
centraleassen abgeführt werden, von welcher etwaige Abgänge wieder 
zu decken sind, 

Y. Die k, k. Regierung wird aufgefordert, mit aller Beschleuni- 
gung (ie Besorgung der Coupons- und Titres-Einlosung für die Staats- 
balınen und die für Rechnung des Staates betriebenen Privatbahnen, für 
welche das Erforderniss noch nicht im Voranschlage für die Staats- 
schuld präliminirt ist, an die k. k, Staatsschuldencussa für Recbinng 
des Stantsbahnbetriebes zu übertragen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Grosser Salon- und Speisewagen. Von der Wagenfabrik 
Brows, Marshall & Comp. in Birmivgham ist kürzlich für eine 
russische Eisenbahn-Gesellschaft ein Salon- und ein Speisewagen gebaut 
worden, die sowohl wegen ihrer Dimensionen wie auch der inneren 
Einrichtung benchtenswerth sind. Beide Wagen sind miteinander 
durch einen gedeckten Uebergang gekuppelt, jeder davon ruht auf 
zwei Trucks, die in einem Abstande von 39’ engl. von einander stehen, 
während der Radstand eines jeden Trucks 6° engl. beträgt, Die 
Kastenlänge eines jeden Wagens beträgt 50° 9 engl., die Gesammt- 
länge beider Wagen ron Buffer zu Buffer 122° 7',*, Der Balonwagen 
enthält an der einen Stirnseite einen Empfangssalon, von dem aus 
ein seitlicher Gang nach der ganzen Länge des Wagens führt. Von 
diesem Gauge aus sowie auch theilweise unter einander befinden sich 
ein Arbeitssalon, ein Toilette-, ein Waschraum, ein Schlafzimmer, ein 
grosser Salon, ein Dienerraum, ein Raum für die Beheisung und ein 
Water Closet,. Der Speisewagen enthält einen Speisesalon, daran- 
stossend ein Buffet, weiters zwei Räume für Dienerschaft und Köche, 
und eine Küche, die letzteren Bäume sind miteinander durch einen 
seitlichen Gang verbunden. Die Räume sind mit Warmwasserheizung, 
mit elektrischen Klingelwerken und sonstigen, den weitestgehenden 
Anforderungen entsprechenden Einrichtungen ausgerüstet. 

Elektrisches Schweissrerfuhren. In der amerikanischen 
Society of arts hat kürzlich Professor Thomson über »das neue 
elekirısche Schweissrerfahren«e einen Vortrag gehalten, aus welchem 
nach dem »Klectrieians hervorgeht, dass zwei Stücke derselben Sorte 
Gusseisen, Zink, Zinn, Messing und besonders Kupfer, die im gewöhn- 
lichen Verfahren nicht leicht zusammenzuschweissen sind, auf dem 
elektrischen Wege ohne Schwierigkeit verbunden werden können. 
Eisen, Stahl, Platin, welche Metalle bis jetzt am leichtesten schweiss- 
bar waren, lassen sich nach dem neuen Verfahren noch leichter 
schweissen. Dagegen schlugen Versuche, auf die neue Art ungleiche 
Metalle zusammenzuschweissen, fehl wegen der grossen Verschieden- 
heit in der Schmelztemperatur und ihrem verschiedenen Leitungs- 
vermögen für Wärme nnd Elektrieität. Unter den vorgezeigten Mustern 
befanden sieh nicht nur geschweisste Bäder aus . Gusseisen, Stahl, 
Kupfer, sondern auch Muster von durch Schweissen zusammen- 
gestossenen Rohrstücken in Eisen, Messiug, Kupfer, Blei. Die eisernen 
Röhren wurden während des Schweissens gehämmert, Thomson 
Lin jpeg dass das elektrische Verfahren auch Anwendung finden 
wird, m lange Röhren für Röhrenkessel und ähnliche Zwecke herzustel- 
len, ebenso zur Erzeugung von endlosen Bandsägen, Radkränzen, Rohr- 
und Fassringen, Eisen- und Stahlketten. Eine weitere Anwendung wird 
nach seiner Meinung dasselbe finden bei der Reparatur von Werk- 
zeugen und Maschinentheilen, wie die folgenden Arbeiten, die in den 
Thomson-Houston- Werkstätten bereits ausgeführt werden: Verlängern 
von Schrauben, Zapfen, Bohrern und Fundamentbolzen durch Abbauen 
eines Endes und Anschweissen eines Stückes Eisen oder Stabl, ebenso 
können Werkzeuge, Bohrer, Drehstähle etc. durch Abhauen der schad- 
haften Stellen und Anschweissen wieder brauchbar gemacht werden. 
Das neue Verfahren, welches darin besteht, die zu vereinigenden 
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beiden Stäcke während des Durebgauges eiuss stärken elektrischen 
Stromes kräftig zusammenzupressen, erfordert weniger Zeit als das 
bisherige Verlshren and kann selbst von verhältuissmässig ungedbten 
Arbeitern olıne Schwierigkeit vorgenommen werden, 
Schlenenfabrikation in den Vereinisten Staaten Nord- 
amerikas. Im Jahre 1882. produeirten die Vereinigten Staaten 
1,435.155 t Bessemer-Stahlschienen, was bis dahin die grösste in 
einem Jahre erzeugte Meuge war, Vom Jahre 1882 flel die Productios 
stetig bis zu 1,075.607 t im Jahre 1885, um sich im Jahre 1886 
plötzlich auf 1,749.899 t, also um 36 Procent gegen das Vorjahr zu 
heben. Nicht einbegriffen in die Zabl pro 1886 sind einige tausend Tonnen 
Schienen, die aus Importirten Ingots in Eisenwalewerken ausgewalzt 
wurden. Die nachfolgende Zusammenstellung zeigt, dass die Production 
im II. Semester 1886 der Gesamsmt-Production pro 1885 nahezu 
gleich ist, und dass Pennsylvanien 63°, Oldo 25%, und dis auderen 
Staaten 12°, Stahlschienen durch den Bessemerprocess erzeugten 





I. Sem, 1866 11. Sem, 1556 Totale 1680 Tolale 1884 
sonne N 
Pennsylvanien 489.790 608.163 1,097.943 736,522 
UllSr.42200: 168.978 266.097 403.975 308.212 
Aud. Staaten. 53.679 167.302 220,981 29.833 
Summa 707.447 1,032,452 1,749,.809 1,074.607 


Zur Bebienenfabrikation wurden im Jahre 1886 au Ingots verbraucht 
60, gegen 63%, des Vorjahres. 


Nene automatische Vermiltlungsbremse. Der Umstand, dass 
auf den englischen Bahnen sowohl dis automatische Luftdruck-, wie 
auch die Vacaumbremse in grösserem Umfange eingeführt sind, hat 
es mit sich gebracht, dass einzelne Wagen und selbst ganze Züge, 
welche auf fremde Balınen übergehen, complet mit beiden Brems- 
Constructionen ausgeröstet sein müssen, damit das eine oder andere 
Bremssystem, wie es eben auf der Nachbarbalhn eingeführt ist, in 
Tätigkeit gesetzt werden kann. Nachdem dies mit bedeutenden 
Kosten und auch sonst mit erheblichen Unzukömmlichkeiten ver- 
bunden ist, und nachdem es bei der jeizigen Sachlage kaum anzu- 
nehmen ist, dass im ar ge eine Balın, die ein System bereits 
eingeführt, dasselbe zu Gunsten der Nachbarbahn aufgebeu und dafür 
das von dieser adoptirte einführen wird, ist von J. Cowling Welch 
und Parker-Smith ein neuer Bremsapparat construirt worden, der für 
Durchgangswagen bestimmt und so eingerichtet ist, dass er je nach 
Bedüriniss nach dem System der automatischen Westinghouse oder 
der automatischen Vacuumbremse in Thätigkeit gesetzt werden kann. 

Derseibe ist also eine Art Vermittlungs-Apparat uud wirkt in 
beiden Fällen automatisch. Princip und Einrichtung bestehen in Fol- 
pri: Jeder Wagen ist mit zwei Leitungsrohren sammt Schlauch- 

upplungen, und zwar eine für die Westinghouse, die audere für die 
Vacunmbremse, versehen, s0 dass jede unablängig von der anderen 
benützt werden kann. Beide Leitungen stehen mit dem am Gestelle 
des Wagens angebrachten Vermittlungsapparat in Verbindung, Dieser 
besteht aus einem nach unten offenen Öylinder, in welchem sich ein 
nach unten geschlossener und nach oben offener hohler Kolben inner- 
haib gewisser Grenzen auf- und abbawegen kann. In den hoblen 
Kolben reicht ein zweiter, innerer Cyliuder, der innen in zwei Kam- 
mern getheilt ist. Die eine Kammer steht mit der Westinghouge- 
Leitung in Verbindung und bewirkt, dass der zurückgeführte Luft- 
druck aus der Kammer austreten und zwischen die äussere Wandung 
des inneren Cylinders und den hohlen Kolben innerhalb zweier Dich- 
tungen eintreten kann; biedurch wird der Kolben gehoben. Wird der 
Luftdruck aufgehoben, so sinkt der Kolben in Fulge des eigenen 
Gewichtes bis zu einer gewissen Tiefe hivab. Die zweite Kainmer des 
inneren Cylinders steht mit der Vaeuumleitung in Verbindung, und 
steht mit dem unteren Theile des hohlen Kolbens in Communication, 
so dass in Folge des erzeugten Vacunms der Kolben durch den 
änsseren Luftdruck gehoben wird, Bei Aufhebung des Vacuums sinkt 
der Kolben gleichfalls in Folge seines Eigengewichtes, Mit dem 
Kolben stehen nun die Zug- und Druckstangen der Bremsklötze in 
Verbindung, so dass in beiden Fällen beim Niedergehien des Kolbens 
die Bremsklötze an die Radreifen augepresst werden. Wie ersichtlich, 
wird also der Bremsdruck hier lediglich durch das Gewicht des 
Kolbens bewirkt, ein Prineip, das von den bisherigen continuirlichen 
Bremssystemen abweicht. Das Gewicht des Kolbens ist ziemlich be- 
trächtlich und beträgt bis 445 engl. Pfd. Mit diesem Bremssysteme 
wurden kürzlich in Gegenwart von Eisenbahn-Fachmäunern und Ver- 
tretern des Handelsamtes in England auf einer Strecke nahe bei 
Ipswich Versuche gemacht, wobei ein Zug von 6 Wagen benutzt 
wurde, die mit dem gedachten Apparate ansgerüstet waren. Bei der 
ersten Serie von Versuchen wurde eine Locomotire mit Westinghouse- 
Bremse, bei der zweiten eine solche mit Vacuumbremse verwendet. 
Das ea dieser Versuche jst in folgender Tabelle ausammen- 
gestellt: 




















gr ap i 7 Zeit 1 
| Nummer | | Lecomative des Breumsune. Auslauf-Länge 
! Versuchen ) hm angel, Aleiben mit bis a engl, Pass 

1 26 Luftdruck 9 | 179 

2 28 u 8 N 188 

3 0 » Ve Be 37 

3 33 » 11 { 322 

bi) 33',, i » 11 322 

6 40 Vacuum En | ei] 

7 40 » 15 | 441 








Elektrlaches Signal für Eisonbahnzüge. Der Iuspeetor Linn 
in Bressurie hat einen elektrischen Sicherheits-Apparat constrairt, 
weleher sieh für Personenzäge gut eignen soll, und mit welchem Ver- 
suche auf dem Balnhofe vou Montparnasse in Gegenwart mehrerer 
Ingenienre gemacht worden sind. Der Apparat hat den Zweck, deu 
Zugführer automatisch zu benachrichtigen, wenn ein Passagier in einem 
der Coupes in Gefahr ist, wenn eine Coupäthär geöffnet wird, oder 
wenn Jemand auf dem enigegengesetzten Geleise ausgestiegen ist, 
Der Zugfährer erfährt mittelst des Apparatos sogleich, welcher Wagen 
und welches Coups signalisirt wird. Is dem Coupe des Zugführers 
befinden sich; ein Zifferblatt, dessen Nummern mit denen des Coupss 
correspondiren, ein elektrischer Wecker für jede Seite des Zuges und 
ein Thür-Umschalter. Diese Apparate werden durch eine Leclunche- 
Batterie in Thätigkeit gesetzt. Jeder Wagen ist mit einer Wecker- 
klingel und einem Commutator wie bei der geöffneten Thür verschen. 
Der von einem Passagier gedrückte Knopf setzt einen elektrischen Wecker 
in Thätigkeit, dessen Spiel nur innehält, wenn der Zugführer den Ruf 
beantwortet hat. Ist der Zug in Bewegung, so zeigt, wenn der Com- 
mutator durcli den Rufknopf oder durch die sich öffaonde Thür in 
Bewegung gesetzt wird, der in dem Coups des Zugführers aufgestellte 
Apparat den Wagen, das Coupd und die Zugseite an ; der Zugfährer 
kanı daher wissen, wenn ein in Gefahr bedrohter Reisender Hilfe 
verlangt, wenn Jemand aussteigen oder den Wagen verändern will. 

Nach der »Lumiere electrique« ist der Apparat sehr sinnrich 
construirt, muss jedoch erst noch im Betriebe beobachtet werden, um 
über dessen Brauchbarkeit ein weiteres Urtheil abgeben zu können. 


CHRONIK. 

Pfündung von Eisenbahn-Fahrbetriebsmitieln. Das Reichs 
gesetzblatt vom 8. d. M. enthält die folgende Verordnung des Justiz 
ministerit ms vom 31. März 1887, wodurch die mit der kaiserlich 
deutschen Regierung über die Unzulässigkeit der Pfändung von 
Eisenbuhn-Fahrbetriebsmitteln ausgetauschten Erklärungen kundge- 
macht werden. »Zwischen dem k. und k. Ministerium des Arcussem 
und der kaiserlich deutschen Regierung wurden übereinstimmende 
Erklärungen ausgetauscht, welche lauten wie folgt: 

Erklärung. 
betreffend die Unzulässigrkeit der Pfündung von Eisenbalın-Fahrbetriebs- 
mitteln, 

Die k. k. österreichische und die königlich ungarische Regierung 
einerseits und die kaiserlich deutsche Regierung andererseits haben 
gegenseitig von den im deutschen Reiche und der österreichisch- 
ungarischen Monarchie in Geltung stehenden Gesetzen Kenntniss 
genommen, welche übereinstimmend bestimmen, dass, unter Voraus- 
setzung der Verbürgung der Gegenseitigkeit, die Fahrbetriebsmittel 
ausländischer Eisenbahnen, welche Personen oder Güter im üffent- 
lichen Verkehre befördern, von der ersten Einstellung in den Betrieb 
bis zur endgiltigen Ausscheidung aus den Beständen, der Pfändung 
nicht unterworfen sind. 

Mit Rücksicht darauf wird durch den Austausch der gegen- 
wärtigen Erklärung anerkaunt, dass bei der Anwendung der au- 
geführten gesetzlichen Bestimmung in der österreichisch- 
ungarischen Monarchie die Gegenseitigkeit im deutschen 
Reiche und bei der Anwendung ıiieser Bestimmung im 
dentschen Reiche die Gegenseitigkeit in der öster 
reichisch-ungarischen Monarchie verbürgt ist. 

Der erfolgte Austausch dieser Eıklärungen wird unter Dezug- 
nahme anf die kaiserliche Verordnung vom 14. September 1856 
{Nr 134 B. 6. Bl) und die Kundmachung des Gesammt-Ministeriums 
vom 8. November 1855 {Nr, 151 R. 6, Bl) für die im Reichsratlie 
vertretenen Königreiche und Lämder kundgemacht. Prasak.« 

Der deutsche Keichsanzeiger veröffentlichte bereits am 7. d. M. 
eine vom 17. Mürz ausgestellte, gegen die entsprechende Erklärung 
der österr.-ungar, Regierung ausgelauschte Erklärung, mach welcher 
bei Anwendung der gesetzlichen Bestimmung über die Unzulüssigkeit 
ler Pfändung von Eisenbahn-Fahrbetriebsmitteln die Gegenseitigkeit 
verbirgt wird. 
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Erwerb- und Einkommensteuerpflicht der Staatseisen- 
bahnen. Das Reichsgesetzblatt rom 8. d.M. publicirt das sanetionirte 
Gesetz, betreffend die Erwerb- und Einkommensteaerpflicht der’ Staats- 
eisenbahnen. 

Kaiser Fordinands-Nordbahn. Das Landesgericht Wien, hat 
wie bereits gemeldet, die Löschung des Pfandrechtes bezüglich der 
convertirten 5°),igen Notenprioritäts-Obligntionen der Kaiser Ferdinanils- 
Nordbahn in Eisenbahnbuche bewilligt, Die Verwaltig der Nordbahn 
wird nunmehr die für die gekündigten, bezw. verlosten, aber noch 
nicht eingelösten Prioritäten gleicher Gattung entfallenden Beträge 
bei Gericht deponiren. — Die Verwaltung der Noribahn wird demnächst 
mit dem Handelsministeriaom wegen Durchführung des mit’der Krem- 
sierer Bahn getroffenen Uebereinkommens, betreffend den Vebergang 
der Linien der letzteren in das Eigentihum der Nordbahn, in Verhand- 
lung treten. Die Linien der Kremsierer Bahn, welehe seit 1. Jänner 
von der Nordbalm für Rechnung der ersteren betrieben werden, sollen 
erst mit 1. Juli 1888, dem Eröffnungstermine der Schlesischen 
Stüdtebahn, in das Eigenthum der Nordbahn übergehen. 

Oesterreichische Nordwestbahn. Die General-Versanmlung 
der Oesterr. Nordwestbahn findet am 24. Mai statt. Auf der Tages- 
ordnung stehen die üblichen Verhandlungsgegenstände, 

Südbalın. Der Vorwaltungsrath der Südbahn-Gesellschaft beruft 
die Actionäre für den 12. Mai zur (37.) ordentlichen General-" 
Versammlung ein, Die Tugesordnung lautet: 1. Mittheilung des 
‚Jahresberichtes; 2. Beschlussfassung über den Rechnungsabschluss 
des Jahres 1886; 3. Theilweise Ernenernng des Verwaltungsrathes: 
4. Wahl der Rechnungs-Tevisoren 

Eisenbahnbauten, (Stand derselben mit Ende Februar.) Zu 

Ende des Monntas Jünner verblieben 66 km Eisenbahnen in Bau- 
ausführung.. An dieser Ziffer participirlen die Staatebahnen mit 
306% km, die Privatbahnen mit 2917 km. Im Laufe des Monates 
Februar gelangte keine Eisenbahn zur Eröffnung; ebenso blieb die 
Gesammtsumme der Baustrecken bei den Staatsbahnen unverändert; 
dagegen gelangten au Privatbahnen die Ss km lange Localbahn 
Hannsdorf-Freiwaldau-Reichsgrenze (gegen Ziegenhals} und die 107’okm 
lange Localbahn Dembica-Narlbrzezie mit Abzweigung nach Rozwadöw, 
wovon ılie erstere an die Oesterr. Local-Eisenbahn-Gesellschaft, die 
letztere an die Galizische Carl Ladwig-Bahn concessionirt wurde, in 
Bau. Die Zahl der Baukilometer erhöhte sich somit bei den Privat- 
bahnen anf 4493 km und standen demnach mit Ende Februar im 
Ganzen 756’ km Eisenbahnen in Bauausführung. — Als vollendet 
konnten mit Ende Febrnar bereits bezeichnet werden: die Loealbahn- 
linie Potscherad-Wurzmes; als der Vollendung entgegengereift die 
Stantsbahnlinie Stryj-Beskid und die Gaisberg-Bahn, und sehr nam- 
hafter Banfortschritt war zu verzeichnen auf der Staatebahnlinie 
Sireriö-Knin. — Die Zahl, der beim Eisenbahnbaue beschäftigten 
Arbeiter stieg von 6ORO auf 7037, d. i. blos um 957 Mann, ein Um- 
stand, der in der ungewöhnlichen Ungunst der Witterungsverhältnisse 
seine Begründung findet, welche vorwiegend blos Fundirungen von 
Drücken und wichtigeren Objecten gestatteten, dagegen die Aus- 
führung von Erdarbeiten in grösserem Umfange entweder erheblich 
erschwerten oder ganz ausschlossen. 
. Localbahn-Tracenrevisionen. Für folgende Localbahn-Projerte 
wnrden die Tracenrevisionen angeordnet; 1. Localbahn Eisenerz- 
Vordernberg in einer Länge von 21km, welche theilweise als Zahn- 
radbahn projeetirt ist. Bei diesem Aulasse ist zu erwähnen, dass 
von anderer Seite die Verbindung von Eisenerz mit St. Michnel 
projeetirt ist, welches Projeet indess über (is ersten Stadien noch 
nicht hinausgekommen ist. 2. Eine Leealbahn von Weckelsdorf über 
Parschnitz, Trautenau nach Semil. 3. Eine Localbahn von der Station 
Klein-Kahn der Dux-Bodenbacher Bahn, nach Tyssa und Peterswald. 
Diese Eisenbahnverbindung»verfolgt den Zweck, der Industrie des von 
dieser Linie zu durchziehenden Gebietes billige Kohlen zuzuführen, 
In nächster Zeit steht ausserdem die Anordnung der Tracenrevision 
für mehrere Localbahn-Projerte bevor; zunächst für zwei Theilstrecken 
der Neuberg-Schrambacher Localbahn. Ausserdem ist das General- 
Project für die gesammte Verbindung so weit vorgeschritten, dass 
auch hierüber die Erhebungen werden vorgenommen werden. In Be- 
treff der Verbindung von Gastein mit dem Netze der Staatsbahnen 
liegen drei Projeete vor. Das eine, von Rzizek und Lukrits, plant 
die Verbindang von Lend mit Gastein und Verlängerung der Local- 
balın bie Böckstein, und zwar als Normalspurbahn mit theilweisem 
Zahnradbetrieb, Ein zweites Projeet der Firma Siemens & Halske 
hat die Herstellung einer normalspurigen elektrischen Bahn von Lend- 
Gastein zum Gegenstande: doch ist bereits um die Vorconcession für 
eine Verlängerung nach Bückstein angesucht worden. Ein dritter 
Project endlich, von dem Bauunternehmer Hirt in Berlin, beabsichtigt, 
diese Verbindung ala Adhäsionsbahn herzustellen. 

Oesterreichisch-ungarischer Lloyd. Die Generalrersammlung 
der Arctionäre dieser Gesellschaft findet am 25. Mai in Triest statt 
Die Tagesordnung lautet: 1. Vorlage des Rechnungsabschlusses für 


das Betriebsjahr 1866 und Bericht über den jetzigen Stand des Unter- 
nehmens. 2, Antrag auf theilweise Suspendirung für das Jahr 18RU 
der Artikel 23 und 30 der Gesellschafts Statuten. 3. Antrag über die 
Gewinnvertheilung pro 1886. 4, Eventuelle Anträge des Verwaltungs- 
rathes. &. Wahl eines Verwaltungsrathes an Stelle des Herrn Johann 
Ritter v. Vueetich, welcher die Periode seiner Amtsführung beendet, 
6. Wahl von drei Rerisoren und zwei Ersatzmännern nach 8. 23 der 
Statuten 7. Verlosung von Obligatienen der verschiedenen Prioritäts- 
Anlehen anf Grund der bezäglichen Amortisationspläne, Der Antrag 
auf Suspendirung der Artikel 28 und 30 der Statuten betrifft die 
Alrhralbengse, welche ausnahmsweise unterbleiben sollen. 

Miühlkreisbahn. Die Bauausschreibung der 58 km. langen Loral- 
bahn von Linz-Urfahr nach Aigen ist kürzlich erschienen. Wie ver- 
lautet, wird Mitte Mai mit dem Raue begonnen werden. Der Wagen- 
park, die Sehienen sammt Kleinmaterial u. dgl. sind bestellt. Die 
Schwellen liefert das holzreiche Mählviertel. Es ist dies die erste 
Localbahn in Oesterreich, die als einfache Adhäsionsbahn mit einer 
Maximalneigung von 46 per Mille gebaut wird, welche jene der 
Arlbergbahn um die Hälfte übersteigt, Der ‘Staat gewährt eine 
Subrention von 0.000 A., während das Land Oberösterreich 200.000 f. 
und die Städte Linz, Urfahr, ferner die anderen Gemeinden, ein- 
schliesslich der Betheiligungen der Spmrcassen, Industriellen und 
sonstiger Privat-Interessenten, 650.000 fl. bedeckt haben. Nachdem 
von den Interessenten bereits 220.000 8. eingezahlt sind und im 
Laufe (des nächsten Monats weitere 220.000 fl. zur Einzahlung gelangen, 
»o Ihrite die Constituirung der Actien-Gesellschaft in Bälde erfolgen. 
Die General-Bau-Unternehmung hat auch den Betrieb der Bahn auf 
zwölf Jahre gegen eine feste 67% ige Betriehskosten-Quote übernommen. 

Busehtöhrader Eisenbahn. Dem Vernehmen nach wird der 
Verwaltungsrath der Buschtöhrader Eisenbahn in der General-Ver- 
sammlung beanfragen, den Erneuerungsfonds beider Netze mit je 
90.000 #. zu dofiren und ausserdem bei beiden Strecken je eircn 
90.000 A. vorzutragen. {Pro 1885 wurden dotirt der Erneuerungsfond A 
mit &0.000 8.. der Ernouerungsfond ZB mit 50.000 fl. und vorzetragen 
wurden für A 78.386 fl. und für B 71.0934 A.) 

Lemberg-Üzernowitzer Eisenbahn. Wie aus Paris berichtet 
wird, wurden an der dortigen Börse vom 9. d. M. die Actien der 
Lemberg-Czernowitzer Eisenbahn officiell notirt. 

Zur Tramwayfrage. In einer Magistratssitzung, welche am 
5. d. M. in Folge dr Eingabe der Neuen Wiener Tramway-Gesell- 
schaft einberufen wurde, erstattete Magistratsrath Tachau Bericht 
über die Anerbietungen dieser Gesellschaft in Betreff des Ausluues 
gewisser Linien, sowie bezüglich eines Correspandenzdienstes und 
Peage-Verhältnisses mit der alten Wiener Tramway-Gesellschaft 
und beantragte die Ablehnung dieser Offerte, Der Gegenstand soll 
demnächst in der Verkehrssection berathen werden. 

Trifailer Kohlenwerks-Gesellschaft. Diese Gesellschaft hielt 
am 6 d. M. ihra 14. ordentliche Generalvrersammlang, welcher 
12 Actionäre in Vertretung von 12,978 Actien mit 627 Stimmen 
anwohnten. Der pro 1836 erstattete Geschäftsbericht constatirt, dass 
trotz der noch immer andauernden Ungunst der wirtschaftlichen 
Verhältnisse und trotz mehrerer den Betrieb teınporär nachtheilig 
beeinflussender Zwischenfälle das Total-Frgebnisse des abigelanfenen 
Jahres, namentlich in Fılge des grösseren Ertrages der gesellschaft- 
lichen Industrien, dem des Vorjahres nahezu gleichkommt. Die ge- 
sammte Braunkahlen-Förderung aus den Werken in Trifail, Sagor, 
Hrastoigg. Oistro und Liboja betrug 516,514 Tonnen und ergibt 
gegenüber dem Vorjahres eine Mimderfürderung um 48.603 Tonnen, 
zu welcher eine Betriebsstockung beim Werke Carpıno-Vines wegen 
des in Folge der Cholera-Quarantaine ungünstigen Absatzes nach 
Italien, sowie die Ausserbetrichsetzung des Kohlenwerkes in Gotschee 
wesentlich beitrugen. Die adrintischen Steinkohlenbergwerke in Istrien 
ergaben mit 67.522 Tonnen gegenüber dem Vorjahre gleichfalls ein« 
Minder-Erzengung, und zwar um 3439 Tonnen. Dagegen weisen die 
von der Gesellschaft betriebenen Industrien, und zwar die Cement- 
fabrik in Trifail, die Glashütte Sager, die Glashütte Liboje und die 
Zinkhütte Sagor gegenüber dem Jahre 1885 eine namhafte Mehr- 
prodnetion auf. Der Grund- und Waldbesitz der Gesellschaft hat sich 
durch den Ankauf einer für Bergbauzwecke beanspruchten Fläche in 
Trifail um 2 Hektar vergrössert. Schliesslich {heilt der Verwaltungs- 
rat noch mit, dass er die seit dem Jahre 1581 im Portefeuille 
zurückbehaltenen 000 Stück Prioritäten dritter Emission im Rest- 
betrage von 4100 Stäck zu 500 Frances zum Pari Course begeben 
habe. Der pro 1886 erzielte Reingcwinn wird mit 379.195 fl. ansge- 
wiesen. Hievon beantragt der Verwaltungsrath, nach Ausscheidung der 
fünfpercentigen Unpitalszinsen — das Actiencapital beträgt 4 Millionen 
Gulden, d. i. 70.000 Actien zu 7OA. — mit 245.000 1. —= 3", fl. per 
Actie, 10.000 f. in den Reserrefonds zu hinterlegen, 13.973 1. als 
Tantieme zu verwenden, 70,000 8... d. i, 1fl. per Actie, als Super- 
dividende zu vertheilen und die restlichen 40,221 I. auf neue Rechnung 
vorzutragen. Der Antrag wurde nach Absolvirung des Verwaltungs- 
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ratbes ohne Discussion angenommen, und gelangt der Dividenden- 
Coupon mit & fl. 50 kr. vom 1. Mai ab zur Einlösung. Die ausschei- 
denden Verwaltungsräthe Dr. Edler v. Mojsisovices nnd Dr. 
Enaruel Reif, sowie die bisherigen Revisoren wurden wiedergewählt, 

Südhahn, Mit 1. Mai 1887 tritt ein neuer Ausnalıme-Tarif für 
Zueker aller Art (exelnsire Rohzucker, Traubenzucker [Glykose] und 
Stärkezueker) von Stationen der k, k. priv. Kaiser Ferdlinands-Nord- 
bahn ete, nach Stationen der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft etc. 
in Kraft, Durch diesen Tarif werden folgende Tarife und Nachträge 
ausser Kraft gesetzt: a) Ausnahme-Tarif für Zucker aller Art, giltig 
vom 1. Februur 1882, summt den Nachträgen I, IL, IIE, IV und V 
hiezu; 5) Speeial-Tarif für Zucker aller Art (mit Ausnahıne von Roh- 
zucker) giltig vom 1. Januar 1881, sammt dem Nachtrage I hiezu. 
Exemplare dieses Tarifes können zum Preise von 30 kr. per Stück 
bei der eommereiellen Direction der Gesellschaft in Wien bezogen 
werden, — Mit 15. April 1. J. tritt ein neuer Ausnahme-Tarif für 
Kohlentrausporte zwischen Stationen der k. k, österreichischen Staats- 
bahnen und der k. k. priv, Südbalın-Gesellschaft einerseits und Sta- 
tionen der k. bayrischen Stastseisenbahnen andererseits in Wirk- 
saunkeit. 

Oesterreichische Staatsbahnen. Mit 1. April I. J. trat der 
Nachtrag III zum Tarife vom 15. Juli 1883 für den internationalen 
Rundreiseverkehr zwischen Italien einerseits und Deutschland, 
Vesterreich-Ungam, Frankreich, Belgien, den Niederlanden und der 
Schweiz andererseits, in Kraft. Nebst Ergänzungen der Bestimmungen 
des Haupttarifes, dann Aecnderungen und Berichtigungen sowie Auf- 
hebung bestehender Tarifsätze enthält dieser Nachtrag neue Anschluss- 
billette für den Randreiseverkehr mit Italien nach den Üebergangs- 
punkten Luino und Chiasso ria Arlberg-Gottliard, 

Orsterreiehlsch - ungarische Stantsolsenbahn-Kesellschaft. 
Zn dem Ausnahme-Tarif für den Transport von mimeralischer Kohle, 
Cokes und Briquettes von Segen-Gottes nach Stationen der Sadbahn 
und der Wien-Pottendorf-Wr.-Nenstädter Balın tritt mit 1. Mai L. J. 
der Nachtrag I in Kraft, welcher die Finbegiehung der Station 
Saldenhofen der Südbalın in den Tarif enthält, Exemplare «ind bei 
den betheiligten Verwaltungen erhältlich, 

Eisenbahn Tyrman-Lundenburg. Der durch die Tymauer 
Stadtvertretung und das Pressburger Comitat wiederholt in Aussicht 
genommene Ausban der ‘Theilstrecke von Tymau nach Nädas, Vusvär 
oder Szeniez ist von den Interessenten neuerdings in Berathung 
gezogen worden. Diese Strecke ist ein Drittel der Gesammtlinge der 
Verbindung Tyrnau-Lundenburg der Wangthalbahn wit der Kaiser 
Ferdinands-Nordbaln und wegen Herstellung derselben wurden mit der 
Oesterreichisch-ungarischen Stantseisenbahn Gesellschaft schon seit 
einigen Jahren Verhandlungen gepflogen, welche aber bisher aus dem 
Grumde kein Resultat ergaben, weil die Gesellschaft auf Grund der 
vorgenommenen Studien fand, dass keine genügende Rentabilität vor- 
handen sei umd von den Interessenten für die ersten zehn Betriebs- 
jahre einen jährlichen Beitrag von Al. 10.4100 forderte, die Interessenten 
aber im Vorjahre sich in Betreff dieser Beitragsleistung nicht einigen 
konnten. Nunmehr pflegen die Interessenten, das Comitat Presshurg, 
die Stadt Tyroau und die betheiligteu Ortschaften und Gross - 
besitzer nenerlich gemeinsame Verhanllungen darüber, «b nicht der 
Ausbau der Linie vorerst bis Nadas (circa 22 km) ehestens zu 
bewerkstelligen wäre. 

Süddeutsche Donan - Dampfschifffahrts - Gesellschaft, Die 
Berliner Handels-Gesellschaft hat im Vereine mit der Leipziger 
Disconto- Gesellschaft die von der vormaligen Pilsen-Priesener Bahn 
begründete #üddeutsche Doneu-Dampfschilährt käuflich erworben und 
beabsichtigen die neuen Besitzer, das Unternehmen erheblich zu 
vergrössern. Unter Anderm sollen sechs grosse Dampfer angeschafft 
und die Schifffuhrt in grossem Strle betrieben werden. Das vorläufige 
Actien Capital der neuen Gesellschaft ist mit vier Millionen Mark in 
Aussicht genommen. Die bayerische Regierung wird sich mit einer 
Million Mark betheiligen, und sall eine diesbezügliche Vorlage dem 
bayerischen Landtage zugehen. Die neue Gesellschaft gedenkt, die 
Fahrten über Deggendorf hinaus ag (Aral bis Ulm auszudehnen, Vor 
längerer Zeit wurde das erwähnte Unternehmen der Donau-Dampf- 
schiflfahrt-Gesellschaft in Wien zum Kanfe angeboten, doch zerschlugen 
sich die Verhandlungen. 

Höllenthalbahn. Die grossherzuglich badische Regierung hat 
sich nach eingehenden Studien entschlossen, für die in Ausführung 
begriffene normalspurige Hüöllenthalbahn ein eomhinirtes Oberbau- 
System mit Riggenbach’scher Zahnstange in Anwendung zu bringen. 
Die Herstellung der Zahnstange ist der Maschinenfabrik in Ess- 
Jingen übertragen worden. 

Erweiterung der Zollzone. Die Amtszeitung in Nom ver- 
üffentlicht ein künigliches Deeret in Betreff ‚er Erweiterung und 
Abgrenzung der Zollzone, entlang der Landgrenze gegeu die üster- 
reichisch-ungarische Monarchie in den Provinzen liergamn, Bresciu, 
Mantua, Verona, Vicenza und Padua. 


Der Isthmus von Perecop. Nach einem Projecte des Herzog 
von Lenchtenberg soll das Schwarze Meer mit dem Azow'schen Meere 
dureh einen See-Canal verbunden werden, welcher den die Halbinsel 
Kriin mit Tanrien verbindenden Isthmus von Perecop durchbrechen 
soll. Die Tiefe des Canals soll 12 Schub und die Breite 65 Schuh 
betragen; an den beiden Endpunkten des Canals wären Häfen zu 
errichten. Hiedurch erscheint der Weg zwischen Odessa nnd Nikolajew 
einerseits und den Häfen des Azow'schen Meeres andererseits beden- 
tend abgekürzt und die Sicherheit des Verkehrs gehoben, da die 
Meerenge von Kertsch, welche ins Azow'sche Meer vom Schwarzen 
Meere aus führt, ihrer Stürme halber gefürchtet ist. 

Verbindung zwischen Triest und Siidamerika, Vom näch- 
sten Monate wird, wie verlautet, zwischen Triest und Sädamerika 
eine neue regelmässige Linie eingerichtet werden. Die Verbindung 
wird monatlich sein und mittelst vier grosser Dampfer betrieben 
werden. Dies wird die erste regelmässige Verbindung zwischen Triest 
and Südamerika ermöglichen. 

Pionnier-Cadeten-Sehule zu Hainburg. Diese Anstalt nimmt 
wie alljährlich so auch heuer wieder mit Beginn des nächsten 
Stadienjahres, Anfangs September d. J., 60 Studirende der Civil- 
Real- und Gymnasial-Schulen auf, welche mindestens die fünfte 
Ölasse befriedigend absolvirten. Aufnabimsgesuche sind bis längstens 
“0. Juli 1. J. an das Schul-Commando zu senden. Anfragen. worin 
angegeben wird, welche Vorstudien der Bewerber hinter sich hat, 
beantwortet das Schul-Commando sofort, unter Uebersendung eines 
Aufnahms Programmes, 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Herren P, T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aende der Clubkanzlei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst chestens bekannt- 
geben zu wollen. 


Für die P, T, Clabwitglieder stehen in der Clabkanzlei zur 
Verfügung: 

tiasikarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Goewerhe- 
Vereine, Vesterr, Ingenienr- und Architekten-Yereine, Wissen- 
schaftlichen Clab, Orientalischen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde. 

Anweisungen auf Pargneisitze im k. k. priv. Carl- Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grand der Anwei- 
sungen werden an der ÜUsssen auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit sölche verfügbar sind — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clabfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstimänner werden an der (assa keine 
Billets ausgefolgt. 

Entröe - Anweisungen für die Ausstellung des Kunstgemäldes 
»Die Lebensmüdene von Prof. E. Neide zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Kurten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
no. zw.; Voll-, Wannen- und Dampfbälder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethonbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tares- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
kannen daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Die Firma Weldier & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche- Fabrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fubrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normal- Wäsche einen Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis- Courants auf Verlangen franco zugesandt. 


Begünstigung (ler P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubprüsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, 1. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
gerkumt und auch von Fall zu Fall Rutenzuhlungen zugestanden. — 
Nüheres in der (lubkanzlei zu erfragen 
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Druckfehler-Berichtigungen. 
Im Artik-1 „Ueber Areumulntoren« in der vorigen Nummer soll es im 5, Absatz 
statt „Schesck" richtig heissen; „Schenek*, und im letzten Absatz atait „Tramcar* 
‚Tramcar, 





K. k. priv. Oesterreichische Nordwestbahn. 


Kundmachung. 


Die unterzeichnete Verwaltung beehrt sich die Herren Actionäre 
zur XX, (ordentlichen) General - Versammlung einzuladen, welche 
Dienstag den 24. Mai 1887, um 10 Uhr Vormittags auf dem Nord- 
westbahnhofe in Wien, Ankunftseite (Saal für Erwartende) stutttindet. 


Gegenstände der Verhandlung sind: 


I. Geschäftsbericht für das Jahr 1886; 

2. Bericht des in der A en General-Versammlung zur Prüfung 
der Rechnungen für ahr 1886 gewählten Revisions -Aus- 
schusses; 

8. Bericht und Anträge des Verwaltungsrathes, betreffend die Ver- 
wendung des Reingewinnes und Einlösung der am 1. Juli d. J. 
fülligen Actien-Coupons; 

3. Wahl von Verwaltungsraths-Mitgliedern: 

5. Wahl des Revisions-Ausschusses zur Prüfung der Rechnungen für 
das Jahr 1887 (nach 8. 46 der Statuten). 

Jene Herren Actionäre, welche der General-Versammlung beizu- 
wohnen beabsichtigen, wollen dem $&. 37 der Statuten gemiüss die 
Actien längstens bis Samstag 23. April, Mittags 12 Uhr in Wien, 
bei der gesellschaftlichen Liyuidatur (Administrations-Gebäude am 
Nordwestbalinhofe) oder bei der k. k. priv. allgemeinen österr. Boden- 
Credit-Anstalt, in Berlin bei der Deutschen Bank deponiren, und 
unter Einem die auf ihre Namen lautenden Legitimationskarten in 
Empfang nehmen. 

Gleichzeitig mit den Actien sind die von den Herren Deponenten 
eigenhändig zu unterzeichnenden Consignationen über die deponirten 
Actien in doppelter Ausfertigung einzubringen, deren eine mit der 
Erlagsbestätigung versehen sogleich zurückgestellt wird. 

Laut $. 3% der Statuten haben die Besitzer von Stammactien 
und jene von Actien lit. B in der General-Versammlung sleiches 
Stimmrecht. 

Je zehn Actien geben das Recht auf eine Stimme. 

Abwesende können sich mittelst Vollmacht durch stimmfähige 
Actionäre vertreten lassen, und haben in einem solchen Falle, die 
auf der Rückseite der Legitimationskarte beigesetzte Vollmacht aus- 
zufüllen und eigenhändig zu unterfertigen. 

Nach der General-Versammlung können die deponirten Actien 
gegen Rückgabe der Erlagsbestätigungen wieder erhoben werden. 
Consignations-Blanquette werden von der gesellschaftlichen Liqui- 
datur an den bezeichneten Depötstellen unentgeltlich verabfolgt. 

Wien, im April 1887. 





Der Verwaltungsrath, 
Nachdruck wird wicht honorirt. 





Allein echtes Original- 


u u WW OoQpBp— LE U MU. 
F. Walton’s Patente, 


Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggeons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I., Kolowratring Nr, 3, 


10906 








mp Für Eisenbahnen. eg 


Patzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 


.'# JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, L Bezirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22. 


Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl ge Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 
s. Klauber 


WIEN, Il, Untere Donnustrasse 25. 1 





GANZ & Ca 


| Fig und Masehimenfabriks- Aclien- 
BUDAPEST. 


| Lieferungen von Hartgussrädern, Krouzungen, Dreohscheilben {nach # 
| ei mn 


Kugelsystem) und anderen Constrüetionen, complete Wasser- 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


end schmalsparige Eisenbahnen und Pferdebahnen. Gruben und Ü 
Förderhunde, Turbinen, Mechanische und Gieserel-Arbeiten aller Art, 
| Röhren, Trarersen und Gnssarbeitem für Dauswocke, Walzenntühle mit Hart- # 
I ms sswnlzen für Hoch- und Flachmällerei. Complete Mühlen-Kinrichtengen 
nach bowälrten Comstructionen Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behnfs Emmöglichung aller landwirihschaftlichen und Banarbeitan während der 
Nachtzeit, Iudwig's patentirte Planronte, die vor älteren Construetionen sahr 
bedeutende Kohleu-Ersparniss bieten, Regulatoren, Patent Guhraser-Wagner,. ] 


für normal 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 10902 
Wassergasse 673—II, vis-A-ris dem Nenstädter Ratlıhause, 


u. Armee-Lieferant, 


FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 
für Signalisirungs- und Beleuchtangs - Gegenstände 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen nl Tramways. 
WIEN, IIL Bez., Lorbeorgasse 13, 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wruENRW, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
fär Berg- und Hüttenwesen. 
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Goldene Medaille 
| 1883. 


Goldene Medaille 


Ehrendiplom London 1884. por — 


K. u. k. Patent, 


u Delta-Metall ag 


empfehit für tachnische, bauliche umd industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar, Delta-Ketall-fabrk EL. W. BECKER, 


_——— WIEN, I., Lothringerstrasse Ar. 15. m 








_Eisenbahn-Unternehmungen mpßohlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapeziorer und Docorateur, Lieferant der k, k. Staatsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg-Czernowitz-Jassy Kisenbahn ste. 
wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10257 Ecke der Karolinengasee Nr. 97. 


Wien, Nr. 14. 


Stadt, Zelinkagasse 





—_— WO — 


Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Cement-Fabrik zu Perimoos 


ar 


(vorn. Angelo Saullich) in Wien, 10310 


1882 London, Preis-Medaille. — 1883. Grosse goldene Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1887 Paris, 
Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Modaille des n.-ö. Gewerbevereines, — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille, 


Preisgekrönten Perlmooser 


PORTLAND-CEMENT 


liefern wir in vorzüglichster, gleichmässiger Qualität, entsprechend den vom österreichischen Ingeniear- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1573 angenommenen Normen für einkeltliche Lieferung und Prüfeng von Portland-Coment. 


Echt Kufsteiner Gement-Kalk (Roman -Cement). 
Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 
Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 


Direotion und Niederlage in Wien, Wieden, | ©. Bergmann in Linz, für Obwrünterrich. J. W. Rothauer in Klagenfurt, für Kärnten. 
Wienatranse Nr. 3 Hoserner & Honsell in Triest, Depöt für dus | Max Wöss, angsis Baullich's Nachfolger in 


Niederlage in Post, Akslomiegasse Nr. 6. Küstenland, Triest und Fieme Salzburg, f 


gleichnamige Stadiu. Kronland. 


Schmidi, Müller & Comp. in Prag, für die | Ludwig Haagner in Graz, fürdiegleichnamige | Gerstimann & Lindser In Brünn, für die 
gleichnamige Stadt und Umgebung, Stadt und Uingebung 


gleichnamige Stadt und Umgebung. 


C. W. JULIUS BLANCKE & C® 


Maschinen- u. Dampfkessel-Armaturen-Fabrik. 
Leistungsfählges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 


oo Fabhriks-Niederlage: We MIENW 1, Getreidemarkt 2, 


eh ten 


Federmanometer, wwohl Köhren- als auch 
Plattenfeder-Manometer nach dem Typen der Eisen- 


bahnen der Monarchie -—- hiervon bereits wegen | 


100 Tausend gelisfert — sämmtliche duzu gehörige 
Controlstutzen und Verbindengsstücke. 

Wasserstandsapparate in allın Sories 
end (irüssen, 

Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arten, in Örössen von 18— 000 Mm. Diam., desgleieben 
Ro savontilo sehrzweckmässig. Construction. 

Hähne is Eisen und in Metall, aller Sorten 
und Grüssen, ferner Ablasshähne, Lufthähne, 
Luftwentile. Injeoteure Syst. Blancke, sicher 


ee Eisenbahn - Verwaltungen: 


funetionirend. Tangye-Roegulatoren, Schmier- 
apparate diverser Systeme, Arbeitorzahl 400. 

Dampfäruok-Reduoir-Vontile einfachster 
und bewährtester Construetion, 

Condensationswasser-Ableiter, System 
Kuhlmann, einfsche Construction, sicher fanctionirend, 
Reparaturen nicht erforderlich. 

Pumpen aller Sorten, für Hand- u. Maschisen- 
betrieb, Pulsometer, Wasserschieber, Hy- 
dranten, Wasserleitungshähne etc 

Weisslagermetali (Antifrietionsmetall), 
bestes Material z. Ausglessen v. Eisen- u. Metalllagern, 
dusgl. Phosphorbronoe in bemährter Legirung, 


Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis 


Yom Erlisder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich antorisirie Fabrik für 


MEIDINGER ÖFEN 
Re 


Wien 1873, Cassel 1877, Sechshann 1877, Paris 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger 1881, Triest 1883. 


Niederlage: Wien, J., Michaelerplutz Nr. 5, 
‘ früher I, Kärntnerstrasse Nr. 42, 

Budapest, Buoarest, Mailand, 

Thoseibof. Birada Lipscani D6. Corso Vilt. Eimannele 38 


VerBEgEu [> Begulir-, Füll- und Ventilations- 
Oesfon Bureaux, Wartesäle, Woehnräume, 

Bobulen ge in einfscher und eleganter Ausstattung, 

In Ossterreich- Ungarn warden von 30 Bahnanstalten 
008 Osfen unseres Fabrikates is verschiedenen Ge- 
känden verwendet. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

age, en en für ganze Gebäude, 

ngson-Osfen 
von unserer PR 43 ck am Eisenbahnen und für sämmtliche 
D) Sanitätezüge des k, k, Militär-Aerars und des sonr. Malteser- 
Bitterordens geliefert, 





Anlass gegeben.Wir warnen deas- 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte ass siektrolytischem und rafänirtem Kupfer, Eisendrähle 
besier Qualität, Kupferbleche und Tlefwanren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, RBRegierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lager von Kupfer und Eisondrähten, Kupfer- 
10287 blechen und Tiefwaaren, 


EEE. 


erwirkt das behördi. conoessionirt 


Schutzmarks der Pahrik. Die grosse Ballobtheit, deren || | Marken- und Mustersohutz 
oh ten ü ; 
MEIDINGER-OFEN ]Astze victteckenmachasmunger PATENTE ALLER LÄNDER 


ACH. HEIM SQ] bein, uater Biawein auf unsere 


Erste Privilegien-Bureau. 


7.7. Zublikum in seinam eigenen Gegründet im Jahre 1851, Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


Interesse vor Verwechslung unseres rähmlichst bekannten Fabri- 


INGENIEURE 


kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meldinger- 

Oefon oder ala verbeaserte Meidinger-Oefen anempfohlen werden. I, "WIEN. 3 

Unser Fabrikat hat auf der Innenseite der Thüren unsere Schwtemarke eingegossen. & N. 
Prosprote und Preislisten gratis und france, 10924 


——— Das Buch: „ g#-Sohutz" von (. DO. Pnget, Veriag ron „wi EI Wents 








%1, Ag [$ “ anshnse Taxı der österr. und deutschen Palenigesaize. 


- — N | 


- Technisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 
beh. aut, n. besid. Ciril-Ingenisnr. 


Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projectirung und Bau von Haupt-, Secundär-, Schmalspur-, 
Strassen- nnd Industrie-Bahnen, 

Projectirung und Durchführung von Strassen-, Waaser- und 
Höchbanten, 
sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 

on von Gebäuden und industriellen Etablissemeuts. 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirungen. 
10183 Wien, 


k. k, Hof- und ansschl, prir. 


Siebmaaren-, Drahtgemebe- und Oefechte-Pabrik und Perforir- Anstalt, 
WIEN, Marishilf, Windmählgsese Mr. 16 u, 18, 
empfiehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
Messingädraht- Geweben und -Geflochten für Jas 
Eisenbahnwesen, als: Asohenkasten, Rauchkastengitter 
und Verdiohtungsgewobe; ausserdem Fenster- und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten 
Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Moutanzwecke als besonders vortheilhaft ampfchlens- 
werth, sowie rundgeloohten und gesohlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlbleohen 
wu Bieb- und Bortir-Verriehtu , Drahtseilen und allen in dieses Fach ein- 
schlägiges Artikeln in vorzliglichater Qualität zu den billigsten Preisen, 
Musterkarten und Ilustrirte Preisceurante auf Verlangen franco und gratis. 
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Heinrich Sassıcs 








\gon 1,Stntlon“- 
| Anlagen, 
 Vontilations- u 
| Fehutzgitter 
für Hnizanlageı 
lin Wartesäle 
und Waggons 










wiw Schutz 
gitter f. Ober 
lichten. Danrch- 
würfu für 
isenbalmen 
1 . uud Borgwerke 

Belleinsätse f 
Eisönbahn-Iiblels, sowie Fussabsireifer für Yarsauz — Fabrik: wie Bez. 
asao Mr, 39. — Preis-Cowranis auf Verlangen. Bee 





kaiserl. königl. 7 laudesbefugte 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 


wIiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 
empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- | 


und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 








| Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Bau von Localbahnen, """ 


Dampt- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmilicher hierauf besüglicher Arbeiten. 


IV., Favoritenstr. 6. w % 8 MS IWV., Favoritenstr. 6. 








Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmiede 
Werkzeuge, Bohrmaschi« 
nen, Beifhblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k, prir, . 
Hof- und Armee-Blashalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 








Jose Sehaller in Wien, 
Steinmüller-Kessel | BAECHLE & Co. 
Röhren-Dampfkessel. Br Tr 2. 





Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfehlt ein reiches Lager in 


Locomobilen und transportahlen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften, 


Sehonkor & Comp, 
Spedition u. Commission 





Beste Anlage. Einfachste Construetion. 


L, 5 i 
u 6. Steinmäßler, wi EN Eu 
Vertreter: Jullus Overhoff, Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IV., Sehlifmählgasse 4. 104 | 


Preismedaille ı 


Nien 1878. Actien-Gesellschaft Nien 1878. 
Fortschrittstned Verdienstmedaille, 


für 
. 
Fabrikamarku: Wasser leitungen, Gas- u. Fabriksmarke: 


„Massen, We‘, Heizungs-Anlagen. ‚Hase, Win“, 
Fabrik: Gaudenzdoef, Badgasse 5 und 7. | Cmiral-Burcan: I, Schwarzenbergstrasse 6, 


Nusse und trockene Ganmoner, Druckregulatoren, System Sugg, für Prirat- und 
Strassonfammen und Hausleitungen, Experlmentir- und Pröfungs-Apparate, 


Preismedaille : 


schatsenlone Laternen mit eombinirtom Flachllammenhrenner, System Sugg. 
Messing-Drehwaaren und Gnsbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- um 
Heizappnrate, Pateut-Badeöfen mit Gachelzung, Bas von Steinkohlen- uni 
Velzuswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ete. mittelst Oel- 
gasbelsuchtung. System Pintach, eompl. Fillstatiomen hiezw, Leurkt-Bajen 
für Seewegmarkirungen, Gnsleltungen jeder Art für öffentliche umd Pritat- 
gubünde, Bau von „tüdt Wassermerken, Wasseranlagen jeglicher Art für 
Gemeinden, Fabriken, Badeanstalten, Wehnhässer etc., siämmtliche Armaturen 
und Apparulehiezu, Issbwannderu: Schleber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tuilette-Einrichtungen, Ulosets nach vigenum Patent, Intermittanz- 
Spälapparate für Olosets und Plssoies, Lufthelzungs-, Wasserhulsungs-, 
Dımpfhelzungs-, Veutilatloas-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochkächen, Patent „Express“-Zimmer-Hleizöfen ete. 





- m — 










Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, l., Lothringerstrasse 5. 


PERFECTIONS-INJECTOREN a 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei zufülligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
ssten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
ren, ohne sio abstellen und wieder in Gang 

setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
Bes gleicher Oonstruotion, die saugenden besitzen also 
eine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injectoren, 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sümmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtös Bayonnet- 
verschluss-System. 





























= Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
Jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 














Fortsehritts-Medaille, Anerkennungs-Diplem 
WIEN 1873, 







10226 ETABLISSEMENT 
für 


Centralheizung und Ventilation 


JOHANNES HAAG 


i 
Augsburg. WWEREW. Berlin, 
„ Bureau, Werkstätte und Magazin 
im eigenen Hause, VII, Neustiftgasse 98 
llefert 
Warmwasserhelzungen, Heisswasserhelzungen 
nach verbesserten Aysiamen, 
Dampfheizungen 
mitielst direstem Dampf und Abdampf (vorzöglich für Kisenbahnwaggons) 
Bereits ausgeführt über 3500 Waggons mit 250 Locomotiven. 


Dampfwasserheizungen mit oder ohne natürliche 
und künstliche Ventilation, 







A 


I Z 






Eisen-Constructions-Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenbananslalt 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—1I. 








forsor 
oombinirte Wasser- und Dampf-Luftheizungen, gewöhnliche 
Luftheizungen für Eisenbahn-Aufnahms- und Administrations- 
gebäude und Werkstätten. 


Pläne und Kostenanschläge. worden gratis nach eingesandten 
Bauzeichnungen angefertigt und jede Auskunft ertheilt durch: 
Ingenieur LUDWIG HOTTENSTETIN, 
VII, Neustiftgasse 98, 
oder im Stadt-Comptoir bei M. SCHOCH & Co., I., Stefans- 
platz 5 (Domherrnhof). 











ET EEE I Anteil | — 
or 


Schember & Möhng € 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzaugen 
Locomotiv-, Waggon-, Strässenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Siiver- und alle 
Gattungen Schalen-Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


m 
Illustrirte Preis-Couranto gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Scalen- und Registriv- need für die en Z Se 











Locomotiv- Signalvorrichtung für Localbahnen. 
Latowski’”® Patent- Dampf-Läutewerk. 


Angewendet ausschliesslich von den Ungarischen Staatseisenbahnen, von der Ungarischen 
Nordostbahn (besonders belobt), von der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, Lemberg- 
Czernowitz-Jassy-, Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft, Mährischen Grenzbahn u. A. 


Zuverlässigste Signalvorrichtung für Localbahnen. 
Zur Vermeidung von Unfällen; für die grösste Betriebssicherheit. 
Behördlich empfohlen. 
WER Angewendet bei allen Dentschen Bahnen gegen 2000 Stück in 5 Jahren. —.: 


Robert Latowski, München X. 
Auskünfte, Prospeete and Zeichnungen kostenkes, Vergleiche die Aufsätze in Nr. 46 und 51 der „Oster. Risonbahn-Leitung‘t 


Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Dank & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. ausw 


liefert 


Masehinen und Apparate für Bisoenkbahnbedarf: 


Appnrate für centralo Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

s , ® R Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Complete Wasserstatione Einrichtungen, Beservoire, Pumpen air. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und bydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von f 
trieb, Loeomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebähnen für | Guskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 
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Probsapparateangeboten ” bereit, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenivar, IL, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 





- HA — 


Französische Werkzeugmaschinen ud Werkzeuge, Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
Bohrmaschinen, Drehbänke ete. . erste und grösste ia 
‚-Mailliard-L Cie. ne ge 

Mi We en Oniormirunes 3 Anstall „öl Kriegsmedaill 


Merirt d ü h 
10900 mit Sfacher Lei offerirt deaflerrenEisentahabeanten 














schottwigner Stukkatnr-GyDs 
Cement-Pflaster-Platten 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc. 


Marmor-Mosaik-Platten 
für Vestibules, Gänge, Küchen etc. ete., ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt. 





on Waggon-Heizungen, 
Dampf- Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 


N wi 1 beth K } Hof a Pd . Linien ı 
General-Bepräsentant BADER, Ingenieur, en, I., Elisabeth- u. k > - ormmfltzen, Uniform- 
. strasse Nr. 5. j Unikrni Anstalt Uniferminorten jier Arı ur 
pr Pr — ) - riftzn 11277 
ANOFMIFUNgS Bei amernansı Ar 
Cementwaaren-Fabrik u 
ig ax MORITZ TILLER & C» 
ı %& k, k. Hoflieferanten. — Inhaber dur Ersten öst.-ung. und serbischen Uniformirungs- 
; 3X Josef Neumüller erechgelagenrnesne 
Ir 3 Wien, IV,, Wienstrasse 3, Wien, VII, Mariahilferstrasse 22, — Budapest 'und Belgrad, 
Eu 
jr 
3i3j, FR. KRIZIK 
j2354, Perlmooser Elektrotechnisches Etablissement 
12rtE —— Prag-Karolinenthal, 
is: FE Portland-Gement Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 
RAN : ogenlampen, System »Kfiik & Pitter. — Kraftübertragungen 
. R MR: Kufsteiner hydraul. Kalk pe System. = Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
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Die Statistik der deutschen Eisenbahnen 
im Jahre 1885 /86. 


Es ist uns kürzlich der auf das Jahr 1885,86 bezüg- 
liche Band der vom Reichseisenbahnamte bearbeiteten 
»Uebersichtlichen Zusammenstellung der wichtigsten Angaben 
der deutschen Eisenbahn-Statistik« (Berlin 1887, E. 8. 
Winkler & Sohn) zugekommen, und wir veröffentlichen im 
Folgenden die wichtigsten Mittheilungen derselben. Sie 
bezieht sich im Ganzen auf 37.2716 km, darunter 
30 612’s4+ km Hauptbahnen, 665872 km Bahnen unter- 
geordneter Bedeutung. Dazu kommen noch 1%83'0s km 
Anschlussbahnen für Privatzwecke und 3824 km Schmal- 
spurbahnen. Von den normalspurigen öffentlichen Bahnen 
per 37.271 km sind 32.56%04 km Staatsbahnen und 
46275 km Privatbabnen unter Staatsverwaltung. Die Staats- 
bahnen hatten Ende 1885/86 folgende Eigenthums- und 
Läugenverhältnisse: 


Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen .. .. 130508 kın 


Militär-Eisenbahn.... ...... RE ND NE tn 
Preussische Staatsbahmen........-. 21.224,14 v 
Bayerische Staatsbahnen .......:.: . 47757 u 
Sächsische Staatsbahnen .......- ” 204660 
Württembergische Staatsbahnen ... - 1.5458 » 
Badische Staatsbalmen......-....:- - 120136 u 
Main-Neckar-Eisenbahn ....... oras v 
Oberhessische Eisenbahnen ..... 17582 » 
Öldenburgische Staatsbalnen. , Sr n 
Friedrichsrodaer Eisenbähn . 8 » 


42.,56804 ku. 
Es erscheint nicht unwichtig, die Vertheilung des ge. 
sammten normalspurigen Netzes auf die verschiedenen 
Staaten des Deutschen Keiches kennen zu lernen. Diesfalls 
gibt die folgende Tabelle Aufschluss: 


im Ganzen pre 100 km! pro 10.000 Einw 
kilemıo er 
Elsass-Lothringen .... -- 1.305°08 ser Bu 
Preussen... 22224400. 22.201416 635 784 
Bayern . 5,082°00 670 98 


Sim Gaumen + pro 100 kmt gro 10.000 Einw, 
kllometer 

Sachsen ...:... 2.073 01 19:83 651 
Württemberg . 144200 733 T23 
Baden... .... ‚133114 B83 931 
Hessen „os @ esse cr un 83708 100 875 
Mecklenburg-Schwerin ... 64058 Ya? 1114 
Sachsen-Weimar ......- 39915 777 850 
Mecklenburg-Strelitz .... 16024 Ser 1600 
Oldenburg. ..........:  3lr8. 548 1030 
Herzogthümer . ... 1.097°76 ger Yıs 
:Fürstenthümer . 22...» - : 2ßras 455 A748 
Freie und Hansa-Städie . 1289 + 1849 173 

an. 18948 (88 794 


Für dieses Netz sammt der dazu neh Ausrüstung 
stellt sich das ganze verwendete Anlagecapital der. gegen- 
wärtigen Besitzer auf 9.722,106 530 Mark Dayon-entfällen 


auf die Privatbahnen unter eigener Verwaltung 707;423:701'’M% 


oder 167.891'M. pro Kilometer, auf die Privatbahnen in 
Staatsverwaltung 98,372.366 M. oder 212.564 Mark = 
Kilometer, endlich auf die Stantsbahnen 8:916,311 .063M. 

oder 274.159 M. pro Kilometer Rigenthumslänge. "Für 
die einzeluen Staatsbahnen resultiren folgende Summen: 
Elsass-Lothringen 467,978.617 M: (358.591 M. mo Kilo- 
meter),. Preuss. Staatsbahnen 5.836,480.117 M. (274.993 M) 


Bayerische Staatsbahnen 1061,764.957 M. (207.180 0), 


Sächsische ° Staatsbalnen 589,897.565 M: (288.883 'M.), 


Württembergische Stäatsbahnen-449,893,468M (291.40 LM.) ; 


Badische Staatsbahnen '22,861.062-M. (231.977 M:),' Ober- 
hessische Eisenbahnen 38,948.640 M. (221.526 M.), Olden- 


burger Staatseisenbahnen 35,835.722 M. (100.971 M.). 
'Friedrichsrodaer Eisenbahn 783.046 M. (87.886- M.). 
Eine Angabe des Anlagecapitals für die Militäreisen- 


balın fehlt. 
Der Falrpark dieses öffentlichen normalspurigen Netzes 
beträgt 12.450,Stück Locomotiven, 22.735 Stück Personen- 


‚wagen, 250.313 Stück Gepäck- und Güterwagen und 


1414 Stück Postwagen. 


Abonnement incl. Postversendung ' 


er 


Za deh Betriebsergebnissen übergehend veranschaulichen 
wir dieselben in den nachfolgenden Tabellen: 


Einnahmen Elanshme 
km 


1. Personenverkehr. Befürkrie Blnchmes Pak. rk 
Reichseisenbahn Elsass- 

Lothringen. .....- 1 10106789 Is 6.838 
Preuss. Staatebahnen. 161,812.362 164,162448 3as 7.972 
Bayerisch » . 18106641 293,345218 Ss 5.39 
Sächsische » . MEa1lTı 1973810 Bas 9.668 
Württemberg. » « 12.170.362 gaAsıS Base 6148 
Badische » 13,001.005 11.428.232 31 8.751 
Main-Neckar-Eisend..  2,894.361 2280 Tas 3845 
Oberhess. Eisenbahn . 567.871 414.293 Yse 2356 
Oldenburg. Staatsbahn 2,253.886 1,810.186 _ 2ss 4.549 
Friedricherodaer Eisenb. 164.347 74551 Tıı 8.868 
Staatsbahnen.......- 246,199.947 142,577.072 333 7.600 
Privat- { S Staatsverw. 2,262.985 1,888.706 333 4112 
bahnen! 9 Privatrerw. 27,038.018 20,097.618 340 4.781 


Einnahmen Einnahmen 


2. Güterverkehr. Es nn Bieieheie. 
Reichseisenbahn Elsass- inPfg. in Mark 
Lothringen....... 9204585 30,540.972 375 20.460 
Prouss, Staatsbahnen . 91,20.050 442,548.1535 34 20.956 
Bayerische ” 705484 52,124.050 ärer 11.981 
Sächsische » 11,9411.580 41654394 Ass 19.999 
Württemberg. » . 3411.342  16,979.596 6ros 10.802 
Badische  » 5.319.049 19,857.294 don 15.044 
Main-Neckar-Eisenb. . 859.976 25022 Ası 238.9% 
Oberhess. Eisenbahn. . 224.310 506.254 Bi 2.868 
Oldenburg. Btaatsbahn 682.182 2,300.997 ss 6.515 
Friedrichsrodser Eisenb. 14.69 241 3rı 2.784 
Staatsbahnen ......» 130,880.166 608,100.211 &os 18.706 
Privat- £ Staatererw. 2.277.279 4,566.628 412 9.747 
bahnen| 5 Privatverw. 15,821.619 39,45399% &7 9811 


Hiebei sind die Personen-Einpahmen ohne die Ein- 
nahmen aus dem Gepäcksverkehr etc., die Frachten-Einnahmen 
ohne die Nebenerträge aufgeführt. 

Die Einnahmen betragen im Ganzen bei den Staats- 
bahnen 921,321.012 Mk, pro Kilometer 28.387 Mk.; bei 
den Privatbahnen unter Staatsverwaltung 7,663.442 Mk., 
pro Kilometer 16.239 Mk.; bei den Privatbahnen mit Privat- 
verwaltung 65,627.731 Mk, pro Kilometer 15.507 Mk.; 
zusammen 994,511.785 Mk. oder pro Kilometer 26.768 Mk. 
Ihnen stehen gegenüber an Ausgaben für sämmtliche Ver- 
waltungszweige: bei den Staatsbahnen 519,679.769 Mk. 
(561%), der Betriebs-Einnahmen, 16.012 Mk. pro Kilom. 
Betriebslänge) ; bei den Privatbahnen unter Staatsverwaltung 
4.837.617 Mk. (64°05%,, 10.401 Mk.); bei den Privatbalhnen 
unter Privatrerwaltung 36,162.707 Mk (55.09°/,, 8544 Mk), 
zusammen 560,680.0938 Mk (56's8°/,, 15.091 Mk.). 

Rechnet man blos Betriebs-Einnahmen und Betriebs- 
Ausgaben, s0 ergibt sich folgende Verzinsung des Anlage- 
capitals: 


Reichseisenbahn Elsass-Lothringen ...... 04 0%, 
Preussische Staatsbahnen....- 22.2.0024 489 » 
Bayerische > Eee Jab » 
Sächsische BD. ee 431 » 
Württembergische #% — .ncecnerennun 303 » 
Badische > ee 3or » 


Main-Nockar-Eisenbahn ......»srrr. 04 732%, 
Oberhessische Eisenbahnen „...rrr =... Os » 
Oldenburgische re 1 a 
Friedrichsrodaer Eisenbahn ......::,»- Bor ” 
Alle Staatsbahnen .....-srHse Here 46, 


Priratbahnen unter Staatsverwaltung .... 273 » 
Privatverwaltung .... #10 » 


Alle Bahnen ....srersrr 0. ee 42%, 


Noch sei eine Statistik der Schmalspurbahnen an- 
gefügt. Es handelt sich dabei um 3824s km, die in 
10 Bahngruppen zerfallen, und zwar finden sich die meisten 
im Direetionsbezirke Breslau und in Sachsen. 

Aufschluss gibt die folgende Tabelle: 


Locomotiven .... 2:2 en 00er nen 82 
Personenwagen ..- +»: » Be rhe 138 
Gepäck- und Güterwagen ....-»+.: 3.293 
Personen-Kilomster ..... »+r ++ ++ 11,085.734 
Tonnen-Kilometer der Güter.....:. 27,876.854 
Anlagecapital in Mark .. » ser... 20,499.699 
» pro Kilom. Bahnl. in Mk. 58.058 
Einnahmen in Mark .....:sz.2... 1,718,953 
E" pro Kilometer in Mark .. 4.954 
Ausgaben in Mark .....srccun00. 940.182 
” pro Kilometer in Mark... 2.686 

» in ®, der Brutto-Einnahmen StR 
Ueberschuss in Mark ....nrur 00 ++ 793.771 

” in ®/, des Anlagecapitals 372 

Eisenbahnrechtliche 


Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Ueber die Schadenersatzpflicht bei Eisenbahn 
Unfällen. 


Es bleibt den Strafgerichten überlassen, den Par- 
teien Einsicht und Abschriftnabme von in den Acten 
erliegenden internen Schriften der Bahnrerwaltungen 
behufs der Ausführung von Entschädigungs- Ansprüchen 
zu gestatten. 


Der Post-Conducteur Johann P. wurde am 10. März 1888 aus 
Anlass eines Zusammenstosses in Matzleinedorf an die Waggonwand 
geschleudert,‘ wobei er mit dem Kopfe an eine dort stehende Kiste 
angeprallt ist, Der Beschädigte versah Anfangs bei der Weiterfahrt 
seinen Dienst fort, erhielt jedoch über telegraphische Anzeige von 
Mürzzuschlag aus Succurs und müsste sich nach seiner Ankunft in 
Triest in das dortige Spital begeben, wo er vom 13. bis 31. März 1893 
in Behandlung stand, um dann, noch b rig, zur weiteren Pflege 
nach Wien befördert und dort seiner Familie übergeben zu werden. 
Wegen seiner weiteren Untauglichkeit zur Verriehtung von Post- 
Conducteurs-Diensten wurde derselbe mit ”;, seines Jahresgehaltes 
per 460 fl. in den Ruhestand versetzt. In der von Johann P. gegen 
die Südbahn-Gesellschaft überreichten Klage begehrte derselbe an 
Heilungekosten: für die Spitalsbehandiung in Triest 16 fl. 80 kr., 
für ärstliche Visiten 100 &., für Ausgaben während der Krankheit 
in Triest 33 f. 78 kr, für Medicamente 61 A 50 kr, für Kostauf- 
besserung durch. 240 Tage a 1 #. — 20 fi, an Badekosten 28 fl. 
und für Wagenbenützung zu den ärztlichen Consultationen 19 fl. 68 kr.; 
als Verdienstentgang beanspruchte er bei dem Umstande, als ihn 
seine Tochter, welche sich durch Schneiderarbeiten täglich zwischen 
80 kr. bis 1. verdiente, dadurch dieses Verdienstes verlustig wurde, 
dass sie ihn durch ınindestens 105 Tage pflegte, den Betrag von 
84 f.; von dem Tage des Unfalles bis zu der um 1. April 1883 
erfolgten Pensionirung die entgangenen Meilengelder mit monatlich 
35 fl. 36 kr.; als Differenz zwischen dem Activitätsgehalte sammt 
Nebenbezägen und der Pension monatlich 66 fi. 23 kr., und endlich, 
da er ohne seine Verungläckung am ]. April 1884 zum Post- 
Conducteur }. Ci. befördert worden wäre, die Differenz zwischen 
diesem Gehalte und seinem Ruhegenusse mit 75 il., resp. 8. 77 kr. 
monatlich, Als Schmerzensgeld verlangte der Kläger 10.000 &, 


= Izme nn: 
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Das k. k. Handelsgericht in Wien erkannte nach geschlossener 
Verhandlung mit Urtheil vom 29. October 1886, Z. 107.787: 

»Die geklagte Gesellschaft ist nur dann, wenn der Kläger den 
ihr zurückgeschobenen H: id, dass er während des Eisenbahn- 
Unfallee vom 10, März 1863 in dem Post-Ambulanzwagen des 
zuuen Zoges Nr. 98, als er sich eben an der Wand gegenüber 

r Eingangsthür befand, von einem heftigen Stossa getroffen und 
durch die ganze Länge des Raumes an die entgegengesetste Wand 
geschleudert wurde, # Kläger in vorgebeugter Richtung und mit 
gekrümmten Rücken gegen diese Wand gestürzt, in die Ecke rechts 
neben die Ein üir gefallen und mit dem Kopfe gegen die Wand 
gerade über die dort befindliche Kiste gestossen sei, ablegt — 
schuldig, dem Kläger nachfolgende Beträge zu bezahlen: 

»L An Heilungskosten: a) 16 A. 80 kr. sammt Zinsen 
unbedingt; 5} 100 fl. sammt Zinsen dann, wenn der Kläger den 
Erfällungseid, dass er dem Arzte ... für abgestattete 67 ärztliche 
Besuche ein Honorar von. 100 A. schuldig geworden ist, ablegt; 
ce) 88 A. 78 kr. sammt Zinsen, wenn der r den ihm zurück- 
geschobenen Haupteid, dass er während seines Aufenthaltes in Triest 
einen Betrag von 33 A. 78 kr. verausgabt habe, ablegt; d) 61 fl. 70 kr. 
sammt Zinsen, wenn der Kläger den ihm zurückgeschobenen Haupt- 
eid, dass er in der Zeit vom 5. April 1883 bis 10. October 1883 
aus der Apotheke »zum heil, Carl«e Medicamente im Betrage von 
61 fi. 50 kr. bezogen habe, ablegt; e) 240 fl. sammt Ziusen, wenn 
der Kläger den ihm zurückgeschobenen Haupteid, dass er für kräftigere 
und bessere Kost in der Zeit vom 5 April bis 5. December 1883 
einen Betrag von 240 fl. verausgabt habe, ablegt; f) 28 fl. sammt 
Zinsen, wenn der den ihm zurückgeschobenen Haupteid, 
dass er in der Zeit von Anfang Mai 1883 bis 1. Decembar 1883 für 
9 gebrauchte Bäder einen Be von 28 fl. verausgabt habe, 
ablegt; 9) 19 fl. 68 kr., wenn der den ihm zurückgeschobenen 
Haupteid, dass er für Fahrten in die Poliklinik und in die Wohnung 
t. Benediet einen Fahrpreis von 19. 68 kr. ausgelegt hat, ablegt. 
»II. An Verdienstentgang: vom 1. Februar 1885 angefangen 
auf Lebenszeit des Klägers monatlich in Vorhinein, jedesmal am 
Ersten des Monates einen Betrag ron 24 fl. % kr., und zwar die bis 
zur eingetretenen Rechtskraft des Urtheiles verfallenen Raten auf 
einmal, die weiter fällig werdenden Raten aber jedesmal am Ver- 


fa] e, 

»III. An Schmerzengeld einen Betrag von 4000 fl. sammt 
Zinsen. Mit allen weiteren Ansprüchen wird der Kläger abgewiesen«, 

Die Knappheit des zugewiesenen Raumes gestattet nicht die 
vollinhaltliche roducirung der kanächgerichliichen Urtheilsbegrün- 
dung, weshalb hier nur die wichtigsten Stellen derselben wieder- 
gegeben werden: 

»Der Kläger hat als Post-Conducteur II. Classe nachfolgende 
Activitätsbezüge genossen: Gehalt 450 fl., Diensteszulage 50 fi, 
Monturspauschale 50 f., Quartiergeld 92 A. 50 kr., daher zusammen 
742 f. 50 kr. Bei seiner Pensionirung mit ”, des Jahresgehaltes 
per 450 #. wurden ihm 398 di. 75 kr. als Ruhegenuss zugewiesen. 
Die Differenz zwischen diesen beiden Beträgen zeigt den Verdienst- 
entgang des Klägers, Von dem Betrage per 742 fl. 50 kr. kommt 
das Monturspauschale mit 50 fl. auszuscheiden, weil der Kläger im 
Ruhestande einer Dienstkleidang nicht bedarf, so dass sich eine 
Differenz von 298 A. 75 kr. ergibt, welche sich als der dem Kläger 
in Monatsraten per 24 fl. 90 kr. gebührende Betrag darstellt. 

Wenn die geklagte Gesellschaft einwendet, dass der Kläger, 
welcher dermalen 56 Jahre alt ist, ja auch aus einem anderen Anlasse 
hätte pensionirt werden können und wahrscheinlich mit seinem 
60. Lebensjahre pensionirt worden wäre, so hat dies auf den vor- 
liegenden Rechtsstreit keinerlei Einfluss. Denn die gekingte Gesell- 
schaft war nicht im Stande, zu erweisen, dass der Kläger zu einer 
bestimmten von ihr anzugebenden Zeit hätte pensionirt werden 
müssen. Ueberhaupt kann die Beurtheilung der Entachädigungs- 
ausprüche immer nur auf Grund des bestehenden Zustandes und 
nieht unter Bezug auf zukünftige Fventualitäten erfolgen. Es bleibt 
daher einerseits ganz ausser Betracht, dass der Kläger nur in den 
zeitlichen Ruhestand versetzt wurde, und bleiben der Geklagten im 
Falle einer Reactivirnng des Klügers alle Rechtsmittel vorbehalten. 
Es kann aber ebensowenig Rücksicht darauf genommen werden, dass 
der Kläger, falls er im Stande gewesen wäre, fortsudienen, zum Con- 
ducteur L. Classe hätte befördert werden können. Der Kläger hatte 
bisher nur die Anwartschaft — die Hoffnung auf Beförderung ; diese 
Erwartung ist nicht enger der Entschädigung, es kann daher 
nur der letzte, vom Kläger wirklich bezogene Gehalt und seine 
sonstigen ständigen Bezüge, nicht aber ein zukünftiger Gehalt 
bei Bemessung der Entschädigungszifler in Betracht gezogen werden. 

„Der Kläger spricht aber auch den Ersatz der fm entgehenden 
Stundengeldet an. Diese Beträge konnten dem Kläger nicht zuer- 
kannt werden, diese Bexrüge sind keine beständigen, der Kläger konnte 
von seiner bisherigen Verwendung abgezogen und in anderer Weise 


des 


verwendet werden, so dass mindestens die Ziffer der Stundengelder 
eine andere geworden wäre. Diese Bezüge sind aber auch onerose; 
sie bilden keinen Theil des Gehaltes oder eine Gehaltezulage, sondern 
stellen sich als ein Entgelt für die durch die Dienstesreisen ver- 
ursachten Mehranslagen und als eine Vergütung für die schwierige 
und verantwortliche Thätigkeit während dieser Reisen dar. 

»Der Kläger spricht überdies auch noch einen Betrag von 80 fl. 
aus dem Grunde an, weil seine Tochter Johanna, während sie mit der 
Pflege ihres erkrankten Vaters beschäftigt war, diesen Betrag nicht 
verdienen konnte, Dieser Betrag war abzuerkennen, weil derselbe 
nicht dem Kläger, sondern seiner Tochter entgangen ist, und der 
Kläger für den früher von der Tochter verdienten und ihm ausge- 
folgten Geldbetrag durch die von der Tochter geleistete Pflege ent- 
schädigt wurde. 

„Bei der Bemessung des in der Höhe von 10.000 fl. bean- 
spruchten Schmerzenageldes war auf die Art der Schmerzen Bedacht 
zu nehmen. 

»Aus dem Gutachten der Gerichtsärste ist zu entnehmen, dass 
sowohl der Krankheitszustand selbet, als die angewendeten Heilmittel 
(Glüheisen, starke elektrische Ströme) mit Schmerzen verbunden 
waren, Ebenso ist anf die lange Dauer des Leidens — der Unglücks- 
fall hat sich im März 1883 zug n, und die Gerichtsärzte halten 
die Angabe des Klägers, dass er bei der Bewegung der Extremitäten 
Schmerzen Ru gang auch bei der Vernehmung am 21. October 1886 
für glaubw — Bedacht zu nehmen. 

»Anderseits soll das sprochene Schmerzensgeld nicht die 
Natur eines Versorgungscapi aben, weshalb der Zuspruch des 
Betrages von 4000 fl. für genügend erachtet werden muss,« 


Gegen das Urtheil des Wiener Handelsgerichtes wurde von 
beiden Streittheilen die Appellationsbeschwerde ergriffen, welcher vom 
Oberlandesgerichte zum Theile stattgegeben -wurde, indem es mit 
seinem Urtheile vom 18. Jänner 1887, Z. 18838, den im Eing! 
der erstrichterlichen Sentenz zugelassenen zurückgeschobenen Haupt- 
eid darüber, was sich mit der Person des Klägers in dem Past- 
ambulance-Wagen Nr. 122;P. während des Eisenbahnunfalles vom 
10. Märs 1888 ereignete, ale überflüssig eliminirte; den Haupteid Ie, 
betreffend die Koataufbesserung in einen von dem Kläger dahin: »dass 
er den ihm durch den Gebrauch von kräftiger und besserer Kost 
über die zar Herstellung der gewöhnlichen Kost entstandenen Mehr- 
aufwand mit 240 fl. schätzungsweise beschwöre,* abzulegenden 
Schätzungseid umwandelte und Ih den Betrag von weiteren 80 fl. 
egen dem zusprach, wenn der Kläger den ihm zurückgeschobenen 
Hanpteid dahin: ses sei wahr, dass seine Tochter Johanna sich vor 
dem 5. April 1889 als Maschinnäherin täglich 80 kr. verdient und 
diesen Verdienst an den Kläger zur Erhaltung des Hausstandes ab- 
geliefert, dass sie sonach ihn durch 105 Tage gepflegt und gewartet 
und den Verdienst während dieser Zeit aufgegeben hatte« ablege. 

Die Sentenz über den Verdienstentgang änderte das Über- 
Landesgericht dahin ab, dass dem Kläger vom 1. Februar 1885 bis 
1. Juli 1887 monatlich 24 fl. 90 kr., vom 1. Juli 1887 bis zum voll- 
endeten 70. Lebensjahre monatlich 34 A. 27 kr. und vom 70. Lebens- 
jahre an auf Lebensdauer monatlich 8 #. 85 kr. zugesprochen wurden, 
und zwar wurde diese Abänderung damit begründet, dass mit Sicher- 
heit anzunehmen sei, dass der Kläger bei activer Dienstleistung 
spätestens bis 1. Juli 1887 in dia 1, Gehaltastufe vorgerückt wäre, 
anderseits aber auch bei der Schwierigkeit des von ihm versehenen 
Dienstes eine active Dienstleistung über das 70. Lebensjahr hinaus 
nicht angenommen werden könne. 

Das Schmerzensgeld wurde in Ansehung der Unheilbarkeit der 
Krankheit auf 5400 fl. erhöht. 

Aus der eingehenden dung des oberlandesgerichtlichen 
Urtheiles kann nur ein Umstand des Näheren hervorgehoben werden. 
In der Appellations-Beschwerde beklagte sich nämlich die Südbahn- 
Gesellsch dass die der Gemeral-Inspection für Eisenbahnen als 
Aufsichtsbehörde vorgelegte Darstellung des Thatbestandes des Eisen- 
bahnunfalles, also ein internes Actenstück von dem Kläger als civil- 
processunles Beweismittel verwendet werden durfte; das Oberlandes- 
gericht wies jedoch diese Verwahrung als unbegründet zurück, indern 
es „nach 9. 82 St.-P.-O. der Beurtheilung des Strafgerichtes über- 
lassen bleibe, den Parteien und deren ausgewiesenen Vertretern die 
Einsicht in die strafgerichtlichen Acten die Ausfolgung von Ab- 
schriften zu bewilligen, sobald sie solche zur Ausführung eines Eint- 
a ge bedürfen«, 

eber die von beiden Streittheilen gegen das oberlandesgericht- 
liche Urtheil ergriffenen nr ee änderte der k. k. oberste 
Gerichtshof, mit dem Urtheile vem 6. April 1887, Z. 2362, das Er- 
kenntniss des Oberlandesgerichtes dahin ab, dass in dem Punkte IT, 
betreffend die Entschädigung in Ansehen des Verdienst-Entganges das 
erstrichterliche Urtheil wieder hergestellt werde, und begründete sein 
Erkenntniss in folgender Weise: 
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Steht der Zusammenhang des damaliger Eisenbahnnnfalles als 
Ursache des krankhaften Zustandes des Klägers als Wirkung 
fest, so ist die speeielle Art und Weise der Finwirkung des Stosses 
auf den Körper des Klügers ganz gleichgiltig. folglich der erst- 
gerichtlich in_ dieser Beziehung zugelassene Haupteid auch unent- 
scheidend, da nur die Thatsache der Beschädigung, nicht aber 
die Frage von Wesenheit ist, wie diese Beschädigung sich er- 
eignet hat, 

»Die obergerichtliche Beseitigung dieses Eider ist daher voll- 
kommen gerechtfertigt, die unbedingte Entschädigungspflicht der 
geklogten Gesellschaft. im Sinne des & 1325 u. b. g. B. festgestellt 
und, die in dieser Beziehung eingebrachte Rerisionsbeschwerde der 
Geklagten ohne Halt. 

Was vun die einzelnen. vom Kläger angesprochenen Beträge 
heirifft, sa richtet sich die Revisionsbeschwerde der geklagten Ge- 
sellschaft zunächst gegen die obergerichtliche bedingte Zuerkennung 
des für Pflege und Wartung angesprochenen Betrages von &0 fl., und 
zwar deshalb, weil das Gericht von der Voraussetzung ausging, dass 
bei dem körperlichen Zustande des Klägers durch die Zeit von 
105 Tage #ine Wartung und Pfiege durch eine sich hiemit aus- 
schliesslich beschäftigende Persen nothwendig war, welcher Umstand 
aber nur durch Sachverständige entschieden werden kann. Allein, 
auch diese Beschwerde ist nicht gerechtfertigt. ‘Denn, wie bereits 
dargethan, war der Kläger über 2 Monate bettlägerig, bei der am 
11. August 1883, also 5 Monate nach der erlittenen Beschädigung 
vorgenommenen gerichtsärztlichen Untersuchung noch an einer heitigen 
Irritation der Nerven leidend, an seinem Gange bekindert und schwer- 
fällig. Derselbe bedurfte daher selbstverständlich einer längeren Pilege 
und Wartung. Wird nnn bewiesen. dass ihm seine Tochter diese 
Dienste durch 106 Tage leistete, und dass in Folge dessen dem 
Kläger deren bisheriger Verdienst enfging, s0 ist dieser Verlust ein 
demselben durch die erlittene Beschädigung zugegangener Vermögens» 
nachtheil, somit ein Schade, welcher ihm vermöge des Anspruches 
auf den Ersatz der Heilungskosten zu ersetzen ist 

‚. +Es liegt aber ferners die Revisionsbeschwerde beider Theile 

regen die obergerichtliche Entscheidung in Ansehung des Venlienst: 
Eintganges vor, Während der Kläger sich dagegen beschwert, dass 
ihm obergerichtlich nach zurückgelegtem 70. Lebensjahre nur ein 
monatlicher Entschäidigungs-Betrag von SA. 8ökr. zuerkannt wurde. 
bekämpft ıdie geklagte Gesellschaft die Erhöhung des erstgerichtlich 
‚auf menatlich 24 fl. Wkr. bestimmten Betrages auf M fl. 2’kr. um 
und zugleich auch den weiteren obergerichtlichen Spruch, dass ihr 
nach dem vollendeten 70. Lebensjahre des Klägers eine Entschädigung 
von monatlich & A. Rd kr. änferlegt wurde. 
»Du. aber in dam letzten Punkte durch das ohergerichtliche 
Urtheil das erstgeriehtliche Urtheil, welches dem Kläger auf dessen 
Lebensdauer monatlich 23, kr. zuerkannt hat, zu Gunsten der 
geklagten Gesellschaft abgeändert wurde, so ist deren Beschwerde in 
dieser. Beziehung. nach &. 51 des Hofd. vom 24. October 1845 
Nr; @96 I. 6. 8., unstatthaft, 

„Die obergerichtliche Entscheidung hat sich daher bei der Ueber. 
einstimmung der Untergerichte. in Bezug auf die Frage, dass dem 
Kläger für den ‚künftig entgehenden Venlienst eine Entschädigung 
auf dessen Lebenslawer unter gleichzeitiger Wahrung der Rechte der 
Geklagten für den, Fall der Activirung des Klägers gebühre un 
bei der Verschiedenheit der Auffassung in Ansehung des jeweilig zu 
entrichtenden Betrages auf di® Beurtheilung zu beschränken, ob für 
die Ermittlung des Entschädigungs-Betrages nur der Verdienst des 
Klägers zur Zeit des Unfalles oder ob auch die anzuhoffende Erhöhung 
desselben und der auch unter normalen Verhältnissen mit dem fort- 
schreitenden Alter des Klägers eintretende Fall der Pensionirung des- 
selben als Grundlage anzunehmen sei, 

»In dieser Richtung muss sich zunächst gegenwärtig gehalten 
werden, dass nach $. 1323 a. b. G. B. die Entschädienng in der 
Zurückversetzung in den vorigen Stand, uder, wo diese nicht möglich 
ist, in der Bezahlung des Schätzungswerthes, d. ji. dıs Acyniralentes 
besteht, das dem Betrage gleichkommt, welchen der Kläger als 
Pasteondueteur verdient. 

»Wird nun erwogen, dass Hoffnungen, wenn sie nuch so be- 
gründet sind, sich nicht immer erfüllen, und dass das möglicherweise 
Krreichbare nicht von «em Willen des Betreffenden allein, sondern 
auch von auderweitigen jinstigen Umständen abhängt; wird in De- 
tracht gezogen, dass schen nit Rücksicht auf die gleiche Behandlung 
beider Theile der Enntsehädigungs- Anspruch nicht einseitig nur mit 
Bezug auf. die dem Kläger günstieen Eventualitüten heurtheilt 
werden darf, ohne anch anf die für den Geklagten inöglicherweise 
sich ergebenden günstigen Zufälligkeiten Bedacht zu nehmen: wird 
endlich erwogen, dass unter »Verdiensts doch nur das wirklich Er- 
worbene und nicht das allenfalls unter veränderten Verhältnissen 
möglicherweise, aber noch nicht fartisch Verdiente verstanden werden, 
und dass, was der Kliger niemals besessen, dieser durch die Beschä- 





digung auch nicht verloren haben kafın: so lüsst sich unter dem nach 
& 1325 a. h. G. B. dem RBeschädigten zu ersetzenden Verdienst 
Entgang Auch nur jener Verdienst verstehen, welchen der Beschädigte 
zur Zeit dee Unfalles thatsächlich bereits gehabt hat. 

»Die erstrerichtliche Entscheidung, welche von diesem Gesichts- 
punkte aus die Entschädigung bemessen hat, entspricht somit dem 
Gesetze md ist dieselbe, da für die Bemessung des künftig ent- 
wehenden Verdienstes weder der mögliche Fall einer Beförderung des 
Klägers zum Posteonducteur I Ulasse, noch der normule Fall der 
Pensionirung massgebend ist, wieder herzustellen. 

»Die geklagte Eisenbahn -Gesellschaft richtet endlich ihre 
Revisionsbeschwerde auch gegen die obergerichtliche Erhöhung des 
Sehmerzensgeldes ven Jo fi. auf 5000 f.; der Kläger aber be. 
schwert sich diesberiglich, dass ihm der von ihm beansprucht 
Betrag von 10.000 fl, nicht im vollen Umfange, oder doch in einem 
oO A. übersteigenden Betrage zuerkannt wurde. Da die letztere 
Beschwerde aber schon nach dem erwähnten &, 51 des Hofdecretes 
vom 24, October 1845, Nr. 906 I. G. 3., unstatthaft ist, so bleibt 
nur die Bevisionsbeschwerde der geklagten Gesellschaft, und zwar 
innerhalb der durch die untergerichtlichen Eatscheidungen beriits 
gezogenen Grenzen Gegenstand der oberstgerichtlichen Beurtheilang. 
Der 8. 1925 0. b. G. B, bestimmt nur in Ausehung des Schmerzens- 
geldes, dass dasselbe den Umständen angemessen sein soll, Bei der 
erstrichterliehen Bemessung des Betrages von 3000 #. wurde laut 
Urtheilsbegründung auf die Art der Schmerzen und die Dauer des 
Leidens Bedacht genommen, aber auch andererseits darauf hin- 
gewiesen, dass das Schmerzensgeld nicht die Natur eines Versorgung- 
capitales habe, R 

»Das Öbergericht hat dagegen für die Erhöhung des Betrages 
von 0 A. auf mu A, den Gesichtspunkt hervorgehoben, dass die 
Krankheit des Bewhildigten eine chronische ist, dass er aller Wahr- 
scheinlichkeit nach seine Gesundheit völlige eingebösst hat, nie mehr 
in den Besitz sciner physischen Kräfte gelangen und Zeitlebens ein 
grebrechlicher Mann bleiben werde, und zu den dauernden körperlichen 
Schmerzen die peinigende Ueberzeugung, an einer unheilbaren Krankheit 
zu leiden, sich hinzngesellt. 

„Wenn nun auch die bleibende Schwächung der Kräfte und die 
andauermle Gebrechlichkeit dorch den Zuspruch einer daueimden Ent- 
schädigung ihre Berücksichtigung gefunden hat, wenn ferners durch 
die vorliegenden Gutachten der Aerzte auch der Fall einer Genesung 
oder Besserung des Leidens nicht gänzlich ausgeschlossen ist, wenn 
endlich auch zu berücksichtigen ist, dass der Anspruch auf eine d« 
Umständen angzemeszenes Schmerzensgeld nicht zum Gegenstand einer 
Vermögens-Erwerbung, welche ansser Verhältnisse zu der bisherige 
Lebensstellung des Beschäligten stehe, gemacht werden darf, so mı# 
doch. andererseits festgehalten werden, dass das Schmerzengell «in 
über die Schadloshaltung hinausgehende Entschädigung für den durch 
die Beschädigung hervorgerufenen qualvellen Zustand des Beschädigien 
gewähren soll, bei welchen mieht allein das Maass der mit einem 
duuernden körperlichen Leiden verbundenen Schmerzen, sondern auch 
jener qualvolle Gemüthszustand in Betrucht koment, welcher au 
diesem dauerhaften Leiden and aus der Voraussicht, sich ergibt. für 
le Zukunft ansser Stande zu sein, durch seine bisherige Thätigkeit 
seine und seiner Angehörigen Lage zu verbessern j 

»Da nun erstgerichtlich dieser wesentliche Umstand eine ent- 
sprechende Würdigung nicht gefunden hat, so erscheint die ober- 
gerichtliche Erhöhung gereehtfertigt.« 

(Urtheil des k. k. Obersten Gerichtshofes am 6. April 1887, Z. 2%) 





TECHNISCHE RUNDSCHAU. 
Verbreitung der Wagenbelonchtung mit Oelgas. Nach dem 
lvtzten Ausweise über die Anzahl der Wagen, welche nach dem System 
l’intsch uit Öelgas beleuchtet sind ergibt sieh folgender Stand: 





Eisenbahnen In: 1855 1836 Zuwachs 
Deutschland ..ccccccaccea 13.720 Gr 
England... 2scscac acc 3,218 1.932 
Frankreich ,.....- » 1.541 1.011 
Halland ...... -.-:- 5 von 14H 
Baen en. 21 21 
Oesterreich ussssenrarnen 754 sl 
Russland 222er rennnrur HT ta? 
Schweden vss2crennonr0 0. 127 vr 
Dänemark ..2ccersanaen _ 15 15 
Schweiz .oeasaaunae FBF 1:47 210 iA 
Vereinigte Stunten Amerikas 247 Birk 108 

Zusammen.oance- 11.422 22.170 KLTAR 


Darnach hat in der letzten Zeit diese Beletchtungsart namentlich 
in Deutschland, England und Frankreich ganz beträchtliche Fortschritte 
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tremacht; vorlänfie wird dierelbe noch immer ale die heste sn he- 
zeichnen sein, insolange nicht die nenestens mit der elektrischen 
Beleuchtung gemachten mehrseitigen Versuche ein günstigeres Re- 
sultat geben. 

Rerzulir - Vorrichinnz für Rremsen. Stocker's selhstthätige 
Regulir-Vorrichtung für Promsen hesteht darin, dase das Brenis- 
pestänge an passender Stelle getrennt und jedes der beiden Enden 
mit einer Gabe] vorsehen wird. wobei beide Gabeln in der Zug- 
richtung in einander greifen. Eine Verschiebung derselhen goren- 
einander in der Zugsrichtung von snlcher Erheblichkeit, Aaza dantrech 
eine dauernde Fertstellang in der neuen Lage erzielt wird, bewirkt 
die beabsichtigte Verkürzung der Bremsstange, wodurch in dem Maser, 
als die Bremsklötze abgenützt erscheinen, dieselben anch dem Rad- 
reifen entsprechend näher gebracht werden, Das Mittel, um diese 
Verschiebung zu erreichen, besteht in einem snirallürmiz gestalteten 
Daumen, welcher gegen ein mit schiefer Fläche verschenee Stück 
wirkt nnd dieses verschiebt. An dem Pannen sind Zühne angebracht, 
in welche eine Sperrklinke ringreift. die an einem an der Bremse: 
stange beweglichen Mehel sitzt, Dnech Ans Min- nnd Herschwingen 
dieees Mebelarımes wind eine Prehbewerung des Spiraldaumens bewirkt 
enhald die Bewegung der Sperrklinke eine grössere ale die #iner 
Fahntheilung war. Nachlem sich die Bremsklötze so weit aheemutzt 
haben, dass die nothwendige Bewegung der Zugatange zum Zwecke des 
Fest- und Losbremaens so gross geworden ist, dass der Ansechlar des 
Hebelarmes das Verdrehen der Spirnldanumens nm einen Zahn bewirkt, 
so tritt eine Verkiirenng der Stanzenlänge um die der Zahnmlänge 
entsprechende Steigung der Spirale ein, und dadurch eine ebenso 
wrosse Verringerung der für die Rremsung nolhwendiren Bewegung 
der Zugetange. Die Vorrichtung kann an jeder beliebigen Stelle ler 
Rremegestänges eingeschaltet werden, nnd soll Aas Nachstellen der 
Bremsklötze nach deren Ahbmützung anf ein Minimum redneiren, 
indem sich die Klötze beständig in fast gleicher Entfernung von den 
Radreifen befinden. 

Luro’s Telephon. Um ein Telephnn herzustellen, womit man 
anf grosse Fntfenuneen <prechen kann hat ©. Lage in New-Yark 
nach der »Lamidre elertrigquer die elektromammetische Wirkung siner 
Spule auf eine Schaltplatte mit der telephonisehen Wirkung eines 
Condensators vereinigt, Die letztere Wirlong hat Prof. Deolbear in sehr 
einfacher Weise «0 auszenttet, dass er die eine von zwei beweglichen, 
*inander schr nahe gestellten Platten unmittelbar mit der Leitung 
verband. Pas Telephon nach Lago enthält einen gewöhnlichen Stab- 
manet;: au dem einen Ende ist der Maenet gegenüber der Platte 
von einer Drahtrolle umeeben. welche in die Telenhanleitnng eingr- 
schaltet wird. Um die Rolle hermm liegen 4% bie 50 kreisfürniee, 
metallene Platten, welche durch Papier der dergleichen geren 
einander isolirt sind: die Platten nngerader Nummer sind mit dem 
einen. die Platten gerader Nummer mit dem anderen Ende der Rollen- 
bewiekelung verbonden: die Platten bilden also einen sprechenden 
Condensator. Dieser Telephon soll sich besondere zum Sprechen anf 
weite Entfernungen eigenen, Der Condensator verstärkt oder schwächt 
im nmgekchrten Verhältnisse seiner Ladung, die demselben Aurch 
eine in die Linie eingeschaltete, hinreichend kräftige galvanische 
Batterie ertheilt wird. die magnetische Sättirung (es Stahlmagnetes. 
Die Entladung des Condensators neutralisirt zugleich die statische 
Ladung der Leitung. 

Verlernnz der Rerlin-Stettiner Eisenbahn zwisehen Berlin 
und Pankow. Die Berlin-Stöttiner Fisenhahn, welche ihre Lage inner- 
halb des Weichbildes von Berlin seit der Eröffnune im Jahre 1842 
im Wesentlichen unverändert beibehalten hat, wind von mehreren 
Hauptstrassenziigen im Niveau gekrenst, und es ergeben eirh durch 
den grossen Zugverkehr der Bahn schon seit Jahren Rthrungzen für 
den Strassenverkehr, die dureh besondere Betriehsmasserzeln nicht 
mehr in ausreichender Weise zu mildern sind. Dem ssitens der Stadt 
Berlin gemachten Vorschlage. den Stettiner Bahnhof ganz rufzugeben. 
unter Verlegung seines Verkehres nach dem Hamburger oder L,ehrter 
Bahnhofs stehen sowehl Rürksichten auf die Interersen des betreffen®en 
Stadlttheils als auch die Thatsache enteeren, dass eine sehr eingehend 
Prüfung die Unmsrlichkeit der Durchführung ergehen hat. Daher hat 
der Gedanka auf die Beseitienng des Stettiner Bahnıhofes bedinzungs- 
los anfgegeben werden müssen. Zur Milderune der genannten Tehel- 
stände ist non eine Geleiseverleeung zwischen Rerlin und Pankew in 
der Weise geplant, dnss die Lieserstrasse unterführt nnd die 
Bahn von Pankow nt in der Richtung anf den Rahnhef Geennd- 
brannen der Ringhahn nbschwenken, nnter Jeteterer nnd ebensn unter 
der Rad- und Wiesenstrusse fartzehen, während #ie umgekehrt über 
die Tiesen-, Acker und Gartenstrass®e fortgzehen zoll. Durch diese 
Aendernneen werden belingt: ein neuer Anschluss der Berliner Nord- 
bahn an den Bahnhof Gesundbrunnen und die Anlage einar gemein- 
srhaftlichen Personen-Station für die Stettiner Nord- und Ringhahn 
am Treffpunkte der drei Bahnen. Voraussetzung für die hier ange- 
denteten Aonderunsen ist. dass die Start Berlin ausser nnenterltlicher 


Hergnbe von Grund und Boden, der sich in ihrem Figenthnm be- 
findet, Entschädienngs-Forderungen wrgen Aendernng oder Aufhebung 
von Strassen-Anlaeen anfeibt. enillich -inen bearen Zuschuss von 
1 Million Mark leistet, Die Gesammtkastan — ansgenommen diesen 
Znechnss — sind auf 4s Millionen Mark veranschlagt. woron ein 
Retrag von {kr Millionen Mark durch Gruandstück-Veränsserungen 
wieder eingebracht werden kann 

Zahmradbahn zum Monte Generoen. Nach einer Mittheilnne 
les „Mon. d, str, Ferr.« hat sich in Lngano eine Greellschaft gebildet, 
welebe den Besuch des am südlichen Theile des Inganer Sees 
gelegenen, eine prachtrolle Aussicht bietend-n Monte Generosn dnrch 
Anlage einer Zahnradhahn erleichtern will. Die Bahn «all nach Aht’s 
Sestem mit viner Spurweite von RD em angelegt wenden, wird ron 
der Station Capolagn der (atthardhahn ausgehen und bis nahe zur 
Spitze des Berger führen, #0 dass «ie eine Tänge von &ar km er 
reichen wind, Thabei wird im Ganzen ein» Stirung von 1968 m yır 
überwinden sein. Als stürkstes Srigungsverbältnis« aoll 32% und als 
kleinster Krümmmngshalhmesser 0) m zur Anwendung kommen. Dir 
Antarekosten sind einschliesslich der RBauzinsen und Kasten (der 
Betriebsmittel anf ? Millionen Franes geschützt: in Berug auf dar 
Frtrügniss wird angenommen, dass wihrend des nnr im Sammer 
statliindenlen Retrirhes mindesten® 25,009 Reisende die Rahn henüteen 
werden, en dass sich eine Verzinsung des Anlagerapitales von 6", 
ergeben würde, 

Miller’s Strassen-Sellbahn in Now-York. In der Y. Avenıa 
in New-Vork ist seit Anmmst vorigen Jahres eine Seilbahn nach 
Miller's Ststem im Betrieb, welches Sretem sich von den ührigen 
bislier bekannten Systemen in wesentlichen Prukten nnterscheidst 
nnd vor Allem Aurch Anwendung ron zwei Seilen nnd zwei ron ein- 
ander wnabhängigen Betriebsmaschinen und Antriebs-Vorrichtungen 
die Möglichkeit hexweckt, unter allen Verhältriseen »inen fart- 
währenden Betrieh der Bahn zn sichern Nach diesem Sretem sin 
die zwei Seile in Canälen nnter dem Pflaster parallel zu einander 
gelegt, #0 dass, während das eine in Thätigkeit. das ardere still Tiemt 
und erst dann nr Verwendung kommt. wenn da® erstere nicht in 
Verwendung kommen kann. Ferner sind die Maschinen für den An- 
trieb der Seile ac nngeardnet, dass die Belastung schnell von dem 
einen aul das andere Seil ühertragen werden kann, sowie anch an 
jedem Wagen zwei Fangvarnicehtungen, mittelst weicher der Waren 
vom Seile forthewegt wird, angeordnet sind. «0 «ass je nach Br- 
dürfniss das eine „der das ander» Seil erfnest werden karn. Durch 
diese Anordnung ist ein unnnterhrachener Tetrirb gesichert. während 
anslererseitz auch ein Mittel gegeben ist. jederreit das nicht benätzte 
Seil untersuchen und ansbrasern zn können, nnd die Mörelichkeit vor- 
liegt, durch abwechselnde Benützung der Seile deren Almfitzung zu 
verringern. 

Zum Betriebe der genannten Bahn stehen in einem dieht: an 
der genannten Strasse befindlichen Maschinenhanse zwei Trampf- 
maschinen von je MN Pferdekmft, welche getrennt oder zusammen 
benützt werden können. Pie Maschinen machen #3 Umdrehungen pro 
Minute nnd können das Seil mit en. 1° km in der Stunde bewegen, 
Die dureherhenle Welle, welche mit einer Kupnelung versehen jet. 
s» dass jeder der heiden Triebwerke mnabhängie vom ardern und 
durch jede der beiden Maschinen hewegt werden karn. freibt hei 
jeder Grmppe eine Reihe von Zahnrädern. welche zwei Paar Trommeln 
bewegen. Es sind also im Ganzen vier Paar Trommeln vorhanden. 
jedes Paar mit seinem Seile versehen, nnd jedes derselben kann ın- 
abhängig vom anderen oder anch gleichzeitig mit ihnen heweet 
werden, Eine der beiden Grmppen treibt gegenwärtig die Linie der 
10. Avenue, während die andere (iruppe für den Betrieh einer zwriten 
Linie bestimmt ist. Das von der Strasse ans nach dem Maschinenhanr 
erhende Seil windet sich hier erst nm die heiden Trommeln, Hänft 
dann über eine Rolle, und geht dann rn einer wogrechten Rolle, 
welche (as Seil zu ‚dem Cana] in der Mitte der Strasse leitet 

Nachdem die Seile alle 2% Stnnden untersucht werden mitssen, 
befinden sich noch zu diesem Zwecke in der Mitte jeder Triebwerks- 
Grappe zwei kleine stehende Dampfmaschinen. welche das Seil Iser- 
Inufend langsam bewegen. so (lass es in allen Theilen braueen- 
scheinigt werden konn. Diese Dampfmaschinen können auch daran, 
benutzt werden. um bei einer Ausbessermg des Seiles dirars »in 
klein wenig fortzubewegen. Der Bahnkärner, in welchem sich dir 
Führnvgrrollen. über die die Seile lanfen, hefinden, hesteht an« einer 
Reibe von eisernen Rahmen in Fintfernnog von I’®+ m ron einander. 
währerd die Seiten nnd der Boden des Canals aus Retan erhildet 
sind; der durchgehende Schlitz, durch welchen der Greifer des Wagen 
in den Canal zu den Seilen reicht, wird durch Eisen gebildet, die 
mit den genannten Rahmen verschraubt sind. Der Greifer bat anf 
jeder Seite wei Backen, mm jedes der heiden Seile erfassen zn 
können. Er wird am Ende ‚er Bahn in einer Ürobe im Rahnkörmer 
in die richtig» T:nre gebracht umd mit Holzen an dem Wagen he- 
fetiet, Aaranf wird das Seil in die richtige Lage gehoben, 50 dass 
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es einstweilen leer auf den beiden Rollen un den Enden des Greifers 
läuft, bis der Schaffner das Zeichen zur Alfahrt zibt. Der untere 
Bucken des Greifers ist fest, der obere gleitet auf und ab und ist 
durch zwei Bandeisen mit einem um oberen Theile des Greifer ge- 
führten Gussstücke verbunden. An dieses Gussstück greift ein Gelenk 
and an dieses wieder eime Kurbel, deren Welle im obersten Theile 
des Greifers gelagert ist. 

Darch einen Hebel an der Kurbelwelle wird der obere Backen 
nach unten und damit das Seil gegen den unteren Backen fert- 
gepresst, so dass sich der Wagen in Bewegung setzt, Die heilen 
Rollen am Greifer drehen sich in Lagern von Phospherbronze, welche 
auf Spiralfedern von hinreichender Stärke ruhen, um das Seil vom 
unteren Backen zn befreien, wenn der obere gelöst wird, so dass das 
Seil dann wieder leer auf ılen beiden Kollen Inuft, Am Greifer ist 
ausserdem voch eine Vorrichtung ungebracht, um das Seil erforder- 
lichen Falles ganz abwerfen zu können, 

Nachdem die mit Millers System in der gedachten Avenne 


gemachten Erfahrungen von günstigem Erfolge begleitet waren, hat 
sich im Vorjahr eine Gesellschaft gebildet, welche eine Seilbahn 
gleichen Systems in New-Vork von der 54, Strasse beim Üentril 


Ferner soll die jetzige Third 
Seilbahn umgebaut worden, 


Park bis zur Kingsbridge bauen will. 

Avenue-Pferdebahn in eine Miller'sche 
Nach der »Erening-Post« New-York werden die Kosten dieser sehr 
Jangen Bahn auf 2 Mill. Dollars geschätzt. Die Zinsen von dieser 
Summe zu 4%, gerechnet, dürfte Mh) Doll, ausmachen: daxesen 
werden von dieser Gesellschaft gegenwärtig im Durchschnitte jührlich 
schon 100.000 Doll. für den Ankanf von Pienlen ausgegelen, ja in 
einem Jahre belief sich diese Summe sogar auf BUO0OU Drei. 
Dax Seil tritt an. Stelle von Zur Pferden, deren tägliche Futter- 
kosten je 50 Cts. betragen, also jährlich 365.000 Doll. Hiezu 
kommen noch ausserdem die Löhne von 3 Hausknechten, Huf’ 
sehmieden und Wärtern. Diese Kosten, welche aus der Bedienung 
der Pferde entstehen, würden bei der Seilbahn wegfallen und sieh 
auf die Löhne für die Muschinenlührer und Heizer beschränken. 
Wenn in-Betref des Kohlenverbrauches für die geplante Bahn 
täglich Zut Kohlen gerechnet werden, was hoch gegriffen sein dürfte, 
s0 würde dies bei den gegenwärtigen Preisen ungefähr 25,000 Dall. 
pro Jahr ausmachen. Nachdem der Kohlenverbrauch den beidentendsten 







Kustenpunkt des Betriebes ausmacht, 50 ist aus den angeführten 
Zahlen ersehen worden, dass sich «er Seilbetrieb bedeutend 


günstiger stellt. 


CHRONIK. 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Der Verwaltungsrath der Kaiser 
Ferlinands-Nordbahn hat in seiner Sitzung vem 15. April die von 
der Direction vorgelegte Rechnung für das Geschäftsjahr 1886 ge 
nchmigt. Auf Grund derselben wird der Generul-Versammlung vor- 
geschlugen werden, ılie Gesammt-Diridende pro 1866 nit 117 A. 50 kr. 
per gunze Actie festzusetzen, was olne Jnanspruchnalme des Gewinn- 
vortrages vom Verjubre müglich ist. Aus obigem Betrage entfallen 
us A. 70 kr. aufden Keinerting des öflentlichen KEisenbahn-Unternehmens 
und 20 dl. 8 kr. anf die anderen Unternehmmungszweige. Bei Ge- 
nehmigung jenes Antrages würde der am 1. Juli fällige Coupon mit 
vH, 2b kr. per ganze Actie bunorirt werden. Der Tag für die Ab- 
haltung der Generul-Versammlang und die Tagesordanng derselben 
werden in der nächsten Verwaltungsvatls » Sitzung festgestellt 
werden. 

Vesterreichisehe Staatsbahnen. Der Handelseninister It in 
Folge der Berufung des administrativen Direetors, Herrn Mmisterinl- 
rathes Freilieren v. Lilienau, zur Leitong der Abtheilunzen N—V der 


General-Inspeetion den General-Directionsrath um Begieruugsrath 
lr. Ferdinand Zehetner mit der Leitung Jer wiministrativen 


Pirection «der k. k. General-Dirertion der österreichischen Staatsbalmen 
letraut, 

Aussig-Teplitzer Eisenhahn-Gesellschaft. In der a Ki, April 
in Teplitz abzehaltenen 2%, erdentlichen General-Versammulung 
Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft 
waren 32 Actionäre anwesend, welche Mb Astien mit 708 Stimmen 
repräsentirleu. ber Vorsitzende Herr Wolfram theilte der Ver- 
samtlang mit, dass der Verwaltungsrath an Stelle des freiwillig aus- 
yetretenen Werner Friediich Baron Riese-Stallburg den Chef des Bauk- 
hauses Moritz Zdekater in Prag, Herm Carl Bitter von Zdekuwer 
in den Verwaltungsrath gewählt hat. Die General-Versanmmlong ver- 


a. 
er Activnäre der k, k. priv, 


tichtete auf die Vorlesung es Gesehältsberichtes, nachilem derselbe 
uhnehin gedruckt in (len Händen der Actiunäre sei, und ertheilte ter 
Antrag ıles Revisions - Ausschusses «em Verwaltungsratle Sr den 


Rechnungsabechluss pre 1896 das Absulutorinm. Der vom Verwaltungs- 
satlı gestellte Antrag: 
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»von dem im Jahre 188% erzielten Beingewinn pro 1,644.301 fl. Ol kr. 
dem Beservefond ,..nuanennernernr rennen nn OD SE, hr 
zur Actientilgung... EEE VATER IS, 618 „——. 
an 5", Zinsen für die eireulirenden 25.628 Aetien 09.092 » — » 
dem Dispesitions-Heservefond . 2... re OO 5 
den Verwaltungsrath an statutenmärsige rTantieme 57.550: — » 
und von dem Ieste zuzüglich des Vortrages vom 

vorigen Jahre pra 16.923 A. 10%, Super- 
‚ividende, d. 3.21 fl. per Actie oder Gentssschein 64.00 2 — 
zuzuweisen und den Best per...... EN ...131073 » 02 » 


als Gewinnvortrag dem Buhn-Ertrignisseonto pro 1887 zuzuweisen® - 
wurde angenommen. 

Der Bevisionsausschuss bestehend 
Ratzenbeck, Dr. Kohbitschek, 
Schmidt und Ober-Finanzrath Dr. 
per acchemationem wiedergewählt. Die A 
ab 1. Mail. 


ana den Herren: Prokop voi 
Kal Fiedler, 


uszablung der Dividende erfolg 


ı 


Thendor 
Ferlinand Maresch wnrden 


t 


Oesterreichische Nordwestpalm. Der Verwaltungsrath der 


Öesterreichischen Norlwestbahn hat den Beschlass gefasst, 


der dies- 


jährigen ordentlichen Generalversummlang folgende Antrüge zu stellen: 


tl. Der am 1. Jali 1357 fällige Coupon «der Stammactien wird 
34. eingelöst und der Betrag von 10,515 A. 8 kr. 
lichen Beserve des garantirten Netzes wuteebracht 


1587 fällige Coupon der Actien lit. B wird mit 7 


“- 


2. Der am 1. Jul 


mit 
der ausseronlent- 


fl. eingelöst und 


der hienach verbleibende Best per 79 894 fl. 63 kr. auf neue Rechnnng 


vorgetragen, 
eine um 14 kr 


Das verfügbare Erträgniss hätte gestattet, für die A-Actie 
und für die D-Actie eine tum 50 kr. höhere Dividende 


za bezahlen. Bezüglich der garantirten Actie wurde in Verwaltiugs- 


rathe die Anschauumg ausgesprochen, dass die Rente von 8 fl. stabi- 
Der Iteservefond des garantirten Netzes steigt 
und 
einen eventuellen Ausfall an der Actienreute von 


kisirt werden solle. 
durch die beantragte Zuweisung von 18.514 fi. 
sul dazu dienen, 
SS. zu decken. 
circa 230.109 Hl. höher als im Vorlahre. 
auf Mehreinnahmen und 65.0094 #, auf Ersparangen 
Die Dividende von 7 fl, ist um 1%, fl, höher als im Verjahre, 
cs erübrigt ein Gewinnvortrag von TO.BUE Al, 
wchr als im Vorjahre, 


auf 193.575 A. 


Das Reinerträgniss des ungarantirten Netzes ist un 


Davon entfallen 165.000 A. 
an den Ausgaben. 
und 
um circa SUU00 U. 


Eisenhahn-Direetoren-Conferens. Die nüchste gem einschaft- 


liche Unnferenz der Ssterrsichischen 
Directoren timlet am 12. Mai in Prag statt. In 
Frage der Cisternenwagen ihre Erledigung finden, 


Jerselben 
unl zwar durel 


und ungarischen Eisenbahn- 
wird die 


Einführung einer auf allen österreichischen und ungarischen Bahnen 
giltigen Vorschrift für den Verkehr, die Construction und die Tarifirung 


dieser Wagen. 


Baurerzebung der Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Auf Grund 


der am 31. März, 7. und 13, April d. J 
lungen, betreffend den Bau dei 
um! mehrerer Localbahnen. 


. stattgehabten Offertrerhand- 
Mährisch-schlesisehen Städtebahn 
hat die Kaiser Ferlinands-Nordbaln nun- 


mehr ie Entscheilung grbioflen um die Ausführung der Arbeiten, 
wie folgt, vergeben: Le Sertion F der Städtebahn Kojetein-Kremsier, 


an die Bau-Unternchiaung Peter Kraus; 
über Walachisch-Meseritsch bis Hotzeudorf, 


31a ka, 


Biluwsko Sr km, 


die Sertion II. 
an 


die Union-Baugesellschaft umd Mattoni; die Soctionen TIL, 1V und V, 


i. Hotzemlorf über Frankstadt nach Friedland, 32 km, 
über Teschen nach Mönnichhof, $1# km, und Möunichhof 
Skotsehun bis Landesgreuze bei Dielitz, 30% kin lang, an die 
Unternehmung Brüder Ntellich & Berger. 
Widowiee-Kalwarya erhielten die Section ], 
Ritter v, Pischuf und die Section 11, 
ra ko, Ep»tein & Blau, 
saison In Aanuzen 225 km in Angriff genommen werden. 

Graz-Köllacher Bahn. 
schloss, die Vertheilung einer Divilemle 


Bau 


Biala-Widowice, 2% 


von 15 fl. bei 
Böhmische Nordbahn, 
versammlung der Böhmischen Norilbahn 
Tray state. 


Böhmische 


findet um 


Goeral-Versinammtung eineladen, Die TVageserlnung lautet: 


Strerken und Schlusefussung rürksichtlich Verwendung des resultirenden 
Kaufschillives. 2. Muslitieirumg er Beschlüsse 
Tazosorduung der dritten endentlichen tieneial- Versammlung vom 
24. Juni 1884, betreflend Erhöhung des Anlugesapitals und Prieritäten- 
des Verwaltungsrathes zum Abschlusse 
säcksichtlich der « sellsch: iftlichen 






Vanversion. 3. Ertmächtienng 


Betriebs-Ucbereinkommmens 





eines Ku 

Linien, %. Schlüssfassung in Betreff der Modalitäten der Tilgung des 
his #1. December 1853 resultiremden Zinsenausfalles. 5, Ermächtigung 
des Verwaltungsrathes zur Durchführung der mach Missgabe der zu 


Friedek 
über 


ad Punkt * und 5 der 


Yun der Localbahn Bielite- 
3 km, 
Waduwice-Bulewirce-Kalwarsa, 
Hiedurch werden in der laufenden Bau- 


Der Verwaltungsratli dieser Bahn le- 
‚ der um 
Mai einzuberufenden Genere]-Versammlung in Antrag zu bringen, 
Die diesjährige ordentliche General- 
18, Mai 18587 ın 


Commerzialbahnen. Die Arctionäre der Böhmischen 
Constuerzinlbahnen werden für den 5. Mat zu einer aeg 
Er- 


müchtigang des Verwaltungsrat e s zum Verkaufe von sresellse Kerle hen 
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fussenden obigen Beschlüsse nothwendigen Statuten - Acnderungen. 
Die Beschlüsse des Jahres 1865, deren Ahänderımg der General- 
Versammlung vorgeschlagen werden soll, bezweckten die Conversion 
der h%,igen Goldprisritäten (#ı Millionen Golden; in 4% ige und die 
Erhöhung des Anlagecapitals durch Emission nener, 4", ,äger Prioritäten, 

Gemeinde-Umlagen der Stantshahnen. Vor dem Verwaltungs- 
gerichtshofe gelangte am 14. d. M. zur Verhandlung eine Beschwerde 
der General-Direction der üsterr. Staatsbahnen wider den oberöster- 
reichischen Landesausschuss wegen Vorschreibung von Gemeinde- 
Umlagen von der Erwerb- un Einkommensteuer der Kaiserin Elisabeth- 
Bahn und der Erwerbstener der Salzkammergut-Bahn für das Jahr 1885. 
Für die genannten beiden Bahnen war pro 1885 eine stantliche Erwerb- 
und Einkommensteuer nicht vorgeschrieben gewesen; für die Kaiserin 
Elisabeth-Bahn darum nicht, weil damals die Frage, ob Staats- 
bahnen zur Leistung dieser Steuern heranzuziehen seien, uoch unent- 
schieden war; für ılie Salzkammergut-Bahn nicht, weil im $. 10 des 
Vebereinkommens vom 11. December 1885 (RB. G. Bl. Nr. a1 ex 1884) 
über die Verstaatlichumg der Kronprinz Rudolf-Bahn, worin die Salz- 
kammergut-Bahn inbegriffen ist, die damals noch bestandene Erwerb- 
stenerfreiheit dieser Linie für die ganze noch erlibrigende Concessions- 
Dauer derselben ausgesprochen worden war, Die Stadigemeinde Linz 
schrieb nan für das Jahr 1885 die Gemeinde-Umlagen vor auf Grund 
der pro 1884 noch vorgeschrieben gewesenen Erwerb- und Ein- 
kommensteuer der Kaiserin Flisabeth-Bahn, sowie der Erwerbsteuer 
der Salzkammergut-Bahn, Gegen diese Vorschreibung ergriff die 
Genaral-Direction der österr. Staatshahnen mit der Motivirung, dass 
die Vorschreibung von Gemeinde Umlagen die Vorschreibung von 
Staatssteuern zur gesetzlichen Voraussetzung habe, dass somit die 
erfolgte Vorschreibung der Gemeinde-Unnlagen pro 1885 der gesetz- 
lichen Grundlage entbehre, den Recurs an den oberüsterreichischen 
Landesausschnss und brachte nach Zurückweisung des Recurses die 
Beschwerde beim Verwaltungs-Gerichtshofe ein. Nachdem aber in 
zwiechen das Gesetz vom 1%. März 1887. betreffend die Erwerb- 
und Einkommenstenerpflicht der Staatsbahnen«, erflossen ist, wonach 
die Kaiserin Elisabeth-Bahn, welche bereits ins Eigenthum des Staates 
übergegangen ist, vom Tage ihrer Verstaatlichung an der Erwerb- 
und Einkommenstener unterzogen wird. so ist die Beschwerde berüg- 
lich dieser Bahn gegenstandslos geworden, indem nunmehr auf Grund 
dieses Gesetzes die Vorschreibung der staatlichen Erwerb- und Ein- 
kommensteuer pre 1885 für die Kaiserin Klieabeth-Bahn nachträglich 
erfolgen wird, worauf dann auch die Gemeinde-Unlsgen der Stadt 
l.inz mit Recht werden vorgeschrieben werden kännen. Die dies- 
bezügliche Beschwerde wurde daher seitens der General-Direction der 
österr. Stantsbahnen auch zurückgezogen. In Bezug auf die Salz- 
kammergut-Balın jedoch musste, da die Kronprinz Rudolf-Bahn der- 
malen noch nicht in Stantseirenthum Abergegangen ist, sondern nar 
für Rechnnng des Staates betrieben wird, also formell noch nicht 
Startsbahn ist und das erwähnte Gesetz mithin auf dieselbe dermalen 
keine Anwendang finden kann, die Beschwerde mit Rücksicht auf 
die durch das Verstantlichungs-Uebereinkommen stipalirte und in 
Gesetzerform publieirte Erwerbsteuerfreiheit aufrechterhalten bleiben. 
— Bei der am 14. d. M. vor dem Verwaltungs-Gerichtshofe statt- 
gehabten Verhandlung war die beschwerdeführende General- Direction 
durch Dr. Kal R. v. Feistmantel. der oberösterreichische 
Landesnusschuss und die mitbetheiligte Stadtgemeinde Linz dureh 
den dartigen Advocaten Dr. Ferdinand Belak vertreten. Der Ver- 
waltungs-Gerichtshof (Vorsitzender Graf Beleredi\ hob die angefach- 
tene Entscheidung als gesetzlich nicht begründet auf. Die im Wesent- 
lichen kundgegebenen Motive gehen dahin, dass die Ungesetzlichkeit 
der von der Gemeinde vorgeschriebenen Umlagen nicht lediglich aus 
dem $. 10 des Vehereinkommens folge, sondern hauptsächlich darans, 
dass die Finanzbehörde der Gemeinde mitgetheilt habe, düss die 
Vorschreibung der Staatsstenern pro 1884 gelöscht worden sei und 
dass die Finanzbehörde allein bereehtigt sei, zu entscheiden, ob eine 
Staatesteuer rechtlich rorzuschreiben sei oder nicht. 

Conversion der Nordbahn-Prioritäten. Aus Anlass der vom 
Landesgerichte bewilligten Löschung des im Eisenbahnbuche ein- 
getragenen Pfandrechtes für die convertirten Prioritäts-Anlehen der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn vom 1. Juni 1841, vom 1. ‚Juni 1844, 
vom 1. April 1857, vom 1. Mai 1850, vom 1. November 1552, vom 
1. August 1860 und vom 1. Juli 1876 hat das Handelsgericht den 
Advocaten Dr. Ferdinand Schuster als gemeinsamen Cnrator vur 
Eimpfangnahme des Löschungsbescheides und zur Kinleitnng der aus 
diesem Anlasse erforderlichen Schritte bestellt. 

Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft. Die fünfte ordent- 
liche General- Versammlung der Nordwest-Dampfschiffahrts-Gesellschaft 
wurde am 16. d. M. unter Vorsitz des Grafen Otto Chotek und 
in Anwesenheit von 18 Artionären abgehalten, welche 17.545 Actien 
mit 657 Stimmen vertraten, Der Bericht über das abgelaufene (fünfıe) 
Geschäftsjahr 1886 wurde ebenso wie der Rechnungsabschluss pro 
1886, entsprechen! dem Antınge des Aufsichterathes, genebmist nnd 


dem Verwaltungsrathe ohne Debatte einhellig das Absolntoriam 
ertheilt. In derselben Weise wurden die die Verwendung des Ueber- 
schusses pro 1886 betreffenden Anträge des Verwaltungsrathes an- 
genommen. Danach werden von. dem Ueberschusse per 263 277 Al. 
1. zu den erforderlichen Abschreibungen auf die Betriebeobjerte 
159.581 A, 2% zur Datirung des Schiffe-Asseeuranzfonds, welche 
statutengemäss für die zwei Jahre I8#6 und 1887 mit ’,”%, von dem 
Werthe des gesammten Schiffparks vorzunehmen ist, 8224 4. 3, zur 
weiteren Ameortisation des Ablösungs-Conto für Ketten-Concession 
9633 fl... 4. zur Einlösung des Actien-Coupons pro 1886 mis & fl. 
S0,300 fl. verwendet und der Rest von GOR5 A. auf nene Rechnung 
vorgetragen. Die Dividende gelangt vom 18. d., ab zur Auszahlung. 
In den Verwaltungsrath wurde schliesslich das ausscheidende Mitglied 
Baron ‚Albert Springer wiedergewählt. 

Elbeaete,. Reim Handelsminister v. Bacquchen: erschien am 
[%. d. M. unter Führung des Abgeordneten Dr. Kuss, als Prü- 
sidenten des Elbeschifffahrts-Vereines zu Aussig, eine Depotation der 
Elbeschifffahrts - Interessenten in Angelegenheit der ElbeschifMahrts- 
Acte. Fs wurde dem Minister ein Memorandam überreicht, in welchem 
die Elbeschifffahrts-Interessenten die Bitte stellen, die internationalen 
Verhandlungen über die Elbe-Acte nenenlinge zu beginnen und 
hiebei ihre Wünsche zu wilrdigen. Der Handelsminister erklärte anf 
eine Ansprache des Abgeordneten Dr, Russ, dass er mit Freude 
die Entwickelung des Elbeverkehres verfolge und gerne bereit zei, 
Jas Seinige zu dessen Fürderung beizutragen. Er nehine an, dass ein 
parulleler Schritt seitens der Interessenten auch bei der deutschen 
Regierung geschehe und werden die beginnenden Handelsvertrags- 
Verhandlungen mit dem deutschen Reiche benittzen, um nenerdings 
die Revision der Elbe-Acte in Fluss zu bringen. 

Loealbahnprojeete. Die Verwaltung der Öesterreichischen 
Localeisenbahn-Gesellschaft hat sich um die Bewilligung zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für nachstehende Localbahnen be- 
worben, u. zw.: 1. Für eine normalspurige Loenlbahn von einem ge- 
eigneten Punkte der Localbahn Ölmütz- Üzellechowitz, bezw. der 
Mährisch-schlesischen Ventralbahn an einen geeigneten Punkt der 
Localbahbn Mähr.-Weisskirchon-Weetin. 2 Für eine normalspmige 
Localbahn von Neudek (Station der Localbahn Chodau-Neudek) 
nach Johanngeorgenstadt in Sachsen. 3. Für eine normalrpurigr 
Localbahn von Roinau nach Friedland. Der Eisenbahnbau-Unternehmer 
und Maschinen-Construeteur Heinrich Waegner jun. bewirbt sich 
um die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
normalspurige Localbahn mit Damptbetrieb von Ischl nach Strobl 
und einer Schleppbahn von der Endstation Ischl der projectirten 
Dampftramway zur Station Ischl der üsterreichischen Staats- 
buhnen 

Localbahn Eisenerz-Vordernberg. Das Handelsministerinn 
hit unterm 29. März das von der Öesterreichisch-Alpinen Montan-Gesell- 
schaft vorgelegte generelle Project fir eine Locomotir-Eisenbahn von 
Fisenerz nach Vordernberg an die Statthalterei in Grax mit der Auf 
forderung übermittelt, .bexiiglich dieses vom techni>chen Standpunkte 
im Allgemeinen zur Ausführung gerignet befundenen Prujeetes die 
Tracen-Revision einzuleiten. Die Baulänge dieser Linie beträgt 20° km. 
Der Betrieb ist auf virca 61%, der Bahnlänge mittelst des Abt’schen 
Zahnschienen-Systems, im übrigen Theile als Adhäsions - Betrieb in 
Aussicht genommen. Die Maximal-Neigung für die Adhäsions-Strecken 
beträgt 27°8®,,. jene für die Zuhnschienen - Strecke #7°4%,,. Der 
kleinste Radius der Bögen ist in beiden Füllen mit I80 m beantragt. 
Die efectiven Baukosten der Linie sind mit 3,740,000 il. veranschlagt. 
Wie nun verlautet, findet die Tracen-Bevision der Loralbahn Eisenerz- 
Vordernberz am 2. und 3, erent. auch am &. Mai d. J. statt. 

Tauernbahn. Die Salzburger Handelskammer beschlos« neuer- 
dings, bei der Regierung bezüglich der Herstellung der Bahnverbindung 
von Salzburg nach Triest über die Tauern zu petitioniren und votirte 
dem Handelsminister für dessen Zusicherung, der Verbesserung der 
Eisenbahnverbindung nach Triest seine vellste Aufmerksamkeit widmen 
zu wollen, einhellig den Dank. 

Eisenbahn Troppan-Wiegstadil, Der Gemeinderath der Stadt 
Troppau beschloss, beim Handelaministeriom um den Ban einer Eisen- 
bahn Troppau-Wiegstadt] mit der Zweiglinie nach Wagstadt zum An- 
schlusse an die von der Nerdbahn auszuführenden Linien Zuuchtl- 
Bantsch und Stauling- Wagstadt zu petitioniren. 

Eisenbahnlinie Tabor- Pisek. Die politische Begehung der 
Böhmisch-Mührischen Transversalbahn-Linie Yabor-Pisck beginnt am 
28. April 

Eisenbahn Reichenberz-Bühm.-Leipa. Die Tracenrevision 
für das Projeet einer Eisenbahn Verbindung von Reicheuberg über 
tiabel nach Böhm.-Leipa findet statt in Keichenberg am 18 April, 
in Gabel am 36. un in Böhm.-Leipa am 1. April. 

Tramway vom Central-Friedhofe bis Sehwechat. Das 
Handelsministerium hat unter dem %. April die der Wiener Tramway- 
Gesellschaft nit dem Erlasse vom 9, Mai 1873 ertheilte Conerssion 


y 
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zum Baue nl Beiriche einer Plevdebalın 
über Simmering nach Schwechat hinsichtlich der bis dahin nicht zur 
Ausführung gelangten Theilstrecke vom Central-Friedhofe bis Schwechat 
als erloschen erklärt, dagegen am selben Tage dem Gemeinde- 
ruthe und Realitätenbesitzer Ignaz Ableidinger im Vereine mit Hanns 
Ableidinger in Schwechat und Eduard Bendorf in Wien die Bewilli- 
gung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine eventuell mit 
Durmpfkraft zu betreibende Trambalın vorm dritten Thore des Wiener 
Central Friedhofes nach Schwechat auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt. 

Duxer Kohlenvereln. Die Generalversammlung des Duxer 
Kohlenvereines beschloss die Auszahlung einer 4*,igen Dividende, 

Städtetag. Der Städtetag in Angelegenheit der Local- 
und Strassenbahnen wird Montag den 3. d. M. seine Sitzungen 
eröffnen. 

Handelsvertrag mit &riechenland. Nach einer Meldung aus 
Athen ist die provisorische Meistbegünstigungs-Üonvention, welche 
zwischen Oesterreich-Ungarn und Griechenland abgeschlossen wurde, 
für Griechenland mit dem Tage nach Unterbreitung des betreffenden 
Gesetzentwurfes in der griechischen Kammer bereits in Kraft getreten. 

Sidbahn. Mit ). Mai 1887 tritt ein nener Ausnahme-Tarif 
für Zucker aller Art (exelusive Rohzucker, Traubenzucker [Glvkase| 
und Stärkezucker) von Stationen der k. k. priv. Kaiser Ferdinands 
Nordbahn ete. nach Stationen der k. k. priv. Südbalın-Gesellschaft ete. 
in Kraft. Durch diesen Tarif werden folgende Tarife und Nachtrüge 
ausser Kraft gesetzt: a) Ansnahme-Tarif für Zucker aller Art, giltig 
vom 1. Februar 1882 sammt den Nachträgen I, I, IH, IV, und V 
hiezu; d) Special-Turif für Zucker aller Art (mit Ausnahme von Roh- 
zucker) giltig vom 1. Jänner 1881, sammt dem Nachtrage I hiezu, — 
Exemplare dieses Tarifes können zum Preise vun 30 kr. per Stück 
bei - commerziellen Direetion der Gesellschaft in Wien bezogen 
werden, 

Mit 1b. Mail. J. gelangt ein Nachtrag I zu dem seit 1. März 
1836 giltigen Tarifheft 3 im Südwest- österr.- angarischen Fisenbahn- 
Verband zur Einführung. Derselbe enthält: Ausserkraftsetzung des 
Ausnahme-Tarifes 4 für Spiritus und Aufnahme der Stationen Passau, 
Simbach und Fürstenfeld. 

Oesterreichische Nordwestbahn. Am 1. Mail. J. tritt ein 
neuer allgemeiner Tarif für den Transport ron Personen, Reisegepäck 
und Hunden auf den Linien der Oesterreichischen Nordwestbahn und 
Südnorddentschen Verbindungsbahn in Wirksamkeit und werden durch 
denselben die allgemeinen Tarife für den Personen- und Gepäcks- 
transport, dann für die mit diesem Transporte im Zusammenhang 
stehende Beförderung von Fahrzeugen und lebenden Thieren, gültig 
vom I. Februar 1883, summt allen hieza gehörigen Nachträgen, auf- 
gehoben, Exemplare dieses Tarifes liegen bei der Central- Verwaltung 
zum Verkaufe, dann bei allen gesellschaftlichen Stationen zur Fin- 
sicht bereit. 

Oberschlesisch-Oesterreichisch-Ungarischer Kehlenrerkehr 
{via Ruttka und via Zsolna). Zu den beiden von 1. October 1886 
giltigen Tarifen für den obigen Verkehr tritt am 1. Mail. J, ein 
Nachtreg II, bezw. Nuchtrag III in Kradt. Dieselben enthalten Fracht- 
sätze für alle Relationen des Haupttarifes nnd der Nachtrüge bei 
einem Coursstand der üsterreichisch - ungarischen Banknoten von 
135,160. 

Königl, Sächsische Staatselsenbahnen. Zum Localgütertarif 
Theil II, vom 1. April 1888, tritt mit 1. Mai l. J. ein Nachtrag IV 
in Kraft, welcher einen Ausnahmetarif mit ermässigten Frachtsätzen 
für einzelne Waarengattungen enthält, 

Berlin-Sichsischer Verband. Mit 1. April 1. J. ist hier ein 
Nachtrag I in Wirksamkeit getreten. welcher neue Entfernungen für 
die Stationen Berlin (Schlesischer Bahnhof), Berlin (Central-Markt- 
halle) und Gautzsch enthält 

Verein Deutscher Eisenbahn-Verwallnngen, Mit 1. Mai 
l, J. tritt ein neues Hanptverzeichniss der Coupons für combinirte 
Kandreisebillete und der Billet-Ansgabestellen, mit einer Vebersichts- 
karte. in Kraft. 

Königl. Eisenbahn-Direetion Breslau. Ab 1. April 1. J. ist 
zum Localgütertarif ein Nuchtrag VII in Kraft getreten, enthaltend: 
Gebührentarif für die ebligatorisch werdende buhnseitige Entladung von 
Wagenladungsgütern auf der Pöpelwitzer Umsehlagsstelle, ferner 
neue, bezw, theilweise erhöhte Frachtsätze für Breslau, Freiburger 
und Märkischen Bahthaf, sowie eine Bestimmung, wonach die für 
die Grenzstationen Deieditz, Jägerndorf, Mittelwalde, Mrslowitz, 
Uderberg, Odwierim, und Ziegenhals enthaltenen Transitsätze zur 
Aufhebung gelangen. 

königl. Eisenbahm-Direetion Berlin. 
Theil IE ist mit Giltigkeit vom 1. April I. J. 
Kraft getreten. 

Spar- und Vorsehuss - Verein für Nidhahn - Bedienstete. 
Der Spar- und Vorschuss-Verein für Sadbahn-Bedienstete, registrirte 


Zum Laralgütertarif 
ein Nachtrag II in 


von der St. Maerser Linie ; 


"wegen Betruges, 


Genossenschaft init unbeschränkter Haftung, hat am 15. Apal ld. 
seine 24. ordentliche General-Versammlung abgehalten, wobei Herr 
Inspeetar Adolf Lausch zum Obmann und die Herren Anton Müller, 
Johann Branner und Wilhelm Molinari zur Ergänzung des Vereins- 
Vorstandes gawählt wnrden. Der Geschäftsbericht weist folgende 
Ziffer aus: Mitgliederansahl 2161 mit 254 496 fl, 44 kr. Einlagen, — Geld- 
verkehr 520.956 9. 0 kr, — Gebahrangs Veberschnss 15.977 1. 40 kr.— 
Verzinsung der Einlagen 6°. 

Schweizer Elsenbahn-Frachthrief-Formulare. Einem Be- 
schlnsse der Schweizer Eisenbahn-Conferenz zu Folge, kommen mit 
Genehmigung der Aufsichtsbehörde vum 1. Jänner 1888 an neue 
Frachtbrief-Formulare zur Ausgabe und Verwendung. Frachthriefe 
nach altem Muster werden demgemäss nur noch bis 31. December 1.). 
angenommen. Sobald dieselben erstellt sind, werden Muster der neuen 
Formulare den Interessenten über Verlangen seitens der nächsten 
Bahnverwaltung ausgefolgt. 

Zoltfreie Einfuhr von Schienen. Der eidgenössische Bundes- 
ratı hat der Bundesversanmlung die Verlängerung der im Jahre 
187% gewährten Vergünstigung der zollfreien Einfuhr von Schienen 
erster Anlage auf fernere 10 Jahre etupfohlen, 

Deutsche Locomotiren in Südamerika. Die deutsche 
Maschinen-Industrie steht, wie aus einem Berichte des britischen 
Legations-Beeretärs in Rio de Janeiro erhellt, im Begriff, sich auf dem 
südamerikanischen Markte eimzubürgern, um der englischen und 
nonlumerikanischen Üoneurrenz zu muchen. Es heisst in dem Berichte: 
Bisher hat der Deutsche uns bier nur in Manufacturwaaren Coneurrenz 
gemacht; jetzt aber schickt er sich an, und zwar nicht erfolglos, uns 
auf einem Gebiete aufzusuchen, wo wir uns bisher als völlig unan- 
tastbar wähnten. Nicht nur hat der Agent einer deutschen Gesellschaft 
einen vorteilhaften Contract für die Lieferung von Bessemer-Stahl- 
schienen für die Itupemirim-Eisenbahn abgeschlossen, sondern die 
Firma bewirbt sich auch um den Bau ‚der nöthigen Locomotiven. Die 
Eisenbaln-Gesellschaft wilnschte Baldwins-Locomotiven dein nonl- 
amerikanisches Pabrikat) in Betrieb zu stellen, welche ungefähr je 
1800 Pfd. St. kosten. Der deutsche Agent offerirte nun, eine ebenso 
gute Locomstive für nar 1150 Pf, St. zu Mieferu, und da die Eisen- 
bahn-Gesellachaft trotzdem von der Einstellung von Baldwins-Lors- 
motiven nicht abstehen wollte, erbot sieh der Agent, seine Maschinen 
12 Monate laug ohne Bezahlung laufen zu lassen und dieselben wieder 
zurückzanehmen, falls sie sich als unzulänglich erweisen sollten. Es 
ist höchst beinerkenswerth, schliesst der Bericht, dass bei der Sob- 
mission überhaupt keine englische Firma in Betracht kam, 


MISCELLEN. 

Uebertragbarkeit der Retourbillets. Das deutsche Reichs- 
Gericht hat am 7. Februar 1587 die Verurtheilung eines Handelsmannes 
begangen ıadurch, dass er cin unübertragbarer 
Betonrbillet kaufte und damit auf der Eisenbahn fuhr, bestätigt. Die 
Gründe dieses Urtheties lauteten: 

»Die kevision des wegen Betruges im wiederholten Rückfalle 
unter Annahme mildernder Umstände zu 3 Monaten Gefängniss ver- 
urtheilten Angeklagten W. rügt Verletzung des 8. 263 des Straf- 
gesetzbuches, da weder die Rechtswidrigkeit des Vermögensvortheiles., 
noch Täuschungshandlungen, noch Vermögens-Beschldigung der Eisen- 
balın-Verwaltung vorliege. Die Beschwerde ist unbegründet; das Instauz- 
gericht stellte fest, dass der Angeklagte W, am 14. September v. J. 
den mitverurtheilten Taglöhner T, von K. gegen Zahlung von 20 Pfg. 
veranlasste, das von Letzterem für die Eisenbahnstreeke Königsbach- 
Pforzheim und zurück gelöste Arbeiter-Wochenbillet, welches unüber- 
tragbar war, ihm zur Benutzung für die Fahrt nach Pforzheim zu 
überlassen, und dass W. mit diesem Billet, welches er dem contro- 
lirenden Schaffner vorzeigte, die Fahrt auch wirklich machte; das 
Instauzgericht führte hierbei aus, dass der auf dem Wochenbillet nuf- 
gedruckte Vermerk: snicht übertragbar« ein durchaus statthafter Aus» 
druck sei, da kein Gesetz der Bahnverwaltung verbiete, in dieser 
Richtung Bedingungen der Eisenbahnbenutzung aufzustellen und auf 
den Billets zum Ausdruck zu bringen, und der Ewpfänger eines in 
solcher Weise gekennzeichneten Dillets sich durch Ast Annahnie 
‚len Bedingungen unterwerfe: dass ferner jeder Dritte aus dem Billet 
ılie Benutzungsbeschränkung entnehmen könne und milsse, und auch 
in der ganzen Gegend allgemein die Sırafbarkeit der Billetbenutzung 
durch Dritte bekannt sei, ud dass insiesondere W,, wie aus seinen 
Verbalten im Vorverfahren, in welchem er die Benutzung des Billets 
leugnete, zu fülgern sei, der Rechtswidrigkeit des von ihm im Detrage 
von 20 Pfg, erstrebten Vermigensvorthiiles sich wohl bewusst war: 
die Taxe für ein einfaches Billet II. Clusse auf dieser Strecke ist 
nämlich &0 Pfa.; das Instanzgericht nahın aber auch an, dass eine 
Beschädigung der Bahnverwaltung durch Frregung eines Irrthums 
vorliege, da W. die Bahnstrecke Königsbach-Pforzheim thatsächlich 
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benutzte, die Bahnverwaltung somit einen Anspruch anf das Fahrgeld 
von 40 Pfr. gegen ilm erlangte, die Verwirklichung dieser Forderung 
aber durch das Verhalten des Angeklagten, «las Vorzeigen des für 
einen anderen, nicht für ihn giltigen Billets vereitelt worden sei. 
wobei gleichgiltig sei, dass die Bahnverwaltung von einer Verpflichtung 
gegen den rechtmässigen Besitzer des Billets entbanden, und dass 
bei Nichtüberlassung der Billets jener Anspruch gegen W. angeblich 
nieht zur Entstehung gekommen sein würde, da er die Fahrt alsdann 
unterlassen hätte. Hiernach sind die sämmtlichen Bemängelungen 
der Revision schon ron dem Instanzgericht, bei welchem sie auch 
bereits vorgetragen wurden, widerlegt, 

»Die Rechtswidrigkeit des vom Angeklagten erstrebten, wenn 
such unbedentenden Vermögensvortheils ist objeetiv und subjectiv 
festgestellt, olıne dass ein Rechtsirrthum ersichtlich wäre: insbesondere 
schlagen die Ausführungen des in der Revision citirten Aufsatzes, 
abgesehen von der Richtigkeit derselben, nicht an. da hier von einem 
Irtbum über die Unnbertragbarkeit der Worhenbillets und der Au- 
wendeng des $. 5% des Strafgesetzbuches keine Rede sein kann; 
nach den bestehenden Vorschriften ist das die Berechtigung zur 
Fahrt gewährende Billet vor Abgang des Zuges zu lösen und anf 
Verlangett beim Einsteigen vorzuzeigen (vergl. Entscheidungen Band 4 
Seite 295, Band 8 Seite 409); in dem Vorzeigen eines von einem 
Dritten für sich genommenen. unibertragbaren, also für den Ange- 
klagten ungiltigen Billets durch Letzteren liegt somit die Vorspiege- 
lung der unwahren Thatsache, dass ‚er Vorzeigende das Billet für 
sich gelöst, dass er der berechtigte Inhaber und auf Grund desselben 
bezw. der geleisteten Zahlung der Taxe befugt sei, die Fahrt zu 
machen; nicht allein durch Aetsserungen, sondern auch durch con- 
elndente Handlungen können unwahre Thatsachen vorgespiegelt 
werden; das Vorweisen des Billets an den controlirenden Schaffner 
ist die Täuschungshundlung, welche ausreicht, wenn auch kein Wort 
dabei gesprochen wurde: dass der Angeklagte den Willen nicht ge- 
habt, zu täuschen, verstösst gegen die Feststellung des Bewusstseins 
der Roechtswidrigkeit der Billetbenützang; auch die Vermözxens- 
beschädigung der Bahnverwaltung durch (die Täuschung ist einwand- 
frei angenommen: das Wochenbillet berechtigte, eben weil ex unüber- 
tragbar war, nur den T.. welcher dasselbe gelöst, zu den betreffenden 
Abonnementfahrten; ılieses Kechtaverhältuiss berührt den Ange- 
klagten W, nicht; wenn der Angeklagte W. die Streeke Königsbach- 
Pforzheim befahren wollte, hatte er von der Bahn-Verwaltung Königs- 
bach zuvor durch Billetlösen die Berechtigung hierzu zu erwirken; 
er hat nun aber in dem zweiseitigen Beförderungs-Vertrag seinerseits 
nicht geleistet, und die Gegenleistung, auf welche er keinen Anspruch 
hatte, durch Irrthumserregung erwirkt; die Erwirkung dieser (regen- 
leistung olne vorherige Zahlung des Fahrgeldes enthält die Be- 
schädigung der Eisenbahn-Verwaltung. Hiernach wur die Revision zu 
verwerfen.« — : 
LITERATUR 

Sammlung von Bestimmungen für Eisenbahnen Deutsch- 
lands. Durchgeschen im Reichs-Eisenbahnamt. Berlin 1887. Verlag 
von Erust & Korn. Zwei Hufte dieser zwerkmässig ausgestatteten 
Sammlung liegen vor uns. Das eine Heft enthält die kürzlich in 
diesen Blättern besprochenen Bestimmungen betreffend die technische 
Einheit im Eisenbahnwesen vom 17. Februar 1887 und die Vorschriften 
über die zollsichere Einrichtung der Kisenbahnwagen, im internatio- 
nalen Verkehr vom 12. März 1887. Das zweite Heft enthält das 
Gesetz, betreffend die Beseitigung von Ansteckungsstoften bei Vich- 
beföürderangen auf Eisenbahnen, vom 25. Februar 1876, weiters die 
Bekanntmachung, hetreffend die Ausführung des Gesetzes vom 25. Fe- 
bruar 1876, und schliesslich die in Deutschland über die Verludung 
und Beförderung von lebenden Thieren auf Eisenbahnen giltigen 
Bestimmaugen vom 13. Juli 187%. Es war ein glücklicher Gedanke 
der genannten Verlagshandlung. die erwähnten Bestimmungen in 
Handbächerform herauszugeben und die Verbreitung dieser wichtigen 
Vorschriften zu sichern. In Oesterreich besitzen wir speciell für 
Thiertransporte schon seit längerer Zeit eine ähnliche, überdies er- 
läuterte Handausgabe, und zwar die übersichtliche Zusammenstellung 
der bezüglichen Vorschriften, Erlässe und Tarife, zusammengestellt von 
Dr. Max Freiherr v. Buschmann, (Separ,-Abdr. aus dem »U, Bl, f. 
Eisenb. u. D.« ex 1884.) 

Notice ur la vie et les iravanx de M. Auguste Thirion 
par W. de Nördling. In dieser kleinen Schrift, einem Separat- 
Abilruck aus der »Kerwe generale des chemins de fers. bespricht Herr 
v. Nöndling den Lebenalauf und die Leistungen des im Oetober I886 
in hohem Alter verstorbenen Thirion, der sich am Dane des franzö- 
sischen Eisenbahnnetzes in hervorragender Weise betheiligte. Diejenigen, 
die den eleganten Styl Nonlling’s kennen, werden -wissen, in welcher 
Art er sich seiner Aufgabe allein entleligen kann; Alle aber werden 
auch in dieser Schrift das umfassende Wissen Nördling's auf seinem 
Fache zu bewundern Gelegenheit haben. 





Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aenderungen der Ulubkunelei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst chestens bekannt- 
geben zu wollen. 


Für die P, T. Clubimitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 


‚  ‚bmstkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Oesterr, Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientalischen Museum und Vereine der’ 
Literaturfreunde. 


Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
«u dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werlen an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
zefolgt, insoweit solche verfügbar sind — Es wird aufmerksam 
gemacht, dass ntr die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ansgefolgt. 


Entröe - Anweisungen für die Ausstellung des Kunstremäldes 
‚DieLebensmüädens von Prof. E. Neide zu ılem ermässigten 
Preise von 20 kr, 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
a. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszt:r- 
häzybade und Margarethenbade, 

Sub- Abonnements auf im Club auf liegende Tazes- und 
Woehenblätter werden in der Clnbkanzlei entgegengenommen, un es 
können daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der - vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Belingnisse 
einschen, 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieler und deren Faimilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Eszterhäzybade (Abonnement anf 10 Proceduren per & #.} gegen 

Legitimation, welche vom Clabpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, IT. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und uuch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. —- 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Firma Weldler & Budie, k. k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fabrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normeudl- Wäsche eiren Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zwresandt, 
a en] 





Allein echtes Original. 


u uvVoQab—_— LE WU IX. 
F. Walton’s Patente. 


Kork-Teppiohe 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN'S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, ],, Kolowratriog Nr, 3, 
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STEFAN v. G60TZ & SOHNE 
wur, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 


den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen. 
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K. k. priv. Südbahn-6esellschaft. 
Kundmachung. 


Die Herren Actionäre werden hiemit zu der am 12. Mai I. I. 
um 10 Uhr Vormittags in Wien, Stadt. Eschenbachgasse ‚Nr. 9, (Saal 
des österr. Ingenieur- und Architekten - Vereines), stattfindenden 
siebennnddreissigten General-Versammlung eingeladen. 


TAGESORDNUNG: 
1. Mittheilung des ‚Jahresberichtes. 
. Beschlussfassung über den Rechnungs-Absehluss des Jahres 1880. 


”. Theilweise Erneuerung des Verwaltungsrathes. 
- Wahl der Rechnungs-Revisoren. 





Nach Art. 22 der Statuten können der General-Versammlung 
nur jene Actionäre, welche mindestens 40 Actien besitzen, und die- 
selben spätestens 14 Tage ror dem Zusammentritte der General- 
Versammlang bei einer der nachstehend bezeichneten Cassen hinterlegt 
haben. und zwar: ä 

In Wien bei der k. k. priv. österr. Credit-Anstalt für Handel- 
und Gewerbe, bei Herrn S. M. v. Rothschilf. oder bei der Liquidatur 
der Gesellschaft am Südbahnhofe, (Admini trations-Gebände): in 
Budapest bei der ungar. allgem. Creditbank; -- in Triest bei den 
Herren Morpurgo & Parente: — im Frankfurt a. M. bei den Herren 
M. A. v. Rothschild & Sohne: — in Berlin bei Herrn 8. Bleichröder 
und bei der Direction der Diseonto-Gesellschaft:; — in Hamburg 
bei den Herren L. Behren: & Söhne; - in Basel bei den Herren 
von Sperr & Comp.; -— in Paris bei der Depöt-Casen der Gesellschaft. 
Rue Lafitte 17; — in London bei den Herren N. M. v. Rothschild & 
Söhne; — in Mailand bei der Banca generale; — in Genf bei den 
Herren Jombard, Odier & Comp.; — in Lvon hei den Herren P. 
Galline & Comp. und Venve Morin, Pons & Comp. — Gegen die 
deponirten Actien, werden Depositenscheine und Legitimationskarten 
ansgefolgt, welch! letztere den Zutritt zur General- Versammlung 
gewähren. 

Abwesende Actionäre können sich mittelst schriftlicher Vol: 
mpeht durch einen anderen Aectionär vertreten lassen, der selbst das 
Recht der Theilnahme an der General-Versammlung hat. (Art. 23.) 

Im Vertretungsfalle ist die euf der Legitimationskarte vorge- 
druckte Vellmacht auszufüllen, von dem Vollmachtgeber eirenhändig 
zn unterfertigen und spätesten am 7. Mai . J. bei der Liquidatur 
der Gesellschaft in Wien (Südbahnhofi vorzuweisen. wolri bemerkt 
wird, dass nach Art. 25 der Statuten kein Actionär mehr als 10 Stimmen 
aus eigenem Rechte und mehr als 20 Stimmen aus eigenem Rechte 
und als Bevollmächtigter anderer stimmberechtigter Actionäre in sich 
vereinigen kann. 

Wien, den 8. April 1887. 

Der Ferwaltungsrath. 


"- Für Eisenbahnen. sg 


Puizfäden, Gurten, Tapezierer-Loinen, Säcke, 


Erste österreichische 
“" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
Kudknieche L Besirk, Maria-Therosionstrasse Mr. 22. 
Steinmüller-Kessel | BAECHLE & C°. 
Röhren-Dampfkessel, Maschinenfabrik 
' APR WIEN, 10837 


Landstrasse, Wassergasse 3, 
empSehlt ein reichen Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 2 bis 25 Pferdekräften. 














mn 
Schenker & Comp. 


Spedition u. Commission 


WIEN 


Stadt, Zelinkagasse 14. 
nenn ra en ne 


Bante Anlage. Einfachste Construction, 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Khelaprorlar). 


Vertreter: Julius Overhoeff, 
Wien, TV., Schleifmähblgunee 4, 10984 
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Pulsometer 


mit Pendelsteuerung 
für Wasserstations - Anlagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugraben 


und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläre und Ausküufte gratis und franco, 


CARL EICHLER, vormals C. Henry Hall, 


Wien, I., Fiehtegasse Nr. 9. 10908 
















En 

































Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


"Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u, Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemeor- und Martin- 
Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 
werkstätten und Kosselschmieden, Stabeisen- und Bloch- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Oonstructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und locomotiv-Federn, 

Gusswnaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Fisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art. 

Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. ». w. 
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Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 


JVOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapezierer und Decorateur, Lieferant der k. k, Stantahahmen, halse! 
Ferdinands-Nordbabn, Sadbahr, Lemberg-Czernowits-Jassy Bisenbahn etc. 

Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 

10267 Ecke der karlinsugause Nr. er. s 








nisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 


beb, ant, on. beeid. Ciril-Ingenisur 


|  Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projectirung und Bau von Haupt-, Secnndär-, Schmalspur-, 


Strassen- nnd Industrie-Bahnen, 

Projeetirung und Durchführung von Strassen-, Wasser- und 

Hochbauten, 

| sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
Administration von Gebäuden und industriellen Etablissements. 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirangen. 
Wien, III, Salesianergasse 5. 


10183 
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FR. WLACH & COMP. 


Specialisten 


für Signalisirungs- und Belenchtungs - Gegenstände 


für 
Eisenbahnen, Strassenbahnen ui Tramways. 
10918 WIEN, u Ber., Lorbeorgasse 1 13. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in IE Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 10303 
Wassergasse 873—IL, vis-ä-vis dem Neustädter Ratkhause, 


u. Armee-Lieferant. 





Werkzeug- Guss-Stahl für Meissel, Gewindebohrer u. . w., porenfreien 


zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, eg fertige Werkzeuge jeder Art 
empfiehlt 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
£; Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleiniger Erzeuger der seit 70 Jahren rühmlichst bekannten Martin 
Miller'schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- und 
Eisendraht. (Sogenaunte Wiener Eisen.) — Marke M, Wien M. 

Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf. der Erzeugnisse 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie anderer 
Fabrikate der Metallbranche zu übernehmen, 10347 
wär Vorschlisse in beliebiger Höhe werden auf Commissionslager geleistet, N 


SCHMID & HALLAMA 


19906 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Locomotiv-Fabrik KRAUSS & Co, 
in München nnd Linz. 

Technisches Burean für Eiseneonstructionen, Eisenbalm- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahren. 






Blashälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Reifblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrta- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k, k. prir, 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fahrik 
dus 


Jose? Schaller in Wien, 


40223 IL, Rothensiterugasse 21, 





Goldene Modallie 


Golden» Medalll 
ze 1883. oem 1tt0. 


Ehrendiplom London 138%, Antwerpen 1AR3. 


E. u. k. Patent, 


Belta-Metall 3 


empSehlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr,-ungar. Delta-Netall-fabrk HE. W. BECKER, 


——- WIEN, I., Lothriugerstrame Nr. Id. ——— 











 WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. Sr landesbefagte 


' Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I, Bez, Tuchlauben 193. 





Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, | 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- | 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Patzleinwand, Handtücher, Leintücher 
‚ ete. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
I 1023 Qualität zu billigsten Preisen. 











JULIUS JUHOS & vor: 5 


WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, 
lisfern prompt und zu den billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 
bestes inländischen Fabrikat nach den Typen des 

Oesterr. Ingenieur- u. Architakten- Fr 















genistete Träger, Bauschlenen, . 
gusseiserne Säulen und Schläuche, [7 
iM” Stabeisen, Fagoneinen, =S 
AM“ Universal-Flacheisen, ag 
DS” Schwere Bleche und Feinbleche, EG 
DE” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eg 

£m5” Blechemail-Geschirr. WG 1031 


rain, 5 Stahl. 
"uasIayoy mon 


TLACH & KEIL 
in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Knpferwalz- and Hammerwerke 
Draltwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus elektrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte ı 
besser Qualität, Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 
Platten end halten in ihrer Niederlage in 


Nien, IL, Iegierungsgasse Nr. 10 
beständig sorlirtes Lager von Kupfer und Kisendrüählen, Kupfer 


10487 blechen und Tiefwanren, 


urn 


Marken- und Musterschutz2 
PATENTE ; ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. concessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen, Telefon . 526. 


Das Bush: „Erfindungs-Bohutz“ von C. 0. Paget, Verlag von „WIE 8 Wenisel, 
4 1, enibält m. A. compleien Taxi der österr. und deutschen Paisnigeseize. 





Maschinenbau- Actien- Gesellschaft a Breitfeld, Danök & C* 
ae rg und AUSSIG a. E. 10300 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Appnrate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations-Elnrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
tricb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 


Woggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schlebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Constiuction. 
ER Dampfmaschiuen speciell zum Betriebe von 

Dynamos. 

Gaskraftmasehinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., Hohenstanfeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 





Locomotiv - Signalvorrichtung für Localbahnen. 


Probeapparateangeboten und bereit, 


Latowski’® Patent- Dampf-Läutewerk. 


Angewendet ausschliesslich von den Ungarischen Staatseisenbahnen, von der Ungarischen 
Nordostbahn (besonders belobt), von der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, Lemberg- 
Czernowitz-Jassy-, Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft, Mährischen Grenzbahn u. A. 
Zuverlässigste Signalvorrichtung für Localbahnen. 

Zur Vermeidung von Unfällen; für die grösste Betriebssicherheit. 


Behördlich empfohlen. 


WEB” Angewendet bei allen Deutschen Bahnen gegen 2000 Stäck in 5 Jahren. "ug 


Kobert Latowski, München X. 
Auskünfte, Prospeeie und Teichmungen kostenlo. Vergleiche die Aufsätse in Kr. 46 und 5I der „Outer, Hiscabakn-Zeitung‘* 








Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meidinger wunschliseslich autorisierte Fabrik für 


MEIDINGER ÖFEN 
H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Mit ersien Preisen prämiirk: 
Wien 1873, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Paris 1678, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger 1881, Triest 188%. 


Niederlage: Wien, I., Michaelerplatz Nr. ö, 
früher IL, Küraturstrasn Nr. 42. 

Budapest, Bucarest, Mailand, 

Thosethaf. Strada Lipscani ®6. Corso Vitt. Emmannele 34 

Vorzüglichsts Regulir-, Füll- uni Ventilations- 
Oefen für Burenux, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen #to. in einfacher und eleganter Ausstattung, 

In Oesterreich - Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
0908 Oefen unseres Fabrikates is verschiedenen Ge- 
binden verwendet 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 

Oentral-Luftheizungen für ganze Gebäude, 

WW asson-Oofen 
von unserer Fabrik 443 Stück an Eisenbahnen und für sämmtliche 
” “ Sanitätssüge des k, k. Militär-Aurars und des sour. Malteser- 
Ritterordens geliefert 








Schstemarke der Fabrik, Die grosse Ballobtheit, deren 


ı[ MEIDINGER-OFEN |KEcTERSSERESE 
ISCH. HEIM NN ES, zater Hinweis auf anssre 
P,T. Publikum in solnem eigenen 


| Interense vor Verwechslung unseres rühmlichst bekannten Fabri- 
kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oefon oder als verboaserte Meidingor-Oofen anempfohlen werden. 

Unser Fabrikat hat anf der Innenseite der Thüren unsere Schutamarke eingegossen 

Prosprete und Preislisten yrutis und frano. 10229 











Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 

liefert für Eisenbahnen [ 

s. Klauber | 

sl 

| 


WIEN, II, Untere Donaustrasse 2 


men u 














ZZeinrich Sasse s 1025 


Patent ee 


als Einfriedun- 

nass af gen f.Statione- 
| Anlagen, 

X) K%) Vestilations- a 
Schetzgitier 

neues für Heizanlages 


esse in Wartesäles 


und Waggons, 
Waggon- 
Stiegen und 


Waggen-Läufer 
Ventilations- 2. 
} Fenstergiälie, 
owie Behuts- 
lei itter 1. Ober- 
H ichten. Durch- 
4 würde für 
Eisenbahnen 
9 und Bargwerke, 





Betteinsätze f 
Kisenhahn-Hötels, sowie Funsibstreifer für Bursaur Fabrik 

- ik: Wien, . o 
DBaumgasse Nr, 3. — Preis-Cowranis auf Verlangen. an RE 
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Kais. königl. ausschl. priv. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Steinkitte für allo Steingattungen. — Ausbesserung schadhafter Sleinmetz- 
und Bildbaser-Arbeiten, ansgetrotener Btiegenstufen, — Bildähauer- 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmauerwerk, — Polirte Btein- 
platten für Wandrerkleidungen inEisenbahn-Vostibuls etc. Bteinanatrich, 
Trockenlegung nasser Wände, ug 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
zur Herstellung witterungsbeständiger Wandmalerelen »tc. 
IE” Wetterfeste waschbare Pagadefarben. eg 


Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. 





3- ıTT— 


B.& E. KÖRTING, Wien, II. Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


















MEEHEEE IEBERERN 

.y , . doppeldüsiger, bester 
Körting's Universal-Injector, |;ector,peist heiscos 
Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejector; mit Locomotivdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
11 Betrieb. — Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Bureaus, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, direotem 
Dampf, warmem Wasser und Cnlorifers. 

. Wir richten 
Waggonheizungen. Ventilations- £ N 
heizungen mit Rippenheizkörpern ein, es 
befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Keparatur, sehr einfache Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 


Projecte gratis; 








Hunderte von Referenzen. 





Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie. 





















NNYNHII3EM 


wer T 


. ” " ’8 ” 
Friedrich Weichmann® W‘** Wien 
Speclal-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs und Blechausrästungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 

—— II., Körnergasse 5, —— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalsoheiben nach eigenem Patente, 
Type der ie. E, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coup6-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 


Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Bämmtliche In Istater Zeit om legte Kimmmbahnlinien, darunter die k, k. Transrorsalbahr 
und bergbahn, wurden ron mir snsgerietst. BRRRHRR 
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Französische Werkzeugmaschinen uni Werkzeuge, 
Bohrmaschinen, Drelibänke etc. 


Dandoy-Mailliard-Lucq & Cie. 
Neueste englische Gewinde - Schneidmaschinen 


10280 mit Sfacher Leistung. 


General-Repräsentant BADER, Ingenieur, Wien, I., Elisabeth- 
strasse Nr. 5. 





Gementwaaren-Fabrik 


von 


Josef Neumiüller 
Wien, IV,, Wienstrasse 3, 


Perlmooser 


Poriland-Gement 
Kufsteiner hydraul. Kalk 


pehottwiener Stukkatur-GyDs 
Cement-Pflaster- Platten 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc. 


Marmor-Mosaik-Platten 


für Vestibules, Gänge, 


tallang 


1873 Hors eontonrs, als Fzperte der Weltausstellung 1673. 
1875 Colleetiv-Ausstellung mit der k, k. Landwirihschaftlichen-Gssellschaft. 


E 
& 
” 
: 
£ 
3 
5 
5 
E 
” 
3 
E 
2 
2 
! 
| 
s 
- 
u 
5 


1977 Gold. Modaillo des Sochhauser Gewerbe-Vareines 


1880 Erstes Medalllo, Berliner intern, Thon-Ausstallung. 


1880 Goldene Medallle, Wiener Gewerba-As 
1848 Gronse goldene Medaille des Niederösterr. Gewerbe-Versines, 


Küchen etc. etc, ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, 


Betonirungen, 


"Stall- -Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
‘Einrichtungen, Brunnen- Einfassungen, Brunnen- 
# gerände etc. etc 10818 


Die Lübecker Maschinenbau- Gesellschaft in Lübeck =“ 


10971 






Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt 


DB” General-Repräsentanz für Hasterreich- Ungurn 
5. Ei. ESieremz, Wien, I., Mölkerhastei 14, 





Ossterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „Zur is" 


of@erirt denllerrenEisenbahnbsamten 
sämmtlicher österr -ungar. Linien : 


K.u.k. Hof- Uniformmützen, Uniform- 

P j kleider, Distinotionen um! 
Uniformirmps- Anstalt |mesterveneredseesisnen 
Preisen bei anerkannt solider 


für Oesterreich und Serbien 


von 


MORITZ TILLER & C« 


sk, Noflieferanten. 


Prri®»Courants werden auf 


Qualität, Apscielle Bisenbakn- 
| Wunsch franco versandt. 


— Inhaber der Erstem dat. -ung. und serbischen Uniformirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmedallle", 
- - Budapest un und Belgrad, 


Wien, VIL., Marinhilferstrasse 22, 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
Prag-Karolinenthal. 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 











Bogenlampen, System »Kfitik & Pitter, Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
sog 


Leistungsfähigkeit. 
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Waggon-Heizungen, 
Dampf-Niederdruck - Heizungen, 
Dampf - Hochdruck - Heizungen, 
Wasser-Heizungen, combinirte Heizungen 
Stationsgebäude, Pe Burenux, Magazine, 

Wohngebäude eto. 


JOSEF HENTSCHEL 


Simmering 57. WIEN Simmering 57. 





als Specialität alle Arten Bagger- 
Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 





für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

sum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 

Leistung: 1500-2300 cbm pro 10 Stunden 

setriebskosten: 60—70 Murk inel Kohlen- 
verbrauch von IU—15 Ctr pro Tag, 
ee Dampfbagger für 
"ius$- und Dee Berung, 

Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Bag germateriales aus den Bagger- 
BC hute n auf Land, 


Greifbagger, falhrbar und als Dampf- 
Drehikrakn construirt. 
und die unteren Donau-Staaten: ug 





Eigeathiin, Herausgabe und Verlag d 4 b " 
önturr. Kisenbabn-Toamten " 


—- 
— 





UCKEKKANDE Druck der „STEYKERMUHL* in Wien . 
Für dio Druckerol wwrautwortlicht ALBERT PIETZ. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
wenden angenommen In der 
Administration 
WIEN, I, Bschenbachgnsse 11. 


Redaction: 
WIEN, I, Eschsnbachgame 11, 


Beiträge werden nach Vereinbarung hauarirk, 
Mannntripte werden nieht zurückgestellt. 


ORGAN 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement Incl. Postversendung 
in Ossterreich-Ungarn: 
Gnnzjänrig 0. 5 — Halbjänrig RM, 2.50, 
Für das dentsche Reich: 
Ganajäärig Mask 18. Harbjänrig Mark @ 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Pros. 10, Halbjährig Freu 
Einzelne Nummern 15 kr, 

Üftene Ieciamauisnen portefrel. 











N® 18. 


Die Unfälle im Jahre 1886 


auf den 
englischen und nordamerikanisehen Eisenbahnen. 


Nach dem kürzlich erschienenen Berichte des englischen 
Handels-Amtes sind im Jahre 1386 auf den Eisenbahnen 
Grossbritanniens im Zugs-Verkehr 1211 Unfälle vorge- 
kommen, von welchen 501 durch Zusammenstösse, 641 
durch Entgleisungen und 69 durch andere Ursachen ver- 
anlasst worden sind. Nach den damit verknüpften Folgen 
vertheilen sich diese Unfälle so, dass in 202 Fällen der 
Tod einer oder mehrerer Personen, in 311 Fällen zwar 
nicht der Tod, aber eine grössere Beschädigung einer oder 
mehrerer Personen herbeigeführt wurde, und dass in den 
übrigen 698 Fällen weder der Tod noch eine bedeutendere 
Beschädigung eingetreten war. 

Ein Vergleich dieser Unfälle mit jenen der letzten 
10 Jahre, und zwar getrennt nach den einzelnen Monaten, 
in welchen sie vorgekommen, ergibt folgende bemerkens- 
werthe Zusammenstellung: 


In den Jahren 

1877 1878 1879 1880 1881 1882 1883 1884 1886 1886 
Jänner 477501 62 23 137 168 147 15 % 
Februar.... 56 67 88 64 149 89 15 10 216 98 
März. ...... SB Ah hm ak m u 
Arrilı.. Eh Tr 5 BO BB Ba 
1 Re “4A TE OH DM TE HR DB 
Juni .s:u. 3» bb 4 HOT TR INN BOT 
Juli ....... 3 4 1 8 12 2 ı9 8 S“ m 
August .... 8 76 79 112 129 139 144 80 92 116 
September... 3 76 78 124 144 158 158 10 91 135 
October.... 82 61 10% 120 131 136 174 105 123 118 


November... 83 68 36 145 { 
December .. 66 63 69 135 113 148 112 1065 73 115 


Summe .... 891 740 910 1078 1458 1366 1640 1191 1217 1211 

Zunächst geht hieraus wohl hervor, dass die Gesammt- 
zahl seit 1877 in stetiger Zunahme begriffen war, dass sie 
jedoch seit 1883 wieder abnimmt und dass im Allgemeinen 
die”Jahreszeit auf das Vorkommen der Unfälle einen Ein- 
fluss nimmt, indem zur Winterszeit regelmässig mehr Un- 


Wien, den 1. Mai 1887. 





X. Jahrgang. 


fälle sich ereignen. Die Unfälle des Jahres 1886 sind gegen 
den Durchschnitt der letzten 5 Jahre um nahezu 6%, 
niedriger, während sie sich gegen jene der früheren 5 Jahren 
um etwa 19°/, höher stellen, wobei jedoch nicht ausser 
Acht zu lassen ist, dass sich der Verkehr gegenüber der 
Vorperiode so bedeutend gehoben hat, dass die heute ge- 
leisteten Zugskilometer gegen jene zu Anfang der 1870er 
Jahre sich nahezu verdoppelt haben. 

Werden die vorgedachten Unfälle des Jahres 1886, 
wie sie lediglich bei Personenzügen vorgekommen sind, in 
Betracht gezogen, so ergibt sich Folgendes: 


1086 165 Zur od. Abnahme 9, 

Zusammenstösse. ..aure.- 1839 +85 +3 
Entgleisungen .....2.:.- 200 247 —-—47 —»2 
Andere Ursachen ......»- 97° 51 —_—14 —37 
Zusammen .....- 420 396 +4 +46 


Im abgelaufenen Jahre sind sonach die Unfälle beim 
Personen-Verkehre gegenüber jenem des Vorjahres bedeutend 
ungünstiger gewesen, was ausschliesslich dadurch hervor- 
gerufen worden ist, dass die aus Zusammenstössen hervor- 
gegangenen Unfälle eine ganz bedeutende Steigerung er- 
fahren haben. 

Im Nachfolgenden sind die Ursachen der sowohl bei 
Personen- wie Güterzügen vorgekommenen 501 Zusammen- 
stössen angegeben : 


- 1856 1885 

Trennung des Zuges. „.rrerrrererrennr en BE 
Verstellter Wechsel :.....+--seer rer onn re 4 383 
Verfehltes oder falsch gegebenes Signal ...... % 17 
Schlecht gegebene oder nicht verstandene Ördre 27 27 
Entgleisung von Wagen durch Wind ste. ..... 1 9 
en nee ne nn da men 15 10 
Üchne® ‚os usaagerenununun rent reteee 2 9 
Bahnfrevel.......2ooroenessenee rer en ern l- 
Schaden am Wechsel „... 2... zeureereee 3 32 
Verschiedene Ursachen 22 @ssseseneencee 2 77 
Aufgeklärte Ursachen „...rsseereesocnnn 222 189 
Unaufgeklärtse Ursachen. 2. ss2erenrerenn. 279 275 
Zusammen. senuauuneen 501 464 


In Folge der vorgekommenen Unfälle im Zugsverkehr 
sind A416 Personen getödtet und 1409 Personen beschädigt 
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worden; im Einzelnen stellen sich diese Fülle folgender- 
massen : 
Getödtete Personen: 


bei Zuaam- bei Eniglei- ei anleren 


wetnlönsen aungen Unfällen Totale 

Im Jahre 1886 ....... 171 214 Bit 416 

» » 1885....... 158 131 S 307 
Durchschnitt 

der früheren 5 Jahre . . 188 191 15 394 

Beschädigte Personen: 

Im Jahre 1886 ....... 516 Bi5 78 1409 

„» » 1895....... 47 963 20 15:30 
Durchschnitt 

der früheren 5 Jahre . . 579 978 48 1605 


Es ergibt sich sonach, dass im Jahre 1886 um etwa 
38%, mehr Tödtungen als im Vorjahre vorgekommen sind, 
während andererseits die Beschädigungen um etwa 14%, 
abgenommen haben. Werden auch die vorgekommenen 
Tödtungen und Beschädigungen nach Reisenden und Be- 
diensteten der Bahnen getrennt, so erhält man im Ver- 
gleich zu den letzten vier Jahren folgendes Ergebniss: 


Getödtet 
Betsende Dediensirte Zusammen 
Im Jahre 1886 .oucserren in 124 292 416 
» 2» 180 uriereaanne 55 222 307 
v 2 |. GE » 300 389 
” % IBBE nein 132 4 473 
Beschädigt 
» n 1WBBG „eu uenrenee 716 762 1409 
» » 1805 „.ooueon00 0 6017 94 1530 
u wm VEBE ..2uueerrur 1016 744 1860 
” a ern 979 913 1910 


Wie schon bemerkt, sind in den vorgedachten Zahlen 
lediglich die bei Unfällen der Züge entstandenen Todtungen 
und Verletzungen enthalten, während die Zahl der Be- 
diensteten oder fremden Personen, welche, während sie mit 
Herstellungen auf der Bahn, mit der Begehung derselben, 
mit dem Verkuppeln der Wagen etc. begriffen waren, die 
Bahn überschritten oder sonst eine Unvorsichtigkeit be- 
gangen haben, getödtet oder verletzt worden sind, hier nicht 
inbegriffen sind. 

Was nun die Unfälle beim Zugsverkehr auf Eisen- 
bahnen der Vereinigten Staaten Nordamerikas anhelangt, 
so wird bemerkt, dass die nachfolgenden Angaben nicht- 
amtlichen Daten entnommen sind, weil dort eine Statistik 
vom Staate in dieser Beziehung nicht geführt wird, sondern 
dass sie aus den Berichten der „Htailroad Gazetie«, wie 
sie von derselben auf Grund ihrer privaten Aufzeichnungen 
allmonatlich veröffentlicht werden, zusammengestellt sind. 
Darnach haben im abgelaufenen Jahre 1211 Unfälle statt- 
gefunden, bei welchen 401 Tödtungen und 1433 Verletzungen 
eingetreten sind. Die Ursachen dieser Unfälle waren die 
nachfolgenden : 

A. Zusammenstösse: 


Ineinanderfahren von Zügen .ucsce ser .. 338 
Gegeneinanderfahren » Re 12 
seitliches Anfahren » ET RE 36 


Summe» der Zusammenstösse 01 


B. Entgleisungen: 


Schienenbruch ... 2». zuorssosrunnn nun . 8 
gebrochene Schienenverbindang ...:.». | 
gebrochenes Herzstück... .2.». senrrnere ee 20 
gebrochene Wechsealstange... ze. rer ren 0. 7 
Erweiterung der Schienen u... -,reenn 00 7ı 
grebrochene Brücken... 2cuumserrnr en nenn 30 
verstellter Wechsel ©. 0er seen oner ren nn 68 
entfernte Schiene behufs Ausbesserung .....; 4 
gebrochenes Rad......eue-rurereannreee 37 
gebrochene Achse... "anne enerenennen nen 62 
gebrochenes Radgestell u... -rH cr Hrn 00 15 
gebrochene Kuppelung. ..ssrsenecernen en 2 
gebrochene Bremsstange ...-2sueueesenenn0n 6 
zufälliges Bahnhinderniss ..... unserer n00u 17 
Vieh auf der Strecke... .usecerrernnn en n £ 
Erdrutschung ....--sre202 ser rran en nn 18 
Unterwaschung. .-»u.- seen nenne ron 2 
Schnee oder Eis .....crrreecsnnne nenne F1 
Wind.oesoosorsnunnunersernensnnen nur 1 
Erdbeben: ....ossocoesonasrns nun nt nnn B 
Anfahren an einen Zug..sus sc erucnne ren 2 
” an eine Locometive. . 42cm er en 1 
böswillig gelegtes Bahnhindemiss „..,....- + 15 
absichtlich verstellter Wechsel... -.»++...0+ 18 
absichtlich entfernte Schiene u... »srcrc0r 6 
Unanfgeklätt ....ssernen. IEEREERL 
Samme der Entgleisungen ..641 


gleisung verbunden). 


Explosion des Locomotivkessels....r+r.run 0. 19 
Berstung eines Cylinders..cceeersseennnerene 1 
Berstung des Dampfdomes „u.urrernenre en. 1 
Bruch des Cylinderdackels. „u... 4csunnnnn 1 
Brach der Kuppelstange .....-seessecnn en 2 
Achsbruch . 222. 202uusuneronseee nenn tr ne 3 
Radreifenbrach.....zeeerseeeennnune nn ner 1 
Brand von Wagen während der Fahrt ....... 8 
Bahnhindernisse . .....::ss0seseeen rn ne B| 
auf den Zug gefallener Brückenbalken .....++ i 
lose Wagenihüre ...... sc s0eae rn ern nn 1 
gebrochene Kuppelung. u. s2crrsernnnn nn 1 
Anfahren an einen Zu& ....uuenrerr en r 3 
Erärutschung. ....22euunnner nern rn nun 1 

Andere Ursachen .....rennnrcene ORTE 


Summe... 69 


oT » 


. Andere Unfälle {nicht mit Zusammenstoss oder Ent- 


Diese Unfälle” vertheilen sich nach den Zugsgattungen: 


bei Personenzügen ...v@eec00 sn 274 
bei gemischten Zügen ..oeccernanc. 146 
bei Güterzügen. . +++ Hs0n 0000 ne vn 
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Was die durch die Unfälle hervorgerufenen Tödtungen 


und Verletzungen anlangt, so ergibt sich Folgendes: 


. f Reisende „u. ..2 000» 110 
Getödtet | odienstete ....... 1 
401 

Seas Reisende .......... 6 
Beschädigt ers ame . 742 
14% 


Eine, Zusammenstellung der Unfälle mit den Folgen 


derselben während der letzten A Jahre liefert das nach- 
stehende Ergebniss: 


2381 — 


Nnfalle Todtungen Verletzungen 
im Jahre 1886 ........» 1211 401 1433 
„ » 185..... 1217 307 1530 
» » 18Bi....... 1191 339 1760 
» „ 3B8.......: 1640 473 1918 
Darnach wären also im Durchschnitte während der 


letzten 4 Jahre 1315 Unfälle mit 393 Tödtungen und 
1649 Verletzımgen vorgekommen. Eine auffallende Besserung 
im Jahre 1886 ist gegen frühere Jahre nicht, eingetreten, 
es haben vielmehr die Tödtungen gegen die letzten zwei Jahre 
zugenommen. 

Bemerkenswerth ist noch, dass die Explosionen von 
Locomotivkesseln, die auf dem Continente nar "noch zu den 
grossen Seltenheiten gehören, auf den amerikanischen Eisen- 
bahnen noch stark auf der Tagesordnung stehen. 


Einrichtung von Unterrichtsstunden 
für die . 


mittleren und niederen Beamten der preussischen 
‘ Btaatseisenbahn-Vermaltung.*) 


Da die Art und Weise, wie das Unterrichtswesen behufs 
der erstmaligen Ausbildung und der späteren Fortbildung der 
mittleren und niederen Beamten der Preussischen Stantseisen- 
bahn-Verwaltung sich entwickelt hat, von allgemeinerem Inter- 
esse ist und auch die Beachtung der nichtpreussischen Eisenbahn- 
Verwaltungen verdient, so sind im Nuchstehenden die wesent- 
ichsten bezäglichen Anordnungen und Einrichtungen aufgeführt, 
um danach die bisherige Entwickelung dieser wichtigen Anize- 
legenheit beurtheilen zu können. 

Nachdem vom preussischen Ministerium für Handel, Ge- 
werbe und öffentliche Arbeiten im Jahre 1874 ein Reglement für 
die Ausbildung und Prüfung von Stations- und Expeditions- 
Beamten, sowie von Subaltern-Beamten im inneren Dienste der 
Staatseisenbahn-Verwaltung, und ferner im- Jahre 1877 ein 
Prüfungs-Reglement für die micht im Stations-, Expeditions- 
oder Bureaudienste beschäftigten mittleren und niederen Staats- 
eisenbahn-Beamten, nämlich für Bahnwärter, Weichensteller, 
Bremser, Schaffner, Packmeister, Zugführer, Rangirmeister, Por- 
tiera oder Perrondiener, Telegraphisten, Lade- und Bodenmeister, 
Locomotivheizer, Locomstivführer, Wagenmeister, Werkmeister, 
Masrazins-Aufseher, Materialien » Verwalter 1. und I. Classe, 
Kanzlisten, Telegraphen-Aufscher und Bahnmeister erlassen war, 
— wurden im Jahre 1878 die königl. preussischen Eisenbahn- 
Directionen beauftragt, auf die Ausbildung und Unterweisung 
der jenen Beamten-Kategorien angehörenden Aspiranten des 
Eisenbahndienstes nach Kräften fürdernd einzuwirken und in 
dieser Beziehung namentlich Folgendes zu beachten: 

1. Lehrbücher und Leitfäden über verschiedene Zweige 
des Eisenbahnwesens, welche geeignet sind, die Vorbereitung 
zu den Prüfungen zu erleichtern, sollen für die Burean- 
Bibliotheken angeschafft und den Beamten zugänglich gemacht 
werden. Für Staatseisenbahn-Beamte, welche auf dem Gebiete 
der Eisenbahn-Literatur mit besonders gelungenen Leistungen 
hervortreten, ist die Gewährung einer besonderen Anerkennung 
in Aussicht zu nehmen. 

2. Die Vervollständigung der Sammlungen allgemeiner 
Bestimmungen, welche für die einzelnen Bahnen ziltig sind, 
ist fortdauernd zu veranlassen und überhaupt dafür zu sorgen, 
dass den Beamten die Vebersicht über die im Bereich ihrer 


*, Diesor Artikel ist nns aus Deutschland von einem der her- 
vorragendsten Fisenbahn-Fachmänner zugekommen (Anm. d. Red.) 


vorgesetzten Verwaltungen massgehenden allgemeinen Vorschriften 
gewahrt bleibt. Das im preassischen Ministerium der öffentlichen 
Arbeiten herausgegobene Eisenbahn-Verordnungs-Blatt und die 
Amtsblätter der einzelnen königl. Eisenbahn-Direetäonen erleichtern 
die laufende Vervollständigung jener Sammlungen. 

3. Die bereits bei einigen Verwaltungen bestehenden Unter- 
richtsatunden für Aspiranten der Unter- und Subaltern- 
Beamtenstellen erscheinen ebenfalls geeignet, ein günstiges 
Ergebniss der Prüfungen anzubahnen, namentlich bezüglich 
solcher Prüfungsgegenstände, die sich weniger durch den prak- 
tischen Dienst oder durch häusliches Stadium, als durch gemein- 
samen mündlichen Unterricht mehrerer Beamten erlernen lassen. 

Die Ertheilung, bezw. Beaufßsichtigung solcher Unterrichts- 
stunden haben zunächst die zu Mitgliedern der Prüfungs-Com- 
missionen berufenen höheren Vorgesetzten der Beamten zu über- 
nchmen. Ob die Unterrichtsstanden in längeren oder kürzeren 
Zwischenräumen stattfinden, und in welchem Umfang der Besuch 
derselben den Beamten zur Pflicht zu machen oder freizustellen 
ist, hängt von den speciellen Dienst- und Ortsverhältnissen ab 
und bleibt der Erwägung der königl. Eisenbahn-Directionen und 
Betriebsämter überlassen. Soweit es der Dienst gestattet, ist 
den Beamten durch Urlaubs-Ertheilung mit freier Eisenbahnfahrt 
die Theilnahme an besonders wichtigen Unterrichtsstunden zu 
ermöglichen. 

4. Da die Prüfungsordnung von den Unterbeamten ausser 
der Vertrautheit mit den ihren Dienstkreis betreffenden Gegen- 
ständen des Eisenbahnwesens auch die Kenntniss des Lesens, 
Schreibens nmd Rechnens, bezw! eine gewisse Gewandtheit in 
schriftlicher Berichterstatiung verlangt, so kann solchen Unter- 
beamten, welche in dieser Beziehung Mängel ihrer Schulbildung 
zu ergänzen haben, durch geeignetes Subaltern-Beamte ein Nach- 
hilfe- Unterricht ertheilt werden. 

Die in Folge dieser Ministerial-Verfügung veranlasste Ein- 
führung von Unterrichtsstunden für Aspiranten der Unter- und 
Subalteru-Beamtenstellen liess schon nach Jahresfrist bei der 
Mehrzahl der königl. Eisenbahn-Direestionen einen günstigen 
Einfluss auf die Ausbildung der Aspiranten zum Theil bereits 
erkennen, zum Tbeil für die Folge erhoffen. Insoweit damals 
von einzelnen Directionen der erwartete Erfolg noch vermisst 
wurde, warden dieselben angewiesen, sich mit denjenigen Ver- 
waltungen, bei welchen — wie solches 2. B. bei der Bergisch- 
Märkischen Bahn der Fall war — die Ergebnisse der Unter- 
richtsstunden besonders günstige waren, in Verbindung zu setzen 
und zu erwägen, ob die dert bestehenden Einrichtungen für 
die eigene Bahn zu verwerthen seien. 

Eine Commission, welche im Juli 1883 in Elberfeld zu- 
sammmentrat, um über eine zweckmässige Organisation 
der mit den Beamten des äusseren Retriebsdienstes 
abzuhaltenden periodischen Unterrichtsstunden, bezw. Prüfungen 
zu beratlien, kam im Wesentlichen zu folgenden, von der Mohr- 
zahl der betheiligten Verwaltungen empfohlenen Vorschlägen : 

Yon dem Gesichtspunkte ausgehend, dass die periodischen 
Unterrichtestunden bezw. Prüfungen den Zweck verfolgen sollen, 
den bereits geprüften und angestellten Be- 
amten des äusseren Betriebsdienstes die be 
stehenden Dienst-Anweisungen, Reglements, 
Vorschriften eteundEinrichtungen dem Gedächtniss 
fest einzuprägen, an Einzelfällen aus der Praxis zu erläutern 
und auf solche Weise zum richtigen Verständniss zu bringen, 
sowie den Aspiranten Gelegenheit zu geben, die privatim 
stwlirten Reglements etc. richtig zu verstehen, ist die Theil- 
nahme an den Unterrichtsstunden für alle Be- 
amten und Aspiranten des äusseren Betriebs- 
dienstes als eine Dienstpflicht anzusehen, und nur 
mit Genelanigung des vorgesetzten Betriehsamtes älteren und 
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gut unterrichteten Beamten zu erlassen. Dalıer empfiehlt es sich, 

die Unterrichtsstunden thunlichst nicht in die den Beamten zur 

Erholung nothwendige Ruhezeit, sondern in deren Dienstzeit zu 

verlegen. 

, Der Unterricht ist zweckmässig za ertheilen : 

1. Durchdenvorgesetzten Bahnmeister für Bahn- 
wärter, Weichensteller, Hilfswärter etc. und die dazu gehörigen 
Arpiranten, bezüglich der Bahnbewachung und Unterhaltung, 
Unterhaltung des Oberbaues, der Weichen, Drehscheiben ete_; 

2. durch den Stations- Vorsteher oder dessen 
Vertreter für Weichensteller, Rangirmeister, Rangirer, 
Portisrs, Nachtwächter, Wagenmeister ete., sowie für die be- 
treffenden Aspiranten und zu Hilfsleistungen bestimmte 
Bahnhofs-Arbeiter; 

3, durch den Güter-Expedienten oder dessen 
Vertreter für Wiegemeister, die betreffenden Aspiranten 
und zu solchen designirten Güterboden-Arbeiter; 

4 durch den Werkmeisteroder Werkstätten-Vor- 
steher für Wagenmeister und die betreffenden Aspiranten 
bezüglich ihrer technischen Dienstobliegenheiten und für das 
Zugspersonal bezüglich der Construction und Behandlung 
der einzelnen Wagenbestandtheile; 

5. durch den Stations-Vorsteher oder dessen 
Vertreter, eventuell durch einen Zugführer, 
für Zugführer, Packmeister, Schaffner, Bremser ete.; 

6. durch den Werkmeister oder Werkstätten- 
Vorsteher für Locomotivführer und Heizer; 

7. durch den Telegraphen-Aufseher für Stations- 
Assistenten, Telegraphisten, Diätare und betreffende Aspiranten, 
Hilfsarbeiter im Expeditionsdienst ete. bezüglich der tech- 
nischen Behandlung der Telegraphen-Apparate; 

8. durch den Stations-Vorsteher oder dessen 
Vertreter für dieselben Beamten bezüglich des übrigen 
Dienstes auf den Stationen; 

9. durchdonGüter-ExpedientenoderEinnehmer 
für dieselben Benmten bezüglich des Expeditions-Dienstes; 

10. durch den Betriebs- oder Werkatätten-Ma- 
sehinen-Inspector oder dessen ‚Vertreter 
für Werkmeister, betreffend Diätare und Aspiranten; 

il. durch den Bau-Inspectar oder dessen Ver 
treter für Bahnmeister, betreffend Diätare und Aspiranten. 

Das zu unterweisende Personal ist nicht schülermässig zu 
behandeln, sondern mehr durch Mittheilung der eigenen grösseren 

Dienstkenntnisse und Erfahrungen zu belehren, insbesondere sind 

ältere Beamte bei Prüfungen in Gegenwart jüngerer und nach- 

geordneter Beamten zu schonen und nöthigenfalls nach der 

Instructions-Stunde durch besonders Unterredung zu belehren. 

Der Lehrstoff, der erörtert werden muss, ist im 

Wesentlichen durch die Gegenstände, deren Kenntniss nach dem 

Prüfungs-Reglement (welches seit dem Jahr 1874 durch die 

Keglements vom 26. Juni 1880 und vom 26. März 1887 ver- 

vollständigt, bezw. ersetzt worden ist) verlangt wird, bestimmt. 

Als Lehrmittel sind die bestehenden Instructionen, Dienst- 

anweisungen, Reglements ets, zu benutzen, die Vorschriften der- 

selben am praktischen Fillen za erläutern und sodann wieder- 
holt abzufragen. Auch empfiehlt es sich, eine schriftliche 

Beantwortung einer oder mehrerer Fragen etwa ein Mal halb- 

jährlich den unterwiesenen Beamten und Aspiranten aufzugeben, 

Die Dauer des Unterrichts richtet sich nach dem 

Umfang des Lehrstoffes, Für das Bahnbewachungs-Personal 

genügt ein Umterricht von 18 bis 36 Stunden per Jahr, während 

für das Stations- und Expeditions-Porsonal ein Unterricht von 
etwa 4 Stunden monatlich zu empfehlen ist. 

Für das Bahnbewachungs-Personal ist der Unterricht thun- 
lichst an den Tagen und auf den Stationen va ertheilen, wo 
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dieses Personal seinen Gehalt, bezw. semen Lohn ausbezahlt 
erhält, Wo dieses nicht zu ermöglichen ist, muss der Baln- 
meister bei seiner Streckenbegehung jenes Personal einzeln oder 
zu kleinen Gruppen vereinigt nach einer vorgeschriebenen 
Reihenfolge unterweisen. 

Die übrigen Beamten sind in der Regel auf ihren Heimat- 
Stationen zu unterrichten. Ort, Tag und Stande des Unterrichts 
riehten sich nach dem Fahrplan und werden nach dem Vorschlag 
der Instructoren vom Betriebsamt festgesetzt. " 

Auf Stationen, wo eine grössere Zahl von zu unterrichten- 
den Beamten ete. vorhanden ist, empfiehlt es sich, wenn thun- 
lich ein für Unterrithtszwecke geeignetes Local 
dauermi bereitzustellen, und mit Tischen, Stühlen oder Bänken, 
verschliessbaren Schränken, Pulten, Tafeln, Landkarten, Fahr- 
plänen, Schreibzeugen, Schiefertafeln, Lehrbüchern, Instructionen 
etc, auszurüsten. Dieses Zimmer müsste auch ausser den Unter- 
richtsstunden allen beiheiligten Beamten ete. zum Selbststudium 
zur Verfügung stehen. Ein Bedürfniss zur Errichtung solcher 
besonderer Unterrichtsloerle hat sich aber nur in vereinzelten 
Fällen herausgestellt. 

Die Leitung und Beanfsichtigung des Unter- 
richte Jiegt den Dirsetoren und Hilfsarbeitern der Betriebs- 
ämter, sowie den Bau- und Maschinen-Inspeetoren ob. Bieselben 
haben entweder persönlich oder durch Vermittlung der Betriebs- 
und Verkehrs-Controlore die nöthigen Anweisungen zu ertheilen 
und von Zeit »u Zeit den Unterrichisstunden beizuwohnen. 
Solche Beamte, deren Bemühungen sich bei Ertheilung des 
Unterrichts als erfolgreich erweisen, sind durch besondere Remu- 
nerationen anszuzeichnen, 

Zur Unterweisung der Beamten etc. auf kleinen Stationen, 
wo os an geeigneten Lehrkräften fehlt, empfiehlt sich die An- 
ordnung freier Besprechungen, namentlich über neu einge- 
gangene Verfügungen, oder die Abhaltung ausserordentlicher 
Instructienestunden durch die Betriebs-Controlore bei Gelegen- 
heit ihrer Dienstreisen, Auch können die Beamten etc. von 
mehreren in der Nähe belegenen kleinen Stationen auf einer 
benachbarten grösseren Station zum Unterricht vereinigt werden. 

In solchen Zeiten, worin durch besonders starken Verkehr 
oder ungünstige Witterungs-Verhältnisse der Dienst für die 
Beamten des äusseren Betriebsdienstes ohnehin erheblich an- 
strengender als gewähnlich ist, empfiehlt es sich, die Unter- 
richtsstunden der betreffenden Beamten etc. überhaupt auszu- 
setzen oder aufs Aeusserste zu beschränken. 

Ferner empfiehlt sich die Anschaffung guter Lehrbücher, 
wie 2. B. die Schule des Ausseren Eisenbahn-Betriebes von 
Brosius und. Koch, um den Beamten, Aspiränten etc, Gelegen- 
heit zum Selbststadium zu geben. 

Nach diesen Grundsätzen ist im Wesentlichen der Unter- 
richt der Benmten, Diätare, Aspiranten ete. des äusseren Betriebs- 
dienstes der Preussischen Stantsbahnen geordnet, und nach 
ganz Ahnlichen Grundsätzen findet auch bei den JDhirectionen 
und Betriebsämtern ein Unterricht der Burean-Beamten «te, 
durch die Vorsteher der einzelnen Bureau-Abtheilungen, bezw. 
deren Vertreter oder andere geirmete Beamte statt, 

Im Uebrigen weichen die in den einzelnen Directions- 
Bezirken bestehenden Einrichtungen vielfach und nicht uner- 
heblich von einander ab, 

In Direetione-Berirk Erfurt wird unterschieden zwischen 
Prüfungs-ÜInterricht und Fortbildungs-Unter- 
richt. Der orstere wird allen Beamten, Arpiranten, Super- 
numeraren ertheilt, welche zur Ablerung einer Prüfung behufs 
ihrer Anstellung im Staats-Kisenbahndienst verpflichtet sind, 

Dieser Unterricht hat sich auf alle Gegenstände zu er- 
strecken, deren Kenniniss nach den Prüfungs-Vorschriften ver- 
langt wird. Diese Gegenstände, bezw deren Ausdehnung, sind 
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für jede Beamten-Kategoris durch die betreffende Prüfungs- 
Commission festzustellen. 

Die demgamäss aufzustellenden Lehrpläne, worin der Lehr- 
stoff nach den Beamten zu trennen ist, welche den Unterricht 
ertheilen, werden den zu unterrichtenden Personen und dem 
unterrichtenden Beamten mitgetheilt. 

Der Unterricht besteht in zwangslosen Unter 
redungen, wobei auf die wichtigeren und schwierigeren 
Punkte der Prüfungs-Gegenstände erläuternd aufmerksam gemacht 
wir. Die Ausdehnung des Unterrichts bat sich nach dem 
Begriffevermögen, dem Fleiss und den Fortschritten der Prüfungs- 
Candidaten zu richten. 

Der Fortbildungs-Unterricht soll in erster Linie alle die- 
jenigen Kenntnisse umfassen, welche der praktische Dienst ver- 
langt, aber sich auch auf solche allgemeineren Kentnisse er- 
stracken, welche für die betreffenden Beamten-Classen von 
Wichtigkeit sind. Die Gegenstände des Unterrichts sind von 
vornherein für jede Beamten-Kategorie zu bestimmen und über- 
sichtlich zusammenzustellen. Bei dem Fortbildungs - Unterricht, 
der in ganz ähnlicher Weise wie der Prüfungs-Unterricht zu 
ertheilen ist, sind w. A. die im Betriehsdienst öfters vor- 
kommenden Fehler und Ördnungswidrigkeiten, sowie deren 
Ursachen und Folgen und die Mittel zur Abhilfe zu besprechen. 
Ein einfaches Vorlesen der Instructionen, Reglements ste, ist 
zu vermeiden, wenn auch der Unterricht die Erläuterung der 
Instructionen nach der Reihenfolge des Inhaltes bezweckt. 

In jeder Unterrichts-Stunde ist den Zuhörern der Gegen- 
stand der nächsten Stunde bekannt zu geben, damit dieselben 
sich darauf vorbereiten können. 

Der Erfolg des Unterrichts wird wesentlich erhöht werden. 
wenn neben der häufig aufzugebenden Beantwortung einzelner 
leichter Fragen den Unterrichteten von Zeit zu Zeit, mindestens 
ein Mal halbjährlich, Clausur-Arbeiten aufgegeben werden, sei es 
in schriftlicher Bearbeitung von schwierigen Fragen, welche 
beim Unterricht besprochen waren, sei es in Beschreibung des 
für einen gegebenen Fall zu beobachtenden Verfahrens oder in 
Fertigung freier Aufsätze über ein gegebenes Thema aus der 
Praxis des Eisenbahn-Botriebes. 

Den im Unterrichten minder geübten, zur Ertheilung des 
Unterrichts berufenen Beamten kann ihre Aufgabe dadurch 
wesentlich erleichtert werden, dass ihnen solche Leitfäden, worin 
die zu besprechenden Fragen in geeigneter Weise zusammen- 
gestellt sind, eingehändigt werden, wie z B. der Katechismus 
für die Prüfungen zum Subalternbeamten J. und II, Classe der 
Staats-Eisenbahnen, von Joh. Tesch, oder wie dia von ver- 
schiedenen Betriebsämtern im Dirsetionsbezirk Elberfeld aus- 
gearbeiteten Katechismus, bezw. Repertonien. 

Die Prüfungsordnung für die mittleren und unteren Be- 
anten der Preussischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung, die sich 
an die unterm 12. Juni 1878 vom Deutschen Reichskanzler er- 
lassenen Bestimmungen über die Befähigung von Bahnpolizei- 
Beamten und Locomotivführern im Allgemeinen anschliesst und 
den Lehrstoff des hier besprochenem Unterrichts begrenzt, geht 
im Einzelnen erheblich über jene Bestimmungen hinans, 

Im Zusammenhang mit dem Unterricht der mittleren und 
unteren Beamten, Aspiranten etc. der Preussischen Staats- 
Eisenbahn-Verwaltung stehen die Vorlesungen aus dem Gebiet 
des Eisenbahnwesens, welche seit einigen Jahren an den Uni- 
versitäten zu Berlin, Breslau und Bonn für Beamte und Aspi- 
ranten des höheren administrativen und technischen Eisen- 
bahndienstes gehalten werden, und worüber bereits in den 
letzten Jahrgängen der »Zeitung des Vereines Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungens verschiedene Mittheilungen sich finden, 
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Die »Wiener Zeitung«e vom 24. April 1837 veröffentlicht das 
UVebereinkommen, welches auf Grund des Gesetzes vom 1. Mai 1385 
{R. G. Bl. Nr. 66) zwischem dem k. k. Handelsministerium und dem 
k. k. Finanzministerium im Namen der k. k, Staatsrermwaltung einer- 
seits und der Actien-Gesellschaft »Bukowinaer Localbahnen« 
andererseits unter Beitritt der Herren: Alexander Freiherm von 
Petrino, Peter Freibern von Petrino, Jacob Freihamm von 
Szymonowicz, Emanuel Ritter von Tabora, Modest Ritter von 
Grigorcea, Heinrich Popper, Dr. Vietor Ritter Umlauff von 
Frankwell und Charles Götz als Concessionäre der den Gegenstand 
der Allerhöchsten Concessions-Urkunde vom 24. August 1885 (R. @. Bl. 
Nr. 141) bildenden Localbahnen: Hatna-Kimpolung, Hliboka-Berhometh 
mit der Abzweigung Karapeziu-Czudin und Hadikfalva-Radautz und 
der k. k priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft in 
Betreff der Betheiligung des Stantsschatzes an der Capitalsbeschaffung 
für die obigen Localbahnen am unten angesetzten Orte und Tage 
abgeschlossen worden ist, wis folgt: 

„8. 1, Die k. k, Staatsverwaltung ertheilt im Hinblicke auf die 
zum Theile durch die vorausgegangenen Präliminar-Vereinbarungen 
sichergestellte and zam Theile nach Inhalt des gegenwärtigen Ueber- 
einkommens eingetretene Erfüllung der Bedingungen, an welche kraft 
Artikel II, Punkt a, b und c des Gesetzes vom 1. Mai 1885 
(R. G. Bl. Nr. 66) die Betheiligung des Staatsschatzes an der 
Capitaisbeschaffung zum Zwecke des Baues der Localbahnen von 
Hatna nach Kimpolung und von Hliboka nach Berhometh mit der 
Abzweigung Karapcziu-Czudin geknüpft ist, die Zusicherung, sich an 
der obigen Capitalsbeschaffung durch Vebernahme von Stammactien 
der Actien-Gesellschaft »Bukowinner Localbahnense, welche die Aus- 
führung obiger Localbahnen übernommen hat, im Betrage von einer 
Million einmalhunderttausend (1,100.000) Gulden österreichischer 
Währung Noten zu betheiligen. 

»$. 2. Die Concessionäre der genannten Localbahnen, welche 
dem gegenwärtigen Vebereinkommen beitreten, verpflichten sich, das 
restliche Bau-Capital, insoweit es nicht durch die rechtsverbindlich 
zugesicherten Beitragsleistungen der k. k, priv. Lemberg-Czernowitz- 
Jassy Eisenbahn Gesellschaft, des Bukowinaer griechisch-orientalischen 
Religionsfonds sowie des Landes Bukowina aufgebracht wird, ohne 
Belastung des Stantsschatzes zu beschaffen, und übernehmen hiefür 
die Haftung. 

»Die Concessionäre übernehmen ferner die Haftung dafür, dass 
mit dem für den Bau, die Ausrüstung und die Inbetriebsetzung der 
im $. 1 genannten Localbabnen als Maximalsumme festgestellten 
Gesammt-Capitalebetrage von fünf Millionen sechsmalhunderttausend 
(5,600.000) Gulden üsterr. Währung das Auslangen gefunden wird, 

»8.-3. Die k. k. priv. Lemberg-Caormowitz-Jussy Eisenbahn- 
Gesellschaft, welcher nach Anordnung des $. 4 der Allerhöchsten 
Concessions-Urkunde vom 29. August 1885 (RB. G. Bl. Nr. 141) die 
Betriebsführung der concessionirten Localbahnen auf Grund eines von 
der k. k. Staatsrerwaltung zu genehmwigenden Betriebsvertrages unter 
sinngemässer Anwendung der für die Betriebsführung der Local- 
bahn Czernowitz-Nowosielitza festgesetzten Bedingungen übertragen 
worden ist, tritt dem gegenwärtigen Debeka bel. indem sie 
sich in Ausführung des am 11. Mai 1885 gefassten Beschlusses der 
General-Versainmlung ihrer Actionäre an dem Baue der bezeichneten 
Localbahnen durch Uebernahme von Prioritäts-Actien der Bukowinaor 
Localbahnen im Betrage von einer Million achtmalhundertsiebzig- 
tausend (1,870,000) Gulden österreichischer Währung zum Pari-Course 
betheiligt. 

»$. 4. Das Nominal-Anlagecapitai der im $. 1 genannten Local- 
bahnen ist, nachdem Geldbeschaffungskosten vollständig ausgeschlossen 
sind, gleichfalls mit dem Betrage won fünf Millionen sechsmalhundert- 
tausend {5,600.00} Gulden österreichischer Währung in Actien der 
Actien - Gesellschaft »Bukowinaer Localbahnen«, und zwar drei 
Millionen neummalhundertzwanzigtausend (3.920.000) Gulden üster- 
reichischer Währung in Prioritäts-Aetien und eine Million sechsmal- 
hundertachtzigtausend (1,680.000) Gulden üsterreichischer Währung 
in Stammactien festgesetzt worden, 

»Die Geldbeschaffung hat durch Lsbersahme von Actien zum 
Pari-Course zu erfolgen, und zwar in der Weise, dass ein Theil- 
betrag von 1,100.000 fl. in Stammaetien der Bukowinser Local- 
bahnen im Sinne der Bestimmungen des $. 1 vom Staate, ein 
weiterer Theilbetrag von 1,870.000 fl. in Prioritäts-Actien von der 
k. k, priv. Leinberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft, ferner 
Theilbeträge von 850.000 fd. in Prioritäts- und von 150.000 A. in 
Stammactien von dem Bukowinser griechisch-orientulischen Religious- 
fonds, dann ein Theilbetrag von MW.O00 A. in Stamminetien von dem 
Lande Bukowins. endlich der sonach noch verbleibende Restbetrag 
des Nominal-Anlagecapitales, bestehend in 1,200.000 #. Prioritäts- 


2 


- a — 


und 180.000 fl. Stammactien von den Concessionären, den Interessenten 
und den Bauunternehmern übernommen werden. 

„8. &, Die Actien-Gesellschaft »Bukowinaer Localbahnens« ver- 
pflichtet sich, auch eine Localbahn von der Station Hadikfalva der 
k. k, priv. Lemberg-Crermowite-Jassy-Eisenbahn nach Radautz zur 
Ausführung zu bringen, beziehungsweise den Bau dieser Linie binnen 
längstens zwei Jahren vom Zeitpunkte der Betriebseröffnung der im 
$. 1 bezeichneten Bahnlinien za vollenden und dieselbe dem öffent- 
lichen Verkehre zu übergeben. 

»2u diesem Zwecke kann eine Erhöhung des im $. 2 bezifferten 
Gesammt-Capitalbetrages durch Ausgabe von Prioritäts- und Stamm- 
actien in dem von der Stantsverwaltung seinerzeit festzusetzenden 
Betrage stattfinden, 

»8. 6. Die von der k. k, Staatsverwaltung nach 8. 1 zu über- 
nehmenden Stammactien müssen vollkommen gleiche Rechte mit den 
übrigen Stammactien der Actien-Gesellachaft »Bukowinaer Locul- 
bahnen« geniessen. 

»Eine Beschränkung des Stimmrechtes der Staatsrerwaltung 
auf eine Marimal-Stimmenzahl darf nicht stattfinden. 

»Ebenso ist jede Beschränkung des Stimmrechtes der Stants- 
verwaltung gegenüber den Besitzern der Prioritäts- Actien ausge- 
schlossen. 

»Die Dividende, welche den Prioritäts-Actien gebührt, bevor 
für die Stammaetien der Anspruch auf Dividendenbezug eintritt, darf 
nicht höher als mit fünf (5) Percent bemessen werden. 

»Eine Nachzahlung auf die Dividende der Prioritäts-Actien aus 
dem Reinerträgnisse eines späteren Jahres findet nicht statt, 

»Die vorstehenden in die Gesellschafts-Statuten bereits auf- 
genommenen Bestimmungen haben auch sinngemässe Anwendung auf 
die im &. 5 bezeichnete Localbahn Hadikfalva-Radautz zu finden. 

»&. 7. Die Einzahlungen auf die nach 8.1 von der k. k. Staats- 
verwaltung zu übernehmenden und derselben nach Verhältniss der 
geleisteten Einzahlung sofort zu übergebenden Stammaetien haben 
durch das k. k. Ministerial-Zablamt in Wien gegen ungestempelte 
Empfangsbestätigung in fünf gleichen Jahresraten von je zweimal- 
hundertzwanzigtausend Gulden (220.000 fl.) österreichischer Währung 
zu erfolgen. Die erste dieser Ratenzahlungen ist nicht vor dem 
2 Jänner des Jahres 1889 und keinesfalls früber zu leisten, als bis 
nach vorausgegangener und gehörig nachgewiesener Einzahlung und 
Verwendung der von den en Interessenten, d. i. der k. k. priv. 
Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft, dem Bukswinaer 
griechisch-orientalischen Religiensfonds, dem Lande Bukowina und 
den Concessionären zugwsicherten Beträge von zusammen 4,50.000 Al., 
die im 8, 1 bezeichneten Localbahnen concessionsmiüssig vollendet 
und dem öffentlichen Verkehre übergeben sein werden, 

»Die zweite, dritte und vierte Jnhresrate wind je ein Jahr nachı 
Zahlung der vorhergehenden Rate von der k. k, Staatsrerwaltung 
inssig gemacht werden. Die fünfte Jahresrate ist erst nach Vollendung 
der im $. 5 bezeichneten Localbahn Hadikfalra-Radautz zu leisten, 
und wird von derselben vorerst der zu jener Zeit als Reservefunds 
sich ergebende Betrag, welcher nur nach Massgabe des in der 
Folge eintretenden Bedarfes einzuzahlen sein wird, in Abzug zu 
bringen sein. 

»$&. 8. Zur Wahrung der sperviellen Interessen, welche der 
k. k. Staatsverwaltung aus der im $. 1 vereinbarten finanziellen Rec- 
theiligung erwachsen, wird derselben das Rerht verbehalten, die Bau- 
vertrüge,. sowie die Bau- und Lieferungshedingnisse für die eben- 
Jaselbst und im 8. 5 bezeichneten Localbahnen zu genehmigen und 
die denselben entsprechende Bau-Ausfährung und Ausrüstung durch 
zu diesem Zwecke aufzustellende Staatsorgune anf jede ihr geeignet 
erscheinenle Weise unmittelbar zu überwachen. 

»Die Kosten dieser speciellen Bau-Aufsicht simd von der Actien- 
Gexellschaft »Bukowinner Localbahnene in dem vom Handels- 
ministerium festzusetzenden Betrage zu vergüten. 

»$. 4 Der hei der Actien-Gesellschaft »Bukowinaer Local- 
bahnen« fungirende landesfürstliche Commissär hat, insolange der 
Staatsschate durch die zugesicherte Vebernahme und sodann durch 
den Besitz von Actien an dem Unternehmen betheiligt ist, ansser 
den ihm nach $. 12 der Allerhöchsten Concessions-Urkunde zu- 
stehenden Befurnissen das Recht, auch solche Beschlüsse und Ver- 
fürungen des Vorstandes der hezeichneten Artien-Gesellschaft und 
der General-Versammlang zu sistiren. welche ihm gegen die aus dem 
gegcenwürtigen llebereinkemmen hervorgehenden finanziellen Interessen 
des Stantes zu verstossen scheinen; jedoch hat derselbe dann sogleich 
die Entscheidung des k. k. Handelsministeriums einzuholen, welche 
ohne Aufsehub erfolgen und für die Gesellschaft bindend zein soll. 

»$. 10. Der k. k. Staatsverwaltang wird das Recht eingeräumt, 
vom heutigen Tage angefangen und insolange der Staatsschatz durch 
die zugesicherte Uebernahme und den Desitz von Actien an dem 
Unternehmen der Bukowinser Localbahnen betheiligt ist, sieh durch 
ein von ihr ernanntes Mitglied im Verwaltungsrathe vertreten zu lassen 


»8. 11. Zur Sicherung der bestimmungsmässigen Verwendung 
der in Gemässheit des gegenwärtigen Uebereinkommens vom Stunts- 
schatze geleisteten Einzahlungen sind die eingezahlten Beträge über 
Verlangen der k. k. Staatsverwaltung bis zum Zeitpunkte ihrer that- 
sächlichen Verwendung unter Mitsperre des von der k. k. Staats- 
verwaltung ernannten Vorstands-Mitgliedes (8. 10) oder des landes- 
fürstlichen Commissärs zu halten. 

»$. 12. Das gegenwärtige Ucbereinkommen wird in einem 
ungestempelten Exemplare ausgefertigt, welcher in Verwahrung des 
k. k. Handelsministernums verbleibt Eine vidimirte Abschrift hievon 
wird der Actien-Gesellschaft »Bukowinaer Loealbahnen«, den Herren 
Concessionären der Eingangs bezeichneten Localbahnen und der 
k. k. priv. Lemberg-Özernowitz-Jassy Fisenbahn-Gesellschaft aus- 
gefolgt. 

Wien, am 16. April 1887. 

Der k. k. Handelsminister: 
Bacquehem m.p. 


Dar k. k. Finanzminister: 
Dunajewskim.p. 
(L. 8} 
K. k. priv. Lamberg-Creruowitz-Jaser 
Eisenbahn-Gesellschaft : 
Ziffer m. p. Chamiec m. p. 
Dr. Johann Zotta m. p. Dr. Eugen Weissel m. p. 
Die Onneossionäre der Hakuwinaer Locslbahnen: 
In Vollmacht derselben: 
Alexander Baron Petrino m. p. 
Dr. Vietor Ritter Umlauff von Frankwell m. p. 
Heinrich Popper m. p. 
(L. 8.1 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Probefahrt mit einem Rowan-Dainpfwagen. Am 21. April 
fand in Budapest eine sehr interessante Probefahrt auf dem Josefstädter 
Bahuhofe der Ungarischen Staatsbahn mit einem Dampfwagen des 
Systems Rowan statt. Am Perron des Josefstädter Bahnhofes hatte sich 
— eingeladen durch die Firma Ganz & Comp., in deren Fabrik der 
Wagen gebaut wurde — eine echr distinguirte Versammlung tech- 
nischer Notabilitäten eingefunden, darunter der Präsident der ungarischen 
Staatsbahnen Ministerialrath Julius Ludwigh, die Ministerialräthe 
Ludwig Nagy, Bela Ambrozovice, Alexander v. Örszägh, Lud- 
wig v Tolnay, Director Zimmermann. Um %'Y%, Uhr fahr der 
Wagen aus der Waggonfabrik Gunz & Comp. kommend am Perron 
an, und zwar kam derselbe ohne Rauch und Dampf, ohne störendes 
Geräusch und hielt präcis an der ihm bezeichneten Stelle an. Her 
Ingenieur Tauber, Vertreter des Erfinders Rowan, sowie Director 
Andreas v. Mechwart von der Ganz'schen Fabrik gaben die nöthigen 
Erklürungen, welche übrigens bei der ausserordentlichen Uebersicht- 
lichkeit der ganzen Construction sich auf wenige Worte beschränken 
konnten. Die ganze Gesellschaft bestieg den für sechzig Personen 
Kaum bietenden Waggon und fuhr eine Strecke auf dem Bahnhof- 
Geleise vorwärts mit einer Geschwindigkeit von 25 bis 30 Kilometer 
per Stunde. Das Funetioniren des Wagens, die Sicherheit des An- 
haltens, die Ruhe des Ganges befriedigten alle Anwesenden. 

Fenerlose Locomotiven. Für den Betrieb der Minenpolis-Lymdale 
und Minnesotta - Eisenbahn in Nordamerika sind von der Baldwin-Loeo- 
motivfabrik vier Natron-Locomotiven nach Honigmann’s System hergestellt 
worden, bei welchen eine Neuerung in der Erfindung der Lange in 
Auwendung kommt. In ihrer äusseren Erscheinung gleichen die Loen- 
tiven einem Personenwagen, sind vollständig eingebaut und ohne sicht 
bares Rauch- oder Ablass-Dampfrohr, da bei demselben der Dampf 
aufgesogen wird. Der Kessel ist von Kupfer, & m im Durchmesser, 
44 ın lung und ist mit inneren Siederöhren wie ein gewöhnlicher 
Locomotivkessel versehen. Derselbe fasst 5 t Natron. Nach voll- 
ständiger Sättigung derselben, wozu etwa 6 Stunden erforderlich 
sind, hört die Dampfaufnahme auf und man verdampft das vom 
Natron aufgenommene Wasser mittelst Dnzrchleitung von stark über- 
hitztem Dampf durch den Maschinenkessel, welcher aus einem stehenden 
Kessel entnommen wird. Hiernach ist die Locomotive wieder für den 
Dienstgebrauch fertig. 

Compound-Locomotiven. In den Hauptwerkstätten zu Gateshend 
der englischen Nord-Ostbahn sind gegenwärtig 10 Stück Güterzugs- 
Loeomotiven nach dem Compound System von Worsdell und Borries 
in Herstellung begriffen, welchen weiter 10 Stück Personenzugs- 
Locometiven nach demselben Systeme folgen werden, Die ersteren 
haben 6 gekuppelte Büder mit Kurbelachsen, bei welchen die bemerkens- 
werthe und von Wurdell getroffene Anordnung sich befindet, dass 
die Kurbeln nicht die bisher gebräuchlich längliche, sondern vell- 
kommen kreiertinde Form haben, und den Vortheil haben sollen, dass 
die Achse sonach in allen Theilen auf der Drebbank bearbeitet werden 
kunn. Die Hauptabmessungen dieser Locomotive mit einem liegenden 
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Rahmen sind die Folgenden: Durchmesser des Hochdruckeylinders 457, 
Kolbenhub 610, Durchmesser des Niederdruckeylinders 660, Kolben- 
hub 610, Durchmesser der Räder 1535, Abstand des ersten Räder- 

vom zweiten 2440, Abstand des zweiten Räderpaares vom 
dritten 2590. Ausser dem Steh- und Cylinderkessel sind auch die 
Rahmen aus Stahl, während die Fenerbüchse aus Kupfer, die Siede- 
rohre aus Messing sind. Als Steuerung ist die in Korkınd immer 
mehr aufkommende Toy'sche Stanerung (ohne Excenter) in Anwendung. 

Sicherstelleang gegen vorzeitiges Umstellen der Weichen, 
Bei den von einem Stellwerk aus bedienten Weichen kommt es nicht 
selten vor, dass eine Weiche aus Unachtsamkeit oder übertriebenem 
Eifer umgelegt wird, während ein Zug oder ein einzelnes Fahrzeug 
dieselbe gegen die Spitze befährt, worauf dann in der Regel eine 
Entgleisung erfolgt. Zur Verhütung dieser Gefahr bedient man sich 
einer Druckschiene, welehe vor den Weichenzungen dicht neben der 
Fahrschiene so angebracht ist, dass sie um mehrere Punkte pendeln 
kann, und in Ruhestellung mit der Schienenoberfläche in gleicher 
Höhe oder wenig tiefer liegt, bei ihrer .. aber die der 
Schienen-Oberkante überragt. In geeigneter Verbindung mit der Druck- 
schiene stehf ferner ein Riegel, welcher die Weiche in jeweiliger 
Endstellung verschliesst. Befindet sich ein Fahrzeng auf der Druck- 
schiene, so kann diese nicht gehoben, der Riegel nicht zurückgezogen 
und die Weiche nicht umgelegt warden. Obgleich sich die Stellwerks- 
Anlagen bei Anwendung besonderer Hebel und Gestänge für die 
Druckschiene sehr complieirt und umfangreich gestalten, hat man 
doch in England und Belgien die damit erzielte Betriebssicherheit 
«0 hoch angeschlagen, dass man die bedeutenden Einrichtungs- und 
Untarhaltungskosten nicht scheut. Nenestens hat der Eisenbahn- 
betriebsdirertor Kecker in Metz eine Construction angegeben, bei 
welcher die Anwendung eines besonderen Hebels und Gestänges zur 
Bewegung der Druckschiene dadurch entbehrlich wird, dass die 
Umstellung der Schiene mit Hilfe desselben Hebels ausgeführt wird, 
der auch zum Umlegen der betreffenden Weiche dient; und swar 
benutzt Kecker den bei den neueren Stellverrichtungen stets vorhan- 
denen todten Gang dazu, das Umstellen der Druckschiene und Weiche 
nacheinander zu ermöglichen. 

Bohr-Apparat für Locemotiv-Cylinder. Unter den transport- 
tablen Bohrmaschinen, die sam Nachbohren der Locomotir - Cylinder 
angewandt werden, ohne dass diess von dar Locomotive abmontirt 
werden müssen, zeichnet sich eine neue Construction von der deutschen 
Werkzeugmaschinen-Fubrik in Chemnitz durch ihre besondere Brauch- 
barkeit aus, Zum Antrieb dieser Bohrmaschine wird in einer Ent- 
fernung von 3-5 m ein Bock aufgestellt, welcher auf der einen Seite 
ein Schwungrad mit Handkurbel auf der anderen Seite eine Riemen- 
scheibe trägt, von welcher der Treibriemen zur Maschine führt. Die 
Bohrmaschine ist so eingerichtet, dass sie nicht nur für verschiedene 
Cylinder-Durchmesser, sondern auch für verschiedene Cylinder-Länge 
anwendbar ist. Das Erstere wird dadurch erreicht, dass die Füsse des 
Bohrgestalles mit länglichen Spitzen versehen sind, so dass die dia- 
metrale Entfernung der Cylinder-Schrauben innerhalb gewisser Grenzen 
schwenken kann, Für den letzteren Zweck ist die Bohrwelle in ihrem 
vorderen Lager verschiebbar; ihre jeweilige Stellung wird durch Mutter 
und Gegenmntter gesichert, welche auf die Welle aufruschranben sind 
und sich gegen einen conischen Stahlring legen, der in das Lager 
eingepasst ist. In zweckmässiger Weise ist dafür gesorgt, dass der 
Apparat vollkommen evlindrisch bohrt, und zwar dadurch, dass erstens 
die Enden der Bohrwellen in conischen Lagern laufen, jede Abnützung 
der letzteren also leicht ausgeglichen werden kann, und dass zweitens 
der Bohrkopf mit einer ungeraden Anzahl von Stählen versehen ist. 
Tie Erfahrung hat nämlich gelehrt, dass bei einer geraden Anzahl 
von Messern die Bohrung gewöhnlich oval wird, für das Schlichten 
wird nur ein Stahl eingespannt. Die erforderliche Kraft an der Han- 
kurbel berechnet sich mit 5 kg; diese geringe Kraftleistung kann ein 
einziger Arbeiter leicht dauernd ausüben, wie dies in Kisenbahn-Werk- 
stätten auch thatsächlich geschieht, 

Schwedische Eisenbahnen. Aus einer vom Ingenieur Sandberg 
veröffentlichten Eisenbahnkarte Schwedens geht die interessante Tliat- 
sache hervor, das Schweden im Verhältnisse zu der Kopfzahl seiner 
Einwohner das mit Eisenbahnen gesegnetste Land ist. Während die 
Einwohnerzahl nicht mehr als &',, Millionen ist, beträgt die Geleise- 
linge der ausgebauten Eisenbahnen 000 km. Die Herstellung der 
Linien erfolgte durchschnittlich zu 37.280 Mark, für den Kiloneter, 
die Geschwindigkeit der Züge ist durchschnittlich 30 Kilometer in 
der Stunde. Die Küstenbahn, welche dus Eisenbahnetz des sädlichen 
Schwedens mit der nordwestlichen Ecke des Bottnischen Meerbusens, 
dem Hafen Lules verbinden, sowie die Eisenbahnlinie, welche von 
dort an den berühmten Eisenerzbergen von Luossarunra und Kiruna- 
vasra vorbei nach Ofoten führen soll, sind auf der Karte noch als 
Projsetslinien dargestellt. An der Verbindangslinie Lulea-Ofoten wird 
indess ständig weiter gebaut, und sollen von den betreffendin Unter- 
nehmern im verflossenen Jahre etwa GO kın fertig gestellt worden sein. 


hn 


CHRONIK. 


Oesterreichischer Städtetag in Wien. Am 25. April fand im 
Barsau des Bürgermeisters Uhl der Zusammentritt der österreichischen 
Städte-Delegirten statt, Es sind erschieneu von Brünn: Stadtrath 
Wilhelm Kunst; Cxzernowitz: die Gemeinderäthe Dr. C. Tomaszczuk, 
Johann Lupul und Heinrich Wagmer; Graz: die Gemeinderäthe Dr. 
Ludwig Sigmundt und Hugo Skala; Krakau: Stadtayndicus Dr. 
l.. Lisowski; Linz: Bürgermeister Johann Wimhöls) und Gemeinde- 
rath Otto Girowitz; Prag: Stadtrath Dr. Josef Milde; Salzburg: 
Viee-Bürgermeister Dr. Rudolf Spängler und Rechtsrath Anton Neu- 
möüller; Wien: die Bürgermeister-Stellvertreter Dr. Prir und Stendel, 
die Gemeinderäthe Dr. Berschke, Dr. (irnbl (Beferent) und Dr. Mandl, 
ferner Magistrats-Direetor Bittmann, Rath Tachau und Baudirector 
Berger. Als Schriftführer fungirt Präsidial-Seeretär Dr. Keitler. Die 
Städte Troppau, Innsbruck und Görz haben ihre Zustimmung zu den 
Beschlüssen des Städtetages erklärt. Die Städte Zara und Lemberg 
haben abgelehnt. Die mit Ausschluss der Oeffentlichkeit geführte 
Verhandlung leitete Bürgermeister Uhl mit folgenden Worten ein: 
»Hochgeehrte Delegirte der Landeshauptstädte! Im Numen des Ge- 
meinderathes der Reichshaupt- und Residenzstadt Wien, begrüsse ich 
Sie auf das herzlichste und danke Ihnen, dass Sie unserer freund- 
lichen Einladung Folge gegeben haben. Der Zweck, welchen wir durch 
unsere Berathangen erstreben, ist die Modification der Regierungs- 
vorlage über die An’age und den Betrieb von Local- und Strassen- 
balınen. Die Vorlage berährt die vitalsten Interessen aller grösseren 
Städte, und das Zustandekommen eines mit dieser Vorlage identischen 
Gesetzes wäre ein schwerer Schlag gegen die Antonomie der Gemeinden. 
Hoffen wir, dass es dem gemeinsamen Vorgehen gelingen wird. eine 
günstige, unseren Interessen entsprechende Lösung herbeizuführen. « 

Hierauf ersuchte der Bürgermeister Gemeinderath Dr. Grüäb] 
das Referat zu erstatten, 

Referent Dr, Gräb] leitet sein Referat mit dem Hinweise auf 
die ausserordentliche Wichtigkeit des uneingeschränkten Verfügungs- 
rechtes der autonomen Gemeinde über das Strassenwesen ein. Auf 
den Strassen vollzieht sich ein grosser Theil des geschäftlichen und 
gewerblichen Lebens. Die Regelung des öffentlichen Verkehrs, ein 
grosser Theil der Baupolizei, speciell die Baulinien-Bestimmung, 
hänge mit der Herrschaft und dem Strassenwesen zusammen Die 
Herstellung, Erhaltung und Pflege der üffentlichen Strassen und 
Plätze verursacht riesige Auslagen; schon dieser Grund spreche dafür, 
dass der Gemeinde, welche das Strassenwesen verwalte, auch das 
volle en Nager zustehe. Die Gemeindevertretung von Wien sei 
sich der vollen Bedeutung der Frage vom Anfange an bewusst ge- 
wesen und habe mit einer sonst seltenen Finmüthigkeit in den letzten 
zwei Decennien alle Angriffe zurückgewiesen. Die Geschichte des 
Wiener Pferdebahnwesens sei zugleich die Geschichte des Kampfes 
der Gemeinde mit der politischen Behörde um die Strassen. Beferent 
erörtert, wie während des zwanzigjährigen Kampfes die Rechtsan- 
schauungen mancherlei Wandlungen durchgemacht haben, und dass 
man so unter gegenseitiger Nachgiebigkeit ohne grösseren Conflict 
bis zum Jahre 1884 gekommen sei. In diesem Jahre sei es zu dem 
grossen entscheidenden Kampfe gekommen, in welchem die Gemeinde 
die Entscheidung der höchsten richterlichen Tribunule angerufen 
habe. Den Ausgangspunkt dieses Streites bilden die Concessionen für 
die Babenbergerstrasse vom 7. Juni 1884 und für die Kaiser Josels- 
strasse vom 37. Juli 1884. 

Referent gibt sodann eine geschichtliche Darstellung der Rechts- 
mittel gegen die Verfügungen der politischen Behörden, welche der 
Tramway-Gesellschaft gestatteten, den Ban der beiden Linien ohne 
Vereinbarung mit der Gemeinde sofort in Ausführung zu bringen. 
Die Besitsstörungsklagen gegen die Gesellschaft wegen des Aufreissens 
des Pilasters ohne Zustimmung der Gemeinde blieben ohne Erfolg. 
weil der Oberste Geriehtshof die Ansicht aussprach, dass der Streit 
öffentlich-rechtlicher Natur sei und vor die politischen Behörden ze- 
höre. Dagegen war die Beschwerde an ‘den Verwaltungs-Gerichtshof 
gegen die vom Handelminister erlassenen Verfügungen von Erfolg. 

r. Grübl bespricht eingehend die Bedeutung der Entscheidung des 
Verwaltungs Gerichtshofes vom 12. Juni 1885, welche die Verdgnngen 
des Handelsministers aufhob, und sagt, duss nicht so sehr die Ent- 
scheidung selbst, sondern noch vielmehr die Begründung derselben 
von geschichtlicher Bedeutung für die Gemeinde und deren Autonomie 
sei. Die Begründung dieser Entscheidung schliesse einen Streit in 
dieser Frage für alle Zukunft aus, Nunmehr drohe den Gemeinden 
aber eine andere Gefahr durch die Gesetzgebung. 

Noch das Localbahngesetz vom 25. Mm 1880, dessen Wirk- 
sammkeit mit Ablauf des Jahres 1885 zu Ende gegangen sei, halıe 
anerkannt, dass nichtärarische öfentliche Strassen für Localbahnen 
nur mit Zustimmung der Strassenverwaltung in Anspruch genommen 
werden können, wogegen die letzte Regierungsvorlage über Local- 
bahnen normirt, dass, wenn hinsichtlich nichtärarischer, öffentlicher 
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Strassen die Zustimmung der Strassenverwaltung nieht erlangt werden 
könne, die politische Landesbehörde zu erkennen habe und das Be- 
nützunge-, berw. Mitbenützuugsrecht an den Strassen ertheilen könne. 
Weitere Bestimmungen beziehen sich auf die Bestenerung und die 
Gebühren, wobei der Wunsch ausgesprochen wird, dass die Befreiung 
von zukünftigen Grundsteuern nicht ausgesprochen werden soll. 
In Betreff des Entwurfes für Strassenbahnen rügt Referent die mangel- 
hafte Bestimmung des Begriffes „Strassenbabnen« und weist nach, 
dass jede Strassenbahn durch eine Ausdehnung des Personentransportes 
auf den Gütertransport, durch eine Veränderung ihres Betrieben, durch 
eine Verändernng des Betriebsmötors u. dgl, der Ingerenz der 
Strassenverwaltung ohneweiters entzogen werden könne, wodurch für 
die Gemeinde eine gefährliche Rechtsunsicherheit entstehen müsste. 

Referent stellt den Antrag, die anwesenden Vertreter der 
Landeshauptstädte mögen die in der Petition der Gemeinde Wien 
dargelegten Wünsche zu den ihrigen muchen und die vertretenen 
Gemeinden mögen — insoweit dies noch nicht geschehen ist — 
Petitionen an die- Reichevertretung richten 

Sämmtliche anwesenden Delegirten geben ihrer Befriedigung 
darüber Ausdruck, dass die Gemeinde Wien in der vorliegenden 
Frage die Initiative ergriffen habe, und erklären, dass sie sich im 
Grossen und Ganzen der von der Gemeinde Wien überreichten Petition 
anschliessen. Da über die prineipielle Frage volle Einmüthigkeit 
herrscht, s0 wird von einem Eingehen in die einzelnen Bestimmungen 
der beiden Gesetzvorlagen Umgang genommen, Im Laufe der Debatte 
gibt Stadtrath Dr. Milde aus Prag seinem Bedauern Ausdruck, dass 
man in einer so hachwichtigen Frage sich nicht vor Einbringung 
der Vorlagen mit den meistinteressirten Städten in das Einvernehmen 
gesetzt habe. 

Dr. Mandl und Dr. Tomaszezuk bezweifeln, ob er bei dem 
Mangel ausreichender Erfahrungen derzeit zweckmässig sei, definitive 
Gesetze zu schaffen. Dr. Tomaszcezuk und Rechtsrath Neumüller 
regen die Auslassung des Begriffes »animalische Krafte bei den 
Strassenbahnen an, Letzterer die Erweiterung des Gesetzes auf locale 
Gebirgsbahnen. 

Dr. Borschke befürwortet die Anregung des Professors Dr. 
Tomaszczuk, an die Spitze der zu fassenden Beschlüsse die 
Resolution zu stellen, dass unter allen Umständen an dem freien 
Verfügungsrecht der Gemeinde über das Strassenwesen festgehalten 
werden müsse. 

In ähnlichem Sinne sprechen «ich auch die anderen Delegirten, 
Bürgermeister Wimholzl von Linz, Gemeinderath Dr. Sigmundt 
son Graz, Vice-Bürgermeister Dr. Spängler und Rechtsrath Nen- 
müller aus Salzburg, Stadtrath Kaas aus Brünn, Stadtsyndicus 
Dr. Lisowski aus Krakau aus, worauf folgender Beschluss gefasst 
wird : 

»Indem der Städtetag die Ucherzeugung ausspricht, dass bei 
jeder gesetzlichen Regelung der Local- und Strassenbahnen an dem 
Grundsatze festgehalten werden müsse, dass Strassen, Gassen oder 
Plätze, welche sich im Eigentbam der Gemeinden befinden, wie bisher 
nur wit Zustimmung der Gemeinden zur Anlage und zum Betriebe 
von Local- oder Strassenbahnen in Anspruch genommen werden dürfen, 
sprechen sich die anwesenden Vertreter der österreichischen Landes- 
hauptstädte für die in der Petition der Gemeinde Wien enthaltenen 
Anschauungen aus. 

»Die vertretenen Landeshauptatädte werden, insoweit dies nicht 
sehon geschehen jat, Petitionen gleichen oder ähnlichen Inhalts an 
die Reichsvertretung richten.« 

Auf Antrag der Vertreter von Prag und Salsburg wird ferner 
Folgendes beschlossen: »Der Städtetag ersucht die Gemeinde Wien, 
in Fällen, wo wichtige gemeinsame Gemeinde-Interessen in Frage 
kommen, auch künftighin die T,andeshauptstädte zu einer mündlichen 
Berathung behufs Wahrung dieser Interessen einzuladen.« 

Oesterr. Nordwestbahn. (Never Personentarif.) Am I. Mai 
gelangt ein neuer Tarif für den Transport ron Personen, Reisegepäck 
und Hunden auf den Linien der Öesterr. Nordwertbahn und Süd- 
norddeutschen Verbindungsbahn zur Einführung. Zweck des neuen 
Tarifes ist in erster Linie, die im Tarife vom 1. Februar 1885 und 
den dazu erschienenen Nachträgen enthaltenen Bestimmungen der Ueber- 
sichtliehkeit halber einheitlich zusammenzufassen und gleichzeitig die 
durch die Coneurrenz beeinflussten Fahrpreise den heutigen Verhält- 
nissen entsprechend zu reguliren, 

Der neue Tarif wird mit den anf den Personenverkehr Berug 
habenden Bestimmungen des Betriebs-Reglements eingeleitet. Hier- 
auf folgen die speciellen Tarif-Bestimmungen,. und zwar nach folgenden 
Gruppen gesondert: A, Normaltarife, B. Ausnahmetarife, U, Nach- 
zahlungs-Bestimmungen und D. Kilometerzeiger. Kücksichtlich der 
Normaltarife sind bis auf einige unwesentliche Medificationen keine 
Arnderungen eingetreten; neu ist nur die Bestimmung, dass die 
Manipulationsgebühr von 7 kr. für Reisegepäck auf Grund der vom 
% k. Handelsministerium ertheilten Genehmigung in allen Fällen, 


also auch für das bei Zügen mit ermässigten Preisen aufgegebene 
Reisegepäck zur Einhebung gelangen soll. 

Die Gruppe B »Aumahmetarife« theilt sich in vier Unter- 
abtheilungen, und zwar: Fahrbegünstigungen, Abonnamentskarten, 
Stationstarife für Tourbillets und Stationstarife für Retourbillets. Von 
den Fahrbegünstigungen waren jene für Wallfahrer, Schiffer und 
Flösser bisher im Tarife noch nicht zum Ausdrucke gebracht; 
ebenso wurden die Bestimmungen für die Einleitung von Separat- 
Personenzügen für grössere Gesellschaften, Wallfahrten vte. neu 
aufgenommen. Zu der letzteren Massregel sah sich die Verwaltung 
aus dem Grunde veranlasst, um die während der Sommermonate sich 
häufenden, diesberüglichen Correspondenzen auf ein geringeres Muss 
zu beschränken. 

Bezüglich der verschiedenen Gattungen von Abonnemenskarten 
sind, ausgenommen die Schülerkarten, keine Aenderungen vorge- 
nommen worden, Bei den Schülerkarten wurden die analogen Be- 
stimmungen der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft und der 
k. k. österr. Stantsbahnen zum Muster genommen. 

Die Stationstarife für ermässigte Tourbillets nmfassen sämmt- 
liche regnlirte Fahrpreise; diese letzteren sind durchwegs neu und 
entsprechen, wie oben erwähnt, den heutigen Concurrenz -Verhältnissen; 
durch dieselben werden die mit dem Nachtrage II vom 1. Juli 1884 
eingeführten Fahrpreise für den Verkehr zwischen gewissen Knoten- 
punkten aufgehoben. 

Für die sub IV.A angegebenen Tour- und Retourbillets 
wurden erhöhte Preise angenommen, und zwar sind denselben, soferne 
nicht aus Concurrenzrücksichten anderweite Fahrpreisbildungen statt 
fanden, folgende Einheitssätze zu Grunde gelegt: a) bei Entfernungen 
bis zu 40 1. C1.65 A. &0 kr, II. C.3 AM. 60 kr; b} bei Ent- 
fornungen über 40 km IL. Cl. 5 fl. 76 kr, II Cl. 3 8. 84 kr. pro 
Kilometer. Diese Einheitssätze repräsentiren ad a) eine Zöpercentige, 
ad b) eine Zpercentige Ermässigung der normalen Personenzugs- 
Taxen. Die Giltigkeitsdaner dieser Retourbillets beträgt bei einer 
Entfernung von 
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Die Sonn- und Feiertags-Retourbillets involriren eine 
5Opercentige Ermässigenng und sind nur für solche Relationen vor- 
gesehen, in welchen erwiesenermassen ein lebhafter Sonntagsverkehr 
vorkommt, 

Die Nothwendigkeit, die bisher in den Personentarifen nicht 
aufgenommenen Nachzahlungs-Bestimmungen in den uenen 
Tarıf einzubexiehen, hat sich aus dem Umstande ergeben, dass 
Passagiere wiederholt Nachzahlungen zu leisten verweigerten, weil 
ihnen die Verpflichtung hiezu Seitens der erecutiren Organe nicht 
nach öffentlich kundgemachten Tarif-Bestimmungen nachgewiesen 
werden konnte. Die Nachzahlungs-Bestimmungen sind ganz im Sinne 
der durch das Betriebs-Roglement gegebenen Directiren gehalten. 
Der am Schlusse des Tarifes enthaltene Kilometerzeiger unterscheidet 
sich von dem bisherigen nur in der Form. Ziffermässig hat derselbe 
insoferne eine Ergänzung erfahren, als die Kilometer für solche Halte- 
stellen, welche seit 1. Februar 1883 eröffnet wurden, nunmehr nach 
allen Stationen und Haltestellen derjenigen Strecke, za welcher sie 
gehören, ausgerechnet erscheinen, ausgenommen sind nur die für den 
Secundärbetrieb eingerichteten Haltestellen der Strecken Polepp- 
Tetschen und der kleineren Flügelstrecken, bei welchen die Kilometer, 
dem Bedürfnisse entsprechend, nur bis zu den Grenzpunkten angegeben 
erscheinen. 


Südbahn, Das Finanz-Comit€ der Südbahn hat sich dafür ent- 
schieden, die Vertheilung einer Dividende von 1 Frane in Antrag 
zu bringen. 


Eisenbahn-Conferenz. Am 21. April traten in Gras Delegirte 
der österreichischen und der ungarischen Bahnrerwaltungen unter 
dem Vorsitze der ungarischen Staatsbuhnen zu einer Conferenz zu- 
sammen, in welcher mit Rücksicht auf die Erhöhung der Transport- 
steuer in Ungam ab 1, Juli neue Personen-Tarife aufgestellt werden. 


Lemberg ÜUzernowitzer Eisenbahn-Gesellschaft. Der Ver- 
waltungsrath der Lemberg-Crernowitzer Eisenbahn-Gesellschaft hat 
die vorgelegte Haupt-Bilanz und den Abschluss des Gewinn- und 
Verlust-Üontos genehmigt. Das letztere weist inclusive des Vortrages 
aus dem Vorjahre per 265.645 fl. einen Ueberschuss von 917.366 fl. 
aus. Der Verwaltungsruth wird der General-Versammlung den Antrag 
auf Fixirung der gleichen Superdividende wie im Vorjahr, d. i. 3 fl. 
50 kr. — 1°, Percent, stellen. Die Auszahlung dieser Superdividende 
erfordert den Betrag von 472.50 fi. Aus dem Saldo ist ferner die 
lüpercentige Tantieme des Verwaltungsrathes mit 91.736 2. zu be- 
streiten, und der verbleibende Rest von 353.120 Hd. soll auf neue 
Rechnung vorgetragen werden. Im Gewinn- und Verlust-Conto iet die 
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Dividende des Jahres 1886 für die 
23.500 fl. nicht aufgenummen. 

Loealbahn Troppau-Bennisch. Die Trace der von der Nord- 
bahn vertragsmässig zu bauenden, circa 31 km langen Localbahn 
Troppau-Bennisch ist in folgender Richtung in Anssicht genommen. 
Die Bahn zweigt vom Nordbahnhofe in Troppau ab, bildet unterhalb 
der Centralbahn eine Curre zwischen dieser Bahn und dem Dorife 
Gilschwitz, übersetzt bei der Hassnitx-Brücke die Grätzer Bexirks- 
strasse und wendet sich gegen ÖOttendorf, woselhst eine Haltestelle 
geplant ist. An den Ottendorfer Basaltbrächen vorüberführend, zieht 
sich die Bahn lüngs der Hassnitz geren Schönstein (Station), von 
bier der Hassnitz folgend bis Mladetzko (Haltestelle) und tritt bei 
Eckersdorf (Station) in dns Thal des Freibermersdorfer Baches. In 
Alt-Erbersdorf ist eine Haltestelle projectirt und van dort zieht sich 
die Trace am linken Ufer des Altwasser-Baches nach Bennisch. 

Wiener Tramway. Nach einerRteihe von Sitzungen hat der Wiener 
Gemeinderath am 25. April mit 51 gegen 10 Stimmen die Annahme 
des neuen Tramway-Vebereinkommens beschlossen. Die in der 
Specialdobatte vorgenommenen Abänderungen beziehen sich, ins- 
besondere auf die Art. 7 und 8 des [lebereinkommens, welche die 
Sicherung des Ausbanes der Linien zum Gegenstande haben. 

Regierungsrorlage, betreffend die Strassen- und Local- 
bahnen. Der Gemeinderath von Crernowitz hat den Beschluss gefasst, 
der Petition des Wiener Gemeinderathes, betreffend die Regierungs- 
vorlage über die Local- und Strassenbahnen beizutreten und eine 
gleichlautende Petition im Abgeordnstenhause zu überreichen. 

Action-Gesellschaft für die Kolomener Localbahn. Der 
Minister-Präsident als Leiter des Ministeriums des Innern hat auf 
Grund a. h. Ermächtigung und im Einvernehmen mit den betheiligten 
Ministerien dem Herm Stanislaus Prus Ritter v. Srezepanowski 
die Bewilligung zur Errichtung einer Actien-Gesellschaft unter der 
Firma; »Kolomener Loenlbahnens mit dem Sitze in Wien ertheilt 
und deren Statuten genehniigt. 

Elektrische Bahn Lend-Bad-Gastein-Böckstein. Das Handala- 
ıninisterium hat der Firma Siemens & Hulske in Wien die Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für die Fortsetzung der projec- 
tirten elektrisch zu betreibenden Eisenbahn von Lend nach Bal- 
Gastein bis Böckstein auf die Dauer ron sechs Monaten ertheilt. 

Localbahn Karlsbad—Marienbad. Die Petition der Ver- 
treter der Gemeinden Elbogen, Schlaggenwald, Schönfeld, Lauterbach, 
Neudorf, Sangerberg and Finsiedl in Böhmen um Erbauung einer 
Loealbahn von Elbogen einerseits nach Karlsbad und andererseits 
über Schlaggenwald, Schönfeld, Lauterbach, Neudorf, Sangerberg, 
Einsiedl und Tepl nach Marienbad auf Stuntskosten oder Förderung 
dieses Eisenbahnbauss durch Bewilligung einer ausreichenden Sub: 
vention für denselben (Berichterstatter Richter) wurde in der Sitzung 
des österreichischen Abgeordnetenhauses vom 23, April der Regierung 
zur Würdigung abgetreten. 

Wiener Localfahrplan. Das soeben erschienene Heft des » Wiener 
Localfahrplan« bringt die Frühjahrspläne aller in Wien einmündenden 
Bahnen und Tramwaylinien, sowie der Locnlfahrten der Dampfschiffe 
sammt den Preistarifen. 

Localbahn Lindewiese-Barzdorf. Die Oesterreichische Loenl 
eisenbalın-Gesellschaft wurde vom Handelsministerinm aufgefordert, 
das General-Project für die Zweiglinie Lindewiese-Barzdorf der Local- 
bahn Hannsdorf-Ziegenhals ehestens vorzulegen, damit die erforder- 
lichen Studien in Betreff! der Rentabilität dieser Linie eingeleitet und 
überhaupt Alles vorgekehrt werden könne, um diese EKisenbahn- 
Verbindung ihrer Realisirung zuzuführen, 

Localbahn von einem Punkte der Prog-Duxer Bahn zur 
Staatsbahnlinie Rakonitz-Protivin. Das Handelsministerium hat 
dem Ciril-Ingenieur W, Daniel in Pilsen die Bewilligung zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine gegebenenfalls als Localbahn 
auszuführende Loromotiv-Eisenbahn von einem Punkte der Prag-Durxer 
Eisenbahn zum Anschlusse an die Nutie-Kladneer Gewerksbahn und 
weiter nach einem zwischen Neubütten und Beraun gelegenen Punkt 
der Staatsbahnlinie Rakonitz - Protivin auf die Dauer von sechs 
Monaten ertheilt. 

Eisenbahnlinie Schrambach-- Gusswerk. In der Sitzung des 
österreichischen Abgeordnetenhauses vom 23. April erstattete Abg. 
Richter Namens des Eisenbhahn-Ausschussen Bericht über die Petition 
der Handels- und Gewerbekammer in Leoben, des Bezirks- Ausschusses 
und der Gemeindevertretung Mürzzuschlag und mehrerer Gemeinden 
wegen Ausbaues der Eisenbahnlinien Schrambach-Terz-Rasing (Maria- 
zellj-Gusswerk und Mürzsteg— Neuberg, eventuell der Alternativtracen 
Gusswerk-Wegscheid-Niederalpl-Mürzsteg, und stellt den Antrag: 
»Diese Petitionen werden der k. k. Regierung zur eingehendsten 
Wärdigung und thunlichsten Berücksichtigung gene Abg. Dr. 
Heilsberg betont die Wichtigkeit des in den Petitionen verlangten 
Bahnbanes und bittet den Handelsminister, im Falle ale dus Unter- 
oehmen durch Private aurgeführt werden sollte, dasselbe seinerseits 
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zu fördern, eventuell wenn Private das Unternehmen nicht ausführen, 
den Bau dieser Strecke durch den Staat in bestimmte Anssicht zu 
nehmen, Der Antrag des «Ausschusses wird hierauf angenommen. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Die am 1. Mu 1. J. fülligen 
Conpons der beiden 4%,igen Prioritäts-Anlehen pro 24,440.000 A. und 
18,820.000 A. ö. W. in Silber werden von diesem Tage an bei dem 
(iro- und Cassenverein in Wien, hei M. A. v, Rothschild & Schne 
in Frankfurt a. M., bei der Direetion der Disconto-Gesellschaft. und 
bei 8. Bleichröder in Berlin, und bei der Allgemeinen Deutschen 
Credit-Anstalt in Leipzig ohne jeden Steuer-, Gebühren- oder sonstigen 
Abzug eingelöst. 

K. k. priv. Erzherzog Albrecht-Bahn. Die am 1. Mai 1887 
fälligen Coupons der Prieritäts-Obligatiohen I. und II. Emission der 
k. k. priv. Erzherzog Albrecht-Bahn werden von diesem Tage ab 
eingelöst, u. zw.: der Silber-Prioritäten-Coupon mit 7%, fl. 6.W. in 
Silber per Stück, — der Gold-Prioritäten-Conpon mit 5 f.6. W.. 
Gold = 12%, Fres.— 10 Reichsmark. Zahlstellen sind: in Wien: 
die k. k. priv. allg. österr. Boren-Credit-Anstalt für die Coupons der 
Prioritäten I. und II. Emission, und der Wiener Bank-Verein für die 
Conpons der Prioritäten II. Emission; in Berlin die deutsche Bank, 
in Frankfurt a. M.: die Deutsche Vereinsbank und das Bankhaus 
von Erlanger & Söhne ; in München: die Bayerische Vereinsbank, 
für die Coupons der Prioritäten TI. und IT. Ernission. Bei den aus- 
wärtigen Zahlstellen erfolgt die Einlösung der Conpons der Silber- 
Prioritäten mit dem von uns festzusetzenden, den hiesigen Durch- 
schnittseonrsen entsprechenden Betrage in Reichsmark, die Einlösung 
der Goldeonpens mit 10 Mark in deutscher Reichswährung. — Vom 
15. Mai 1. J. ab erfolgt die Einlösung der Coupons nur bei unseren 
Zahlstellen in Wien. Die Einlösung der am 1. November 1886 ver- 
lösten Prioritäts-Obligationen I. und TI. Emission findet vom 1, Mai 
1. J. ab in Wien bei der k. k. priv. allg. österr, Boden-Credit-Anstalt, 
dann bis inel. 14. Mai 1, J. bei den genannten Zahlstellen in Berlin, 
Frankfurt a. M. und München statt. 

Oesterreichische Stantabahnen. 
Reactivirung der Sommer-Schnellzüge Wien-Eger: Wieu Franz Josef- 
Bahn ab & Uhr 16 Min. Früh, Marienbal an 5 Uhr Nachmittags, 
Franzensbad an 6 Uhr 20 Min. Abends, Karlsbad an 8 Uhr Abends, 
und in umgekehrter Richtung, Karlsbad «b 8 Uhr 22 Min. Früh, 
Frauzensbad ab 8 Uhr 4] Min. Früh, Marienbad ab 11 Uhr 10 Min. 
Vormittag, Wien an 8 Uhr 20 Min. Abends, Bei diesen Zügen ver- 
kehren directe Wagen zwischen Wien und Marienbad, Franzensbad, 
Karlsbad. 


Eisenbahn Csata-Lera—Garam-Berzeneze, Am 24: d .M. 
findet in Ujhinya eine Conferenz statt, in welcher die Angelegen- 
heiten des Weiterbaues der ven der österreichisch - ungarischen 
Staatseisenbahn - Gesellschaft in Bau genommenen Eisenbahnlinie 
Csata-Liva länge des Granthales bis Garam-Berzeneze zur Besprechung 
gelangt. Von Seite der bischöflichen Fundational-Gäter, der Baron 
Popper'schen Domänen, sowie der Stadt Ujbinys und der inter- 
essirten Gemeinden wird dieses Project befürwortet, durch die Aus- 
führung desselben würde eine Verbindung der nördlichen Linie der 
königl. ungarischen Staatsbahnen mit der Hanptlinie der Oesterr.- 
ungar. Staatsbahnen hergestellt. 


Ostdeutsch-Desterreichischer Verband (Theil I), Mit Giltig- 
keit vom 10, Mai 1887 bis auf Weiteres, längstens bis Ende 
Deesmber 1837 gelungt für Bier bei Aufgabe oder Frachtzahlung 
von mindestens 10,000 kg per Wagen und Frachtbrief ein ermässigter 
Fruchtsatze von Mark 215 pro 100 kg von Wien, Stantsbahnhof, 
Nordbahnhof und Nordwestbahnhof nach Breslau 0. 8. und B. F. 
im Kartirungswege zur Einführung. 


Ostileutsch-Oesterreichischer Verband (Theil IIT). Ab 10, Mai 
1. J. gelangen bis auf Weiteres, längstens bis Ende December 1887 
für Bier von Pilsen k, k. Staatsbahnen und Böhmische Westbahn 
nach Berlin, Anhalter, Dresdner und Görlitzer Bahnhof nachstehende 
Frachtsitze im Kartirungswege zur Einführung. Bei Anflieferung oder 
Frachtzahlung pro Frachtbrief und Wagen von inindestens 5U00 kg 
Mark 2:93 pro 100 kg, bei 10,000 kg — Mark 2:70 pro 100 ke. 

Sitd-norddeulsche Verbindunzsbahn. Für die nachstehenden 
Verbände: Berlin-Sächs. Verband, Norddeutsch-Sächs. Verband, Bresiau- 
Süchsischer Verband, Bromberg-Sächsiseher Verband, Stettin-Schlesisch- 
Märkisch-Sächsischer Verband, Braunschweig-Magdeburg-Sächsischer 
Verband, Rheinisch -Westphälisch-Sächsischer Verband, Sächsisch- 
Thüringisceher Verband treten die am 1. Juni 1 J. in den rorangeführten 
Gütertarifen enthaltenen Tarifsütze für die deutsch-üsterreichischen 
Grenzstationen ausser Kraft. Von diesem Tage ab werden Sendungen, 
welche nach Stationen der Anschluss-, sowie der Hinterbahnen und 
umgekehrt in Ermanglung directer Tarileätze auf den Grenzststionen 
zur Umkartirung gelungen, ebenso wie die daselbst zur Aufgabe 
kommenden «der dorthin bestimmten Sendungen zu den betreffenden 
Locesätzen abgefertigt, 


Vom 1. Mai an erfolgt die 


- m — 


Eiserne Brücken der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Seitens 
der Nordbahn wird die Lieferung und Aufstellung der eisernen Brücken 
auf den nen zu erbanenden Linien Kojetein-Bielitz und Bielitz-Kalwarya 
im approximativen Gesammtgewichte von 1700 Tonnen vergeben. Die 
auf die Ausführung der Arbeiten bezüglichen Pläne, Gewichts- 
berechnung, Bedingnisshefte und die Fonnnlarien für Offertstellang 
und Vertrag liegen bei der Direction für Bau- und Bahnerhaltaung in 
Wien, im Locale der Vermessungs-Abtheilang des Nordbahnhofes zur 
Einsichtnahme auf. Die Offerten sind bis apätestens Mittwoch den 
11. Mai, Mittags 13 Uhr, in einem versiegelten Couvert mit der 
Aufschrift: »Öfferte für Vebernahme der Lieferung und Aufstellung 
eiserner Brücken-Constructionen für die Linie Kojetein-Bielitz-Kalwarya« 
bei der Direction der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu 
überreichen. Die ausführliche Kundmachung erscheint am 24., 25. und 
27. April in der »Wiener Zeitungr. 

Sistirang eines Eisenbahnhauer. Die Soeiet? d’imporlation 
de chene liess im Vorjahre auf Grund einer von der Versezer Vice- 
Gespannschaft incompetenter Weise erlassenen Concession von der 
Station Slatins der Rares-Pakrucer Eisenbahn bis zum Viljeve - Kur- 
levoer Walde eine Indnstriebuhn erbanen und auf derselben provisorisch 
den Locomotiv-Verkehr eröffnen, Die General-Inspretion gelangte zur 
Kenntniss dieser Thatsachen und liess alle noch projectirten Bauten 
und den Verkehr sietiren, Das Conmmtnieations- Ministerium bestätigte 
diese Verfügung. Die General-Inspeetion gestattete jedoch später auf 
Ersuchen der bezeichneten Gesellschaft mit Rücksicht anf den ihr 
erwachsenden Schaden den provisorischen Fortbetrieb der Linie, bis 
die definitive Concession auf Grund der vorzulegenden Pläne ertheilt 
sein wird. Dies jet nunmehr geschehen, indem zugleich die uffieielle 
Begehung anberaumt ist, Die Balın ist 14 km lang und führt dureh 
vier Gemeinden. 

Nenbau strategischer Bahnen in Deutschland. Dem deutschen 
teichstage wurde eine Denkschrift über den Neuban strategischer 
Bahnen, die Herstellung zweiter Geleise und den Ausban einer direeten 
Verbindung zwischen Ober-Elsass und Süddeutschland unter Umgehung 
der Schweiz vorgelegt. Die Nuchbarreiche, heisst es in der Schrift, 
hätten ihr Eisenbahunetz bereits entsprechend entwickelt; namentlich 
Frankreich habe ausserordentliche Aufwendungen für die Vermehrung 
der Transportstrassen nach der Ostgrenze und fir die Steigerung der 
Leistungsfählgkeit durch Doppelgeleise und erforderliche Lade: und 
Entladestellen, sowie für plammässige Abfertigung von Mässen- 
transporten gemacht. Gegenüber dieser Verschiebung der Transport- 
verhältnisse und dem von Frankreich erreichten Grul von Kriegs- 
bereitschaft könne von einer entsprechenden Vervollständignng des 
deutschen Bahnnetzes nicht länger abgesehen werden, wenn die 
rechtzeitige Versammlung der Streitkräfte zum Grenzschutze gesichert 
und das Land gegen einen feindlichen Einfall geschützt werden solle. 
Demnach verlangt die Heeresverwaltung zweite Geleise: 1. auf den 
Reichsbahnen {Elsass-Lothringen) von Coureelles uach Teterchen. 
von Hargurten nach Bous und Völklingen, von Folpersweiler nach 
Saargemünd; 2. in Preussen auf der Hessischen Lndwigsbahn von 
Sachsenhausen bis Forsthaus; 3, in Bayern von Haidingsfeld bis 
zur badischen Grenze bei Lauda, von Nürnberg bis zur württerbergi 
schen Grenze hei Kreilsheim; auf den Pfälzischen Bahnen von 
Landweil über Mannheim zur hessischen Grenze bei Monsheim. Von 
der badischen Grenze bei Reitheim über Landau and Zweibrücken 
bis Volkersweiler. ferner die Verbindangseurve bei Neustadt an der 
Haardt: 3, in Württemberg von der bayerischen Grenze {Kreils 
heim) über Hessenthal, Heilbronn bis Eppingen; 5. Baden von Lauda 
bie zar bayerischen Grenze. Von Eppingen über Bruchsal bis zur 
bayerischen Grenze bei Kreilsheim, von Hausach bis Fillingen; 
6. in Hessen an der Hessischen Ludwigsbahn von Worms über 
Monsheim bis zur bayerischen Grenze. Ferner die Herstellung von 
vermanenten Militär-Rumpen und Ladegeleisen auf bestimmten Bahn- 

öfen. Ausserdem die Herstellung einer das Schweizer Gebiet um- 
gehenden Verbindung zwischeu Öber-Flsass und den süddeutschen 
Hinterlanden. Hiezu soll die badische Öber-Rheinthalbalın durch die 
zu erbuuenden Strecken Leopollshöhe Lörrach, Schopfheim-Walbach- 
Säckingen, Weizenhintschingen-Immendingen militärisch nutzbar gemacht 
werden, während die neue, dem Donanthale folgende Bahn Tutlingen- 
Inzigkosen die direet« Verbindung mit Ulm und Mänchen vermitteln 
soll, An Kosten trägt das Reich zu dem Baue von zweiten Geleisen 
bei: an Bayern 75°, (4 Mill), an Württemberg 80%, (5, Mill), an 
Baden 85%, (3° Mill.), für die Pfalzbahnen 90%, (5 Mill), für die 
hessische Ludwigsbahn 5°, Mill. (90%,), für die Reichsbahnen Ö+ Mill. 
und für die Errichtung von Ladevorriehtungen 1‘ Mill, zusammen 
27 Mill., für die neuen Bahnstrecken, deren Eigenthimer Württemberg 
und Baden verbleiben, an Württemberg 7%, Mill von 12% Mill. der 
Anschlagssumme und an Baden 32", von 342 Mill. Die Gesammt- 
summe beträgt 67°: Mill, woren für dieses Jahr #5 angesetzt werden. 

Eisenbahn Reichenhall-Berehtesgaden, Das bayerische Staate- 

ministerium hat sich für die Ausführung einer Adhäsiensbahn von 


Reichenhall nach Berchtesgaden entschlossen. Die Trace geht 
unmittelbar vom Bahnhofe Reichenhall ab durch die Stadt am Kirch- 
stein vorüber, wo die erste Haltestelle errichtet wird, in einer Steigung 
von 40%,. bis zum Pass Hallthurn und fällt dann mit 25®,, in das 
Thal der Bischofswieser Ache bis zum Holzgarten der Salinenverwal- 
tung in Berchtesgaden, wo die Linie ausmündet. Die erste Steigung 
— 1:25 — wird alsdaun die grösste auf den bayerischen Bahnen sein; 
bis jetzt ist diese auf der Loralbahn nach Lehsten (Ober-Franken) 
erzielt, wo sie 1:33 oder mi", beträgt. 

Pariser Metropolitan - Bahn. Der Conseil Municipal von 
Paris hat in Angelegenheit der Errichtung der Pariser Metropolitan- 
Bahn den Beschluss gefasst. dass während der ganzen Dauer der 
Concession etwa resultirende Betriebs-Deficite, bevor die Stautsgarantie 
in Ansprüch genommen werde, bis zur Höhe von 1,275.0%0 Fres. 
durch die Stadt Paris aufzubringen seien und dass letztere ausserdem 
während der Conoessionsdauer zwei Fünftel der eigentlich den Staat 
belastenden Garantiezinsen zu übernehmen habe, wobei jedoch die 
Totalleistung der Start, inclusive der erwähnten 1.275.000 Fres., eine 
jährliche Summe von 2,225.000 Fres. nicht überschreiten dürfe, Seiner- 
zeit wollte sich der Conseil nur zur Uebernahme eines Sechstels der 
Garantiezinsen verstehen, olıne dass jedoch seine Total - Participation 
2,470.000 Fres, überschreiten sollte, 


LITERATUR. 

Die Erde in Karten und Bildern, Unter diesem Titel erscheint 
ein neues, gross angelegtes Unternehmen, das A. Hartleben’s Ver- 
lag iu Wien soeben ankündigt. Das Werk, dessen glänzend aus- 
gestatteter Prospeet uns vorliegt, iet das erste seiner Art, indem es 
einen grossen Handatlas von 60 gediegen ausgeführten Karten in Fohio- 
format, mit einem geographischen Handbuche von 126 Bogen gleichen 
Formates und MW künstlerisch vollendeten Illustrationen vereint und 
somit ein Gesammtbild der Erde in Wort nnd Bild bietet, wie «& 
bis heute keine Literatur besitzt. Der Text stamınt aus der Feder 
hervorragender Fachmänner, die Karten sind die besten Erzeugnisse 
der hochentwickelten Kartographie und die Bilder von seltener Voll- 


ı endung — wir dürfen demnach ein Werk erwarten, dass bei dem 





mächtigen Drange nach erdkundlichem Wissen eine geradezu bahn- 
brechende Stellung einnehmen und durch seinen enorm billigen Preis 
(50 kr. — $0 Pfr. pru Lieferung: im Ganzen 50 Lieferungen) weiteste 
Verbreitung finden wird. Die erste Lieferung des Werkes erscheint 
Ende April und wird in allen Buchhandlungen zu haben sein; illustrirte 
Prospeete sind heute schen gratis zu erhalten, 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Mittwoch den 25. Mai 1887, 6 Uhr Abends 


im grossen Saale des Niederosterreichischen Gewerbe-Vereines 
{Wien, L, Eschenbachgasse 11) 


X. ordentliche General -Versammlung 


ds 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


TAGES-ORDNUNG:; 
Bericht des Ausschussrathes. 
Bericht der Rechnungs-Bevisoren. 
Antrag des Ausschussrathes auf Stataten-Aenderung. 
Beschlussfassung über angemeldete Anträge. 
Wahl des Ausschussrathes und der Rechnungs-Rerisoren, sowie 
deren Stellvertreter. 


Pa u FE SZ 


Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge (Pankt 3 der 
Tagesordnung) bis längstens 17. Mai d. J. dem Präsidium 


bekanntgeben zu wollen. 
Der Ausschussrath 
des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Dje Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Aenderungen Jer ÜUlnbkanzlei behuls Bichtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefülligst ehestens bekamnt- 
gehen zu wollen, 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur | 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenleur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orlentalischen Museum und Vereine der 
Literatarfreunde, 


Anweisungen auf Parquetsitze im k. k. priv. Carl-Theater 
zu dem auf die Hälfte ermässigten Preise. — Auf Grund der Anwei- 
sungen werlen an der Cassa auf Wunsch auch andere Sitze aus- 
gefolgt, insoweit solche verfügbar sind Es wird aufınerksam 
gemacht, dass nur die mit der Clubfirma abgestempelten Anweisungen 
berücksichtigt werden. An Dienstmänner werden an der Cassa keine 
Billets ausgefolgt. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
m. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club anfliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitseh, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clabmitgliedern Vorzugspreise «in- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clabkanzlei zu erfragen. 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäeybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Firma Weldlier & Budie, k.k. landesbefugte Leinen- 
und Wäsche-Fabrikanten, I., Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fabrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger’scher 
Normul- Wäsche einen Nachlass von 10%,,, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franco zugesandt. 











KARPELES & HIRSCH er 


Ni 


EDITIO 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14, 








STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wunmw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen. 


ws Für Eisenbahnen. ug 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29. 





Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 

=. == __ 


KElauber - 
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'Steinmüller-Kessel | BAECHLE & CO. 
Röhren-Dampfkessel, re a 


Landstrasse, Wassergasse 3, 
empSahlt ein reiches Lager in 


Locomobilen und transportablen 


Dampfmasohinen 
von 2 bin 25 Pfordekräften, 


Sohonkor & Comp. 
Spedition u. Commission 


WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
Be Fa een in 2 Ze 





Ileste Anlage, Einfachate Construction. 


L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Kheinprorlar). 


Vertester: Jullus Overhoff, 
Wien, IV., Schleifmühlgasse 4. 10284 
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Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portiand-Cement-Fabrik zu Perlmoos 


(vorm. Angelo Saullich) in Wien. 
- 1883. Grosse goldene Preis-Medaille des n.-5. Gewerbovereines. — 18687 Paris, 


1862 London, Preis-Medaille, - 


Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille, 
1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 


Preis-Medaille des n.-ö, Gewerbevereines. — 


10310 


1880 Wien, Grosse goldene 


Preisgekrönten Perlmooser 


PORTLAND-CEMENT 


Nisfern wir in vorzügliehster, gleicehmässiger Qualität, entsprechend den vom Österreichisehen Ingenieur- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1878 angesommenen Normen für einheitliche Lieferung und Prüfung von Portland-Cement. 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman -Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Oentner. — Erzeugangsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 


Direction und Niederlage In Wien, Wirden, 
Wienstzasen Nr, 3, 

Niederlage in Pest, Akudemioganse Nr. 6 

Schmidi, Müller & Oomp. in Prag, 
gleichnamige Stadt und Umgebung. 


ir die 


Ludwig H 


Stadı und Umgebung 


©. Bergmann in Linz, für Oberösterreich, 

Hoerner & Honsell in Triest, Irepüt für das 
Küstenland, Triest und Fiume 

rin Graz, fürdie gleichnamigu 





J. W. Bothauer In Klagenfurt, für Kärsten, 
Max Wöss, Angelo Baullich’s Nachfülger im 
Balzburg, f. d, gleichnamige Stadt=, Kronland. 
Gerstmann & Lindoer in Brünn, für div 
gleichnamige Stadt und Umgebung. 


_ 0 — 


K. k. priv. Süd-Norddentsche Verbindungsbahn. 





Kundmachung. 


Der Verwaltungsrath beehrt sich, die Herren Actionäre zur 
XAXXIV, (ordentlichen: General - Versammlung einzuladen, welche 
Mittwoch den 25. Mai 1887, um 10 Uhr Vormittags auf dem Wiener- 
Bahnhöfe der Oesterreichischen Nordwestbahn (Ankunftsseite, Saal für 
Erwartende) stattäindet. 


Gegenstände der Tagesordnung sind: 


. Mittheilung des Geschäftsberichtes für das Jahr 1986, 

. Bericht des Revisions-Ausschusses über den Rechnungsabschluss 
des Jahres 1886. 

3. Bericht und Antrag des Verwaltungsrather, betreffend die Einlösung 
des am 1. ‚Juli 1.3. fülligen Actien-Conpons, 

4. Erneuerungswahl mehrerer Mitglieder des Verwaltangsrathes nach 
8. 37 der Statuten. 

5. Wahl des Revisions - Ausschusses 

Abschlusses des Jahres 1887. 


Gemäss & 265 der Statuten, wollen jene Herren Actionäre. 
welche der General-Versammlung beizuwohnen benbsichtigen, die Actien 
sammt den nicht fälligen Coupons längstens bis Mittwoch 11. Mai 
12 Uhr Mittags, entweder bei der gesellschaftlichen Hauptcasse in 
Wien, Administrationsgebäude am Nordwestbahnhofe, bei der k. k. 
priv. allg. österr. Bodencredit-Anstalt in Wien, bei der Direction der 
Diseonto - Gesellschaft in Berlin oder bei den Herren M. A. von 
Rothschild & Söhne in Fraukfürt a. M, deponiren und die Legitimations- 
karten beheben, 

Mit den Actien zugleich sind die von den Depunenten eigen- 
händig zu unterzeichnenden Consigmationen in doppelter Ausfertigung 
einzubringen. Eine ÜConsignation wird mit der Erlagsbestätigung 
versehen zurückgestellt, 

Nach &, 25 der Statuten weben 10 Actien das Recht auf Eine 
Stimme; kein Actionär kann mehr als 30 eigenberechtigte Stimmen 
in sich vereinigen; als Bevollmächtigter kann Niemand mehr als 
20 Stimmen übernehmen. 

Die Actionäre können nur durch Personen vertreten werden, die 
selbst Mitglieder der General-Versammlung sind, und haben in einem 
solchen Falle die auf der Rückseite der Legitimationskarte beigesetzte 
Vollmacht auszufüllen und eigenhändig za unterzeichnen. 

Nach der General-Versammlung können die deponirten Actien 
gegen Rückgabe der Empfangsbestätigung an dem Erlagsorte wieder 
behoben werden. 

Consignations-Blanquette werden bei den Erlagsenssen unentgelt- 
lieh verabfoulgt. 


Wion, am 20, April 1887. 


Be 


zur Prüfung des Rechnungs- 


Der Ferwaltungsrath, 


Nachdrnck wird nicht konnrirt. 


FR. WL 


ACH&C 
für Signalisirungs- und Beleuchtungs- Gegenstände 


Specialistom ' 
für 


Eisenbahnen, Strassenbahnen u! Tramways. 
WIEN, III. Bez, Lorbeergasse 13. 
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2 Eisenbahu-Unternohmungen »mpfleblt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapezierer und Decorateur, Lieferant der k, k, Staatsbahnen, Kalssı 
Fordinanda-Nordbahs, Södtahn, Lemberg-Crernnwitz-Jansy Kinmibahn etc. 


wien, IV. Bezirk, Wieden. Viktorgasse Nr. 12, 
0287 Ecke der Kamlinengasse Nr, 27. 





Golden» Modalils 


deldens Medailie 
Glasgow 1RB3. 


Ebrendiplos Lindon 1384. Antwerpen 184% 


x. na. Patent, 


E Belta-Metall SE 


empfebit für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Metall-fahrk EB. W. BECKER, 


== WIEN, I, Toihrinzerstraswue Sr. 13. 





> a ————————————————, Le 
a ——— 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 





Kundmachung. 


Die siebennndsechzigste General-Versammlang der Actionäre 
der k. &. priv, Kaiser Ferdinands-Nordbahn findet Mittwoch den 
25. Mai 1887, Vormittags 10 Uhr, am Nordbahnhofe in Wien, statt. 


Gegenstände der Verhandlung: 
Entgegennahme des Jahresberichtes des Verwaltungsrathes. 
. Bericht des Berisions-Ausschusses und Beschlussfassung über die 
Bilanz. 

. Beschlussfassung über die Verwendung des Reingewinnes. 

Antrag des Verwaltungsrathes betrefis Ankanfes der Linie Kremsier- 
Zborowitz der k. k. priv. Kremsierer Eisenbahn. 

. Antrag des Verwaltungsrathes auf Abänderung der Pensionsstatuten. 
Wahl des Rerisions-Ausschusses (8. 24 lit. k der Statuten). 


wo 


Jene Herren Actionäre, welche drei Monate vor Abhaltung der 
General-Versammlung, d. i. vor dem 25. Februar 1. J.. als Eigen- 
thümer von mindestens einer, dem Nominalbetrage per 10.000 fl. C. M. 
gleichkommenden Actienzabl in den Büchern der Unternehmung 
eingetragen oder vorgemerkt sind, werden hiemit im Sinne des $. 16 
der Statuten*) eingeladen, diejenigen Actien {samt Couponbögen), 
rücksichtlich welcher sie das Stimmrecht auszuüben Willens sind, bis 
längstens 3. Mai 1. J. bei der gesellschaftlichen Hauptcasse zu deponiren. 

Die Actien sind mit zwei arithmetisch geordneten und vom 
Einreieher eigenhändig unterzeichneten Consignationen bei der geseil- 
schaftlichen Liquidatur einzureichen. 

Der Deponent erhält hiefür eine Legitimationskarte und ein 
Exemplar der Consignationen mit der Empfungsbestätigung versehen, 
und #s werden nach abgehaltener General-Versammlung die Actien 
gegen Rückstellung dieser Consignutionen ausgefolgt. 

Winscht ein Actionäir sein Stimmrecht durch einen anderen 
stimmberechtigten Actionär auszuüben (&8. 17 und 18 der Statuten**), 
»; hat er die auf den Namen des gewählten Vertreters lautende 
Vollmacht auf der Rückseite der Legitimationskarte auszustellen und 
eigenhändig zu unterschreiben. 

Diejenigen Herren Actionäre, welche biernach in den Besitz 
von durch Vollmacht übertragenen Stimmen gelangen, haben die auf 
ihren Namen lantende Legitimationskarte mit den an sie übertragenen 
Legitimationskarten (Vollmachts-Urkunden) spätestens drei Tage vor 
der tieneral-Versammlung der Liquidator einzuhlindigen, welche ihnen 
hiefür eine die Gesammtzahl der von ihnen zu führenden Stimmen 
ausweisende Leritimationskarte ausfolgt. 

Der Geschäftsbericht nebst dem Rechnungsabschlusse wird acht 
Tags vor der General-Versammlung bei der Liquidatur auf dem 
Nordbahnhofe in Wien aufgelert und jedem Actionäre, der sein 
Stimmrecht nachgewiesen hat, in einem Exemplare auf Verlangen 
ausgefolgt ($. 33 d. Statuten). 

Wien, den 22. Apeil 89T, 
Der Verwaltungsrath. 


“s iver $. 1% der Statutn lautet: Jeder Actienhe, welcher weit drei Monaten vor 
Abkalteng der Genoras-Veraammieng als Eigentkfimer von einer dem Nominnlbetrage von 
10.00 4-0, M: Fleichkummenden Anzahl Xetien in den 'Biekern der "Genellschaft 
vorgeschrieben ’erseheint. ist unter der Ierdingung Mitglied der jeweiligen General- 
Versammlung. dass von demaseltsa die diesom Neminalbotrags entsprechenden, auf 
seinen Namen tautenden olar worgemerkion ganzen, halben Action oder Actkmmamtieile 
“won. ©, M. drei Wochen vor Alhallung der General-Versammlung hei der gesell- 
schaftlichen Hnuptcase gegen Empfangsschein deponiert werien, welche er nach 
abgebaltener Versammlung wieder aurürkerhält 

*ı Der $, 17 der Statuten Inntet: Jo 10.000 8, C, M. Nominalwerth in Artien 
geben auch Masspgahu des wuestahonden Paragraphen das Kerlt auf Eine Stunme, 
Jedoch darf sin Arlionär im eigenen Namen und alu Berollmäcbtigter anderer 
stinmberechtigter Artionhre zusammen aır 50 Stimmen in sich vereinigen, 

Der $. ı# der Statuten tautet: Das Stimmrecht in der Genrral-Versammlang 
äbt ein stimmberechtigter Actionär persönlich oder durch einen stimmberechtigten 
Actionär, dem se das schriftliche Vollmacht ertheilt hat, — eine Gionnlischaft derch 
slnen ihter tmgistrieten Verteeber, — eine Körperschaft durch einen ihrer Vorstände, — 
sine päegebsfohblene Persen durch ikren gessirlicben Vertreter (Vater, Vormund, Cnrator) 


Nachdruck wird vieht homerirt. 








Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


u. Armee-Lieferant. 


PRAG, 
Wassergasse 673— 11, vis-a-vir dam Neustädter Rathhanse, 


0308 
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ee B&EKÖRTIANG Fam 


BERLIN, N ST. PETERSBURG 
W. Wilhelunsrause 57-18. | wi E N i | ander Moika 84. ' 
20 Rue Gene 1 ; 5 N RARCELONA, 
apelle. - Placa del palacıı (1. 
LONDON, ; ti, DRESDJERSTRASSE. 5 
11 Pancras Lane, Auen » MAILAND, 
Portomi di Via Alessandro | 


Stress. " ern - > \ 
mascnestern, _ SIRAHL-APPARATE U. PULSOMETER. Mar 


hanayıter Arenun. | BEIZUNGS- UND LÜRTUNGS-ARLAGEN. Bruekehergsorg 


i A h nn 


EP REEREER, en a 


4 GOLDENE UND SILBERNE MEDAILLEN UND VIELE EHRENDIPLOMI, 


p = , . Unsere automatischen Condensationstöple 
| H n J - 7 ut sind die zuverlässigsten und billigsten Vorrich- 

: . ; ? - R tungen zur Entw rung bei Dampfma- 
schinen, Dampfleitungen, Dampfkooch- 
apparaten, Dastillirapparaten, Vaouum- 
apparaten, Dampföfen, Hoeizso 
Papier- Maschinen, Trooken.- Cylindern, 

izungen und Trocknereien. 


lıı Fällen, wo es sich um grosse Condensationsflächen 
handelt, führen wir dee Töpfe mit Doppelventil-Construction aus. 
fhese Töpfe haben zwei voreinauder liegende Ventile Fund P,, 
die sich ın Folge der Hebelübersetzung eius nach dem andarn 
heben, sie sind daher im Stande, = grosse ausströmende 
Wassermengen, z. B. beim Anlassen von Heiz grosser 
e a ” aim "Maschinen oder -—. n Heizapparaten, sofort zu enlfernen, und 
| 7 y 2 arbeiten nar mit dem Venbl F, wenn der wöhnliche Wasser- 
3 t anılrang vorüber ist, und nur ein geringerer Wasserzufluss bleibt. 


Diase Töpfe werden angewendet bei, Oondensatlons- 
Aachen von 50 bis 200  \Metern, wo sie ausgezeichnet 
und sicher arbeiten, ohne Dumpfverlust zu verursachen. 


E Bei Condensationsäächen. unter 50 ]Metern empfehlen 

3 “ wir einen kleinen Condensationstapf mit einem Ventil, auch diese Töpfe haben eine 

1 Le sehr grosse Ilchelübersetzung, arbeilen daher Mei sehr geringem Wasserzufluss sehr 
2 sicher une continnirlich, ebenfalls ohne Dampf durchzulassen, 


Als Hauptvortheil bei den Topf-Oonstructionen heben wir hervor; dass 
sie beide mit offenen Schwimmer versehen sind, daher eine Deformirung 
derselben selbst bei hohem Dampfdruck ausgeschlossen ist, dass ferner 
sammtliche Theile der Topfe mit Leichtigkeit revidirt werden können, ohne 
x den Topf von der Stelle zu bewegen, und dass sie absolut sicher und zuver- 
} Condenstopf lassig ohne Dampfverlust arbeiten, 


mit einen Ventil 





Deoppelrentil-Candenstopf. 


| } Preise franco Bahnhof Wien, excel. Emballage. 


Genügt ge 
fie Heizflächen [E Totale Höhe | Durchmesser | Preis & W. 


| 
DR 


] 
} Doppentil -Condenstapf von dal bis 2000 MM, 333 Min. | 175 Mm. 
| ” Eineitziger Condenstopf. - von 1Lbis SUTSM. 207 Mm. ) ah Mn, | 


Wusserschlusshein zer 
Schutze siegen Finfrierenete, 
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HUTTBR & SCHRANTZ, 
| k. k, Hof- und ausschl. prir, 

H Siebmaaren-, Drahigemehe- und Geßechte-Pabrik und Perforir-Anstal , 
il WIEN, Marlabilf, Windmählgssse Nr. 16 0, 18, 

| empfiehlt sich zur Lieferang von allen Arten Eisen- und 
| Mes abt- Geweben und -Gefleohten für dus 
| Eisenbahnwesen, uls: Asohenkasten, Rauchkastengitter 
| und Verdich: sgewebe; ausserdım Fenster- und 
Oberliohten - Sohutzgittern, patentirt gepressten 
Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hättenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecke als besonders vortheilhait empfehlens- 
werth, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen 


zu Sieb- und Sartir-Vorriebtengen, Iirabtseilen und alien in dieses Fach ein- 
schlägigen Artikuls in vorsöglichster Qualltät zu dın billigsten Preisen, 
Mosterkarten und Illustrierte Preiscourante auf Verlangen frasco und gratis, 


u ne 











WELDLER & BUDIE 
kaiser]. königl, 17 landesbefugte 
Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WiEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 


Lieferanten mehrerer Eisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
etc. etc. zum Eisenbahnbedarf in vorzüglichster 
10998 Qualität zu billigsten Preisen. 
















Heinrich Sassaoıa 10245 


Patent Bleehgliter-Artikel, 
R z i 2 ee Ye als Einfrieden- 






gen f.Stitions- 
| Aulasen, 
atilations- ı 








und Bungmorkı 
Dotteinsätze f 


Kisenbahn-Hötels, sowin Fussubatruifer für Butsanz, Fabrik: Wien, IIL Bez 
r . 


Baumgasse Nr, 39, Preis-Courants auf Verlangen, 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung nnd Ban von Localbahnen, u 
| 
| 


Dampf- und Pferde - Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bezüglicher Arbeiten. 


IV., Favoritenstr. 6. w 2 ® Big IV., Faroritenstr, 6, 


a nee ee reNPrTeU EIER PRENEEEREEEEEEEEEEUEEENNERRERREEEREENNENEENEEREEREE. 





TLACH & KEIL. 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, ehrt und Hammerwerke 
Draltwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherel 
Ihefvm für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissemonts 


Drähte aus sloktrolptischem und rafliniriem Kupfer, Eisendrühte 
besior GQealität, Kupferbleche und Tiefmaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Nioderlage in 


Wien, I, Regierungstasse Nr. 10 


bestänilig sortirtos Lager von Kupfer « ıd Eisondrähten, Kupfer- 
10:37 blochen und Tlein ıaren, 





MEIDINGER ÖFEN 
H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit orsten Preisen prämüirt: 
Wien 1875, Cassel 1877, Sechshaus 1877, Parin 1878, Wels 1878, 
Teplitz 1879, Wien 1880, Eger iS81, Triest 1882. 


Niederlage: Wien, I, Michuelerplatz Nr. 5, 
früher I. Körntnersirasse Nr. 42. 
Budapest, Bucarest, Mailand, 
Tassethof, Strada Lipscani 96, Corso Vitt, KEmmanuelo 38. 
Vorzüglichste Regulir-, Fäll- und Ventilations- 
Oofon für Burenuxr, Wartesäle, Wohnräume, 
Schulen ete. in einfachur und »leganter Ausstattung, 
In Osrterreich- Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
9208 Oeofen unseres Fabrikates in verschiedenen Üe- 
binden verwondek. 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen, 
Oentral-Luftbeizungen für ganıo Gebäsde, 
WVasson fon. 
DEE. vom unserer Fabrik 443 Stück an Kimabahnen und für sämmiliche 
Er Sunitätszüge des k, k, Militür-Auram und des sour, Mallener- 
Ritterordens geliefert. 
Schutsmarke der Fabrik. 


MEIDINGER-OFEN 
Ar H. H E | M N nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Publikum In seinem 


Interesse vor Verwechslung unseros rühmlichat bekannten Fabri- 
katos mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Ovfen oder alas verbesserte Oofen anempfohlen werden. 
Unser Fabrikat hat auf der Innenseite der Thüren unsere Schutzmarke eingegossun, 

FProspreote und Preislisten yrortis und franoo. 10320 


Die grosse Bellebtheit, deren 
sich unsere Osfen überall erfreuen, 
hat zu vielfachen Nachabmungen 
Anlass gegeben. Wir warnen deas- 
halb, unter Hinweis auf unsere 


Erfinder Ilerrn Prof. Dr. Meidinger unsıchliveslich unterisirie Fabrik für 








Blasbälge und Feldschmieden 
sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmlede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, BReifbiegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nelmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. prir. 
Hof- und Armee-Blashalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 


des 


Josef Sehaller in Wien, 


IL, BRoihonsterngasse 31, 
ALLER LÄNDER 


PAT FE N T E erwirkt das behördl. concesslonirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET< MÖLLER win" 


Das Buch: „Erfinäungs-Sohutz"“ von C.0. Paget, Vortag von Lehmann & Wentzel, 
4, 1, enthält a. A, oomplaten Text der Österr. und deutschen Patontgeseise 





10223 


1206 


Marken“ und Musterschutz 


ger 










Maschinen- u. Dampfkessel-Armaturen-FabrikE. 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 
oa Fabriks-Niederlage: WW HIEN |. Getreidemarkt 2, 
empfehlen den Eisenbahn Verwaltungen: | 
Fodermanometer, sowohl Ilähren- ala anch | fusrtionirend. Tangye-Rogulatoren, Schmier- Arbeitersahl 400. 


u _6..W. JULIUS BLANCKE & 0° 









Plattonfeder-Maunmoter nach den Typen der Kisen- apparate diverser Systeme, 
bahnen der Monarchie -- hiervon bereits gegen Dampfädruok-Reduoir-Ventile einfachsier 
100 Dansend geliefert — »ämmtliche dazu gebkörige und bewähriester Construction, 
Cortrolstutzen und Verbinduugssiöcke, Condensationswasser-Ableltor, System 

Wasserstandsapparate in alles Sorien Kehlmann, einfache Construction, sicher fanetionisend, 
end Grünken, Koparsturun nicht erforderlich, 

Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller Pumpen aller Sorten. für Hand- u. Maschinen- 
Arien, inirdasen ron 13-009 Ilm. Diam., desgleichen betrieb, Pulsometer, Wasserschieber, Hy- 
Bo saveontile sehrsweckmässig. Construction. | dranten, Wasserleitungshähne eic. 

bne in Eisen und in Metall, aller Sorten Weisslagermetali (Autifrietionsmetall), 
end Grössen, ferner Ablasshähne, Lufthäbne, bestes Material z, Ausgieasen v. Eisen- u. Metalllagern, 
Luftventile, Injeotaure äyst, Blanche, sicher dung, Phosphorbrenoe is bewährter Leglrung. 
— Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis, = 


















Maschinenbau- Actien- Gesellschaft ans Breitfeld, Danök & [2 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10300 i | 


liefurt 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs | 


) Apparate für centrale Signal- und Welchenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- | 
| Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, maschinen für Kessel- und Trägarnietungen, 
. . Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. j 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. Dampfkessel, Dampfmsschinen jeder Grösse und Construction. 
| Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Sehnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von | 
| trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 
 Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schlebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
l  Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


| Vertreter: in Wien: Herr Hugo F aber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in ı Post: Herr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 2. 








Smichov bei Prag. 
Waggon- und Be 
Maschinen-Fabrik, 


Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke, 


VINYV/ 


ns 


Gegründet 2208. - Arbeiterzehl 2000, 


Eisenbahnhederf, 
Alte Arten von Eisenbahnwazen flr Personen- und Gller- Trans- 
port, Tender, Tramwaywagrn, Draisinen, Drehschelben, Schiebe- 
bühnen, Welchen, complete Waasorstatlons-Einrichtungen etc. etc. 


N, 


Eisen- ER Werkstätte 


Bauschlosserei und Brücke 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
-_ Br Ta 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1065011. 





Maschinenfabrikate. 
Motoren jeder Art, Transmlisaionen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennereien, Zuckerfabriken, Stärkefahriken, Mahl- 
und *Schneldemühlen, Wasserwerke etc. etc., Eisengiemerel- 
Erzeugnisse, Kosselerhmledo-Arbeiten Jeder Art, Kupferhammer- 
und Walzwerk«-Erzenenisse. 


mn 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/I1. 





NG, 





Prämiirt Wien 1873 Prämlirt Parks 1878 
(Feortschritis-Medaille), (Silberne Mı edaille) N 


WII INVINAIEINYVENSI IT NY NY, 
NAVY AV AN AN SNNIANINI IN ES 


(NM 
ey 





E. Schember & Böhne‘ 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


| Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Simer- und alle | 
| Gattungen Schalen -Waagen etc, N 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 
Te  — 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage rn: Schember’s transportable Magazinswaage || 


mit Sonlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft 








Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
 VERuzIE Yze DE ORTn > 


PERFECTIONS-INJECTOREN - 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fuhrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sle abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injeetoren der Fall}, von selbst wieder an. 

Diese Injectoren eind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System, 




























Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 






_ 19 — 
Französische Werkzeugmaschinen ui Werkzeuge, Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


Dandoy-alltard ua & Co: | nina m 
en ee en nad Oniformirungs- Anstalt „Zul Kriggsmedaille 





10280 mit Bfacher Leistung. Sr re en Yalası 
General-Repräsentant BADER, In . wien, I, Elisabeth- K.u.k. g Hof- Kleider, "Dintintonen nl 
Uniformirungs- Anstalt |sunenerVerhrirkunenstensein 
Cementwaaren-Fabrik a rent erden 207 

_ MORITZ TILLER & C» 


J osef Neu miill er k. k. Hoflleforanten. — Inhaber dor Ersten Sst.-uny. und serbischen Uniformirungs: 


Anstalten „zur Kriegsamedallle”, 
Wien, IV, Wienstrasse 3, Wien, VIL, Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 


FR. KRIZIK 


Perlmooser Elektrotechnisches Etablissement 
— Prag-Karolinenthal, 


P ortiland-Gement Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


a »KFitik Pitte. — Kraftübertra 
Kufsteiner hydraul. Kalk ee Be en het Dass Nuke Seen 


schottwigner StuKkatur-GyD$ Beinen Bi 
Cement-Pflaster- Platten N 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, I) 
Gänge etc, 


Marmor-Mosaik-Platten | BUDAPEST. 


|} Liefurungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Deehniholben men 
für Vestibules, Gänge, Küchen «te. ete., ebenso g Weiten een ae m ea an mr u. 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten WAGGONS 








ung. 


1886 Grosse goldene Modallio des Niederösterr. Gewerbs-Vereines. 











des Niederösterr. Gewerbe-Vereines. 


’zperta der Weltausstellung 1873. 





F 
i 
E 
E 
: 
F 
i 


1873 Hors cenouurs. als FE 
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Eine graphische Darstellung der Statistik 
der Güterbewegung. 


Im Deutschen Reiche wird seit einer Reihe von Jahren 
an einer Statistik der Güterbewegung gearbeitet. Das 
Wesen einer derartigen Statistik ist von uns wiederholt 
dargestellt worden; es handelt sich darum, ziffermässig 
festzustellen, wie gross in allen verschiedenen Waaren der 
interne Verkehr ist, wie viel von dem einen Theile des 
Reiches in den anderen exportirt wird, und welcher Art 
diese Ausfahr oder die Einfuhr ist. Da der innere Verkehr 
den auswärtigen Handel an Wichtigkeit und Umfang weit 
übertrifft, und bislang genaue Daten über den internen 
Verkehr fehlten, besitzt diese Statistik grosse volkswirth- 
schaftliche Bedeutung und trägt nicht wenig dazu bei, die 
Kenntnisse der wirthschaftlichen Verhältnisse zu vermehren. 
Die mit grossem Fleisse ausgearbeitete deutsche Statistik 
ist sehr umfangreich und erfordert das Studium derselben 
zum mindesten eine gewisse Geübtheit im Lesen grosser 
statistischer Werke. Dieser Umstand oder Missstand mag 
für das Ministeriam der öffentlichen Arbeiten wohl die Ver- 
anlassung gewesen sein, auch für die Statistik der Güter- 
bewegung eine graphische Darstellung zu wünschen. Der 
bezügliche Auftrag ist an die königl. Eisenbahn-Direetion 
in Erfurt ergangen, und demnach hat diese die kürzlich 
erschienene »Graphische Darstellmg der Beförderung 
einiger Frachtartikel in den Verkehrsbezirken der Statistik 
der Güterbewegung anf deutschen Eisenbahnen für das 
Jahr 1885«*) ausgearbeitet und damit die Eisenbahn-Statistik 
um eines der schönsten Werke bereichert. 

Das Problem, die Gäterbewegung graphisch, u. zw. 80 
darzustellen, dass Jedermann sich aus den Tabellen ohne 
Schwierigkeit unterrichten könne, war schwer zu lösen. Die 
von der königl. Direetion in Erfurt acceptirte Lösung ist 
sehr sinnreich, wie Jeder zugeben wird, der die graphische 
Darstellung gesehen hat, oder über deren System informirt 
wurde. Die Darstellung bezieht sich in je einer Tabelle 

” Leipzig, Commissionsverlag von F. A. Brockhaus. 1887. 


Wien, dem 8. Mai 1887. 
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auf je Einen Frachtgegenstand, z. B. auf Braunkohle oder 
auf Weizen. Schlägt man die auf Braunkohle bezügliche 
Tafel auf, so sieht man zunächst eine grosse Karte Mittel- 
Europas vor sich ausgebreitet. Die Eintheilung fällt mit 
der politischen Eintheiluog nach Staaten und Provinzen 
nicht immer zusammen, sondern das Land ist in sogenannte 
Verkehrsbezirke eingetheilt, je nach der wirthschaftlichen 
Eigenart in Bezirke, die vorwiegend industriell sind, and in 
vorwiegend landwirtlschaftliche Bezirke. Jeder Verkehrs- 
bezirk hat seine Nummer; u. zw. werden nicht nur die zu 
Deutschland gehörigen Gebiete in die Nummerirung ein- 
bezogen, sondern auch die angrenzenden Staaten und 
Provinzen der letzteren. Demnach figurirt z. B. Böhmen als 
ein besonderer Verkehrsbezirk, ferner Galizien und Ungarn. 

In der Mitte eines jeden Verkehrsbezirkes findet man 
nun eine Reihe von rothen und schwarzen Ziffern, welche 
uns angenblicklich über den gegenseitigen Verkehr, z. B. 
von Braunkohle orientiren. Zunächst findet man »V, 10.000s, 
das heisst Versandt (in die anderen Gebiete der Statistik) 
10.000 t. Daneben steht »E. 100,« das heisst Empfang 
(von anderen Gebieten der Statistik) 100 t. Man weiss 
hienach, was der Verkehrsbezirk, um den es sich handelt, 
an Braunkohle in die anderen Verkehrsbezirke versendet 
und von denselben empfängt. Allein das ist nicht Alles: 
wir finden eine dritte Angabe »V. i. B. 1000," das heisst 
Verkehr im Bezirke selbst 1000 t. Damit ist auch der 
engere Localverkehr nachgewiesen. Nun folgen aber noch 
genauere Nächweisungen: Unter »V. 10.000« findet man 
z. B. die Ziffern 200 (4) 
200 (20) 
150 (10) 

150 ( 6) 
Was hat das zu bedeuten? Das heisst, von dem Versandt 
per 1000 t gingen 200 in den Verkehrsbezirk Nr. 4, 
200 t in den Verkehrsbezirk Nr. 20, 150 t in den Ver- 
kehrsbezirk Nr. 10 u. 8. f£ Die gleichen Detailangaben 
findet man beim Empfang, dort wird der Ursprungsort 
angegeben, 
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Es lässt sich nichts Vebersichtlicheres denken, als diese 
Form der graphischen Darstellung, und wenn für jedes 
Jahr und für jeden der sogenannten Stapelartikel eine 
solche Tafel geliefert werden könnte, so wären das überaus 
interessante und lelırreiche Beiträge zur Erkenntniss der 
Veränderungen der volkswirthschaftlichen Verhältnisse, Bei- 
träge, die ebenso leicht verständlich, als Abersichtlich sind. 

Die deutsche Statistik die sich so grosse Verdienste 
erworben, hat durch diese nene Publication wieder einen 
Beweis ihrer Leistungsfähigkeit gegeben und ein wirklich 
nachahmungswürdiges Werk geschaffen. 


Die Entwicklung des Eisenbahnwesens 
der österr.-ungar. Monarchie in der Zeit vom 
1. Jünner 1885 bis 30. Juni 1886, 


Yon dem rühmlichst bekannten Eisenbahn-Jahrbuche des 
Herm Regierungsrathes Konta ist sorben ein neuer Band 
erschienen, der die Zeit vom Anfang 1885 bis Ende Juni 1886 
umfasst. Wie alljährlich hat der Verfasser den durch Voll- 
ständigkeit und Genauigkeit ausgezeichneten Einzel-Darstellungen, 
eine allgemeins Uebersicht über die Entwicklung des Eisenbahn- 
wesens in Osesterreich-Ungarn in der fraglichen Periode voraus- 
geschickt, aus der wir nachfolgend die wichtigsten Theile 
reprodneiren. 

Begierungsrath Konta schreibt: 

Die grosse Reihenfolge von Rechtshandlungen, legislativen 
um organisatorischen Vollziehungen, aus welchen die dermalige 
neues Gestaltung des Fisenbahnwesens der österr. - ungar. 
Monarchie hervorgegangen, hat nunmehr einen Abschluss erlangt. 

In der westliche Keichshälfte geschah dies 
zunächst durch die endgiltige Austragung der schon im Jahre 
1854 vielfach erörterten Nordbahn-Frage, sowie der Frage 
wegen der Betriebsübernahme, allenfalls auch Einlösung der 
Prag-Duxzer und Dux-Badenbacher Bahn durch 
den Staat. Beide Angelegenheiten kamen {die Nordbahn-Frage 
zum zweiten Male) am 20. Jänner 1885 vor den Reichsrath, 
nachdem die Regierung am 10. Jänner 1585 mit der Nordbahn 
ein neues, dem Staate vermehrte Vortheile (voller Tarif- 
bestimmungsrecht, kürzere Dauer der zu ertheilenden Uonces- 
«ion, grössere finanzielle Leistungen der Gesellschaft ete. ete.) 
bietendes Uebereinkommen abgeschlossen hatte. Während jeduch 
das Letztere, wenn auch unter harten Kämpfen und neuerlichen 
einschneidenden Aenderungen (sowohl in tarifarischer Beziehung, 
als auch durch die Festsetzung, duss der den Beitrag von 
100 fl. 6. W. per Actie übersteigende Reingewinn hälftig dem 
Staate zuzufallen habe etc.) noch in der Frühjahrs-Session des 
Reichsrathes die legislativre Erledigung gefunden und die 
hernach anf Grund des Gesetzes vom 6. September 1885, 
R.G.Bl. 122, der Gesellschaft verliehene nene Üoneersion 
(do. 1. Jänner 1886, BR. 6. Bl. 7, die ganze Transastion be- 
ondiete — wurde der Gesetzentwurf über die Trixer Bulmen 
erst im Februar 1886 von dem mittlerweile neugewählten Ah- 
geordnetenhause (welchem er am 2, October 1885 noelumals 
vorgelegt wurde) in Berathuns gezogen. Dieselbe nahm eben- 
falls einen sehr bewerten Verlauf, da die Opposition ihre An- 
erifie nicht allein gegen die Vorlage, sondern auch gegen die 
Person des Handelsministers richtete, Aber die Mehrheit des 
Parlamentes perhorresrirte diese auch von dem Minister sellist 
bündig zurückgewiesenen Anfechtungen; sie hielt sich an die 
von den Regierungs-Vertretern, leichwie von dem  Bericht- 
erstatlar des Bisunbahn-Ausschusses dargelogten Argumente für 


die verkehrspolitische Nothwendigkeit der voraussichtlich ohne 
Belastung des Staatsschatzes durchführbaren Ergänzung des 
staatlichen Betriebsnetzes durch die beiden Duxer Bahnen — 
und nahm die Vorlage an, welche dann — kraft der a. h 
Sanetion vom 11. April 1886, zum Gesotzs (R. G. Bl. 66) er- 
wachsen in der am 1. Mai 18866 vollzogenen definitiven 
Vebernahme der Prag-Doxer und der Dux-Bodenbacher Bahn 
in den Staatsbetrieb, sogleich ihre praktische Nutzanwendung 


fand. — An die Lösung dieser beiden wichtigen Fragen 
schlossen sich dann an: die am 20. December 1885 vom 


Handelsministerium in Vollaug gesetzte Uebernahme mun 
auch des Eigenthumes der Vorarlberger Bahn 
in den Besitz des Staates (ab 1. Jänner 1886); ferner die Ver- 
vollständigung der inneren Einrichtung der staatlichen Eisenbahn- 
Verwaltung (Organisation der k. k, Bauleitungen ete. ete«.); die 
auf Grund der a. h. Entschliessune vom 238. Juni 1886 vor- 
genommene Regelung der Einflussnahme des 
Finanzministeriums auf die Staatseisenbahn- 
Verwaltung dahin, dass letztere in denjenigen Angelegen- 
heiten, welche finanziell von Beleutung sind, vor der end- 
giltigen competenzmässigen Entscheidung das Einvernehmen mit 
dem Finanzminister zu pflegen hat — endlich die mittelst 
Gesetzes vom 29. Juni 1586, R. 6. Bl. 104, angeordnete Ver 
längerang der Wirksamkeit des Localbahn- 
Gesetzes bis Ende 1856, nachdem das von der Regierung 
am 18. Juni 1886 dem Abgeordnetenhause vorgelegte neue 
Ivcalbahn-Gesetz nicht mehr vor der Vertagung des Reichs- 
rathes in Berathung gezogen werden konnte, 

In der ästlichen Reichshälfte wurde die bis zum 
Ablaufe des Jahres 1884 nuch gesondert verrechnete Alföldbahn 
num auch in dieser Hinsicht mit dem staatlichen Bisenbahn- 
netze verschmelzen; — die Frage wegen der Führung des 
Betriebes auf der staatlichen Linie Munkac® 
Reskid durch die Vebertragung desseluen an die Ungar. 
Nordostbahn entschieden ia. bh. Entschliessung vom 
>. Jänner 1886); die in Gemässheit des Ges.-Art. XXIT vom 
Jahre 1883 durchzuführende Ablösung der den Interessenten 
der Gömörer Bahnen obliegenden Zinsengarantie-Verpflichtong 
ins Werk gesetzt — und die Verwaltung der k ung. 
Staatsbahnen einer neuerlichen Keerganisa- 
tion unterzogen, welche ans dem Umstande hervorging, 
dass sich im Ausgaben-Etat der k. ung. Staatsbalmen pro 1884 
und 1885 unverhoffte Bulgetüberschreitungen im Betrage von 
7.339.400 N. ergaben, bei deren Bedeckung die Regierung nun 
Veranlassung nahm, dern Wirkungskreis der Direefion enger 
abzugrenzen und den finanziellen Haushalt derselben fürmlich 
unter die Obhut des Finanzministeriums zu stellen. Die Sache 
kam natürlich im Reichstage, wie nicht minder in der Oeffent- 
lichkeit zur Erörterung, wobei auch die ohnehin schen seit 
geraumer Zeit bemerkbar gewesene Weiterung zwischen der 
eine grösstmöglichste Selbstständigkeit anstrebenden Direchion 
und dem seine Hoheitsrechte wahrenden Communications-Mini- 
steriumm einen Grad erreichte, welcher den Rücktritt des 
langjährigen, im Eisenbalndienste vielbewährten Direetions- 
Vräsidenten ladwie v. Tolnay zur Folge haben musste 
Der hierauf zum Präsidenten der Plenarsitzungen der Dirertien 
und zum Ministerialrathe ernannte Reichstags-Abgeordnete Bela 
v. Lukäcs, wie auch der ans dem Stande der Oberbeamten 
des k. ungar. Finanzministerimas zur Leitung des finanziellen 
Dienstes der k. ung. Staatsbahnen bernfene Ministerial-Sections- 
rath Moritz Hilbert, traten am 10, Jänner 18856, als ıleın 
Taxe der Ingangsetzung der nenen Diensteseinrichtung, ihr 
Ant an; die Beileckuang der oberwähnten Nachtrags-Erfürdernisse 
wurde mittelst der Ges-Art. XVI und XIX v. J, 1886 (a. h. 
sanctionirt am 6, Juni; genehmigt; der Beginn der Wirk- 
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samkeit der nunmehr durchwegs auf dem Gremial-Systeme 
fussenden, dem Commmunications-Ministerium unmittelbar unter- 
geordneten, hinsichtlich der Finanzgebahrung aber auch der 
Controle der Finanzministeriums unterstehenden, neuen Ver- 
waltung der k ungar. Staatsbahnen konnte jedoch 
erst auf den 1. August anberaumt werden, weil die Reorgani- 
salions-Arbeiten erst zu diesem Zeitpunkte ihrem vollen Um- 
fange nach vollendet waren. — 

Aus allen diesen Momenten und gleich sehr aus den Er- 
länterungen und Begründungen, welche dieselben hei ver- 
schiedenen Anlässen in den Vertretungskörpern der beiden 
Reichshälften erfahren haben; aus der regieringsseitig wieder- 
holt schon betonten Nothwendigkeit sowohl der inneren Aus- 
gestaltung und Festigung der bis nun geschaffenen staatlichen 
Eisenbahnnetze, als auch einer reiflichen Erprobung des staat- 
lichen und volkswirthschaftlichen Nutzerfolges dieser neuen 
Institution; aus der Zurückhaltung, welche die Finanzverwal- 
tungen, insbesondere jene der östlichen Reichshälfte, gegenüber 
den Anregungen zur Fortsetzung der Verstaatlichungs-Thätig- 
keit bekunden, — aus Alledem lässt sich folgern, dass diese 
lotztere an einem ersten Haltepunkte angelangt sei und daher 
auch in der nächsten Zukunft noch nicht das Verstaatlichungs- 
prineip allein vorwalten, sondern das sogenannte »gemischte 
Srstems, das heisst Stantsbetrieb neben Privatbetrieb  fort- 
bestehen dürfte. Die zahlreichen Anhänger jenes Principes 
betrachten allerdings die Erlässe /ddo. October 1884, resp. 
Juni 1885), mit welchen die österreichische Regierung ange- 
siehts der nahe (196 — 1888! bevorstehenden Inkrafttretung des 
ihr concessionsmässig eingeräumten Einlösungsrechtes der be- 
treffenden Linien, den Verwaltungen der Carl Ludwig- 
Bahn und der Süd-norddeutschen Verbindung» 
bahn, besondere Weisungen in Betreff der Vermögens- 
nachweisung und Rechnungslegung ertheilte, als 
sichere Merkmale siner in Bälde zu gewärtigenden weiteren 
Ausdehnung des staatlichen Bahnnetzes, — ebenso wie sie die 
Vebertragung des Betriebes der staatlichen Linie Munkacs- 
Beskid an die Ungar. Nordastbahn nur ale ein vorläufiges Aus- 
kunftsmittel angehen und die bei der Berathung des ungarischen 
Finanzgesetzer pro 1885 wieder flüchtig zur Erwähnung ge- 
kommone Möglichkeit «einer Nougruppirung der ungarischen 
Bahnen in dem Sinne deuten, dass nun auch die Ungar. Nord- 
ostbahn aufhören werde, eine Privatbahn zu sein, Dagegen be- 


haupten die Widersacher der Verstaatlichung, die erwähnten 
Erlässe der österreichischen Regierung seien nur der guten 
Ordnung wegen hinausgegeben worden, eine etwaige Neu- 


gruppirung der ungarischen Bahnen aber wäre nicht nur über- 
flüssig, sondern auch gar nieht recht verständlich, wenn es 
sich dabei lediglich nm eine weitere Verstaatlichung handeln 
sollte. Ja, die »Unversöhnlichen« begrüssen sogar einerseits 
den Fortbestand der Nordbahn als Privatunternehmen, ander- 
seits die Uehertragung des Betriebes der Linie Munkacs-Beskid 
an eine Privatbahn als die ersten Anfänge zur völligen Rück- 
bildung der Eisenbahnpslitik, und geben der Hoffnung Raum, 
dass die — ührigens schon mehrmals amtlich widerlegten —- 
Gerüchte sich bewahrheiten, welche in Oesterreich der Ueber- 
lassung des Betriebes der Galie. Transversalbahn an die Carl 
Ludwig-Bahn, in Ungarn hinsichtlich der Verpachtung aller 
Staatsbahnen aufgetaucht waren. Die Mittelatrasse zwischen 
diesen Parteinngen führt jedoch gleichfalls zu dem Schlusse, 
dass Zweifel an der Dauer des gegenwärtigen Eisenbahn- 
Systemes der Monarchie keine Berechtigung haben. 

Auch was den Ausbau des üsterr.-ungar. Eisenbahnnetzes 
anbelangt, ist eine Aenderung der leitenden Grundsätze, welche 
in den letztverflossonen Jahren für denselben Geltung gewannen, 
nicht zu verzeichnen. Das Netz der Hunptlinien gilt als im 


Grossen und Ganzen vollendet, die Ausfüllnng der noch vor- 
handenen Lücken, wie beispielsweise: in der westlichen 
Reichshälfte die Weiterführung der Rudolf-Bahn 
bis an die Adria (Predil- oder Laak’er Linie), die 
Tanernbahn, die Ergänzung der Dalmatiner 
Bahn ete. — in der östlichen Reichshälfte die Militär- 
grenzbahnen, der Anschluss an die Dalmatiner 
Bahn, die Verbindung mit der Bukowina u. a. aber, 
als den beiden Staatsverwaltungen vorbehalten. Die allgemeinen 
Bestrebungen blieben darım vorwiegend auf die Schaffung der 
zur Pilege des örtlichen Verkehres erforderlichen, in Oester- 
reich gewöhnlich »Localbahnen«, in Ungarn »Vicinal- 
bahnen« benannten Schienenwege gerichtet und erfrenten 
sich staatlicherseits der thunlichsten Unterstützung, in vielen 


Fällen auch finanzieller Beihilfe mittelst Betheiligune an der 
Deckung der Herstellungskosten, Wenn dessungeachtet dieser 
neue Zweig des Eisenbahnwesens noch nicht allseitig g#- 


wünschte Entwicklung genommen, so dürfte dies hauptsächlich 


darin seinen Grund haben, dass die Ioealbahnen noch allzu 
häufig für Erwerbs-Unternehmungen und daher erst dann für 
ausführbar gehalten werden, bie die volle Verzinsung ihrer 


Kosten gesichert ist, oder dass dort, wo zwar derlei Anlagen 
schon richtig, das heisst als ein die betreffenden Gegenden 
oder Industriestätten aus ihrer Abgeschiedenheit befreiendes 
Verkehrsmittel beurtheilt werden, die Bowerber doch nicht Dren- 
jenigen, weleben die Bafın unmittelbar zu Statten kommt, sen- 
dern vor Allem dem Staate die Eigenschaft eines Hauptinteres- 


senten beimessen und Beitragsleistungen auferlegen möchten. 
Vielleicht sind aber, wie hie und da verlautet, die Erleich- 
terungen hinsichtlich der baulichen Anlagen, der Benützung 


der Strassen als Bahnkörper, der Verwohlfeilung des Betriebes «te. 
nieht ausreichend, oder die bezüglichen Bestimmungen noch 
nicht genügend abgeklärt. Die Hemmnisse dieser Gattung 
werden jedoch durch die wohlwollende Fürsorge, welche die 
Regierungen der beiden Reichshälften dem Localbahnwesen 
unausgesetzt angedeihen lassen, bald behoben sein. Das öster- 
reichische Handelsministerium hat nämlich, an Stelle des im 
Jahre 1854 dem Abgeordnetenhause vorgelegten, aber in der 
IX. Session des BReichsrathes nicht mehr zur Erledirung gw- 
kommenen Entwurfes eines neuen Localbahn-Gesstzer, am 
15. Juni 1886 eine zweite Vorlage eingebracht, in welcher den 
Localbahnen weitere Betrichserleichterungen, ferner Begünsli- 
gungen hinsichtlich des Anschlusses an staatliche oder garantirte 
Bahnen, sowie in Betreff! der durch die letzteren gegen billigw 
Vergütung zu übernehmenden Betriebsführung zugedacht und 
die Benützung öffentlicher Strassen als Bahnkörper, nöthigen- 


falls unter Anwendung des Tnteignungs-Verfahrens, gesichert 
werden soll. Das k, ungar. Communications-Ministerium  hin- 
wider hat einerseits »Nermativ-Bestimmungen« für 


den durch die k ungar Staatshahnen zu führen- 


den Betrieb benachbarter Vieinalbahnen auf 
gestellt, vermöge deren nicht nur eine Verbilligung dieses 
Betriebes platzgreifen, sondern unter allen Umständen eine 


Quote der Roheinnahmen für die Concessionäre der betreffenden 
Vieinalbalnm zur Üspitals-Verzinsung #rübrigen soll und 
anderseits mittelst Verordnung vom 11. März 1866, neue 
Vorschriften für die Projeectirung und den Bau 
von Locemotiv-Eisenbabnen hinausgegeben, welche 
die wichtige Bestimmung enthalten, dass die politischen Re- 
gehungs-Commissimen, deren Ergebnisse für die Tracenführung 
und die bauterhnische Anlage der Bahnen massgebende Beden- 
tung haben, künftiebin micht mehr nach, sondern {wie in 
Oesterreich) vor der Concessionirung stattfinden sollen, wodurch 
natürlich die richtire Bemessung des Capitalsbedarfes ermög- 
licht und vielen Streitigkeiten vorgebengt wird. — Ausserdem 
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beabsichtigt die k. ungar. Regierung, die Leistung von In- 
teressenten-Beiträgen zum Baue der Vicinalbahnen dadurch zu 
mehren und zu verallgemeinern, dass den Municipien die Ab- 
stattungen erleichtert, namentlich die denselben zufallenden 
Lasten auf eine längere Reihe von Jahren vertheilt werden. 

Es bleibt daher nur zu wünschen, dass auch in der west- 
lichen Reichshälfte, nicht wie mit dem Gesetze vom 29. Juni 1886, 
R. G. Bl, 104, wieder geschehen, immer nur die Gätigkeit des 
Iocalbahn-Gesetzes vom Jahre 1880 verlängert, sondern statt 
dieses Provisoriaums endlich em neues dauerndes Local- 
bahn-Gesetz geschaffen werde, und dass auch im Uebrigen 
die von den Regierungen beider Reichshälften getroffenen Vor- 
kehrungen zur Förderung des Localbahnwesens, je früher werk- 
thätige Verwerthung finden könnten. Objecte hiefür sind überaus 
zahlreich vorhanden; denn aller Orten wird der Wettbewerb 
um die Erlangung »localer Schienenwege« stets drängender. 
In Ossterreich liegen Projecte für 1600 km, in Ungarn solche 
für etwa 1000 km Localbahnen vor, und dies ist nur ein 
Bruchtheil dessen, was erforderlich ist, um all’ den Gegenden, 
welche abseits der grossen Schienenstrassen geblieben, die 
Sognungen einer Eisenbahn-Verbindung zu erschliessen! 

Die Bewältigung der hieraus erwachsenden, ebenso grossen 
als rühmlichen Aufgabe fiel vor Kurzem anderen als den bisher 
mit dem Eisenbahn-Ressort betraut gewesenen Persönlichkeiten 
zu. An die Stelle des am 16. März 18856 ans dem Amte 
geschiedenen k. k. Handelsministers Felix Freiherrn von Pin«- 
Friedenthal ist, nachdem die Leitung des Handelsamtes 
einstweilig dem Sectionschef desselben Carl Freiherrn von Pus#- 
wald übertragen und auch mehrere Wochen hindurch die 
Theilung dieser Centralstells in ein Handels- und in ein Com- 
munications-Ministerium lehhafter denn je in Erörterung ge- 
wesen, der am 26. Juni 1586 zum Handelswinister ernannte 
Marquis Olivier von Baequehem getreten, dessen vielseits 
gerühmte Begabung, gründliche Kenntniss aller Affentlichen 
Angelegenheiten, unermüdliche Thatkrat und hoher Gerechtig- 
keitssinn allenthalben die grösste Zuversicht erwecken, Und das 
k. ungar. Communications-Ministerium verlor ebenfalls seinen 
bisherigen Chef, indem der Commmanications-Minister Gabriel 
Freiherr von Kemeöny die schon seit Jahresfrist gehegte 
Absicht: sich wieder ausschliesslich den wissenschaftlichen Ar- 
beiten zu widmen, nunmehr zur That gemacht hat. Doch ist 
sein definitiver Nachfolger noch nicht ermannt, sondern, wie 
zur Zeit der Drucklegung dieser Mittheilungen amtlich ver- 
lautete, vorerst der k. ungar. Minister am a. h. Hoflager, Bela 
Freiherr von Orczy, mit der Leitung des Communieations- 
Ministeriums betraut worden, desseu innere Verwaltung von dem 
Staatseecretär Gabriel ven Baross weiter versehen wird, der 
auch bisher schon in erfolgreichster Weise der eigentliche 
Träger der Geschäfte gewesen und darum allgemein als» der 
künftige Communications-Minister bezeichnet und auch ge- 
wünscht wird. 

Neue Anschlüsse an ausländische Bahnen 
warden mittelst des zwischen Ossterreich-Ungarn und dem 
Deutschen Reiche abgeschlossenen Staatsvertrages vom 14. März 
1885, R. G. Bl. 95, sichergestellt, welcher die Ausführung der 
Verbindungen: Mittelstein-Ottendorff (Braunau), Hannsdorf- 
Lindewiese-Zierenhals, sowie Barzdorf (Heimers- 
dorf) - Ottmachau und Ratibor- Troppau gewährleistet. In 
Verhandlung blieb die Neuregelung des Auschlnsses an die 
rumänischen Bahnen in Predeal, beziehungsweise die Abände- 
rung des Art. 2 der betreffenden Convention vom 16. April 1879 
(Ungar. Ges.-Art. XL v. JS. 1879. Inwieferns auch Schritte 
gethan wurden, um den endlichen Ausbau der Orient- 
bahnen zu betreiben, darüber sind authentische Mittheilungen 
nicht bekannt geworden. Zeitungsnachrichten meldeten zu Begiun 


des Sommers 1886, dass die Pforte die bulgarische Regierung 
angegangen habe, die Strecke Caribrod-Sophia-Vakarel vor Ab- 
lauf des Jahres 1886 zu vollenden. Mittlerweile sind den Kriegs- 
Ereignissen die innerpoliüschen Wirren in Bulgarien nach- 
gefolgt, welche noch mehr als die ersteren diesen jungen Staat 
bedrängen. Die in der Convention vom 9. Mai 1883 festgesetzte 
Frist für die Vollendung der Orientbahnen, endigt am 15. Octo- 
ber 1886; Serbien liess es nach wie vor dem Kriege mit Bul- 
garien an der Erfüllung der vertragsmässigen Verpflichtungen 
nicht fehlen; auch die Türkei bemüht sich jetzt, denselben 
nachzukommen; aber die Lücke, welche von den bulgarischen 
Strecken ausgefüllt werden soll, besteht noch zur Gänze und 
erweist sich als herbs Folge der langen Verzögerung, die schon 
von Anfangs her in dieser, auf dem Berliner Vertrage basiren- 
den, wichtigen Angelegenheit platzgegriffen hat. 

Die Verkehrs-Verhältnisse der österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen wurden, gleich jenen fast aller 
europäischen Bahnen, im Jahre 1885 abermals und noch 
empfindlicher von der ungünstigen geschäftlichen Lage beein- 
trächtigt, in welcher die meisten Zweige des Handels und der 
Industriv sich seit geraumer Zeit befinden. Einschränkung des 
Verbranches, Conceurrenz fremder Erzeugungsgebiete, Zollkämpfe 
und das stete Sinken der Preise vieler Naturproduete machten 
die Ausfuhr theils ganz unmöglich, theils von solchen Tarif- 
nachlässen abhängig, welche die Einträglichkeit der Verfrachtung 
überaus herabdrückten. Und nachdem der Localverkehr keinen 
ausreichenden Ersatz für den Entgang an Weitverkehr gewährte, 
so standen auch die Einnahmen nicht im Einklange mit dem 
erheblichen Zuwachse an Betriebslänge und mit der neuerlich 
gestiegenen Personenfrequenz. Laut der amtlichen Monatsaus- 
weise wurden im Jahre 1885 auf den Eisenbahnen der österr- 
reichisch-ungarischen Monarchie bei einer durchschnittlichen Be- 
triebelänge von 21.980 km befördert: 58.347.200 Personen und 
65,680.620 t Güter gegen 55,605.360 Personen und 66,381.200 t 
Güter im Vorjahre bei einer durchschmittlichen Betriebslänge 
von 20rsıs kım, daher bei einem Längenzuwachse von 1162 km 
= 558%, mehr um 2741.430 Personen = 493%, und 
weniger um 700.640 t Güter = 10,®,. Die Einnahmen 
haben insgesammt 244,759.684 fl, (für Personen und Gepäck 
57,755.888 fl., für Güter 187,003.796) oder per Kilometer 11.135 fl. 
botragen, also gegen jene des Vorjahres per 241,870.441 fl. (für 
Personen und Gepäck 56,183.113 fl, für Güter 185,87.308 il.) 
oder per Kilometer 11.617 A., zugenommen um 2,889.243 1. 
—= 113%, per Kilometer aber abgenommen um 42 fl. = 
#150%,. Noch unerfreulicher gestalteten sich die Verkehrs-Ver- 
hältnisse im ersten Halbjahre 1886, denn da sind auf sämmt- 
lichen Bahnen der Monarchie, bei einer durchschnittlichen Be- 
triebslänge von 22'300 kın, 26,577.427 Personen und 30,006.718 t 
Güter befürdert und im Ganzen 107,745.606 fl. (für Personen 
und Gepäck 24,225.718 A. für Güter 893,519.888 fl} oder per 
Jahr und Kilometer %64 fl. eingenommen worden, was regen 
die Resultate des ersten Halbjahres 1885 einen Rückgang um 
5,545.140 fl. oder 438°, ausmacht, wovon allerdings mehr als 
1,500.000 B. auf die Nordbahn entfallen und grossentheils aut 
die Tarifreductionen zurückzuführen sind. 

Am härtesten wurden von diesen ungünstigen Ergebnissen 


die sogenannten »Exportbahnen«, insbesonders die grossen 
Privatbahnen betroffen. Dies drückte sich in dem Anusmasse 
ihrer Dividenden und in dem Course der Actien aus. Die Carl 


Ludwig-Bahn, welche seit jeher zu den ertragreichsten Eisen- 
bahnunternehmungen zählte und noch in den letztvorherge- 
gangenen Jahren Superdividenden von 5 1. 75 kr, = 274", (im 
Jahre 1892) resp. 4 1.25 kr. = 212”, (im Jahre 1889) und 3 il. = 
14%, (im Jahre 1884) vertheilte, konnte pro 1865 nur mit 


Zuhilfenahme von Reserven die 5",igen Achienzinsen decken; 
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die Südbahndividende betrug 2 fl. (5 Fres.) gegen 2 fl. 80 kr. 
(7 Fres.) resp. 2 fl. 40 kr. (6 Fros) in den beiden Vorjahren; 
die Asterr,-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, deren Superdivi- 
denden sich noch in dem Triennium 1882 — 1884 auf 7—5 Fres. 
beliefen, mussto es bei der 5°, igen Verzinsung der Actien be- 
wenden lassen — und das Ergänzungsnetz der Nordwesthahn 
(Elbethalbahn) lieferte nur ein Frträgniss von 5 fl. 50 kr. statt der 
früheren 7 fl. resp. 10 fl. Demgemäss fiel auch der Conrs der 
Actien dieser Baimen. Die Action der Carl Ludwig-Balın, welche 
noch im Jahre 1884 hoch über den Nennwerth gestanden (2M bis 
267) waren im Februar 1886 bereits unter pari gesunken und 
schlossen zu Ende des ersten Halbjabres 1886 mit einem Course 
von 187; ebenso sind in der gleichen Periode herabgegangen: 
die Südbahn-Actien van 146 auf 114, die Actien der üsterr.- 
ungar. Staatseisonbahn-Gesellschaft von 306 auf 227 und jene 
der Elbethalbahn von 176 auf 159. 
sio nicht einmal in der Zeit, als die grosse volkswirthschaft- 
liche Krisis auch den Widerstand gebrochen hatte, welchen ihr 
die Eisenbahnwerthe fast 2 Jahre hindurch entgegengesetzt, zum 
Yorscheine gekommen, und sie haben diesmal eine viel ernestere 
Bedeutung, sowohl wegen der Natur wie auch wegen der un- 
abschbaren Dauer ihrer Ursachen. 

Daran lag os auch zumeist, dass all die Stamm- und 
Privritäts-Aetien im Gerammtbetrage von rund 30,000.000 f, 
welche in der jüngst abgelaufenen Periode zu Zwecken neuer 
Eisenbahn-Unternehmungen creirt wurden, in Wirklichkeit noch 
nicht Eingang auf den Geldmarkt gefunden haben, vielmehr 
rücksichtlich der kleineren Localbahnen in den Händen der be- 
treffenden Interessenten verblieben, rücksichtlich der grösseren 
dieser Unternehmungen aber in den Cassen ihrer Finanzirungs- 
Institute ruhen, und die eigentlichen Emissionen im Jahre 
1585 nur festverzinsliche Werthe per nominal 32,495.200 fl. 
umfassten ";. Im ersten Halbjahre 1886 kamen allerdings neben 
den von der Kaiser Ferdinands-Nordbahn emittirten, theils zur 
Convertirang älterer Anlehen (17,300.000 f.), theils zu Refun- 
dirungen und zur Deckung der ‚Baarerfordernisse bestimmten 
4%; ,igen Prionitäts-Obligationen per nominal 40,260.500 1. &. W.®), 
auch Actien per 7,725.000 f., nämlich jene der Budapest-Fünf- 
kirchner Bahn mit gutem Erfolge zur öffentlichen Ausgabe ’); 
aber dies sind eben Actien einer schen seit etlichen Jahren im 
Betriebe stehenden und auch bereits Erträgmisse aufweisenden 
Unternehmung, die überdies in der Finanzgruppe ihrer (onces- 
sionäre (der Credit-Anstaltı eine besondere Stütze bat, 

Eine bemerkenswertbe, vielleicht bis zu einem gewissen 
Grade aus dem gleichen Ursprunge abznleitende Erscheinung 
ist ferners der langsame Fortgang der Convertirungen, die 
überall, wo es anf die Freiwilligkeit des Umtansches ankommt, 
statt dieser jetzt nur Schwierigkeiten begegmet. Die österreichische 
Regierung hat im legislativen Wege eine bis 1888 reichende 

", Diese Summe gliedert sich in folgende Werthe: 4.226 Stück 
3%,1ge Prioritäten - Obligationen der österr-ungar Stant« 
eisenbahn-Gesellschaft a 500 Frei. = fl. 300, begeben 
im Juli an die Gruppe der Credit-Anstalt zum Course von 73—75; 
4°,ige Goldprioritäten der Südbahn per fl. 10,000.000, begeben 
am 25. Juni an dieselle Gruppe, welche sie am 9. und 10, Juli 
a 90 mit bestem Erfolge zur öffentlichen Zeichnung anflegte; 4%, ige 
Prioritäten-Obligationen der Nordwesthbahn per nominale Gulden 
3,850,.000 0. W, B. N, begeben Ende December zum Course von 
ses an die Boden-Crelit-Anstalt. 

*; Die Emission beträgt im Ganzen 62,700,000 R., weron jedoch 
vorerst nur der Betrag von 40,260,000 8, thatsächlich begeben wurde, 
n. zw. zum Course von 05, theils im Wege des Umtausches gegen 
alte 5%,ige Obligationen, theils im Wege des Bezuges von Seite der 
Actionfire (10,.— 243. Mirz) und Verkauf an die Credit-Anstalt. 

?) Diese Action (38.625 Stück & 200 N.) wurden am 20. April 1866 
a No zur Öffentlichen Subseription aufgelegt und so schr über- 
zeichnet, dass eine Reduction bis zu 10%, der gezeichneten Betrüge 
vorgenommen werden musste. 


Es sind dies Course, wie- 


Verlängerung der Wirksamkeit des Gesetzes 
vom 25. Mai 1889) über die Gebühren-Erleich- 
terungenanlässlichder(onvertirung vonEisen- 
bahn-Prioritäten bewirkt (Gesetz vom 8. November 1865, 
R. G. DI. 160), um diese Operationen zu fördern; aber Gebrauch 
von der Begünstigung wurde seither nur zweima), u. zw in 
Fällen gemacht, wo den eonvertirenden Gesellschaften eine gänz- 
liche Auslosung ihrer alten Titel zu Gebote stand, nämlich, wie 
oben erwähnt, seitens der Nordbahn und seitens der Aussig- 
Toplitzer Bahn "), während mehrere andere Conrertirungen (z. B. 
bei der Kasehau - Öderberger Bahn, Nordwestbahn, Mährisch- 
Schlesischen Nordbahn,. Graz-Köflacher Bahn n. 3. w.) sich immer 
noch erst in Vorbereitung befinden, über welche recht bald 
hinauszukommen, ihnen schon aus dem Grunde zu wünschen 
ist, weil nur mit Hilfe der Convertirungen die Ansrottung der 
stets von Nenem emporwuchernden Couponsprocesse 9) gelingen 
kann, die zwar Dank der nun auch in Dentschland gesetzlich 
begründeten Unpfändbarkeit der Fahrbaetriebs- 
mittel? nicht mehr den Verkehr zu hemmen vermögen, aber 
den üsterreichischen Bahnen noch Kosten und Ungelegenheiten 
genug bereiten. 

Zur Besserung der Eisenbahn-Erträgnisse, bezichangsweise 
um das Transportzeschäft lohnender zu gestalten, wurds mit- 
unter die Zurückführung der Tarife auf die ursprünglichen 
Normalsätze vorgeschlagen. Durch den überwiegenden Einfluss 
der staatlichen Bahnnetze, welche in Uebereinstimmung mit 
den diesbezüglichen Verlangen der öffentlichen Meinung an 
dem im volkswirthschaftlichen Interesse erstellten ‚wohlfeileren 
Tarife festhalten und vermöge der Pflichten, welche in dieser 
Beziehung einzelnen grossen Privatbahnen (Nordhahn, ästerr.- 
un;rar, Staatseisenbahn-Gesellschaft) vertragsmässig obliegen, hatte 
es jedoch, was die Frachtsätze anbelangt, mit der blossen Er- 
örterung oder einer nur im Localverkehre angewendeten Er- 
höhung der Tarife (Carl Ludwig-Bahn) sein Bewenden. Hinsicht- 
lich der Personen-Fahrpreise hat dagegen der üster- 
reichische Staatseisenbahnrath in seiner Sitzung vom #1. Mai 
1886 eine kleine Hinaufsetzung der Grundtaxen für 
die I. Wagenelasse (von 4 anf &75 kr. per Kilometer), 
dann für die eombinirbaren Rundreisebillets der beiden höheren 
Wagenclassen und noch etliche einschlägige Preisregulirangen 
beschlossen, die num anf den üsterreichischen Staatsbahnen, _ 
sowie alsbald auch auf den Linien mehrerer Privatbalnen ein- 
geführt wurden, : 

Eine weitaus grössere Tragweite besitzt indess die ans 
gleichem Anlass aufgeworfene Frage einer Reform der Car 
telle, die einigen Bahnverwaltungen aus Hang zur freien Con- 
enrrenz, anderen wieder in Absicht auf die Gewinnung besserer 
Antheile — ihrer Gesammtheit aber schon darum erwünscht, 


*) Die Aussig-Teplitzer Bahn hat ihre im Jahre 1886 zu 4,9, 
Gohl-Obligationen umgewandelten 5*/,igen Prioritäten per nominale 
Gulden 13.350.000 nunmehr {ab 1. Juli 1886) in 4*,ire Gobl- 
Obligationen convertirt. 

*, Gegen die Böhmische Westbabn allein waren Klagen in der 
Höhe von mehr als einer Million anhingig gemacht worden, s» dass 
sie zur äussersten Gegenwehr schreiten, ihren Wagenpark von dem 
Verkehre mit Deutschland fernhalten, die (irenzstation Fürth, in 
welcher die Tagescassa mit 6 Mark vom Gerichtsvollzieher wegrgenommen 
wurde, zeitlich auflassen und noch sonstige ausserördentliche Mass- 
nahmen treffen musste, um sich vor den geradezu unerhörten Nach- 
stellungen der Process-Industrie zu schützen. In gleicher Lage war 
auch die Buschtöhrnder Bahn, welcher in der Grenzstation ein ganzer 
Zug gepfändet wurde. 

", Das von Bayern wiederholt beantragte deutsche Gesetz, wo- 
nach die Pfändung von Fisenbahn-Fahrbetriebsmitteln ausgeschlossen 
bleibt, ist am 1. Juni 1886 in Kraft weireten. Dessen an die Be- 
dingung der Gegenseitigkeit geknüpfte Geltimg für ausländische Bahnen 
ist für Oesterreich durch die kaiser]. Verordnung vom 19. September 1836 
perfect geworden. 
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käme, weil jede ins Grosse gehende Zerpliiterung des Ver- 
kehres viele sonst entfallende Schreib- und Ziffernarbeiten, als 
erhebliche Nebenauslagen: verursacht, den einzelnen Verwaltungen 
die Uebersicht und Controle erschwert und die gegenseitigen 
Abrechnungen verlangsamt. Dabei spielen natürlich neben den, 
schon vernöge der geänderten Eigenthumsverkältnisse vieler 
Unternehmungen, nen zu regelnden internen Vereinbarungen, 
die Verkehrsbeziehungen zu den ausländischen Bahnen eine 
Hauptrolle, welcher durch die jetzt herrschende Zoll- und Tarif- 
politik «der Nachbarstnaten die ursprüngliche Grundlage ver- 
rückt oder völlige benommen wurde. Zumeist in Rücksicht auf 
die eben erwähnten, seit jeher mit aller Sorgfalt gepflegten 
Beziehungen ist aber ein entscheidender Schritt zur Lösung der 
wichtigen Frage noch nicht geschehen, und es äussert sich ihr 
Vorhandensein vorläufig nur in der Kündigung oder Nicht- 
erneuerung von Cartellen, sowie in Vorschlägen zur Umbildung 
des Cartellsystems, bezw. zur Ersetzung desselben durch andere 
zweekdienliche Einrichtungen, x. B. Bildung von grossen Ver- 
kehrsgruppen oder Interessen-Gemeinschaften, Vertheilung des 
Verkehroes nach der geographischen Abgrenzung der Balın- 
webiete ete. Auch die vermehren Bestrebungen um die Ent- 
wirrung des Tarifwesens überhaupt, die mehrseitz in Erwägung 
gezogene Vereinfachung der Verbandverkehre, sowie die von 
der k. k. General-Direstion der österreichischen Staatsbahnen 
in Anregung gebrachte nnd eben in der Durchführung begriffene, 
die Verringerung seiner Arbeiten und Spesen bezweckende 
Reorganisation des Dienstes der Central-Ab- 
rsechnungs-Bureanx (zu Wien und Budapest), dürfen 
füglich ala Symptome jener Strömung bezeichnet werden. 

Der letzte Rest des aus der Tarif-Enquäte vom 
Jahre 18852 — 1883 gehäuft gewesenen Verhandlungs-Muterinles 


ist im Jahre 1885 aufgearbeitet worden, worauf dann das 
Handelsministerium mittelst Erlasses vom 31. März 1886 die 
Enquöte als abgeschlossen erklärte und, bei dem Um- 
stande, als die Erfüllung der von den Interessenten zahlreich 
gchegten Wünsche nicht einfuch verordnet, sondern in den 
meisten Füllen nur durch freiwillige Zugestehungen der Bahn- 
verwaltungen erzielt werden konnte, das von den letzteren 


bethätigte Entgegenkommen mit Belriedigung hervorhab. 
Desgleichen ist der bereits im vorigen Jahrgange dieses 
Buches besprochene Tarifatreit mit den deutschen 
Bahnen im Jahre 1585 endgilig beigelegt worden, nach- 
dem das, seitens der Berliner General-Conferenz vom 20. und 
21. Febrnar angenommene neue Vebereinkommen die Zustimmung 
sämmtlicher betbeiligten Verwaltungen erlangt hatte"). Er fund 
jedoch noch während des Jahres 1885 ein Nachspiel, das aus 
verschiedenen Instradirungs-Ansprüchen der stets als eine ge- 


", Das neue Uchereinkommen schreibt m. A. die rückhaltslose 
Publieität und die vollste Dentlichkeit der Tarife vor, untersagt jede 
Art geheimer Begünstigungen, verpflichtet die einzelnen Verwaltungen: 
alle Abänderungen nnd Ermässigungen der Tarife für die Umschlags- 
verkehre mit den Wasserstrassen {der Oder, der Elbe, der Donau, des 
Mains, des Neckars und des Kheins) nicht früher als mindestens 
14 Tage nach der Publication in Kraft zu setzen, jede beabsichtigte 
Ermässigung der eigenen Antheile allen übrigen Verbands-Verwaltungen 
schleunigat bekannteugeben und in ‚den an Umschlagsplätze an- 
schliessenden Babnverkehren auf derselben Ronte und in derselben 
Relation höchstens diejenigen Frachtsätze einzurechnen, bezw. als 
Antheile zu fordern, welche für den betreffenden Wusserumschlagsplatz 
bestehen. Ist eine Verwaltung der Ansicht, dass durch irgend eine 
Masenuhme anderer Verwaltungen gegen die Bestinmungen des Ueber- 
einkommens verstossen wurde, so kann erstere ein Schiedsgericht 
proroeiren, welches nach der Sachlage Conventienalstrafen bie zu 
10,000 Mark für jeden einzelnen Fall zu Lasten der schuldigen und 
»u Gunsten der geschädigten Verwaltungen festsetzen kann. Jede 
Verwaltung hat das Recht, das Uehereinkommen unter Einhaltung 
einer dreimonatlichen Frist, sowshl im Ganzen, als auch für jeden 
einzelnen Verkehr resp, Verband, schriftlich zu kündigen, 


schlossene mächtige Verkehrsgruppe auftretenden preussischen 
Staatsbahnen hervorgegangen ist, aber erfreulicherweise sich 
nicht wieder in einen Confliet zuspitzte, sondern in der Berliner 
Conferenz vom 11. November 1885 einen friedlichen Abschluss 
erhielt. 


Die Einnahmen der österr.-ungar, Eisen- 
bahnen im Jänner und Februar 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
im Jänner und Februar 1887 betrugen: 
Jänner und Februar 


Einnıbmen 









Namen der Bahnen Bere 








Gemeinsame Eisenbahnen, 


Erste ung.-galizische Fisenhahm ... 1038 
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Vom Btaate auf Bochnung 

der Eigenthümer betriebene 

Privatbahnen: 
Duz-Bodenbacher Risenbaht ....:+ 36338 
1833 
Erehorsog Allrwchtbahm 200-4000: 124085 
516 
„.. [ternteng-Gnelich ernennen: da33 
a2 £ 3537 
5 E Hohenstalt-Zöplat vunnunane 1etsı 
iS MT> 
Prag-Dinzer Kisenbahm, „...-..u..: 1504 
64208 
Asch-Bosabach .ucuuscrenenreen 3447 
1063 
Dolina-Wyg-ta Loenlbahn ........ 2677 
EL} 
Febring-Fürstenfelder Bahn... 1.» 5014 
576 
Mösol-Hürtenberg..... ...+00000 Bons 
an 
St. Pölteon-Tolla.cscnonunussene Sass 
1178 
Vöcklabrock-Kammer..........---- 1463 
“a 
Wels-Aschach 4, d Domam, zanens 5342 
Wiltsannsdorf-Ebenfurtb........« 18278 
105% 
Zeitweg-Pohnsdorf .........4. 4er 2209 
Freu 
K. k. Btaatsbahnen im 
Privatbetriebe: 

Erbersdort-Würbenihul -....000.,- es 
1215 
Kriegsdorf-Himerstadt, ..anssnerer 4447 
76h 
Mürrauschlag-Neaberg. so censunssıe Kir 
9 
Unter-Drunburg-Wolfsberz.....-..- .» 5 
Privatbahnen: 843 
Aussig-Teplilzer Kirenlabn, . 12... A7BanT 
AITIR 
köhmlsrhe Kordhahn Oass 
Gone 
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Nusrhitölerader Eisenbahtı u. c42000 
ımraral 131652 


ä Altes Netz. uouseeaunseeee 
Neuos Nein .uunnnsernereen 
7 
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Gras-Köflucher Eisenbahn . 


Kaiser Ferdinand« - Nordbahn und 
Mährisch-schlesische Nordiahn . 


SE _ ( Lomberg-Crornomitz...... 
{H Cxernowils-Hurzawa. ....» | 
Leoben-Vordernberger Balım .....+ 
Mähriseh-schlesische Contralbahn . 
; # | Garantirte Strucke snunnn: 





Nussdorf. Linse-Nussd, (Dampftr.). 


Ossterr. Localeisenbalın-Gesellsch. | 


Salaburger Jagalbahn ............ 
Blauding-Siramberg. Localbalın ... 


Wostbahnlinie-Baumgart. (Dampfir.) 
Wien-Hietzing-Perchtohlsl. ı.....» 
Wien-Stammersdarf ......--400..- 
Wien-Wioner-Nendorf (Dampfte.).. 

Summe, .. 


Ungarische Eisenbahnen. 
Kgl. Ungar. Hastseisenbahnen... « 


Vom Btaste vorwaltete 
Privatbahnen: 


Arad-Temesvaror Eisenbahn .....- 
Debrocein-Hayds-Nanan-Bahn ... .. 

Maros: Vasarboly-$zasz-KogenVelbh. 
Mesdtur-Turkerer Bahn .. 4 cnnnn 0: 
Nagyvarad-Belenyes-Vasküh-Bahn. 


Puszta - Tonyd- Kun -=zt. Marton- | 
Vielmalbahn „nussnneon-enunenen | 


Ujszasz-Jaszupather Kisenbahn,... 


Vinkoreo-Breska Eisenbahn ......- \ 
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Jänner und Fobrunr 
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Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn. Dem nunmehr ver- 
öffentlichten Betriebsberichte dieser Bahn ist Folgendes zu entnehmen: 
Auf den österreichischen Linien hat sich der Personenverkehr um eine 
Kleinigkeit gehoben, indem die Zahl der Reisenden von 463 657 auf 
464,16% stieg. Der Güterverkehr hat jedoch eine bedeutende Abnahme 
erfahren. Die verfrachtete Gesammtmenge betrug 432.487 t und ver- 
minderte sich um 64.298 £. Die Jahresleistung in Tonnen-Kilometern 
ist seit 1872 nicht so gering gewesen, wie im abgelaufenen Jahre, 
Der durchschnittlich von Einer Tonne zurückgelegte Weg betrug 1187 
gegen 1536 km im vorigen Jahre, Diese bedeutende Verkürzung der 
Beförderungs-Distanz erklärt sich aus dem Wegfalle des rumänischen 
Verkehrs in der zweiten Hälfte des vorigen Jahres und aus der Ab- 
gube eines Theiles der Transporte in Stanislau an die Galizische 
Transversulbahn. Zum grössten Theile aber wurde der Rückgang des 
Güterverkehrs durch die Aufhebung der Handels-Convention mit Ru- 
miünien herbeigeführt. Der bis dahin lebhafte Getreideverkehr, welcher 
mehr als 35%, des Gesammtverkehrs betrug, erlitt eine sehr empfind- 
liche Einbusse. Der hohe Zoll beim Eintritte nach Oesterreich und die 
bedentenden Tarif-Hernbsetzungen, welche die rumänische Regierung 
für die (ietreide-Verfrachtung nach den Donauhäfen verfügte, hat eine 
völlige Verschiebung der Transportverhältnisse herbeigeführt, und that- 
sächlich hörte mit dem Ablaufe der Handels-Convention der Getreide- 
verkehr aus Rumänien über Suczawa fast gänzlich auf. In Folge der 
gestörten handelspolitischen Bezichungen sank auch der Verkehr in 
Nutzholz. Im Jahre 1886 wurden nur 116.444 t Getreide und Hälsen- 
früchte, d i um #1,000 t weniger als im Jahre 1835 befördert. Bau- 
und Nutzholz weist bei einem Transporte von 29.782 t eine Minder- 
verfrachtung von 775 Wügenladungen, Bretter bei einem Verkehre von 
62.0 t einen Ausfall von Als Wagenladungen aus; es ergab sich 
also ein Minus von 1191 Wagenladungen. Unter solchen Umständen 
ist es begreiflich, dass die Einnahmen aus dem Eil- und Frachtgut- 
verkehre um 527.853 fl, d.i. um 245%, zurückgegangen sind. Die 
gesammten Betriebseinnalhmen der österreichischen Linien stellten 
sich auf 23 Millionen Gulden und verminderten sich um 563.000 A. 
In Folge der geringeren Ausdehnung der Stahlschienenlegung, sowie 
der Abnahme (des Verkehrs haben sich allerlings auch die Betriebs- 
ausgaben vermindert; dieselben beliefen sich anf 1-54 Millionen Gulden 
und reducirten sich um 169.000 H., eine Verminderung, welche aller- 
dings nur einen Theil des Ausfalles bei den Einnahmen wettzumachen 
vermochte. 


— 302 — 


Noch weit nm. ba gestalten sich die Ergebnisse der rumä- 
nischen Linien. Hier ergab sich sowohl im Personen- als auch im 
Güterverkehre eine Verminderung der Einnahmen; die gesammten 
Einnahmen betrugen 31» Millionen Lei, d. i. um 587.000 Lei oder 
155%, weniger als im Jahre 1885; der Frachtenrerkehr umfasste 
345.000 t, d. i. um 57.000 € oder 1ä’e”/, weniger als im Jahre 1885, 
und erzielte eine Einnahme von I’sr Millionen Lei, d.i. um 583.000 
Lei oder 20%, weniger als im vorangegangenen Jahre, Die Einnahme- 
Verminderung ist dabei nicht blos aut den Rückgang des Verkehrs, 
sondern auf die bedeutenden Tarif-Herabsetzungen zurückzuführen, 
welche die rumänische Regierung verfügte, um den Getreide- und Vieh- 
verkehr nach den Donauhäfen Galatz und Braila zu lenken. Der Ver- 
kehr in Getreide belief sich auf 108.000 t und verminderte sich um 
68.546 £. In einzelnen Artikeln ergab sich auf den rumänischen Linien 
in Folge des rumänischen autonomen Zolltarifes wohl eine Frachten- 
vermehrung, welche jedoch weder für die Gesellschaft noch für das 
öffentliche Interesse Rumäniens besonders in's Gewicht fällt. Die an 
den rumänischen Linien gelegenen Mühlen haben nämlich, da die 
österreichischen und ungarischen Erzeugnisse verdrängt wurden, an 
Absutzfähigkeit gewonnen, weshalb 11.469 Mahlproduete (gegen 
3:0 t im Jahre 1885) verfrachtet wurden. An Eisen uml Eisen- 
waren, sowie an Manufactarwnaren wurden gleichfalls etwas höhere 
Transporte erzielt, und der Bericht hebt hervor, dass es sich hiebei 
zumeist um deutsche Fabricate, welche den englischen und franzö- 
sischen Provenienzen den Absatz streitig machen, handle, Die Ver- 
waltung bemerkt zum Schlusse, dass im laufenden Jahre 1887 eine 
Besserung der Verkehrsverhälinisse der rumänischen Linien nicht statt- 

efunden hat, und dass eine solche erst dann eintreten dürfte, wenn 
urch die Wiederherstellung vertragsmässiger Handelsbeziehungen be- 
züglich der Getreide- und Vieheinfuhr nach und über Oesterreich die 
bestehenden Hindernisse beseitigt sein werden, 

Kaschau-Oderberger Bahn. Die Betriebs-Ergelnisse dieser 
Bahn stellten sich pro 1886 folgendermassen: Einnahmen 4,382.640 fl, 
(davon 2,014.143 fl. auf der ungarischen und 1,388,496 fl. auf der 
österreichischen Linie). Ausgaben 2,522.861 fl. (davon 1,777.053 fl. 
auf der ungarischen und 735.807 fl. auf der österreichischen Linie). 
Betriebs-Ueberschuss 1,745.409 #1. (und zwar 1,139,442 R. auf der 
ungarischen und 605.060 1. auf der österreichischen Linie). Die 
Ausgaben vertheilen sich in folgender Weise: Allgemeine Verwaltung 
103,874 4, Bahnerhaltung 861.803 f#,, Verkehrs- und commereieller 
Dienst 740,627 1. Zugförderungs- und Werkstättendienst 537.431 fl, 
diverse Ausgaben 279.120 fl. Im Vergleiche zu den Ergebnissen des 
Vorjahres zeigt «ich, dass die Gesammt-Einnahmen um 214%, ge 
ringer sind, uml zwar um (ra7",, auf der ungarischen und 477°, auf 
der österreichischen Linie. Bei den Trausport-Einnahmen zeigt sich 
eine Abnahme von 2s1%,, und zwar von lag", auf der ungarischen 
und #71%, auf der österreichischen Linie. Die Gesammt-Ausgaben 
sind um 936%, geringer; die Abnahme beträgt auf der ungarischen 
Linie {s3"/,, auf der österrreichischen Linie 8°39%,. Der Betriebs- 
überschuss ist um 76%, gestiegen, und zwar ist derselbe auf der 
ungarischen Linie um 157%, höher, dagegen auf der österreichischen 
Linie un (84%, geringer. Der verbleibende Ueberschuss zeigt im 
Vergleiche zum Vorjahre eine Besserang von 14°58%,, und zwar anf 
der ungarischen von 245%, auf der österreichischen von 017%. 


PARLAMENTARISCHES. 


Das Erträgniss der Staatsbahnen,. In der Rede, die der 
Abgeordnete Hausner am ersten Tage der diesjährigen Budget- 
Debatte hielt, sagte derselbe (Stenographisches Protokoll Seite 4587) 
wörtlich Folgendes: 

„Am schlimmsten aber steht die Sache mit den Staatsbahnen. 
Wenn wir dem Präliminare für 1887 Glauben schenken, so stehen 
bei den österreichischen Staatsbahnen 39,700.000 fl. Brutto-Einnahmen 
38,000.000 11. Ausgaben entgegen, es beträgt somit das Rein- 
erträgniss sämmtlicherüösterreichischer Stants- 
bahnen 775000 fl. also 2 Procent von den Brütto-Einnahmen 
das heisst ein Ausgabe-Corfieient von 98 Procent, welcher bei den 
Staatsbahnen. unter denen, wie ich erwähnt habe, eine Weltbahn und 
mehrere Hauptbahnen sich befinden, ein entsetzlicher ist. 

»Und da haben wir noch gar nicht nachgerechnet, dass wir in 
diesem Jahre 3,600.000 A. für alte Sünden zu zahlen haben. 

»Denken wir uns diesen Reinertrag von 750.000 fl, auf 4669 
Kilometer Stuntsbahnen vertheilt, #0 ist der durchschnittliche Kilometer- 
Reinertrag 166 fl. Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn hat nach dem 
Uebereinkommen, welches von gewisser Seite als eine Art Spoliation 
der Actionäre betrachtet wurde, 21.30 fl. Kilometer-Reinertrag, das 
heisst hundertdreissigmal mehr als die österreichischen Staats- 
balınen.e 


Nach Herrn Hausner haben also die Staatsbahnen einen 
Kilometer-Reinertrag von 166 fl., während die Nordbalın einen solchen 
von 21.4%0 ausweist. Das ist günzlich unrichtig, Herr Hausner hat 
übersehen, dass in den Ausgaben der Staatsbahnen per 38,910.000 fl. 
inbegriffen sind 6,832,896 fl, »Vertragsmässige Zahlung für Verzinsung 
und Amortisation« der Titres der Rudolf-Bahn und 2,411.600 fl. „Ver- 
tragsmässige Zahlung für Verzinsung und Amertisation«e der Titres 
jener Bahnen, die nach der Verstaatlichung in die westlichen Staats- 
bahnen aufgingen. Das ergibt zusammen 9,244.000 fl. Nuchdem der 
Kilometer-Reinertrag der Nordbahn per 21.44 fl. resultirt, wenn von 
den gesammten Einnahmen die Betriebs-Ausgaben, nicht aber auch 
die Ausgaben für Verzinsung und Tilgung der Prioritäten und Actien 
abgezogen werden, so hätte Herr Hausner von den Ausgaben per 
38,00.000 fl. die erwähnten 9,244,000 A. abziehen müssen, und er 
hätte dann nicht einen Reinertrag von 775,000 fl. sondern einen solchen 
von 10 Millionen Gulden herausgerechnet. Wenn unsere Staatsbahnen 
nach den vertragsmüssigen Zahlungen für Verzinsung und Amortisation 
noch einen Veberschuss von 775.000 fl. erzielen würden, so wäre dieses 
Ergebniss nicht sentsetzlich«, wie Herr Hausner sagt. sondern 
glänzend. Leider ist dem nicht so, und hier kommt eine Reihe von 
Momenten zu berücksichtigen, die Herr Hausner sämmtlich über- 
sehen hat. Der Betriebs Veberschuss der Staatsbahnen beträgt aller- 
dings nach dem Voranschlage 10 Millionen Gulden, es sind aber nicht 
nur die genannten 0,243.100 #. zu bestreiten, sondern auch die Zinsen 
der Staatseisenbahnschuld, die im Cap. 36 des Voranschlages mit 
® Millionen Gulden angesetzt sind, 

Nachdem Herr Hausner dus entsetzliche Ergebniss der 
Staatsbahnen angegeben hatte, versuchte er dasselbe zu erklären, 
indem er sich darauf berief, dass die Verstaatlichung bereits in die 
Jahre der Verkehrskrisis fiel, dass ie Staatsbahnen aus dem Stadium 
der Kinderkrankheiten noch nicht herausgekommen seien, und duss 
las Organisations Statut schlecht sei. Es braucht dieser Erklärungen 
nicht. Der Grund des entsetzlichen Resultates der Stautsbahnen liegt 
in Herrn Hausner selbst, die Schuld tragen’ seine Rechnungen. 


CHRONIK. 


Personalnachricht. Der Direetor der Aussig-Teplitzer Bahn, 
Friedrich von Emperger ist am #, v. M. gestorben, 

Südbahn. Die Verwaltung der Südbahn publieirt die Haupt- 
ahschlüsse der Rechnungen, während die detaillirten Betriebarechnungen 
und der Geschäftebericht erst in der nächsten Woche folgen werden. 
Vergleicht man die Ziffern des Jahres 1886 mit jenen des Jahres 1885, 
so ergibt sich Folgendes: 


1006 Gegen 1596 
unlden 
Betriebs-Ueberschuss der Hauptbalın....... 22.380.114 — 1528.192 
Hievon ab: 
Besonders, zu den eigentlichen Betriebskosten 
nicht gehörige Ausgaben .........2..:+ 505.397 + 23.376 
Einkommensteuer sammt Zuschlägen ...... 2.467.145 + 51.108 
Verlust aus dem Betriebe der Triester 
Hafengeleise, ....-.- Ensaunendauassn BE 12) U E 3.225 
Bleibt Reinertrag der Hauptbalın ..... 19,287.616 — 1,607,241 
Hiexu : 
Erträgniss der Local- und Pachtbahnen, s0- 
wie der Wiener Verbindungsbahn....--. 2.0 — 1,034 
Zinsen und diverse Abrechnungen ..... +++ 272.805 + 168.564 
Annuität der ungarischen Regierung ...... 240.000 — 
Erträgniss der österr. und ungar. Linien...11,842.052 — 1,475.321 
Hiezu : 
Annuität der italienischen Regierung...... 11,827.954 _ 
Gesammtes Erträgniss....-.. 31,670.07 — 1,476,312 
Dagegen betrugen die Lasten : 
Verzinsung und Tilgung der Anlehen nach 
Berücksichtigung des Stewerabzuges (von 
BEOH.T20 M) .2uo0ceenen nerorn anne 26,777.674 + 2.10 
Tilgung der Action ...»2-ensneesnenerere 131.800 + 6.000 
Cotegebühr an der Pariser Börse ....-...- ab. + 4.367 
Oesterr. Stempelgebühr für die Coupons der 
dreipercentigen Obligationen ......-.... 100.648 — 402 


Wechselcoursverluste. .. 2222222200 02004 ,001Lam — 25.094 
Summe der Lasten .........31,480.395 + 186.372 
Gegenüber dem Erträgnisse. ... 31,670.907 — 1,475.312 
Beinertrag ...... 190.512 — 1.461.683 

Hiezu 
Vortsng .- sauss0n-enunsiasniuununurnrer 121.132 + 303.332 


Disponibler Reinertrag ...... 1,301.644 — 1,299.351 


” 
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Staatselsenbalm-Gesellschaft, Der gemeinsame Verwaltungs- 
rath der Oesterr-ungar, Staatsbahn stellte die Tagesordnung der 
General-Versammlung fest und erledigte laufende Angelegenheiten. 
Er beschloss, der General-Versammlung den Antrag zu stellen, dass 
eine weitere Nachzahlung aus dem Erträgmisse des Jahres 1856 nieht 
geleistet werde, wonach es also bei den bereits vertheilten 17%, Fre. 
per Actie verbleibt. 

Böhmische Westbahn. Die 27. orlentliche Generalrersammlung 
dieser Bahn wurde am 30. vw. M. unter Vorsitz des Präsidenten 
Max R. v. Gomperz abschalten. Zunächst wurde von Dr. Ehren- 
feld der Bericht des levisions-Ausschusses erstattet. auf dessen 


Antrar der Rechnungs-Abschlitss pro 1856 — ohne Debatte ein- 
stimmig — genehmigt wurde. Hierauf erstattete der Vorsitzende den 


Gestionsbericht pro 1886, dem wir folgende Momente entnehmen: 
Das abgelanfene Jahr hat sich gegenüber dem Vorjahre in günstiger 
Weise gestaltet, Die Gesammt-Einnahmen betragen 3,0711 dl. 
(+ 78,075 41), die Ausgaben 1.475.547 H, {— 154.656 11.) Derzeit 
befinden sich noch verloste flinfperventige Obligationen per 29,700 1. 
im Umlaufe. Im Laufe des heurigen Jahres dürfte die Verwaltung 
in die Lage kommen, das Conrersions-Conto definitiv zu schliessen. 
und hofft dieselbe, das Emdresultat der — in befriedigemder Weise 
darchgeführten Conversion in der nächsten Generalrersammlung mit- 
theilen zu können. Es folgen nun die Anträge in Betrefl' der Ver- 
wendung des Jahreserträgnisses. Die Brutto-Einnahme beziffert sich 
nach Obigem auf 1,831 266 fl. Für die Verzinsung und Amertisation 
des Anlagecapitals sind erforderlich 1.214.590 fl, Die Aunuitäts- 
Differenz, welche nuf Grund des $ 5 des unterm 11. December 1584 
init der Staateverwaltung gerchlussenen Uebereinkommens zu be- 
stimmten Zwecken zu verwenden ist, beträgt 154.000 fl, Hievan 
wurden 50,197 A. für Einkommensteuer und Coupon Stempelgebühren 
bezahlt, während 95.803 A, zur weiteren theilweisen Deckung der 
anlässlich der Conversion erwachsenen Kosten verwendet werlen. 
Nach Abzug obiger Posten im Gesammtbetrage von 145.050 il. 
verbleiben 380.710 f1. Die stetutengemäss abzureehnende fünfpereentige 
keservefond-Quote beträgt 1.035 B. und die Tantieme des Ver- 
waltungsrathes 18.0854 fl, so dass noch 343.506 fl. und mit Hinzu- 
rechnung des liewinnvortrages aus dem Vorjahre 451.194 fl. zur Ver- 
fügung der Generalvrersammlung bleiben. Der Verwaltungsrath be» 
antragt nun. 210.000 A als Superiliridende zu vertheilen und sohin 
den Juli-Coupon der im Urnlanfe befindlichen 59.727 Actien mit 
84. 50 kr, und den der Gennsszcheine mit je d A. 9 kr. ohne Abzug 
einzulösen, Mu A. der Speeial-Reserre, 40.000 fi dem Spevinl 
fonde, weitere 40Anaı fi. dem gesellschaftlichen Pensionsfunde zuzu- 
führen, SW fl. der Krunkenensse zu widmen und die restlichen 
11.104 9. auf neue Rechnung vorzutragen. Die Anträge wurden 
ohne Debatte einhellig angenommen. Die ausscheidenden Verwaltungs- 
räthe Freiherr v. Stummer, Moriz Freiherr v. Scehnapper, 
Leopold v. Lieben und Cal Weiss I v. Weissenhall, 
sowie der bisherige Revisions-Ausschuss wurden wiedergewählt, 

Buschtöhrader Bahn. Der Verwaltungsrath dieser Bahn beruft 
für den 27. Mai die Actiondre zur ordentlichen tieneralversammilung, 
auf deren Tagesordnung auch der Antrag auf Führnng einer einheit- 
lichen Ketriebsrechnung für dio beiden gegenwärtig getrennt ver- 
rechneten Netze steht. 

Ungarisch-galizische Eisenbahn. Ihe am 5. d. M albsgehaltene 
(19.1 ordentliche General-Versammlung der Ersten Ungarisch-galizischen 
Kisenbahn, wurde vorm Präsidenten des Verwaltungsratlies, Grafen 
Aladar Andraser, geleitet. Der Vorsitzende widet zunächst dem im 
vorigen Jahre verstorbenen Verwaltungerathe J., N. Weies einen 
ehrenden Nachraf, und die Versammlung giht ibrem Beileid durch 
Erheben von den Sitzen Ansdruck, Direetor Hofrath R. v. Pichler 
verliest sodann ein kurzes Resnme des Geschäftsberichtes pro 1886, 
worauf dieser zur genehmigenden Kenntniss genommen und dem Ver- 
waltungsrathe, entsprechend dem Antrage des Revisions-Ausschusses 
einstimmig das Absolutorigm ertheilt wurde. Der Direetor erstattet 
nun den Bericht über den Stand der Verhandlungen, betreffend die 
von der letzten General-Versammlung zu Investitionszwecken und 
Refundirang von Staatsvorschlissen beschlossene Anlehens-Auf- 
nahme. Die Abmachungen mit beiden Regierungen sind nunmehr 
soweit geliehen, dass schen demnächst die Einbringung der nöthigen 
Gesetzvorlagen bei den Legielativen der beiden Keiehshälften gewärtigt 
werden könne. Nach den getroffenen Vereinbarnngen soll die Gesell- 
schaft für ihre galizische um ungarische Strecke zusammen ein 
gemeinsames Anlehen im Betrage von 10%, Millionen Gulden Nnni- 
male in &percentigen stener- uml gebührenfreien Silber-Prioritäten 
von Thjähriger Amortisations Ihaner ausgehen, und es soll ihr zu 
diesem Zwecke seitens des österreichischen Staates die Garantie für 
*3 Millionen Nominale und seitens «des ungarischen Staates die 
Garantie für Ze Millionen Nominale gewährt werlen. bie österreichische 
Regierumg hat sich jeloch vorbehalten, eventnell zu verlangen. dass 
die Genellschaft gegen eine weitere angemessene Erhöhung der Staats- 





garantie anch einen wesentlich höheren als den bisher in Aussicht 
genommenen Betrag von 83 Millionen Prieritäten a eonto der guli- 
zischen Strecke ausgebe, «lamit durch das neue Anlehen auch für 
jene Bedürfnisse vorgesorgt werde, die sich früher oder später auf 
dieser Linie noch fühlbar machen könnten. Ebenso ist es nicht un- 
möglich, dass auch die ungarische Regierung eine Erhöhung des auf 
Ungarn entfallenden Theiles des Aulehens unter entsprechender wei- 
terer Erhöhung der Staatsgarantie verlangen wird. Da sich sonach 
nicht vorherbestimmen lässt, in welchem Sinne die Entschliessungen 
der beiden Begierungen und der Legislativen ausfallen werden, so 
ist es nothwendig. dass die General-Versammlung die Verwaltung 
init Vollmachten versehe, welche ihr für alle Fälle die erforderliche 
Actionsfähigrkeit gestutten, und der Verwultungsrath glaubt vorschla- 
gen zu sollen, die General-Versammlung möge ihn nicht nur zur 
Durchführung der eventuellen Erhöhung des im Zuge betindlichen 
Anleheus, sondern auch dazu ermüchtigen, die Beschaffung des nöthi- 
gen Geldes, wenm die Umstände dies erforderlich machen sollten, 
durch getrennte Anlehen zu besorgen, sofern eine ausreichende staat- 
liche Garantie gewährt wird. Es wird sonach beantragt: «Die 
General-Versammlung wolle den Verwaltungsrath ermächtigen, unter 
den in der letzten ordentlichen General-Versammlung festgestellten 
Bedingungen auch eine mehr ale 10%, Millionen Gulden betragende 
Anlchensschuld, und zwar entweder in Einem oder mehreren garan- 
tirten Anlchen aufrunehmen.s Dieser Antrag wurde ohne Debatte 
einstimmig angenommen. In den Verwaltungsrath wurden die ans- 
scheidenden Mitglieder Friedrich v. Harkanyi und Dr. Victorin 
Steiger wieler-, Dr. Ladisiaus lütter v. Krainski an Stelle des 
verstorbenen Verwaltungsrathes J. N. Weiss neugewählt. Die bie- 
herigen Revisoren Alois Wismeyer, Joseph Beyer und Rudolph Putek 
wurden wieder zur Function berufen. 

Loealbakn Schrambacl-Türnitz und Scehrambach-St, Aegyil- 
Kernhof. Von Handelsministerium wunle bezüglich folgender gene: 
reller Projecte, u. zw. 1. des von dem Benlitätenbesitzer Stefan 
ULnkacs in Wien vorgelegten Projeetes für eine Localbahn ron Schram- 
bach nach Türnitz uud 2. des von dem Bauunternehmer Wilhelm 
lizirek im Vereine mit dem Ingenieur Koloman L,werits, Beide in 
Wien, vorgelegten Projectes für eine Localbahn von Schrambach über 
St. Aegyd nach Kernhof die gleielizeitige Einleitung der Tracen- 
revision, und zwar bezüglich des ersteren Projectes in Verbindung 
mit der Stationscommmiseion angeordnet. Bei dieser Amtshandlung wird 
insbesondere auch zu erörtern sein, in welche Weise die projectirte 
Station Freiland am günstigsten xu sitniren wäre, um dem Bedürf- 
nisse der beiden vorgenannten Localbahnlinien, welchen die Anfangs- 
strecke von Schrambach bis Freilami gemeinsam ist, vollkommen zu 
entsprechen. Die Trace des ad 1 genannten Projeetes zweigt aus der 
Station Schrambach der Staatsbahnlinie Scheibmühl-Schrambach ab 
und führt am rechten Ufer der Traisen über Tafern nach Freiland. 
Von hier aus folgt die Linie nach Uebersetzung der sogenannten 
Unrecht-Traisen dem Hauptthale der Traisen aufwärts und gelangt 
in ihrem Zuge, den genannten Fluss zweimal übersetzend, nach Tür- 
vitz, woselbst die Projectslinie mit der gleichnamigen Station endet. 
Ihe Länge dieser Linie beträgt 12» km. und ist im Zuge desselben 
eine durch die bestehenden Hochwasserverhältnisse bedingte Maximnal- 
steigung von 13°%°,, in Aussicht genommen. Die Baukosten für 
diese Localbahn sind einschliesslich der Beschaffung des Fahrparkes, 
der Interenlarzinsen und eines Reserrefondes von 713,557 AL, somit 
55,000 A. per Kilometer präliminirt. Die Trace des ad 2 angeführten Pru- 
jeetes Mllt bexiglich der Strecke von Schrambach nach Freilund mit 
der vorerwähnten im Wesentlichen zusammen, wendet sich jedach 
hierauf gegen Sitdosten und führt, dem Thale der sogenannten Un- 
recht-Traisen folgend, über Hohenberg und St. Aegydl bis zu der 
nächst dem Kermlhofe anzulereniden Endstation. 

Bahnverbindung zwischen Absdorf und Stockerau. Die 
Wiener Handelskammer fasste den Beschluss, in einer Kingabe an 
das Handelsministerium den Ausban der Strecke Absdorf - Stockerau 
als Localbahn zu befürworten. 

Aufhebung des Freihufens von Flume,. Am =. vw. M. trat 
die Enquöte, betreffend die Aufhebung des Freihafens von Fiume zu 
ihrer ersten Sitzung zusammen. Fs wurde ein Subeomit entsendet. 
welches am 2%. v. M. seine Detailberathangen begann 

Ungarische Norlostbahn,. Die Betriebsergebuisse dieser Balın 
stellen sich per 19°6 folgendermassen: Einnahmen 3,247,186 IL, Aus» 
gaben Z.280.600 A, Ueberschuss W6rr,336 9. Im Laufe des Jahres 
wurden auf Investitionen 212.274 fl. verwendet, ferner zur Bezahlung 
der Annuität der sechspercentigen Betriebsanleihe I 1 fl. dem- 
nach zusammen 367.836 0. und der nun verbleibende Kest von 
52,650 fl, wurde dem Fonds zur Conpen- und Obligations-Eintösung 
zugeführt, Die im Betriebe der Nordustbalm stehende Seathmar- 
Nagybanyaer Virinalbahn vereinnahmte 121.006 fl.  verausgabte 
63.245 fl. und verblieb v2 





es demmuch ein Veberschuss von 52.761 8. 
Obwohl von diescın Betrage die Ammmität für die Beschaflung neuer 
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Lastwagen per 6019 fl. gedeckt wurde, erscheint auch für 1886 eine 
sechspercentige Verzinsung der Prioritäts-Aetien gesichert. 

Conrierzäge nach Salzburg, Vom 7. Mai an würden auf der 
Strecke Wien - St. Pölten - Salzburg die während des vorjährigen 
Sommerdienstes in Verkehr gewesenen Csurierzitige Nr. 3 und 4, au- 
wie die Personenzüge Nr. 13 und 18 reactivirt. Es entfällt hiedurch 
die dermalige combinirte Führung dieser Züge auf der bezeichneten 
Strecke und finden numnehr die Cwurierzöge Nr. 3 (Wien ab 7 Uhr 
45 Minuten Früh) und Nr. & {Wien an f Uhr Abends; in Salzburg 
wieder direeten Anschluss von um nach München, Paris ete, 

Dampftrambahn Jenbach-Brixlers-Zell am Ziller. Das 
k. k. Handelsministerimm hat dem Ober-Ingeniecur Ignaz Kellner 
in Innsbruck im Vereine mit dem beh, aut. Civit-Ingenieur Rudolf 
Tschamler die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten 
für eine schmalspurige Dampftrambahn von einem Punkte der Süd- 
bahn zwischen Jenbach und Brixlege nach Zeil am Ziller auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Dampftramway Wolsaner Friedhöfe — (raben in Prag, Das 
k k. Handelsministerium hat die dem Ingenieur Franz Zelenka in 
Prag auf die Dauer von sechs Monaten ertheilte Bewilligung zur Ver- 
nahme technischer Vorarbeiten für die doppelgeleisige Dampf- 
tramway-Linie von den Wolsaner Friedhöfen auf der Schwarzkosteletzer 
Aerarialstrasse, Jungmannsteasee, Parkstrasse. Bredauer- und Herren- 
gasse bis zum Graben in Prag nebst einer Abzweigung in Weinberge 
vom Hause Nr. Sl durch die Skreta- und Paluckrgasse bis zur Grenze 
der Gemeinde Vräovie auf weitere sechs Monate verlängert 

None Wiener Tramway-tosellsehait, Der Rechuungsabschluss 
dieser Gesellschaft pro 188% ergibt einen Reingewinn von rund 5 fl. 
per Artic, Wie verlaatet wird eine Dividende von 4 il, zur Ver- 
theilung gelungen und der Rest von I fl. per Actie reseryirt werden 

Dampftramway 9. Michele-Tajo event. Dermullo. Das k. k. 
Handelsininisteriam hat die dem Bernahdins Rossy in Cles am 
4. Mai 1586 ertheilte Bewilligung zur Vornahme technischer Var- 
arbeiten für eine Dampftramwas von der Südbahn-Station 3. Michele 


uach Tajv, eventuell bis Dermulle, auf weitere sechs Monate 
verlängert. 
Douaubrücke, Der Munisipalausschuss von Prıssburg ge- 


nehmigte die nit der Länderbank vereinbarten Vertragspunetationen 
betreffend die Erbaunng einer dem Fisenbahn- uml Strassenverkehr 
dienenden stabilen Drücke über die Donau bei Pressbune. 

Oesterreichische Staatshalinen. (Fahrplan-senderungen,) Vom 
7. Mui a. c. an werden in der Strecke Wien, bezw. St. Pölten Salz- 
burg die währen] des vorjährigen Semmerdienstes in Verkehr gewe- 
senen Courierzüge Nr. 3 und %, sowie die Persenenzüge Nr. 1:5 und 
18 renctivirt, Es entfällt hierdurch die dermalige combinirte Führung 
dieser Züge in der vorbezrichneten Strecke un finden nunmehr die 
Conrierzüge Ne, 3 Wien ab 7 Uhr 36 Min, Früh und Nr. 4 Wien un 
tt Uhr Abends in Salzburg wieder direeten Anschluss von und nach 
Miinchen, Paris ete. Die detailirten Verkehrszeiten nebst den weiters 
eintretenden Fahrplan-Aenderungen sind aus den affichirten ılies- 
bezüglichen Kundmachungen zu entnehmen. 

A, priv. Buschtöhrader Eisenbahn. Am 1. Juni I. J. tritt an 
Stelle des gegenwärtig in Kraft befindlichen Loeal-Gütertarifes Theil II, 
vom 1. Juli 1886, ein neuer Tarif in Wirksamkeit, 

K. k. prir. Böhmische Westbahm. Mit 1 Juni 1. ). tritt zum 
‚lireeten Gütertaril zwischen Stationen der Oesterreichischen Staata- 
balınen einerseits und jenen der böhmischen Westbahn anderseits 
ein Nachtrag Il in Kraft, Derselbe enthält die Aufnahme der 
Stationen Eger, Franzensbad und Prag. dann theilweise geänderte 
Prachtsätze, sowie verschiedene Abänderungen und Krränzungen. 


K. k. priv Ossterreichisch-ungarische Staatseisenbahn- | 


Gesellschaft. Mit 1. Mai 1, F. trat hier zum Theil I, 
Nachtrag XIV in Wirksamkeit. 

Eibe-Umschlagverkehr. Mit 15. Mai 1. J. 
Ossterreich-Aursig Landungaplatz Tlieil TI, Heft B, ein Nachtrag VII 
in Kraft, welcher Aenderungen und Ergänzungen der Ausnahme- 
tarife enthält. 


Heft 3, vin 


tritt zum Tarif | 


Schlesisch-Siidwestrussischer Kohlentarif. Für die Beför- 
derung oberschlesischer und niederschlesischer Steinkohle ete. trat 
mit 1. Mai 1, J. ein nener Tarif in Kraft. 

Vesterreichiseh - Ungarisch - Schweizerisch - Südbadischer 
Gäterverkehr. Mit 1. Mai 1. 4. trat zum Theil II, Heft I, ein Nach- 
trag I zur Einführung, weicher Berichtigungen des Haupttarifes hin- 
sichtlich der Tarit- und Kürzungstabellen enthält. 

Ungariseher Eisenbahn-Verband. Mit 1. Mai trat zu Theil II, 
Heft XI, der Nachtrag If in Kraft, welcher einen Ausnahmstarif für 
Eisenwaaren enthält. 

Csakaturn-Arramer (Zagorianer) Eisenbahn. Mit 1. Mail... 
trat ein neuer Theil I für den Gäter-Transport auf den Linien der 
Osakaturn-Agramer Eisenbahn in Kraft. 

Rhein- und Main-Umschlagsrerkehr. Mit 1. Mai ]. J. trat 
ein Ansnahmetarif für die Beförderung von Getreide nnd Holz von 
Stationen der Bayerischen Staatseisenbahnen nach den Umschlags- 
plätzen Frankfurt a. M., (instavsburg, Kassel, Ludwigshafen, Mainz 
und Mannheim mit der Bestimmung nach Belgien und Holland, so- 
wie darüber hinaus in Kraft. In diesen Tarif sind die asterreichischen 
Grenzstationen Passau, Simbach und Kufstein aufgenommen. 

Budensev » Güterverkehr. Mit 1. Mail. J, gelangte bier ein 
Nuchtrag VI in Kruft, welcher ermässigte Frachtsätze für den Ver- 
kelır zwischen Lindau transit und Langenargen, sowie Kressbronn 
enthält. 

Hallenischer Loealtarif, Zu diesem Tarif, bezw. dessen 
deutscher Uebersetzung welcher die Relationen des gesamımten 
adriatisch-mittellündischen Bahnverkehres in sich fürst erscheint 
demnächst ein Nachtrag J, welcher alle seit Juli 18°6 eingeführten 
Aenderungen, nebst dem Kilometerzeiger von den verschiedenen 
Uebergangspunkten nach sämmtlichen Stationen des gelachten Bahn- 
netzes etc, enthält, Der Preis dieses Nachtrages hetrügt 2 Mark. 

Stenographle-Curse Im der Fortbildungs - Schule für 
Elsenbahn-Beamte,. Samstag den 30 April fand im Club österr. 
Risenbahn-Beumten die Präfung der Hörer statt, welche den, von 
Herru Emil Kramsall geleiteten Cars über Faulmann’sche Steno- 
graphie besuchten. Herr Kramsall nahm zuerst ein Dietat vor, 
welches bis zu 60 Worten in der Minute von den Hörern nach- 
geschrieben um vollständig richtig gelesen wurde Die Rede, welche 
sodann Herr Prof, Dr. Zehden in gleicher Schnelligkeit zum 
Vortruge brachte, worde in mehreren Abtheilungen von den Hörern 
aufgenommen und sofort in Currentschrift übertragen. Bereits eine 
Viertelstande später lag die vollständige Uebertragung vor. Schliess- 
lieh wurden einzelne Theile des Systems von mehreren Herren an 
der Tafel theoretisch erklärt und auch fachtechnische und parlamen- 
tarische Kürzungen in grässerer Zahl vorgeführt, was mit grosser 


' Giewaniltheit geschah. Man konnte anch heuer wieder wie im Vorjahre 


! mit Vergnügen eonstatiren, dass in der gewiss kurzen Zeit von drei 


Monaten sich die Theilnehmer des Curses eine nicht geringe Fertig- 
keit augeeigmet hatten. 


Bericht von Paget & Moeller in Wien, 


über die in Gesterreich-Ungarn und im Deutschen Reiche ertheilten 
us angesuchten neuesten Privilegien und Patente. 


Öesterreich- Ungarn. Patentertheilungen: L. Schülke in 
lrüssetdorf, Querschwellen-Üonstruction. 17. Mürz 1887, — RB. Dol- 
berg. bauchartig in der Mitte erhöhte Eisenbahn-Querschwellen von 
U-fornigem Guerschnitte und mit eingelerten Holzstüäcken. 17. März 
1887. — Oswald Liss in Wien, Eiserner Traversen-Oberbau, 22. März 
1887. — F. Kamper in Wien, Neuartige Construerionen bei Locometiv- 


‘ Maschinen. 21, März 1887. 


Donau-Umschlagsverkehr. Am 1. Mail J. golungte im Nord- | 


deutsch-Bayerischen Seehafen-Verkehr zum Ausmahmetanf für den 
Donau-Umschlageverkehr vom 1. November 18%, ein Nachtrag 1 zur 
Einführung. Derselbe enthält: Die Ergänzung des Tarifes, bezw. 
Artikelverzeichnisses, die Bestimmung über den Wegfall der Taxen 
für Deggendarf, und 
Lübeck, 

Tirol - Vorarlberg - Schwelzerisch - Sitdhadischer 
verkehr, Mit 1, Mai ]. J. trat ein Tarif für den direrten Güter 
verkehr zwischen Stationen (er Desterrrichlsrlen Stantsluhnen west- 
lfich von Innsbruck {Arlberg-Bahn und Verarlberg-Kisonhahn) einer- 
seits und Basel, Schaffhausen, Singen and Usnstanz, Stationen der 








direrte Turifsitze für den Verkehr der Station ' 


Küter- | 


Schweizerischen Nordostbahn and der Badischen Staatsbahnen ander- 


seite in Kraft. 


Dentschland. Putentanmeldungen: A. Buckingham [hbetsen 
in Cheflield, England, Schruubenbolzen für Schienenbefestirungen. 
7. April 1887. — deln W. Cloud in Altona V. St. A, Radreifen- 
befestigung. 7. April 1887. E. Bülow in Görlitz, Verschlussbelzen 
für die Hebel der Weichenstell-Vorrichtungen. %. April 1887. 
W. Wöllert in Berlin. Arretirvorrichtung für Signallrahtzüge. 1%. April 
1887, G. W, Bauer in Bukarest, Schienenrücker. 21. April 1587 

A. Arno in Chemnitz, Ringseiibremse. 21. April 1567. H. Büs- 
sing in Braunschweig, Mechanische Contrelvorrichtung für durch dop- 
pelte Drabtzüge bewegte Weichen. 21. April 1887, W. Fürst in 
Bochum, Luftdruckbremse «hne durchgchendes Luftleitungsrohr und 
mit elektrisch gesteuerten Ventilen. 21, April 1887. W, Henning 
in Bruchsul, Weichenverriegelung. 25. April 1857, 

Patentertheilungen: F. A, Schalze in Berlin. Centralluft- 
heizung für Eisenbahn-V’ersonenwagen. ID. April 1886. — A Scheid 
in Bretten, Seitenkuppelung. 25, Maui 1856. — J B. Fondu in Vil- 
vorde, Belgien, Feststellvorrichtung für Schiebefenster. 12. Jami 188, 
— H. Oestreich in Erfurt und G. Hoppe in Ilversgehofen, Seiten. 
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kuppelung. 12. August 1886. — L. Huber und Ph. Kippenhan in 
Mannheim, Vorrichtung zum Verhindern des Schleuderns der Lorometiv- 
Treibräder. 12. September 18°6. — A, Böhme in Leipeig. Schlitten- 
bremse. 18. September 1886. — Zimmennann & Buchloh in Berlin. 
Pedalsicherung für Weichen. 21. September 1886. — RB. Toerpffer in 
Magdeburg. Bewegliches Radgestell. 3, December 1885. — A. Dien 
in New-York, Selhetthätige Bremse, &, December 18806. 

Patente und Privilegien in allen Ländern, sowie Beschreibungen 
nicht geheim gehaltener Privilegien besorgt das Firste Privilegien- 
Bureau Paget & Moeller, I., Riemergasse 13, Wien. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Mittwoch den 25. Mai 1887, 6 Uhr Abends 


im grossen Saale des Niederösterreichischen Gewerbe-Vereines 


(Wien, I, Eschenbachgasse 11) 


X. ordentliche General -Versammlung 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


TAGES-ORDNUNG: 


1. Bericht des Ausschussrathes, 

2. Berieht der Rechnungs-Revisoren. 

3. Antrag des Ansschussrathes auf Statuten-Aenderung. 

4. Beschlussfassung über angemehlete Anträge, 

5. Wahl des Ausschnssrathes und der Bechuungs-Bevisoren, sowie 
deren Stellvertreter. 


Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge (Punkt 4 der 
Tagesordnung) bis längstens 17. Mai d., J. dem Präsidium 


be llen, 
bekanntgeben zu wollen Der Ammelumirath 
dus 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Zehn Jahre sind verflossen, seit der »Ülub österreichischer Eisen- 
bahn-Beamten« gegründet worden ist, seit der Club dem geistigen 
und geselligen Streben der österreichischen Eisenbahn-Teamten eine 
Heiimstätte geboten hat. 

Aus diesem Anlasse findet am 25. Mai 18%7 nach Schluss der 
General-Versammlung, eirca 8 Uhr Abends, im Clublocale eine 


Gründungs-Feier 


statt, bestebend in einer geselligen Unterhaltung mit gemeinschaft- 
lichem Abendessen, 

Der Preis einer Theilnehmerkarte (inelneive Abendessen, exclusive 
Getränk) beträgt 1 fl, 10 kr. 

Die Herren Clubmitglieder werden hiemit eingeladen, ihren colle- 
gialen Sinn durch Theilnahme an dieser Gröndungsfeier zu bethätiren. 

Die auf Namen lautenden Karten wollen bis längstens 18, Mai 
hei einem Jder unten verzeichneten Herren oder in der Clubkanzlei 
behoben werden. 

Gäste, welche durch Mitglieder eingeführt werden, sind will- 
kommen und gelten für sie dieselben Bedingungen. 


Vielseitig geiusserten Winschen entsprechend, und gleichzeitig 
zur Erinnerung an Jas eben vollendete erste Deeennium des Clnh- 
besiandes, hat der Ausschnssrath beschlossen, ein hei eorporutiren 
Ausflügen, Besichtigungen von Sehenswürdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusummenkänften der Clubmitglieder zu tragendes 


Club-Abzeichen, 


wie solche auch bei anderen Vereinen üblich, anfertigen eu lassen. 
Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmackvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dein Preise von 1 fl. 4 kr, per Stück in 
der CJubkanzlei, wie anch bei den unten bezeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clubmitglieder zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der eolleginlen Zusammengehörigkeit hüf- 


lichst einzuladen. Der Ausschussrath 


des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Io Kartenansgabe und Ausgabe der ClubsAlmeschen indes «tntt: bei Herm Schwein- 


stolger, Nordbahn: Kerem Kowy, Sodtahn; Ierren Haller und Edelmann, West | 


balshof; Herren Well und Roganadorfor, Nunkwostbabn: Her Kılnanl Meblinger, 
österr. -umgar, Stast-babn mm bei dem Herren Bayerl und Prohaska, Frune 
Jssef-Bahnbof und in der Ciebkanzlei. 





‚Die Herren P. T. Clubmitglieder werden höflichst ersucht, 
etwaige Adress-Asnderungen der Clubkunzlei behufs Richtig- 
stellung des Mitglieder - Verzeichnisses gefälligst ehestens bekannt- 
gehen zu wollen 


Fär die P, T. Clubmitglieder stehen in der Cinbkanzlei zur 
Verfügung: 


‚ Gastkarten zu Jen Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vervine, Oesterr. Ingenleur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Orientallschen Museum und Vereine der 
Literaturfreunde. 


Karten und Anweisungen für Bäder zu ennässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- mm Dampfbäder im biesnabade, Eszter- 
hazybade und Mar;arethenhadr. 


Die Firma Weldler & Budie, k.k, landesbefugte Leinen- 
und Wüsche- Fubrikanten, I, Tuchlauben Nr. 13, gewähren den 
P. T. Clubmitgliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fubrik sowohl, als auch von echt Professor Jaeger"scher 
Normul- Wäsche eixen Nachlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis-Courants auf Verlangen franeo zugesandt. 


Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien, 
Burvaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Masimilianstrasse 2. 





Conks- und Holzkohlen-Horhöfen, Bessemer- und Martin- 

Stalilhütten, Gnse- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmioden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
Sehienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 


Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constractionen in Eisen und Stahl, 

Wuasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotir-Frdern, 

Gousswuaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Bisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fason-Eisen aller Art, j 

Stabeisen (Plass- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amhoss, Winden, 

Dampfkessel, leservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 














Elsenbahn-Unternehmungen +mpfehli sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl, Taprelerer und Desoratetir, Lieferant der k. k. Staatsbahnen, Kalkeı 
Ferdinands-Nordbabn, Shdbahn, Immberg-Crernowiiz-Jussy Kisenbahn ste. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
10287 Ecko der Karolinengasıe Nr. 97. 


Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 
=. 


Klauber 











Vom Erfinder Herm Prof, Dr. Meidinger uusschlioeslich autorisirte Fabrik für | 


MEIDINGER-ÖFEN 
H. HEIM, Döbling bei Wien. 
Mit ersten Freisen prämirt: 
Wien 1878, Cassel 1877, Sechshans 1877, Paris 187%, og 1878 
Teplitz 1879, Wien 1580, Eger 1881, Triest I 


Niederlage: Wien, Is Hichneleruiute g- r.ö, 
früher I., Körniwersirasse Nr 

Budapest, Ducarest, ss. 

Thonsthof, Strada Lipscani Sn, Corso Vitt, Emmansele 3# 

Vorzüglichste Regulir-, FÜll- und Ventilations- 
Oofen für Burenuı, Wartesäle, Wohnräume 
Schulen ote. in einfacher und eleganter Ausstattung, 

In Osstorrelch - Ungarn werden von 30 Bahnanstalten 
908 Oefen unseres Fabrikates in verschiedenen Ge 
bäuden verwendet, 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. | 

Oentral-Luftbeizungen für ganze Gebäude 

Wasson-Oofcn 
. von unserer Pabrik 413 Siück an Eisenbahnen und für sämmtlicho 
) Sanitäteeüge des k, k, Militär-Aerars und des sowr, Malteser- |] 
Ritterordens geliefert ' 

Die grosse Boliebtheit, deren 
sich unsere Orfen überall urfreuen, 
hat zu vielfachen Nachahmungen 
Anlass gogoben.Wir warnen dess- 
halb, unter Hinweis auf unsere 
nebenstehende Schutzmarke, das 
P.T. Publikum in seinem olgenen 
Interesse vor Verwechslung unseros riühmlichst bekannten Fabri- 
kates mit Nachahmungen, mögen dieselben einfach als Meidinger- 
Oefen oder als verbesserte Meidinger-Oofon anempfohlen werden. 
Unser u hat auf der Innenseite der Thüren unsere Schutzmarke eingegomen 
runprete und Preislisten PIECE Te; franca. _ 10028 


BAECHLE & Co. 


Maschinenfabrik 
WwıEm, 1091 
Landstrasse, Wassergasse 3, 
empfiehlt ein reichen Lager in 


' Locomodilen und transportablen 


Dampfmaschinen 
von 4 bis 25 Pferdekräften., 
































Steinmüller-Kessel 
Röhren-Dampfkossel. 











; Sehenker & Comp. 
' Spedition u. Commission 


\VIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
UL 4 


Beste Aninge. Einfachste Construction. 


L. & C. Steinmüller, 
Gummersbach (lihelnprorlar). 
Vertreter: Julius Overhoff, 

Bchleifmühlgusse &, 1 


10160 





Goldene Mrdailie 
Glasgow a8}, 


10984 X u. k, Patent. 


ME Delta-Metall “Er | 


Goldene Medallls 


Ehrendiplom Lunden 1984. Ant 1885. 


empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Delta-Ketall-Fabrik H. W. BECKER, 


——— WIEN, 1, lothringerstraass Nr. 16. 








m Für Eisenbahnen. m 


| 
Patzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke. = 


Erste österreichische 
“n JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, ıL Besirk, Marin- Theoresionstrasse Nr. 29. 





N Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Loeomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 


in München und Linz. 
I Teehnisches Bureau für Eiseneonstructionen, Eisenbahn- 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 


und 








‚PATE 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patenibesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER 


Das Du: „Erindungs-Sohutz’ von C. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 


FR. WLACH & COMP. 
für Signalisirang- und Deleuchtungs -Gegenstände 


Eisenbahnen, Strassenbahnen ui Tramways. 
WIEN, UL Bez., Lorbeergasse 13. 


1021% 





Allein echtes Original- 


vw uwWoa—_ LE U TU. 
F. Walton’s Patente. 
Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1., Kolowratring Nr. 3. 
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_ Pulsometer 


mit Pondelstouerungs 
für Wasserstations - Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zar Auspampung von Baugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco. 


CARL EICHLER, vormils C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr. 9. 10266 











KARPELES & HIRSCH 


Wien, Stadt, Zelinkagass 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wuunmw, 
Il., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr, 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate «nr Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10811 für Berg- und Hüttenwesen. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten |!iefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in N ig Ausführung 
und zu billigsten Preisen 


A. VAVRUSKA 


k. k. Hof-Schneider 


u. Armee-Lieferant. 


PRACH 1030? 
Wassergasse 673-—II, ris-A-ris dem Neastädter Rathhanse, 
ALLER LÄNDER 


N T E erwirkt das behördl, concessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


ET TT 
Marken- und Musterschut: 


INGENIEURE 
L., Riemerganse 13, 


WIEN. 


& 1, enthält a. A. oompieien Taxi dar österr. und deutschen Patenigessize 


Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vomas Breitfeld, Danök & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst, 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 


10359 
Kais. königl. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Steinkitte für allo Steingattungen. — Ausbesserung schudhafler Sleinmeis- 
end Bildbauer-Arbeiten, ausgetretener Btiegenstufen, — Bilähauer- 


ausschl. priv. 


Arbeiten, Kunststeln-Fagaden auf Ziegelmauerwork, — Polirte Btein- 
platten für Wandrerkleidunges in Eisenbahn-Vestibuls eic. Bteinanstrich, 
Trockenlegung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 


sur Herstellung witterungsboständiger Wandmalereien «ic. 
DE Wottertoste waschbare Fagadefarben. eG 


Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasso 23. 





; JULIUS JUH0S & 0°: 


‚WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, 
liofern prompt und zu den billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 


bestes inländisches Fabrikat nach den Typen des 
Oestarr, Ingonbeur- u, Architekten-Versines 


















genletetoe Träger, Bauschienen, BE; 
gusseiserne Säulen und Schläuche, EI 
IMS” Stabeisen, Fagoneisen, U 
DS” Universal-Flacheisen, = 
Schwere Bleche und Feinbleche, U 
Schmiedeiserne Röhren, Guss- und U 
DS” Bloechemall-Geschirr. WU 10.0 






IL 
uasiayoy “@PENLITEJALEH 


Eisengusswaaren, Stahl 





A. Urban & Söhne, 


k x priv. 


Nielen-, Sehrauben- und Sehraubennullen - Fabrik 


Floridsdorf b, Wien und Gradenberg, Steiermark, 
Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel ete; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre etc. 


a7 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trüägernietungen. 

Werkzengmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


Amos. 
FE Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, u nt und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdrabt- und Eisendraht-Zieherel 
llefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drühte aus elektrolrlischem und raffnirtem Kupfer, Eisendrähte 
testen Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ikrer Niederlage in 


Wien, I. Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lazer von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer 
10247 blechen und Tiefnaaren. 





_ Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmlede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Reifbiegmaschinen 
für Fisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. prir. 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fahrik 


des 


Josef Sehaller in Wien, 


IL, BRothensterngasse 21. 
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EZIloinrich Sasuwos was 


Patent Bleehgitter-Artikel, 


‚als Einfriedun 
gon f.‚SMatlons- 
A 





Schu er 
für Beizanlagen 


Din Warteaälen 
ınd Waggons 
Ware 





wärfe für 
j Eisenbahnen 
HJ und Horgworkn, 

Ustinimsäten f 
Fahrik: Wien, III. Bez. 





kisonhahn-Hölels, 


sowie Fuassbetreifer für Bureanı 
Baumgasse Br, 38. — Fıreis-Cowrants anf Verlangen, 





Die kais. kön. privilegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Oesterreiehiseher Phönix in Wien 


init einem Gewäbrleistungsfuonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


übernimmt nachstehonde Versieberuagen: 


« Schäden, welche durch Brand oder Blitzechlag, sowie durch das Löschen, 
bederreissen and Ausräumenan Wohn- und Wirthschnfts-Getäanden, Fabriken, 
Maschinen, Einriehtungen von Bruuereise und Erunzersion, Werksuuzen, 
3löbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Waarunläagerm, Vieb-, Ackor- 
sud Wirthuchufts-Gesäthen, Feld- und Winssufrüchten aller Art in Ställen, 
Selsuem um Tristen verursacht wenden: 

b) gen Schäden, welche dürch Dampf- und Gas-Esplosienen herbeigefährt 

en; 

“4 gegen Schäden in Folge aufälligen Bruches der Spiegelgläser in Magarinen, 
Nıderinpen Kuflschänsern, Sälen und sonstigen Loecalitäten: 

d) wegen Schäden, welchen Trausportelter und Transportmittel anf der 
hohen Seo, zu Lande, auf Kisenhahnrn umıl auf Flönsen auszunetzt sinds 
Sentersicherangen sawuhl por Dampfer als per Zegeischuff von und wach 
nilem Krchtungen ; 

u) gegen Sekädun, welche Boden-Ersengnisse durch Ilagelsehlag erleiden könuen, 
und endiich 

© Cngitalion und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder nach 
dem Tode derselben, sowie such Kinder-Ausstättungen, zahlbar im acht- 
zehnten, swanzigsten oder vierundawanzigsien Lebensjahre, 


Vorkommende Schäden werden sugleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst, 
Vrospecte werden uneutgoltilch rerubfolgt und jede Auskunft mal grössin: Borsit- 
willigkeit eeleilt Im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie auch bei allen Generai-, Haupt- umd Specinl-Agenten der Ge-ellschaft. 


Der Präsidsat: Se Erlauchl Hugo Altgraf zu Baim-Beifferscheid. 
Der Vire-Präsident ı Jos. Bitter v. Mallmans. 
Die Verwaltungsrüthe: Franz Kiein Freih. v. Wieseaberg, Johann Fruih. v, 
a | N. d. Chatenurenard, Car! Gundoher Freih. v. Sattner, Ernut Freib. 
, Dr. Albescht Hilier, Christian Hole, Marquis ey Auray, 
Dur Geseral-Dirseter: Louis Monkowiez, 





l. 


3 Teschint- 
N Actien-Gesellschaft 
Simmering bei Wien. 


| Yorm. H. D. Schimid.] (Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampfkessel 


aller Systeme, 


| Fabriken und Wasserstations- Einrichtungen, 
Drehscheiben, Schiebebühnen ete., 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 


aller Gattungen, 


Draisinen, 


100% 


Patronen und Geschosse. 





} RE ER D Beer 
nn, “ie ee 


Wagon. cn Paris 


‚& Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, 1B% & 


j: 


| und Wäsche-Fabrikate roh, und fertig, 


etc. ete, zum Eisenbahnbedarf in v 
| 1028 Qualität zu billigsten Preisen, 
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WELDLER & BUDIE 


kaiserl. königl. x laudesbefugie 


Leinen- und Wäsche-Fabrikanten, 
WIEN 
I. Bez, Tuchlauben 13. 
Lieferanten mehrerer BSisenbahnen, 


empfehlen den Eisenbahn-Verwaltungen ihre Leinen- 
und zwar: 
Leinengradl, Putzleinwand, Handtücher, Leintücher 
vorzüglichster 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6°: ın WIEN, 


Bureau: 


IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik : 
Naschinen- und Waggonbau-Fabriks- Actien- Gesellschaft 


vormals H. D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 
GeneralRepräsentanz f. die Länder der ungarischenKrone 
Gottfried Eder, Contral-inspector i. P, 

VL, PodimaniczEygasse 1Tr. 12, 
Ausführende Fabrik: 

GANZ & C® 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Gesellschaft, 
10397 





ee 


Lieferungen sun Hartgussräders, Kreuzungen, Drohacheiben (nach 


I) Weikam's Kurelsystems nnd anderen Construetionen, complete Wasser- 


stations-Einrichtungon und Oberbau-Materialion. 


WAGGONS 


für narmal- und schmalspurize Bismbahnnn nit Pferdebahnen, Gruben- und 
" Färderbnnde, Turbinen, Mechanische ond Gliesserei-Arbellen aller Art, 
Köhren, Traversea und Geswsarbeiten für Daurwerko, Wahrenatühle mit Hart- 
musswalsoen Tür Hech- und Flachmulleri. Complete Mühlten-Einrichtengen 
kark bemührlen Constirertionen. Elekirinche Beleuchtungs -» Maschinen 
Inhufe Kr ‚glichung aller landwirtä schaftlichen end Haunelsiten währe ud der 


bed tuntende Koblen-Kroparmiee bieten. Hegulstoren, Patent Guhraner- Wagner. 


a rm re 
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Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York, 


BuE 70.000 Friedmann’sche Injectoren im Betriebe. BR 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


— Vollkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 
Eindüisiger, bestconstrairter Injector mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
| Injectoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Effectverluste durch Stoss und Reibung des 
Speisewassera, 
N Speist heisses Wasser bis zu 700 C. und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 
)) Ausgestattet mit den Vorzügen einer suceessiren Dampferöffnung im Injecter selbst, also vwoll- 
| kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfrventiles. 
Absolut antomatische Wasserregnlirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen 
Deukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen ohne 
Demontirung des Injectors / Fortfall der Schlabberrerluste während des 
\ Speisens, 
Regnlirbares Anwärmen des Tonderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


» , ” 
Friedmann” Ejectoren 
zur Binrichtung der Wasserstationen für Ejectoren- 
betrieb. Einfachste Handlıabung, sicherstes Functio- 
= niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
= Ejeetoren können auch auf der Locomotive montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann” Vacuum-Ejectoren 


für Vaenum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- 
Bremsleitungen. Saugender Locomotir-Injector. 





NNYAHII3M 






Special-Fabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 

II., Körnergasse 5, —= 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwachter-, Stations-, Bareat-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der =. E, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche in letater Zeit nenangelogte Kisanbahnlinien, darenter die k. k. galizische Transversalbahn 
und Arlbergbahn, wurden von mir aungerürtet. 




















— 30 — 


8. ROTHMULLERER, 


Xnihajber TYTosef v Lohr, 
FABRIK 


bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
Ausrüstungs-Gegenstände. 


IL. Nordbahnstrasse 7. WIEN IL. Nordbahnstrasse 7. 


10289 





Cementwaaren-Fabrik 


Josef Neumüller 
Wien, IV., Wienstrasse 3, 


tellung 1873. 


aftlichen-Gesellschaft, 


1877 Geld, Medaille des Sechhauser tiewerbe-Voreines. 
1880 Erste Medaille, Berliner Intern, Thon-Assstellung. 


1880 Goldene Medaille, Wiener Gewerbe-Ansstelleng. 
1886 Grosse goldene Medaille das Niederösterr. Gewerbe-Versines. 


Perlmooser 


Portland-Gement 


Kufsteiner hydraul. Kalk 


schottwigner Stukkatur-GyDs 
Cement-Pflaster-Platten 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge ete. 


Marmor-Mosaik-Platten 
für Vestibules, Gänge, Küchen ete. etc, ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, 


Niederösterr. Gemwearbe-Vereines. 


orta der Woltanss 


als Kap 
g mit der k. k, Landwirthsch 


Fi 
= 
= 
£ 
8 
n 
Pr 
5 
a 
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ni 
E 
= 
ä 
< 
t= 
= 
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1873 Hors oomosurs, 


1875 Colleetir-Aunstellun 


Betonirungen, 


Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- 
. gerände etc. etc. 1016 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „zum Krioorsmedaille 


oM@erirt danHorrenEisenbahnboamten 
#änmtlicher ömlerr.-ungar, Linien : 


E.u.k. 35 & Hof- Uniformmätzen, Uniform- 
Fa Valferniserten jeder Arı naca 
Uniformirungs- Anstalt |aensterrersshrinesntatenen 


sellder 

Qualität, Apeeielle Eisenbahn- 

für Oesterreich und Serbien Preis-Couranis werden auf 
con Wunsch franco versandt. 


MORITZ TILLER & C» 
k. k. Hoflieferanten, — Inhaber der Ersten dat -ung. und serbischen Uniformirungr- 
Anstallen „zur Kriegsmedaille”, 
Wien, VIl., Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 


Elektrotechnisches Etablissement 
Prag-Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System »Kfizik & Pitter. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10859 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officielles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint 10mal Im Jahre. — Arnderungen, wolcho zwischen den Erscheinungs- 
Terminen der Heflo vistretes, erscheinen als Nachträge unıl werden den P, T. Herren 
Abonnenten gratis und franco nachgeliefert, — Der Illastrirte Führer au den 
Hahnen Ist im Si x 1885 noch wosentlich bereichert worden. — Pränsmera- 
tions-Gebühr für das ganze Jahr 5 fl. 5. W, (mit franco Postversendung). 


Einzelne Hefte 50 kr. mit franeo Postversendung #0 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fahrplänen #reis 30 kr. 
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X. Jahrgang. 





Statistische Nachrichten 
von den Eisenbahnen des Vereins Deutscher -Eisen- 
bahn-Verwaltungen für das Rechnungsjahr 1885.*) 


Die durch die geschäftsführende Direction des Vereins 
Deutscher Eisenbahn -Verwaltungen bearbeitete und ver- 
öffentlichte Statistik der im Betriebe befindlichen Eisen- 
bahnen Deutschlands, Oesterreich-Ungarus ete. darf nicht 
mit Unrecht als ein »monumentum aere perennius« bezeichnet 
werden. 

Dieselbe bildet eine der wichtigsten und ergiebigsten 
Fundgruben über die Entwickelung und die Leistungen 
der Eisenbahnen Deutschlands und Oesterreich - Ungarns. 
Unseren Lesern wird die vortrefliche Anordnung dieses 
Werkes bereits aus unseren wiederholten Artikeln genügend 
bekannt sein. j 

- Das den Aufzeichnangen der Ergebnisse des Betriebs- 
jahres 1885 zu Grunde gelegte neue Fragenheft beruht auf 
perfect gewordenem Beschlusse der zu Budapest am 

-24.26. August 1885 abgehaltenen Generalversammlung des 
Vereines. Dasselbe weicht von dem bisher in Anwendung 
gewesenen nur in einem wesentlicheren Punkte 
ab, und zwar in Betreff der Berechnung der Bahnlängen. 
Während nämlich bisher die ganze Länge der mit durch- 
gehendem Geleise belegten Bahn vom Anfangs- bis zum 
Endpunkte derselben sowohl als Bau- oder ERigen- 
thumslänge, wie als Betriebslänge gerechnet 
wurde, wird bei der Erhebung der Längen nach Massgabe 
der neueren Bestimmungen in der Anweisung für die Auf- 
stellung der statistischen Materialien, der Anfangs: und 
Endpunkt in die Mitte der Stationsgebäude des Anfangs- 
und des Endbahnhofes gelegt, und es werden demgemäss 
die über diese Anfangs-, bezw. Endpunkte hinausreichenden 


*, Die ‚statistischen Nachrichten können gegen Einsendung des 
Betrages von Tw Mk. von dem Bureau des Vereins Deutscher 
Eisenbahn -Verwaltungen in Berlin (5, W. Bahnhofstrasse 3) bezogen 
werden. 
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Theile des Bahnkörpers nicht mitgezählt. Desgleichen sind 
die früher in den Spalten 85, 95 und 105 verzeichneten 
Bahnen für nicht öffentlichen Verkehr bei dem Abschnitte A 
ausgeschieden und in den Abschnitt K verwiesen und die 
schmalspurigen Eisenbahnen in einem Aubange zur Statistik 
ersichtlich gemacht. 

Der Umfang des Werkes ist 211 Seiten. Die Vereins- 
bahnen sind unter 100 Nummern angeführt, und zwar 
gehören dem Deutschen Reiche an Nummer 1—51, Oester- 
reich-Ungarn Nummer 52—8#; die Nummern 89-—100 
entfallen auf die übrigen Vereinsbahnen Wir bringen im 
Anschlusse an die über die früheren Jahrgänge des gehalt- 
vollen Werkes gebrachten Notizen auch aus dem vorliegen- 
den Jahrgange die wichtigsten und interessantesten Düten 
nachstehend zur Veröffentlichung: 


1, Ausdehnung. 

Das Bahnnetz hat sich — wie in den letzten Jahren 
überhaupt — bedeutend erweitert, was auf eine stetige 
Entwicklung der Landeseultur wohl zurückzuführen ist. 

- In den vorliegenden Jahrgang sind zum ersten Male 
aufgenommen worden: 


1. Die Mecklenburgische Südbahn, eröffnet am 20., 
bezw. 28. Jänner 1885 (116 km Betriebslänge); 

"2, die Eisenbahn Czernowitz-Nowosielitza (unter Ver- 
waltung der Bukowinaer Localbahnen stehend), eröffnet am 
12. Juli 1584 (31 km Betriebslänge) ; 

3. die Eisenbahn Spielfeld-Radkersburg (unter Ver- 
waltung der k. k priv. Südbaln stehend), eröffnet am 
14. Juli 1885 (31 km Betriebslänge) ; 

4. die Gölnitzthalbahn, eröffnet am 31. December 1854 
(8 km Betriebslänge); 


währeud mehrere für Rechnung der resp. Baufonds ete. 
betriebene Strecken in die statistischen Nachrichten nicht 
aufgenommen worden sind, 

Am Schlusse des Rechnungsjahres 1885 hat die Be- 
triebslänge betragen: 
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Bei den 


137.207*) 
21.973 


Luxemburgischen, Niederländischen 


5.284 
64.461 


und anderen Vereinsbahnen..., 
Veberhaupt. . „| 
bezw. im Jahresdurchschnitte) 
bei den: 
Deutschen Bahnen... .......... 


36.823 
21.747 
Luxemburgischen, Niederländischen 

und anderen Vereinsbahnen . 6.194 5.18 


Ueberhaupt. . .|62.916 163.691 63.768 


*, Die am 1. Jhumer 1885 in das Eigenthum des preusslschen Staates Gber- 
gegaugene Ösls-Gnesaner Eisenbahn ist einmal unter Nr. 25 des Ver- 
zeichnieses (Datriebuengebnisae den Kalandorjahren JA} und das zweite 
Mal unter den Linien ıdes Dirsetioneberirkos Breslau, und zwar hinsiehilich der 
Beiriebsergabnisse für den Zeitraum vom 1. Jänner bis Ende 
März 18%6 aufgeführt. Die Länge dieser Bahe urschnint also ia der Spalte 
(Betriebslinge am Ende des Hetriebsjahrer 18851 doppelt, während die Betriche- 
lünge im Jahrssdurehachaitte der Zeit des Betriebes entsprechen be- 
rechnet worden ist, 


Bahnläoge am Ende des Betriebsjahres 1885: 






















' Bahnes Zu- 
Haupt- unler- ERmmen 
zeoniarter 
Bei den bahnen be- Bahn- 
dentang hängen | 
Kilometer e 
Deutschen Bahnen. .......... 30.746 


Oesterreichisch-ungarischen Bahnen || 18.9885 
Luxemburgischen, Niederländischen 
und anderen Vereinsbahnen ... 
Zusammen... 


Von der Bahnlänge waren: 


4.839 


















drei- 


sehe Es geleisig 
A. bei der deutschen Gruppe... .| 26.058 | 10.897 61 
DB. » » ‚österr.-ungar. Grappe .! 19.649 | 16 | — | 
€. » » Iuxemburg., niederländ. | 
ale. ÄTUPpE „onen aanenn nn 4106 | 116 | — 


Veberhaupt, ..| 49.813 | 13.979 | 61 | 


Der Secundärbetrieb befindet sich in steter Entwick- 
lung, aber auch der Betrieb auf den Hauptbahnen hat sich 
so entwickelt, dass die zweigeleisigen Bahnstrecken nicht 
unerheblich vermehrt werden mussten. Dies ist hauptsäch- 
lich auf eine stetige Entwicklung der Landescultur zurück- 
zuführen, 

II. Anlage-Capital. 

Das concessionirte Anlage-Capital der 


Privatbahnen betrug Ende 1885: 









Frioritäts- 
Stunmactien 


Prieritäts- 
Stammastien Obligationen 


| Mark 


374,150.179| 112,108.550 | 357,483.009 | 











Deutsche Bahnen...» | 
Oesterreichisch -ungari- 
rischen Bahnen ... 
Luxemburgischen, Nie- 
derländ. und anderen 
Vereinsbahnen „....! 289,418.181 


Zusammen. . .12,418,991.485 


‚1.755,423.125| 46,202.400 4.985,918.004 | 








15,016.949 


323,715.642 
173,627.890 |5.072,116.745 












Von dem Gesammtbetrage des genehmigten Anlage- 
Capitales sind zu anderweiten Unternehmungen verwendet 
worden, und zwar: 

Seitens der Lübeck-Büchener Eisenbahn 234 960 Mk, 
als Beitrag zu den Anlagekosten der ehemaligen Traject- 
Anstalt bei Lauenburg, und 920.022 Mk. als Beitrag zum 
Bau der Eibbrücke bei Lauenburg; 

seitens der westholsteinischen Eisenbahn 195.488 Mk. für 
die Dampffähr-Anlage zwischen Karolinenhoog und Tönning; 

seitens der Buschtöhrader Eisenbahn 13,000.000 Mk. 
für den Ankauf des Steinkohlenwerkes Buschtährad-Rapitz, 
von welcher Summe 11,783.604 Mk. verwendet sind; 
seitens der Graz-Köflacher Eisenbahn 8,239.907 Mk. 
für den Bergwerksbesitz und die Industriebahnen; 

seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbahn 6,469,095 Mk. 
für den anderweiten Besitzstand und 17,425876 Mk. fü: 
den Bergwerksbesitz; 

seitens der Mähr-Schles. Centralbahn 6,800.000 Mk. 
für den Bau der Strecke Troppau—Zauchtl, welcher seit 
einer Reihe von Jahren eingestellt ist; 

seitens der Ossterreichischen Nordwestbahn 1.754.370 Mk 
für den antheiligen Erwerb der Wiener Verbindungsbahn 
und 2,816.393 Mk. für die Herstellung von Benmten- und 
Arbeiter-Colonien; 

seitens der priv österreichisch -ungarischen Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft 47,771.132 Mk. für den Erwerb der 
Domänen, Berg- und Hüttenwerke, 10,209,017 Mk. für das 
Inventar derselben, Materialvorräthe u.s.w., und 12,189.141 Mk. 
für die sonstigen Immobilien und die Werksbahn Lissava- 
Anina; 

seitens der Südbahn Gesellschaft 6,844 574 Mk. für die 
Anlage der elektrischen Bahu Mödling— Brühl, das Schienen- 
walzwerk Graz, die Arbeiterhäuser in Marburg, die Hötels 
in Toblach, Semmering und Abbazia, sowie 7,348.011 Mk, 
für Materialvorräthe; . 

seitens der niederländ. Rhein-Eisenbahn 5,000.000 Mk. 
zur Betheiligung an dem Unternehmen der Loeden-Woerdener 
Eisenbahn. 

Ferner sind seitens der Badischen Staatsbahn-Verwal- 
tung 2,299.805 Mk., und seitens der Pfälzischen Maximilians- 
Balın 811.565 Mk. als Beihilfe zur Erbaunng der Gotthard- 
balın geleistet worden. Die ausserdem von anderen Verwaltungen 
zur Erbauung der Gotthardbahn geleisteten Zuschüsse sind 
nicht angegeben worden. 

Dagegen sind an verwendeten Anlage-Capi- 
talien nachgewiesen worden: 







Auf vinen 


Veberlospt Kilometer Bahit- 





Bei den länge 
- - = Ma 2 k ü . u 
Deutschen Bahnen ...2:.2>... ; 9.790,178.602 | 
Oesterreich.-ungarischen Bahnen} 5.681,757.366 273.266 
Luxembure., Niederländ. und: 
anderen Vereinsbahnen ....| 1.169,20.483| 245.109 








Veberbaupt...., 16.010, 106 451 | 265.959 | 
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Hiernach stieg das verwendete Anlage-Capital im 
Jahre 1885 gegen das Vorjahr um rund 234,000,000 Mk., 
und zwar bei der Gruppe der deutschen Bahnen um 
73.000.000 Mk. bei der Gruppe der österreichisch- 
ungarischen Eisenbalınen um 147,000.000 Mk. und bei 
der Gruppe Luxemburgische, Niederländische und andere 
Vereinsbahnen um 14,000.000 Mk. 


‚Fortsetzung fulzt,) 


Eine Reform der Haftbestimmungen bei 
Lieferfrist-Veberschreitungen. 


Je grösser der Verkehr der Eisenbahnen wird, und je mehr 
die Eisenbahnen der verschiedenen Staaten in gegenseitige 
Beziehungen zu einander treten, umsomehr wächst das Bestreben, 
die Eisenbahnverwaltung mit möglichster Oekonomie der Arbeit 
zu vollführen, die Geschäfte zu vereinfachen um auch mit der 
Arbeit nicht allzuschr zurückzubleiben. Denkende Eisenbahn- 
männer sind demnach fort und fort darauf bedacht, den inneren 
Eisenbahndienst, der täglich an Umfang wächst, zu Okonomi- 
siren, zu erleichtern und zu beschleunigen, wn das jetzt viel- 
fältig angewachsene und weitgreifende Geschäft ohne Anstand 
richtig abzuwickeln. Jeder daranf abzielende Vorschlag verdient 
sicher Aufmerksamkeit and soll von den competenten Behörden 
erwogen werden; er verdient auch von vornherein, wenn man 
so sagen kann, ein sympathisches Vorurtheil, weil in der That 
die Ersparung an Arbeit im Interesse Aller gelegen ist: der 
Verwaltungen und der Beamten. Der Reformvorschlag des Herm 
Burean-Vorstandes Sigismund Weill”, den wir hier darstellen, 
betrifft die Vertheilung der Entschädigungsbeträge, welche für 
Veberschreitungen der Lieferfrist zu zahlen sind, wenn an 
dem Verkehre mehrere Eisenbahnen betheiligt sind. Es wird 
mit diesem Verbesserungsantrage der Zweck verfolgt, diese 
Vertheilung zu vereinfachen und die damit verbundene Arbeit 
zu ersparen. 

Der in Oesterreich-Ungam in Bezug auf diese Haftung und 
Vertheilung der Ersatzbeträge geltende Zustand lässt sich wie 
folgt zusammenfassen. Für jede Ueberschreitung der Lieferfrist 
(dieselbe wird zusammengesetzt aus der Transpert- und Expe- 
ditionsfrist) haften naturgemäss die Eisenbahnen dem Verfrachter. 
Ist der Schadenersatz für diese Veberschreitung geleistet, und 
beträgt er mehr als 15 fl, dann wird innerhalb der Transport- 
strecke erforscht, welche der betheiligten Verwaltungen die Schuld 
an dieser Ueberschreitung trägt. Um dies feststellen zu können, 
muss man wissen, welche Zeit jeder Verwaltung zur Expedition 
freisteht, und diesfalls hat nun das Osterr.-ungar. Transport- 
Uebereinkommen einen Schlüssel an (ie Hand gegeben, der 
wie folgt gebildet ist. Die ganze Expeditionsfrist beträgt bei 
Frachtgütern 48 Stunden. Sind zwei Bahnen am Transporte 
betheiligt, so erhält die Versandt- und die Empfangs-Bahn je 
24 Stunden, Sind drei Bahnen am Transporte betheiligt, so 
erhält von dem ersten Expeditionstage die Versandt-Bahn 12 
Stunden, die Empfangs-Bahn ebenfalls 12 Stunden; von dem 
zweiten Expeditionstage erhält die Transito-Bahn 6 Stunden, und 
der Rest von 18 Stunden wird unter alle drei Bahnen gleichmässig 
vertheilt. Sind vier Balnen am Transporte betheiligt, so arbält 
von dem ersten Expeditionstage die Versandt-Bahn 12 Stunden 
und die Empfangs-Bahn ebenfalls 12 Stunden; von dem zweiten 
Expeditionstage erhalten die zwei Transito-Bahnen je 6 Stunden, 


*, Die gegenwärtigen und zakünftigen Haftbestimmungen der 
Eisenbahnen für Lieferfrist-Urberschreitungen. Ein Vorschlag zur Ver- 
einfachung des Abrechnungs-Verfahrens von Sigism. Weill, Bureau- 
Vorstand «der Oesterr, Norlwestbaln. Wien. Druck und Verlag der 
»Steyrermühls, 1887, 


und wird der Rest von 12 Stunden unter alle vier Bahnen - 
gleichmässig vertheilt. Sind fünf oder mehrere Bahnen am Trans- 
porte betheiligt, so erhält die Versandt-und die Empfangs-Babn 
von dem ersten Expeditionstage je 12 Stunden, der zweite Ex- 
peditionstag wird aber ausschliesslich nur an die Transite- 
Bahnen zu gleichen Theilen repartirt. Aehnlich ist die Verthei- 
lung im Gebiete des Vereins Deutscher Eisenhahn-Verwaltungen. 
Nur im Verkehre mit drei oder mehreren Bahnen ist. ein 
anderer Vorgang vereinbart, indem die erste uder letzte Bahn 
ein Präcipuum von je zwölf Stunden bei Frachtgütern und von 
sechs Stunden bei Eilgütern aus der Expeditionsfrist erhält; 
der Rest der Expeditionsfrist and ein Drittel der Transportfrist 
werden zu gleichen Theilen auf alle betheiligten Verwaltungen 
vertbeilt, Die übrigen zwei Drittel der Transportfrist werden pro 
rata der Streckenlänge, mit der eine jede Bahn am Trans- 
porte betheiligt ist, repartirt.- 

Betrigt der Ersatzbetrag nicht mehr als 15 fl, so wird 
nicht weiter nach dem Schuldigen geforscht, die betheiligten 
Verwaltungen repartiren denselben entsprechend ihrer Kilometer- 
länge. Anders, wenn die Summe von 15 fl. überschritten wird, 
Nun ist festzustellen, wie viel jede Verwaltung von der ihr im 
gegebenen Falle zugemessenen Zeit verwendet hat, und durch 
eine gowiss sehr verwickelte schriftliche Reproduetion des ganzen 
von einem Frachtgute zurückgelegten Weges, indem zugleich 
festgestellt wird, in welcher Minute es an diesem und jenem 
Orte angelangt ist, wird endlich eruirt, wie viel Stunden und 
Minuten jeder einzelnen Verwaltung zur Last zu schreiben sind, 

Man vergegenwärtige sich die mit dieser Nachforschung 
verbundenen Arbeiten. Nach den citirten Bestimmungen, welche 
der regulirenden Verwaltung die Verpfüchtung auferlegen, den Lauf 
eines jeden Gutes zu verfolgen, die Tebergangsdaten festzu- 
stellen, und über diese mit den betheiligten Bahnen im Sinne 
des hestehenden Vebereinkommens in Verbindung zu treten, 
sind umfassende Recherchen bei den Stationen, Cireularschreiben 
an die betheiligten Bahnen nothwendig, Rückantworten der- 
selben, sventwell weitere Correspondenzen, welchen die Abrech- 
nungs-Avisi beiliegen, erforderlich, kurz ein umständlicher 
Schreih-Apparat, welcher, wenn angenommen wird, dass durch- 
schnittlich, und das ist ein sehr niedriger Ansatz, 
nur vier Expelitionen an Stationen und vier Correspondenzen 
an Bahnen, bezw. vier weitere Correspondenzen als Rück- 
antworten stattfinden, im Jahre nicht weniger als 54.000 Zu- 
schriften reprisentirt. Unter der den thatsächlichen Verhältnissen 
entsprechenden Annalıme, dass der Inealverkehr mindestens 
20.000 Expeditionen erfordert, steigt diese Ziffer auf rund 
70.000 Expeditionen, wobei die durch die Artenbewagung ent- 
stehenden vielfachen Evidenzgeschäfte gar nicht in Berück- 
sichtigung gezogen sind, deren Taxirung bei dem Umstande, 
dass ein Schriftstück durch viele Hände geht, fast unmöglich ist. 

Nebst den aufgezählten Correspondenzen sind aber noch 
die schwerfälligen Repartitions-Berechnungen zu berück- 
sichtigen. Was namentlich diese betrifft, »ö hat der Autor die 
Schwierigkeiten durch zahlreiche Beispiele veranschaulicht und 
insbesondere gezeigt, wie complieirt die Abrechnung wird, wenn 
es sich um internationale Transporte handelt, die die Gebiete 
mehrerer Staaten überschreiten. Hier verwickelt sich die Ab- 
rechnung umsomehr, als die Expeditionsfrist ohne Rücksicht auf 
die Zahl der durch den Transport berährten Balıngebiste nur 
einmal berechnet wird, für Eilgüter einen Tag, für Frachtgüter 
zwei Tage beträgt, gleichgiltig, ob das Gut von Neulengbach 
nach St. Pölten, von Triest nach Hamburg oder von Temesvar 
nach Paris geht. — 

Wie gestaltet sich nun die vorgeschlagene Reform? Es 
wird, um an das zuletzt Bemerkte anzuknüpfen, eine Verlän- 
gerung der Expeditionsfrist nach Massgabe der Anzahl der bei 
einem Transporte betheiligten Eisenbahnen angeregt. Bezüglich 
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der Hanptfrage, der Vertheilung der Entschädigungen, lantet 
der Vorschlag dahin: Sämmtliche aus dem Titel der 
Lieferfrist-Teberschreitungen gezahlten B«- 
träge wären nicht mehr in der bisherigen, 
ziemlich veralteten Form zu vertheilen, som 
dern dorthin zuweisen, wohindieselbeneigent- 
lich gehören — in die Verbands-Abreehnung. 

Die gegenwärtigen Bestimmungen über Lieferfrist- und 
Ersatz-Repartitionen wären sämmtlich aufzuhehen und in das 
Vereins-Uebereinkommen, in das österr.-ungar. Transports-Ueber- 
einkommen, sowie in die Verbands-Uebereinkonmen entsprechende 
Bestimmungen aufzunehmen, dass künftighin die Repartition 
derfürVersäumungderLieferfrist geleisteten 
Ersätze unbekümmert darum, ob ein Verschul- 
den ermittelt wurde oder nicht, und unbeküm- 
mert um die Höhe des Ersatzbetrages monats- 
weise, bezw. quartalweise zu erfolgen hätte, 
und zwar je nach den in einzelnen Verbänden 
bestehenden Abrechnungs- Modalitäten. Die 
Schlussziffer der in den einzelnen Verbänden 
aAContodes Verbandes gezahlten Ersatzheträge 
wäre pro rala des Frachtaufkemmens der be 
treffenden Abrechnung aufalle an dem Verbande 
oder Verkshre betheiligten Verwaltungen zu ver- 
theilen. Die geschäftsführende Verwaltung des betreffenden 
Verbandes hätte über die geleisteten Ersätze Vormerkung zu 
führen und sofort nach gepflogener Abrechnung den betheiligten 
Verwaltungen sowohl die Fälle selbst, als auch die Höhe der 
auf dieselben entfallenden Beträge mittelst zu vervielfültigender 
Verzeichnisse bekannt zu gehen, damit es den einzelnen Ver- 
waltungen ermöglicht werde, je nach Ermessen, locale Einrich- 
tungen zur Verhütung von häufigen Lieferfrist-Ueberschrei- 
tungen zu treffen. 

Der zu beobachtende Vorgang wäre folgender: Die regulirende 
Verwaltung stellt fest, ob Ersatz zu leisten ist und in welcher 
Höhe. Der Ersatzbetrag wird sodann dem betreffenden Verbands- 
Conto angelastet, #0 dass die Schlussahrechnung des Verbandes 
nicht nur sämmtliche von den am Verbande betheiligten Bahnen 
eingehobenen Frachten- und Prämienzuschläge, sondern auch die 
unter dem Titel Entschädigungen für Lieferfrist-[eberschreitungen 
geleisteten Ersätze, daranter auch Portorückersätze, nachzuweisen 
hätte. Diese summarische Zusammenstellung würde 
rücksichtlich der Differenz zwischen den Einnahmen 
undAusgaben bei dem Spevialconto »Lieferfristen« ein 
getreneres Bild des Verbands-Erträgnisses geben, 
als dies heute trotz umfangreicher Nebenarbeiten 
überhaupt möglich ist 

Daraus schliessen sich folgende Durchführungsvorschläge : 

1. Sämmtliche österr.-ungar. Eisenbahn-Verwaltungen treten 
für Lieferfrist-Ersätze dem bestehenden gegenseitigen Schaden- 
Assecuranz-Verbande bei und bilden somit einen für sich abge- 
schlossenen Versicherungs-Verband. (Das österr.-ungar. Trans- 
ports-Uehereinkommen, sowie das Uebereinkommen für den 
gegenseitigen Schaden-Assecuranz-Verband werden entsprechend 
abgeändert.) 

2, Die gegenwärtig bestehenden und künftig zu bildenden 
Verbände acceptiren für alle derartigen Schadenfälle für ihr 
Geltungsgebiet den vorgeschlagenen Abrechnungsmodus, welcher, 
wie schon erwähnt, durch Abänderung des Vereins-Teberein- 
kommens zunächst für alle Vereinsbahnen bindend wird. 

% Für alle aus dem internationalen Transportverkehre 
rogultirenden Ersätze für Lieferfrist-Veberschreitungen, eventuell 
auch für Beschädigungen und Abgänge wird ein 
speeieller Versicherungs-Verband gegründet und die geschäfts- 
mässige Durchführung dieser Agenden dem zu errichtenden 


Centralamte in Bern zugewiesen. Art. 57 des internationalen 
Vebereinkommens über den Frachtverkehr bestimmt die Auf- 
gaben des zu errichtenden Centralamtes, und ist im Punkte 5, 
sowie im Art, 3 des Reglements, betreffend die Errichtung eines 
Centralamtes, der Wirkungskreis desselben in einer Weise prä- 
eisirt, dass die Zuweisung einer derartigen 
das zu errichtende Centralamt ohne weitere 
erfolgen könnte, 

4. Für Güter, welchetheilsim Verbandsverkehre, theilsim Local- 
verkehre abgerschnet werden, nnd diese bilden nur einen Bruch- 
theil der Gesammt-Expeditionen, sollte eine Einigung in der Weise 
erzielt werden, dass alle derartigen Lieferfrist-Rerlamationen ohne 
Rücksicht auf das Verschulden einer oder mehrerer Verwaltungen, 
pro rala der Kilometerlängen zu reparliren wären. — 

Es kann nicht unsere Aufgabe sein, einen derartigen, die innere 
Dienstesabwicklung betreffenden Vorschlag zu kritisiren, zu befür- 
worten oder zurückznweisen, da der Referent nicht über erforder- 
liche Erfahrung und dienstliche Sachkenntniss verfügt. Dies zu 
than, muss den Fachmännern überlassen bleiben, umsomehr ala 
kein Fermerstehende weiss, um welche Beträge es sich hierbei 
für die eine oder andere Kisenbahn handelt. Nur eine principielle 
Bemerkung suil hier als Material zu einer erschäpfenden Kritik 
beigebracht werden. Es ist gewiss gerecht, dass für den Schaden 
derjenige aufkomme, der ihn verursacht hat; der hier besprochene 
Vorschlag, nicht die schuldtragende Eisenbahn, sondern den 
Verband heranzuziehen, scheint hiernach nicht der Gerechtigkeit | 
zu entsprechen, und seine Annalıme könnte deshalb für bedenklich 
gehalten werden. Dieser Einwand ist jedoch nicht ausreichend. 
Es gibt zahlreiche Fälle, wo die Feststellung, wer den Schaden 
— nicht etwa absichtlich herbeigeführt, sondern — unabsichtlich 
verursacht hat, ınit solcher Mühe und mit solchem Zeitverluste 
verbunden ist, dass jeder praktische Mann eingsstehen muss, 
das Ergebniss stehe ausser Verhältniss zur Schwierigkeit, es 
zu erzielen. Minima non curat Praetor ! Das Kleinste kümmert 
den Richter nicht, sagt die römische Rechtsgelehrsam keit, um 
wie viel weniger kann das Kleine und Kleinste den überlagten 
Eisenbalmmann kümmern, der seine Agenden täglich steigen 
sieht, weil die Beziehungen seiner Bahn stets weiter greifen 
und umfassender werden. Wichtirer als die Rechteverfolgung 
bie ins kleinste Detail ist die Ersparung der Arbeit, die 
Schonung der Arbeitskraft, und von diesem Standpunkte, so 
glauben wir, sollten alle Reformvorschläge, die mit dem hier 
besprochenen sich begesmen, zunächst benriheilt werden. 

Dr, RZ. 


Abrechnung an 
Schwierigkeiten 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Stdbahn. Dem Geschäftsbericht der Südbaln entnehmen wir 
die nachfolgenden Mittheilungen: 

Wie aus dem Betriebsbarichte herrorgeht, haben die Bmitto- 
Einnahmen des gesammten Netzes 3% Mill. Gulden betragen und 
eine Abnahme von 1°» Mill. Gulden erfahren. Von dieser Abnahme 
entfallen auf den Civilpersonen-Verkehr 567,430 A, auf den Militär- 
verkehr 31.883 iA, anf den Frachtenrerkehr L’es Mill. Gulden. Eine 
geringfügige Zunahme weist nur der Eilgutverkehr aus. Die Personen- 
frequenz hat auch im Jahre 1836 engenommen; sie ist von 1085 auf 
i0rzr Millionen, demnach um 321,000 Personen oder 41 Percent ge- 
stiegen, Es ist auch im Jahre 1886 neuerlich die Erscheinung zu 
Tage getreten, dass einer grösseren Frequenz eine geringere 
Einnahme gegenübersteht: der mittlere Weg, den ein Reisender 
zurückgelegt hat, ist von 3hes km im Jahre 1685 auf 345 km im 
Jahre 1886, die Durchschnitts-Einnahme per Personen-Kilometer von 
259 Kreuzer auf 251 Kreuzer gesunken, Diese Erscheinung ist hatpt- 
sächlich durch den weitzehenden Finfluss hervorgerufen worden, 
welchen im vergangenen Jahre die im Süden aufgetretene Cholera auf 
den Ausfall an Reisen auf weiteren Streeken und damit anf lie Ver- 
minderung des mittleren Drurchlaufes ausgeübt hat. Der mittlere 
Durchlauf ist aber noch insbesondere dadurch beeinflusst wonlen. dass 
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gleichzeitig der Wiener Loenlverkehr, dessen mittlerer Durchlauf 
für den einzelnen Reisenden weit unter dem allgemeinen Mittel 
liegt, such im vergangenen Jahre eine Steigerung erfahren hat, Die 
Verwaltung betrachte diese Erscheinung als eine vorübergehende, habe 
aber derselben dach eine ernste Beachtung geschenkt und anf Grund 
specieller Studien die Zugsskonomie wesentlich verbessert. 

»Wir künnen« bemerkt der Bericht — sdie Besprechung 
unserer Personenverkehrs nicht schliessen, ohne unserem tiefen Be- 
dauern darüber Ausdruk zu geben, dass durch die nicht genaue Be- 
folgung der Kignal-Vorschriften am 29. August 18585 nächst der 
Station Mödling ein Zusammenstoss zweier Züge herbeigeführt worden 
ist, welchem Unfulle leider auch Menschenleben zum Opfer fielen und 
hei welchem zahlreiche Personen mehr oder weniger verletzt worden 
sind. Obwohl nun dieser Unfall aus keinem wie immer gearteten 
Mangel der Betriebseinrichtungen, des Fahrmeterials oder der Organi- 
sation abgeleitet werden kann, so haben wir dennoch das anf dem 
meistbefahrenen Theile der Loralstrecke, nämlich zwischen Wien und 
Mödling bestehende Dlocksystem auch auf die minder befahrene 
Strecke Mödling-Leoberedorf ausgedehnt, um auch in dieser Richtung 
dem Publikum und dem Betriehsperaonal eine erhöhte Sicherheit zu 
gewähren.s 

Der reine Frachtenrerkehr betrug im abgeinnfenen 
Jahre 575 Mill, Tonnen und hat sich um 90.897 Tonnen, d. }. um 
tu Percent, erhöht. Eine Zunahme ist namentlich bei folgenden 
Artikeln eingetreten: bei Brennholz um 3.545 Tonnen, bei Ziegeln 
um 20,781, bei Cement und Kalk um 13.831, bei Steinen nnd Sand 
um 10.066, bei Baumwolle um 10.557 Tonnen. Auch Getreide und 
Mahlproducte haben, wenn auch nicht in bedentendem Umfange, im 
Verkehre gewonnen. Abgenommen hut dagegen der Verkehr in Mineral- 
kohlen und Coker um 28,000 Tonnen, in Zucker um 23.000, in Fiass- 
dauben um 14.700, in Eis mn 13.000, in Spirftas um 11.000, in 
Runkelrübe tum 11.000, in Petroleum um 000 Tonnen, Der Verkehr 
in Minerulkohle litt unter der durch den Rückgang einzelner Industrien 
und durch die Coneurreuz von Steinkahlen anderer Provenienz in 
Wien und Umgebung herbeigeführten geringeren Absutzfähigkeit der 
steierischen Werke. Die Minderrerfrachtang von Zucker um Spiritus 
ist hauptsächlich auf die ungünstigeren Exportverhältnisse in ıliesen 
Artikeln znrückzuführen. Der Güterverkehr der beiden Hafenplätz» 
Triest und Finme hatte unter der Üholera schr zu leiden. Die Ge- 
sammt-Tonnoge der Auf- und Abgabe von Triest zeigt einen Ausfall 
von 42.880 Tonnen —— 4% Percent, jene von Finme eine Abnahme 
um 27.685 Tonnen == 5’ Percent. Mit dem Anfhören der Qnarantaine- 
Massregeln ist sofort wieder eine Besserung dieser Verkehre ein- 
getreten, In tarifarischer Hinsicht wurde dem Verkehre beider Häfen 
fortgesetzt eine den Bedürfnissen Rechnnag tragende Pflege za Theil, 
und ist epeciell für den überserischen Verkehr unter Mitwirkung der 
Südbahn eine regelmässige Dampferverbindung mit New-Vork eicher- 
gestellt worden. Das Interesse der Privat-Industrie an dem Verkehre 
der beiden Hafenplätze hat sich im abgelaufenen Jahre namentlich 
durch die Errichtung von Petrolenm-Reserveir-Anlagen theils in Triest 
und Fiume, theils in Wien-Matzleinsdarf hethätigt. 

Ungeachtet einer Zunahme der gesammten Tonnenmenge weist 
der Frachtenverkehr eine Mindereinnahme auf Die Erklärung, sagt 
der Bericht, ist darin zu finden, dass der Südhahn auch ım Berichts- 
jahre durch den Eintluss fremder Linien die Uchernahme von Tarifen 
auferlegt wurde, deren oft bedeutende Ermässigungen mehr oder 
minder dem durch die allgemeine Prohibitiv-Politik entstandenen 
Drucke zuzuschreiben sind, dessen nuchtheilige Wirkungen nur durch 
die mittelst: sehr ermässigter Tarile foreirte Veberlenkumg der noth- 
leidenden Artikel auf die Seerouten ausgeglichen werden konnten. 
Das war überdies zumeist bei ohnehin schon sehr billig tarifirten 
Massengütern der Fall, wodurch gerade der Verkehr der wenigst er- 
trugfühigen Artikel vermehrt wurde, während umgekehrt viele mit 
günstigeren Tarifen belegte Artikel (wie beispielsweise Zucker) theil- 
weise eine wesentliche Einbusse erlitten. Ja diese Action beeinflusste 
sogar mitunter die für dieselben Artikel auf gleiehiartigem inländischen 
Produetions-Gebiete für kürzeren Distanzen bestehenden häheren 
Tarife und damit auch das Verkehrs-Ergebniss in nachtheiliger Weise 
Diese Verschiebung im Verhältnisse der Quantitäten der günstig und 
minder gut tarifirten Artikel im Vereine mit der Ablenkung der 
minder tarifirten Massenartikel von ihrer natürlichen Verkehrszone 
auf weite Strecken hat es auch bewirkt, dass der Durchschnittsweg 
einer Tonne von 1925 Kilometer im Juhre 1886 anf 195% Kilometer 
im Jahre 1886 gestiogen, dagegen die Durchschnittseinnahme per 
Tonne und Kilometer von 256 kr. auf Zi kr. grsunken ist. 

Die Betriebs-Ausgaben betrugen 1586 Mill, Gulden und ver- 
minderten sich um 162.377 A. oder 101 Percent, während die Ein- 
nahmen um 433 Percent zurückgingen. Das Missverhältnirs erklärt 
sich dadurch. dass die Leistungen nahran dieselben geblieben sind, 
und dass es nicht möglich war, die Mindereinnahme im Persanen- 
verkehre durch eine sgfortige Verminderung der Züge auszugleichen, 


indem eine einschneidende Abänderung der Fahrordnung im Laufe 
der Saison nicht durchführbar war. Der Tausend-Brutto-Einnahmen- 
Kilometer kostete im Verkehrsdienste 1-91 fl. (gegen 1-3 fl, im Vor- 
jahre‘, im Zugsförderungsdienste 153 dl. igegen 1’s5 fl, im Vorjahre), 
dus Verhältniss der Ausgaben zu den Brutto-Einnahmen belief sich 
auf 41-8 Percent 

Das Netto-Erträgniss aus dem Betriebe stellt sich auf 2%. Mill. 
Gulden, Der Wechselcoursverlnst belief sich im Jahre 1886 auf 
4 Mill. Gulden. 

Carl Ludwig-Bahn. Der letzte Geschäftsbericht der Carl 
Lndwig - Bahn äussert sich über die Ergebnisse des’ abgelanfenen 
Jahres wie folgt: Der grössere Theil des abgelaufenen Betriebajahres 
stand noch unter der Herrschaft jener Handelskrisis, deren Wirkungen 
die Ergebnisse der Transport-Unternehmungen im Jahre 1885 so 
ungünstig heeinflusst hatten. Erst im Verlaufe des zweiten Semesters 
trat eine Besserung im Getreidererkehre ein, die grossen Ausfälle des 
ersten Semesters konnten jedoch nicht mehr hereingebracht werden, 
Der Abschluss weist im Geftreideverkehre einen Abgang von 58.1% 
Tonnen aus, woron auf Roggen 5671, anf Weizen 26.54, auf Hafer 
3401, auf Gerste 1803, auf Mais 7926 und auf Hälsenfrüchte 7433 
Tonnen entfallen. Dieses Minder-Ergehniss ist theilweise auch auf 
den Entgang des romänisch-deutschen Traneitverkehres zurückzuführen. 
der sich nunmehr vorwiegend Aber die russisch-dentechen Routen 
bewegt. Der Holzverkehr ist neuerlich, und zwar von 179.403 Tonnen 
auf 186.175 Tonnen gestiegen; er hat jedoch einen Minder-Ertrng 
von 3140 fl. ergeben, weil die Holzansfuhr die durch die deutachen 
Holzzölle gesperrten. nach dem Westen führenden längeren Routen 
in erheblichem Umfange verlassen und sich über unsere kurzen 
östlichen Routen nach den pontischen Häfen und dem Orient ge- 
wendet hat Der Viehverkehr bewegte sich in normalen Grenzen, 
Der Gesummt-Güterverkehr der beiden Hauptlinien belief sich auf 
19,695 Tonnen gegen 1.041.138 Tonnen im Vorjahre (mithin weniger 
um 77,453 Tonuen — 744 Percent); die Einnahme aus dem Güter- 
verkehre auf 6,477.418 fl, gegen 6,131.903 fl. {mithin weniger um 
664,574 A. — I0s3 Percent). Auf den Lacalrerkehr entfielen 307.083 
Tonnen znit 1.227.543 fl. Einnahme und auf den Verkehr mit fremden 
Bahnen 717.388 Tonnen mit #,432.662 A. Einnahme. Die von jeder 
Tonne zuräckgelegte Wegstrecke ist anf 254 km gegen 27% km der 
Vorjahres zurückgegangen: trotzdem ist in Folge vorgenommener 
Tarif-Regulirungen die Einnahme per Tonnen-Kilometer von 1’ms kr. 
auf 2 kr. gestiegen. Die in früheren Berichten hinsichtlich der Ver- 
kehrsentwicklung der Jaroslau-Sokaler Localbahn zum Ausdrucke ge- 
brachten Erwartungen Iiaben sich insoferne erfüllt, als der Güter- 
verkehr auf 60.781 Tonnen mit 182.787 A. Einnahme gestiegen ist, 
daher eine Freqnenz-Zunahme von 15.760 Tonnen und eine Mehr- 
einnahme von 46.065 1, ergeben hat, Der Hauptbahn ist aus dem 
Güterübergange der Localbahn ein Zufluss von 47.6500 Tonnen mit 
216,000 fl, Einnahme erwachsen; wenn daher anch der auf der Local- 
bahn erzielte Kinnahmen-Veberschnss noch immer nicht die Verzin- 
sung der Anlagekosten unmittelbar deckt, #0 zeigen doch die der 
Hauptbahn von dem Verkehre der Localbahn zukommenden Zuftsse 
den Werth der Localbahn für das ganze Unternehmen. Das fort- 
gesetzte Bestreben der Verwaltung war unter den gegebenen Verhält- 
nissen auch im letzten Betriebsjahre vornehmlich auf die Reduction 
des Ansgaben-Etats gerichtet. Durch die erzielten EKrsparungen, 
welche gegenüber 1855 333,997 fl. und gegenüber 1884 Bin.04n Al. 
betragen, war «= möglich, den‘ Betriebs-Coeficienten fast genau auf 
dem Niveau des Vorjahres (55's5 Percent gegenäber bis Perecent) 
zu erhalten, obwohl behufs Beseitigung von Schneererwehungen und 
zur Behebung vou Verkehrsstörungen, welche in Folge von Elemientar- 
Ereignissen eingetreten waren, anf den westlichen Linien 26.422 N, 
aaf den östlichen Linien 15.005 fi. und auf der TLoralbahn 4376 fi. 
insgesummt Jlaher aur diesen ausserordentlichen Ausgaben um 
45.805 # mehr in Anspruch genommen worden sind, als im Jahre 
18-5. Nebst der Keduetion der persönlichen Ausgaben bei der (entral- 
verwaltung und dem Verkehredienste war es insbesondere die durch 
billirere Materialpreise sowie durch strengste Oekonomie herbei- 
geführte Verwohlfeillung der Traetionskraft und des Werkstätten- 
dienstes, welche dieses Resultat ermöglichen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Elektrische Belenchtung von Zügen. Auf der Connectient- 
River-Eisenbalm (Nordamerika) ist kärzlich ein Personenzug behufs 
Versuchen mit einer Einrichtung zur elektrischen Beleuchtung der 
Wagen versehen worden, bei welchem die Drnamomaschine, die sich 
im Gepäckwagen befindet, von der Achse des Wagens getrieben wird 
Um jedoch eine gleichförmige Bewegung der Lichtmaschine trotz der 
wechselnden Geschwindigkeit des Wagens zu erzielen, ist ein beson- 
derer tieschwindigzkeits-Regulator eingeschaltet; ebenso ist für die 
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Fälle, wen» der Wagen sich im Stillstande befindet, vorgesorgt, dass 
in jedem Wagen genug Elektricitäts-Menge aufgespeichert wird, 
welcher Vorrath immer ergänzt wird, sobald der Wagen wieder in 
Lauf gesetzt wird, Die Verbindung der einzelnen Wagen erfolgt 
durch eine automatische Kuppelung, die sich sehr bewähren soll. 
In jeden Wagen befinden sieh 10 Lampen im Inneru, und eine auf 
jeder Platform. Auf der Boston- und Albany-Eisenbahn ist ein 
Zug ınit elektrischer Beleuchtung installiet worden, bei welcher Julien- 
Accumulstoren in Anwendung sind. Dieser Zug verkehrt nunmehr 
regelmässig zwischen New-York und Boston. 

Glelchzeitiges Telegraphiren und Telephoniren auf einem 
Drahte. Nach einem Berichte des Prof. van Rysselberghe über neuere 
in Amerika vorgenommene Versuche über die gleichzeitige Benützung 
derselben Leitung zum Welegraphiren und Telephoniren, wovon in 
»Dingl. Journ.s ein Auszug enthalten ist, kann mau nit Erfolg auf 
jede Eutferuung unmittelbar, ohue Relais telephonisch verkehren, was 
bei der Telegraphie nicht wöglich ist. Die erwähnten Versuche, zu 
welchen die Baltimore and Ohio Te. Comp. ihr Leitungsnete 
und ihr Personale, und die United Lines Tel. Comp. ihre lange, 
durchgebende Linie zwischen New-York und Chicago zur Verfügung 
gestellt hatte, sind mit Mikruphonen und telephonischen Empfängern 
vorgenominen, an denen van Bysselberghe's neueste Verbesserungen 
angebracht waren, und immer ınit Leitern, welche zu gleicher Zeit 
dein Telegraphenverkehre dienten. 

Durch den ersten Versuch zwischen Graston und Parkersburg 
in Westvirginia (167 km Katfernang; auf einer Linie mit acht 
Drähten, welche mit Bysselberghe's, die Induction beseitigenden 
Apparaten ausgerüstet war, wurde festgestellt, dass diese Apparate 
nicht das gute Arbeiten der Telegraphen für schnellere Beförderung, 
wie etwa das Quadruplex Edison's, verhindern, 

Benützt wurden Drähte von Eisen ungelähr $ mm, oder vun 
gehärtetem Kupfer, 27 wıa stark, tmit einem Widerstande von ungefähr 
+ Ol auf I km. Die Verständigung ıiittelst Velephon aut den 
Kuplerdrähten war ausgezeichnet, von einer beinerkenswerthen Klar- 
heit und Deutlichkeit; die geringsten Einzelheiten der Ausspruche 
wurden vollkommen wahrgenommen und die Stimme im Allgemeinen 
war stark und voll. Auf den Eisenleitungen war die Deutlichkeit der 
Einzelbeiten geringer, obwohl die Stimme nicht schwächer als auf 
den Kupferleitungen schien. Die Ursache des beobachteten Unter- 
schiedes lag allein in der Natur der Leitungen, denn in beiden 
Fällen wurden dieselben Mikrophone und Telephone benatzt. Auf den 
Leitungen von Eisen und denen von Kupfer war die Verständigung 
aber eine ausgerwichnete, sowohl bei Anwendung eines einzigen 
Dralites, wie auch bei Herstellung eines metallischen Strumkreises 
aus zwei Drähten. Die Versuche fanden am Tuge währeud der vollen 
telegraphischen Arbeit statt. 

Eine zweite Reibe von Versuchen zur Feststellung der grössten 
Tragweite des Telephons wurde, weil dabei Apparate zur Beseitigung 
der Induction swecklos gewesen wären, zwischen Baltimore bezw. 
New-York und Chicago am zeitigen Vormittags angestellt, wo der 
telegraphische Verkehr am geriugsten ist. 

You Baltimore nach Chicago hatte man nur Eisendrähte (4 s mın}; 
von New-York nach Chicago waren u. A. gehärtete Kupferdrähte 
(37 und 24 mm) in Verwendung, welche einen Widerstand von 4, 
bezw. 5 Ohm auf 1 kın besnssen. Für diese Leitungen wurden 
metallische Schliessungskreise benützt. Auf den Eisendrähten konnte 
eine gute Unterhaltung auf eine mehr ala 400 ku grosse Entfernung 
nicht geführt werden; dagegen gelang eins gendgende Verständigung 
auf eine Entferanug von 368 km, aut einem Eisendrahte von 4° mem, 
Yon Baltimore nach Fostoria, 10W km, war weder die menschliche 
Stimme noch der telephonische Rufer zu hören. Es hat sich gezeigt, 
dass hier nicht wegen Schwäche der Töne, sundern wegen Matrel 
an Deutlichkeit der Verkehr unmöglich war. Auf Kupferdrähten 
dagegen blieb die Stimme mit allen Einzelheiten der sprachlichen 
Gliederung rein, klar und deutlich, ohne die geringste Aenderung, 
nur dass sie, zu Folge der bewältigten Entfernung schwächer wird, 
bis zu dem (irade, wo die Grenze des Fassungsvermögans des mensch- 
lieben Uhres erreicht wird, Yon Fostoria nach New-York (1175 km) 
kam auf dem Zr mm starken Drahte die Stimme für die Bedürfnisse 
eines geschäftsmüssigen Verkehres nicht stark genug au. Aber von 
Fostora nach Albany (442 kın) konnte man geläufig und olıne 
Schwierigkeit auf demselben Drahte sprechen, trotz einer ziemlich 
ausgeprägten Induetion, welche hauptsächlich von Stromkreisen für 
elektrisches Licht herrührte. Dabei ergibt sich, dass auf Drähten 
ans Kupfer {oder aus jedem anderen Metalle, welches nicht wie das 
Eisen magnetisirbar istj die Tragweite des Telephons annähernd 
proportional der Leistungsfähigkeit der Drähte sein dürfte, 

Endlich wurden usch Versuche gemacht zwischen New-York 
und Chicago aul 6 mm dicken, sogenannten Compounddrühten; «s 
sind dies Drähte, welche eine 3 mın starke Stahlseele haben, um- 
geben von eimer 15 ımm starken Kupferschichte, Die ganze Länge 


jedes Draltes misst 1625 km, und sein Widerstand ungefähr 1-1 Ohm 
für 1 km, Von Chieage nach Buffalo bestand die Linie aus 6, von 
da nach New-Vork aus 19 Drähten. Alle diess Drähte der Linie 
standen in voller telegraphischer Tirätigkeit und waren mit Ryssel- 
bergle's Apparaten zur Beseitigang der luluction ausgerästet worden. 
Die Versuche sind häufig zu verschiedenen Tages- und Nachtstunden 
angestellt worden. Die zwei Drähte, welche den metallischen Strom- 
kreis bildeten, dienten zu gleicher Zeit für telegraphische Qaadrapler- 
Apparate. 

Das Ergebniss der Versuche war eiu überraschendes. Die 
Stimme vibrirte und war deutlich und bewunderungswärdig klar, 
ohne die geringste Veränderang nad von staunenswerther Stärke. 
Man konnte «lie Telephone 3 bis 4 em von den Uhren entfernen, 
ohne dass man den Sprecher zu verstehen aufhörte, Die Gesammt- 
länge des Stromkreises betrug 3200 km, d. b. zwei Drittel der Eut- 
fernung, welche die Küsten der alten uud aauen Welt trennt. 

Bei «liesen Versuchen wurde somit in einer für den geschäfts- 
mässigen Betrieb befciedigenden Weise gesprachen: Auf einem Draht« 
von Zı mm auf eine Eintlernung von 31h) kin, auf einem Drahte von 
27 mm aul eine Entfernang von #41 km, auf einem 5 mm gleich- 
artigen Drahte auf eine Butlernung von 1525 kınm verständlich, und 
es schien gewiss, ‚dass man auf damselben Drahte von 5 mm auf 
3250 km hinreichend gut würde verkehren köunen. 


CHRONIK. 

General-Direster teorg Löw f. Die österreichischen Eisenbahn- 
kreise und der Ulub österr, Eisenbahn-Beamten haben neuerlich einen 
schmerzlichen Verlust erlitten. Der hochverdientse Genernl-Director 
der Böhmischen Nordbahn, Georg Löw, ist am 8. d. M. den Folgen 
eines Sturzes von einer Drehschreibe, der ihm amı 4, d.M, beyregnete, 
erlegeu. Die schwerzliche Theilnahme am dem Tode dieses aus- 
gezeichueten Mannes ist eine tiefe und allgemeine, Georg L 5 w wurde 
im Jahre 18590 zu Berg im Egerlande geboren. Nach Absolrirung 
der Mittelschulen kam er un das Polytechnieum in Prag und vollendete 
seine Studien an der technischen Hochschule in Wien. Er fand dann 
Verwendung beim Bau der Stastsbahn Prag-Bodenbach, feruer bei 
jenem der Buschtehrader Eisenbahn und wurde dann Betriebsleiter 
dieser Balın in Kralup. Im Jahre 1960 betraute ihn die Böhmische 
Westbaln mit der Leitung ihrer Betriebs-Direetion in Prag, 1865 
wurde er Director der Turaau-Kralup-Prager Eisenbahn und 1866 
aussenlem Director der neu gegründeten Böhmischen Nordbalın. Bei 
der Fusion beider Unternehmungen (l. Jänner 1883) wurde er zum 
General-Director derselben ermaunt. Löw war, abgesehen von seiner 
fachmännischen Tüchtigkeit, durch ehrenwerthe tGeradheit, Principien- 
treue uud herzliche Leutseligkeit ausgezeichnet. Niemals hat er, trotz 
der schwersten Sorgen und Pflichten, die auf ihm lasteten, den 
Menschen vergessen. Für Jeden und auch den Geringsten seiner 
Untergebenen hatte er immer und unter allen Verhältnissen ein offenes 
Ohr, ein theilnehmendes Herz, und diese schöne, rein menschliche 
Seite seines Charakters bedingt «s, dass der Schmerz über diesen 
Verlust allgemein empfunden wird, und dass dem Dahinge schiedenen 
ein unwandelbares, dankbares uud treucs Erinnern gewidmet bleibt. 

Staatseisenbahnrath, Der Handelsminister hat den Staats- 
eisenbahnratli zur diesjährigen Frühjahrse-Session für Freitag, den 
20, Mai d. J. einberufen. Auf der Tagesordnung stehen folgende 
Gegenstände: 1. Mittheilungen über die Durchführung der vom 
Stautseisenbahnrathe in der letzten Session gefassten Beschlüsse, #0- 
wie über wichtigere Vorkommnisse und Vertügungen; 2. Mittheilang 
über nachträgliche Aenderungen der Sommer - Fahrorduung 1887; 
3. Vorlage der Grundzüge für die Winter-Fahrordnung 1887,85; 
4. Antrag des Mitgliedes Dr, Karl Jiöinsky, betreffend das Ein- 
sehreiten der Stadtgemeinde Neuhaus in Bezug auf (die Aufstellung 
der Fahrordnung für die zu eröfinende Linie Iglau-Neuhnus-Wessely; 
5. Einführung des Tarifsystems der Staatsbahnen für den Eilgut- und 
Frachtenverkehr auf den im Laufs des Jahres 1887 zur Eröffnung 
gelangenden Staatsbalhnlinien Siverid-Koin, Herpelje-Triest und Iglau- 
Neuliaus-Wessely. 

Bestellunz von Fahrbetriebsmitteln. Ueber Genehmigung 
des Handelsministeriumms wurden von der k, k. General-Direction der 
österreichischen Stautsbahnen nachsteliend angeführte Fahrbetriebs- 
mittel, beziehungsweise lieserve-Bestandtheile, in Bestellung gebracht: 
Bei der Actien-Gesellschaft der Locometivrfabrik vormals 4, Sigl in 
Wiener-Neustadt: 5 achtfach gekuppelte Lasteugs-Locomotire, 1 Re- 
serve-Rädersatz für benannte Locomotiven uni 1 Reserve-Tender- 
Rädersatz. Bei der Wiener Locromotiriabriks-Actien-Gesellschaft: 
4 achtfach gekuppelte Lastzags-Locometiven nad 1 Reserve-Bädersatz 
für diese Locomotiven. Bei der Firma F. Kinghofer in Smicher: 
5 Tender sammt Ausrästung, 5 Personenwagen IL,IEH, Glosse mit 
Bremse, 21 gedeckte Güterwagen mit Bremse und 2 Schümelwagen 
ohne Breinse. Bei der Maschinen- und Waggenbaufabziks-Actien- 
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Gesellschaft vormals A. D. Schmid in Simmering: 2 Conduetenr- 
wagen nit Bremse und 17 gedeckte Güterwagen ohne Iremse. Bei 
der Hernalser Waggonfabrik von C, von Milde & Comp.: 15 Bretter- 
wagen mit Bremse. Bei der Firma A. Schurtala.& Comp. in Nessels- 
derf: 1 Kohlenwagen mit Bremse, 1 Kalkwagen ohne Bremse, 
2 Bretterwagen mit Bremse, 4 Bretterwagen ohne Bremse und 
4 Platenuwagen ohne Bremse. 


Böhmische Commereialbahnen. Unter dem Vorsitze des Viec- 
Präsidenten Vincenz Graf? Nemes find gestern eine ausserordentliche 
Generalversammlung der Böhmischen Commereialbahnen statt, Der 
Vorsitzende wilmet sunüchst dem verstorbenen Präsidenten, Färst- 
geronsprior ÖOthenio Lichnowsky einen ehrenvollen Nachruf md 
theilt mit, dass an Stelle des Verblichenen Se. Erlaucht Johann 
Graf Harrach in Jen Verwaltungsrath eingetreten sei. — Bier- 
anf gelangt durch Herm General - Inspeotor von Hognsz der 
Bericht des Verwaltungsrathes zur Verlesung, demznfolge sich die 
Opportunitit einer theilweisen Modifieation der in der dritten 
ordentlichen Generalversammlung zur Consolidirung des gesell- 
schaftlichen Unternehmens beschlossenen Massnahmen ergeben hahe. 
Finerseits biete sich die Gelegenheit einer Restrietion der gesell- 
schaftlichen Prioritätsschuld durch den Verkauf der Linie Mochow— 
Rrandeis a. E. gegen Begleichung des Kaufschillings in gesell- 
schaftlichen Prioritäten. Andererseits wäre zur Herabminderung 
des Zinsen-Erfordernisses — unter Voraussetzung der noch zu er- 
wirkenden Zustimmung der priv. Üsterr.-ungar, Stuntseisenbahn- 
Gesellschaft als Besitzerin sämmtlicher gerellschaftlicher Prioritäten 
— (lie freiwillige Conrertirung der gesellschaftlichen Prioritätsschuld 
in eine vierpercentige, auf österreichische Notenwährang lantende 
Prioritäts-Anleihe in's Auge zu fassen, In Consaquenz dessen hätte 
auch die zur Fundimng des restlichen Rau-Erfordernisses bereite 
seinerzeit beschlossene Capitalserköhung gleichfalls durch Ausgabe 
von vierpercentigen, auf österreichische Notenwährung lautenden 
Prioritäten zu erfolgen. Ferner beabsichtige der Verwaltungsrath, 
Verhandlungen mit der örterr.-ungar,. Staatseisenbahn-Gesellsehaft 
über den Abschluss eines Uebereinkommens in dem Sinne einzuleiten, 
dass letzterer Bahngesellschaft eine vertragsmässig näher zu präcist- 
rende Ingerenz auf die Betriebsführung der Böühmischen Commereial- 
bahnen gegen dem eingeräumt werde, dass zufolge der betreffenden 
Vertragsbestimmungen für die Böhmischen Commereialbahnen als 
Minimal-Erträgniss die zur Prioritätenverzinsung erforderliche Annuität 
erübrige, während rücksichtlich des Mehrerträgnisses der Böhmischen 
Commereialbahnen ein percentueller Antheil an die priv. österr.- 
ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft zu überlassen wäre Der auf die 
Böhmischen Commereialbahnen entfallende Rest dieses jährlichen 
Mehrerträgnisses sei sodann zunächst zur Tilgung des bis 31. De- 
eember 1586 entstandenen Zinsennurfalles zu verwenden, eventuell 
zur sofortigen Tilgung letzteren Ausfalles eine schwebende Schuld 
auf Grundiage einer Amortiirung durch diesen Eıtragsüberschnss 
aufzunehmen. Unter der Mittheilung,. dass diesem Programme die 
prineipielle Genehmigung der hohen Regierung gesichert sei, erbittet 
sich der Verwaltungsrath seitens der Generalversammlung die nöthige 
Ermächtigung zur weiteren Durchführung, sowie zur Formulirung der 
entsprechenden Statuten-Aenderungen. Die vorstehenden Anträge worden 
ohne Debatte einhellig angenommen und hierauf die Versammlung 
geschlossen. 

Albrecht-Bahn. Nach vorlisgenden Meldungen soll der dies- 
jährige Actiencoupon eine Kürzung erfahren und statt 3 9. mar 2 Al. 
betragen. 

Wiener Tramway. Am 6. d. M. lief die Frist für die Actien- 
Deponirung zu der am 20. Mai stattfindenden General -Versammlung 
der Wiener Tramway-Gesellechaft ab. Es wurde eirca 37.000 Actien 
erlegt. Im Ganzen cireuliren 44.377 Actien. — Vor Kurzem ist die 
Entscheidung über jene Statuten-Aenderungen erflossen, welche in der 
General-Versammlung am 31. März d. J, beschlossen wurden. Die 
Regierung hat säntmmtliche Abänderungen unter der Bedinzung 
genehmigt, dass bei den Artikeln 18 und 34 drei Zusätee gemacht 
werden. Die General-Versammlung beschloss, dass der Verwaltungs 
rath in Hinkunft berechtigt sein soll, sich bis zur Maximalzahl seiner 
Mitglieder durch Cooptation zu ergänzen; er soll ferner berechtigt 
sein, auch ein Mitglied des Verwaltungsrathes, unbeschadet seines 
weiteren Verbleibens im Verwaltungsrathe, zum Direetor zu ernennen. 
Die Regierung verlangt nun, dass der Zusatz gemacht werde, der 
Verwaltungsmath sei zu ermächtigen, solche Mitglieder sbis zur 
nächsten General-Versammlung einznberufen, in welcher sodann die 
definitive Ergänzungswahl erfolgt.e Ferner fordert die Regierımg den 
folgenden Zusatz: »Der Verwaltungsrath bestimmt sein" eigene 
Geschäftsordnung; er bestellt als Exeeutiv-Organ zur Ausführung 
seiner Beschlüsse eine Direetion, welche aus einem oder mehreren 
Mitgliedern besteht. Fines derselben kann auch aus den Mitgliedern 
des Verwaltungsrathes, unbeschadet dessen weiteren Verbleibens im 
Verwaltungerathe, ernannt werden.« Schliesslich zoll folgender Aneutz 


gemacht werden: »Der Wirkungskreie der Direction und deren 
innere Organisation werden durch eine vom Verwaltungsrathe zu 
normirende Instruction festgesetzt.« Da der Verwaltungsrath von der 
General-Versammlung die Krmächtigung erhalten hat, Aenlerungen, 
welche die Regierung eventnell wünschen sollte, im Einvernehmen 
mit derselben vorzunehmen, su werden die Statuten den gewilnschten 
Acnderungen entsprechend ausgefertigt und unverzüglich der Regierung 
zur Beisetzung der Genehmigungs-Ulausel vorgelegt werden. 

Neue Wiener Tramway. Die am 11. d.M. abgehaltene Gene- 
ralversammlung beschloss ither Antrag des Verwaltungerathes, den 
Reingewinn nicht zur Vertheilung zu bringen, sondern vorentragen. 
Die Ursache dieses Beschlusses ist darin zu suchen, dass (das seit 
einiger Zeit fortgesetzte Sinken der Course der Actien das von der 
Gesellschaft entrirte Lombard-Darlehen herührt habe. 

Tramway und Commune, Im Präsidiallurean des Gemeinde- 
ratlıes wurde am 4. d. M, der nene Vertrag zwischen der Commune und 
der Wiener Tramway-Gesellschaft unterfertigt. Namens der Commune 
Wien unterzeichneten der Bürgermeister Uhl, sowie die Gemeinde- 
räthe Dr. v. Geitler und Dr. Grübl, Namens der Tramway wurde 
der Vertrag vom Präsidenten Dr. Eduard Kopp und Dr. Grün- 
baum unterschrieben. 

K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Seitens der Nord- 
bahn wurde die Lieferung und Aufstellung der eisemen Bräcken auf 
den neu zu erbauenden Linien Kojetein—Bielitz und Bielitz—Kalwarra 
im appreximativen Gesammtgewichte von 1700 t vergeben. Die auf 
die Ausführung der Arbeiten bezfiglichen Pläne, Gewichtsberechnun- 
gen, Bedingnisshefte und die Formularien für Offertstellung und Ver- 
trag liegen bei der Direction für Bau und Bahnerhaltung in Wien 
auf. Ihe Offerte waren bis spätestens Mittwoch. den 11. Mai, Mittags 
12 Uhr in einem versiegelten Couvert mit der Aufschrift » Offerte 
für Vebernahme der Lieferung und Aufstellung eiserner Brüecken- 
eonstruetionen für die Linie Kojetein—Bielitz—Kalwurgae bei der 
Direetion der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu überreichen. 
Die ausführliche Kundmachung erschien an 23., 26. und 27. April 
in der k. k. »Wiener Zeitung». 

Banansschreihung. Auf dem Bahnliofe St. Pölten der Linie 
Wien-Salsburg ist Aie Ausführung von Unterbau: und Hochban- 
Arbeiten im Öffertwege zu vergeben, 

Die approrimativen Kosten betragen: 


I. Für die Unterban-Arbeiten..... var 28.800 fi. 
II. Für den Umbau des Aufnahmsgebäudes 
und sonstiger Hochbauten ............ 185.000 >» 


Zusammen... 213.800 fi. 


Die näheren Bestimmnnngen für die Einbringung der Offerten, 
die Offertformulare, ein Situationsplan, die Detailpline für die aue- 
zuführenden Bauten, die Preisliste, der summarische Kortenanschlar. 
die Beilingnisse und sonstige in Druck gelegte Offertheilagen sind 
bei der k, k. Eisenbahn-Betriebs-Direstion Wien (Fünfhaus, West- 
balınhof) einzusehen. Die bezfglichen Anbote sind versiegelt läng- 
stens bis 20, Mai 1887, 12 Uhr Mittags, bei der genannten Fisen- 
bahn-Betriebs-Dirertion einzureichen. 

Ungarische Westbalin,. Die XIV. ordentliche Generalver- 
sammlung der Actionäre der ungarischen Westbahn findet in Budapest 
am 28. Mai 1887, Vormittags 10 Uhr im gesellschaftlichen Adıninistrations- 
gehände, V. Bezirk, Mondgasse Nr. Batatt. Die Tagesordnung 
lantet: 1. Bericht des Directorinms ($. 38 der Gesellschafts-Statuten). 
>, Bericht des Aufsichterathies und Vorlage der Bilanz für das Retriehs- 
jahr 1886, sowie Ertteilung des Absolutoriums (8. 38 und 70 der 
“Gesellschafte-Stataten). 

tinisbergbahn, Wie aus Salebung geschrieben wird, geht die 
von der Berliner Firma Sönderop & Comp. in Ban genommene Zahn- 
radbahn auf den Gaisberg, ı«liese herrlichste Aussichtawarte dee 
Salzburger Flachganes, nanmehr rasch ihrer Vollendung entgegen. 
Im Lanfe der nächsten Woche wird die Schienenlegung bis zur 
Spitze fertig sein, Die Aufnahmsgebäude in Parsch, die Hochbauten 
in den Stationen Mitter-udenberg, Zistelalpe und Gaisbergspitze sind 
nahezu vollendet und haren nur noch ihrer inneren Finrichtung: 
Maschinen und Waggons treffen in der nächsten Zeit ein. zum Theile 
sind sie schon in Verwendung. da ja Materisl und Arbeiterzüge schon 
»eit Langem auf der Bergstrecke verkehren. Die offieielle Eröffnung 
der Gaisbergbahn sollte programmgemäss am 15. d, M verfolgen, 
dürfte jedoch um etwa acht Tage verschoben werden, da die Arctien- 
Gesellschaft. in deren Besitz die (aisberrhbahn übergegangen ist, 
beziehungsweise der leitende Director und Ober-Banleiter. Herr Ober- 
Ingenieur Schröder, von der Ansicht ausgeht, dass die Bahn nicht 
früher dem Verkehre übergeben werden soll, bis nicht Alles bis ins 
kleinste Detail fertiggestellt ist. 

Docksanlaren in Triest. In der Sitzung des Triester Gemeinde- 
rates vom 5. d. M. kumen die Bedingnissee zur Sprache, unter 
welchen die Gemeinde und Handelskammer die neuen Docksanlagen 
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übernehmen sollen. In der General-Debatte sprach Raphuel Luzzutto 
gegen die ganze Unternehmung, welche er aus verschiedenen Gründen 
für die Gemeinde für achädlich, für deren Finanzen eventaell für rer- 
bängnissvoll hält, — Referent Dr. Dompierri widerlegte die 
ausgesprochenen Befürchtungen Punkt für P’ankt und wies auf die 
erspriesslichen Resultate hin, welche die Corumunen von Genna, Pieppe, 
Bordeaux ete. mit den gleichen Unternehmungen erzielten, 

Localbahn Prossnitz-Triebitz, Der Uoncessionär dieser Local- 
bahn beabsichtigt, am die Vorconcession zur Festsetzung derselben 
über Hochstein-Mährisch-Rothwasser zum Anschliusse an die Mährische 
Grenzbahn bei Grulich einzuschreiten. 

Vesterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellachaft. Vom 15. Mai 
bis Ende Mai d. J. werden bei günstiger Witterung an jedem Sonn- 
und Feiertag, d. i. am 15, 1%, 22, 2% und 0. Mai Separat- 
Versonenzüge ‚von Wien Staatsbahuhof zur Hauptallee im k, k. Prater 
mit Abfahrt von Wien um 5BU.5M, 3U.35M. und 4 U, U M. 
Nachmittags und Rückfahrt von der Hauptalle um 7 U, 2 M 
Abends zur Einleitang gelangen. — Die Fuhrpreise betragen von Wien 
Staatsbahuhof zur Praterhuuptallee oder zurück IL Classe 20 kr, 
IL Classe 15 kr.; für Tour- and Retourkarten 11. Ulasse 55 kr., 
II. Classe 35 kr. 

Süd-Norddentsche Verbindungsbahn. Am 20. Mai |. J. treten 
zu den Heften 1, 2 und 3 des Rheinisch-Westphülisch-Sächsiseben 
Verbandtarifes vom 1. August 18855 die Nachträge III in Kraft, 
Eremplare erliegen in der Station Reichenberg sowie bei der unter- 
zeichneten Direction zur Einsicht bereit. 

Mit 20, Mai 1. J. tritt zum Bromberg-Sächsischen Verband- 
tarif der Nachtrag V in Kraft. Exemplare erliegen in der Station 
Beichenberg, sowie bei der unterzeichneten Direetion zur Einsicht 
bereit 

Mit 20. Mai 1. J. tritt der Nuchtrag VII zum Braunschweig- 
Magdeburg-Sächsischen Verbandtanf vom 20, Juli 1884 in Kraft, uni 
erliegt derselbe in der Station Beichenberg, suwie bei der unter- 
zeichneten Direetion zur Einsicht bereit, 

Mit 20. Mail, J, tritt der Nachtrag IE zum Berlin-Sächsischen 
Verbandtarif vom 20, October 18856 in Wirksamkeit; derselbe erliegt 
in der Station Reichenberg, sowie bei der unterzeichneten Direstion 
zur Einsicht bereit, 

Mit 15. Mai 1887 tritt der Nachtrag VIII zum Elbeumschlags- 
turif ÖOesterreich-Aussie Landungsplatz Theil H, Heft B vom 
15. Mai 1885 in Kraft. Derselbe enthält Aenderungen und Ergänzungen 
der Ausnahmetarife, welche im Kartirungs- und Reclamationswege 
Anwendung finden. Exemplare dieses Nachtrages liegen bei den be- 
theiligten Verwaltungen zur Einsicht und zum Bezuge, bei den 
betheiligten Stationen zur Einsicht bereit. 

Mit 20, Mai l. J. treten zu den Heften 1 und 2 Jes Nord- 
deutsch-Sächsischen Verbaudtarifes vom 15. Februsr 1. J. und 5. Sep- 
tember 1885 die Nachträge I und IL in Kraft, welche in der Station 
Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht bereit 
erliegen. 

Mit 20, Mai l. J. treten die Nachtrüge VII und VII eu den 
Heften 1 und 2 des Stettin—Schlesisch - Mährisch —Sächsischen 
Verbandtarifes vom 20. Juni 1884 in Kraft, Exemplare erliegen in 
der Station Reichenberg, so wie bei der unterzeichneten Direction 
zur Einsicht bereit. 

Südbahn. Am 12. Mai l. J. trat auf den Linien Wien-Triest, 
Nabresina-Uormons, St. Peter-Finme und Wien-Pottendorf-Neustadt- 
Grammat-Neusiedl eine theilweise Aenderung der Fahrordnung ein 
und am selben Tage wurde in der Wiener Localstrecke die Frühjahrs- 
fahrordnung eingeführt. Der früher von Wien nach Triest, rerp. 
via Cormons nach Venedig und Kom um 7 Abends abgeheude Conrier- 
zug geht vom 12. Mai augefangen von Wien schon um # Uhr 45 Minuten 
Abends und die früher um 7 Uhr 10 Minuten und 7 Ubr 50 Minuten 
Abends nach Neustadt (Ksseg) verkehrenden Personenzüge schun um 
7 Uhr, resp. 7 Uhr 40 Minuten Abends von Wien ab. Die Tages- 
Hilcüge, Wien ab: 7 Uhr Früh und Wien an: 10 Uhr Abende führen 
vom 12, Mai an in der Strecke Wien-Steinbrück wieder nur Wagen 
1 und IL Classe. Der gemischte Zug, welcher am 3 Uhr 30 Minuten 
Nachm, von Bruck nach Graz verkehrte, ist vom 12. Mai an aul- 
gelassen, Der von Cormons um 5 Uhr 35 Minuten Nachm. nach 
Triest verkehrende gemischte Zug geht vom 12, Mai um 10 Minuten 
früher, d. i. um 3 Uhr 25 Min. Nachm. ab und trifft in Triest um 
7 Uhr 86 Min, Abends ein. Auf der Linie St, Peter-Fiume verkehren 
die Züge wa 10 Uhr 25 Min, Vonn. von Fiume wach St. Peter und 
um 4 Uhr 20 Min, Nachm, von St. Peter nach Fiume vom 12, Mai 
an nicht, Die Fahrorduung der einzeinen Züge ist aus den ver- 
fentlichten Fahrplänen zu entnehmen, 

Mit 15. Juni 1, J. gelangt der Nachtrag IV zu den vom 
1. Februar 1954 giltigen Tarif für die Beförderung verschiedener 
Artikel zur Einführung. Durch diesen Nachtrag tritt der Nachtrag 1, 
giltig vom 1, Juli Inss, ausser Kraft. 


Dampf - Tramway Wien - Stammersdorf. Das Handels- 
ministerium hat genehmigt. dass bis auf Weiteres und insolange, 
als eine bedeutende Steigerung des Verkehre auf der Dampf-Tramwar- 
Linie Wien-Stammeredorf nicht eintritt, der derzeitige Bestand der 
eingeleisigen Anlage aut der Kaiser Franz Josefs-Brücke (Strum- 
brücke; aufrechterhalten bleibe. Das Ministerium bat sich jedoch vor- 
behalten, die Beobachtung über die gewenseitige Abwickelung des 
Strassen- und Bahnverkehres noch läuger fortzusetzen, ehe eine 
endgiltige Entscheidung in dieser Hinsicht getroffen wird, 
Dampftramway in der Stalionsgasse in Budapest. Am 
v. M. hat im Commmumications-Ministenum die Contessions-Ver- 
handlung bezüglich der Dampf - Strassenbahn in der Stationsgasse 
stattgefunden. Anwesend waren die Vertreter der betheiligten Be- 
hörden und von Seiten der Coneessionswerber Ernst Lindheim, 
Moriz Baläzs und Öber-Ingenieur Schwieger Unter Anderem 
wurde bestimmt, dass die Linie binnen 134 Tagen nach Ausfolgung 
der Baulicenz dem Verkehr zu übergeben sei, und dass die Materialien 
und Ausrüästungsgegenstände, soweit möglich, im Inlande beschafft 
werden müssen; auch wurden die Concessionäre verpflichtet, Umstrige- 
karten zur Benützang der Pferdebalın auszufolgen, unter der Voraus- 
setzung, «dass die Budapester Strassenbahn-Gesellschaft zu einem 
Cartellverhältoiss bestimmt werden könnte. 

Allgemeine Assecurauz im Triest. (dssienranioni Generali.) 
Ina der am 27, April 1887 abgehaltenen Generalversammlung der 
Assicurazioni Generali in Triest gelangten die Rechnungs-Abschlüsse 
für das Jahr 1886, dem 55. Bestandjahre der Gesellschaft, zur Vorlage, 
aus welcher nachstehende Daten über die letztjährigen Geschäfts- 
ergebnisse zu entnehmen sind: Für die Fenerversicherung wurde eine 
Prämienreserve in der Höhe von A 1,971.89061 und für Transport 
fi. 97.015%5 gegen fl 2,100,704°2, respective fl. 101,668-92, im Jahre 
1435 zur Deckung der am 31, December 1836 im Laufe gewesenen 
ltisken zurückgestellt Die Reserve für schwebend gebliebene 
Schäden beträgt fl. 621.972 19 ans den Elementarzweigen. Die Prämien- 
scheine um] die in nuchfolgenden Geschäftsjahren einzuhebenden 
Prämien aus der Feuerbranche betragen fl, 22,462.48338 gegen 
fl. 22,435.112°70 am Schlusse des Jahres 1855, und blieben aus der 
bilanzmässigen Abrechnung gänzlich ausgeschieden. Die Reserven der 
Lebensversicherungs - Abtheilung betragen #. 20,849.530°62 gegen 
fl. 19,373.47749 im Jahre 1885 und beziehen sich auf 8. 517,782.30396 
Capitalien und anf fi. 197.09857 Renten, Die Keserve für schwebend 
gebliebene Schäden beträgt fl. 364.335 10, 

Die Gewinn-Keserre beträgt fl, 2,860.639:63 gegen A. 2,502.548.73 
im Yorjahre, Die Reserve für Coursschwankungen der Werthpapiere 
betrigt 8. 1,333.25405 geren A. 987.410 Ul am Schlusse des Vor- 
jahres. Die specielle Reserve zur Evaluirung des Iimmobilienbesitzes 
beträgt fl. 1.050.7684h 

Unbeschadet der alljährlich zu Lasten des laufenden Geschäftes 
bewerkstelligten Abschreibungen von Verlusten auf uneinbringliche 
Ausstände besteht ein abgesonderter, bisher noch nicht in Anspruch 
genominener Reservefond von fl. 30,009 für dabioge Ausstände. Es 
haben sich im Jahre 1856 die Baarreserven um fl. 1,837.540°74 
vermehrt und betragen in Summa fl. 28,448.12876 mit Ausschluss 
‚ler Schudenraserve von fl. 061.48b 21 gegen il. 25,610.557°97 mit Aus- 
schluss der Schadenreserve von fl, 966.675 30 im Jahre 1885. Die 
Gesellschaft verfügt ferner über ein Stammeapital von fl. 5,250.000 
und gewärtigt an jährlichen Prämien nebst Zinsen über B. 15,000.000 
aus sämmtlichen Zweigen. Durch die im Jahre 1856 bezahlten 
fl. 9,514.46652 für 41.018 Schadenposten erreicht die Summe der 
seit Bestehen der Gesellschaft vergüteteten Schäden die Höhe von 
fi. 197,250.155°20, wovon auf das jüngste Decenninm A. 80,7BU.173 51 
entfallen. Laut Beschluss der General-Versammlung wurde die Divi- 
dende mit Fres, 300 in Gold für jede Actie bemessen. 

Vesterreichisch-ungarlscher Eisenbahnrerband. Am 1. Juni 
1557 tritt der Nachtrag V zum österreichisch-ungarischen Verbands- 
tarife, Theil II, Heft 4, in Kraft, Dieser Nachtrag enthält Beriehti- 
gungen des Nachtrages II zum genannten Verbandstarife und ist bei 
den Verbundsverwaltungen und namentlich bei der priv, üster- 
reichisch - ungarischen Stantseisenbahn - Gesellschaft in Wien, L, 
Pestalozzigasse Nr. 8, zu beziehen. . 

Reglement für Strassenbalhnen mit Maschinenbetrieb in 
Budapest, Im königl. ungarischen Communications-Ministerinmm wurde 
‚ler Entwurf eines Beglements für Concessiopirung, Bau und Betrieb 
von Strassenbahnen mit Maschinenbetrieb, Dampfseilrampen und 
Zahnradbahnen ausgearbeitet. Die wesentlichen Bestimmungen des 
Öperates sin folgende: Die Vorconeession für Strassenbahmen mit 
inoterischem Betriebe etz. kann, wenn die projeetirte Linie über das 
Ciebiet der Hauptstadt nicht hinausreicht, der Bürgermeister der 
Hauptstadt ertheilen; reicht jedoch die Linie über die Grenze“ der 
Hauptstadt hinaus, oder steht sie in Verbindung mit einer von der 
Hauptsiadt abzweigenden Balınlinie oder mit der Donau, so steht das 
Kecht zur Ertheilung der Voreoneession dem Communientiens-Minister 
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Körting’s Pulsometer. 


Unser Pulsometer besteht 
aus zwei birnförmigen Kammern, 
welche sich oben verengen und 
deren Eingänge durch eine ge- 
meinschafliche Zunge geöffnet um 
geschlossen werden. Der untere 
Theil der Kammer ist mit einem 
Saugventil versehen, ynd endet in 
einem gemeinschaftllichem Saug- 
rohr. Direct über den Saugventilen 
befinden sich die Druckventile und 
besitzt unser Pulsometer durch 
diese Combination der Ventile 
jeder anderen Pulsometerconstruc- 
tion gegenüber den Vorzug, dass 
von einer Seite aus sämmtliche 
Ventile nachgesehen werden kön- 
nen und in Folge dessen seine 
Placirung nie Schwierigkeiten 
bietet. Da die Mittellinien der 
Saug- und Druckrohre auch auf 
diese Weise zusammenfallen, so 
ist das Tragen und Abfangen der 
ganzen Wassersäule sehr erleich- 
tert und die Widerstandsfähigkeit 
und Stabilität des ganzen Körpers 
bedeutend erhöht. 
Jede der beiden Pumpkam- 
mern besitzt ferner im oberen Theile 
ein kleines Rückschlagventil zur 
Einführung von Luft und im unteren 
Theile ein Injectionsrohr, welches 
zur Druckkammer führt und zur 
Einspritzung von kaltem Wasser 
dient. $ | 
Der Dampf tritt durch das : 
Dampfventil X, an der Fläche der IE 
Zunge © vorbei in den einen Kammerhals, während die gegenüberliegende Oeffnung durch die anliegende | 
Zunge verschlossen ist, und drückt auf das in der Kammer befindliche Wasser, welches durch die Druck- 
ventile in das Druckrohr entweicht. Sobald das Wasser die untere Kante der Kammer erreicht hat, mischt 
der Dampf sich mit dem Wasser und erhält dann plötzlich eine geringe Druckverminderung. Gleichzeitig 
tritt Wasser vom Druckrohr aus, durch das Injectionsrohr in die Kammer und bewirkt eine kräftige Con- 
densation des Dampfes. das sich hierdurch bildende Vacuum saugt das Wasser im Saugrohr S an, und füllt 
die Kammer wieder mıt Wasser, 
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Wenn der Dampf bei dem uben beschriebenen Vorgang die untere Kammer erreicht, legt sich uach erfolgter Druckverminderung 
die Zunge e sofort um, während hei allen übrigen Pulsometer-Constructionen die Umsteuerung erst nach erfolgter vollständiger 
Condensation des ganzen Kummmerinhultes eintritt und somit während dieser ganzen Periode ein nachströmen von frischem nicht zur 
Ausnützung kommenden Dampfe vorhanden ist. 
Die sofortige Umsteuerung und die Vermeidung des Dampfverlusies wird bei unserem Apparate schon durch die geringste Temperatur- 
Differenz zwischen hochgespanntem und etwas geringer gespanntem Dampfe bewirkt. 
Der Pulsometer findet seine Verwendung: 
in Bergwerken als provisorische und stabile Wasserbaltung, in diesen Fällen können bei grossen Hnbhöhen 
mehrere Apparate übereinander montirt werden, und richten wir ftir solche Zwecke olne solbstthätige Ein- 
regulirung ein, so dass die Anlage keiner Wartung bedarf: 

in Eisenwerken, Badeanstaiten. Chemischen Fabriken, Lederfabrikon, &piritus- und Zuokerfabriken, Oolfabriken, 
Pupierfabriken, Wollwäschereien, Färbereien, Theerdestillationen; zum Heben von reinen und scohmutzigen 
Wässern von Hefe, Maische, Papierstofl, Farb- oder Waschwasser, Lohbrühbe, Aussüsswässern, Melasse, Oel; 
für Rübenschwemmen ; 

zum Entwässern von Docks, Baugruben, Brunnen, beim Fundamentiren von Brlicken sto., da der Apparat Sand eto. 
und derartige Theile mithebt; 

zum Bewässern von Wiesen ete, überhaupt In jeder Febrik und in jedem Fall wo ex sich um das Hoben von 
Flüssigkeiten handelt; bei Eisenbahnen für die Einrichtung von Wasserstationen, sowohl mit Locomotirv- 


dampf als auch mittelst stationärar Kessel. 
Wir fertigen die Pulsometer auf Wunsch aus Hartblei und Rothguss-Composition, sowie mit Kugeiventilen und liefern stets 


genaue Anleitung für Montage und Bedienung. 
Der beste Effect und die höchste Leistung wird erreicht, wenn eine Saughöhe von 3 Metern nicht überschritten wird. und wenn 


bei Förderhöhen von 10 on 9 Metern 
rn: BEER erareune e- | FREE - - 
der Dampfdruck 2 3, bi} Alm. beträgt. 
In unserer sehr zweckmiässiez eingerichteten Probirraurme probiren wir jeden Pulsorneter auf die verlamrte Leistung und gerantiren 
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Bedeutend ermässigte Preis-Liste. 
Preise loco Wien, Verpackung extra, Zahlung bei Empfang der Factura in Baar mit 2°. Sconto oder 3 Monate Accapt, 
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Nr, des Pulsometers 





Leistung 


des Pulsometers 
per Minute 
in Litern bei bestem - = - —— - - 
Nutzeffect { ) | 800 
und Förderhöhe -r N BER NEN | i 
von: 700 1100 


10 1400 | 2000 


Preis des Pulsomelers 


sammt Darmpfventil 5. W, 1. 














Preis des Fussventiles mit 
Sangkorb ö. W. fl. 


Lichte Rohrweite| Dampf- 


in Millimeter Saug- und 
Druckrohr 











Höhe 





Abmessungen 


in Breite 





Millimeter 








Frühere Preis-Listen werden hiermit ungültig. 


Bei Bestellungen bitten wir anzugeben: 
1) Pas jno Minnte zu hehenfe Hersserguantun ; \ 33 Temperatur der zu hebenden Flüssigkeit; 
2, Tatele Förderköhe, Saug- und Di uchrohrlänge in verticaler 4 Dampfspannung und Heisfläche des Dampfkessets. 
und horizuntaler Bichtung: 
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zu. Die auf Grund der Vorconcession ausgearbeiteten Generalpläne 
sind derjenigen Stelle vorzulegen, welche die Vorconcession ertheilt 
hatte. -— Der Minister übersendet die ihm vorgelegten Pläne zur 
Begutachtung an die Stadtbehörde. Die auf Grund der gutgeheissenen 
Generalpläne ausgearbeiteten Detailpläne hat der Concessiouswerber 
zunächst der Stadtbehörde einzureichen, welche, wenn gegen die 
Veberlassung des öffentlichen Grund und Bodens kein prineipieller 
Anstand ohwaltet und die Detailpläne auch seitens des Baurathes als 
geeignet befunden werden, das Operat dem Communications-Minister 
vorlegt. — Der Communieations-Minister ordnet die administrative 
Begehung an und nach dem Ergebniase derselben entarheidet er auch 
über die Ansfolgung der Concessions-Urkunde, Der Vertrag betreifs 
Inanspruchnahme städtischer Gründe ist sowohl dem Minister des 
Innern, als auch dem Communications-Minister zu unterbreiten. Mit 
der Feststellung der Concessions- Bedingungen wird die ständige 
Eisenbahn-Coneessionirungs-Commission betraut, welche zu den Ver- 
handlangen auch die Vertreter des Ministers des Innern, der Stadt- 
behörde und des Bauratles heranzuziehen hat. Ueber die Vorschläge 
der Commission entscheidet der Minister, der auch die Concession 
ertheilt,. — Die Bauanfsicht übt in erster Reihe die Stadtbehörde 
aus, gegen deren Bescheide jaloeh der Recurs an den Minister vor- 
behalten bleibt: ausgenommen sind jene Bau- und Ausrüstungs- 
Bestimmungen, die Iaut Begehungs-Protokoll oder Concessions-Urkunde 
dern Minister reservirt erscheinen, doch hat der Concessionär nach- 
zuweisen, dass die Stadtbehörde diesen Bestimmungen schon vorgängig 
zugestimmt hatte, — Nach Beendigung des Baues erfolgt auf An- 
suchen des Concessionärs die technisch-polizeiliche Begehung, wozu 
die Commission durch die Vertreter der Stadtbehörde, des Baurathes 
und der Polizei zu ergänzen ist. Dem Befunde dieser Begehung ge- 
mäss ertheilt der Minister die Bewilligung zur Aufnahme des Betriebes. 
— Die technische Superrevision ordnet der Minister an; zu derselben 
ist die Hauptstadt zu berufen; über das Ergebniss entscheidet der 
Minister. — Die Aufsicht über den Betrieb steht in erster Linie der 
Hauptstadt, die Entscheidang im Recursfalle aber dem Minister zu. 
Zur Ausübung dieses Aufsichtsrechtes hat die Stadt ein Statut aus- 
zuarbeiten und dasselbe dem Communications-Minister behufs Sanc- 
tionirung vorzulegen. — Die Verhandlungen über diesen Entwurf 
begannen amı 24. v. M. unter Mitwirkung von Vertretern der Hanpt- 
stadt can des Baurathes im Communieations-Ministeriumn, 

Eisenbahntarife. Die Krukaner Handelskammer beschloss dem 
Handelsminister ein Memorandum zu unterbreiten, in welchem der 
Einfluss der inländischen Tarifpolitik auf den galizischen Handal, 
insbesondere auf den Export des galizischen Holzes nach Wien, 
Triest und Säd-Ungarn beleuchtet und um thunlichste Abhilfe in 
dieser Richtung petitionirt wird. 

Eisenbahn Trenesin-Tepla-Vlarapass. Am 3. d. M. fand im 
ungerischen Communications - Ministerium unter dem Vorsitze des 
Staatssecretärs die eommissionelle Behandlung der Baubedingungen 
der Linie Trencsin-Tepla-Vlarapass statt, wobei alle noch in Schwebe 
gestandenen Punkte endgiltig festgesetzt worden sind, so dass der 
Bau unverzäglich in Angriff genommen wird und die Eröffnung der 
Linie noch im Herbste laufenden Jahres stattfinden kann. 

Eisenbahn Lundenburg-Lera.. Der Eisenbahn-Ansschuss des 
‚Neutraer Conitates hielt, nachdem das Elaborat der Generaltracirung 
der projeetirten Bahnstrecke Lundenburg-Lera mit der Abzweigung 
Verebily-Aranyos-Maroth seitens des königl. ungar. Commanications- 
Ministeriums genehmigt wurde, am 25. April unter Vorsitz des Ober- 
gespans Grafen Abraham Gyürky eine Sitzung, in welcher be- 
schlossen wurde, der Regierung für das dem Comitat als Concessionär 
in dieser Angelegenheit bisher bewiesene Wohlwollen Dank zu sagen, 
dieselbe anzugehen, dem für das Comitat so wichtigen Unternehmen 
auch in Zukunft ihren Schutz angedeihen zu lassen, bezüglich der 
Finaneirung des Unternehmens in den Fachblättern einen Concurs 
suszuschreiben und seinerzeit die Interessenten zur Betheiligung aufzu- 
fordern, 

Industriebahn Slatina-Viljero-Karlero. Die politische und 
technisch-polizeiliche Begshung dieser Strecke findet am 29. d. M. 
statt. Die Bahn ist i0rı km lang; dieselbe soll in Slatina und im 
Viljevoer Walde einen Ladeplatz, beziehungsweise eine Station er- 
halten and führt von der Station der Bares-Pakraezer Localbahn über 
Slatina, Medinee, Vranjorce und Viljevo in den Viljevo-Karlevoer Wald. 
Die Concession wurde der »Soeicte d’importation de chöne: vorzeitig 
von dem Veröczeer Vieegespan ertheilt, was eine Sistirung (les Be- 
triebes seitens des Communientions-Ministerinms zur Folge hatte; 
Nanmehr ist nach Gestattung des provisorischen Betriebes dns definitive 
Project unterbreitet und findet die Begehung behufs Erlangen ler 
definitiven Concession statt. 

Höllenthalhahn, Mit Bezug auf die Notiz in Nummer 16 der 
»Oe. Eisenb.-Ztg.«in Betreff der Höllenthalbahn wird uns wmitgetheilt, dass 
für dieselbe nicht die Riggenbuch’sche Zahnstange, sondern eine von 
Herrn Baurath Bissinger eonstrnirte und diesem sowie Herrn Bau- 
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rath Klose in Stuttgart gemeinschaftlich patentirte verbesserte Leiter- 
zahnstange in Anwendung gebracht worden ist, deren Anfertigung den 
Maschinenfabriken in Karlsruhe und in Esslingen gemeinschaftlich 
übertragen war, 


LITERATUR. 

Eisenbalmronten- und Ladeprofilkarte von E. Winkler, 
Transport-Dirsctor der sächsischen Stantebahnen, Ausgabe 1887, 
Dresden, Adolf Urban, — Wir teilen unseren Lesern mit, duss die 
18°7er Ausgabe dieser wohlbekannten, vortrefflichen Karte soeben 
erschienen ist, Da die Systematik ılerselben unseren Lesern lüngst be- 
kannt, su begniksen wir uns, die zahlreichen Freunde, die dieses nütz- 
liche Unternehmen auch in Oesterreich hat, anf den neuesten Jahr- 
gang aufmerksam zu machen. 

Gerold’s Rundreiseführer XI—XX. Es war eine gute Idee; 
selbe ist gut ausgeführt and billig zugänglich gemacht. — Das ist 
eigentlich in Kürze dasjenige, was über die neuen »Rundreiseführer« zu 
saren ist. In bandlicher Forın und in übersichtlicher Weise, mit Zeit- 
eintbeilungskarten umd Planbehelfen (selbst solchen kleineren Stadt- 
plänen, die bisker vergeblich in den orientirenden »Führern« gesucht 
werden mussten) bieten die verschiedenen Abtheilungen gerade immer 
Ansjenige, was man für eine bestimmte Bandtour braucht, und ersetzen 
so die dicken und kostspieligen Baedecker. Auch die empfehleuswerthen 
Gasthäuser sind mit * bezeichnet, und bietet die Firma Gerold volle 
Gewähr, dass die Auswahl der Sternchen nieht beeinfusst sei. Wir 
möchten bei känftigen Auflagen es aber gerne sehen, dass die Jahr- 
zahl der Herausgabe, resp. letzte Correotur nicht fehle, damit man 
vor verjührten Notizen bewahrt bleibe, was allerdings für diese Aus- 
gabe heute noch nicht zu befürchten ist. e 

Der Condneteur. Yon dem offciellen Coursbuche »Der C on- 
durteurs erscheint vom 1. Mai dieses Jahres angefangen neben 
der allseits bekannten Ausgabe auch eine »Kleine Ausgaber, 
welche aüsschliesslich die österreichischen Fahrpläne und eine für 
den Reisenden sehr instructive Eisenbahnkarte von Oesterreich-Ungarn 
enthält und nar 3 Kreuzer kostet. Das Maiheft wurde 
bereits ausgegeben. 

»Durch Bosnien,« Illustrirter Führer auf der k. k. Bosna-Bahn 
und der bosnisch-herzegowinischen Stuatsbalhn Doboj-Siminhan. I Karte, 
1 Plan, 20 Ansichten. Von Svetszar Boroevit, Hauptmann im k. k. 
Generalatabs-Corps. Wien 1887. „Steyrermübl«, Verlag der k. k. 
Bosna-Bahn. Vor Kurzem hielt Prof. Dr, Zehden seinen anregenden 
Vortrag über die Reisen in Bosnien, an den sich die Zuhörer mit 
a Ver erinnern. Er stellte uns die Annehmlichkeiten und Reize 
seines Ferienausfluges so anschaulich dar, dass wohl in Manchem Jie 
Absicht erwacht ist, auch einmal die neuen Kronlinder zu besuchen. 
Der vorliegende »Führer« gibt hiezu ein willkommenes Hilfsmittel. 
Es sei vor Allem Jie Ausstattung gelobt, welche in gelungenen 
Bildern uns einige Hauptpunkte illustrirt vorführt. Das Bach folgt 
in Allgemeinen der bekannten Anordnung des Reisefreundes Bardecker. 
Winke für den Beisenden, Geschichtliches. Land and Leute, sodann 
die eigentliche Beschreibung der Routen, Orte und Austlüge, Auch 
den Eisenbahnen sind einige interessante Blätter gewidmet, die in 
Verbindung mit der Karte alle Daten anschaulich bringen. Freunde 
und Feinde der »Schmalspur« können sonach leicht ihre Studien an 
Ort und Stelle machen; mit dem »Fiührer« in der Hand werden sie 
alle erwünschte Anleitung hiezu haben. \ 

»Die Erde in Karten und Bildern,e Die geographischen 
Stadienbehelfe haben eine neue Bereicherung erfahren. Der bekannte 
Verlag von A. Hartleben in Wien versendet soeben die erste, 
reich und vornehm ausgestattete Lieferung «eines grossen karto- 
graphischen Werkes, dass den Vortheil gegenüber anderen derartigen 
Publicationen besitzt, einen Atlas mit einem umfangreichen Texte in 
einem Werke zu vereinigen. Das complete Werk wird einen Atlas 
von 60, theilweise doppelseitigen Karten im grössten Folio-Formate 
and ein 125 Bogen starkes Tertwerk im Formate der Karten enthalten. 
Was das Textwerk besonders auszeichnet, ist dessen reicher illustra- 
tiver Schmuck, der in S00 Bildern jedes geographischen Genres besteht, 
— Die erste, uns vorliegende Lieferung enthält eine grosse doppel- 
seitige Lebersichtskarte ‚ler physikalischen Verhältnisse der Erde un 
auf einem einseitigen Blatte die Halbinsel Skandinavien. Der Text, 
mit 21 Illustrationen geschmückt, behandelt in sachlicher Weise ver- 
schiedene, die physikalischen Verhältnisse der Erde berührende Themen. 

Photographische Rundschau. Jänner, Fehruar 1887. Organ 
des Club der Amateur-Photographen in Wien, — Fin neuer Club, 
eine neue Zeitschrift, — Fär uns Eisenbahn-Beamten ist die Amateur- 
Photographie nicht ohme Interesse, Es ist heutzutage auch bei be- 
schränkten Mittela möglich, sich die nöthigen Apparate anzuschaften, 
und mit eioigem guten Willen ist anch bald die Geschicklichkeit ge- 
wonnen, um in der angenehmen Lage zn sein, in den verschiedenen 
»Nestern», wohin oft das Eisenbahnglück einen Jünger verschlägt, 
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Gegend, Bauwerke, auch wohl Unfälle auf die Platte zu bringen und 
zu verschiedenen Zwecken festzuhalten. Wir wollen aonach nicht 
unterlassen, die Aufmerksamkeit der Collegen anf die nene Erscheinung 
zu lenken. Ir 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Zufolge «einer an den Ausschussrath gelangten Mittheilung be- 
absichtigt eine Anzahl von Clubmitgliedern anlässlich der diesjährigen 
General-Versammlung eine Vorbesprechung am 17. d. M., 6 Uhr 
Abend In den Clublocalitäten zu veranstalten, wozu die Clnb- 
mitglieder mit separatem Cirenlare eingeladen werden. 

Wir bringen dies den Clubimitgliedern mit dem Beifiigen zur 
Kenntniss, dass der Ausschussrath beschlossen hat, diesmal von der 
Auflage einer Canditaten-Liste für die Wahlen in den Aussehussratli 
Umgang zu nehmen, 


Mittwoch den 25. Mai 1887, 6 Uhr Abends 


im grossen Suale des Niederösterreichischen Gewerbe-Vereines 
(Wien, L, Eschenbachgasse 1) 


X. ordentliche General - Versammlung 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


TAGES-ORDNUNG 

Bericht des Ansschussrathes. 
. Berieht der Rechnungs-Bevisoren. 
, Antrag des Ausschussrathes auf Statnten-Aonderung. 
Beschlussfassung über angemeldete Anträge. 
. Wahl des Ausschussrathes und der Kechnungs-Rerisoren, 
deren Stellvertreter. , 

Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge (Punkt 4 der 
Tagesordnung) bis längstens 17. Mai d. J. dem Präsidium 


bekanntgeben zu wollen. Der Ausschussrath 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 


menu- 


Bowie 


Zehn Jahre sind verflossen, seit der »Clahb österreichischer Eisen- 
bahn-Beamtene gegründet worden ist, seit der Club dem geistigen 
und geselligen Streben der österreichischen Eisenbahn-Beamten eine 
Heimstätte gehsten hat. 

Aus diesem Anlasse findet am 25. Mai 1887 nach Schluss der 
General-Versammlung, circa 8 Uhr Abende, im Clablocale eine 


Gründungs-Feier 


statt, bestehend in einer geselligen Unterhaltung mit gemeinschaft- 
lichem Abendessen 

Der Preis einer Theilnehmerkarte (inclusive Abendessen, exelasire 
Getränk) beträgt I A, 50 kr. 

Die Herren Clabmitgkieder werden hiemit eingeladen, ihren colle- 
gialen Sinn durch Theilnahme an dieser Grändungsfeier zu bethätigen, 

Die auf Namen lautenden Karten wollen bis lingstens 18. Mai 
bei einem der unten verzeichneten Herren oder in der Clubkanzlei 
behoben werden. 

Gäste, welche durch Mitglieder eingeführt werden, sind will- 
kommen und gelten für sie dieselben Bedingungen. 


- Vielseitig geäusserten Wünschen entsprechend, und gleichzeitig 
zur Erinnerung an das eben vollendete erste Decenwium des Cluh- 
besiandes, hat der Ausschussraih beschlossen, ein bei corporativen 
Ausflügen. Besichtigungen von Schenswärdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zasummenkünften der Clubmitglieder zu tragendes 


Club-Abzeichen, 


wie solche auch bei anderen Vereinen üblich, anfertigen zu lassen, 
Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmäckvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 fl, 40 kr. per Stück in 
der Clubkanzlei, wie auch bei den unten bexeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clebmitglieder zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der eollegialen Zusammengehörigkeit höf- 


lichst einzuladen, Der Aussehuserath 


dve 
Club Österreichischer Eisonbahn-Beamten. 


Die Kartonansgabe nnd Ausgabe der Ohul»Abzeichen findet statt: bei Hai Sehwein- 
aieigar, Nordbahn; Here Kowy, reg Herren Heller umd Edelmann, Wert- 
bahnhaf; Herren Well und Nordwestbahu: Herr kilaunt Meblinger, 
üsterr.-ungar, Stnatsbahn und bei den Her Bayarl und Prohaska, Franz 
Joanf-Babuhof und in der Ciubkanziel, 


Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Karten und Anweisungen für Bäder xu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianahade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub » Abonnements auf im Club aufliegende Tares- und 
Worhenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen. und «s 
können daselbst die Herren P. T, Clabmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnemants-Bedingnisse 
einsehen. 


Begiinstileung der P. T. Clubinitglieder und deren Fainilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzehnde (Abonnement anf 10 Proceduren per 4 fl} gegen 

Legitimation, welche vom Clabpräsidivum auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wir. 


Die Musik - Instrumenten- und Saiten» Fabriks- Niederlage ron 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasss Nr, 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern. Flöten, 
Zithertische, Flötenpnlte, Etuis etc, einen 15%,igen. für Aristons. 
Clariophons, Melsphons. Melodions. Symphonions, alle Sorten Kpiel- 
desen und Schweizer Stalil-Spielwerke, Nippsachen mit Musik. Mond- 
und Zugr-Harmonikas. einen 10*%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Nüheres in der Uluhkanzlei zu erfragen 


Die Firma Weldier & Budie, k. k. tandesbefugteLeinrn- 
und Weäsche-Fabrikanten, I, Tuchlauben Nr. 14, aewähren deu 
P. T. Clubmitaliedern bei Einkäufen von Erzeugnissen ihrer 
Fubrik sowohl, als auch won echt Professor Jaeger"scher 
Normul- Wäsche einen Nuchlass von 10%, und werden 
ausführliche Preis-Cowrants auf Verlangen franco zugesandt. 





TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, an wert und Hammerwerke, 
Drabtwalzwerk, Kupfe 


raht- und Eisemdraht-Zieherei 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte ans elektrolgtischom nad raflinielem Kupfer, Eiseudrühte 
kesier Qualität, Kupforbieche uud Tiefwnaren, Zinkbleche und 
Plaiten und halten iu ihrer Nindarlage in 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lager von Kupfer and Kisendrähten, Kupfer- 
1oaa7 blechen und Tiefwnaren. 


Freoismedaills ı 
Wien 1878, 


Vewkssudahlbe : 
g Yrlonm INi8, 
Forischritteed 


Actien- Gesellschaft 


Yerdienstimedaille, 


Fateikmarbe: Wasserleitungen. GaS-W. paninmarke: 
„Nuss War,  Heizungs-Anlagen. ‚Hase, Nie“, 


Fehrik: Gaufenzderf, Badgasıe S und 7. | Central-Durran- L, Schwarzenbergstrasse 6. 


Nasıe und trorkane Gasmexer, Drucktepulatoren, Ayatıom Fngg, für Privat und 
Strassenflatutwen und Hau-dieitungen, Erperimentir- und Pröfanws-Apparaie, 
sehattenbos- Laternen mit emabinirtem Plachkamnmentrenner, Spabem Bier. 
Messing-Brehnaaren und Gasbrenmer jelor Art, Gaskuch-, Löth- und 
Helzapparate, Patent-Badeiifen mit Gaskeizung. Ana von Stelnkoblen- und 
Oclgarwerken, Einrichtungs ur son Wagsnan, Vasipfechiffen «te. miteist Gel- 
guebeleuchtüng,. System Piste napi, Fällstationen hiezn, Lescht-Bojen 
für Serwennarkirungen, Fee hen jeder Art für üEentliche und Privat- 
grbünde, Wassornorken, Wasseraningen jeglicher Art Für 
Heseiniden anstalten, Wohnhäuser ate,, sämmtliche Armaturen 
und Apparate „Ins der : Schieber, Habue, Änbohrparnituren; Bade» 
und Tollette-Kinrichtungen, Cionetr nach rigen Pal« 

“pälapparate für Cloerts und I Luftheizunen- 

Dampfheizunge-, Ventilatinns-, Tror un u . 

Dumpfwa-ch- ud Kurkküchen, Patent-„E zpressa-Zimmer-fleizüfen .ic. 





— 


Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Cement-Fabrik zu Perlmoos 


(vorn. Angelo Saullich) in Wien. 10910 


1882 London, Preis-Medaille. — 1863, Grosse goldene Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1867 Paris, 
Ersto grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille, 


Preisgekrönten Perlmooser 


TLAND-CEN 


liefera wir in vorztglichster, pleichmässiger Qunlität, entsprechend dan vom österreichischen Ingenienr- umd Architekten-Versine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1578 angenommenen Normen für einheitliche Lieferung und Prüfang von Portland-Comsat. 


Echt Kufsteiner Gement-Kalk (Roman -Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Gentner. — Erzeugungsfähigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 


Direotion und Niederlage In Wien, Wieden, ©. Bergmann in Linz, für Oberösterreich. J. W. Rothauer in Kiagenfurt, für Kärnten. 
Wienstrasse Nr. 3, Hoerner & Housell in Triest, Liepöt für das Max Wöss, Asien Baullich's Nachfolger Im 

Niederlage in Pest, Akademiogusse Nr, #, Küstenland, Triest und Fiume Salzburg, f. d, gleichnamige Btadtn. Kronland. 

Bohmidi, Müller & Oomp. in Prag, für de | Ludwig H or in Graz, fürdiegleichnamige | Gerstmann & Lindner in 
gleichnamige Stadt end Umgebung, Stadı und Umgebung. gleichnamige Stadt und Umgebung. 


PO 


für die 


















BR & SOHRANTZ, 


Siebwaaren-, Drahtgewebe- und Gellechte-Pabrik und Perforir-Anstalı, 

WIEN, Marishiif, Windnählgasse Nr. 16 u. 18, 2 
 empflehlt sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
| Messingäraht- Geweben und -Geflechten für das 
Eisenbahnwesen, «ls: Ascohenkasten, Rauchkastengitter 
" und Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und 
| Oberlichten - Schutzgittern, patentirt gepressten 
 Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt 
für alle Montanzwecke als besonders vortheilbaft empfchlens- | 
werth, sowie rundgelochten und geoschlitzten Eisen-, 

Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblochen 


zu Sieb- und Sortir-Vorrieatungen, Lrabtseilen und allen in dienes Fach ein- 
schlägigen Artikuls is vorzüglichster Qualltät zu dın billigsten Preisen, 
Musterkarten und Illustrirte Preiscowante auf Verlangen franco und gratis. 


——— 2 te. 
Eisenbahn-Untersehmungen empfiehlt sich 


JOSEFSCHEBEK, 


bürgerl. Tapeziorer und Decorsteur, Liefersut der k. k, Stastsbahnen, Kaiser 
Fordinands-Nordbabn, Seddahn, Lemberg-Oxermowitz-Jassy Eisunbahm etc. 


wien, IV. Bezirk, Wieden, Viktorgasse Nr. 12, 
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Oliven 














Mineralschmierö 


Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 





— 8 Klauber — 
WIEN, II, Untere Donaustrasse 25. '"# 


ws Für Eisenbahnen. sg 


Patzfäden, Gurten, Tapezieror-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
"” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, IL Besirk, Maris-Theresienstrasse Nr. 39. 








KARPELES & HIRSCH 


EDITION 


Wien, Stadt, 


——— 


Zelinkagasse Nr. 13. | - 








PATENTE 


Zleinrich Sasse ı 1,245 


Patent Blechgitter-Artikel, 


sa Einfrieden- 
gon (It -tlume- 
Aulagen, 
Mi Vontilationa- u 
; Rchwtzgliser 
für Heizaniagen 
Mia Wartenklen 
und Waggons 
Wagon 
a Stiegen und 
Wapem-Läufer 
h Ventilations- u 
Fenstergitier, 
sowie huta- 








gitter f, Oben 
SH lichten. Darch- 
|  würls für 
Eisenbahnen 
„und Bergwarke, 
Batteinahten f. 
Fabrik: Wien, III. Bez. 


senhahm-Hötels, aowis Fusmibstreifer für Buresur, 
Saumgasso Nr. 30. — Preis-Couranis auf Verlangen, 


Gobdeno Medaille 


Goldene Medaille 
Ehrondiplom Lumdon 1384. Antwerpen 1885, 


1883. 
K. u. k. Patont, 


ME- Belta-Metall 


empäehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr.-ungar. Delia-etall-Fabrk EL W. BECKER, 


——— WIEN, 1., Lothringerstrasse Nr. 16. = _ 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


ww, 
UI., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 





Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie fär Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 


10811 für Barg- und Hüttenwesen. 


10296 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. concesslonirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


INGENIEURE 


PAGET« MÖLLER "win." 


Das Buch; „Eründungs-Bohntz“ von C, 0, Paget, Verlag von Lohmanz & Wantael, 


& 1, enibält u. A. oomplaten Taxi der Osterr. und deutschen Palonignsetzs. 


— 2 — 





6. W. JULIUS BLANCKE & C® 


Dampfkescsel-Armaturen-Fabrik. 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 
ıo Fabriks-Niederlage: WW HIER 1. Getreidemarkt 2, 
enipfehlen den Eisenbahn» Verwaltungen: 
Federmanometer, somoh! Röhren- als anchı 


Maschinen- u. 


Plattanfuder-Masometer anch den Typen der 
bahnen der 
100 Tassand geliefert 
Controlsisizen und Verbindungsstücke. 

Wauserstandsapparate in allen 
und Grössen 


Both 
H 


o in Eisen und in Metall, aller 


Luftrentile. Injeotenre Syst. Dlancke, 


Maschinenbau- Actien-( Gesellsch: 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Maschinen und Appara 


Apparate für contrale Signal- und Welchenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Monarchie -- hiersoa beroits grgon | 
sämmtliche dazu gehörige 


Ventile in Eisen mit Metallgarnitur aller 
Arten, in Grössen von 15—600 Mm. Dian., desgleschan 
svontilo schrawecimärig Coestne Von. 
und Urbssen, furser Ablasshähne, Lufthähne, 


Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis. — 
















funetionirend. Tangye-Repulatoren, Bohmier- 
apparate diverser äysteme, 

Dampfäruck-Reducir- Ventile einfuchster 
und bewäkrtester Coastrnetlon. 

Oondonsationswasser-Ableiter, Sysiam 
Kuklmasn, einfache Conströction, sicher funelionirend, 
Keparatsren nicht erforderlich, 

pen aller Sorten, für Hand- vu. Maschinen- 

betrieb, Pulsometor, Wasserschieber, Hy- 
dranten, Wasserleitungshähne etc. 

Weisslagermetall (Antifrietionumetall), 
bestes Material 2. Ausgiessen v. Eisen- u. Metalllagern, 
desgl. Phosphorbronoe in bewährter Legirung. 


Meere Arbeiterzahl 400. | 


Sorten 


Sorten 


sicher 


haft vormas Breitfeld, Dank & C® 


10300 


liefert 


te für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernietungen, 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zändumg. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahuarbeiten bei Nacht. 





Vertreter: i in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenkeer, L, Hobenstanfeng. 5; in n Post: I Herr Carl Müller, Yı, Nener Markt 19. 








Eisen- ‚Constructions- Werkstätte, 
Bauschlosserei und Brückenhauanstal, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


a nm 1 rn PS meer rennen 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—1I. 








Steinmüller-Kessel | BAECHLE & Co. 
Röhren-Dampfkessel. ie ar 


Landstrasse, Wassergasse 3, 


empfiehlt ein reichen Lager is 


Locomobilen und transportablen 








1} 

| a eimanekiiuen 
a 

| ' Behenker & Gomp, 
Beste Anlage. Einfachste Construction. | DPedition u. Commission 

= & 6 Samühe WW I K N a 
Vertreter: Jultus Ovannon, “| Stadt, Zelinkagasse 14. 
__Wiea, IV., Schleitmühlgusse 4 nn 





Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Schlosser- und Schmlede- 
Werkzeuge, Bohrmaschl- 
nen, Beifbleemaschinen 
für Eisenbahnen, Schiflfährts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k k, prir. 
Hof- und Armee-Blashbalg- 
u. Feldschmieden-Fahrik 


des 


Jose? Sehaller in Wien, 


IL, Bothonsterngasse 21, 
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Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindangen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 


e — 


PER 


E. Bchember & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


ergseugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Siimer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Schember's stabile Magazinswaage 


ECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


HZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufülligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und niohtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habumg denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 


4 sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren. 


Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt dürch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 


una Budapest (in den Maschinenfabriken von 


C. Theudlof & Dittrich). 


10308 


CENTRALE: 


Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE 


Budapest, Andrassystrasse 1. 
—— 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's transportable Magazinswaage \ 


mit Scalen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft 








u — 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten Jiefere ich die Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung erste und grösste 10258 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA Uniformirungs- Anstalt „zur Kriegsmedaille" 


k.k. Hof-Schneider os u. Armee-Lieferant. eo Tor naugranganun mung rag 


. simmtlicher dsterr -ungar. Linien: 
u K.u.k. 5; Hof- Uniformmützen, Uniform- 
PRAG, 10902 kleider, Distinotionen umd 


Wausergasse 673—II, vis-A-ris dem Neustädter Ratbhause, Unifornirungs- IN ) N ha | h u En 


en = „ = N Preises bei anerkannt sollder 


- u Qualität. Sproielle Kisenbahn- 
Cementwaaren-Fabrik 


für Oesterreich und Serbien Preis-Cowrants werden anf 
Wunsch franeo versandt. 
Josef Neumüller 
Wien, IV,, Wienstrasse 3. 









MORITZ TILLER & C» 


x k. flofliefaranten. — Inbaber dar Ersten Sst.-ung. und serbischen Unlformirungs- 
Anstalten „zur Kriogsmedallie”, 
Wien, VIl., Mariahilferstrasse 22, — Badapest und Belgrad, 





FR. KRIZIK 


Perlmooser Elektrotechnisches Etablissement 





——— Prag-Karolinenthal, — 
Por tland-Gement Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 


. B la „ Syst »Kritik & Pitter, — Kraftüb: en 
Kufsteiner hydraul, Kalk ee De Verbesserte zes . Sn rgene 





perts der Weltausstellung 1873. 


1875 Collectir-Ausstellung mit der k. k. Landwirthschaftlichen-Gosellschaft. 





Schottwigner Stukkatur-yI5H | ———— Ai 


Coment-Päaster-Platten es 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, STERN & HAFFE RL 


Gänge etc, Technisches Bureau für Localbahnen, 


Marmor-Mossik-Platten Projestirung und Ban von Localbahnen, """ 


(IE, Vankinelen, Mlneen eben ai,. Mil, SMnaD Dampf- und Pferde - Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 


1867 Anerkennungs-Diplom des Niederösterr. Gemarbe-Vereines. 


1873 Hors eoneours, als Fx 


1877 Gold. Medaille des Bechhauser Gewerbe-Vareines. 
1880 Ersto Medaille, Berliner Intern. Thon-Ausstellung. 
1880 Goldene Medaille, Wiener Gowerbe-Ausstellang. 


1886 Gronse goldene Medallle des Niederösterr. Gewarbe-Versines. 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Betonirungen, "| Durchführung sämmitlicher hierauf besüglicher Arbeiten. 
Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissolrs- BEER 


Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- IV., Favoritenstr. 6. w X 8 Mm IV., Favoritenstr, 6. 
gerände etc. etc. 10810 


ARNO PUU EU PP PrPUPPPUUUITUEUUTEUUELUUEEUDEENUEEUUERERRGEE EERRERBEENER 


Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck °”*** “" Spscsitt alte Arten Bagger- 


Apparate, insbesondere 


ı0a71 7 
Patent Excavatoren 
Vollhering (Trockenbagger) 
ER für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

sum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau, 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. . 

Leistung: 1500-2300 cbm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger fär 
Fluss- und Seebaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermateriales aus den Bagger- 
schuten auf Land, 


Greifbagger, fahrb d als Dampf- 
Drehkrahn construirt. ar RE 






a ES 


eich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: g 


3. E. Bierenz, Wien, 1., Mölkerbastei 14. 


Eigentham, Herausgabe und Verlag des Club Bodacteur: Dr, jur, ROBERT ZUCKERKAN Urack der „STEYBERMÜHL“ in Wien. 
österr, Eisenbahn-Boamten. mars Dr. jur. ET ZUCHERKANDL, Für die Druckerei verantwortlich: ALBERT PIRTZ. 


MER” Hiezu eine Beilage der Firma B. & E. Körting in Wien. ug 


Leistungsfähigkeit. 10259 . 





Oesterreichische 


Eisenbahn.Zeitung,. 


Abonnements und Inserate 
wenlen sugenammea In der 
Adnılnlatratlon 
WIFN, 1., Sschsnbachgsam 11. 


Redastion: 
WIEN, T., Eschunbachgame 11. 


Relträge werden nach Verelubarung hanzeir,, 
Menuntsipie werden nicht zurückguateili. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postrersendung 
in Ossterreich-Ungam: 
Ganzjährig #. & — Haltjährig M. 236 
Für das deutsche Reich: 
Abansjährög Mark 43, Harliänrig Mark fi 


Im übrigen Auslamle: 
Gansjährig Fren. 38 Iiaildährig Freu 10 





Einzelne Nummern 15 kr. 





fere Berlım sliemen porkoftml, 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 
(Zum Abschlusse des ersten Desenniums.) 


In diesen Tagen gelangte der Jahresbericht über das 
Vereinsjahr 1886/87 des Club österreichischer Eisenbahn- 
Beamten zur Versendung, und wen es entgangen sein sollte, 
dem wird er zur Kenntaiss bringen, dass der Clab sein 
10. Lebensjabr abschliesst und in das zweite Decennium 
seines Bestandes eintritt, Bei derartigen Uebergängen ergibt 
sich wie von selbst der Anlass, dass man, dem Wanderer 
gleich, der an einem Wendepuukte seines aufsteigenden 
Weges angelangt ist, zurückblicke auf die Bahn, die man 
durchsehritten, sich die wichtigsten Tage in Erinnerung rufe, 
die man erlebt, und dann die Zukunft erwäge, der man 
entgegengeht. 

Der Club österreichischer Eisenbahn-Beamten verdankt 
seine Entstehung dem Bedürfnisse, den zahlreichen Eisen- 
bahn-Beamten für ihre geselligen und wissenschaftlielren 
Zwecke einen Sammelort zu schaffen, wo die Pllege der 
socialen Beziehungen und die fachliche Förderung den 
Gegenstand gemeinsamer Action bilden. Das war der Ent- 
stehungsgrund des Club, und daraus schöpfte er sein Pro- 
gramm, an dem er noch festhält. Dass dieses Programm 
riehtig war, dass das Bedirfniss nach einem geselligen 
und wissenschaftlichen Vereinigungspunkte bestand, braucht 
nicht durch theoretische Erörterungen erwiesen zu werden, 
es wird dargethan durch die grosse Anzahl der Mitglieder, 
deren sich der Club erfreut, und die, trotzdem die mannig- 
faltigen Verschiebungen im Eisenbahnwesen vorübergehend 
nachtheilig einwirkten, dem Club treu bleibt 

Was der Club auf diesem seinem Gebiete geleistet, 
wie viel Belehrung durch Vorträge und Discussionen ver- 
mittelt wurde, wie viel angenehme, ja unvergessliche Tage 
den eorporativen Ausflügen zu danken waren, wie viele 
dauerhafte persönliche Beziehungen sich durch den Verkehr 
im Clab entwickelt haben, das braucht bier nicht dar- 
gestellt zu werden. Die Bestrebungen der Clubleitung waren 
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vom besten Erfolge begleitet, und das Gebotene konnte 
von Jahr zu Jahr höheren Ansprüchen genügen. Zwei seiner 
Schöpfungen heben sich aber über alles Andere hiuweg: 
die »Oesterr. Eisenbahn-Zeitung« und die Fortbildungsschule 
für Eisenbalın-Beamte. Mit unserer Zeitung schuf der Club 
in einer nach seinen damaligen Verhältnissen eigentlich 
kühnen Initiative ein unabbängiges, der Pflege der wissen- 
schaftlichen Seite des Eisenbahnwesens gewidmetes Organ, 
das sich durch ernste Arbeit, massvolles Auftreten und Un- 
parteilichkeit seine heutige geachtele Stellung erworben. 
Die Fortbildungsschule für Eisenbahn-Beamte, die der Club 
angeregt und in seinen Räumen aufgenommen hat, ist 
hinwieder bestimmt, die fachliche Ausbildung der Beamten 
zu Jördern und ihmen nach den praktischen Arbeiten ihres 
anstrengenden Berufes wissenschaftlichen Nahrungsstoff zu- 
zuführen; sie erfüllt, soweit man es heute übersehen kann, 
ihren Zweck in vollem Maasse. 

So bot der Club österreichischer Eisenbahn-Beamten 
im abgelaufenen Deeennium seinen Mitgliedern für ihre 
geselligen und wissenschaftlichen Zwecke Alles, was von 
ihm verlangt werden konnte. Die Vorträge, sowie die Zeitung 
gaben Jelem die Möglichkeit, zu seinen Collegen zu sprechen, 
Jedem stand es bevor, sich und Andere zu belehren. Mit 
dem Ernst, der auf diese Weise, sowie durch Exeursionen 
fachlichen Charakters ‚gepflegt, wurde, verstand es die 
Clubleitung, ılen Frohsinn entsprechend zu vermengen. Des 
Winters "versammelten die’ heiteren Künste ihre Freunde 
im Clnblocale, im Sommer zog man hinaus in die eine 
oder andere der schönen. Städte Oesterreichs, und überall 
war man freudig aufgenommen. Wie viel Arbeit die Ertül- 
lung aller dieser ernsten und heiteren Aufgaben mit sich 
bringt, wissen nur die, welche selbst werkthätig theilge- 
nommen haben. 

So verlebte der Club seine ersten zelm Lebensjahre, 
so wird er noch viele Decennien, wie wir hoffen verleben, 
ohne im Wesen seine Ziele und Tendenzen zu verändern, 
Wohl bringt die Zeit stets nene Aufgaben, und der Club 
wird, so wie er es bisher gethan, micht zögern, zu bessern 
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und zu schaffen, wo dies durch seine Ziele bedingt und 
durch seine Mittel erreichbar ist. Die Stärke des Clubs öster- 
reichischer Eisenbahn-Beamten liegt darin, dass er Inter- 
essen vertritt, die allen Eisenbalhnkreisen gemeinsam sind: 
die Pflege der Fachwissenschaft und des geselligen Lebens, 
dass er nicht den Fechtboden abgibt, wo die gegensätz- 
lichen Interessen ihre Kämpfe vollführen, sondern ein gleich- 
sam neutrales Terrain geschaffen, auf dem sich alle zu- 
sammenfinden können, um Zielen zuzustreben, die jeden 
Gegensatz ausschliessen. Diese sind so harmonisch und in 
sich abgeschlossen, dass die Beifügung anderer Programm- 
punkte nicht nur die Gewähr nicht bieten würde, es sei 
irgend ein namhafter Erfolg zu erzielen, sondern dass auch 
die Erreichung des ursprünglich festgesetzten Zieles ge- 
fährdet werden würde. Man schafle vielmehr jedem Inter- 
esse seinen Kreis und jedem wohlberechtigten Streben das 
Organ, um es zum Ausdruck zu bringen. — 

Wenn für den Menschen die Feier der Wiederkehr 
eines wichtigen Tages, ein Jubiläum stets an die Ver- 
gänglichkeit mahnt, und die Rückschau auf das in der 
Vergangenheit Geleistete getrübt wird durch den Gelanken, 
dass die Natur der menschlichen Thätigkeit enge zeitliche 
Grenzen gezogen hat, so beweist für das Gefüge eines 
Vereines der Ablauf der Zeit niemals das Nahen des 
Endes, sondern das Alter bringt nicht nur Mässigung 
und Weisheit, vielmehr auch Kraft und Stärke. Hier zeigt 
die zunehmende Zahl der Jahre eher die Unvergänglichkeit, 
und so mag eine auf einem dauernden Bedürfnisse gewisser 
Lebenskreise begründete Einrichtung, wer weiss wie lange 
leben, blühen und wachsen. 

Dass das sich bewähren, dass die kommenden Jahr- 
zehnte erhalten und gedeihlich entwickeln mögen, was 
unsere Eisenbahnkreise im vergangenen Jahrzehnt durch 
die Gründung des Club österreichischer Eisenbahn- 
Beamten geschaffen haben, dies ist der Wunsch, in dem 
wir uns mit allen Freunden des Club begegnen, mit dem wir 
in das zweite Jahrzehnt seines Bestandes eintreten. Z. 


Blektrische Block-Apparate 


für 
centrale Weichen- und Signalsicherungen. 


Um den Stationsbeamten in die Lage zu versetzen, 
die Signalhelel der Weichen- und Signalstellwerke zu 
beaufsichtigen und festzustellen, hat der 
Inspestor Loehbecke Apparate construirt, welche sich den 
bis jetzt bekannten Systemen gegenüber dnrch äusserst ein- 
fache nnd sichere Handhabung um Beilienung auszeichnen 
und neben durchans solider um kräftiger Constrnetion den 
erossen Vortheil besitzen, dass sie olme Abänderung ihrer 
maschinellen Theile sich jedem Abhängigkeits-Verhältnisse 
der einzelnen Fahrtrichtungen, also auch den aus irgend 
welchen Gründen nur vorübergehend herzustellenden, anpassen 
lassen. Diese Apparate, welche von der elektrotechnischen 
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Fabrik in Cannstatt angefertigt werden, sind bereits in 
ziemlicher Anzahl auf den Bahnstrecken des Verwaltungs- 
bezirkes der königl. Eisenbahn-Direction in Frankfurt a. M. 
zur Anwendung gelangt und in neuester Zeit auf Grund 
der in der Praxis mit ihnen gewonnenen Erfahrungen noch 
mit wesentlichen Verbesserungen versehen worden, so dass 
es am Platze sein dürfte, eine Beschreibung dieser inter- 
essanten und noch wenig bekannten Apparate zu geben. 

‚ Dieselben bestehen für das Stations-Bureau aus einer 
Reile zu einem Tableau vereinigter Control-Apparate mit 
zugehörigem Signalgeber, deren Anzahl den in den Central- 
Weichen- und Signalstellwerken vorhandenen blockirten 
Signalhebeln entspricht und welche zu je zwei in einem 
gemeinschaftlichen, an der Wand befestigten Gehäuse unter- 
gebracht sind. Jedes solche, zwei Apparatsysteme enthal- 
tende Gehäuse zeigt in seiner Vorderansicht zwei kreisrunde 
verglaste Oefinungen, welche im Zustande der Ruhe, d. i. 
bei blockirtem Signalhebel vollständig roth gedeckt sind, 
bei gezogenem optischen Signale aber einen breiten weissen 
Ausschnitt im rothen Felde zeigen, des Weiteren unterhalb 
jeder dieser Scheiben (Controlschilder) einen kleinen Hebel, 
welcher zur Signalabgabe dient und zu dem Zwecke aus 
seiner liuksseitigen Ruhelage in die rechtsseitige Lage oder 
auf die Mittelstellung gebracht werden kann. Die Fahrt- 
richtungen, für welche die einzelnen Controlschilder und 
Signalgeber giltig bezw. zu benützen sind, ergeben sich 
aus den unter den Controlschildern befindlichen Auf- 
schriften, 

Gemeinsam ist allen Control-Apparaten ein Magnet- 
Induetor, welcher bei rechtsseitiger Lage des gedachten 
Hebels Wechselströme, bei der Mittelstellung desselben 
Gleichströme abgibt. 

Als Nebonapparate sind noch ein Blitzableiter und ein 
auf dem Perron anzubringender Wechselstromwecker vor- 
handen, welch’ letzterer dem Beamten, sofern er sich zur 
Zeit auf dem Perron befindet, jede Veränderung der Schilder 
des Tahlenus anzeigt, 

In den Weichenthürmen, bezw. den Buden der Central- 
weichen- und Signalwärter besteht die Ausrüstung aus 
sogenannten Verselluss-Apparaten, und zwar in einer Anzahl, 
welche den im Central-Apparate vorhandenen Signalhebeln 
entspricht. Die Apparate, auf gemeinschaftlicher eiserner 
Grundplatte montirt und in gemeinschaftlichem Gehäuse 
befindlich, sind unmittelbar hinter den Signalhebeln auf 
eisernem Gestell derart befestigt, dass für jeden der Signal- 
hebel über seinem Handgriffe in der Vorderwand des Ge- 
häuses eine kreisrunde verglaste Oeffnung vorhanden ist, 
welche bei verschlossenem, 4. i. blockirtem Signalhebel voll- 
ständig rotlı gerleckt ist, hei deblockirtem Signalhebel aber 
einen breiten weissen Ausschnitt im rothen Felde zeigt 
Besondere unter diesen Schildern befindliche Aufschriften 
lassen die Fahrtriehtung, für welehe Schild und Hebel giltig 
sind, erkennen. Die Verschluss-Apparate und Signalhebel 


sind mechanisch mit einander gekappelt, so dass die 
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Bewegung eines der letzteren auch die Bewegung der 
Mechanismen des zugehörigen Verschluss-Apparates bedingt. 
Die Art und Weise dieser Kuppelung ist je nach dem zur 
Verwendung gelangenden Systeme der Central-Apparate und 
der gewählten Construction der in letzteren befindlichen 
Signalhebel verschieden. 

An Nebenapparaten sind, wie im Stationsbureau ein 
“"Blitzableiter und ein Wecker vorgesehen, von denen der 
leiztere an der Aussenseite des Thurmes, bezw, der Bude 
befestigt wird, um die von der Station ausgehenden Anord- 
"nungen zur Stellung eines Signalhebels auch ausserhalb des 
Gebäudes wahrnehmbar zu machen. Ist dies nicht noth- 
wendig oder erwünscht, so kann der Wecker fortgelassen 
werden, ebenso auch der für den Perron der Station vor- 
gesehene. 

Die Control-Apparate im Stationsbureau sind mit den 
in den verschiedenen Weichenthürmen des Bahnhofes auf- 
gestellten und daselbst mit den Signelhebeln gekuppelten 
Verschluss-Apparaten durch Drahtleitungen verbunden, deren 
immer je zwei bei der wechselseitigen Signalabgabe zwischen 
Station und Wärter in Betrieb kommen. Diese Anordnung 


ist getroffen, um das allenfalls gleichzeitige Funetioniren. 


beider Apparate zu ermöglichen und zu sichern, wenn der 
Wärter des Central-Apparates die Ausführung einer ihm 
zugehenden Anordnung bewirkt, ehe noch die Station ihre 
Signalabgabe vollständig beendet hat. Solche Fälle treten 
vornehmlich dann ein, wenn der Wärter die erste Anord- 
nung zum Stellen eines optischen Sigmales nicht sofort 
befolgt, bezw. befolgen kann, und die Signalabgabe seitens 
der Station in Folge Ausbleibens des Controlsignals wieder- 
holt wird, oder wenn ein bereits auf Fahrt gestelltes 
optisches Signal vor Einfahrt oder Ausfahrt des in Betracht 
kommenden Zuges auf „Halt« zurückgestellt werden soll 
(Widerruf). Trotz dieser Anordnung entspricht wie bei den 
übrigen, so auch bei dem Löbbecke'schen System die Zahl 
der anzulegenden Drahtleitungen doch nur derjenigen der 
zu blockirenden Signalhebel, es sei denn, dass letztere in 
ungerader Zahl vorhanden wären. In diesem Falle ist eine 
Leitung mehr erforderlich. 

Die Wirkungsweise der Apparate, sowie deren änsser- 
lich sichtbares und wahrnehmbares Spiel ist "in den nach- 
stehenden Vorschriften zu ihrer Bedienung näher erläutert, 
Ais Handhaben beim Gebranche derselben dienen dem 
Beamten im Stationsbureau die kleinen Hebel auf den 
Tableaux, dem Signal- und Weichenwächter die Signulhebel 
des Centralweichen- und Signal-Apparates. 

Vorbemerkung. Im Ruhezustand liegen die 
kleinen Hebel der Central-Apparate im Stationsbureau links 
hinter ihrer Führung, die Controlschilder sind roth gedeckt, 
ebeuso die der Verschluss-Apparate in den Weichenthürmen, 
die Signalhebel des Contralweichen- und Signalapparates 
liegennormal und sind in dieser Stellung ver- 
schlossen, die zugehörigen optischen Signale zeigen 
»Halt«, 


A. Es soll zum Zwecke der bevorstehenden Ein- oder Aus- 
fahrt eines Zuges das die betreffende Fuhrstrasse beherr- 
schende optische Signal auf »Fahrt« gestellt werden. 

I, Station: Das zur entsprechend bezeichneten Fahr- 
strasse gehörige Hebelchen auf dem Tableau des Control- 
Apparates ist von links nach rechts zu driücken und hinter 
seine Führung festzulegen, alsdann die Kurbel des Magnet- 


Inductors dreimal unnuterbrochen zu drehen. 

Im Weichenthurme löst sich unter Prtönen von Weckerglocken 
der Verschluss des zu siehenden Signalhebels; der über dem Hand- 
griffe des letzteren befindliche Controlschild, welcher seither roth 
geblendet war, zeigt weiss. 

2. Wärter: Der bezeichnete Signalhebel ist, nachdem 
vorher die in Betracht kommenden Weichen richtiggestellt 
sind, zu ziehen. 

Das optische Signal stellt sich auf »Fahrts; auf der Station 
wird in dem zur freigegebenen Fahrstrasse gehörigen Controlschild, 
der bis dahin roth geblendet war, unter Ertönen der Weckerglocken 
der weisse Ausschnitt sichtbar. 


3. Station: Das zur Signalabgabe benutzte Hebelchen 
ist in seine Ruhelage nach livks zurückzulegen. 


B. Der zur Eıin- bezw. Ausfahrt zugelassene Zug hat die 

letzte der im Bereiche des Central-Apparates liegenden 

Weichen, sowie das optische Sigmal passirt, das letztere ist 

auf „Halt« zurückzustellen und die benulzte Fahrstrasse 
wieder zu blockiren. 

1. Wärter: Der betreffende Signalhebel ist in seine 


normale. Stellung zurückzulegen. 

Das optische Signal stellt sich auf »Halt« zurück; die zur Fahr- 
strasse gehörenden Schilder des Control-Apparates anf der Station 
und des Verschluss-Apparates beim Wärter blenden sich unter Ertönen 
der Weckenzlocken wieder roth; der Signalhebel legt sich wieder in 
die Verschluss-Vorrichtung und wird von dieser festgehalten. 
©. Ein auf »Fahrt« gestelltes optisches Signal soll vor 
Ein- oder Ausfahrt des Zuges wieder auf „Halt« zwrück- 

gestellt werden (Widerruf). 

1. Station: Das zur entsprechend bezeichneten Fahr- 
strasse gehörige Hebelchen des Control-Apparates ist auf 
die Mitte seiner Führung zu stellen und alsdann die 
Kurbel des Magnet-Inductors in kurzen, Zwischenräumen 
um die Hälfte ihres Umganges so lange zu drehen, bis das 
Verschwinden des weissen Ausschnittes aus dem zugehörigen 
Controlschilde die geschehene Befolgung des Befehles anzeigt. 


Im Weichenthurme blendet sich der Controlschild des in seine 
Normalstellung zurückzulegenden gezogenen Signalhebels roth; fort. 
dauernd ertönt in kurzen Unterbrechnngen die Weckerglocke. 


2. Wärter: Handhabung wie B. 1. 

3. Station: Handhabung wie A. 3. 

Die gleichzeitig mögliche Freigabe zweier oder mehrerer 
Fahrstressen eines Bahnhofes hängt von der gewählten 
Schaltung der Apparate ab, Liegen einzelne Fahrstrassen 
des Bahnhofes feindlich zu einauder und darf deshalb von 
diesen immer nur eine in Benutzung genommen werden, 
so ist die Schaltung der Apparate so vorzunehmen, dass 
die Freigabe zweier oder mehrerer Fahrstrassen unmöglich 
wird. Dann lassen sich die zu diesen Fahrstrassen gehörigen 
Hebelchen der Control-Apparate zwar simmtlich gleich- 
zeitig nach rechts legen, die Stromabgabe und die dadurch 


23 — 


erfolgte Deblockirung erfolgt aber trotzdem nur für eine 
Fahrstrasse, die übrigen Stromwege bleiben so lange geöffnet, 
bis eine freigewordene Fahrstrasse wieder blockirt ist 
Ebenso ist eine gleichzeitige Freigabe zweier oder mehrerer 
feindlich zu einander liegenden Fahrstrassen durch schnell 
auf einander folgendes Herüber- und Zurücklegen der 
Hebelchen während der Pause zwischen der Signalabgabe 
A. 1-und A. 2 für den Beamten des Bureaus unausführbar, 
weil die Hebelchen der so geschalteteu Apparate sieh, wenn 
sie von links nach rechts gelegt werden, in der letzteren 
Stellung mechanisch festlegen und erst nach eingezogenem 
Controlsignal über die erfolgte Siellung des zur eigenen 
Fahrstrasse gehörigen optischen Signals auf »Fahrt« nach 
links zurückgelegt werden können. 

Mit einer derartigen Vorrichtung zum Festlegen, die 
bei Wahl dieser Schaltung eingestellt wird, ist jedes der 
Hebelchen versehen. Auf die beschriebene, äusserst einfache 
Bedienungsweise der Apparate bleibt das Vorhandensein ab- 
hängig von einander geschalteter Fahrstrassen ohne Einfluss. 

Nach dem Vorstehenden ergeben sich nun für das 
System Loebbecke den anderen für centralo Weichen- und 
Signalsicherungen gebräuchlichen Apparaten gegenüber die 
nachstehenden Vortheile: 

Die Bedienung der Apparate seitens der Beamten ist 
die denkbar einfachste und alle Irrthümer ausschliessende, 
die Bewegung von Schiebern, Hebeln «te. seitens der Station 
hei der Freigabe abhängiger Fahrstrussen füllt fort, der 
Wärter hat nur seine Signalhebel zu bewegen und ist von 
der Abgabe elektrischer Signale nach der Station ganz ent- 
bunden. Die Abgabe der letzteren wird durch die Mecha- 
nismen des Verschluss-Apparates bei Bewegung der Signal- 
hebel bewirkt. 

Die Befolgung der von der Station ausgehenden An- 
orduungen durch den Wärter, sowie der Stand der optischen 
Signale kennzeichnet sich stets auf den Control-Apparaten 
der Station; der Anlage besonderer Controlleitungen von 
den optischen Signalen zur Station, verbunden mit Butterie- 
betrieb und Batterie-Unterhaltung bedarf es nicht, über die 
Bewegungen, welche der Wärter mit den Signalhebeln vor- 
nimmt, ist die Station stets unterrichtet. 

Die eigenmächtige Handhabung der Signalhebel mit 
Ausnahme eiumaliger Zurückstellung derselben von »Fahrt« 
auf ‚Halt« ist dem Wärter vollständig entzogen, weil die 
Hebel sich bereits bei Y, des Weges ihrer Zurückstellung 
in die Versehlussvorrichtung legen und von dieser fest- 
gehalten werden, bis eine Deblockirung wieder von der 


von Weichen ist hiernach ganz unmöglich, 

Die Zurücknahme eines auf »Fahrt» gestellten Signals 
erfolgt durch ein deutliches, nicht misszuverstehendes Zeichen, 
welches so lange fortgesetzt wird, bis die entsprechende 
Umstellung des optischen Signales erfolgt ist, 
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Station aus erfolgt. Eine Verdunkelung der Thatsache zu ; Bedenbacher Bahn mit 1. Mai 


irälh bewirkten Zurücklegens der Signale der Verstellung | 





Die k. k. Staatsbahnen im Jahre 1886. 


Mit dankenswerther Raschheit hat die General-Direetion 
der k. k. Staatsbahnen in diesem Jahre den Geschäftsbericht 
über das Vorjahr schon im Mai publicirt, was mit Rücksicht 
auf die Grösse des Netzes jedenfalls nur durch die äAusserste 
Beschleunigung der Arbeiten möglich werden konnte. Wir ver- 
öffentlichen im Nachfolgenden den allgemeinen Theil des Be- 
richtes und werden in der nächsten Nummer die statistischen 
Details nachtragen. 

Der Bericht laniet im Wesentlichen, wie folgt: 

Im Jahre 1886 ist dem staatlichen Betriebsnetze die Local- 
batın Wels (Haiding'— Aschach a. d. Donau zugewachsen, welche 
eine Banlänge von %s35 km und eine Betriebslänge von 
27:35 km hat, Ausserdem wurden die nächst Wiesa befind- 
liche Verbindungscurve zwischen der Prag-Duxer und der Dux- 
Bodenbacher Bahn, dann die Schleppbahn zur Eibe in Boden- 
bach und die Sesufer-Geleise in Ebenses mit zusammen 2800 km 
Bau-, resp. sro km Betriebslänge unter die Bahnen für Affent- 
lichen Verkehr eingereikt. Hiedurch würde sich die gesammte 
Betriehslänge des staatlichen Betriebsnetzes auf 5221508 km 
oder um Orsı®, (gegen 5180 sos km mit Ende 1885) erhöhen. 
Nachdem aber die Umarbeitung der Längenoperate auf Grund 
der vom k. k. Handels-Ministermm hinausgegebenen neuen ein- 
heitlichen Vorschriften für die Bestimmung der Ban- und Be- 
triebalänge der Eisenbahnen (Erlass ddo. 8. Februar 1886), 
den alten Längenziffern eine Plusdifferenz von 
irsie km Ban-, beziehungsweise ir155 km Betriehslänge ergeben 
hat, #0 erhielt das staatliche Betriebsnetz am Schlusse des 
Jahres 1556 eine Gesammtausdehnnng von 5087747 km 
Bau-, resp. 5237-063 kın Betriehslänge, deren Gliederung nach 
den »inzelnen Gruppen and Linien aus den weiter unten fül- 
gonden Detail-Nachweisungen ersichtlich ist. Die Linie Wels— 
Aschach wurde, entsprechend dem Punkte ihrer Abzweigung 
aus der Strecke Linz — Passau in den Afntsbezirk der Linzer 
Betriebs-Direetion und somit in die Gruppe vWestliche Staats 
balnens eingereiht. 

Ein® Ausdehnung des Betriebes älterer Linien auf weitere 
Verkehrszweige hat nur insoferne stattgefunden, als auf der 
Strecke Zlonie— Hospozin der Prag-Duxer Baln vom 1. Octe- 
ber 1886 an versuchsweise ein beschränkter Personenverkehr 
eingeführt wurde. Ueber Anordnung des k k. Handels- 
ministeriums ist der Verkehr auf der Dalmatiner Bahn wegen 
Gefahr der Weiterverhreitune der Cholera in der Zeit vom 
12. September bis 6. October 1886 eingestellt gewesen. 

Die innere Ausgestaltung des staatlichen Bahnnetzes hat 
dadurch einen Fortschritt gemacht, dass die Vorarlberger Bahn, 
deren Betrieb der Staat vordem blos für Rechnung der Gesall- 
schaft führte, nunmehr laut Kundmachung des k. k. Handels- 
ministeriums vom 20. December 1855, als mit 31. December 1885 
durch den Stant eingelöst erklärt wurde. Auch das Betriebs- 
Verhältniss zu der Prag-Duaxer und Dux-Bodenbacher Bahn er- 
hielt seine definitive Gestaltung, indem vermöge des mittelst 
Geretz vom 11. April 18865 RG. Bl. Nr. 66, genehmigten Ueber- 
einkummens vom 26. April 1884, die Prag-Duxer und die Dix- 
1536 definitiv in den Staat 
betrieb übernommen wurden. 

Die Einrichtungen des Centraldienstes der k. k. General- 
Direstion haben im Grossen und Ganzen keine Aenderung er- 
führen. Beim äusseren DMenste wurde, vermöge der mit A. h. 
Entschliessung vom 2. September 1886 genehmigten Auflassung 
der Eisenbalm-Betriebs-Dirertionen -in Budweis und Spalate, 
eino Verringerang der Dienststellen ins Werk gesetzt. Da aber 
diess Directionen ihre Thätigkeit erst am Schlusse des Jahres 
1886 endigten, 30 bleiben die Mittheilungen über die Zuweisung 
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der betreffenden Strecken in andere Direetions-Bezirke, sowie 
über die hierdurch bedingten Verschiebungen in denselben, dem 
mächstjährigen Berichte vorbehalten. 

Einen nicht unwesentlichen Theil der geschäftlichen Thätig- 
keit der k. k. General-Direetion haben die Agenden des Dienstes 
für den Bau neuer Linien in Anspruch genpmmen, welche 
Agenden seit der am 1]. October 1884 erfolgten Auflösımg der 
k. k, Direetion für Staatseisenbabnbauten zum Wirkungskreise 
der k k. General-Direetion gehören. In dieser Beziehung waren 
die Collaudirung und Abrechnung der Arlbergbahn und der 
Galiz. Transversalbahn zu Ende zu führen, „die Ergänzungs- 
Arbeiten auf diesen Linien zu bewerkstelligen, die Detail- 
Projecte für die Linien Herpelje — Triest, Siver@e—Knin, Stryj— 
Beskid, Iglau— Wosselv, Janovie— Taus, und  Horaddovic— 
Klattau auszuarbeiten, die Vergebung des Banes dieser Linien 
vorzunehmen, und sodann, während die Arbeiten auf den 
Linien Stryj—Beskid und Iglau-—- Wessely ihrer Vollendung 
zuschritten, die Voreinleitungen für die Inangriffnahme der 
Linien OÖberecerekve — Tahor und Tabor — Razice zu treffen. 

Auch bei der Austragung einiger, die  Interessensphäre 
aller dsterreichisch-ungarischen Bahnen berührenden Angelegen- 
heiten hat die k. k, Genoral-Direetion mitgewirkt. Davon mögen 
hier erwähnt wein: Die Errichtung ıes Fahrkarten-Verbandes 
der österreichisch-ungarischen Eisenbahn-Verwaltungen nnd die 
kenrganisation des Central-Abrechnungsdienstes. Der »Fahr- 
karten-Verhandn hat den Zweck, die früher bestanden« 
Institution der sogenannten »Vereinskarten« zu ersetzen, welche 
seitens der k. k. General-Direction und sodann von den übrigen 
Vereinsverwaltungen gekündigt wurde und mit Ende 1886 zu 
bestehen aufhörte. Der neues Verband unterscheidet sich von 
der früheren Institution dadurch, dass er im Allgemeinen nur 
für die österreichisch-ungarische Monarchie Geltung hat, dass 
ferner die »Verlandkarten« nicht unentgeltlich, sondern gegen 
Erlag emer Taxe von 200 i#L. jährlich ausgefertigt und die 
hiebei erzielten Einnahmen im Verhältnisse der auf jeder Bahn 
im jeweilig letztverfiossenen Jahre geleisteten Personen-Kilometer 
I. und II. Wagenclasse unter die Mitglieder des Verbandes 
vertheilt werden. Die Reform der Central-Abrech- 
nung#Burcaux in Oesterreich-Ungarn ist ebenfalls aus der 
Initiative der k. k. General-Direction hervorgegangen, indem 
dieselbe -— angesichts der Nachtheile und Erschwernisse, welche 
den Bahnverwaltungen aus den früheren Einrichtungen des 
Central-Abrechunngs-Dienstes dadurch erwachsen sind, dass 
ihnen der Einblick in einen grossen Theil der eigenen Goschäfts- 
thätigrkeit entzogen blieb und die Benützung der Kechnungs- 
unterlagen für interne Dienstzwecks ausserordentlich erschwert 
wurde — die fernere Theilnahme an den gemeinsamen Ab- 
rerhmungs-Bureuux, deren Kosten überdies fortwährend stiegen, 
kündigte und sodann in Verhandlungen eintrat, welche zn der 
gowünschten Reform des Abreolinungs-Dienstes führten, Letztere 
besteht hauptsächlich darin, dass den betheiligten Bahnen durch 
Üebernabme der ehedem von den gemeinsamen Bureanx voll- 
zogrenen Rechnungsprüfung der volle Einblick in die Ergebnisse 
des eigenen Verkehres, und die unbeschränkte Benützung des 
Rechnungematerialus für interne dienstliche Zwecke wesichert 
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ist, sowie dass durch die organische Verbindung der früher 
separat bestandenen Bnreanx für die Abrechnung der Gemein- 
schaftsverkehre mit den Burenux des Central-Abrechnungs- 
Dienstes nunmehr eine raschere Fertigstellung der Cartell- 
Abrechnungen ermöglicht ist; endlich ist das neue Abrechnungs- 
Burenu aus dem bisber bestandenen Verbande mit einer spe- 
eiellen Bisenbahn-Verwaltung losgelöst, da jetzt sowohl die 
Leitung als die Organs jenes Bureaus- als unabhängig erklärt 
wurden. Zudem bietet die nunmehr unmittelbare Einflussnahme 
auf die Kosten des Bevisionsdienstes den Bahnen die Möglich- 
keit zn Ersparungen im eigenen Dienstbereiche. 

In sämmtlichen ° Ressorts der Stantseisenbahn-Verwaltung 
fat sich der Dienst ganz regelmässig abgewickelt, und die 
Schwierigkeiten der Uebergangsperiode sind nun zum grössten 
Theile überwunden. Das Jahr 1886 kann daher als das erste 
normale Geschäftsjahr des derzeitigen staatlichen Betriebanetzes 
gelten, und bietet daher auch die erste richtige Grundlage für 
künftige Vergleichungen. 

Für Vergleiche mit den Vorjahren ist dieser, unter‘ Bai- 
behaltung der hauptsächlichsten Anordnung wie im Vorjahre 
abgefaaste Bericht mit einem bis zum Jahre 1881 zmrück- 
reichenden Materiale versehen. Ueberdies enthält derselbe auch 
Vergleichungen mit dem Finanzgesstze pro 1886. — 

Was die finanziellen Ergebnisse beinfit, so ist 
der Erörterung derselben die Bemerkung voruuszuschicken, dass 
in Consequenz der im Vorjahre durchgeführten geänderten Ver- 
rechnung auch im Jahre 1836 noch einige Conti nach dem 
neuen Systeme einzurichten, beziehungsweise demselhen anzu- 
passen waren. Bei den Einnahmen geschah dies rücksichtlich 
der Schleppbahngebühren, welche nun den Transport-Einnahmen 
(Cap. I, Art. 5b) und nicht mehr den verschiedenen Einnahmen 
zügorechnet erscheinen — und bei den Ausgaben wurden die 
Kosten des Gemeinschaftsdienstes nicht ınehr den Ausgabs- 
Capiteln der einzelnen Ihienstzweige, sondern den Capitel XVII 
(sonstige Auslagen) angelastet 

Ihe Einnahmen haben im Jahre 1886 44,661.309 fl. 21 kr. 
betragen, mithin gegen jene des Jahres 1885 per 42,814.573 + 08 u 

zugenommen UM . 1.846.730 1.13 kr. 
oder 4319. 

Gegenüber den Einnahmen pro 1881, welche 
sich nach der alten Verrechnung mit... . . .41,896.500 8.45 kr, 
und nach der neuen Verrechnung mit ..... 41,002 925 u 97» 
bezifferten ergibt sich pro 1886 eins Steigerung um 2,764.502 I. 
76 kr. oder 660”/,, bezw. um 3,658.379 fl. 24 kr. oder Be2®/, : 
dabei käme allerdings auch der Zuwachs an Betriebslänge, der 
1885 durchschnittlich 7#s2ı km oder Tara", und gegen 1881 
durchschnittlich 667361 kta oder 14°69%,, ausmacht, in Betracht 
zu ziehen; derselbe hat jedoch nur zum kleinen Theile die 
innahmen beeinflusst, weil er fast durchwegs verkehrsärmere 
| Strecken betrifft, die erst mit der Zeit eine bessere Ergiebigkeit 
erlangen dürften, gegenwärtige aber in der Einnahmen-Reehnmng 
des Gesammtnetzes noch nicht sehr in’s Gewicht fallen. 

In welcher Weise die verschiedenen Gruppen des staatlichen 
Betriebes an den Gesammteinnahmen desselben und an der 
Steigerung pro 1886 betleiligt sind, zeigt die nachfolgende Tabelle : 
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18836 Ä pro 1886 
or Kibemeter län Yaderl.  # . 
Gulden pr mtr m Gulden in ® 
SEE - . _j Femme | a s 
ERSTE | 39,02.776 | 1058275 | 88:5 |-+ 787.577 | + 200) 
| 182 369.31 1.276 1 Val TER 242 
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Diese schon an und für sich nicht nnerhebliche Ver- | Einnahmen um 292,643 fl. 49 kr. oder 2:50",. Die Abnahme 
mebrung der Einnahmen ist umso bedeutsamer, als sie inmitten | der Frequenz ist grösstentheils eine nur scheinbare, weil im 
der auch während des Jahres 1886 andauernden wirthschaft- ! Jahre 1886 die beförderten Reisenden zum ersten Male durch- 
lichen Depression erzielt wurde. wegs nicht mehr für jede von ihnen berührts Linie, sondern 

Sie beruht denn auch vorwiegend auf dem Inlands- und | für die ganze Fahrt je einmal gezählt sind. Allerdings hat anch 
nur zum geringeren Theile auf dem Auslandsverkehre. Das | ein Rückgang der Frequenz auf den westlichen Staatsbahnen 
beweist aber wieder, dass die Erwartungen, welche bei der | in Folge der Verringerung des Localverkehres nächst Wien, 
Inaugurirung des Staatsbahnsystems anf die Wirkungen der ; auf der Istrianer und der Dalmatiner Bahn aber in Folge der 
einheitlichen Tarife vorzugsweise im Inlande gesetzt wurden, | dort auszebrochenen Cholera-Epidemis stattrefunden, Nachdem 
allmälig in Erfüllung gehen. Vebrigens ist auch bereits in | jedoch der Weitverkehr auf den westlichen Staatsbahnen, 
manchen wichligen Relationen des internationalen Verkehres | namentlich der Rundreiseverkehr aus dem Anslande ber, in sohr 
eine Besserung wahrnehmbar, und es kann diesfalle als ein | erfrenlichem Masse zugenommen hat, lieferten die Einnahmen 
erfreuliches Moment gelten, dass auf der Arlbergbahn die bei | hieraus nicht nur die Deckung des Ausfalles im Lowalverkehre, 
der verfassungsmässigen Behandlung des Gesetzentwurfes über | sundern auch noch einen erheblichen Plus-Saldo, 
den Bau dieser Bahn präliminirte Güterfrequenz von 4.000 t b) Bei Gepäck und Kilgut eine Zunahme der hefür- 
im Jahre 1886 schon wirklich erreicht, beziohungsweiss über- | derten Menge nm 4038 1 == har", und der Einnahmen hielür 
schritten wurde. um 62.207 1. 50 kr. oder as". 

Nach den einzelnen Verkehrezweigen stellt sich im Jahre ec) Beim Partei-Frachtgut eine Zunahme der be- 
1886 heraus: förderten Menge um 380.217 = 32", und der Einnahme 

a) bein Personenverkehr eine Abnahme der Fre- | hiefür um 1,505.016 fl. 9 kr, oder 501%,,, u. ww.: 
quenz um 23.082 Personen = 0'13%,, jedoch eine Zunahme der 








Differenz gegen das Jahr 1885 

















in der heförderten in den Einnahmen 
Bahngruppe Frachtmenge | hierans 

Tonnen 4 fl. | % 
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Die verschiedenen Kinnahmen schliessen mit 2 —_: . ——mtrn 





einem Ausfalle von 185.507 fl. 18 kr., der um 13.136 fl. 95 kr. Minderausgabe 
oder 7’63°/, grösser ist als im Vorjahre. Dienstzweig pro 1886 

Die Ursache des negativen Ergebnisses bei den u»ver- 
schiedenen Einnahmen« liegt in den grossen Passiv-Saldi, mit Br = 
welchen die Abrechnungen der Fahrbetriebsmittel-Miethe, des Allgemeine Verwaltung zeeecane seen en | 101 | 
Tiegebeizlehen und der Postbeförderung dns Conto »verschbe- Bahnanfsicht und Bahnerhaltung..... ....) 706.84840 | is 
dene Einnabmen« belasten, Der speciell pro 1886 resultirende Werkaliun: uud ammendallen Dieser." :.- „I. WORTE ro 


ungünstigere Abschluss dieses Conto ist weiters anf die schen 
oben erwähnte (ebertragung der früher zu Gunsten der »ver- 


Zugförderungs- und Werkstätten-Dienst.... | 747.68680 Ya 


schiedenen Einnahmen« verrecimeten Schloppbahn-Gebühren auf Zusammen... [RC AS Bu | 
das Capitel vTranspori-Einnahmen« zurückzuführen. i . 
Die Ausgaben sind, soweit sie den eigentlichen Betrieb Die „sonstigen Auslagen« erscheinen pro 1886 


betreffen, um 2,146.432 fl. 47 kr. oder 87%, gesunken, wie- | um 507.820 fl. 56 kr. oder 40'on®,, höher, u. zw, zumeist da- 
wohl die durchschnittliche Retriebslänge des staatlichen Batriehs- | durch, dass die Kosten für den Gemeinschaftsdienst (pro 19% 
netzes im Jahre 1886 eine um 74a2ı km oder 1'44°%, grössere | eirea 479000 A.) wie bereits oben erwähnt ist, jetzt nicht mehr 
war. Die nachfolgenden Zusummenstellungen veranschaulichen | zu Lasten der Ausgals-Conti der verschiedenen Dienstzweig®, 
in welchem Maasse die einzelnen Gruppen und Dienstzweige an | sondern zu Lasten eben der wsonstigen Auslagen» verrechnet 
dieser Verringerung participiren. werden. 

Die Gesammt-Ausraben stellen sich gleichwohl 
noch immer um 1,638.611 fl. 91 kr. oder 506%, niederer als 
im Vorjahre. 

Wird nun diesem Ersparnisse (lie Mehrlängs des staat- 
fl, ' lichen Betriebanetzes und die Mehrleistune von 161,122. 

—— SEBEE Brutto-Tonnenkilometer, bezw. die Mehrbeförderung von 380,217 t 

Westliche Stantsbahnen ......*-.....2... 1 1,740.0350s Frachteut gegenübergestellt, dann zeigt sich, dass die zur Ver- 

Istrianer Bahn ’ 56.08 1-00 ringerung der Betriebskosten getroffenen Massnahmen, deren 

Dalmatiner Balın 8.0028 Einleitung schon im verfährigen Berichte in Aussicht gestellt 
Mihrische Grenzbahn, Erzherzog Albrecht- war, im Juhre 18865 bereits ihren Rrfolx erkennen liessen 

Bahn und Staatshahnen in Galizien | 381.814 Das Verhältnisse der Ausgaben zn den Kir 





Minderausgabe 
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nahmen ist gleichfalls ein günstigeres geworden; es beirigt 


2.116. A327 : : a j 3 . 
Zusammen wenn die eiguntlichen Boetriebs-Ausgaben den Transport-Ein 
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nahmen gegenübergestellt worden, 52e7%/, gegen 6-11, im 
Jahre’ 1885, und wenn die ee den Gesammt- 
Einnahmen gegenübergestellt werden, 97'241", gegen 6Far", 
im ‚Jahre 1835. 

Die nachfolgende Tabelle lässt ersehen, wie der Coöffleient 
sich bei den einzelnen Gruppen des staatlichen Betriebsnetzes 


in den beiden letzten Jahren stellte, und zwar im Entgegen- 
halte sowohl der eigentlichen Batriebs-Ausgaben zu den Trans- 
port-Einnahmen, als wie der eigentlichen Botriebs-Ausgaben zu 
den Gosammt-Einnahmen und auch der (Gesammt-Ausgaben zu 
den Gesammt-Einnahmen. 





Verhältniss der 
Gesammt-Ausgaben 
zu den Gesammt- 
Einnahmen 


| Verhältniar d. eigent- 

lichen Betriebs-Aus-| 

gaben zu d. Gesamrat- 
Einnahmen 


Verhältniss d. eigent- 

lichen Betriebs-Aus- 

gaben zu den Trans- | 
port-Einnahmen 





‘ Westliche Staatsbahn 
ı Istrianer Bahn , 
Dalmatiner Bahn 





Gesammtnetz 


Wenn es auch micht ganz riehtig ist, dieses Verhältnies 
(den Betriebs-Coüflieienten) wie allgemein üblich, als den Prüf- 
stein für die Oekonomis des Betriebshanshaltes anzusehen, so 
darf doch das durch die vorstehenden Ziffern ausgedrückte 
Besultat als ein befrieligendes bezeichnet werden, zumal dann, 
wenn erwogen wird, dass ausgedehnle Strecken des staatlichen 
Betriebsnetzes Gebirgsbahnen sind, die ungleich grössere Be- 
triehskosten verursachen, und dass der Staatsbetrieb ansser- 
gewöhnliche Lasten. wie die Leihgebühren für Fahrbetriebs- 
mittel {pro 1886 49.113 fl. 29 kr, abgesehen von dem im 
Extraordinarium verrechneten Betrage per 1.102.692 A. 43 kr.), 
die Vergütungen für witbenützte Strerken ete. zu tragen hat. 

Ist es nun schon aus diesem Grunde unzutreffend, blos 
aus der Höhe des Coöffiecjenten Schlüsse auf die wirthschaft- 
liche Gebahrung eines Eisenhaln-Unternehmens ziehen zu wollen, 
ist dies noch mehr der Fall, wenn berücksichtigt wird, 
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dass viele und bedeutende Ausgabsposten auch dann unver- 
ändert bleiben, wenn die Einnahmen grössere sind und sich 
dadurch allein schon die Ziffer des Coöfficienten verringert. 
Voellg wnriehtig wäre er aber, das Verhältniss der Ausgaben 
zu den Einnahmen zur Grundlage von Vergleichen mit anderen 
Unternehmungen machen zu wollen, weil da (wie schon im 
vorjährigen Berichte erörtert wurde) die grosse Verschiedenheit 
der jenes Verhältniss beeinflussenden Einnahmen der einzelnen 
Unternehmungen (z. B. pro 1885: Nordbahn 31.259 fL 59 kr, 
öeterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft altes, Netz 18.289 fl. 
@ kr., Südbahn 18.234 N. 87 kr., Nordwestbahn garantirtes Netz 
12.123 fl. 45 kr, Carl Ladwig-Bahn 11.668 fl. 40 kr. Lemberg- 
Czernowitz-Jasey Eisenbahn 8208 1. 22 kr, österr, Staatsbahnen 
alle vier Gruppen zusammen 3337 fl. 49 kr., resp. pro 1886: 
8573 B. 3 kr. per Kiloineter) schon an und für sich jeden derart 
aufgebauten Vergleich ausschliesst. Als Reinerträgniss resultirt: 





i der Kronprinz Indolf-Bahn 
‚len westlichen Staatsbahnen 
der Istrianer Bahn 


den Staantsbahnen in Galizien 





| Mähr. Grenzbalın (garant. Linie) . 


| Ersherzog Albrecht-Bahn 


I 
' snnit bei den im Etat des Finanz-Ministeriums stehenden Tahnen zusammen 


und diesemnach schliesslich. . 4.2.22... | 


Alle im staatlichen Betriebsnetze vereinigten auch 
die für Rechnung der betreffenden Gesellschaften betriebenen) 
Bahnen zusammengenommen haben pro 1886 ein Reinerträgniss 
von 18,783.488 fl. 9 kr. ergeben, das ist am 9,485.42 fl, A kr. 
oder 22°7#8%, mehr ale im Vorjahre. 


false 
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Im Vergleich mit dem Finanz-Gesetze für das Jahr 1886 


ist der Erfolg: 


» Dalmativer Bahn. ...-+-ernecnsurnsurere Heneeene rn dee 





daher i. J. 1836 
+ oder — 


| im ‚Jahre 1886 | im Jahre 1885 


Anlden 





1,997.96 738 
14,198.95 7’ 
132.700°73 
47,768 
IHL.H38 78 
16.399.094 a7 
17,767°83 
10.194 97 
21,952-20 
16,371.14 17 


1.666.248 + 331.728 
12.4%0.74818 I+ 1,708.19% 13 
108.364 | 24.3365°00 
7.5250 I+ 22.716772 
807.639 a7 i+ 1,190268-15 
13.1071 | 3,228.622-85 
21.1087 |+ 3.440. 
115.714 |#+  105.519,07 
136.912 7: |+ 108.959: 
+ 3337.52 a 

oder Zirsı*,, 


| bei dem im Etat ıles Handelsministeriums verrschneten Bahnen 





günstiger 2 PETE SE an 
hingegen bei den im Etat des Finanzmini- 
storiums verrechneten Bahnen ungünstiger 


1,324.864 fl. 57 kr. 


BEN anna ae onen TOR» 80 » 
daher im Ganzen günstiger um ...-- 1.247.771 Hl. 77 kr. 
Bei den ausschliesslich für Rechnung der be- 

treffenden Gesellschaften betrieb. Bahnen 

ist der Erfolg gegen das Präliminare um. 160.517 » 17 » 
günstiger und somit der Gesammterfolg um, 1,408.288 fl. M kr 


besser, als er präliminirt gewesen. 
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Zum Zwecke einer Vergleichung der Anforderungen an 
den Staat sei es gestattet, gleich wie in dem vorjährigen 
Berichte, ziflermässir zu erörtern, ob dem Staate für die von 
ihm übernommenen Kisenbahnen seit dem Kintritte ihrer Ver- 
staatlichung höhere Leistungen erwuchsen, als zur Zeit, da 
noch die alten Garantie-Verhältnisse vorwalteten, Werden hiebei 
wieder die lirgebnisse des Jahres 1880, als des der Verstaat- 
lichung letzt vorgegangenen Betriebsjahres, zur Grundlage des 
Vergleiches genommen und die Arlbergbahn, sowie die Galizische 
Transversalbahn, welche im Jahre 1580 noch nicht bestanden, 
ferner die Pilsen-Priesener Bahn, welche dem Staate keine 
Garantielast auferlegte, vorweg ausgeschieden, so ergibt sich 
in der Anforderung an den Staat je wegen 18%: 





pro 1881 ein Weniger von... 260.753 4. 
» 1882 2" Beate .2,948.929 » 
» 1889 N) BENDER RN 1,211.731 » 
n„ 1881 » Mehr von.....2.2.2:-. 658 fl. 
„ 1855 » r RE 1,238.501 « 
o» 186 0 Weniger von ... z22...% { „ 
4,394.341 0. 1,299.246 1, 
daher für die ganze Periode 1881-1886 eine Minder- 


anforderung von 3,155. 105 H., vorausgesetzt dass in dieser Perinde 
die Garantie- und Ertragsverhältnisse die gleichen geblieben 
wären wie im Jahre 1880, 

Nun legt aber das Gesetz vom 19. Mär« 1857, R. 6. Bl 
Nr. 33, den Stantebahnen die Verpflichtung zur Steuerleistnng 
uf, und zwar auch rücksichtlich der seit der Verstaatlichung 
der einzelnen Linien bereits verliossenen Zeit, was eine nach- 
trigrliche Ausgabe von verorsacht und 


beilänfig 3,350.000 fl 
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Das Baucapitsl der ästerreichischen Privatuahnen, für 


welche die Staatsgarantie in Anspruch genommen wid, ergibt 
Jaut der nachfolgenden Zusammenstellung (enthaltend die letzten 





Benennung der Bahn 








Ungarisch -galizische Eisenbahn...» -sr#+ HH HH HH Rennen en 
Ungarische Westbalın . TEL FERT 
Ocsterr.-ungsr. Stantseisenbaht-Gesellschaft (Ergänzungenetz) 
Öesterr, Nordwestbahn (rarantirte Linie) 
Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn 
Erzherzog Albrecht-Bahn 
Galix. Carl Ludwig-Bahn (neues Netz) 
Lemberg-Üzernowitz-Jassy-Eisonbahn 
Mähr, Grenzhalın 


un #. se z 4 Ir 

ER 3.320203 163,558.850 16,108.914-17 2a | 

ER 143-207 12802802 | — 182.700: 4 | 

104-970 11.129.506 | — 47.7580 | | 

re 813-180 53.540.858 | 382.6888 on | 
641,032.206 Ä 16,399.094:07 9:36 


| im Ganzen... 


! Länge | Anlagekosten | lteinertrag ee 
in jmit Ende 1585| pro 1885 pro 188% 
Kilomet. De re -_ 
| E) ! D 
Re 140354 20,729.473 } 
el eend ' Hs 6,405.562 97.3802 || 
eat © Wblirsse 52,024,600 2,654.D4 10a || 
ı dalen 88,32.217 2,793.05970 
x I Mrdıyzs 33.924.166 387.97035 | 
i 181022 2273520 I — 11.7140 
eg | 24 lass 38,014.97% 470.05418 
A Sbbasr 44,.69.240 BR TS4p 
I as i _14,875.750 | — 21.1678 
| | 


| dadurch wieder an Stelle der oben ausgewiesenen Minder- 


anforderung per 3.155.195 fl, eine die Periode von 1881 — 1856 


betreffende Mehranforderung von etwa rund 19%000 fl. er 
scheinen lässt, 

Diese Rechnung wäre jelnch keine vollständige, wenn 
nieht auch der Umstand in Betracht gezogen würde, dass die 
Erfordernisse, ans welchen die verzeichneten Minder-, resp. 
Mehranfordermgen an den Staat resultiren, hinsichtlich der 


früher in Garantie gestandenen Bahnen, sofern dieselben noch 
offene Bauemti hatten (Kaiserin Efisabeth-Bahn und Kronprinz 


Rudeolf-Bahn), bedeutende  Extrwonlinal » Ausgaben enthalten, 
nämlich: 
me Ile re 547.701 N, 
2° RE ea ae urn BAT 
Fk}: POS REEEN ..... 1200274 
DB TBB... neue anne . 52140» 
ua | .1 TURaUeG ee Eee EEE ern ‚1504.119 » 
n 12886... 222%. RR 74.901 » 


zusammen 5.170.585 fl. 

welche der Staat jetzt im Unpitale entrichtete, während er bei 
Fortilauer des Garantie-Verhältnisses nur die betreffende Anmnität 
für Verzinsung und Tilgung zu decken gehabt hätte. 

Anlangend die Verzinsung des Anlage-Capitals 
der unter Verwaltung der k. k. General-Direstion stehenden 
und dem Staate gehörenden Linien, einschliesslich der Kron- 
prinz Rudolf-Bahn, ergibt deren im Vorstehenden ausge wiesenes 
Keinerträgniss pro 1886 im - Betrage von 16.399.094 #1. 57 kr. 
für das in denselben investirte Capital 641, fl. 
eine Verzinsung von 256”,, und zwar: 


per 





i Unpitals- 





Länge Aningekonten E Reinertrag Verzinsung | 
In mit Ende 1886 pro 1886 pro 1886 
Kilomet. = j _ 




























































vorliegenden Jahresergebnisse, pro 1585) bei einem Capitals- 
stande von 351,741.201 9. nnd einem Reinerträgnisse von 
7,112.630 f. 29 kr. eine Verzinsung von 202°%,. 

































Zusammen... .| 351.741.201 7.112.630 | 
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Der für 
Porcentsatz dürfte daher umsoweniger als ein unbefriedigender 
anzuschen sein, wenn berücksichtirt wird, duss denselben ver- 
möge ihrer vielen und schwierigen Gebirgsstrecken ungleich 
grössere Ausgaben erwachsen, als anderen Eisenbahn-Unter- 
nehmungen, und dass die Betriebsrechnungen des staatlichen 
Netzes mit grossen, bis zum Jahre 1891 andauernden Zahlungen 
für Miethe und Nachschaffung von Fahrbetriebsmitteln belastet 
sind. Der Wegfall ılieser Zahlangen tritt nach fünf Jahren 
ein; die zunehmende Consolidirung darf wie im anderen Fällen 
erwartet werden; die fortschreitende Entwicklang der neuen 
Linien ist nicht ausgeschlossen. Unter diesen Voraussetzungen 
kann für die Folge günstigeren finanziellen Ergebnissen, be- 
“jehungsweise anch einer höheren Capitals-Verzinsung der öster- 
reichischen Staatshahmen entgezengesehen werden. 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Siüdnorildeutsche Verbindungesbahn. 
dieser Bahn entnehmen wir folgende Daten: 

Das Betriebsjahr 1886 hat sowohl im Personen- als im Gäter- 
verkehre günstigere Einnahmen zeliefert, obwohl der letztere an 
Steinkohle, Getreide und Zucker eine Minderrerfrachtung aufzuweisen 
hat. Im Jahre 1886 verkehrten 28,512 Zuge igeren 26,966 im Vor- 
jahre); dieselben legten Yres Millionen Zugskilometer (— 39) zu- 
rück. Jeiler Kilometer werde durchschnittlich 117 mal im Tage (gegen 
115 des Vorjahres) befahren. In Personenverkehre wurden 
1.189.771 Personen (+ 55.586) befördert und 532.204 A. (+ 10.314 1.) 
eingenommen. Der Personenverkehr ist seit einigen ‚Jahren in con- 
stantom Steigen Im Güterverkehre wurden 1.296.314 Tonnen 


Dem Geschäftsberichte 


\— 7427; verfrachtet, dagegen 2er Millionen Gulden (++ 5271 1.) 
eingenommen. An Steinkohlen wurden befördert 93.0090 Tonnen 
I 30,000, an Getreide 108,000 Tonnen - TOM, an Garnen 


48.00) Tonnen (+ 3300, an Steinen, Sebiefer und Ziereln 46,000 
Tannen (+ 5600), an Zuckerrüben 42.000 Tonnen {— 000), an 
Bau- und Nutzholz 37,000 Tonnen (+ $*®N, an Braunkohlen 34.500 





Tonnen (+ 4600), an Zucker und Melasse W000 Tonnen (— 70m, } 
an Flachs, Hanf und Were 24300 Tounen (— 4500) und an Cckes | 


ZN0 Tonnen (— 10001. Kohlen und Cokes sind an der Ge- 
sarmıtiracht mit 502%, betheiligt. Von der gesammten Einnahme im 
Güterverkehre entfallen 309,815 fd oder 136%, auf ‚len Lecal- und 
196 Millionen Gwiden oder 864°, auf den direeten und Durchzugs- 
verkehr. Einschliesslich der verschiedenen Einnshmen ergab sich eine 
Brutto-Einnahme van 26 Millinnen Gulden, das ist um 
17,086 il. mehr als im Vorjahre Die Betriebsausgaben Ie- 
trugen 1.515.331 8. und haben um 6635 Il. abgensinmen. Es erfor 
derten «lie allremeine Verwaltung 51.658 fd. (-— 207 fl.}, die Balın. 
aufsicht und Bahnerhaltung 460 207 il. (— 10.199 A). der Verkehrs- 
und commercielle Dienst 644.580 fl. (+ 58 fl.) und der Zugfürde- 
rungs- und Werkstättendienst 363.855 0. (— 3186 fl). Ueberdies 
wurden in die Betriebsrechnung eingestellt 51.217 A (+ 18.488 Al.i 
für Erweiterungs- und Vervollständigungs-Arbeiten, sowie 18,525 fl. 
für Verbesserungen am Fahrparke. Nach Abzug der eigentlichen Be- 
triebskosten {per 1’sı Millienen Gulden) ven den Einnahmen (per 
==s Millionen Gulden) erzibt sich ein Betriebsüberschuss 
von 1,335.108 A. {+ 23.600 A.ı: hievon wnrden bestritten die er- 
wähnten Investitionen, die Steuern und Stempel per 215 fi. 
Pachtzinsg für fremde Bahnanlagen per 74.167 d., Beiträge zum 
Pensionstunds 45.441 f., somie andere Auslagen, zusammen $46.924 fi. 
und #s verblieb ein Reinertrag von 898.275 fd. (+ 13.682 R.). 
Gegentiber dem guruntirten Reinestrage von 1,692.408 fl. ergibt sich 
das Erforderniss eines Garantievorschusses von TH.122 fi, 
das ist um 13.681 Hl. weniger als im Jahre 1885. Zu dem Reinertrage 
samımt dem Garantievorschusse kommen noch der Agiegewinn von 
3205 #.. Contocorrent-Zinsen von 9628 fl... sowie der Ertmg der 
Eisengiesserei in Reichenbere mit RU08 fd. so dass im Ganzen 
1,718.150 9. für die Verzinsung und Tilgung des Anlehen-Uapitals 
zur Disposition stehen. Die Anlehen erfordern im Ganzen 1.131.373 f,, 
diverse Auslagen 6011 A. Es erübrigen daher für das Actien-Uapitel 
nur 587.765 A. Der Verwaltungsrath beantragt, im Sinne des 
Beschlusses der General-Versammlung rom 29. April 1878 Jen am 
1. Juli fülligen Actien-Coupon mit vier Gullen einzulösen. Da am 
1, Januar gleichfalls & 8, per Actie gesahlt wurden, so ergibt sieh 
für die Verzinsung der 75.000 Artien im Ganzen ein Erfordemiss 
von 600.000 f., demnach gegenüber dem zur Disposition stehenden 











| 
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die ssterreichischen Staatsbahnen resultirende | Betrage von 587.765 A. ein Abgang von 12.305 A. Dieser Abgang 


wird, sowie ex in den früheren Jahren der Fall war, auf das Bahu- 


. betriehe-Zinsen-Unnto gestellt werden. Die Bilanz per 81. December 


verzeichnet: Activen: Bau-ÖConto 3613 Millionen Gulden, Cassa- 
und Edeetenbestände 655.000 fl, Materialvorräthe 431.000 fl., Bahn- 
betriebs-Zinsen-Conto (Abgänge der Betriebsrechnungen) 388.0 fl. 
Debitoren 712.000 #., Erfordernisse aus dem Titel der Staatsgarantie 
170: Millionen Gulden, Zinsen der erhaltenen Garantierorschüsse 
*s Millionen Gullten, Summe der Actiren 63% Millionen Gulden. 
Passiven: Actien- Capital 157% Millionen Gulden, - Anlehen 
17°#7 Millionen Gulden. Amortisations-Üontso 2a Millionen Gelden, 
Zinsen und Jileungsrfickatände 636.000 A. (inelnsive des Conpons 
vom 1. Janusr 1887, Creditoren Trıs Millionen Gulden, Baar- 
vorschüsse aus dem Titel der Staatsparantie 
17°» Millionen Gulden, Zinsen davon &%s Millionen Gulden (somit 
gesammteGarantieschuld 255 Millionen Gulden), Summe 
der Passiven 63% Millionen Gulden. 


EISENBAHNRECHT. 

Aussig-Teplitzer Eisenbahn. Wir veröffentlichen im Nach- 
folgenden nach der amtlichen Ausgabe die unseren Lesern dem 
Wesen nach bereits bekannte Entscheidung des Verwaltungsgericht«- 
Iiofes über die Beschwerde der Aussig-Teplitzer Bisenbahn über die 
von der Regierung begehrte Herabsetzung der Tarife in Folge eines 
15%, übersteigenden Beinerträgnisses der Eisenbahn. 

Im & # der Concessions-Urkunde der Aussig-Teplitzer Eisen- 
balın-Gesellschaft vom 14. Mai 1886, RB. G. Bi Nr. 5%, hatte sieh 
die Staatsverwaltung «as Recht zur Herabminderung der Fahr- und 
Frachtpreise, sowie der Nebengebühren nach &. 19. Dit. e des Bisen- 
hahn-Conerssionsgesetzes vom 14. September 1854, R. G, Bl, Nr. 258, 
ausdräcklich vorbehalten. Die «itirte gesetzliche Anordnung laatet: 
»Der Preistarif ist öffentlich kundzumachen, und es bleibt der Staats- 
verwaltung vorbehalten, dann, wenn die reinen Ertrllgnisse der Bahn 
5%, der Einlagen überschreiten, auf eine billige Herabsetzung ler 
Preise eiuzuwirken.« 

Dementsprechend hat das Handelsministeriaom mit Erlass vom 
24. Mai 1886, £. 17.5836, der Gesellschaft eröffnet, dass, da sie pro 
1555 eine Dividende von 32 A. per Actie zur Auszuhlung gebracht 
habe, was eine mehr als 15°%,ige Verzinsung der Einlagen in sich 
schliesse, die Stantsverwaltung nunmehr das in den oben eitirten 
Bestimmungen gegründete Recht in Anspruch nehme. Diese Verfignng 
hat das Haudelsministerium in dem nachgefolgten Erlasse vom 14, Juli 
1586, 2. 21.620, aufrechterhalten. 


Gegen diesen Erlass führte die Gesellschaft Beschwerde vor 
dem Verwaltungs-terichtehofe, 
In der ” hwerde wurde geltend gemacht, dass unter den 


Einlagen, vi Ichen die 15%, welche die Erträgnissgrenze bilden 
sollen, zu "ser unen seien, nicht blos das Actiencapital, sondern alle 
Bahnerträgnisse, welche nicht zur Vertheilung an die Actionäre gu- 
langt, sonaern zu nenen Investitionen verwendet worden sind, zu 
verstehen seien, da für diese Rücklässe vom Reingewinne jederzeit 
Artien von entspreehender Höbs an die Actionäre hinausfereben 
werden könnten. Zu diesen Rücklässen zählte die Iresellschaft insbe- 
sondere des Mehrerlös aus dem Verkanfe von 1850 Stick Aectien 
gegen die Pari-Vorschreibung per 567.660 th. den Reservefond per 
on. die Dispusitions-Reserve oder den Emenerungsfond per 
2.851.274 fl, 72 kr, den Saldo des Vorjahres per 49,898 fl. 34 kr. 
und berechnete Wei Einbeziehung dieser Betrüge die vertheilte Divi- 
dende mit nur 8s%,. Weiter machte die Gesellschaft geltend. dass 
behufs Ausübung des im &. 10, 1it. e des Eisenbahn-Üoneessione- 
gesetzes normirten Rechtes nicht ein einmaliges, sondern «ein on- 
stantes Reinerträgniss in der Höhe von über 15%, der Einlagen 
gesetzlich vorausgesetzt sei. 
Die Beschwerde wurde 
gewiesen, mit folgender Motivirmng: 
»Darüber. dass der Staatsverwaltung das Recht auf eine billige 
„Herabsetzung der Tarife einzuwirkens zustehe, wenn die zur Aus- 
zahlung grlangende Dividende mehr als 15%, der Einlagen beträgt, 
bestaht prineipiell kein Streit zwischen der Beschwerdeführerin und 
der Staatsverwaltung:; «treitig ist lediglich, von welcher Capitalsgrösse 
jene 15%, zu berechnen, was mit anderen Worten als »Einlugene im 
Sinne des &. 10, Hit. e des Eisenbahn-Concessionsgesttzes anzusehen «ei. 
»Die Hinzurechnung der von der Beschwerdeführenden bezeich- 
neten besonderen Deträse zu der Capitalsgrösse, von der die 15", 
es & 1. lit. e, zu berechnen sind, entspricht nun weder dem 
Wortlante der gesetzlichen Restimmung noch dem Sinne und Geiste 
derselben and der Wesenheit der in Betracht kommenden Verhältnisse. 
»Das Gesetz spricht nur von »Einlagen«. worunter. da ‚ie Aussig- 
Teplitzer Fisenbahn-Gesellechaft ein Actien-Unternehmen ist, nur «ie 








als unbegründet ah 
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Actien-Einlagen, d. i. die Beträge, anf welche die Actien lauten und 
in deren Höhe der einzelne Actionär an dem Gesellschaftsvermögen 
betheiligt ist, verstanden werden können. Der Plural »Einlagenz er- 
klürt sich ganz natürlich daraus, dass eine Actien-Gesellschaft stets 
eine Mehrlieit von Theilhabern, Actionären und daher stets auch eine 
Mehrheit von Einlagen voraussetzt. Aber nuch abgeschen von dem 
Wortlaute der gesetzlichen Bestimmung, erscheint die von der Be- 
schwerdeführerin vertretene Anschauung nicht stichhällig. 

»Nach dem Begriffe einer Actien-Gesellschuft besteht das Capital 
einer solchen aus den Actien-Einlagen; was mit diesen erworben wird, 
bildet das Erträgmiss und nach Alzug der Kosten des Unternehmens 
das Reinerträgniss, den Gewinn der Gesellschaft 

+Es würde nun offenbar den Grundsätzen 
Wirtschaft nicht entsprechen, werm alljährlich stats der volle 
Gewinn des Unternehmens unter die Actionäre vertheilt würde, auf 
die (iefahr hin, dass apätere Verluste oder die Nothwendigkeit neuer 
Investitionen sofort oder doch, werm die Aufnahme eines Anlchens 
nicht ansführbar erschiene, die Vermehrung des Artiencapitals, d. i. 
begrifflich die Heranziehung newer Gesellschafter wler gar — bei 
Verlusten — die Liquidirung des Unternehmens. zur Folge haben 
inussten 

»Aus diesem Grunde ist regelmässig im Gesellschaftsvertrage die 
Einbehaltung zines Theiles des Gewinner als Capitalsreserve vor- 
geschen, und hestimmt auch Art. 217 des Handelsgesetzbuches, das« 


einer ordentlichen 


die Vertheilung des bilanzmässigen reinen Veberschusses an die 
Actionäre nur insoweit erfolgen dürfe, als nicht »im Gesellschaftz- 
vertrage die Innehaltunz eines Kessrrerapitales bestimmt ste, Es 


geht nun aber efenbar nicht an, diese einbehaltenen Beträge sofort 
als neue Emlaren der Arctiomäre anzusehen nnd dem Actiencapitale 
zuzurerlmen. Denn, da bei ler Actien-Gesellschaft der Anspruch anf 
die Erträgnisse des. Unternehinens, die Betheiligung an demselben 
sieh nach dem Nominalbetrage der Actien bestimmt. so kann auch 
nur die Snmme dieses Artien-Nominalbetrages als das Artienenpital, 
d.i. als die Summe der hinsichtlich der Erträgnisse des Unternehmens 
bestehenden Berechtigungen, gewissertnassen als der hinsichtlich dieser 
Erträgnissa platxgreifende Divisor ungeschen werden, während der 
ganze Erwerb der Gesellschaft, soweit er nicht für die Kosten des 
Unternehmens verbraucht wird, als Ubjeet jener Berechtigungen, ge- 
wissermässen als der Dividend erscheint. Wenn non EKrträgnisse auf- 
gesammelt, d, i. nicht in obire Division einbezegen werden, so fallen 
sie darum doch norh nicht auf die andere Seite der Rechnung, d. h. 
sie werden nicht Bestandtheile des Actienvapitals, sondern das dabei 
obwaltende Verhältniss ist, dass solche Frirüguisse vorerst in die 
Vertheilung au die Actienäre und in diesem Sinne in die Gewinn- 


berechnung nicht einbezogen, sondern als unvertheilter Besitz der 
Gesellschaft weitergeführt werden, unrertheilt in dem Sinne, dass sie 


aber zugleich unvertheilt auch ım 
nicht in Forderungsantheile an das Unternehmen 


sicht als Erträgnisse ausberahblt, 
dem Sinne, dass sie 
aufgelöst werden. 

„Hieraus folgt aber, dass eben diese Beträge uch für die Be 
stimmung der Höhe des Reinerträgnisses im Verhältnisse zum Actien- 
espitale und damit für das hieran sich schliessemle Recht der Staats- 
verwaltung im Sinne des 8. 10, lit. c, des Eisenbahn-Üoncessions- 
gesetzes nicht mitznzählen sind. Für den vorliegenden Fall ergibt 
sich uus dieser Deduetion, dass alle oben aufgezählten, von der Be- 
schwerdeführerin den Actien-Einlagen rugerählten Beträge diesen nicht 
hinzugerechnet werden können. Denn auch bei der Aussig-Teplitzer 
Ks nbahn- Gesellschaft ist nach dem vom Verwaltungs-Gerichtshufe 
eingesehenen Gesellschaltsvertrare vom 10. December 1867 die Ein- 
behaltung eines Theiles des Gesellschaftegewinnes in der oben an- 
erebenen Weise vorgesehen, es können daher diese Beträge, inshe- 
xondere der für den Beservefond und die Dispositions-Beserve oiler den 
Ernenerungtfond einhehaltene Theil des Gewinner und die auf diese 
Weise angesammelten und für neue Investitionen verausgabten Betrige 
nicht als Bestandtheil des Actiencapitales angesehen werden, und das- 
se)be gilt dann selbstverständlich auch von dem Saldo des Jahres 1884. 
Was aber den Coursgewinn aus dem Verkaufe von 18 Stück Actien 
der Gesellschaft betrifft, 50 hat die Regierung mit Becht ılen Stand- 
punkt eingenommen, dass, da die Actionäre nur nach dem Nominal- 
betrure der Actien an dem Unternehmen betheiligt werden, der aus 
einem Verkaufe der Actien über Pari sich ergebende Erlös als ein 
Gewinn der Gesellschaft wie ein anderer erscheint, weshalb derselbe, 
soweit er nicht in der Dividende zur Vertheilung gelangt, ebenfalls 
nach obigen Grundsützen zu behandeln ist, 

„Für die Behauptung der beschwerdeführenden Gesellschaft, dass 
behufs Ausübung des im $. 10, lit. e eit, normirten Rechtes nicht 
ein einmaliges, sondern ein constantes Reinerträgniss in der Höhe 
von über 15%, der Einlagen gesetzlich vorausgesetzt sei, findet sich 
im Weortlaute der gesetzlichen Bestimmung kein Anhaltspunkt. 

»Der Umstand, dass 8. 10. lit. e eit. von »Beinertrügnissen« 


spricht, kann für sich allein diese Anschauung nicht stützen, da 


nn nn 


dieser Plural sprachgebräuchliech auch von dem Gesammterträgnisse 
eines Jahres verstanden werden kann und im Uehrigen — bei der 
Auslegung im Sinne der Beschwerde — jeder positive Anhaltspunkt 
dafür fehlen würde, welche Zeiträume das Gesetz im Auge hat, bezw, 
wie lange die Staatsverwaltung zuwarten ınüsste, bevor sie bei irgend 
«iner Bahn ein constantes Reinertrügniss von 15%, annehinen dürfte: 
es kann vielmehr daraus, dass das Gesetz das Recht der Staats- 
verwaltung »dann« einräumt, wenn die reinen Erträgnisse die frag- 
liche Höhe überschreiten, mit echt gefolgert werden, dass das Gesetz 
dabei den bestimmten Zeitpunkt im Auge hat, wo das 
Unternehmen sich soweit consolidirt hat, das Erträgmiss desselben 
soweit angewachsen ist, dass das Reinerträgniss die oft erwähnte 
Grenze überschreitet.r 


PARLAMENTARISCHES. 


Localbahn-Gesetz. Der Eisenhbahn-Ansschuss hat in seinen 
Sitzungen vom 13, und 14, d.M. die Diseussion über den Localbahn- 
Gesetzentwurf fortgesetzt. Die Verhandlungen nahmen folgenden Ver- 
lauf: Vor dem Eingehen in die Debatte über Art, 7, bis za welchem 
die Berathunge gediehen war, erklärt Belerent Dr. I, v. Bilinski, 
dass die Regierung einverstanden sei, die Erledigung dieses Artikels 
bis zur Vorlage des definitiven Localbahn-Gesetzes zu vertagen, mın 
das Zustandekommen des jetzt provisorisch zu erlassenden Gesetzes 
durch die vermutblich bei diesem Artikel in Aussicht stehenden län- 
geren Debatten nicht xu gefährden. 

Abg. Schwab stellt den Antrag, der Eisenbaln-Ausschuss wolle 
beschliessen, »die Regierung aufzufordern, die wit den Loral-Kisen- 
bahn-Gesellschaften bis jetzt schon abgeschlossenen Betriebsverträge 
zur Kenntniss ıes Ausschusses zu bringen. Man werde dadurch am 
besten darüber klar werden, ob &* nugexeizt sei, der Regierung (lie 
Ermächtienng zum Abschlusse von Detriebsrerträgen anf (ler Basis 
eines festen Percentsatzes von den Brutto-Einnahmen einer Eisenbahn- 
linie zu ertKeilen oder nicht. 

Handelsininister Baeguehem weist darauf hin, ass die Staats- 
«isenbahn-Verwaltung in die Lage komme, verschiedenartige Vertrige, 
wie in Dezug auf persönliche Dienstleistungen, «dann betrefis Liete- 
rungen, sowie Tarit- und Üsartellverträge etc. abzuschliessen, und «s 
werde wohl Niemand verlangen, dass alle diese Verträge sollten ver- 
öflentlicht werden. Die Betriebsverträge seien ähnlicher Natur und 
eigmeten sich nicht zur allgemeinen Veröffentlichung. Er werde übri- 
zens bereit sein, wenn diese Angelegenheit später wieder in Verhand- 
lang stehen wird, em Ausschüsse die nöthigen Aufklärungen zu 
geben umd auch dem Beferenten oder einzelnen Mitgliedern des Aus- 
schusses in vertraulicher Weise den Einblick in die Betriähsverträge 
zu gewähren. 

Abg. ieger empfiehlt die Beibehaltung der Punkte 3; und c) 
des Artikels 7, welche von keiner Seite eine Anfechtung erfahren 
haben. 

Abe. Herbst spricht sich dahin aus, Jass er die Klegierung 
nicht für berechtigt hält, Betriebsverträge mit Bahnen abzuschliessen, 
die nicht einmal in vom Staate betriebene Linien einmän den, hin- 
gegen hält er es für angezeigt, die Punkte 3) und c) des Artikels 7 
nach Antrag des Dr. Rieger in's Gesetz jetzt aufennehmen. Er macht 
nur darınf aufmerksam, dass der Staat wohl auf eine Vergütung für 
die Mithenützung bestehender Anlagen verzichten könne, wenn die 
selben ihm gehören, dass es aber (den Rechtsbegriffen widerstreite, 
dem Staate diese Ermächtigung auch für die von ihm betriebenen 
Bahnen einzuräumen, wie dies nach dem Punkte 5) den Anschein hat. 

Sections-Chel Baron Wittek erkennt die Richtigkeit der von 
Dr, Herbst gemachten Einwendung an und regt die stylistische Aende- 
rung an, da es ven der Regierung nicht #0 gemeint war, wie es nach 
der gegenwärtigen Stylisirung aufgefasst werden kann. 

Abe. Schwah theilt die Beienken des H: ndelsministers wegen 
Veröffentlichung der Betriebsverträge nicht, da sowohl die Peage- 
Verträge als die Betriebsverträge beireffs der Staatebahnen, die im 
Betriebe von Privatbahn-Gesellschaften sich befinden, ohne Anstand 
zur Kenntniss des Abgeordnetenhauses gebracht wurden, ohne dass 
eine Besorgenise desshalb obrewaltet hätte. In Anbetracht der Zu- 
sicherungen des Handelsministers jedoch, seinerzeit alle nöthigen Be» 
heife dem Ausschusse zur Verfügung stellen zu wollen und um des 
Zustandekommen der in Berathung stehenden Vorlage nicht zu ver 
zögern, zieht er seinen Antrag zurück. 

Abg. Tomaszuxuk weist darf hin, dass «ie Zurüekziehung 
des Artikels 7 gewisse Consequenzen habe, von welchen es gnt se. 
ar sie klar ausgesprochen werden. Die Regierung habe durch die 

Vorlage des Punktes a). Artikel 7, anerkannt, dass sie zum Behufe 
des Abschlusses von Betriebsverträgen die Ermächtigung durch ein 
Gesetz bedürfo; wenn nun die Beschlussfassung über diese Ermächti- 
gung auf einen späteren Zeitraum hinausgeschoben werde, so felge 
daraus, duss die Regierung bis dahin nieht berechtigt sei, Betriebs 
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verlrüge mit einem Panschalbetrage, Verträge, welche die Natur von 
Glücksverträgen besitzen, abxuschliessen. 

Bei der Abstimmung über den Artikel 7 wird die Woglassung 
des Punktes «) beschlossen. Die Punkte DB} nm ©) werden vereinigt, 
und die Stylisirung wird nach der in der Debatte von Dr. Herbst 
gogehenen Anregung dem Referenten üherlassen. 

Zum Artikel 8, betreffend die finanzielle Unterstätzang von 
Localbalınen durch den Staat, beantragt der Refefent folgende Be- 
solution: »Ie Regierung wird aufirefordert, die Frage der prineipiel- 
len Regelung der Finanzirung von Localbahnen unter Pesthaltung 
einer Betheiligung des Staates, der Länder, Bezirke, Gemeinden und 
der sonstigen Interessenten, und unter eventueller Berücksichtigung 
des Annnitäten-Priticips in reifliche Erwägung zu ziehen und «ine 
entsprechende Gesetzvorlage einzubringen.“ 

Abg. Tomaszczak spricht sich gegen «ie Gewährung einer 
„Erträgniss- und Zinsengarantier, wie es der Referent im Artikel 8 
vorsehlägt, aus. 

Dr. Herbst spricht in gleichem Sinne, 

Bei der Abstimmung wird der Artikel 8 mit der von Dr. 
Tomaszezuk beantragten Abänderung un die Besolation unverändert 
angenommen, . 

Es gelangt der Artikel % zur Berathung. Dieser Artikel behält 
der Staatsverwaltung das Recht vor, die Loralbahn zu den in der 
Coneessions-Urkunde festzusetzenden Belinzungen einzulösen, und 
legt den Localbahnen die Verpflichtung zum Abschlusse von Page- 
Verträgen mit der Stantsbahnverwaltung auf, 

Abe. Schwab beepricht insbesondere (ie Bestimmung bezüg- 
lieh der Einlösung. Nachdem in dem Üoncessionsgesetze vom Jahre 
1854 über die Einlösung von Buhnen gar nichts enthalten, und eine 
Abhilfe in dieser Richtung kaum zu erwarten ist, sehe er sich ge- 
nöthigt, die Aufmerksamkeit des Ausschusses anf die in den Conces- 
sions-Urkunden enthaltenen Bestimmungen zu lenken, welche die 
Finlösung von Eisenbahnlinien betreffen. Es werde durch diese Be- 
stimmungen dem Rechte des Beichsrathes Aber eine #0 wichtig: 
finanziele Angelegenheit, wie es der Anknef einer Eisenbahn für den 
Staat ist, in erhehlicher Weise präjudieirt. Unter gulchen Umständen 
dürfte es sich empfehlen, dass dem Reichsrathe nicht nor jede auf 
Grund des Localbahn-Gesetses erthailte Concession, sondern auch 
jenes Nominal-Anlagecapital rechtzeitig zur Kenntniss gebracht würde, 
welches von der Staatsverwaltung für die betreffende Eisenbahnlinie 
anzurechnen bewilligt worden ist. Aber. Schwab beantragt die Auf- 
nahme eines besonderen, seinen Ausführungen entsprechenden Artikels. 

Nachdem noch Alg. Tomaszezuk einige Anfragen an die Be- 
gierung gerichtet hatte, welche von dem Regierungsvertreter beant- 
wortet warden, wird ‚der Artikel 9 mit einer vom Abr. Tomaszezuk 
angeregten stylistischen Abinderung angenommen und sodann die 
Sitzung geschlossen 

In der Sitzung vom 13. d. M. schreitet der Ausschuss zur Ver- 
handlung über Artikel 10. Der Referent beantragt folrende Fassung: 
»Die Ausgabe von Prioritäts-Obligationen, welche nur auf üster- 
reichische Währung lauten dürfen, ist insoweit ausgeschlossen, als 
die zur Verzinsung und Tilgung der Prieritätsschuld erforderliche 
Annutät den Betrag der Hälfte des nach Erächten des Handels- 
ministeriums zu gewärtigenden Reinerträgnisses der für die Prieritäts- 
schuld haftenden Lecalbuhn übersteigt. Falls eine und dieselbe Unter- 
nehmung mehrere Bahnen besitzt, ist der Berechnung das Reinerträg- 
niss dieser simmntlichen Linien zu Grunde zu Iren. Bahnunteruch- 
mungen, bei welchen aus Mangel der erforderlichen Voranssetzungen 
die bücherliche Kinlage im Sinne des Gesetzes vom 19, Mai 1875, 
R. G. BJ. Nr. 70, nicht zuliasig erscheint, sind von der Ausgahe der 
Prioritäts-Obligationen ausgeschlossen.e — Abg. Dr. Weeber spruch 
sich gegen die Fassung des Artikels 10 sowohl nach der Regierungs- 
vorlage als nach dem Referenten-Entwurfe aus. Das Interesse des 
österreichischen Eisenbahneredits erfordere grosse Vorsicht. Redner 
beantragt sohin für Artikel 10 folgende Fassung: sDie Ausgabe von 
Prierität=-Obligationen iet insslange und insoferne ausgeschlossen, als 
nieht die Verzinsung und Tilgung derselben durch die erzielten Rein- 
erträgnisse oder eine Garantieleistune nach dem Erachten der 
Regierung dauernd gesichert erscheint, „Unter Garantieleistung ver- 
stehe er nicht nur eine Garantie in Geld, sondern auch ein» Frachten- 
garantie, die darin besteht, dass, wenn auch das garantirte Frachten- 
quantum nicht zur Aufgabe gelangt, die der Bahn hierans erwachsende 
Einnahme dech geleistet werden muss. Reiner hofft, dass der Bau 
der Loculbahnen einmal aufhören werde, Speeulutionssache zu sein, 
und Länder, Bexirke, Gemeinden ohne Intervention von Creditbanken 
ihre Eisenbahnen bauen werden, dann werden solche Vorsichten wegen 
der Prioritäts-Obligationen unnöthig sein. Abg Dr. Steinwender 
meint, dass der Vorschlag des Abe. Dr. Weeber nur in einem defini- 
tiven Gesetze Platz finden sullte; er ist daher für den Antrag «les 
Referenten. — Abg. Hladik wünscht eine schärfere Fassung des 


lesen analoge Anwendung er befürwortet. — Abe. Dr. Schaup ist 
gegen die bisher vorgebrachten Fassungen und findet die Regierungs- 
vorlage noch besser, als den Antrag des Referenten; die Regierungs- 
vorlage vom ‚Jahre 1884 wäre ihm aber am entsprechendsten — 
Abg. Dr. Herbst: Es ist init der Ausgabe von Prioritäten beim 
Fisenbahnbane eine grosse Gefahr verbunden, Die zwei Bahnen, die 
jetzt die besten sind, die Aussig-Teplitzer und die Kıiser Penlinands- 
Nordhahn, konnten im ersten Jahre ihres Bestandes keine Zinsen 
zahlen. und wenn sie mit Prioritäten gelmut worden wären, wären 
sie fallit geworden. Es muss also ein Erträgmiss dauernd gesichert 
sein, werm die Ausgabe von Prioritäten gestattet werden soll. Redner 
beantragt, dass die Rerierungsvorlare zur Grundiage genommen und 
die Finschaltungen, die der Referent und Dr. Weeber beantragt 
haben, eingefügt werden Anı besten wäre es, wenn die Regierung 
einverstanden wäre, die Vorlage vom Jahre 1884 zur Grundlage zu 
nehmen. — Hundelsminister Marquis v. Bacquehem spricht sieh 
dafür aus, die gegenwärtige Begierungsvorlage mul nicht die vom 
Jahre 1884 zur Grundlage zu uchmen. — Der Referent Dr, Ritter 
v, Bilinski legt eine nene formalirte Fassung vor. 

Bei der Abatimmung wird die Regierungsvorlage zur Grund- 
luge der Verhandlungen genommen und Artikel 10 in folgender 
Fassung beschlossen: “Die Ausgabe von Priorität - Obligationen, 
welche nur auf Oesterreichische Währung lauten därfen, ist insolange 
und insoweit ausgeschlossen, al» nicht die Verzinsung und Til- 
gung.... gesichert erscheint.e Nach längerer Debatte wird sodann 
der folgende nene Artikel als Artikel 1] angenommen: »Die Be- 
nützung von Reichsstrassen zur Anlage von Loralbahnen wird 
gostattet, insoweit nicht durch den Bahnbetrieb die Sicherheit des 
Strassenverkehres gefährdet erscheint. Zulässigkeit und Bedingungen der 
Strassenbenützung sin durch die Strassenverwaltung im Einvernehmen 
init den Eisenbahn-Aufsichtsbehörden festzustellen, Unbeschadet der 
aus dem Bestände des Manthgefälles erwachsenden Verbindlichkeiten 
ist für die Strassenbenätzung ein besonderes Entgelt nicht zu ent- 
richten. Die Kosten der ordnnngsmässigen Erhaltung des benützten 
Strassentheiles, sowie etwaige durch die fragliche Benitzung veran- 
lasste Mehrkosten der Strassenerhaltung überhanpt, desgleichen die 
Kosten für alle zur Hintanhaltang einer dureh den Bahnbetrieb 
herbeigeführten Störung oder Gefährdung des Strassenverkehr“ er- 
forderlichen besonderen Vorkehrungen treffen die Localbahn-Unter- 
nehmung. Andere öffentliche Strassen können nur mit Zustimmung 
der zur Erhaltung WVerpflichteten zur Anlage von Localbahnen 
in Anspruch genommen werden. Schlieslich wird der Artikel 12 in 
folgender Fassung angenommen: »Dieses Gesetz triit mit dem 
Tage seiner Kundmachung in Wirksamkeit und erlischt mit 
31. December 1890.« 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Gleiehzeitige Beheizunz und Releuchtung ron Personen- 
wagen. Nach einer Mittheilung des » Kngensering : sind von der Glasgow 
und Sonth-Western-Bahn mit einer von est W. Foulis erfundenen 
Heizrorrichtung bei Personenwagen Versuche gemacht worden, hei 
welchen die zur Beleuchtung der Wagen dienenlen Gasflarmen be- 
nutzt werden 7u diesem Zwecke ist über jeder Flamme im Wagen- 
‚lache ein kleiner Wasserkessel angebracht, von welchem zwei 6 mm 
»tarke Rühren nach zwei unter den Sitzen angebrachten, ringformig 
gewundenen Heizschlangen von etwa mn innerem Durchmesser 
und 200 mm Länge führen. Um die Cirenlation des Wassers zu er- 
zielen, ist am Kessel ein kleines Steigrohr angebracht, in welchem 
das heisse Wasser in die Höhe getrieben und durch ein Ventil gedrückt 
wird, wobei das Ventil einen Rücktritt des Wassers nuch dem Kessel 
verhindert und dasselbe zwingt, zu den Heizschlangen zu fliessen. 
Letztere sind nicht wägrecht, sondern schief von unten nach oben 
lanfend angebracht, am oberen Ende tritt das heisse Wasser ein, 
während unten das Rücklaufrolir angeschlossen ist, Die zu erwärmenden 
Lnft streicht durch die Heizschlangen von unten nach oben und tritt 
nach den angestellten Versuchen mit einer Temperatur von 27 bis 
32° C. ans, 

Bei den in den Monaten December und Jänner bei strangster 
Kälte ausgeführten Versuchsfahrten hat sich ergeben, lass die zur 
Beleuchtung dienende Gasflamme mit einem Gasverbrauche von noch 
nicht Orosm? in der Stunde zur Heizung eines Coupis vollkommen 
ausreicht, Die Wärme im Wagen soll nie unter 11° C,, in der Regel 
aber 13 bis 16° ©. betraren haben. Um das Einfrieren des Wassers 
ins Kessel und in den Leitungsröhren zur Zeit der Nichtbenutzung 
des Wagens zu verhiten, wird dem Wusser etwas Glycerin bei- 
gemischt; die Mischung soll sich während der Versuchszeit ent bewährt 
haben. Bei Gehrauch dieser Heizvorrichtung muss selbstverständlich die 
zur Beleuchtung dienende Flamms gleichfalls brermen, was jeloch 


keterenten-Antrages und beruft sich auf das französische Gesetz, | nicht als eine Belästigung der Reisenden angesehen werden kann, 
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insbesondere als die Lampen in der Regel wit Lampenschleiern ver- 
sehen sind, su dass dieselben bei Tage zugexogen bleiben können 
Nachdem bei den österreichischen Personenwagen die Beleuchtung 
mit Orlgas in einem grossen Umfangs bereits stattfinden. wäre es 
eınpfchleuswerth, wenn anch hier mit dieser Keheizungsart, die chne 
Zweifel einige bedeutende Vortheile gegenüber anderen Beheizungs- 
arten zu bieten scheint, Versuche angestellt würden, 


CHRONIK. 

Stand der Eisenbahnbauten mit Ende März. Zu Ende des | 
Monates Fehrnar verbliechen #4 km Staatsbahnen und 440-3 km 
Privatbahnen, zusammen also TI km Eisenbahnen in Bauausführung. 
Diese Ziffer verringerte sich im März anf 738% km, nachdem keine 
neuen Baulinien auwuchsen, dagegen die Loralbaln Potscherad-Wurz- 
mes (17° kmi am 1, März dem Betriebe übergeben wurde, Hiedurch 
sank die Zahl der Baakilamster der Privatbahnen nnf 31% km, 
während die Zahl er Baukilometer der Staatsbuhnen unverindert | 
blieb. Ale vollendet konnten mit Ende März bereits bezeichnet wer- ı 
den: die Staatsbalmlinie Stryj-Teskid und die Gaisberg-Bahn: der 
Vollendarz entgegengereift war die Locallahnetrecke Bohr— Bud Hall 
der Kremsthal-Bahn; ein sehr namhafter Banfortschritt fand statt auf 
den Loralbahnen Perchtoldsdorf - Mödling mul Lemberg - Detzer 
(Tomassöw) Die Zahl der beim Eisenbahnban beschäftigten Arbeiter 
stirg, trotzdem dass die Witterangsrerhältnisse den ganzen Monat 
März hindurch nicht sehr günstie waren, vom 7097 auf 10,73 di. 
um 6) Mann. 

Carl Ludwige-Behn. Am 1%, 4, M. fand die ordentliche General- | 
Versommlung dieser Bohn unter Vorsitz des Fürsten Constantin 
CÜzartoryski statt: 

Revisor Dr. R. v. Kratter erstattet den Bericht üler die 
Prüfung der Rechnungen pro 1880, und die Versammlung ertheilt | 
sodann dem Verwaltwngsrathe einstimmig Ans Absoluterinm. | 

Generul-Direetor Hofrath Freiberr v, Sschar macht num, 
anknäpfend an den Geschäftsbericht, nech die  folzenden Mit- 
theilungen: 

Die im zweilen Semester des abgelaufenen Jahres eingetretene 
I 





Besserung «ler Verhältnisse hält noch fartdauernd an. obgleich die 
ausserordentlichen Transporte entfallen sind, welche 
einige Wochen hindureh auf die Verkehrsbewegung fordern mit 
eingewirkt haben. Es bedurfto besonderer Bemühungen, um die in 
der ersten Hälfte des Jahres 1856 eingetretenen Ausfälle einiger- 
massen auszugleichen. Uuter diesen Bemühungen darf zunächst die 
Ausdehnung der Geschäftsbezichungen erwihnt 
werden. schin die theilweise Erhöhung der Loraltarife und endlich 
die Erzielung von Ersparnissen im Betriebe. Zur Erhaltung der 
| 


auf neue Geliete 


Leistungsfähigekeit der Bahn mussten andererseits anch nene Ausgaben 
für Investitionen gemacht werden, Hicher gehört nicht blos die fort- 
erhreitende Auswechslung der Schifkoernbrücken, enwie die 
Neuherstellmvg und Erweiterung von Kreuzungsanlagen, sondern auch 
die Errichtung einer Reservoir. respective Umfüll-Anlage 
für Petroleum in der Grenzeintion Podwofoczyska, durch 
welche die Verwaltung in die Lage versetzt wird. einen Theil der bis 
jetzt auf anderen Routen sich bewegenden kaukasischen Petrolenm- 
Transporte für die eigene Linie zu gewinnen. Die Kosten dieser 
Neubanten finden, insoweit dieselben abgerechnet sind, ihren 
ziftermässigen Ausdruck in der Erköhung des Bau-Contoe. Die Schluss- 
abreehnung Jer Herstellungskosten der Jaroslan-Sokaler 
Loealbahn ergibt eine Gesammtsumme von 5.192.627 A, mithin 
eine Ueberechreitung des für diese Locnlbahn emittirten Anlare- 
Capitales von 3,009, 200 4. in 4", percentigen Obligationen um 192,527 9. 
welche einstweilen schwebend Ilnssen werden. Diese Urberschreitung 
entspricht dem mit der Baw-Unternehmung abgeschlossenen Ausgleiche. 
Die Herstellungskosten der Jaroslun-Sokaler Bahn beriffern sich danach 
per Kiloineter auf 35.405 9. Die Verwaltung bemerkte dazu, #s misse 
Imrücksichtigt werden, dass die Bahn anf einen sehr ausgedehnten 
Verkehr eingerichtet ist and dass die sämmtlichen Öbjerte derselben 
Jefimitiv ausgefährt sind. 

Die Versammlung nimmt den Geschäftsbericht 
zur genehmigenden Kenntniss 

Sodann folgt die Verhandlung über die Verwendong des Hein 
zewinnes Nüch der durch Einlösung des Juli-Conpons 1886 und | 
des Jnnuar-Conpons 1887 erfolgten Auszahlung won 7. 55 kr. oder | 
3’, Procent per Actie verblieb noch ein Teherschuss von 133.748 fl 
Hievon gebühren dem Verwaltungsrathe an Tantitme und Präsenz- 
marken 65.5650 fl., se dass 78,18% fl. zur Disposition der General- 
sammlong verbleiben. Trer Verwaltungarath beantragt, es solle 
eine Nachzahlung nicht stattlinden, demnach der am 1. Juli 1867 
fällige Actien-Caupen (für Rechnung des Jahres 1587) mit 52.20 kr. i 
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eingelöst werden; von dem Ertragmiiherschnese per 78.184 Sl. seien 
ronn dl dem Pensionsfonds zuruweisen, und der Rest von 58.184 fl. 
sei auf nene Rechnung zu schreiben. Der Antrag winl ohne 
Debatte einstimmung angen-mmen. 

Zum mächsten Punkte der Tagesordnung: Verlängerung 
der Jaraslau-Sokaler Bahn an die Reichsgrenze, berichtet 
General- Dirertor*Freiberr v. Sochor namens des Verwaltungsrathes 
im Wesen das Folgende: 

Die aus den Beobachtungen des Verkehrs gewonnenen Erfahrungen 
haben ergeben. dass zur vollen Entwicklung der Bahn die Ausdehnang 
derselben bis an die Grenze nothwendig ist. Den Interessen aller an 
dem Verkehre der Sokaler Loralbahn betheilisten Factoren dürfte die 
Anlage einer einfachen Schleppbahn vom Bahnhofe Sokal aus 
bis ‚licht an die Zollgrenze hinter UÜhrynow entsprechen, Die 
auszuführende Schlepphahn würde beiläufig 23 Kilometer lang sein, 
und deren Herstellung dürfte etwa Sölhım bis BOO.OHM A im Ganzen, 
oter eirean 26,000 1. per Kilometer kosten. Der Verwaltungsrath stellt 
den Antrag: »Der Verwaltungsrath wird ermächtigt, die Con- 
session für die Verlängerung der Jaroslan-Sokaler Bahn, respective 
für die Anlage und den Betrieb einer Schleppbahn vom Bahnlhofe 
Sakal bis zur Reichsgränze nächst Uhrynew namens der Galiz. 
Carl Ludwig-Bahn zu erwirken, die in Rede stehende Schlepp- 
hahn auszuführen uml die zur Ausführung dieser Bahn erlorder- 
lichen Geldmittel in dr ibhm am geeignesten cr 
sehrinenden Weise, eventuell auch im Wege der Aufnahme 
eines Anlehens aufzubwmingen.« 

Der Antrag wird gleichfalls ahse 
genommen 

Nun folgt der Nerieht ücer die Erwerbung der Concession für 
die Loenlbahn Dembica-Nudbrzezie mit Abzweigung nach 

kozwndow: u 

Iher Verwaltungsratli verweist auf die Schwierigkeiten, welche 
dem galiischen Verkehre dureh die fortschreitenden Abschliessungen 
der Absatzeebiete bereitet werden, sowie anf das immer mehr und 
mehr in den Vordergrund tretende Bestreben, den Verkehr von seinen 
natergemässen Routen abeulenken. Diese Umstände haben schon vor 
einigen Jahren den Gedanken nahegelegt, die Linien der Unter- 
nelnnung mit der Weichsel zu verbinden. um nene, his jetzt nur 
wenig entwirkelte Verkehrsgebiete zu gewinnen 

Nenestens kam dazu die Wahrnehmung. dass die Holzrer- 
flössung auf dem Sanflusse zur Weichse] immner grösseren Schwierig- 
keiten Ihegeqme, ıml dass sich die Holztransporte, falls ein nener Ver- 
kehraweg geschaffen, aller Voraussicht nach diesem Wege zuwenden 
Afrften Ferner dürfte die Regnlirnge der Weichsel jene Missstände 
beseitigen, welche jetzt die Schifffahrt zeitweilig behindern, Gestätzt 
auf all dies hat die Verwaltung von der im Jahre 1883 ertheilten 
Frimächtieung der General-Versammlung Gebrauch gemarhbt und die 
Concession für die Loenlbahn Dembien-Nadbrzerie sammt Ab- 
zweiwung nach Rozwadow erworben, Die Bahn, welche sich bereits 
im Ban befindet, ist 106 km lang um dürfte eirea drei Millionen 
Gulden kosten, Der erforderliche Anfwand wird vorläufig aus den 
laufenden Fingängen bestritten. Rehufs definitiverBedeckung 
wird folgender Antrag gestellt: »Der Verwaltungsrat wind er- 
mächtiget. die zur Ausführung der Lacallsııhn Denibien nach Nadbreezie 
nebst einer Abzweigung nach Rorwadow erforderlichen Geldmittel in 
der seinemErmessen am pgerignetsten erscheinen 
den Weise, eventnellauch im Wege der Aufnahme 
eines Anlehens aufzuhringen.« 

Auch dieser Antrag wird ohne Debatte einstimmig anrc- 
nommen 

Schliesslich werden der ausscheidende Verwaltungsrath Fürst 
Calist Poninski, sowie die bisherigen Revissren Dr. FR vr 
Kratter, Julius Kunewalder und Simon IT. v. Millesi 
wiedorgewählt 

Buschtehrader Elsenhbahn. Zwischem dem Verwaltiwnssrathe 
der Buschtährader Eisenbahn und der Gruppe von Gross-Actionüren, 
welche die Majorität der Actien At, A repräsentirt, ist eine Verein- 
barung beztelich der Betriebsfnsion der beiden Netze getroffen 
worden. Danach wird der mehrfach besprachene Antrmg des Ver- 
waltungsrathes bezüglich der Betriebsfusion in der am 27, Mai statt- 
findenden General-Versammlung mit einer Modification eingebracht 
werden, Der Antrag des Verwaltungsrathes geht dahin, dass für das 
zosammte Netz der Buschtöhrader Bahn nur eine unzetheilte Detrisbe- 
rechnung zn führen und der Reinertrag fortan zur Hälfte unter die 
Actionäre der A-Limie und zur Hälfte unter die Actionäre den 
B-Linie zu vertheilen «ei. Der Beinertrags wird in der Weise berechnet, 
Hass von dom Gosammt-Erträgnisse abgezogen werden: die Betriebe- 
und Erhaltungskesten, die Erfordemisge der Anleihen. die Tantiemen 
des Verwaltungsrathes. die Tikgungsguote für die Amortisation der 
Action, die Gmoute zur Henrtirirung der Fonds-Veberschässe des 
4-Untersehmens (das Netz B schuldet an das Netz A 349.54 AL), 
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der Beitrag zu den Reservofonds und die dem Ernenerungs- und 
Pensionsfonds zugewiesenen Beträge. Es ist berechnet worden, dass 
auf Grundlage des im Jahre 1886 erzielten Reinerträgnisses nach 
dem neuen Modus der Gewinntheilung die Dividenden der beiden 
Linien rich wie 38'/,410 verhalten würden, Thatsächlich ist für die 
Actien dit, A eine Dividende von 40 #,, für die Actien Zt. B eine 
Dividende von 10 #. vorgeschlagen. Die Gross-Actionäre der 4-Linie 
heben wunmehr bei - dem Verwaltungsrathe eine Modifieation der 
künftigen Gewinntheilung in der Weise durchgesetzt, dass das Ver- 
hältaiss der 1886er Dividende. alse das Verhältniss von % zu 3, für 
alle Zukunft die Basis der Gewinntheilung zwischen beiden Netzen 
zu bilden habe, Mit dieser Medifieation wird der Verwaltungsrath 
seinen Anteag der Genernl-Versanmmmlung zur Genehmigung vorlegen. 
Der Verwaltungsrath hat sich ferner prineipiell «Jamit einverstanden 
erklärt, dass die Artien de A, welche auf 00 d. CM. unten, in 
Titres & 2060 S. Be. W., zerlegt werden. Da jeloch bezüglich der 
Durchführungs-Morlalitäten für diese Zerlegung noch Studien noth- 
wendig sind, so wird der diesberigliche Antrag erst einer später ein- 
zuberufenden General Versammlung unterbreitet werden. 

Erzherzog Albrecht-Bahn. Der Handelswinister hat im Hin- 
vernehmen mit dem Pinanzministerium und dem Reichs -Krier-- 
ministerium die von der Staatsverwaltung zu besetzende und durch 
Jas Ableben des Feldmarschall-lieutenants i. P, Carl Freiherm 
Schneider v. Arno erledigte Stelle eines Verwaltungsrathes bei der 
Erzherzog Albrecht-Bahn dem k. k. Generalmajor der Reserve Vincanz 
Ritter v. Krafft in Krems verliehen. 

Vestorr.- Ungar, Staatseisenbalm-Gesellsehaft. In Eisen- 
bahn-Grundbuche fr das alte österreichische Netz der Staatseisen- 
bahn-Wesellschaft wurde soeben die Eintragung der als normalspurige 
Secuneandärbabn zu bauenden Linie Schimitz-(Brünn-)Vlarapnss sanınt 
den eventuellen Zweiglinien Nemstitz-Koritschan und Ostra-Strassnitz 
vollzogen. Zugleich warde die Uebertragung der Finlage für die Linie 
Ungarisch-Hralisch-Ungarisch- rad von Prag nich Wien durchgeführt. 
Ine letztere Linie gehörte bekanntlich früher der Lucaleisenbalhm- 
Gesellschaft, vun welcher sie an die Stuatseisenbahn Gesellschaft über- 
zing, und war daher im Prager Kisenbahn-Grandbuche eingetragen. 

Neue Wiener Tramway. Unter dem Vorsitze des Verwaltungs- 
Präsidenten A. v. Liudbeim faud am 11. d. M. die ordentliche 
General-Versammlang der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft statt. 
Nach Verlesung des Berichtes der Revisoren, welche die Ertheilang 
des Alsolutoriums hbemtrugen, wird die Debutte eröffnet, Actionär 
Freyenfeld knüpft an den Coarstall an, den die Actien der Gesell- 
schaft in der letzten Zeit erfuhren, um sagt, es sei cin Fehler gewesen, 
dass man sich in einen Kampf mit der alten Tramway einliess. 
Actionär Dr. Allrel Schmidt besprieht den Bau der Linie Wien- 
Neudorf, suwie der Linie in das Cottage-Viertel, und meint, der 
Bau sei nicht zweckmässig gewesen, weil die Rentabilität nicht ausser 
Zweifel gestellt ist, Er habe volles Vertrauen zur Verwaltung, müsse 
aber der Ansicht Ausdruck geben, dass sie bei der Finaneirung nicht 
ie nöthige Vorsicht habe walten lassen, dass sie nicht auch daran 
dachte, die Begebung der Artien anch für den Fall sicherzustellen, 
(duss unerwartete Ereignisse, wie Kriegsbesorgnisse u, a. w, eintreten, 
Actionir Dr. Glaser stellt den Antrag, heute noch nicht fiber das 
Absolutorium zu entscheiden, sondern die Bilanz vorher durch ze- 
rirhtlich beeidete Sachverständige prüfen zu lassen. Bei der Abstim- 
mung wird dem Verwaltungsratlie das Absoluterium mit allen gegen 
drei Stimmen ertheilt, der Antrag auf Prüfung der Bilanz dncch 
Sachverständige gleichfalls mit allen gegen drei Stimmen abge- 
lehnt. Sodann wird der Antrag des Verwaltungsrates, den Gewinn 
auf neue Bechnumg zu schreiben, init allen geren 42 Stimmen an- 
genommen. Nuchdem die Ergänzungswahlen für den Jerwaltungsrath, 
sowie eine auf den Artikel 56 «der Statuten berügliche Statntan- 
Aenderung vorgenommen waren, wird die Versammlung geschlassen. 

Mühlkreisbahn. Das k. k. Handelsministerium hat das Detail- 
projeet der Müllkreisbahn genehmigt und dasselbe behufs Durch 
führung der politischen Begehnng und der Enteignungs-Verhandinng 
an die Statthalterei für Oberösterreich geleitet. In der Theilstrecke 





Urfahr-Gerling wird auch zugleich die eommissionelle Festsetzung 
ler fenersicheren Herstellungen stattfinden. Sicherem Vernehmen 
nach wird die Begehung gegen den 25. d. M. nach erfolgter vier- 


schntägiger Auflage in den Gemeinden in Urfahr beginnen und 
diirfte mit 10. Juni vollständig abgeschlossen seit. 

Simmerinzer Maschinenfabriks-Gesellschaft. Die Maschinen- 
und Waggonbaufabriks-Actien-Gesellschaft in Simmering (vormals H. 
D. Schmid) hielt am I6 d, M. unter Vorsitz des Verwaltungeraths- 
Präsidenten Herm Gustav Chbaudeir ihre (18,) onlentliche General» 
Versammlung. an welcher sich 17 Actionäre in Vertretung von 
750 Stimmen betheiligtem. Nach dem pro 1886 erstatteten Betrichs- 
berichte belief sich der Gesummtomsntz in den Gesellschafts-Krxeng- 
nissen des abgelnnfenen Jahres anf tear Millionen Gulden. Die 
Gesanmmt- Ausgaben betrogen rund 219,000 f., so ass ein Betriels- 


überschuss von 128,000 A. und nach Vornahme der statutenmässigen 
Abschreibungen ein Reinrewinn von 111.143 fl. verbleibt, wovon 
zunächst die fünfpererntigen Capitalszinsen mit 0.000 f, za dotiren 
sind. Nach weiteren statntarischen Abzügen bleiben 57.429 fl. und 
zuzüglich der obigen fünfpereentigen Actienzinsen 107.429 fl. verfüg- 
bar. Der Verwaltungsrath beantragt, auf die im Umlauf befindlichen 
1.000 Stück Action 1OO,OOH HL, zur Vertheilung zu bringen, sahin 
i den am 1. Juli d. 7. fällige werdenden Coupon Nr. mit 10 J. per 
Actie 10%, einzulösen und die noch eräbrigenden 7429 si. dem 
Heservefonds zuzuweisen. Diese Anträge wurden nach Beantwortung 
einiger vom Actionär Dr. Pranzos in Bezug anf die Höhe der Al 
schreibungen u m. a. gestellten Anfragen durch den Verwaltungs- 
rath einhellig angenommen. In derselben Weise wurde eine vom Ver- 
waltangsrathe vorgeschlagene Statuten-Aenlerung genehmigt. dureh 
welche die Minimälzahl der Verwaltungsräthe mit vier — anstatt wie 
bisher mit fünf bis acht — normirt wird. Die ausscheidenden Ver- 
waltungsräthe Gustav Chandeir und Julins Fanta wurden wieler- 
gewählt. Mit Vetirang des Dankes an den Verwaltungsrath schloss 
ie Genernl- Versammlung. 

Ungartsch-gallzische Eisenbahn. Der ungarische Communi- 
eations-Minister brachte im ungarischen Reichstage eine Vorlage ein, 
betreffend die Gewährung #iner Erhöhung der Stoatsgarantie für die 
ungarischen Strecken der Ungarisch - galizischeu Kisenbahn zum 
werke der neuen Investitions-Anleihe dieser Bahn. Denmgemüss 
wird «der Gesellschaft zur Amertisation dieser Anleihe eine jührliche 
Sabvention von 2.03 4. gewährt, welche nach Massgabe der 
Realisirung dieser Anleihe successive in Kraft tritt. Die Gesellschaft 
verpflichtet sich, aus der Anleihe in erster Linie die Staats-Vor- 
schüsse summt Zinsen zaurückzuzahlen, ferner von Fall zu Fall die 
genehmigten Investitionen zu bedecken. Die Anleihe erhält die Stener- 
und Stempellreiheit, and die Regierung wird ermächtigt, wit der 
österreichischen Regierung ein Debereinkommen behafs Einheitlichkeit 
der für die österreichischen Linien aufzunehmenden Investitions- 
Anleihe mit der ungarischen zu treflen. Beide Anleihen werden 
schlann auf simmetliche Linien der Gesellschaft intabulirt. Ihe auf- 
zunehmende Anleihe beträgt 10%, Millionen Gulden und sell durch 
Kimission vierpereentiger Prioritäten beschafft werden. — Auch im 
österreichischen Abgeordnetenhause ist die entspreehenle Vorlage 
bereits eingehracht wonlen. 

Eisenbalın von Brood nach Nengradiska, Communications- 
Minister Baress Iwabsichtigt dem ungarischen Abgeordlnetzuhause 
einen Gesetzentwinf über den Ausban der Eisenbahn won Brood nach 
Neugraliska und einen Gesetzentwurf über den Ausban der Vieinal- 
bahn von Debreesin nach Füzes-Abony zu unterbreiten. Lie Linie 
Broud-Nengraliska soll normalspurig ale Fortsetzung der Linie der 
Ungarischen Staatsbahnen mit Hinzusiehung des Grenzwälderfonds 
gebaut werden: da ılie Strecke keine Bauschwierigkeiten bietet, 
dürfte dieselbe in kurzer Zeit fertiggestellt werden können. 

Lioydlinie Salonichi-Alexandrien, Diese neue Lloydlinie soll 
bereits Anfangs Juni in Dienst gestellt werden. Für Ende Juni steht 
voraussichtlich auch die Kröflunng zweier weiterer Dampferlinien in 
der nämlichen Belatiou, und zwar jener der «Aessugeries Maritimes« 
und ‚er grossen »Pınmandar and Orcntal Co.« bevor, welche 
; Insgessunmt bestrebt scheinen, sich des Seoverkehres auf der neuen 
Mochstrusse im Weltverkehre noch rechtzeitig zu  versichemn, 
beriehangsweise sich in Saloniehi einzubürgern. Die letztere tiesell- 
schaft beabsichtirt sogar, wie wir vernehmen, ihren gezenwärtigen 
Anlaufhafen Genna ganz um ger mit jenem von Salonichi zu ver- 
tauschen, und sohin ihren Schwerpunkt nach dem Aegäischen Meer 
zu verlegen. 

Localbaln Hotzendorf-— Nentitschein. Am 2. and 3. d. M 
fand die politische Commission betreifs der Eisenbahnlinie Hotzen- 
dorf - Neutitschein statt, nnd winl der erwünschte Anschluss zwischen 
der der Stadtzemeinde gehörigen Localbahn Zauchtl—Nentitschein 
durchgeführt werden. Dadurch wird einem uft gestellten Beschren 
ter Bewohner der Stadt Neutitschein Bechnung getragen, da mit «der 
Verkindung der bestehenden mit der zu erbauenden Localbahn vitale 


Interessen innig verknüpft sind. Die pulitischen Begebungen der 
Loralbahnen Zauchti—Fulnek. Zauchtl— Odran und Staudling - Wag- 
stadt sollen in Bälde stattfinden. 

Strassenbahm See am Monilsee - Unterach am Alterser. 


Das k, k. Handelseninisteriom hat dem Sensenwerksbesitzer und Öhef 
der Firma sCurl Winters Nachfolger, Vuobert Baum in Mondsce 
lie Bewilligune zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
Strassenbahn mit Dampf- oder Pforde-, eventuell elektrischem Be- 
triebe, von der Dampfschiffstation See am Mondsee bis Unterach a 
Atteısee auf die Daner von sechs Manaten, ertleilt 

Dampftramway VPorchtoldsderf-Mödling. Div k. k. tieneräl- 
Inspertion der Gsterreichischen Eisenbahnen hat anf Yruml des gün- 
-firen Ergebnisses der am 7. Mai vorgenommenen techtisch-pelizei- 
I lichen Irifung der Linie Perehtoldsdert-Mödhing Aber Erwächtigung 
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des Handelsministeriums in dessen Namen die Bewilligung zur Be- 
triebseröffnung der genannten Dampftramwaylinie vom 12, Mai an 
ertheilt. Die Baulänge dieser Strecke beträgt bar km, die Betriebe- 
länge ass kın. 

Danpftrambalın von Ischl nach Strobl mit einer Schlepp- 
balın zur Station Ischl, Das k. k Handelsministerium hat dem 
Eisenbahnbau- und Maschinen-Canstructrur Heinrich Waegner in 
Wien die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
als normalspurige Dampftrambahn auszuführende Eisenbahn von Ischl 
nach Strobl mit einer Schleppbahn zar Station Ischl der Kronprinz 
Rudolph-Bahn auf die Daner von sechs Monaten ertheilt 

Schlepphahn von der Station Gross-Enzerxdorf zum Nolr- 
lagerplatze des E. Fürth, Das k. k. Handelsministeriam hat der 
Dampftramway Krauss & Comp. die Concession zum Bane und 
Betriebe eines Schleppgeleises von der Station Gross-Enzersdorf zu 
dem Holzlagerplatze des E. Fürth ertheilt 

Locealbahn Sambor— Staremiasto — Spas - Lomma. Das k. k. 
Handelsministeriom ertheilte der Firma Lindheim & Cump. die 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Localbalın 
von Bambor über Staremiasto, Spas nach Lonmna 

Ungarische Staatsbahnen. Am I. Juli tritt anf den Linien 
der Ungarischen Staatsbuhnen (die Linien der verstaatlichten Ersten 
Siebenbürger und Alfold-Finmaner Bahn mit inbegriffen) ein newer 
Localtarit für den Transport von Eil- und Frachtfitern,. daun leben- 
den Thieren, Equipagen nnd Leichen in Wirksamkeit, und werden 
durch denselben die seit I. September 1851 giltigen Loraltarife der 
Ungarischen Stastsbahnen, sowie der inzwischen verstaatlichten Sieben- 
bürger und Alfüld-Fiumaner Bahn sammt allen Nachträgen ausser 
Kraft gesetzt. Die setivirte höhere Trausportsteuer erscheint in den 
Frachtsätzen dieses neuen Localtarifes bereits berücksichtigt. Gleich- 
falle am 1. Juli gelangt der auf den Ungarischen Staatsbahnen be- 
züglich des Personenverkchres bereits vom 1. Juli 18865 giltige Kile- 
meterzeiger auch für den Güterverkehr zur Anwendung und tritt in 
Folge dessen der vom 1, Jänner 1881 giltige Kilometerzeiger summt 
allen Nachtrügen ausser Kraft. Nach einer zweiten Verlautbarung werden 
nachfolgende wichtigere Tarife entsprechend der nenen Transportsteuer 
erhöht: Der Umschlagstarif via Semlin vom 20. August 1886 für den 
direeten Gütertransport von Stationen der Ungarischen Stantselsen- 
bahnen nach Stationen der Donau-Dampfschiffahrt-Gesellschaft, ferner 
der Tarif vom 15. Aupgmet 1886 für directe Beförderung von Eil- and 
Fıachtrütern zwischen Fiume om] Semlin. 

Vest-Fünfkirchener Bahn. Die Betriebsrechnung dieser Bahn er- 
gilt pro 1586 einen Reingewinn, der einer Verzinsung von 4 fi. für 
Jjele Aetie entspricht nnd wird wie verlautet, seitens des Verwaltungs- 
rathes die Bestimmung der Dividende in diesem Ausiwasse bei der 
General- Versammlung beantragt werden. 

Puhlieation von Eisenbahn - Tarifen. Communications- 
Minister Buross richtete unterm 8. Mai einen Erlass an sänmntliche 
ungarischen Fiscnbahnen, in welchem unter Berufung auf die frühere 
einschlägrige Verordnung den Eisenbahnen unterssgt wird, Tarife und 
Nachträge zu denselben vor erfolgter Genehmizung durch das 
Ministerium zu publieiren. Im Erlasse wird darauf verwiesen, welche 
Verwirrung des Publikums in dem Falle herbeigeführt wünde, dass 
ein bereits publieirter Taril die angesuchte Genehmigung des Mini- 
steriwns nicht erhielte, Die Direetionen werden daher wit allem 
Nachdruck anfınerksam gemacht, die Verordnung sinzulhnlten. Die 
bisher bestanlenen Ausnahmen für besonders dringende Fälle bleiben 
aufrecht, 

Eisenhalm-Verconeessionen im Ungarm, Der tmenrische 
Conununications-Minister hat >achbenannten die Bewilligung zu 
Vornahme technischer Verarbeiten zum Bane und Betriebe folzemler 
Bahnen ertheilt und zwar: 1. Mit Erlass vom 6, Fehruar dem Gruss- 
gerundbesitzer Grafen Kolsman Beily und dem Stahlrichter Johann 
Sander für eine von der Station Kis-Sarmua der im Bau begriffenen 
Vieinalbahn Marssludas-Bessterere Siebenbürgen‘ alzweigende, über 
Gscke, Szent-Gottharl, Exege, Ususzari, Vorab-Szenlivansi und 
Ourlöngösfüzes bis zur Station Sanmos-Ujvar der Szamosthal-Bahn 
führende normalsparige Viehnalbahn, auf die Dauer eines Jahres ; 
2. mit Erlass vom 4, Fehrnar dem Budapester Einwohner Johann 
Oberrecht für cine von der Station Aszod der Linie Budapert-Hatvan 
der Ungarischen Staatsbalınen abzweigende, über Mascn, Tot-Györk 
und Arcsa bis Balassa-Gyarnat führende normalspurize Vicinnlbahn, auf 
die Dauer eines Jahres; 3. die seinerzeit mit Erlass vom 28, August I8S6 
Jdem A, Oroszi und Consorten ertheilte Vorconeession für «ine aul 
dem Territorium der Stadt M.-Theresiopel zu erlauende und von dert 
über die Gemeinde Sander entlanır der Szegediner Strasse zum Bude 
V'alirs zu führende Dampftramway mit Krliss vom Fehruar anf 
(lie Dauer weiterer sech» Monnte prolongirt; &. mit. Erlass vom 1. März 
‚len OÖbergespänen Baron Bela Radvanssky und Baron Bela Vay für 
ehe von der Station Miskolez aus wach Püspök-Ladany führende und 
eventuell bis Bekus-Usaba zu verlängernde normalsparige Vieimalbahn, 










auf die Dauer eines Jahres; 5. mit Erlass vom 3. März dem Grafen 
Mariz Eszterhäzy in Papa für eine von der Station: Keszthely der 
Südbahnlinie Ölfen-Pragerhof abzweigende, über De-erser und Timer 
nach Papa führenie normalspurige Vieinalbahn, auf die Dauer eines 
Jahres; 6. die seinerzeit mit Erlass vom 1. Februar 1886 der 
ÖOssterreichisch - ungarischen Stautseisenbahn - Gerell- 
schaft ertheilte Vereoneession zum Kat einer von ‚der Statien 
Felegyhaza (zwischen Üzerlidt uml Szegedin) der mgarischen Hanpt- 
linie der Gesellschaft abzweigende, bis Csonegral und von dort bis zu 
dem der Stadt Szentes gegenüberliegenden Punkte des Theissufers 
führende Vieinalbahn mit Erlass vom 30. März auf die Dauer eines 
weiteren Jahres prolongirt; 7. mit Erliss vom 6, April dem Budapester 
Ingenieur Josef lang für eine von der Station Kaschau der Ungarischen 
Stantsbahnen, eventaell von der Stativn A'so-Mislyei der Ungarischen 
Nüordestbahn {Linie Satoralja-Ujhelr — Kaschaui abzweigende. über 
Galszers, Nagy-Mihaly, Szobranez und Ungvär bis zur Station Munkare 
der Ungarischen Nerdostbahn führende normalspurige Vieinalbahn 
mit einer von der pmjeetirten Station Galszecs abzweigenden schmal- 
spurigen Flögelhahn über Varanno his Pperies, auf die Dauer eines 
‚Jahres: %. mit Erlass vom 9. April der Dehrerzin—Hajlu-Nanaser 
Vieinalbahn-Gesellschuft für eine von der Station Büd-— Szent-Mihaly 
abzweigende, bis Tisza-Sok führende normalspurige Vieinatbahn, auf 
die Dauer eines Jahres; 9. mit Erlass vom 13. April dem Budapester 
Insassen Franz Halaz zur Verlängerung der seinerzeit mit Voorconcession 
vom 2%, März 1885 genehmigten Locomotivbahn » Budapest-Central- 
Inbnhof— Neupest+ bis zur äusseren Andrassystrasse, auf die Daner 
eines Jahres 

Frachtbegüinstigungen für Ausstellungsgüter im Deutschen 
Eisenbahnverkehrs-Verband. Aus Rücksicht für die Geschäfts- 
Vereinfachung der betheiligten Eisenbahn-Verwaltongen sind jetzt 
gewisse Transportbegünstigungen für Ausrtellangsenter endgiltig 
vereinbart worden, wie solche zum Theil bereits früher bestanden 
haben. Diese Begüinstignngen sind in 13 verschiedene Punkte zu- 
samımengelnsst, und sollen den Expeditionen von Fall zu Fall jene 
Ausstellungen bekannt gegeben werden, auf welche dieselben ange- 
wendet werden dürfen. 

Eisenbahn Wien-Aspang. Zum direeten Tarif vom 1. Jänner 
I. #, zwischen Stationen der k. k. üsterreichisehen Staatsbahnen 
einerseits und Stationen der Eisenbahn Wien-Aspang tritt mit 1. Juli 
1. 3. der Nachtrag I in Kraft. 

Köniel. Ungnrisch» Stantseisonbalmen. Am 15. Juni tritt 
ein Nachtrag IV zum Taril vom 1. Februar 1884 für die directe Be- 
förderung verschiedener Artikel zwischen Stationen der k. Un 
garischen Staatseisenbahnen, der Ungatischen Nordostbahn #te einer- 
seits um] den Stationen der Sadlahn- Gesellschaft, sowie-der Un- 
gurischen Westisihn anderseits in Kraft. 

Vesterreichisch-Unzarischer Eisenhalm-Vertand. Am 1. Jni 
1. I, tritt ein Nächtrag V zu Theil.Tl, Heft 4 des Verbandtarifes in 
Kruft welcher Berichtigungen des Nüchtrages HIT enthält. 

Vesterreichisch -Galizisch- Rumänischer Eisenbalmn - Ver- 
hand. Ab I. Mai 1. J. trat ein Nachtrag V zum Verbundtanf, giltig 
vom 1. October 1885, in Wirksumkeit, Mieser Nachtrug enthält: Neem 
Frachisätze des Ausnahmetarit Nr. 2 für Zucker, einen nenen Aus- 
nabmetarif Nr. 8 für Schwefelsäure, Ergänzungen der Nomenelatar 
des Ausnahmetarifs Nr. 3 für Eisen etc. and Aenderungen einiger Fracht- 
sätze des Ausmalımetarifs Sr. 1 für Getreile ete. 

Ostlleutsch-texterrelchlscher Verband. Am 1. Juni 1 J 
gelangt zu den Heften 3 und 2 des Verbamdtarifes je din Nach 
tra V zor Einführung Diese Nachtrüge entlialten neue Ausnahm- 
fruchlsätze für Bier, Eisen. Granitsteine, Asplult «te, 


Könlzl, Stehsische Stantselsenhalmen. Mit Gilthrkeit vom 


2, Mail J, ist bier ein Nuchteae IV zum Kilometerzeiger er 
schienen 
Deutsch-Italienischer Verkehr, Mit }. Juni |, 4, tritt hier 


der Nachtrag Al in Wirksamkeit. 

Königl. Eisenbahbn-Direction Berlin. Zum Lochltarif Theil 
17, ist mit 4. Mai 1. J, ein Nachtrag IV in Kraft getreten, weleler 
unter Anderm einen Ausmahmetarif für gewisse Stückslter enthalt 

Rheinisch-Westphälisch-Sächsischer Verband. Am 20, Mai 
tinten zu den Heften 1. 2 und 5 des Verbamdtariies von ]. August 
1885 je ein Nuchtrug IIE in Kraft . 

Bromnberg-Siehsischer Verband. Mit 20. Mail. I trut zum 
Verbandtarif cin Nachtrag V in Krait 

Berlin-Säüchsiseher Verband. Am 2 Mai L J. trat zum 
Verbamltarif vom 20, Ortober 18856 ein Nachtrae I in Wirksmukeit 

Siielsisch-Thüringischer Verband. Von L. Mai |. J. al ist 
zu Heft Nr. 1 des Verbandterifes win Nachtear V and zu Ileft Nr. 3 
ein Nachtene TI in Kraft getreten 

Norddentsech,Sächsischer Verbaml, 
die Nachtiigee VIIT au VII zu den Heften 3 
tarıls vom 20. Ju 1884 in Kraft 


Mir 20, Mai], J. traten 
nad des Verlbund- 
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Stettin - Schlesisch - Märkisch - Sächsischer Verband, Ab 
20. Mail. I. traten die Nachträge VIIT und VII zu Heften 1 und 2 
des Verbandtarifs vom 20, Juni 1884 in Kraft. 

Bayerisch-Schweizerischer filterverkehr, Mit 15. Mai ge- 
langte ein Nachtrag IIE m Theil II, Heft 1 des Verbandtarifes in 
Kraft. welcher Ausnahmefrachtsätze für den Transport von getrock- 
netem Obst ab Passau Donaulände nach Schweizer Stationen enthält, 

Schlesisch-Süddeutscher Verband. Ab 1. Mai ist zu Theil II. 
Heft 1 des Verbandtarifes ein Nachtrag V erschienen. 

Kohlenrerkehr ab Nordhbahn, Mit 1. Juni 1. J. gelangen 
folgende Tarife, bezw. Nachträge zur Einführung: Ausnahmetarif für 
Kohlen-Sendungen ete. von Stationen der Nordbahn und Kaschat- 
Oderberger Bahn nach Stationen der Strecke Wien - Deutsch-Brod, 
bezw. Zellerndorf-Horn; und Nachtrag 1 zu dem ab 1. Februar 188% 
gültigen Tarif für den Kohlen-Transport im Verkehr nach Stationen 
der österreichisch-ungarischen Staats-Eisenbahn (nördliche Linie). 

ÖObersehlesischer Kohlenrerkehr, Zu den ab 1. Februar 1386 
giltigen Ansnahmetarif für die Beförderung von Kohle ete, von 
Stationen des Eisenbahn-Bezirkes Breslau nach Stationen der Strecke 
Wien-Startsch-Trebitseh, bezw. Zellerndorf-Horn tritt wit 1. Juni 
1. J. ein Nachtrag VI in Kraft. 

Mit 1, Juni 1. J, tritt ferner zum Ansmahmetarif für den Trans- 
port oberschlesischer Steinkohle ete, von Stationen der vorgenannten 
Oesterreichischen Nordwestbahn ete,, giltig ab 15. September 1884, 
ein Nachtrag IV in Kraft, 

Jnbiläam. Der Vorstand der General-Direetions-Abtheilung 7a 
der k. k. österr Staatsbahnen, Herr Adolf Seyschab, Genersl- 
Dirertions-Rath, Ritter des Franz Josef-Ordens, Gemeinderath der 
Stadt Steyr, vollendet am 2. Mai 1987 sein 25. Dienstjahr als 
Eisenbahn-Fachmann. 


Bericht von Paget & Moeller in Wien, 


über die in Oesterreich-Ungarn und im Deutschen Reiche ertheilten 
und augesuchten neuesten Privilegien nnd Patente. 


Desterreich- Ungarn. Patentertheilungen: B. Weichmann in 
Kattowitz, Selbetthätige Entkuppelungsvorrichtung für Eisenbahnfahr- 
zeuge. 5. April 1887. — H. A Herway zu Orange V, St. A., Ver- 
besserte Schraubensicherung. 12. April 1887, 

Deutschland. Patentanmeldangen: John Coup in New-York, 
Kuppelung für Eisenhalhmfahrzeuge. 2. Mai 1887. — F. A. Hollomann 
in Visterwyek, Selhstthätiges Unterbrechungsventil für Luftdruck- 
bremsen. 5. Mai 16837. — W, Borrmann in Zubten, Klammer für 
Schienenbruchverlaschnngen. ®. Mai 1887. 

Patentertheilungen: Ü. T. Burchardt in Berlin, Sickerheits- 
buffer für Eisenbahnfahrzeuge, 12. Novembar 1885. — P. Siegel in 
Düsseldorf, O. Peschke in Berlin, Schmiervorrichtung von Achsen 
für Eisenbahnfahrzeuge. 16. November 1886. 

Patente und Privilegien in allen Ländern, eowio Beschreihungen 
nicht geheim gehaltener Privilegien besorgt das Erste Privilegien- 
Bursnn Paget & Moeller, I, Riemergasse 13, Wien. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
Mittwoch den 25. Mai 1887, 6 Uhr Abends 


im grossen Saale des Niederösterreichischen Gewerbe-Vereines 
(Wien, L, Eschenbachgasse 11} 


&. ordentliche General -Versammlung 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


TAGES-ORDNUNG: 

. Bericht des Ausschuasrathes. 
Bericht der Rechnungs-Rerisoren. 
. Antrag des Ausschussrathes auf Statuten-Aenderung. 
. Beschlussfassung tiber angemeldete Anträge, 
. Wahl des Ausschussrathes und der Bechnungs-Bevisoren, sowie 
deren Stellvertreter. 

Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge (Punkt 3 der 
Tagesordnung) bis längstens 17. Mai d, J. dem Präsidium 


bekanntgeben zu wollen. Der Ausschussrath 


dns 
Club österreichischer Bisenbahn-Boamten. 


Ger dm Bi pi m 





Vielseitig geäusserten Wünschen entsprechend, und gleichzeitig 
sar Erinnernng an das cben vollendete erste Berenniam des (lub- 
bestanden, hat der Ausschussrath beschlossen, ein bei eorporativen 
Ausflügen, Besichtienngen von Sehenswürdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusammenkünften der Clubmitglieder zu trugendes 


Club-Abzeichen, 


wie solche auch bei anderen Vereinen tiblich, anfertigen zu lassen. 
Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmackvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 #. 40 kr. per Stück in 
der Clubkanzlei, wie auch bei den unten bezeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clubmitglieder zum Ankaufe 
diesen sichtbaren Zeichens der collegialen Zusammengehörigkeit höf- 


Kebst einzuladen. Der Ausschussrath 


‚les 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Angabe der Olub-Ahzeichen findet «taltı bei Herrn Sehwelnstelger, Narıkahn; 
Herrn Koawy, Sadbahn; Worren Heller nnd Edelmann, Westbahnhof: Herren 
Weill und Rögensdorfer, Nordwesibahn; Herr Bulunnt Noblinger, Ssterr.-ungar. 
Stastsbahe und bei des Hersm Baysel und Prohaska, Franz Jost: Bahnkof 
und in der Clubkanziel. 


Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 
Eess-Ammsinneen für den Besuch des sGrand Panorama 
de Vienne: und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- md Dampfbäder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club anfliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clnbkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clabmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sewie die Ahonnements-Bedlingnisse 
einsehen. 

Begünstigung der P. T, Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim (Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Praceduren per & #.j gegen 

Legitimation, welche vom Clubprisidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Musik -Instrumenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Ar, 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis etc. einen 15%,,igen, fär Aristons, 
Clariophons, Melypbens, Melodions, Symphonions, alle Sorten £piel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Murik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10%,igen Preisnachlass, sowie auch ron 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Rutenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 





K. k. priv. Galizische Carl Ludwig-Bahn. 


10320 
Kundmachung. 
Bei der heute stattgefundenen . 32. ordentlichen tieneral-Ver- 
sammlung der Actionäre der k, k. priv. Galizischen Carl Ludwig-Bahn 
wurde beschlossen, den am 1. Juli 1887 fälligen Actien-Coupen mit 


il 895 kr. 


bei der Centrulcassa der Gesellschaft in Wien und bei den übrigen 
üblichen Zahlstellen einzulösen. 

Das austretende Mitglied des Verwaltungsrathes, Herr Kalixt 
Fürst Poninski wurde wiedergewählt. , 

In den Revisions-Ausschnss wurden berufen als Mitglieder die 
Herren: Dr. Ferdinand Ritter v. Kratter, Julius Kunewaller, Simon 
Ritter v. Millesi; als Ersateınänner die Herren: Dr. Ehrenfeld, 
Wilhelm (zermak und Moritz Nierenstein. 


Wien, den 14. Mai 1887. 
Der Verwaltungsrath, 


Ossterr. Währ, 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 


Drahtwalzwerk, Kapfe raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus olektrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
bester Qualität, Kupferbleche and Tiefmaares, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage im 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sorlirtes Lager ron Kupfer und Eisondrähten, Kupfer 
10287 blechen und Tiefwaaren, 





Werkzeug-Guss-Stahl für Meissel, Gewindebohrer u. s. w., porenfreien 


zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, sowie fertige Werkzeuge jeder Art 
ompäehlt 


Johann Bernreuther 


(vormals Bernreuther & Miller), 
WIEN, 
L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. 


Alleiniger Erzeuger der seit 70 Jahren rühmlichst bekannten Martin 
Miller'schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- und 
Eisendraht. (Sogenannte Wiener Eisen.) — Marke M. Wien M. 

Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie anderer 
Fabrikate der Metallbrauche zu übernehmen. 10367 
wa Vorschünse in beliebiger Höhe worden auf Commissionsinger geleistet. —yM 


Eisenbahn - Unternehmungen 


Steinmüller-Kessel 10257. empfehll eich 
EEE: Teseof Behebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k. Stantsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, S@dbahn, Lemberg- 
Cxrernomwitz Jasay Eistabahn etc, 


WIEN, IV,, Viktorgasse 12, 


Keka der Karolisenganse Nr. 97. 


Schenker & Comp. 
Spedition u. Commission 


WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14, 


ia 





nu Anlage. us | 
L.&C. Steinmüller, | 10100 
Gummersbach (lihelnprorias). | 


Vertretor: Jullas Overhoff, 
Wien, IV,, Sehleifmühlguune 4 10256 





ZXeinrich Sasusos 10345 


Patent weiten. Jutta ednenärngeiri 









E ufriedun 
gen f,St tions 
Aulagen, 


Ventilations- 


Z Schutzgitte 
# für 1% Aıge 


kisenbahnen 
uni dB gwarke 
a Betiei ut =. f 
sonbahn-Hötels, sowie Fnssubrireifer für Burosus, — Fal ik: Wien, III. Boz. 
Banmgusse Nr. 38. — Eruls-Oouranis auf Verlangen. 
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Olivenöl, Rübschmieröl, 


Petroleum, Gasöl und Putzfäden 


liefert für Eisenbahnen 


s. Klauber - 


WIEN, II, Untere Donnustrasse 25. 


Blasbälge und Feldschmieden 


sowie alle Gattungen 


Sehlosser- und Schmiede- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Reifblegmaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffahrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfichlt 
die k. k. prir. 
Hof- und Armee-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 
des 


Josef Sehaller in Wien, 


IL, Roibhensterngnase 21. _ 





Allein echtes Original- 
mu Do LE U MH. 
F. Walton’s Patente, 


Kork-Teppiche 10306 


für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1, 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wunmw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen. 


Kolowratring Nr. 3, 


test 


SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Rei der Loeomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. 


in München und Linz. 
| Technisches Bureau für Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- uud 
Stresmbräcken, Secundärbahnen. 




















KARPELES & HIRSCH =; 


| 


| SPEDITION il 





773 
Marken- und Mustersohutz 
ALLER LÄNDER 


PAT E N T E erwirkt das behördl, concesslonirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen, Telefon Nr. 526. 
INGENIEURE 


PAGET: MÖLLER win 


Das Bush: „Erfindungs-Sohutz“ von U. 0. Paget, Verlag ron Lehmann & Wentsel, 
& 1, emihäls u. A. eompleten Taxi der Österr, und deutschen Patenigussize 


- 41— 


Maschinenbau- -Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 200 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Sienal- und Weichenstellung nach deu Hydraulische Nietanlagen. Trausportable und feststehende Niet- 


Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 


er Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Samplote Wanserstations-Einrichlungen, Baserreire, Pampen die. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebfihnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieer, I., Hohenstaufeng. 5; in Post: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. | 









NNYNHOIIM 





Friedrich Weichmann‘ wir Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
= Il, Körnergasse 5, —— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 
Type der le, ik. österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coupe-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, . 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 
N.B. Sämmtliche in letztar Zeit newangelegis Eisonbahnlinien, darunter die k. k. galizische Tramsrersalbahn 


und Arlbergbahn, wurden von mir ausgerüstet, 














so 





JULIUS JUH0S & 1°: 


WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, 
lisfern prompt und zu dem billigaten Preisen 
Gewalzte Bauträger 
ostes inländischen Pabrikxt nach den Typen di 

u. Architnkten-Vereinen 


GANZ & CS = 
Fisengiesserei und Maschinenfahriks- Actien-(eslschat | 


BUDAPEST. 











Lioforangen von Kertgüssrhlern; BErenzungen, Drehscheiben (nach 
Weikum's Ku anderen Uonatr nen. oompletoe Wasser- | 


- 
co 
Bess 
2] 
3 
= 
I 
ja} 
stations- Einrichtungen und Oberban- Materialien. cs 
“n 
“n 
zZ 
jr] 
zZ 
I] 
nl 
14 


Ousterr, Ingenlour 








genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
iMB” Stabeisen, Fagoneisen, =QG 
DS” Universal-Flacheisen, U 
DE Schwere Bleche und Feinbleche, 4 
DE Schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
DE Blechemail-Geschirr. WE 10901 


WAGGONS 


für normal- und schmalspnriee Bisenhahnen nnd Plurlobahsen. Grmhen- und | 
Pörderhunde, Turbinen, Nechanis che und! Glienserel-Atbelten aller Art, } 
) Röhren, Travorsen und Gsssarbelten für Bauzweckn, Walzenstlihle mit Hart 

N gusswalzen für Hoch- und Flachmülleri, Complete Nählen-Kinrichtungen | 





much kewührten Constrwetiunen „Bonteint he Beleuchtungs - Maschinen | 
| bohnfs Krmöglichumg oller Iandwirtkschaftlichen end Banarbeiten während der 
Nachtzwit, Ludwig’s patentirte mer iu vor älteren Cunatrwetionen sehr 
bedeutende Kohlen-Ersparnian bieten. Begulatoren, Patent Guhraseor-Wagner | 


"uasIaJoy nd. 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


nenen Eisenbahn-Uniformen in eleganter. Ausführung erste und grösste 10268 

und zu billigsten Preisen. v " ” . mut 
A. VAVRUSKA Oniformirunes- Anstalt „zur Kriersmedaille 

«K. k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. ee ee Eu Me 

E.u.k. 3; x“ Hof- Uniformmütsen , Uakfsrm- 
zo. aider, atino en u 

Wassergasse er a en Neustädter TE N ih j Anst It Uniformsorten jeder Arı nach 

2 N FMITUNgS- na een game ua ann 

nalität, Ipeeiniie Kisenbalın- 

für Oesterreich und Serbien Preis-Conrants werden anf 


von Wunsch franoo versandt. 


MORITZ TILLER & C» 


k. k. floflieferanten. — Inhaber der Erstan üst.-ung. und serbischen Unifermirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 


Wien, VIl., Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 


j FR EREIK 


Perlmooser Elektrotechnisches Etablissement 
—— Prag-Karctinentul 


Portland-Gement Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


. ia; , System »Kfikik & Pitter. — Kraftübertrag 
Kufsteiner hydraul. Kalk eg — Verbesserte Dmams - Maschinen Ordenter 


Schottwiener StuKkatur-GyDs ee —_ — 
Cement-Päaster-Platten 


für Bahnhöfe, Einfahrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc. 
Marmor-Mosaik-Platten 
für Vestibules, Gänge, Küchen ete. ete., ebenso 
eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, 


Betonirungen, 


Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- 
gerände etc. etc. 10316 


Josef Neumiiller 


Wien, IV., Wienstrasse 3, 
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Kais. königl. ausschl, priv. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 

M Steinkitte für alle Bteingatiingen. — Ausbesserung schadhafler Steinmalz- 
und Bildhauer-Arbeiten, ausgetretener Btiegenstufen. — Bilähauer- 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmanerwerk. — Polirte Stein- 
platten für Wasdvarkleidengen in Eisenbahn-Vestibuls otc. Bteinanstrich. 

Weg Trockenlegung nasser Wände, ug 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 
zur Herstullung witterungsbeständiger Wandmalereien «ls. 
DS” Wetterfeste waschbare Fagadefarben. eu 


Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 33. 


1867 Anerkenaungs-Dip 
1873 Hors eoncours, 





Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck °°“"* "ans Sun Arten Bagser- 


1arı Apparate, insbesondere 









Pa: Exeavatoren 
v eg (Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 
auch unter Wasser 
zum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 
- Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 
Leistung: 1500-2300 cbm pro 10 Stunden 
2 Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr, pro Tag. 
Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 
> a ’ en wg zur Entleeru und 
a 2% ransport des rmateriales d . 
: Fa . schuten auf Lan TR IOEE: 


Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
ns a -- Drehkrahn construirt. 
DE General- Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: u 


3. E. Bieremz, Wien, L, Mölkerbastei 14. 


Eigonthem, Herausgabe und Verlag dus Club 
önturr. Eisenbahn-Beaminn. 


Bernhardt 


her 2 er 
Te ne u Bun 
Pa — . Ben u - Ba u 


rn En ae 





\ Fur rer Druck der „STEYREHMÜHL- in Wien. 
Eadactenr: Dr. jur. ROBERT ZUCKEHKANDL, Yür dis Diuekorol vorantwortlichs ALBERT PIETZ. 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werten angenommen In der 
Administration 
WIEN, L, Rechachsehganse 11. 





Reiaction: 
WIEN, I, Eshenbastıgama IE, 





Heltskge worden nach Verslabanıng hausarirk, 
Minneiripte werden nicht zarickgestellt, 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnament inch, Postversendung 
in Oesterreich-Ungern: 
Gmssjährle 5 — Haitjährig I, E50, 
Für das deutsche Reich: 
dansjährig Mask 12, Hamlihrig Mark & 
Im iibrigen Auslande: 
Ganajährig Freu. 9 Iastjährig Prea 10 ' 


Einzalss Nummern 15 kr, 





Offera Erelamatienen portöfrel, 








Ne: 22. 


Wien, den 29. Mai 1887. 


X. Jahrgang. 











Die k. k. Staatsbahnen im Jahre 1886, 


Der Geschäftsbericht der k. k. Staatsbahnen fiber das 
Jahr 1886, dessen wichtigste Mittheilungen in der vorigen 
und in dieser Nummer der »Öesterr. Eisenb.-Ztg.« repro- 
dueirt sind, verdient eine eingehende Würdigung sowohl mit 
Rücksicht auf die eisenbahn- als auch die finanzpolitische 
Wichtigkeit des Staatsbahnbetriebes, Man kann, wenn 
man die Schlussziffern und das Hauptergebniss betrachtet, 
nur zu dem Schlusse kommen, dass das Ergebniss des 
Jahres 1886 weit günstiger ist, als das des Jahres 1885, 
und dass die Staatsbahnen sich anscheinend wieder in auf- 
steigender Ertragsfähigkeit befinden. Hält man Einnahmen, 
Ausgaben und Veberschnss seit 1881 zusammen, so er- 
gibt sich: 

Ueberschuss 


Einnahmen Ausgaben 


Gulden d.W, 
21,769.760 
23.921.752 
24.273.115 
27,122.#4 
27,516.426 
25.877.811 


1:3,503.276 
16,3:39.248 
16,557.906 
14.773.557 
15,298.147 
18.753.480 


im Jahre 181.......35,633.042 
40.161.000 
40,831.021 
ER 41,896,501 
22:..42,814.573 
‚34,661.303 


u 4 


ee 8 


„u... 


Und zwar entfällt naturgemäss die wesentlichste Steige- 
rung Veberschusses auf die Gruppe der westlichen 
Staatsbahnen. 

Früägt man nach den Ursachen der Erhöhung der Bin- 
nahmen, so findet ınan, dass die Menge der befärderten Fracht- 
güter auf den westlichen Staatsbahnen von P« Mill. Tonnen 
auf ®s Mill. Tonnen gestiegen, während die Einnahmen aus 
diesem Titel sich um rımd 1 Mill. Gulden erhöhten. -Die-Zahl 
der von den Frachtgütern durchlaufenen Kilometer ist um rund 
64 Mill. gestiegen. Auch auf den galiz. Staatsbahnen ist die 
Anzahl der Frachtgnter höher 1,018.000 t gegen 985.000 t 
und die Einnahme hat um rund 600.000 fl, zugenommen. 
Auflallender noch sind die Ergebnisse des Personenverkehrs. 
Auf den westlichen Staatsbahnen ist die Anzahl der beför- 
derten Reisenden von 15,995598 im Jahre 1885, auf 
15,043.098 im Jahre 1886 gesunken. Die von diesen 


des 


je 


bahnbetriebes 


zurückgelegten Wegslängen sind von 5775 Mill. Kilometer 
im Jahre 1885 auf 569,015.213 km gesunken. Die von je 
einem Reisenden zurückgelegte Weglänge sank von 36-10 auf 
35°» km. Die Einnahme ist dagegen von 10,333.446 fl. auf 
10.506.248 fl, gestiegen! 

Nicht minder wichtig sind die Veränderungen, welche 
die Ausgaben erfahren haben. Es betrugen die Betriebs- 


Ausgaben: 

Westliche Stantsbahnen 

1585 1556 

Gnrlden a W. 

Allgemeine Verwaltung. .vssur0.. 54.8553 478.937 
Bahnanfsicht and Bahnerhaltung... 6,189.780  5,684.689 
Verkehrs- und commercieller Dienst 8.177.259  7,703.1%6 
Zugförderung und Werkstätten-Dienst 6.711.449 5,996.884 
Gosammt-Ausgaben.. ...... 21,613.:343  19,863.708 
pro Kilometer... ....... 5.846'67 5.208 12 
pro Zusrskilometer. .. . 100 06 


Das Gesammtnetz zeigt eine Verminderung der Betriebs- 
Ausgaben von 26,268.254 fl. auf 24,121.821 A. 

Dieses Resultat ist gewiss sehr zufriedenstelleud und 
zeigt, mit welcher Sparsamkeit vorgegangen wird. In Wirk- 
lichkeit haben die Staatsbahnen im Jahre 1856 alle nur 
möglichen Einschräukungen vorgenommen. Bei einer um 
74 km grösseren durchschnittlichen Betriebslänge wurde 
die Anzahl der Züge von 415.893 im Jahre 1RR5 auf 
398.006 im Jahre 1886 vermiedert, also um 17.827, Die 
surückgelerten Zugs-Kilometer sanken von 25,969.444 auf 
24,976570, so dass rund I Mill, Zugs-Kilometer erspart 
wurden. Die Ersparung betraf vorzüglich die Personenzüge. 
Die Staatsbahn- Verwaltung bat demnach eine um 161°, Mill. 
Brutto-Tonnen-Kilometer höhere Leistung mit einem um 
eine Million Zugs-Kilometer geringeren Aufwande vollführt, 
oder pro Balhn-Kilometer 27.785 Brutto-Tonnen-Kilometer 
mehr und 210 Zugs-Kilometer weniger geleistet. Dieses 
Ergebuiss ist geeignet, die Bilanz doppelt günstig zu beein- 
fussen, indem die Einnahmen erhöht, die Ausgaben ver- 
ringert wurden. 

So viel über die ziffermässigen Ergebnisse des Stauts- 
im Jahre 1856. Der Bericht selbst ist in 


— Hi. 


diesem Jahre, obwohl er sich in seiner Anordnung dem vor- 
jährigen anschliesst, doch weit reichhaltiger und lehrreicher, 
eingehender in den Details und mannigfaltiger als der vor- 
jährige. Wir erwähnen, dass eine Tabelle die Anlagekosten 
der Staatsbahnen angibt, eine andere Tabelle die Gebahrung 
mit den ausserordentlichen Crediten veranschaulicht, es werden 
ferner die Ergebnisse mit dem Staats-Voranschlage ver- 
glichen, endlich findet man auf Seite 90 die »Finanziellen 
Ergebnisse pro 1886 nach den einzelnen Strecken des 
staatlichen Betriebsnetzes-, worin für A4 Strecken die 
Hauptergebnisse des Betriebes angegeben sind. Auch der 


















Eisenbahn-Statistiker wird demnach den diesjährigen Bericht 
der General-Direetion der Staatsbahnen mit Befriedigung 
aufnehmen, weil er ihn gegenüber dem Vorjahre lehrreicher 
und interessanter findet, 


* = 


* 

Wir lassen dem allgemeinen Theile des Geschäftsberichtes 
der k, k, Stuatsbahnen im Nachstehenden die wesentlichsten 
statistischen Mittheilungen folgen. Eine sehr interessante Zu- 
sammenstellung bringt der Bericht in diesem Jahre in Betreff 
der Anlagekosten der Staatsbahnen. Hienach ergibt sich Fol- 
gendes; 


Kosten- 





























Aufwand Gesammt-Aufwand 
Baulänge voranschlag|__ 
in für die für den Bau rn ’ = 
Bezeichnung der Balınen resp. Kilometer vom Stante| ga 0 nachträgliche ; aan Schlusse —_. 
Bahngruppen gebauten | Kaufpreis; | Investitionen | des Betriebs- | ung. 
Bahnen "verwendet fnut Bechnungn- | Juhres 1886 länge 
einzeln zur | ______ 5 sbschlässen bis incl an 531 
. BRRIReN Gulden in österreichischer Währung j | 
Im Betriebe | | 
| 
a) Kronprinz Rudolf-Bahn ....unsencneuecnceanenens R 797-007) s | 154,746.:100 355051 || 159.600,351] 195.108 
Arlbergbahn „.eesmonnnscacaacanan) 1irıso .41.300,000 | 41,069,610 202.363 | 
Trajectanstalt in Bregenz ........... 5 | 820.000 | 819.560 
Braunau-Strasswalchener Bahn ...... | Stress | Angekanft 875.000 5, 
Niederösterreichische Stautsbahnen: | ı | 
a) Donuunfer-Bahn „..2222ca22 02. 13108 ı 3,304.000 668,170 55.405 
b) Büdwestliche Linien... 22202000. 154°495 Angekauft 9,173,63% 347.287 
b) Westliche Rakonitz-Protiviner Bahn ...2.2. 2:0. 140024 | 16,501.000) 16,021.623 SB508 | 7.040. 151.367 
Stastsbahnen | Tarvis-Pontafeler Bahn. .......0.... 24-000 200.000 3,56 | 11 ESTAL SERR 
Kuiserin Elisabeth-Bahn ............| Mes Atgekauft | 164,000.972 | 3,810,321 
Kaiser Franz Josef-Bahn ...22.2.... Tlivass » 2111,465.200° 1,118.224 || 
Pilsen-Priesener Bahn. ...20.2 02224. 2ulan h » 36,008.1800 | Ds. 
Vorarlberger Bahn 20. 222ue222 2 89513 ' » | 15,860.0U0 —_— 28| 
*, Antheile an der Wiener Ver- t | } 
bindungabahn vencaeccaeeeen nenn T-354 | 2.528 on | s 1.227.240 HRErZel 
c) Istrianer Bahn. ....2sesernerr nun na mann ann une TE aaerı 1,00 12,760,468 42.304 | 12,802.862 | 80.081 
d> Dalmatiner Bahn... ..-»errsnurn rennen onen anne nn R 104070 | 12.161.000 10,972.231 157.375 11,124.006 | 106.027 
Dniester Bahn . . 2 ons aenennnoansu rn Lll’sa7 : Amgekauft 2,1306.740| 1,24,672 3431.41l2| 30.719 
e) Staatsbahnen] Galizische Tranaversalbahn  sammt 
in Galizien Abaweigungen,. zunsrseauacanece EIRZET 5,700,000|1 34,761.401 421.547) 3.182.148 | 03230 
| Tarnöw-Leluchower Balın 22... ©... 14b-uss Blyrso 14,752,000 | 13,323,136 1,604.302 | 14.120.408 | in 358 
4.387200 630,673.794 10.358.412 6411,032.206 | LA6.11l 
Der Aufwand für den Bau, beziehungsweise für die Er- [ Kronprinz Rudelf-Buahn. . , 157,969.900°— 9. per 31. Decemb. 1881 
werbung von Bahnen wird in der Hauptsache gebildet aus den | Kaiserin Klisabeth-Bahn . .175,150.383 274 » » 81, " 1550 
aus Staatsmitteln zum Baus oder zum Ankaufe verwendeten | Kaiser Frang-Josef-Balm. 114.100.15015 »  » 31 u 1884 
Summen, Pilsen-Priesener Balın . 431,593.78007 » » 30. Juni 188 
Bei den Fällen der jüngsten Erwerbung ven Bahnen | Vorarlberger Bahn ...... 15.026.400°_— » » 31. Decemb. 1865 
durch den Staat ist als Erwerbspreis in die Tabelle die im 


Momente der Erwerbung noch aushaftende und mun für Rech- 
nung Staates übernemmene Emissiens-, beziehungsweise 
Darlehenaschnld mit dem Nominal-, bestehungsweise Pari-Werths 
eingustellt wurden. Siehe Kronprinz Kwdlolf-Balın, Kaiserin 
Elisabeth-Balın, Kaiser Franz Josef-Bahn, Pilsen-Priesener Bahn, 
Vorarlberger Balın.} 

Zu diesen feststehenden, also unverändert bleibenden Kauf- 
preisen und — rücksichtlich der vom Staats gebanten Bahnen 
zu den Baukosten werden von Jahr zu Jahr die im Extra- 
Ordinarium aufgelaufenen Kosten hinzugeschlagen. 

Beide Theile des Anfwandes bilden dann 
zur Rentabilitäte-Ermittlung heranzuzielende 
Capital. 


des 


zusammen das 


Gesammtanlage- 


Der eigentliche Anlagewerth (Stand des Bauconter stellt 
sich wie delgt: 


Was die Leistungen Jder Fahrhketriebsmittel 
Instrifft, so wurden auf den normlspurigen Staatsbialmen geleistet 


27,608.003  Nutz-Kilumeter weren 28.721.851 im „Jahre 1885, 
15.273.011 Achs-Kilmunter geren 72.070.228 im Jahre 1585; 


lie beförderte Bruttelast betemg: 
Tonzen-kitemeter 


Bei Schnelle, Conrier- um Expresszügen ZR2SITS0O 


u Versonenzusen Coon 772,0, 300 
» Seeundär-Personen-Zügen vo 20000: 57.302.600 
» Gemischten Aigen, 2 2uucccaa 18.182.300 
w GÜterzügen esununeasnee 4171,230.100 
+ Arbeits- und Material-Zügen .. 27,160.000 


1.381,621. 100 
Die Betriebs-Einnahmen stellen sich wie folgt: 


R,500.184 
11.444 
34.085 
654.782 


19,795.170 | 98.538 


BIS2O | 3 
23.340 





3.260 
5.370 





5.834.219 


I. Verschiedene Einnahmen | — 69.633 


Summe der Einnahmen... .| 


| 


Dieses Ergebniss wurde erzielt bei folgender 


leistung: Parsomon- 
. Htefünderung 
lu Stantsbahnen . .1886:  15,943.098 
u ..1885:  15,995.,598 
Sämantliche Staatsbahnen „1886: 17.074.980 
» „. .1885:  15,943.098 





29.706.466 215.399 
21.025 -32.978 


20.727.491 ‚182.366 


50.815 | 
2.106 


83.011 








Verkehr» 
ee 
9,802.362 
9.460.544 
10,003.539 
10,525.322 


18.331.031 


809,570 | 917.736 | 94.598 
22.608 | 18.971 


1. Für age N he nn Gessklöchuften 


n Mähr Gresahahn . Dux- 7 
rang Prag-Duxer 
Reel gurantirie mund. Ei Mieeehnlen { 
I Lisa Tr u ee Bas 


90.673 | 20,365 
1224| 1287| 216 
B264 | 2.006 | 879 
5.649 3.102) 610 
539.822 | 219.766 | 72.826 


224.789 111.564 
170 
1.819 
4.20% 


2,256.197 |1,683.065 





2,373.016 | 1,845.916 
3.446 | 185,543 54.022 


832.064 | 331 708 98,345 











Es wurden zurückgelegt von den Personen auf den west- 
lichen Staatsbahmen 569,015.213 km von Gepäck-, Eil-, Fracht- 
and Roegiegätern 1.108,79.847 kn; auf sAmnmtlichen Staats- 
balınen von den Personen 649,202.116 km, von den Gütern 
1.265,458.72 km. 


Die wichtigsten Details enthält die nachfolgende Tabelle 











"Drrrebechnittliche Betriehslänge im Kilometer ars 
Porsonen Kilometer... 42H Hrr er Hnneaatean en 6 
X Fracht Tonnen-Kilometer 


Be ae ee 


Be ee 








 Personen-Verkehr. ' 
"Por Betriebs-Kilomster entülllt. 2.2... +. Anzahl ) 
"Jede Porson hat wurickgelegt...:-20 00004 Kilom, | 
„ Personen-Einnahme per Betriebs-Kilometer | Gulden 
Id Einnahme per Person... ..-20re0esen en » | 
Einnalıme per Person und Kilometer ....» v 
R Frachten-Transport. 
Fracht per Botriebs-Kilometar on sr nr.» Tonnen 
Jede Tonne wurde gefahren. ı-41+..-0+- +» Kilom. || 
“ Fracht-Einnahme per Botriebs-Kilsmeter. ...| Gulden 
5.Einnahre per Tonne 2: ses rorRrnu ren ee » 
- Einnahme per Tonne und Kilometer .„...-.|  » 
Fa Transport-Einnahme 
Mir Persumin, Gepck, Mühen, Fracht- end Ragierat, 
"Per Botriebs-Kilometer.a2ua22eseecneeeno Öntden 
» Zu BO Annan ET re » 
» Arc BO niesnereurr rien » 
Betriebs Einnahme, 

Per Betriebs-Kilometer, ....»4-- 042420000 Gulden! 
» 2 > » 
Be | 

Betriehs-Ansgabe, 
nd rc PR FEFTENERR Gulden | 
DL. rn nee 
v er N a s 
Beir.-Ausgabe in °%, der Betr.-Einnahme...| %, | 
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577,508.475 
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669,015.213 | 69.287.492 | 72.698.292 | 648,887.718 | 69.202.116 
gr vr 588 125,909.678 | 149,015.785 1108,08 44,204 71.250,437,477 
3,724.415 u. t- 
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Die Betriebsausgaben betrugen: 


Westliche Mähr. Grenzbahn, Ossammi- 
Stastshabnen +Htaaisb. inGalizien netz 
Guldes» Ssterr Wäühr 

Hauptsumme. 0.2... 19,863,708 1,832.002 >4.121.821 

pro Bahn-Kilometer .... 52.68 3.214 4.630 
» Zurs-Kilometer .„... 096 Van 0ras 
» 100 Wagenachs-Kilom. 287 BETH 205 
» 100 Brutto-Tonmmn. » 508 649 bo 


Da die gerammten Transport-Einnahmen 44,846.879 fl. be- 
trugen, ergibt sich der Betriebs-Coöffieient mit 59°67%, gegen 
611", im Jahre 1885, 


(Behtus« Folgtı. 


Neues Betriebs- Material auf der k. k. 
Bosnabahn, 


Am 8. und 4. Mai 1887 hat auf der k, k, Bosnahahn die tech- 
nisch-polizeiliche Prüfung von fünf der vierachsigen »Cwrvenlaco- 
ınotiven mit radial lenkbaren Kuppelachsen« (System Klose) statt- 
gefunden, 

Die Hauptabmessungen der untereinander rleichen fünf Laco- 
motiven sind: 


1. Die Entfernung der 1. Achse. .... 


Achse von der 2 100 mm 


ART" » ed » » » 3 Beer 1IMN » 
3 > " 4 » » su 2 400 30m) » 
4. Der totale Radstand .....:casucunnencennensne nee GO » 
5. Vie totale Länge der Locomotire (inelusive Tender) 

von Puffer zu Puffer... zccnu0r smennner sun nn AN. 
6. Die grösste Höhe der Locomotive über der Schienen- 

oberkante „sus suen:uorununın Snserurur treten 3200 = 
7. Die grösste Breite der LotomotÖve © sesenenenenaner N >» 
8. Die Spurweite der Locometive as ie 760 = 
9, Grösster Tiefgang der Locomotive (bei im Differential- 

Kopf) ..+.4.-#r4-su0na0ara rannte eng ang 110 » 
10. Der Durchmesser der Locomotir-Räder 22.2.2... WO» 
11. Der Durchmesser der Tender-Räder .... sencaeecı Ir Bu 
t2, Die Höhe der eentralen Zug- und Stuss-V orrichtung 

über der Schienenoberkaute.. -....-.0--r0rnuc0n« Mil » 
13. Das Federspiel bei der Loromative..oceesunuruners 3» 


Das Gewicht dieser Locomotiven beträgt im vollkommen aus- 
gerüsteten Zustande circa 246 t, wovon auf die 


1. Achse. .uco-sencaca0msnun .... bit 
2. Bo nTrere tin pin ensure ne 64» 
3. Bo kirererasannan PR ee Gi» 
4, Do nbarnenasknnuhaunuunnnen bi. 


entfullen. 

Mit diesen Maschinen wurden Probeführten vor- und rückwärts, 
tour und retour auf den Linien der k. k. Bosnabahn unternommen 
und hiebei mit jeder derselben die durchschnittliche Geschwindigkeit 
von 25-30 und maximale von 40-45 km per Stunde erreicht, 

Die Maschinen gingen selbst bei den erreichten hörlısten Ge- 
schwindigkeiten — beim Passiren von Curren mit 50-60 m Radius 
wurde theilweise eine Geschwindigkeit von 35 km beibehalten — 
sowohl in der Geraden, als in den schärfsten Krämmungen ausser- 
gewöhnlich sicher und ruhig, und es erfolgte die Radial-Einstellung 
bei den Curvenübergäugen ohne jeden fühlbaren Ruck und Stoss 
nebatbei funetionirten Apparat und Vorrichtungen ohne allen Anstand. 
Eine dieser Maschinen hat bereits 47.000 km, ohne eine grössere In- 
standhaltung als die normale Reparatur, unstandsles zurückgelegt. 

Ferner wurden rın 3. und 4. Mai 1887 auf der k. k. Bosna- 
bahn Probefahrten mit den dreiachsigen, mit radialer Achseneinstellung 
versehenen (Patent Klose) Personen- und Güterwagen vorgenommen. 

Sowohl die Personen-. als auch die Lastwagen haben eine Ge- 


samıntlänge von Puffer zu Pufler von. orenenenunen nsann 7.999 ım 
Einen Gesammt-Radstand von... cuunsucorcunsenne run. 7000 =» 
Eine maximale Breite von .»ve2ecı4 ararnnnnn nun. . 2:00 » 

Die Personenwagen 1/11. Ciasse haben 4 Doppelcoupes it 


22 Sitzplätzen und sind ohne Bremse eingerichtet, 
Die Personen- Wagen II]. Classe mit Breinse 
Coupes wit 32 Sitzplätzen, 

Sämmtliche Personenwagen sind wit Oberlicht versehen umd für 
Dampfheizung eingerichtet. Die Comduetenrwagen haben Dremse, 
Abort und Hunde-Conpe, 

Der gedeckte Lastwagen ist wit Bremse versehen un hat eine 
Tragfähigkeit von 10 t. 
Die Kohlenwagen baben gleichfalls eine Tragfähigkeit von 10 1 


haben 4 Doppel» 


| Das Gewicht lieser Wagen ist folgendes: 
ı Personenwagen, Serie A B L/ll. Cl. ohne Bremse .... un t 
>» v © UL » mit | Be Gun » 
Condueteurwagen, Serie D v Bi aaimnda DE» 
Gelleckter Güterwagen, Serie G De: TR Tee Ge» 
Offene Güterwagen, Serie K (Kohlenwagen) mit Bremse.... 4500 » 
” » » » » ohne > ... #200 ” 
Die Probefahrt wurde mit einem aus den vorbeschriebenen 
Wagen zusammengestellten Zuge, bestehend aus: 
1 gedeckter Güterwagen .. 22220. Serie (Gi 
3 ÜUondueteurwaren vo ceneccncnran » D 
2 Personenwagen III. Classe ...... » AB 


2 » In » 
auf den Linien der k. k. Bosmabalın vorgenommen. 


Alle diese Wagen gingen selbst beim Befabren der schärfsten 
Carven und bei der Geschwindigkeit von 40 km aussergewöhn- 
lich mhie. 


Eisenbahn-Central-Abrechnungs-Bureau in 
Budapest. 


Wir entnehmen dem eben erschienenen Berichte des Ueber- 
wachungs-Ausschusses dieses Abrechnungs-Bureaus die nachfolgenden 
Mittkeilangen: 

In au Jahre betrogen die abge rechueten Einnahmen 
26,151485 1. W., im Jahre 1585 dagegen 25,168,816 fd, 0. W. 
Dax Plus an are hneten Einnahmen per W219 fi, ist zum Theil 
auf den lebhafteren Personen- und Sachentransport einiger Bahnen, 
sum Theil aber anf den Zuwachs neu eröffneter Linien von am 
Burenu betheiligten Bahnen und schliesslich auf die erfolgte Zu- 
weisung neuer Verkelire, namentlich jener der Localbahnen, zurück- 
zuführen. 

Die mit der Ausbreitung der Geschäftsagenden des Burenus 
Hand in Hand gehende Arbeitsvermehrung bedingte die Miethe einer 
weiteren Bureau-Localität und eine Verstärkung des Personal-Status, 
Der mit Ende 1886 108 Personen zühlende Statas wurle nämlich 
auf 116 Personen, resp. Revidenten erhöht, Die Personalkosten be- 
trugen 125.556 fl. 10 kr. gegen 123,157 9, 9% kr, des Vorjahres, 

Mit Schluss des Jahres 1865 waren lant vorjährigem Geschülte- 
bericht ohne Rücksicht auf die ru in Kraft, u, zw. 68 
ılireete Tarife wit 51 Antheils-Tabellen, Zu den vorstehenden Tarifen 
sind im Jahre 18865 % Antheils-Tabellen erschienen. Ferner sind zugr- 
wachsen: 20 'neue Tarife mit 7 Antheils-Tabellen. Von diesen S* 
Jdireeten Tarifen mit 63 Antheils-Tabellen wurden ausser Kraft gesctzt 
2 direete Tarife mit 2 Antheils-Tabellen, daher mit Ende 1886 
#6 direete Tarite mit 61 Antheils-Tabellen in Verwendung waren. 

Das Eisenbahn-Central-Abrechnungs-Bureau in Budapest hat im 
Rechnungsiahre 1885 ebenso wie im Jahre 1885 14 ungarische, 
22 üsterreichische, $ gerneinsame, die 2 bosmischen Militärbahnen, 
die königl. serbische Staatsbahn und die Erste k. k, priv. Donan- 
Dampfschiffahrts-Gesellschaft bedient. Die der Behandlung unter- 
zogenen Verkehre umfassen: a) nach Bahnen. 121 Personen-, 
215 Militär-, 252 Gepücks-, 152 Eilgut- und 192 Frachten-Verkehre, 
duher zusammen %2 Verkehre b) nach Bahnen und Routen. 
228 Personen-, 4% Militär-, 719 Gepäcke-, 527 Eilgut- und 751 
Fruchten-Verkehre, mithin zusammen 2701 Verkehre, welche in der 
Uebersicht B specifieirt erscheinen. Im Jahre 1885 standen 2541 Ver 
kehrs-Relationen, d. i. 160 weniger in Behandlung. 

Die Tarife, auf Grund welcher das Eisenbahn-Central-Abrech- 
nunge-Burean im Rechnungsjahre 1886 die Revision besorgte, um- 
fassten; 66 direete und 34 Localtarife, woron erstere mit 71, letztere 
dagegen mit 7% Nachträgen completirt waren, 

Die direeten Tarife zählten: 13 Tarife für den unger. Verband 
mit 2 selbstständigen Anhüngen, 2 Tarife für den westungar, Eisen- 
bahn-Verband, 4 Tarife für den österr.-ungar. Verband, 3 Tarife für 
den südwest-österr.-ungur. Eisenbahn-Verband, 17 Tarife für die Ser- 
hafen-Verkehre, 3 Holxtarife, 3 Getreidetarife, 1 Steintarif, 3 Tarife 
für deu Transport von Lebenden, 3 gemeinsame Tarife für den Fisen- 
bahn- und D: een 9% Kohlentarife, # Tarife für ärarische 
Güter-Transport 1i Tarife für diverse Artikel, 2 Tarife für Reexpe- 
ditions-Se ei Tarife für den uugar.-serbischen und östert.- 
ungar»serbischen Verbandarrrkahr. Zasummen 865 Tarife, 

Ausser den aufgozühlten Tarifen wurden mit Schluss des Rerh 
nuugsjahres 185865 weiters ooch der Militärtarif, sowie 31 Taarifstabellen 
für Persanen- und Gepücks-Transporte verwendet. 

Der Revision warden unterzogen; 201.760 Civil-Fahrkarten- 
Positionen, 26.532 Militür-Fahrkarten-Positionen, 4958 Militär-Traus- 
ports-Begister-Positionen, 10,333 Güterkarten, 248,321 Gepäcksscheine 
für Cirilgepäck, 1922 Gepäcksscheine für Militärgepäck. 


Se 
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Ferner wurden gepräft: 22.679 Rechnungen über Ciril-Fahr- 
Billets, 706% Rechnungen über Militir-Fahr-Billsts, 2748 Rechnungen 
über mit Register expedirte Militärtransporte, sowie über mittelst Ge- 
eier iuorsang abgefertigtes Militängepäck, 5U58 Rechnungen über mit 

rachtkarten expedirte Militärgüter, 32.370 Rechnungen über Civil 
Reisegepäck und Hunde, schliesslich 1177 Rechnungen über abgefer- 
tigtes Mflitärgepäck. Die vorstehenden Verreehnungs-Doseumente um- 
fassten: 378,877 Civil-Personen-Expeditionen, 62.675 Militär-Personen- 
Expelitionen, 378,836 Ciril - Gepücks - Expeditionen, 3752 Militär- 
Gepäcks-Expeditionen. zusnımnen 924.140 Expeditionen, respertire 
Bahnantheile, Ucher die Personen-, Militär- and Reisegepäcks-Verkehre 
warden tnonatlich 21 Hauptabschlüsse für Banknoten, 3 Haupt- 
abschlüsse für Francs- uml 1 Hauptabschluss für Markwühnng effec- 
tuirt und auf Grand derselben an reinen Transport Einnahmen ab- 
gerechnet: Für Civil-Personen: 2,932.131 d., 269.951 Fres.. 1385 Mk, 
Für Militär-Personen: 40.301 #. Für Reisogep ick: 106.800 fi. 
16.246 Fres., mitbin in Summa: 3,558.240 1, 286.107 Fres., 1385 Mk. 

Im Rechnungsjshre 1885 wurden der Behandlung unterzogen: 
1,366.157 Verband-Güterkarten und 362.360 Anschlusskarten, zusam- 
men 1.720,07 Güterkarten. Die Anschlusskarten umfassten 794 370 
Caleulationsposten, d. i. durchschnittlich 2:19 per Karte. Den vor- 
stehend mit 1,720..47 Stick nachgewiesenen Karten gegenüber wur- 
den im Jahre 1885 1.551 833 Güterkarten der Revision unterzogen. 
Es ist somit bei der Kartenrevision eine 177.474 Karten umfassende 
Mehrleistung zu verzeichnen, 

Der Kevision wurlen im Jahre 18865 unterzogen; 122.160 
ltechnungen über abgesendete und angekommene Civil-Eilgüter und 
265.820 Rechnungen über abgesendete und angekommene Civil- 
Frachtgüter. Dieselben umfassten: 423.748 Eilgut-, 2,690.993 Civil- 
Iracht- ugd 19,467 Militär-Frachtgut-Expeditionen oder Bahnantheite. 
Ueber die Güterverkehre wurden monatlich 24 Hanptabschlüsse für 
Banknoten und 8 Hanptabschlüsse für Frankwährtng erstellt und auf 
Grund derselben abgerechnet: a) an reinen Transports-Kinnah- 
men für Eilgüter 90,840 fl. Panknoten, 56 8. in Gold, 24.10 Fres., 
19 Mk.; für Frachtgüter 21,066.467 A, 443.516 Fres., 7165 Mk.: 
&} an Veberweisungen für Eilgüter 1,001.815 . Banknoten, 
51 A. Gold, 77.545 Fres., 25441 Mk. und 3 Eubel; für Fracht. 
güter 32.90.5400 fi. Banknoten, 49.0365 H. Gold, 847.337 Fres,, 
23.052 Mk. und MR Rubel. 

Im Rechnungsjahre 1836 hat das Eisenbahn-Central-Abrechnungs- 
Bureau für die an demselben betheiligten Verwaltungen insgesunmt 
abgerechnet: an Transports-Einnahmen: 25,8345.547 fi. Bank- 
noten, 6 9. Gold. 753 906 Fres,, 850 Mk: an VTeberweisungen 
3,022,308 1, Banknoten, 50.537 fl. Gold, 924 680 Fres., 229.492 Iik 
und MS Rubel: an diversen Forderungen: 2,08.467 1. Bauk- 
noten, 0122 f. Gold, 144,462 Fres., 351.067 Mk. und 48 Rubel. 

Die Gesammtabrechnung heträrt somit: 62,466,.418 fl. Bunk- 
noten, 59.595 fl. in Gold, K820 050 Face... 620.020 Mk. und 955 Rubel, 
welche Beträge in 4215 Conto-Corrente-Posten zur Durchführung ge- 
langten, 

Aus der vorstehend nachgewiesenen (Gesammtabrechnung resul- 
tirten Saldi in der Höhe von 2,041.374 f. Banknoten, 44.012 1. Gold, 
208.307 Fres., 257.7:2 Mk. und 0 Babel, welche durch die ge- 
meinsame Central-Sallirangsstelle in Wien zum Ausgleich gebrucht 
wurden. An den Abrechnungen partieipirten 44 Verwaltungen. welehe 
sämmtlich untereinander mit 4.058.278 Expelitionen gegen 3.772.313 
Expeditionen des Vorjahres im Verkehr standen. Die Anzahl der 
Espeditionen den abgerechneten Einnahmen gegenüber gehalten, er- 
gibt folgendes Resultat: 

Die im Kechnungsjahre 1886 gepflogenen Rückrechnungen 
sin! gegen jene des Jahres 1885 viel umfangreicher, 

Im Jahre I886 wurden bei der Kartenrevision nach 711 Güter- 
karten stattgehabte F ellkeaten dirungen constatirt. Die Behandlung 
dieser Fehlinstradirungen erforderte die Aufstellung von 165 Fehl- 
instradirungs-Ausweisen, wovon 182 das Speeinl-Abrechnungs-Burean 
zur Austragung übernahm, während 83 Ausweise das Eisenbahn- 
Central-Abrechnungs-Burenu selbst der Behandlung wunterzog. Die 
behandelten Fehlinstradlirungen umnfassten: 157 Verkehre mit 267 
Verkehrsrelationen und erstreckten sich auf eine zwölfmenatliche 
Rechnangsperiode, Die aus den Fehlinstradirungen resultirenden Saldi 
wurden in den jeweiligen General-Abreehnungen zwischen den be- 
theiligten Verwaltungen zum Ausgleich gebracht. 

Das Bureau behandelte im Rechnnngsjahre 18865 3330 Mängels- 
Erläuterungen mit 5097 Posten. 

Bezüglich der auf Grund der beigebrachten Original-Doeumente 
als aufenlassen befundenen Mängelsposten wurden die fremden Bahn- 
antheile durch 1481 Arvisobriefe rückgeführt 

Seitens der am Burean betheilirten Verwaltungen wurden im 
Rechnungsjahre 1857 dem Bureau 7270 Geschäftsstücke mit 54.136 
Frachibriefen, beziehungsweise Aufnahmsscheinen zur Behandlung 
zugewiesen, welche sich auf Reelumationen von Gebühren-Differenzen 
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bezogen Zur Austraguog der Partei-Reclamationen, wurden 7439 
Differenzausweise erstellt und die darin ausgewiesenen 126.352 Rech- 
nungs-Positionen der Priifung unterzogen. In 2465 begründeten Partei- 
teelamationsfällen wurden die Uebergebilhren der am Transporte 
betheiligten Verwaltungen den auftraggebenden Bahnen mittelst 7006 
Arisobriefen zur Verfüging gestellt. 

Von den in proviserisch abgereelmeten Verkehren angewiesenen 
Vebergebühren wurden im Laufe des Rechnungsjahres 1885 die Posten 
jener Verkehre geregelt, bezügliet welcher die Antheils-Tabellen er- 
schienen sind. Im Auftrage der Verwaltungen wurden weiters auf 
Grund von 645 Geschäftestücken mit 34.678 Cumulntivposten, die 
wieder 183.274 Rechnungsposten involrirten, Incontrirungen vor- 
genommen. 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 


bahnen. 


Mährisch - schlesische Centralbahn, Der Geschäftsbericht 
dieser Bahn für das Juhr 1896 constatirt, dass die Betriebseinnahmen 
ein günstigeres Resultat ergeben hatten als im Vorjahre, Die Gesammt- 
Einnahmen betrugen 921.790 #1. (-F 388 1l.). Die #igentlichen Betriebs- 
eiunahmen hetrugen 395,253 #1. gegen 869,956 5. im Vorjahre. Davon 
entfielen auf den Personenverkehr 231.764 1. (+ 8057 fl.), auf Eilgnt- 
und Prachtsendungen 647.936 fl. (+ 17.630 A.) Den wichtigsten 
Transportartike] bildeten Steinkohle und Coaks, woren 180 131 Tonnen 
{gegen 163.152 Tonnen im Vorjabre) befördert worden. Die Betriebs- 
ausguben betrugen 528.176 fl. (— 13.182 L.). Aus der Betriebsfährung 
der beiden Staatebahnen Kriegsdorf-Römerstadt und Erbersderf- Würben- 
thal wurde ein Gewien von 1049 H. erzielt. Für die Schuldschein- 
forderung vom 2%. Jänner 1874 im Betrage von 375,000 f., welche 
bei der Unionbank contrahirt und vom Bankverein im Cessionswezw 
übernommen worden ist, erfolgte im Sinne der bestehenden Verein- 
burungen die Anerkennung der im Geschiftsjahre 18°6 aufgelaufenen 
Finsen von 18750 fi. Aus den Betriebsergebnissen. wurden im Laufe 
des ‚Jahres 1586 Herstellungen gemacht im Betrage von 56.167 il. 
Auf Ground des Rechnungsabschlusses vom ;}H. December 1885 wurde 
der restliche Saldo der Betriebsergebnisse früherer Jahre ausgewiesen 
wit 153.146 A; hiezu kommt das im Betriehsjahre 1886 erzielte 
Erträgniss von 393.620 fl., zusammen daher 54% 764 fl. Hiervon wurden 
bestritten: Das Expensar des Curators Dr. Gaber für das Geschäfts- 
jahr 1885,86 im Betrare von 1607 i., die Entechädigung der Ver- 
tranensmänner der Prioritäts-Gläubiger mit 20) f,, die Auszahlung 
des Coupons vom 1. Jänner 1877 mit 344.000 8. endlich die An- 
schaffung von Fahrfundus und Bauherstellungen mit 5.167 M., zu- 
sammen Ausgaben von 403,795 il. Im Entgegenholte zu den aus 
gewiesenen Einnahmen per 546.769 N. verbleibt also ein Saldo- Vortrag 
von 142,971 1. Aus dem Hanptrechnnugs-Ahschlusse per 31. December 
1886 sind folgende Activen hervärzulieben: Besitzstand 225.000 fl. 
Casse 208.800 fl, Effeeten 100.746 iL., Material 435.207 fL, Debitoren 
148.125 il, Mehrerforderniss zur Deckung der Privritäts-Zinsen pro 
1873 346.578 i., Zinsen des hiefür unfgenommesien Capitals 114.473 fl. 
Erforderniss für füllige und nicht zur Einlösung gelangte Coupons 
der Prioritäts-Obligationen 6,308,670 fl, Verlust in Folge der Ein- 
stellung des Baues Troppan-Zauchtl 3,324.200 8., Summe der Arctiven 
33.277.250 N. Als Passiven sind fulgende wesentliche Posten auf. 
geführt: Artien 12,400.000 A, Prioritäts-Obligationen 13,467.000 #. 
Unter den Creditoren sind die in Folge des vereinbarten Vergleiches 
den Gläubigern zugeschrichenen Prieritäten-Coupons vom Jahre 1877 
bis zum Jahre 1856 mit zusammen 6,398.,670 8. eingestellt. Der 
Saldo, welcher aus dem Betrjebsergebnisse nach Abzug der bestrittenen 
Ausgaben erübrigt, beträgt, wie erwähnt, 142.971 A. 








PARLAMENTARISCTHES 


Gesetz, beireffend die Investitionen für die Erste ungar.- 
galizische Eisonbahnm. Dem Abgeordnetenhause ist folgender Gesetz- 
entwirl zugegangen: 

Mit Zustimmung beider Häuser der Reichsrathes finde Ich 
zuordnen, wie folgt: 

Art. I. Die Regierung wird ermächtigt, behufs Bedeckung der 
Kosten für Investitionen und sonstige Erfordernisse der üstarreichi- 
schen Strecke der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn in der 
Weise, dass diese Kostenbederkung durch Aufnahme eines mit vier 
Percent in Silber Osterreichischer Währung verzinslichen und inner- 
balb 75 Jahren rückzahlbaren Prioritäts-Anlehens im Neminalbetrsge 
von 11,400,00) 1. österreichischer Währung in Silber stattzutinden 
hat, in Gemässheit der nachfolgenden Bestimmungen eine Erhöhung 
des vom Staste für obige Bahn garantirten jührlichen Reinerträgnissen 
bis zu dem Betrage zuzusichern, welcher der für die Verzinsung und 
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Tilgung dieses, Anltehens erforderlichen Annnität von 481.410 f. 60 kr. 
österreichischer Währung in Silber gleichkommt. Die Modalitäten der 
Begebung des bezeichneten Prioritäts-Anlehens mit. Einschluss des 
einzuhaltenden Minimal- Begebungseourses unterliegen der Genehmigung 
ler Staatsverwaltung. 

Art. 11. Der Erlös des nuch Art. I aufzunehmenden Prioritäts- 
Anlehens, aus welchem die Kosten der neuen Titres bestritten werden 
dürfen, ist ausserdem zu den nuchstehenden Zwecken zu verwenden: 
1. zur Refunlirung der zu Lasten der Betriebsrechnung der öster- 
reichischen Strecke der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn bis 
Ende 1886 bestrittenen Auslagen für Erweiterungsbauten, Fahrparks- 
vermehrungen und sonstige Anschaffungen; 2 zur Refundirung des 
der Gesellschaft auf Grund des Gesetzes vom 5. Juni 1875, R.G. Bl. 
Nr. 92, aus Stantsmitteln gewährten Buaarvorschusses von 1,800.000f., 
welcher die theilweise Bedeckung des bei der Ersten ungarisch- 
gulizischen Eisenbahn entstandenen Anlagerapital - Abganges zum 
Zwecke hatte; 3 zur Fundirung der Kosten für die in Zagürcz her- 
gestellten Arbeitercoloniehäuser und für die Beschaffung des Material- 
vorrathes; endlich 4, zur Bedeckung der Kosten der ım Jahre 1887 
und in den folgenden Jahren zu bewirkenden Investitionen (Erweite- 
rungsbauten, Anschaffungen, Fahrparksverimehrung u. dgl.) nach Mass- 
zabe der hiezu einzuholenden vorgängigen Genehmigung der Staats- 
verhaltung. 

Art. II. Die im Art. I angegebene Erhöhung des vom Staate 
für die Erste ungarisch-galizische Eisenbahn garantirten jährlichen 
Keinerträgnisees hat nach Massgabe der Begebung des nenen Prieti- 
täts-Anlehens in Wirksamkeit zu treten. Der jeweilig noch unver- 
wendete Restbeirag des Erlöses der mit Genehmigung «der Staats- 
verwaltung begebenen neuen Prioritüts-Obligrationen bat ale Bau- 
Reservofond für die im Art. TE bezeichneten Zwecke zu dienen und 
ist unter Controle der Staatsverwaltung mit der Massgabe frucht- 
bringen anzulegen, dass die hiedurch erzielten Erträgnisse der 
Betriebs- (Garantie-) Rechnung der österreichischen Strecke der 
Ersten ungarisch-gulizischen Eisenbahn gutzubringen, etwaige Cours- 
differenzen aber zu Gunsten oder zu Lasten des Batı-Reservefondes 
za verrechnen sind. 

Art. IV. Die Begierung wird ermächtigt, ihre Zustimmung zu 
ertheilen, dass (las im Art, I bezeichnete Prioritäts-Anlehen mit eingm 
eventuell für Investitionszwecke der ungarischen Strecke der Ersten 
ungarisch gulizischen Eisenbahn zu emittirenden Anleben gleicher Art 
zu einem einheitlichen, auf beiden Strecken der Ersten ungarisch- 
galieischen Eisenbahn bücherlich sicherzustellenden Prioritäte-Anlehen 
vereinigt werde. In einem solchen Falle haben die Bestimmungen der 
Art. I bis inelusive III dieses Gesetzes auf die zu Investitionszwecken 
ıler österreichischen Strecke der Ersten ungarisch-galizischen Eieen- 
bahn bestimmte (uote von 11,300.000 #. des einheitlichen Prioritäts- 
Anlehens entsprechend Anwendung zu finden. 

Art. V. Für das im Sinne der vorstehenden Bestimmungen von 
der Regierung mit der Ersten ungurisch-galizischen Eisenbahn abzu- 
schliesseude Uecbereinkommen, sowie für die Ausgabe und bücherliche 
Eintragung der im Art. I bezeichneten Prioritäte-Obligationen, «dann 
für die aus Jiesenm Anlasse zu erriehtenden Acte und Urkunden ein- 
schliesslich der Pfandbestellungs Urkunde wird die Gebühren- und 
Stemmpelfreiheit, wie auch in Ansehung der vorerwähnten Prioritäts- 
Obligationen die Befreiung von den Couponstempel-Gebühren gewährt. 
Diese Gebühren- und Stempelfreiheit kann auch auf das nach Art. IV 
eventuell aufzunehmende einheitliche Prioritäts Anlehen in dem Falle 
ansgelehnt werden, wenn von Seite der königl ungarischen Regierung 
die Gebühren- und Stempelfreiheit für die Intabmlation des Gesammt- 
anulchens im ungarischen Central-Grundbuche zugesichert wird. In 
Anselung der nach Art. II, Z. 4 vorgesehenen Hahnanlagen wird die 
Befreiung vun den Gebühren und Stempeln für alle Verträge, Ein- 
guben und Urkunden zum Zwecke der Grundeinlösung, des Baues und 
‚ter Instruirung der bezeichneten Bahnanlagen, sowie von der bei den 
Gramlcinlösungen auflanfenden Uehertragungsgebühr gewährt. 

Art, VE Die in Gemäsecheit der Anordnung im Art. III, 2 3, 
Absatz 2 des Gesetzes vom 20. Mai 1869, R. G. Bl. Nr. 83, ge 
troffene Bestimmung im Art, 18, Absatz 2 der Concessions-Urkunde 
vom 11. September 186%, R. G. Bl. Nr. 180, wonach in dem Falle, 
wenn der Reinertrag der Bahn die garantirte Jahressumme über- 
schreitet, nur die Hälfte des Ueberschusses zur Zurückzahlung der 
Staatsvorschüsse sammt Zinsen an den Staatsschatz abzuführen ist, 
wird dahin alreindert, dass in einem solchen Falle der ganze dies- 
fällige Veberschuss zu dem Imzeichneten Zwecke zu verwenden ist. 

Art. VII. Mit dem Vellzuge dieses (iesetzes, welches mit dem 
Tage seiner Kundmachung in Wirksamkeit tritt, sind Mein Handels- 
minister und Mein Finanzminister betraut. 

(Schluss folgt 


CHRONIK. 

Staatseisenbalmrath. Die diesjührige Session des Staata- 
eisenbahnrathes. welche sich auf eine einmalige Zusammentretung 
am 10. d. M. beschränkte, fand in Vertretung des durch die Budget- 
Berathungen verhinderten k. k, Handelsministers unter dem Vorsitze 
des Präsidenten der k. k. (ieneral-Direetion der deterrtichischen 
Staatsbahnen Freiherrn von Uzedik statt. 

Die Mitglieder des Stanatseisenbahnraties Baron Haymerle, 
v. Ganahl, v. Riecabena, Julius Epstein. Tempsky und 
Lemach hatten ihr Ausbleiben von den diesmaligen Berathungen 
entschuldigt und waren für dieselben die ‚betreffenden Ersatzmünner 
erschienen. 

Seit der letzten Zusammentretung sind in Folge Ablehens 
die Mitglieder Alfred Hausner, Baruch und Teuschl am 
der Mitte des Staatseisenbahnrathes geschieden, umd hat das Mitglied 
Herr Krepesch auf seine Stelle resigmirt: der Vorsitzende widınete 
den Verstorbenen einen warm empfundenen Nachruf und gab bekannt, 
dass an die Stelle Derselben ihre bisherigen Ersatemänner getreten sind. 

Yon den auf der Tagesordnung stehenden Gegenständen wurden 
zunächst die »„Mittheilungen über die zeit der letzten Session getrof- 
fenen Verfügungen®, welche sich zumeist anf die Durchführung der 
in der letzten Session des Stautseisenbahnrathes gefassten Beschlüsse 
bezogen, von der Versammlang zur Kenntniss genommen. 

Von Seite der General-Dirertion der österr, Stantsbahnen werden 
sodann einige nachträgliche Aenderungen des Winterfahrplanes 1986,7 
und des Sommerfahrplanes pro 1887 uitgetheilt, welche von der 
Versammlung gutgeheissen werden. 

Bezüglich der Winterfahrordnung 1887/8 wurde von Seite der 
General-Direotion die Mittheilung gemacht, dass der um 9 Uhr Abends 
von Wien abgehende Expresszug nicht mehr geführt werden soll, 
dass dieslezüglich bereits inehrfache Verhandlungen geführt warden 
und noeh im Zuge sinil, 

Yon Seite des Falhrordnungs-Comites, in dessen Namen Herr 
R, v. Lindheim referirt, wird Werth darauf gelegt, dass ein von 
Wien Nachinittags abgehender Conrierzug bestehe, und weiters der 
Wunsch ausgesprochen, dass die Zusammenlegung der beiden Tares- 
schnellzäge thunlichst erst ab t, November und bis längesten® 1. Mai 
eintrete, endlich dass die chethunlichste Wiedereinführung der vormals, 
zwischen Wien und Pontafel bestehenden Nachteilzage in Erwägung 
gerogen werde, 

Das Mitglied Dr. Heilsberg beantragt, dass bei Einführung 
von Erfurdernissztigen von oft nur sehr kurzer Dauer seitens der 
Privatlsıhnen die Bewilligung mit möglichster Erleichterung und 
Beschlennigung gewährt werde, welcher Antrag der hohen Regierung 
zur thunlichsten Berücksichtigung vorgelegt wird. 

Das hervorragende Interesse der Versammlung wendete sich der 
Vorlage der k. k. General-Direotion der österr, Staatsbahnen in Ietref 
Einholung des (sutuchtens des Staats-Kisenbahnrathes über die von 
ihr hbeantrugte Einführung von Kilemeter-Abonnement-Billets zu. 

Diese Vorlage wird wach einer Discussion nach dem Antrage 
des Referenten mit einigen unwesentlichen Modificationen angenommen. 

Veber den Punkt der Tagesorloung : 

»Commercielle Angelegenheiten« referirte das Mitglied Herr k. 
Rath Mauthner und wurden die von demselben erlänterten 
Mittheilungen der dieneral-Direction über mehrfache Masenalımen 
tarifarischer Nator zur Kenntoiss genommen. 

Rücksichtlich einer gestellten Anfrage wegen Tarifirung auf der 
Strecke Laibach— Triest und dem ansgedrückten Bedauern, dass der 
Versammlung der Peage-Vertrag für diese Strecke nicht vorgelegt sei, 
wurde constatirt, dass dieser Vertrag noch nicht perfect und dem 
geäusserten Wunsche daher nicht entsprochen ‚werden könne. 

K. Bath Mauthner stellt sodann den Antrag, das k. k. 
Handelsministerrum möge dahin wirken, dass die üsterr.-ungar. Bahnen 
alle in ihren Maguziven oder Lagerplätzen erliegenden Waaren vom 
Zeitpunkte der Kinlagerung bis zum faktischen Besuge oder der 
Aufgabe gegen Feuersgefuhr versichern, welcher nach Motivirung 
seitens des Antragstellers zum Beschlusse erhoben wird. 

Nachdem s»ohin die Gegwenstünde der Tagesordnung erschmpft 
sind, schliesst der Vorsitzende die Verhandlungen, indem er den 
Mitgliedern mit Rücksicht darauf, als die diesmalige Session die letzte 
in der gegenwärtigen Funetions-Periole des Staatseisenbahnrathes 
ist, im Namen Sr, Excellenz des Herm k %k. Handelsiwinisters den 
Dank und die Anerkennung der Regierung für ihre Müthewaltnng zum 
Ausdrucke bringt. 

Kaiser Fer.!inands-Nordbahn. Am 25. Mai fanıl die 67. ordent- 
liche General - Versammlung der Kaiser Ferdinands - Nerdbatın statt. 
Der Vorsitzende des Verwaltungsrathes, Herr Julius Herz, eröffnete 
die Versammlung, indem er die Beschlussfähigkeit derselben consta 
tirte, Anwesend waren 43 Aectionäre, welche 411 Stimmen repräsen- 
tirten. Als Inndesfürstlicher Uommissär fungirte Ministerialratli BE 
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v. Pollanetz. Zu Seratatoren wurden die Herren Albert Hardt, 
Hermann Flesch und Ferdinand Kitt berufen, 

Präsident Herr Julius Herz verlas sodann den Jahresbericht 
des Verwaltungsrathes, welchem wir die folgenden wesentlichen Stellen 
entnehmen: 

»Indem wir zu Punkt 1 unserer Tagesordnung der Erstat- 
tung des Jahresberichtes für das abgelaufene Jahr, übergehen, 
ınüssen wit zunächst bemerken, dass die das Transportwesen ungünstig 
beeinflussenden handelspolitischen Massregeln der meisten ceontinen- 
talen Staaten sich auch in diesem Jahre fühlbar machten, und dass 
insbesondere die Unterbrechung geregelter Handelsbexiehungen zwischen 
der Monarchie und Rumänien, sowie die Erhöhnng der Zölle in 
mehreren Nachbarstaaten den internationalen Güteraustausch im All- 
gemeinen erschwerten. 

sindessen hat unser Unternehmen die Einwirkungen dieser Vor- 
gänge weniger empfanden, als andere grosse Transport-Anstalten, da 
unser Verkehr nur in der ersten Jahreshälfte Rückschritte gegemiber 
dem Vorjahre zeigte, wogegen sich in den späteren Monaten eine 
dieselben vollständig ausgleichende Zunahme ergab, die uns im Zu- 
sammenhange mit den gleichartigen, im laufenden Jahre beobachteten 
Erscheinungen darauf schliessen lässt, dass eine, wenn auch nicht 
bedentende Besserung der Verhältnisse der mit unserm Unternehmen 
speciell in Verbindang stehenden Handels- und Industrierweige ein- 
getreten ist. 

„Wir bemühten uns übrigens, den Verkehr sowohl durch tari- 
farische Massregeln uls auch durch entsprechende Betriebseinrichtungen 
zu unterstützen Die EntwickInng des Güterverkehres haben wir, ganz 
abgeschen von der mit dem 1. Jänner 1885 eingetretenen allgemeinen 
Reduction der Tarife, noch durch mannigfache Ermässigungen für 
weite Strecken zurücklegende Transporte gefördert, wodurch es uns 
gelungen ist, insbesondere der von unseren Livien stammenden Kohle 
bisher noch nicht erreichte Absatzgebiete zu erschliessen 

»Was Jen Bau der neuen Eisenbahnstrecken betrifft, so 
können wir die berüglichen Mittheilungen des Geschäftsberichtes da- 
hin ergänzen. dass in den ersten Monaten des Iaufenden Jahres so- 
wohl für die Ergänzungs-Linien unseres einheitlichen Hauptbabnnetzes 
‘Cireumrallations-Flügel in Krakau, Linie Kojetein-Bielitz}, als auch 
für die Loralbahn von Bielitz über Wadowice nach Kalwarya, das ist 
für eine Gesammtlänge von rund 250 kın, die Grundeinlösungen sehr 
weit rorgeschritten and die Baurerträge für alle bezeichneten Strecken, 
soweit dies nicht schon Ente 18%6 der Fall war, abgeschlossen wor- 
den sind, so dass wir die in Rede stehenden Bauten innerhalb des 
vorgeschriebenen Vollendungstermines fertigzustellen hoffen. 

»War nun die Betriebsergelmisse dieses letzteren betrifft, so 
haben wir bei den Transport-Einnahmen einen Rückgang in der 
Hühe von 1,881.744 4., das ist 7,21%,. zu verzeichnen. Die eigent- 
lichen Betriebsausgaben des öffentlichen Pisenbahn-Unternehmens 
haben sich um 1.151.371 #., das Ist um 102%, vermindert, während 
die Leisteng an Brutto-Tonnenkilometern um 233”, gestiegen ist. 

»Die besonderen, zu den eigentlichen Ar Mann ya nicht 
gehörigen Auslagen erhöhten sich um 62.835 Al. 

»Die Ausgaben für Verzinsung und Amortisation unserer 
Anlehen, welche das üflentliche Eisenbahn - Unternehmen treffen, 
sind um 417,217 fi. gestiegen, welche Differenz im Geschäftsberichte 
ausführlich erläutert. ist. 

»Der Reinertrag aus dem Betriebe des üffentlichen 
Fisenbahn-Unternehmens ergab sich mit 7,206.528 fi. Wie der 
Geschäftsbericht zeigt, ergibt die Vergleichung mit dem Jahre 1885 
bei Anwendung gleicher Bechnungsgrundlagen eine Verringerung von 
1,268.447 fl. Wenn erwogen wird, dass die lediglich auf der Tarif- 
Reduetion beruhende Verringerung der reellen Transport-Einnahmen 
und die ebenfalls eine Consequenz der Neugestaltung nnseres Unter- 
nehmens bildende Vermehrung der Ausgaben für Verzinsung und 
Amortisation der Anlehen einen Ausfall von mehr als zwei Millionen 
begründet, so kann jenes Ergebniss als ein befriedigendes angeschen 
werden. 

»Das Erträgmiss unserer übrigen Geschäftezweige, d. i. des Montan- 
und Privatbesitzes, unseres Antheiles an der Wiener Verbindangs- 
balın, sowie die Zinsen des allgemeinen Reservefonds, sonstige Ziusen- 
eingänge und der Gewinn am Agio-Conto betragen zusammen 
1,559.694 9. 95 kr, d. i. um 243.167 A. 95 kr. mehr, ala sich bei 
gleichartiger Aufstellung der Vorjahrsrechnung damals ergeben hätte. 
Diese Differenz beraht hauptsächlich auf dem Mehrertrage des Montan- 
besitzes (Bergbau und Montanbahn). Der gesammte, in dem Geechäfts- 
jahre erzielte Reinertrag ergibt sich sonach mit 8,765.523 fl, 69 kr, 
was einem Ertrügnisse von 117 #. 64 kr, per Actie gleichkommt, 
Diese Ziffer übersteigt den Ihnen von nos in der 64. General-Ver- 
sammlang in Aussicht gestellten Betrag um ein (Geringes.« 

Veber den Stand der finanziellen Angelegenheiten bemerkt der 
Bericht: »Von dem &*%,jgen Noten-Anlehen vom 1. März 1886 per 
652-7 Millionen haben wir 30,000.000 8. in der der 65. General-Ver- 


‘ 
sammlung mitgetheilten Weise begeben und 1,2u0.500 A. zur Con- 
vertirung der im Besitze unseres Fonds gewesenen 5* ‚iren Noten- 
Prioritäten, sowie zu der von Ihnen genehmigten Refundirung des 
aus dem Pensionsfonds bis Ende 1885 für Erweiterungsbanten und 
Vermehrung des Fundus instructus entnommenen Betrages ausgegeben. 

»Die in der Ziehung vom 1.Juni 1385 auf nicht emittirte 
Titres dieses Anlehens entfallene Verlosungsquote von 271,000 A. 
haben wir für Erweiterungsbauten des öffentlichen Eisenbahn-Unter- 
nehmens verwendet. Es ergibt dies zusammen 30,631.500 f, während 
die weiteren 22,168,400 A, mit Schluss des Rechnungsjahres noch 
nicht begeben waren. In Bezug auf die Convertirung der alten 5° ,igen 
Noten-Anlehen haben wir den I 66. General- Versammlung gemachten 
Mittheilnngen nur noch hinzuzufügen, dass der nicht im Umtausch- 
wege aus dem Verkehre gezogene Theil derselben im Laufe des 
Jahres 1x86 bis auf die Summe von 50.505 Al. baar rückgezahlt wurde. 
Dieser Rest hat sich seither auf 31.265 fl. verringert, und haben 
wir alle Vorkehrungen getroffen, um die vollständige Löschung des 
Pfandrechtes für die in Rede stehenden Änlehen auf unseren Kisen- 
bahnbuch-Einlagen berbeisuführen 

»Wenngleich die Durchführung der Convertirung unserer 5*,igen 
Silber-Prioritäten erst im laufenden Jahre begonnen wurde, so halten 
wir ans doch für verpflichtet, Ihnen hierüber schon heute Nachfolgendes 
zu berichten: Am 1. Jänner 1887 waren 13.305.300 fl. der Prioritäts- 
Obligationen der Hauptbahn vom 1. November 1872 und 23.729.500 il, 
jener der Mährisch-schlesischen Nordbahn unverlost. Auf Grund der 
uns von der 64. General-Versammlung ertheilten Vollmacht haben 
wir am 1, Jänner 1837 nach erhaltener Genehmigung der hohen Staats- 
verwaltung ein 4%, iges Silber-Anlehen im Betrage von 18,820,000 11. 
und ein gleichartiges, jedoch vom Staate garantirtes Anlchen im Be- 
trage von 24,440.U00 emittirt und den Besitzern der bis dahin »icht 
planmässig ansgelosten 5°,,igen Silber-Prioritäten das Becht ein- 
geräumt, dieselben gegen Obligationen der nenen 4*,igen Anleihe der 
entsprechenden Kategorie, und zwar im Verhältnisse von 100: 118, 
bezw. 100: 115 umzutauschen. Hiebei wurden jedoch mit Kicksicht 
auf die der 6#. General-Versammlung mitgetheilten Umstände die in 
unseren Fonds befindlichen Prioritäten der Mährisch - schlesischen 
Nordbahn gegen nicht garantirte 4”),ige Silber-Prieritäten im Ver- 
hältniss von 100: 115 umgetauscht. 

‚Jene Massregel hatte einen vollen Erfolg, da das Umtausch- 
recht innerhalb des zur Geltendmachung desselben ursprünglich fest- 
gesetzten Zeitraumes hinsichtlich < 10,713.000 A. des Hanptbalin-An- 
lehens und hinsichtlich 22,749.600 fl. der Anlehen der Mährisch- 
schlesischen Nordbahn ausgeübt worden ist, #0 dass damals noch 
2.691.700 R. des ersteren und 97910 fü. des letzteren im Uwlaufe 
verblieben. . 

»Da wir übrigens keinen Anstand nahmen, auch nach dem Ab- 
laufe des erwähnten Termines eingelangten Ansuchen um Gestaltung 
des Umtausches zu entsprechen, und da ferner seither für jelos der 
5% igen Silber Anlehen eine planmässige Verlosung atattfund, #0 haben 
sich die eben angeführten Reste bis 1. Mai d. J. auf 2,185.500 2. 
der Hauptbahn-Anleihe und 521. 0 fl. jener der Mährisch-schlesischen 
Nordbahn redueirt. 

»Anlässlich der Genehmigung der Formularien und Tilgungs- 
pläne für die Spercentigen Silberanleihen wurde auch der Plan für 
die Tilgung des Actien-Capitals im Einvernehmen mit ler Staats- 
verwaltung festgestellt, welchem zufolge dieselbe im Jahre 1924 
beginnt und innerhalb der Concessionsdauer des Hanptbahnnetzes 
mittelst einer constanten Annuität vollständig durchgeführt wird, 
wie wir dies der 64. General-Versammlung in Aussicht gestellt haben. 

»Am Schlusse des Jahresberichtes angelangt, können wir nicht 
unterlassen, Ihnen mitzutheilen, dass die nene Orgonisation unserer 
Direetion eich bewährt and den von uns an dieselbe geknüpften Er- 
wartungen in jeder Beziehung entspricht. Der Uebergang von der 
alten auf die neue Organisation hat sich ohne jede Störung vollzogen « 

Der Jahresbericht des Verwaltungsrathes wird einstimmig zur 
genehmigenden Kenntniss genommen. Ebenso wird dem Verwaltungs- 
rathe das Absolutoriam ertheilt. 

Hierauf gelangt der Antrag des Verwaltungsruthes bezüglich 
der Verwendung des Reingewinnes zur Verhandlung. 
Der Verwaltungsrath beantragt, die Dividende mit 117 A. für jede 
ganze Actie zu bestimmen, was gleichbedeutend ist mit der Aus- 
zahlung einer Superdividende von 65 A, und den Restgewinn von 
370.267 8, vorzutragen, Es wird sonach der Juli-Conpon für eine 
ganze Actie mit 91 A, 25 kr., für eine hulbe Actie mit 45 fl. 62% kr., 
für eine Fünftel-Actie mit 18 1. 25 kr. eingelöst werden. Dieser An- 
trag wurde einstimmig zum Beschlusse erhoben. 

Ein weiterer Punkt der Tagesordnung betrifft len Ankauf der 
Linie Kremsier-Zborowitz der Kremsierer Eisenbahn. Mit 
der Kremsierer Bahn wurde nämlich ein Debereinkommen zetroffen, 
nach welchem längstens am 1, Juli 1883 alle drei der Kremsierer 
Eisenbahn concessionirten Linien von Hullein nach Kremsier und 
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Bistritz und von Kremsier nach Zborowitz summt Zugehör um den j weisen, welche hielurch auf die Höhe von, 194.573 A. gebracht wärde 


Einlösungspreis von 2.100,00 A, won der Nordbahn erworben werden 
sollen. Der Betrieb dieser Linien wurde schon jetzt auf Rechnung 
der Kremsierer Eisenbahn übernommen, und die Strecke Kreinsier- 
Zihorowitz wird einen Bestandtheil des TLocalbahnnetzes der Nüurd-» 
bahn hilden, F 

Die General-Versammlung genchmigt den Antrag auf Erwerbung 
der Eisenbahn Kremsier-Zborowitz, 

Der nächste Gegenstand der Tagesordnung betrifft den Antrag 
auf Abänderung der Pensions-Statuten für die Be- 
amten und Diener der Unternehmung. Diessfalle wird bemerkt: 

»Die durch das Gesetz vom b. Juni 1885 vellzegene Organisi- 
rung des Landsturnes macht es nutbwendig, die Frage der Behanil- 
lang der landsturmpflichtigen Beamten und Diener der Unternehmung 
während ihrer Militürdienstzeit in Betrefl ihrer Pensionsrechte zu 
rerein. Ebenso erscheint es, insbesondere mit Räcksicht auf dieses 
Gesetz, billig, die bisherige Bestimmung, nach welcher die von 
unseren Bediensteten im Militärdienste über die Dauer der wesetz- 
lichen Dienetpfllicht, obwohl mit unserer Zustimmung, freiwillig zu- 
gebrachte Zeit in die Eisenbahndienstzeit nicht eingerechnet wurde, 
rücksichtlich der dem Öftleiers-Charakter beibehaltenden l’camten in 
einer den Wünschen der Heeresverwaltung entsprechenden uad die 
Interessen unserer Bediensteten berücksichtigenden Weise abzuindern.» 
Nach Vornalune der Wahlen in Jen Ierisions-Ausschuss wurde die 
Sitzung geschlossen, 

In der auf die Generalrersammlung unmittelbar folgenden Sitzung 
des Verwaltungsrathes wurde die im $. 37 der Gesellschafts-Statuten 
vorgeschriebene Neuwahl des Präsidiums, sowie auch jene des Comites 
vorgenommen. "Hierbei sind alle bisherigen Funrtionäre. n. x, Herr 
Julius Herz als Präsident. Herr Theodor Ritter von Hornbostel 
als Vier-Prüsislent, dumm die ebengenannten Beileu, sowie die Herren 
Alfred Lenz, Pr. Philipp Manthner und Ludwig Tennenbaum 
als Mitglieder des Comites wiedergewählt worden, 

Sordwestbahn. Die 20. ordentliche General- Versammlung der 
österr, Nordwesthahn wurde am 23. d. M. unter dem Vorsitze des 
Verwaltungsratis-Präsidenten Otto Grafen Ühotek abgehalten. Die 
anwesenden Actionäre vertraten 44.861 Actien mit 448 Stimmen. 
Die Versammlung nahm von der Verlesung des in seinen wesentlichen 
Momenten bereits veröffentlichten Geschäftsberichtes pro 1886 Umgang 
und ertheilte nach Entgegennahme des von Herm Cäsar v. Foregger 
erstatteten Revisions-Berichtes dem Verwaltungsrathe olme Debatte 
einhellig das Absolntorium. Zum nächsten Punkte der Tagesordnung: 
Anträge des Verwaltungsrathes anf Verwendung 
des Reinerträgnisses, ergreift Arctionir Rogge das Wort, 
Er interpellirt den Verwultungerath, wesshalb im heurigen Jahre bei 
einer Zunahme des Frtrügmisses um 571.000 fi. nur 8 Hd, und nicht 
8 fl, 30 kr, als Dividende vertheilt werden, nachdem doch der letzter« 
Betrug in minder ergiebigen Jahren ausbezahlt worden sei. Er wänsche 
überhaupt zu wissen, auf welches Minimum ‚der Actien-Verzinsung 
aus der Stautsgarantie die Actionäre unter allen Umständen rechnen 
können, — General-Dirertor Hofratlı Dr. Gros z erwilert, die Staats- 
garantie sei nicht eine Special-Garantie des Coupons, sondern die 
Garantie eines bestimmten Jahreszuschusses. Werm mit den Betriebs- 
auelagen las Spesen-Conto der Gesellschaft abgeschlossen wäre, diese 
absolut keine weiteren Lasten hätte, so würde die Rechnung des 
Actionärs sich mit der Botriebsrechnung deken. Dies sei jeiloch nicht 
der Fall, denn das Actionär-Conto sei noch in anderer Weise belastet. 
Es müsse beachtet werden, dass die Verzinsung und Amortisation 
der emittirten Gollanleihe, die Einkommensteuer für jene Beträge, 
welche nicht aus dem garintirten Betriebe, sondern aus anderen 
Quellen herrühren, und mehrere anlere Posten ausserhalb der Garantie 
stehen. Diese Umstände machen es der Verwaltung unmöglich, aus 
dem diesjährigen Ertrage mehr als die beantragte Ziffer zu leisten. 
Es hätte vielleicht ein geringfügiger Betrag über die # A. gezahlt 
werden können, doch der Verwaltungsrath hielt es für «weckmässiger, 
die verbleibendea 19,516 fl. der Tieserve zuzuschlagen. — Verwaltungs- 
ratlı Theodor R. v. Thaussig gibt noch weitere Aufklämmngen im 
Sinne des Vorredners und bemerkt, dass für den Fall, als die Wiener 
Verbindungsbahn und die Arbeiterhäuser gar kein Ertrügniss liefern 
würden, die Actie Lit. A ein Ertrügniss von TA. 00 kr. bis 7 Al, 
70 kr. abwerfen möchte, Bei der Abstimmung wurden die Anträge 


des Verwaltungernthes mit allen gegen fünf Stimmen — jene des 
Actionärs Rogge — angenommen, Nach dem Gewinn- und _Verlust- 


Conto schliesst die Rechnung des garantirten Netzes für das 
Jahr 38965 mit einem Abgange von 340,484 A, welcher aus dem zur 
Einlösung des ‚Tuli»Conpons der Stamm-Actien bestimmten Betrage 
von BIOOO A. zu decken ist, so «lass von dieser Summe noch 
559,516 fl. zur Verfügung bleiben. Der Verwaltungsrath kenntragt 
nun, diesen Conpen mit 3 fl. einzulösen, sohin für 180.001 fl. Stamm 
Arctien den Betrag von 54N,000 fl, zu verwenden und den Iiest von 
13.516 8. der ausserordentlichen Reserve des ganannten Netzes zuzu 


Aus dem Betriebe des Ergünzungsnetzes sbcht zuzüglich des 
Gewinnvortuger aus dem Jahre 18955 ein Reingewinn von 1.024.894 1l, 
zur Verfügung. Der Verwaltungsraih beantragt, 945.000 A. zur Ver- 
theilang einer Dividende von 7 A, per Actie auf 135.000 Stilck Artien 
Zit. B wm verwenden und 79,8% fi. auf neue Rechnung vorzutragen. 
Es gelangt sohin der am 1. Juli 1887 füllige Coupon der Stamm- 
Actien mit 3 A, um] jener der Actien Zat. B mit 7 A. zur Einlösung. 
Der Vorsitzende widmet noch dem dahingeschiedenen Verwaltungs- 


raths-Mitgliedg Dr. Josh R. v. Bauer einen warmen Nachruf, 
und «ie Versammlung ehrt das Andenken des Verstorbenen darch 
Erheben von den Sitzen. Schliesslich wurden die ausscheidenden 


Verwaltungsrüthe Dr. Josef RB. v. Mitscha,. Alfredv. Haber und 
Adolf BR. v. Schenk, sowie der bisherige Rerisions-Ausschuss 
wiedergewählt. 

Donau-Dampfschiffahris-Gesellschaft. In der letzten General- 
Versammlung der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft wurde der bis- 
herige (ieneral-Direeter Herr Ritter v, Cassian, zum Präsidenten der 
Gesellschaft gewählt. 

Die Dux-Iodenbacher Bahn. Der Verwaltungsrath dieser Bahn 
hat der am 11. Juni stattfindenden General-Versanmmlung die Ver- 
theilung einer 9°, Dividende ih Vorschlag gebracht. Demnach würde 
die Dividende für die auf 100 A, lautenden Prioritäts-Artien fl. 
und für die auf 200 N. lautenden Stamm-Actien 18 fl, betragen. Im 
vorigen Jahre wurden 7", Pereent, das sind 7", A. für die Prioritäts- 
Artien und 15 #. für die Stamm-Aectien, zur Vertheilung gebracht. 
Der Betriebs-Netto-Ertrag des Jahres 1886 ist wohl etwas kleiner 
ala jener des Jahres 18%5; es ergibt sich nämlich ein Netto-Ertrag 
von 913,549 A., während pro 1885 ein Netto-Ertrag von 338.632 il 
ausgewiesen wurde. Dagegsn waren heuer für die vertragsmässige 
Zahlung an die Prag-Dnxer Dahn 69.534 1. im vorigen Jahre 222.230 1 
erforderlich. Nach Abzug der eben erwähnten Zuhlung erührigen 
843.710 1 ; hiezu kommt der Vortrag von 31.113 fl, so dass 874 823 1l. 
{gegen 742.064 A. im Vorjahre; zur Disposition der General-Ver- 
sammplang stehen. Der Verwaltungsrath beantragt, wie bemerkt, die 
Dividende mit # Pereent zu bemessen, dem Beservefonds BASTI A, 
anzuweisen, 42.874 1. für Tantiemen zu bestimmen nnd 16,513 N. 
anf neue Rechnung zu schreiben. 

Ruschtährader Bahn. Für die am 27. Mai stattfindende General: 
Versammlung sind mehr als die Hälfte ler gesammten Aetien Lit. A 
und mehr als 16,400 Actien Lit B deponirt worden. Von Seite der 
Staatsverwaltung sind 75 Actien Lit B, von Seite einer Wiener 
Gruppe von Örossartionären der A-Linie sind zugleich 2500 Actien 
Lit B deponirt worden. 

Eisenbahnverbindung zwischen Schrambach und Neuberg 
mit Abzweigung nach Marlazell. Wie von uns bereits vor län- 
gerer Zeit gemeldet wurde, bildete die Herstellung der zweck mässigsten 
Verbindung zwischen Schrambach und Neuberg den Gegenstand ein- 
gehender Prüfung Seitens der k, k. General-Inspeetion. Aus den Er- 
hebungen ‚der General-Inspeetion hat sich, wie uns man vorliegt, als 
zweifellos herausgestellt, dass mit Räcksicht auf die bedeutende Höhr 
der präliminirten Anlagekosten der gedachten Bahnverbindung einer- 
sejta und das zu grewärtigende Erträfniss andererseits bei säunmtlichen 
in Frage kommenden Projectslinien eine ausreichende Rentabilität des 
für die Balnanlage zu verwendenden Capitals zunächst nicht zu 
gewiirtigen ist. In Folge dessen ist das Handelsministeriun zu der 
Ucwrzeugung gelangt, dass derzeit die Ansführung des fraglichen 
Bahnprojectes unter allen Umständen blos dann in Aussicht genommen 
werden khunte, werm die sümmtlichen betheiligten Interessenten, ins- 
besondere die durch die projeetirte Bahnverhindung berührten Länder 
Nimlerösterreich und Steiermark, schr ausgiebige Beitragsleistungen 
zusichern würden. Trotzdem diese Beitragsfrage noch ungelöst ist, 
erschien es dem Handelsministerium winschenswerthb, dass vorläufig 
wenigstens die Grundlagen für die im Falle des späteren Zutreffens 
der erforderlichen Voraussetzungen einzuleitenden weiteren Massnalmen 
klargestellt: werden. In diesem Sinne hat das Handelsministerinm — 
unter ausdrücklicher Betonung, Jass hiedarch nach keiner Richtung 
ein Präjudiz für die seinerzeit im’ Gegenstande zu treffende Entschei- 
dung abgeleitet werden könne — die von der General-Inspeetion der 
österreichischen Eisenbahnen ausgearbeiteten generellen Projeete 
unterm 25. April an die eoimnpetenten politischen Landesstellen zur 
Durchführung der Irneenrerision übermittel. Wegen des sachlichen 
Zusammenbanges wurde #s der niederisterreiehischen Statthalterei 
nahrgelegt, die angeordneten commissionellen Verhandlungen im un- 
nittelbaren Anschlusse an jene Amtshandiungen durchzuführen, welche 
vom Handelsministeriom seinerzeit hinsichtlich der von den Realitäten- 
besitzer Stefan Lukgez und von dem Bauunternehmer Wilhelm Rrirek 
im Vereine mit dem Ingenieur Koloman Lukrits vorgelegten 
Projerte für Loealbahnen von Schrambach nach Türnitz und von 
Schrambach über St. Egyd nach Kermhof angeordnet worden sind. 
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“= Die Hauptaufgabe der angvorlneten Amtshandlung wird dem- | 


nach darin zu bestehen haben, klarzustellen, welche der verschiedenen 
Erentuallinien den allgemeinen öffentlichen und wirthschuftlichen 
Interessen amı meisten, entspricht, und welche Theilstrecken der in 
Frage stehenden Linien sohin in erster Reihe zur Ausführung in 
Aussicht zu nehmen wären, Das Humdelsministerinm bat weiters die 
Anordnung petrolfen, (dass gelegentlich dieser Amtshandlung in ge- 
eigmeter Weise die Erhebungen auch darüber zu pflegen seien, in 
weichem Masse und in welcher Art im Falle der Ausfühmnie 
der einen „der der anderen der projeetirten Linien auf Beitrags- 
leistungen der Interessenten — in Imarem Gelde, in unentgeitlicher 
Grmndabtretung, uneutgeltlicher Lieferung won Baumaterialien u. dgl. 
— zu (sunsten des eventuellen künftigen Unternehmens »gerechnet 
werden könne. Zu diesem Behufe wurden die betreffenden Landes- 
stellen aufgefordert, den Interessenten die «len betonten Gesichts- 
punkte darzulegen und nach Thunlichkeit dahin zu wirken, ass die 
zu gewärtigenden Peitragsleistungen sofort jn bindender Form fest- 
gestellt werden, 

Mährlsche Grenzbahn. Das Handelsministerium hat an den 
Verwaltungsrath der Mührischen Grenzbahn einen Erlass gerichtet, in 
welchem dem letzteren nahegelegt wird, zu prilfen, welche Mass- 
nahmen zur Consolidirung der Gesellschaft, insbesondere in Bezug 
anf die Verzinsung und Tilgung der Prioritäten erforderlich wären. 
Der Verwaltungsrath wurde zugleich aufgefordert, sich mit dem 
Prioritäten-Uuratar ins Einvernehmen zu setzen. Die Prioritäten-Con- 
pons werden, wie man weiss, seit dem Jahre 18£0 mit je 4 fl. sowie 
mit einem Resteonpon, welcher anf I fl. lautet, eingelöst. Im vorigen 
Jahre erguben sich bexüglich der Auszahlung von & fl. Schwierigkeiten, 
dieselben wurden jedoch durch einen Vergleich mit der betricbführen- 
Jen General-Direetion der Stantsbahnen behoben, umd es wurden so- 
wohl die beiden am 1. Mürz uml 1. September des ‚Jahres 1856 
fülligen Coupons, ale auch der Mürz-Coupon es Jahres 1587 in der 
seit 1880 üblichen Weise eingelüst. Nach den Bespreelingen, welche 
im henrigen Winter zwischen den Vertretern der Grenzbahn und der 
Regierung gepflogen wurden, dürfte auch berikglich «des nächsten 
September-Conpons keine Aenderung eintreten. Die Action, welche 
jetzt eingeleitet wurde, wind, abgesehen von den alten der Lösung 
bedürfenden Fragen, auch damit motivirt, dass das Erforderniss für 
die Tilgung der Prieritäten in den nächsten Jahren erheblich wächst, 
und dass bei stets steigemler Tilgungsquote der zur Verzinsung dis- 
penible Betrag immer geringer wird. In dem Erlasse der Regierung 
werden auch einige Anregungen bezüglich der Lösung der verschie- 
denen Fragen gegeben; unter Anderm wird es der Erwägung des 
Verwaltungsrathes anheimgegeben, ob es sieh nicht empfehlen würde, 
eine Conversion vorzunehmen oder den Amortisationsplan zu ändern. 

Gaishberghahn. Am 2%. d. M. fand die feierliche Eröffnung der 
von der Berliner Firma Sönderop & Cie. erbauten Zahnradbahn auf 
den Gaisberg statt, Die » Wiener-Zeitung« vom 26. d, M. publieirt 
eine Kundmachung, wonach das Ministerinm des Innern der Firma 
Sönderop & (ie die Bewilligung zur Errichtung einer Actien- 
Gesellschaft unter der Firma Gaisbergbahn-Gesellschaft mit dem Sitze 
in Salzburg ertheilt und die Statuten genehmigt hat. 

Oesterreichische Localbahn-Gesellschaft. Dar Verwaltungs- 
ratlı dieser Gesellschaft wirl wie verlantet, die Vertheilang einer &", 
Dividende bei der Generalversammlung in Antrag bringen, wobei ein 


grüsserer Betrag als im Vorjahre zur Vorschreibung auf neue 
sechnung gegeben winl. 
Wiener Tramway. Unter dem Vorsitze des Verwaltangs- 


Präsidenten Dr. Ed. Kopp fand am 20. d M. abermals eine ausser- 
ordentliche General- Versammlung der Wiener Tramway-Gesellschaft 
statt, Auf der Tagesordnung standen Anträge des Verwaltungsrathes 
auf Statnten-Aenderungen, welche den Zweck haben, einerseits die 
Fusion, Verpachtung oder sonstige Vereinigung der Gesellschaft mit 
einer anderen Unternehmung zu erschweren. andererseits einen Wechsel 
in den Personen der Verwaltung möglichst hintanzuhalten, Diese 
Anträge wurden mit Rücksicht auf die Veränderungen gestellt, welche 
sich um die Mitte des Monates April im Actienbesitze vollzogen haben. 
Von sünmtlichen 44.000) Actien waren in der heutigen Versammlung 
36.539 Stück vertreten, welche 2441 Stimmen repräsentirten; die 
Zahl der Actionäre, welche anwesend waren, betrug aber (ohne die 
Mitglieder des Verwaltungerathes) nur 2%. Der Vorsitzende verlas 
zunächst den Bericht, dem wir Folgendes entnehmen: 

Der Bericht des Verwaltungsrathes rerietrirt den am 31. März 
erfolgten Vertragsabschluss mit der Gemeinde Wien und constatirt, 
dass auf Grund dieses Vertrages die Gesellschaft Accepte per 
1,550.000 fl. pro 29, Juli d. J. der Gemeinde Wien ausgehändigt 
hat. Der Bericht fährt hierauf fort: »Wir haben die Einlösungs- 
verhandlangen mit den Hausbesitzern in der Burggasse bereits ein- 
geleitet, die Schienenlieferung für mehrere Linien abgeschlossen, and 
sind alle Vorbereitungen getroffen, dass schon in diesem Herbst unsere 
Linien Josefstädterstrasse, Spitulgasse-Kaiserstrusse, Erlbergerstiasse 


bis zur Rüdengasse. Althangasse-Spittelanergasse-Liechtensteinstrasse 
«nd zum Lagerhause dem Betriebe übergeben werden kinnen. In den 
nächsten Tagen werden wir im Sinne des Nachtrags-Uebereinkommens 
am die Concession der nenen Linien einschreiten. Wir werden zwar 
unsere vertragsmässigen Rechte bezüglich des Tarifes wahren, 
keineswegs liegt es jedoch in unserer Absicht, eine durchschnittliche 
Erhöhung des gegenwärtig in Kraft stehenden Tärifes anzustreben ; 
wir sind im Gegentheile mit dem Studium einer Tarif-Cambination 
beschäftigt, daren Ansätze im Durchschnitte unter das Niveau des 
jetzt bestehenden Tarifes reichen, demnach nur eine Regulirung des 
Tarifs je nach Entfernungen bezweckt wird, welches nicht minder im 
Interesse des Publikums als in jenem der Gesellschaft geböten er- 
scheint. Auch der Ueberfüllung wird nach unserem Ermessen ein 
solcher Tarif wesentlich steuein. Wir werden übrigens der möglichsten 
Beseitigung «der Veberfüllung, welche keineswegs, wie vielfach geglaubt 
wird, im Interesse der Gesellschaft liegt, unsere volle Aufmerksamkeit 
zuwenden. Unsere Aufgabe wird es ferner sein, unser Netz da, wo 
die localen Verhältnisse es orlauben, in die innere Stadt zu 
verlängern. Die Vorarbeiten sind bereits im Zuge, und wir beub- 
sichtigen, bis zur Durchführung dieses Planes im Sinne des Vertrages 
die Beförderung der Fahrgäste in die innere Stadt durch einen 
Corroespondenz-Verkehr mittelstÖmnibus ohne Auf- 
zahlung einzurichten. Wiewohl damit auch grössere Kosten verbunden 
sind, so hoffen wir doch (urch diese Massuahınen, sowie durch eine 
den Belürfnissen entsprechende Tarifregulirung eine Verkehrezunahme 
za erzielen, welche uns für die zu bringenden Opfer entschädigen 
wird. Wetn Sie unsere heutigen Antrüge annehmen, so werden wir 
uns ungestört der rahigen Arbeit widmen können, und hoffen wir, 
dass die neue Aera, in welche die Gesellschaft eintritt, eine Epoche 
der gesanden Entwicklung derselben bilden, aber auch nicht minder 
‚den Bedürfnissen der Bevölkerung entsprechen wird. Wir glauben 
aber auch erwarten zu dürfen, dass die massgebenden Factoren den 
Einst, mit welchem wir ungere Aufgabe erfassen, und die Thatkraft, 
mit der wir dieselbe auszuführen bestrebt sind, würdigen und die 
berechtigten Ansprüche des uns im Interesse des localen Unter- 
nehmens vertrauensvoll zur Verfügung gestellten Capitals berück- 
sichtiren werden. « 

Gegenstand der Tagesordnung bilden die vom Verwaltungs- 
rnthe beantragten Statuten-Aenderungen, und zwar be- 
zwecken diese e) die Erweiterung der Befugnisse der General-Ver- 
sammlang, imlem derselben die Beschlussfassung über die Fusion, 
Verpachtung der Unternehmung ete., und zwar mit qualificirter 
Majerität vorbehalten werden soll: db) die Verlängerung der 
Funetionsdauerdesdermaligen Verwaltungsrathes 
wegen der demselben bevorstehenden Aufgaben auf eine Reihe von 
Jahren nnd dass dieses Mandat nur mit qualificirter Majorität der _ 
General-Versammlung widerrufbar sein soll. Der Bericht des Ver- 
waltungsrathes weist ad a) darauf bin, dass derartige Beschlüsse mit 
Rücksicht auf ihre grosse Tragweite naturgemäss der General-Ver, 
sanmlung zustehen sollen. Ad 6) wird bemerkt, «dass die Mitglieder 
des gegenwärtigen Verwaltungsrathes durch ihre jahrelangen Er- 
fahrungen die besondere Eignumg besassen, in so schwieriger Zeit die 
Geschäfte za leiten. 

Ber Bericht wird ohne Debatte genehmigt, weiterhin werden 
die vorgeschlagenen Statuten-Aenderungen angenommen, hierauf er- 
folgte Schluss der Versammlung 

Süddeutsche Donau + Dampfschifffahrt - Gesellschaft. Die 
Süddeutsche Donau-Dampfsebifffahrt-Gesellschaft hat den der Allge- 
meinen österreichischen Bangesellschaft gehörigen Bemorgueur »Szilurd» 
käuflich erworben und gestern in Pressburg übernommen. Das Com- 
ınando desselben, welcher sofort in Dienst gestellt wurde und fortan 
den Namen »Passaus führen wird, ware von. Herm Director Höniger 
au den Capitän Rajesich übergeben. 

Südbabn. Vom 22, Mai 1. J. an verkehren an Sonn- und 
Feiertagen die Wien-Märzzuschlager Vergnügungszüge (Wien ab 5 Uhr 
20 Minuten Früh, Mürzzuschlag an 11 Uhr Vormittag, — Mürzzuschlag 
ab 7 Uhr 15 Minuten Abends, Wien an II Uhr 55 Minuten Abends) 
und werden zu diesen Zügen Tour- und Retourkarten zu bedeutend 
ermässigten Preisen (3 fl. II, Classe, 2 fi TIL. Ulasse) ausgegeben 
Das Nähere enthält die specielle Kundmachung. 

Schleppbahn Station Austerlitz der Linie Brünn-Vlarapass- 
Zuckerfabrik Austerlitz. Das k. k. Handelsministerium hat der 
Firms Hermann Redlich & Comp. die Bewilligung zum Bau und 
Betrieb einer von ihren Zuckerfabriks-Etablissements bei Austerlitz 
zur Station Austerlitz der in Ban begriffenen Linie Brünn - Vlarapass 
der Stantseisenbahn führenden Schleppbahn ertheilt. 

Schleppbalin Kotojed zu der dortigen Malzfahrik. Das 
k..k. Handelsministerium hat der Kaiser Ferdinands-Nordbahn die 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Schlepp- 
hbatın von der Station Kotojed der Kremsierer Eisenbahn zu der dor- 
tigen Malzfubrik auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Vom 1. Juni d. J. an wird 
die Station «Floridsdorf» den Doppelnamen »Floridsderf-Donau-* 
feldlu führen, 

Tramway Steinbanergasse- Arheiterzasse -Opernring. Ine 
Verkehrsseetion ıles Wiener Gemeinderathes hat am 5. dl. Mr das won 
der Neuen Wiener Tramwar-Gesellschaft vorgelegte Projert für den 
Bau der Pferdebahn - Linie Steinbauergasee - Arbeitergasse bis zum 
Üpernring mit einigen geringep Morlificationen sunehmigr. 

Slavonische Batınen. In Siavonien steht der Bau mehrerer 
Bahnen bevor, Der Direeter Thaly der Badapest-Fünfkirchner Balın 
hat mit der Cummuns Esserz m Angelsgenheit «ler Linie St, Lörinex 
Yerpolje verhandelt. Eventuell soll die Linie Kasegg — Vinkorer ler 
Essegr—Nasie gebaut werden 

Drabtseilbahnen in Prag. Iris Cunvession zur Vornahme der 
Vorarbeiten für die Herstellung von Drahtseilbalnen in Prag ist anf 
den Banunternelimer Sehbek ubergegangen, und dieser schritt bei 
dem Stadtrathe mın den Abschluss «les notbwendigen betriehsvertrages 
ein. Der Stadtrath heanftragte die technische Commission wit der 
Ausarbeitung der Betrielsbedingungen und diese legte sie der Rechte- 
section zur Prüfung vor, Am 9. d.M. gelangten dieselben im »tadt- 
rathe zue Frörterong und wurden mit unwrsentlichen Aendernugen 
ranehmigt. Projestirt sim] verläufig die Errichtung son Drahteril- 
bahnen von der nenen Schlossstiege aul den Hradschin, nach den Chotek- 
anlagen, von der Civilechwimmschule auf das Belveilere und von der 





Kaiser Franz ‚Josefs-Brüeke auf dus Belvedere, und zwar zu der 
kestauration. Der Vertrag soll auf 25 Jahre alggeschlossen werden, und 


verpflichtet sich der Unternehmer, die sämmtliehen Betriebsmitsel, 
sowie die Bahnen selbst und 10100 A in Baareın ale Vantion zu 
überlassen. 

Eisenbahn Budapest Lajos-Mizse, Die Vorarbeiten für diese 
Linie sim bereite «u weit yeliehen, dass im laufe nächsten 
Monntes der Ban in Angriff genommen werden kann. In Kerskemet 
ist eine Agitation in der Richtung im Zuge, um die Theilnahme des 
Monieipiums für eine Verbindung der Stadt Keeskomet mit Lajes- 
Mizse zu gewinnen, wolurch eine kürzere Verbindung mit Budapest 
hergestellt werden könnte. 

Ungarische Nordoxtbahn, Die Gemeral-Versammlung (lieser 
Gesellschaft wurde für den 26 Mai anbernmut, und wegen ungenügen- 
der Arctien-Deponirunz auf den 6. Juni versehuben. 

Elektrische Onaibabn in Budapest, Das Strassenbahu-Comite 
der Finanzeommission stellte auf Grundlage der ersten Propssitionen 
der Üoneessionswerber Lindheim— Sie mens—balazs die Belingnissg 
fest. unter welchen die Benützung des für die elektrische Omaihahn 
erforderlichen Territorimms gestattet werden solle, Diese Bedingungen 
sind : 

Der von einem Uentralpunkte ausgehende Betrieb der Bahn mit 
elektrischer Kruft wird zugestanden. Be Daner der Unncession beträgt 
90 Jahre. Vom 11. Jahre des Betriebes ab participirt die Conmenne 
an dem Erträgnisse mit %, der 8%, übersteigenden Beinertmges, 
Die Kinlösune der Bahn seitens der Oommtne kann wann immer 
erfolgen. In Betreff des Kinlösungsschlüssels sollen die Uoneersions- 
werber aufgefordert werlen, ihre Vorschläge wu detailliren und dureli 
Beispiele zu erläntern. Der Ban der Linie ist binnen drei Monaten 
nach Uebergabe den in die Trace Inllenden Grunilstücke in Angriff 
zn nehmen und innerhalb weiterer achtzehn Monnte zu vollenden, 
Zur Einrichtung der Centralstation wird den Üonerssionuswerbern ein 
geignetes städtisches Grundstück, sofern "ein solches zur Verfiigung 
steht, zum inventanisirten Werthe überlassen, Die Fahrpreise betragen ; 
1. (lasse 10, IE Class# = Kreuzer, für Kinder unter 10 Jahren die 
Hälfte: mit Umsteigen auf die Podmaniezkrgasse-Linie 12 Krenzer, 
Die Revision, beziehungsweise Herabsetzung ıieses Tarifs erfolgt nach 
lem nenestens für Dampf-Steassenbahnen adaptirten System. Für 
den Fall, dass die Uuneossionswerber die Teamwarlinie iler grossen 
Bityzstrasse nicht erhalten sollten, wird die Conmnmme dafür Sorge 
tragen, dass Perjenige, welcher die Coneession erhält, Umsteigekarten 
für ılie elektrische Baln ansgebe und zalche von der elektrischen 
Bahn acveptire. Nach 90 Jahren füllt die Bahn mit ihrem faces 
instraortes ohne Vergutung der (ommune anheimn 

Fahrpreis-Ermässigungen und Separatzige aus Anlass des 
Frühlingsfestes. Auf der k. k priv. Kaiser Ferdinands-Norde 
balın werlen anlisslich «es am 4. und 5. Juni), Jin Wien statt 
tindenden II. grossen Frühlinerfestesimk. k. Prater. 
an diesen beiden Tingen zu dem fahrplanmüssigen Zuge Nr, SH 
von Brünn nıch Wien ıAbfihrt Brumm 7 Uhr 20 Minuten Früh 
Ankunft Wien 11 Uhr 3 Minten Vormittags) direere Billete IE und 
11. Classe für die Hin- ml Kücktahrt zn halben Preise siler ge- 
wöhnlichen Billets in allen zwischen Brünn und Wien gelegenen 
Stationen und Haltestellen ausgegeben, welche zur Rückfahrt it dem 
am 4 und &. Juni J vor Wien nach Brünn ver- 
kehrenden unten angeführten Separatzug. sowie 
auch mit allen fahrplanmässigen Zügen (emschliesslich der Cnurier- 


dus 
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und Expresszüge) bis inelnsive 6. Juni 1 I. ohne jede Auf. 
zahlungGiltigkeit haben, wenn sich (lie betreffenden Reisenden 
an ‚der Personencassa zleichzeitig Kinirittskarten zum II. grossen 
Frühlingsfeste iin k. k. Prater lösen 

Der Separatzugam dä. Juni. J. wird von Wien Nori- 
bahnhof um 10 Uhr &5 Minuten Nachts abgehen, und in Brünn um 
4 Uhr 18 Minuten Früh ankommen. 

Der Separatzugamd. Junil, J. wird von Wien Nerd. 
bahnkof win I1 Uhr 50 Minuten Nachts nach Lundenburg abgehen, 
von ‚Ja mit dem Personenzuge Ir. 817 nach Brünn vereinigt, uml in 
Ikränn um 5 Uhr 21 M. ankommen. 

Diese Separatzäre werden in allen Stationen und Haltestellen 
von Wien bis Hrünn zur Absetzung der Reisenden Aufenthalt nehmen. 
Näheres enthalten die dieberürlichen aftigirten Kundmachungen. 

„Austria, allgemeine wechselseitige Unpitälien- und Benten- 
Versicherunges-Gesellschaft in Wien. In der am 22, Mai 1. I. unter 
em Vorsitze des Verwaltungsrathis-Präsidenten. Herm Alfreil Ritter 
vo Lindbeim abeehnltenen 26, onlentlichen tGeneral- Versammlung 
waren 77 Versicherte anwesend und 250 Stimmen darch Vollmachten 
vertreten, Laut des vorgelegten Rechenschatts-Berichtes wurden im 
vorigen ‚Jahre 3057 Versicherungs Anträge per 2.662.155 fi. Capital 
um Sur 4, Bente eingebracht und hievon 251% Anträge per 
2.185.555 N. Capital und 6400 fi. Bente dureh Anusstellang von Polizzen 
erlelixt. Abzüplich aller Abgänge (urch Versicherungsablauf und 
Erlüschungen stellt sich der Versichernngsstand auf 933.445 Verträge 
init A8.1S8.561 fl. versicherten und gezeichneten Capitales und 2U.12% 
dulden versicherten Rente. — Einschliesslich der ans dem Vor) 
übernommenen Prämien- und Schaden-Keserve haben sieh die Ein- 
nahmen auf 2,927 814 fl. erhöht, wovon 570.582 #. auf Prämien und 
Einlagen, 127.191 8. anf Zinsen, Gebühren nm] Diverse und 8906 ft 
auf Coursgewinn entfallen. — Dagegen wurden bei einer Untersterb- 
lichkeit von 11.315 il. gegen die erwartunesmässige Ziffer fiir fällige 
Versicherungen 382.106 fi. verausgabt. 2,345,557 18, für Prämien- unl 
Schalen-Reserve, Vehertrüge nl sonstige Reserven auf nene Rechnang 
vorgetragen und 30,547 1. für Abschreibungen verwendet. — Seit 
Bestehen des Institutes (August 1860 wurden 5,53. 081 9. für fällige 
Versicherungen uusgexallt. — Auf Grund des vom Revisor Herm 
Forstretlhi Lemberg vorgelegten Revisistisberichtes wird dem Verwal- 
tungsratlie einstimmig das Absolutorium ertheilt. In Folge eines 
in der vorjüähriern General - Versasomlong in Verhandlung 
genommenen Antrages wurde über Vorschlag des Verwaltungsrathes 
die Abaänderane einiger Bestimmmngen der Statuten beschlossen, vor 
welchen einize insoferne von wichtiger Dedentung sind, als durch die 
selben sowohl die Unanfechtbarkeit als auch die Unrerfallbarkeit der 
Volizze, ferner die Auszahlung des Capitales auch im Selbstmendfalle 
uml weitere in liberalem Sinne gehaltene Aenderungen vingeführt 
wurden. — Die ausscheidenden Verwaltungsräthe, die Herren k. k 
Hofratlı Dr. Hugo Ritter von Brachelli und Anton ron Waldheim 
worden wiedergewählt; an Stelle der durch Vebersiellang, beziehungs- 
weise durch Tol geschiedenen Vorwaltungsrätie wurden «ie Herren 
k. k. Feldmarschall-Lieutenant Hermann Mallner von Marsegg. Igwaz 
F, Wibiral, Gesellerhafter der Finma A Pfanzert's Nachfolger, und 
k. k, Begieringsnith 1, Zeiniezek nengewählt Die bisherigen 
Rerisoren, die Jlerren k. k. Hofrat: F. Hebenstreit, k. k Militär 
Cassen-Direetor C. Petzold und Forstratli FE, Lemberg, onie deren 
Stellvertreter, die Herren Ingenisur I. Derger, Seeretär der Eseompte» 
Gesellschaft, L. Czerioak unit Eisenbahn Ober-Juspeetor A. Lamm, 
wurden derch Wielerwahl in ihren Funetionen belassen. Nachdem 
dem Verwaltungsrsthe der Dank er Versanmmlung votirt wanle, schloss 
die Versnnumlang, 

Südhahn-Gesellschaft. Yon 2. d M. an werden «ie Preise 
der ab Wien (Südbahnliofi. Graz umd Triest nach Stationen der 
Strecken Klarenfurt—Ober-Drauburg und Nikolsderf— Fran- 

Iestehenden Saisonkarten mit 10 und 20 Coupons ge- 
ändert. — Vom vorgenannten Tage an betragen die Yreise dieser 
Suisonkarten: 
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Klarenfurt-Oberdraub, 140 105 70.280 210 14" 10075 ar 2o0 10100 
“r“ 


Nikulsilf-Franzensfestr 1850 135 90 360 370 180 1505 Pan sur her 210/160 


Die Saisonkarten mit zehn Conpons haben eine Giltigkeitsdaner 
von drei, jene mit zwanzig (onpons eine Giltigkeitsilaner vun sechs 
Mimaten, vom Tage der Ausgabe, respective Abstempelung an 
rechnet. Vom obigen Tage an werden die Saisonkarten zu zchn un 
zwanzig Conpens von Bulapest 5. B. mach Stationen der Strecken 
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Klagenfurt - Ober-Drauhurg. beziehungsweise Nikolsdorf—Franzensfeste, 
aufgehoben, und erfolgt deren Ausgabe (lemmach nur mehr bis ineln- 
sive 24. Mai 1887. — Die vor dem 25 Mai dl. J. gelösten derartigen 
Saisonkarten ab Budapest können selbstverständlich bis zum Ablauf 
ihrer Giltiekeitsdiner im Sinne der für diese Billats bestehenden 
Normen benützt werden. 

Kaiser Ferdinands - Nordbahın. Die k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn beabsichtigt sich die Lieferung ihres Bedarfes 
an Couverts, Copir-, Pause- und Zeichen Papieren ete. ete, und an 
Schreib- und Druckpapieren für die Zeit vom 1, Juli 1887 bis Ende 
Jan 1885 im Coneurrenzwege sicherzustellen, und ladet hiemit zur 
Einbringung diesbeztglicher Offerte ein. Das Nähere über diese 
Lieferung kann aus der ausführlichen Kımdmachung in der k. » Wiener 
Zeitungs vom 26. und 29, Mai und vom 5, Juni d. J, ersehen werden 

Oesterreichische Staatshahnen. In Folge Eröffnung der 
Bahnlinie Stryj—Munkdes tritt mit 1. Juni 1. J. ein nener Tarif für 
den Personen-Verkehr zwischen Stationen der k. k, österreichischen 
Stautsbahnen und Stationen der WIngarischen Nordostbahn via Munkies, 
‚besw. Lawoczne in Kraft. mit welchen für die, durch die Sommer- 
fahrordnung pro 3887 hergestellten direeten Zugs-Anschlüsse auch 
directe Billets von den Stationen Lemberg. Stryj, Stanislan and Dru- 
hobyex nach 8. A. Ujhelv, Batyu und Munkäes, sowie vice versn zur 
Einführung gelangen 

Oesterr. Nordwestbahn. Mit 1. Juni 1857 tritt zum Ausmnbıne- 
tarife für den Transport oberschlesischer Steinkohlen ete, von Stationen 


des Kisenbahn-Direetions-Bezirkes Breslau nach Stationen der Dster- 
reichischen Nordwestbahn ete., giltig ab 5. September 1884 ein 


Nachtrag IV in Kraft. Dieser Nachtrag enthält: 1. Aufhebung der 
Fruchtsütze für die Stationen „Grüschelmautl, Kojetitz, Jarmerite, 
Mähr. Budwitz, Schönwald-Frain, Stattsch-Trebitsch und Wolframitz- 
kirchen. 2 Brinässigte Frachtsätze für Station Pottenstein. Eseinplare 
dieses Tarif Nachtrages kömen sowohl bei der untarzeielmeten Central- 
Verwaltung, als auch bei den betheiligten Stationen eingesehen und 
durch diese Stellen bexogen werden. 

Vom 1. Juni ı, J. ab wird die Station ‚Charino der Iiybinsk- 
Bologoje-Bahn in deu vom 4. October 18°G giltigen Flachstarif mit 
‚den folgenden Schnittfrachtsätzen für Flachs, Flachsherde und Werg 
nen aufgenommen: Zur Tariftabelle IE. Ab Schnittpunkt Wirballen 


östlich Mark 3.20 für 100 kg, tür Aufladen und Ueberzabe anf den 
rnssischen Bahnen gelten dieselben Gebühren, beziehungsweise Vor- 


schriften wie für den Verkehr von den ühriren Verbandstationen der 
Rybinsk-Bologoje-Bahn. 
Norwegens Uammeunlentlonswesen. (Nach umtliche u Quellen.) 
Im Juhre 1*S0 besass das 322.9689 km wunfassende Laml am öffent- 
lichen Verkehrswegen: 7753 kın Hanptstrassen 14441 km 
Nebenwege zusammen 22.194 ko. — Das 11 verschiedene Linien 
bildende Eisenbahnmetz hatte im Betriebsjahre 1884/85 eine 
Gesammtlänge von 1578 km, inel. nur 55 km Jangen Privatbahn. 
In demselben waren 126.397.009 Kronen angelegt, also 80,832 Krone 2 
auf 1 kn Bahn, Im Jahreslauf wurden die Bahnen von 3,128.75 
Perumen mit einer durchschmittlichen Reiselänge von 284 km. ad 
fahren, während der Güterverkehr 943.274 Tannen mit einer mättleren 
Transportlänge von 724 Kronen pro Tonne betrug. Ihe gesaummten 
Betriebseinnahmen beliefen sich auf 7,623.568 Kronen /3,162.001 
Kronen vom Personenverkehr), denen: 5.356.300 Kronen Betriehsaus- 
gaben gegenüberstanden; 1 km Bahn hatte 4451 Kronen Einnahmen und 
3304 Kronen Ausgaben, so dass ein Vrberschuss ron 1,6067.568 Kronen 
oder 1057 Kronen pro Kilometer verblieb, Ein Personenkilomster trug 
VOw2 Kronen und ein Tonnerkilometer (usı Kronen ein, Von diesem 
Gewinn wurden 317.684 Kronen enpitalisirt, 108,702 Kronen amertisirt 
und 477.374 Kronen als Dividende vertheilt. Von den 10 Staatslinien 
ergaben nur an Gewinn 480.6:4$ Kronen, währen] die einzige kleine 
* Privatbahn allein $#8.340 Kronen Dividende lieferte 
Postrerkehr. Im J. 1865 being die Anzahl «ed der abgehenden 
inländischen Briefe, Wertkhriefe, Karten und Einschreibesuchen 
14,,3>2,600; 6) der in das Ausland abgehenden 2,428 800; e) der aus 
dem Auslanıl eingehenden 2,886.100: zusammen also 111,607. gegen 
15,544 700 im Jahre 188. — An Drucksachen, Waarenproben wu 
Paketen wurden in diesen drei Sorten 20 738.401, TITMW resp. 
1,931.700 expedirt. — Der derlarirt» ‚Werth der Briefe und Pakete 
betrug ebenso 175,020,400, 2.554 700 resp. 15,192.710 Kronen: 
zasammen 217,267.300 Kronen, gegen 197,701.000 Kronen im J. 1581. 
Kristiania 2. B, hatte einen Driefüumsatz von 4,875.600 Stück, 
(3,389.300 im 3. 1881), Bergen von 1.343.300 (UL) u, s w 
Telegraphenwesen Pie Länge der Linien war Emle 
1865 zusammen 735% kn (757% km im J, 1882, und diejeniere der 
Lrähte 15.640 km 113757) An Stationen waren 140 verkanden, 
welche ausser den Boten 34% Personen beilienten 
Die Betriebseinnahmen erzielten 918.563 Kronen (973.695) und 
die Ausgaben 1.073.418 Kronen (981451). An Depeschen wurden 
487.024 inländische; 372.522 ausländische und 48 darchgehende, 








zusammen 860.404 expedirt, — Von obigen 372,522 ausländischen 
Deposchen erhielten (resp. sendeten; fulgende Hanptstaaten Stücke: 
Schweden 23.129 126.136);  Dünemark 15.846 (161371: England 
66.065 172.524); Deutschland 30.254 137,361): Frankreich 11.852 
(15.109) u &. w. Ty. 


LITERATUR 
Ein nenes Werk liber Tarlifpolitik. Wie uns mitgetheilt, 
befindet sich ein neues Werk des Herm Gentral-Inspectors J. F, 
Schreiber über Tarifpolitik der Eisenbahnen unter der Presse, 


Club österreichischer Eiseubahn-Beamten. 


General-Versummlung des Uluh österreichischer Eixen- 
bahn-Beamten. In der am 25. Mai unter dem Vorsitze des Prisi- 
denten Regierungsruth Dr. Liharzik abgehaltenen General - Ver- 
sammlung, deren stenographisches Protokoll in der nächsten Nummer 
veröffentlicht werden wird, wurden folgende Herren in den Aus- 
schussrath gewählt: Becher Eduard, k, k Regierangsrath, General- 
Direstionsratb i. P.; Buschman Dr. Max Freiherr v., Ministerial- 
Seeretär in k k, Handelsministerium; Edglmann Gustav, Beamter 
der k. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen; Eger Dr. Alex, 
(ieneral-Serretär der k. k. priv. österr, Nardwestbahn; Engelsberg 
Emil, Burcan -Vorstand der k. k. General-Direction der österr, Staats- 
Ihnen; Heiss Carl, Inspector der k. k. priv. Stdhahn Gesellschaft; 
Heller A. B., lieferent;Stallvertreter der k. &k. Eisenbahn-Betrichs- 
Dirertion der österr. Staatsbahnen; Kowy Jucob, Bureau-Chef der 
k. k. priv. Südhahn-Gesellschaft: Kunewalder Dr. Friedrich. Dureau- 
Vorstand der k. k priv. Kaiser Ferdinands-Nurdbahn: Liharzik 
Dr. Franz, k. k Kegierungsratli, General-Direstionsrath der österr. 
Stautsbahnen; Löhr August, Bitter v., Ober-Ingenieur der k. k. priv. 
Kuiser Ferlinands - Nordbahn: Lrro-Homsolay_ Constantin de, 
Betriehs-Direetor der k k. priv Eisenbahn Wien-Aspang; Malnas- 
Mierxwinski de Basabid Julius v., Schiffs-Ober-Inspeeter der Ersten 
k. & priv. Donau-Dampfschiffährts-Gesellschaft: Merta Edler ®. 
Mährentren Adalbert, Inspector i. P.; Naztel Ipmaz, commerzieller 
Teferent der k. k. priv, Südbahn-tesellschaft; Neblinger Eduard, 
Bureau-Sous-Che! der priv, österr -ungar. Staatseisenbahn - Gesell- 
schaft; ÖObermaver Augnst, k. k. Hofratlı, Verkehrs - Director 
der &. k, General-Direetion der osterr. Staatsbahnen; Rimböck 
Carl, General-Inspeetor der priv. österr,-ungar, Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft: Böll Dr. Vieter, Inspeetor der k. k. General-Direetion der 
österr. Staatsbahnen; Scala Theodor von, Ober-Inspeeter und Director- 
Stellvertreter der k k. Kisenbaln - Betrichs - Ihrection Wien; 
Scheiber Dr. Alfred, Seeretär der k& &k priv böhmischen 
Commercialbahmen: Schmarda Franz, E k. Hauratlı, Ober-Inspeetor 
der k, k. General-Direetion der österr. Staatsbahnen i. P.: Tedesko 
Wilbelm, Ober-Inspeetor der k. k, peiv. öterr, Nerdwestbahn: Weill 
Sigismund, Bureau -Veorstand der k..k. prür. österr, Nordwestbahn; 
Zimmermann Rudolf, Prüsilial-Secretür der priv. üsterr-ungar, 
Staatseisenbaln Gesellschaft. 


Berichtieusneen im Mitzlieder-Verzelehuisse des Jahres 


Berichtes. Seite 46 ist vor den Namen des Mitgliedes Rebert 
Nemedek ein * zu setzen. Auf Seite 51 ist lei dem Mitjrliede 
Friedrich Julins Schüler anstatt 18%7 als Beitrittsjahr 1377 an- 


zuselzen. 


Verzeichuiss 
und Badeorts, in welchen die Clubmitglieder 
Boerünstigungen geniessen. 


jener Cur- 


Franzenshal: N, ige Ernissigzung der Badepreise im Kaiser- 
bade dauch für die Amgehörigen «der Clubsmitglieder; gegen 





Legitimation. 

“leichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50% ige Brmässigung 
des Preises der Curbebelfe uml der Cur- and Musiktaxe. Zur Er- 
lanwung eines der Freinlätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärtrlichen und des Mittellosigkeits-Zengnisses bei der Direetion 

Gleichenberger uml Johannisbrunner Artien - Vereines bis 
spätestens In April einxuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur uml Musiktaxe 
Chebmitglieder den Berg der Carmöttel der Dr. Ritt. v. 
Eindestiftung, mit Ausimhme ser Mineralwässer zu 
Preisen. 

Marlenbad: Befreinng von der Cnr- uml Musiktaxre, Ermässigung 
für Däder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beumten-Vereines fer 
mittellose Ulabmitglieder thunlichste Ermässigung (ler Wohnungs- 
preise im „Rudelfshufes während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 0" ige Ermässigung der Bürlerpreise 


des 


ond Jür mittellese 
Wirer'schen 
ermüssigten 


' — 14 — 


Jene Herren Clubmitglieder. welche von denobigen Begünstigungen 


Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
fertigung der erforderlichen Legitimatiomen an die (lubkanzlei zu neuen Eisenbahn-Uniformen in Hr gg Ausführung 
wen g: RR a ’ i bar Bach und zu billigsten Preisen. 
der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clobmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere A. VAVR U S KA 
Cur- und Badeorte anzustreben. 
. Et k.k. Hof-Schneider & u. Armee-Lieferant. 
Fär die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur PRAG, 10308 





Verfügung: Wassorgusse 873—II. vis-iA-vis dem Neustädter Ratlıhanse. 
Entrce-Anweisungen für dent Besuch des „Grand Panorama 

de Vienner und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten r . 

Preise von WU kr. ee re Ehrendiplem Londen 1384. ern tea, 
Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 10984 Ku. k. Patsat. 


u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 


häzybade und Margarethenbade. B 1 M tall Zr 
Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und Du e ta- & — 








Wochenblütter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Ark 
können daselbst die Herren P, T. Clnbmitglieder das Verzeichniss Die Österr,-ungar, Delta-Netall-Fabrik H. W. BECKER 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse | WIEN}, Dee Be: DR Tu ) 
einsehen. | ——— DL) “r. — 





mg Fir Eisenbahnen. eg 


Technische Nenigkeit von H. Conteneble in Jena. | | PIlzfäüen, Gürien, Tappzierr-Läinen, Säckh, 
Die Kraftübertragung m JUTR-SPINNERBI UND WEBEREI 


auf weite Entfernungen und die WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 2%. 


Gonstruction der Triebwerke und Regnlatoren 


für Construeleure, Fabrikanten und Industrielle jeder Art 
von 10317 


6. Meissner, Ingenieur. 


Nach dem Tode des Verfassers vollendet von K. Hartmann, 
Docent an der fechn. Hochschule Berlin-Charlottenburg. 


2 Theile. Lex. 8". Mit 60 lithogr. Tafeln. 30 Mk. . Pulsometer 


mit Pondelsteuerung 
für Wasserstations - Aulagen. 


Einfachste billigste Dampfpampe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ucber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugraben 
und Sehächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und "ranco. 


CARL EICHLER, vormals C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr. 9. 10266 


en, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 








Der Verfasser behandelt den täglich an Bedeutung zu- 
nehmenden Gegenstand theoretisch und praktisch in um- 
fassender Weise und widmet namentlich der elektrischen 
Kraftübertragung besondere Aufmerksamkeit, 

Die elektrotechnische Rundschau urtheilt über das Werk; 
„Möge das vortreffliche, in der That classische Werk dem 
Fachmanne als Leidfaden bei auszuführenden einschlägigen 
elektrischen Arbeiten dienen und von dem Laien als eine 
lchrreiche Fundgrube des Wissenswürdigsten aus diesem hoch- 
interessanten Gebiete moderner Naturforschung benutzt werden.« 








Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Cement-Fabrik zu Perlmoos 
(vorm. Angelo Saullioh) in Wien. 10510 
1862 London, Preis-Medaille. — 1883. Grosse goldene Preis-Modaille des n.-.ö., Gowerbevereines. — 1887 Paris, 


Erste grosse silberne Medaille, — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goläeme Medaille. 


Preisgekrönten Perlmooser 


PORTLAND-CEMENT 


liefors wir in vorzäglichster, gleichmä4siger Qualität, entsprechend den vom österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeitelen und 
am 30, November 1579 angenommenen Normen für einheitliche Liefurung und Prüfung ven Portland-Cement. 


Echt Kufsteiner Gement-Kalk (Roman -Gement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sümmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Üentner. 
Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 
Direotion und Niederlage in Wien, Wieden, ©. Bergmann in Linz, für Oberüsterewich. J. W. Rothauer in Kiagenfurt, für Kämten, 
Wieastessue Nr. 3 Hoerner & Honsell in Triest, Wrpöt für ılas Mar Wöss, Angelo Saullich’s Nachtülger in 
Niederlage In Pest, Akulomiogasse Nr. 6, Küstenland, Triest und Fiume. Salzburg, f. d. gleichnamige Stadt, Krasland, 


Schmidi, Müller & Comp. in Prag, für div | Ludwig Haagner In Graz, fürdie gleichnumige | Gerstmann & Lindser in Brinn, für be 
gleichnamige Stadt und En bang. Btadt und Umgebung gleichnamige Stadt und Umgebung. 





Br. I)M0! 


FEN me € = 
| an 
| Bausehlossersi nd Brückenhauanstalt, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
— ae 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—1l. 


VORMALS 





Heinrich Sasacı 30245 


Patent IE AUESL, 


Fa «lu Einfriodus 






Eisenbahn-Hötois, sowi 


» Fussubateuifur für Bursasr. 
Baumgasse Nr. 39. 


Bi 1 
Fabrik: wie yır. B 
Preis-Oparauka “uf Verlangen, 2 kan 


Technisches Bureau 


Rud. Stummer v. Traunfels 
bes, aut, m, besid. Cinil-Ingenietir. 


I Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projectirung und Bau von Haupt-, Secundär-, Schmalspur-, | 


Strassen- nnd Industrie-Bahnen, 
Projectirung uud Durchführung von Strassen-, Wasser- und 
HBochbanten, 
sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
Administration von Gebäuden und industriellen Etablissements. 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirunzen. 


10182 


Wien, III., Salesianergasse 5. 











_ STERN & HAFFERL 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projestirung und Bau von Localbahnen, "*" 


5 Dampt- und Pferde- Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
! Drahbtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 


| IV., Favoritenstr. 6. .WIB® IV,, Favoritenstr. 6. 


> Fe und Feldschmieden 








Beste Anlage. Einfachste Construction. 


PATENTE 


sowie alle Gattungen 
Schlosser- und Schmiedr- 
Werkzeuge, Bohrmaschi- 
nen, Reifbiegemaschinen 
für Eisenbahnen, Schifffuhrts- 
Unternehmungen, Bauunter- 
nehmer, Fabriken, Schmiede, 
empfiehlt 
die k. k. priv. 
Hof- und Arınte-Blasbalg- 
u. Feldschmieden-Fabrik 


des 
Jose? Sehaller in Wien, 








10723 IL. Bothensterngasse 21. 
Steinmüller-Kessel Eisenbahn - Unternchmungon 


Röhren-Dampfkessel, 


desef Schebek 


bürgl. Tapezierer u. Docoratenr, 


Lieferant der k, k. Stasisbahnen, Kelser 
Ferdlinands-Neordbahn, Sädbaha, 
Crornowits-Jassy Einenbahm ate, 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 
Eck der Bee... Kr. #7. 


‚ Behenkor & Comp, 
Spedition u, Commission 


WIEN "® 
Stadt, Zelinkagasse 14 








L. & C. Steinmüller, 


Gummersbach (Khelnproriar), 


Vertreter: Jullus berg! 
Wien, IV,, Schleifmählgusse 4, 





Olivenöl, Rübschmieröl, Mineralschmieröl, 
Petroleum, Gasöl und Putzfäden 
liefert für Eisenbahnen 


=. Klauber 
WIEN, II, Untere Donaustrasse >. _ 








u 10296 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. concessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER: De 


Das >. t 


ngs-Sohutz“ von (. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
Dur “ > une Taxi der österr. und deutschen Patenigessise. 


_ 


== 0. W. JULIOS BLANCKE & (© 


Maschinen- u. Dampfkessel-Armaturen-Fabrik. | 

Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche | 

or Fabriks-Niederlage: WW HH ]., Getreidemarkt 2, 
vinpfehlen den Kisenbuhn- Verwaltungeu: 


Federmanometer, sowohl Röhren- als auch | feurtionirund. Tangye-Rogulateren, Sohmior- 
Piattaufeder-Manomster unch dem Typen der Eisen- | apparate diverser Systeme, Arbeiterzahl 400. 





















| halınen Jer Wauarchie kiorvon bereits gegen Dampfdruck-BReducir- Ventile eiufschster 
r 109 Tausend geliefert ‚Amtliche dazu gehürıge und iernähriester Uonsirertion. 
Controlstutzen wnd Verbimdungsstücke, Oond:nsationswassor-Ableiter, System 
Wasserstandsapparate in allen Sortes Kuhlmans, elalsche Consteuetson, »ieber funelsontren, 
und Grössen Koparaturen niebt erforderlich 


Ventile in Eisen mit Metallgarnitar aller Pumpen aller Sorten. für Hand- », Maschines- 
Arten, inGrbssen von 1360. Um. Diam., dergleichen betrieb, Pulsometer, Wasserschicber, Hy- 
Rothgussventilo sehr swreimä-nig. Coustuelion. dranten, Wasserleitungshähbne etc 

Häbne in Eisen und in Mutall, aller Borten Weisslagermetali (Astifrietionsmwrialll, 
und Grösson. ferner Ablasshähne, Luftbähne, bestes Material 2. Ausgiessen v. Kisen- u. Metalllageın, 
Luftrentile, Injeoteure Syst. Mancke, sicher despl. Pbosphorbronoe In bewährter Legirung 
Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis 




































* an a a u SE — a — Er mim 20: Kr nn EEE 





Maschinenbau - Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. zasın 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Sienal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststeheude Niet- 
Vatenten Schnabel & Heuning und Kolllürst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

ev teW t R ; . | Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
miete Wansarsie sone Elurieblungen, Reserreie, E’ampen ie Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Constiuction. 

Alle Arten Krakue mit Haud-, Danpf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betri-be von 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Habwerke. Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drebscheiben, Schlebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs: Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


| Vertreter: in Wien: Herr Hug» Faber, Ingenieur, I., Hohenstanfeng. 5; ir Pest: Harr Carl Müller, VIIL, Neuer Markt 19. 


m ren = ge 
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@ F. RINGHOFFER "IS 


Smichov bei Prag. 300 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplutten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Wargon- und Locomotir-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

l.ocomotir-Frumes aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Fisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 


Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfelern, Achsen, Schraub- 


Waggon- und Tender -Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 


VIVADV 


Kupferhämmer und Walzwerke, 


NY 


NN 


Gegründet 1840. Arbeiterzahl 2000, 


Eisenbahnbedarf. 


Alle Arten von Elsenbahnwnzson für Persanen- und Olter Traus- 
port, Tender, Tramwaywazen, Draisinen, Drohscheihen, Schiebe- 
bülmen, Weichen, complele Wasserstatlons-Einrichtungen #te. ote. 


NVI/NYV, 





Maschinenfabrikate. 
Motoren Jeder Ari, Traasmisslonen, complete Einrichtungen für 
Brauereleu, Breusereien, Zuckerfabriken, Stärkefuliriken, Mahl. 
ind Schneldemiültien, Wassernerke etc. #le., Eisenglesserel:» 
Erseugulsse, komnlschmlede-Arbelten Joder Art, Kupferhammer- 
und Walzwerks-kreeugnlise, 


WINV, 
PAS 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr, 1284/11. 











k Priümiirt Wien 1974 | Prämiirt Paris 1878 stöcke, Amboss, Winden, 

> a SE N kiss Ya Dampfkessel, Iieservoirs und sonstige erg rien 
Dampfmaschinen, Dampfhümmer, Turbinen, Wasserräder um 

KISISISDSIS TI DS sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 


Brückenwaagen- ua 
p 


73 Bchember & Bühne‘ 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 
Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitver- und alle 
en  ] Gattungen Schalen -Waagen etc, 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


rn 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage . Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Senlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft 






Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung voh Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 
Ya D 27 


PERFECTIONS-INJECTOREN ” 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80,000 Injectoren im Betriebe. 


EHZauptvorthoile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei xulülligem Abschlugen, x. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fuhrgeschwindigkeiten ete. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existiremlen 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injertoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Ilebel etc zum Anulassen. Diulurch wird die land- 

habung tenkbarst einfach nnd das Funrtioniren ebruse 
„A sicher, wie bei nichtsangenden Injertoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sümmtlieher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof® & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


















Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
Jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 









—_— 85 —_ 
\ \ Oesterreich-Ungarns und Serbiens 

STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE Bgm mi r 

II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr, 2 j j 3 j " 

Fabrik für Maschinen uni Apparate zur Sicherung Pi Eisen- Uniormirungs Anstall „all Krieesmedaill 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeugs und Gebranchs-Artikel für Bene Vermont Terog 
den Balhnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann K.u.k. > x Hof- Untformmitnen , „‚Zeiform- 
10911 für Berg- und Hüttenwesen. Unifornirungs- Anstalt Searches 


Qualität. Spreietir Bisenbahn- 


= ” für Oesterreich und Serbien PreisCourants werden auf 
Cementwaaren-Fabrik von Wunsch france versandt 
von MORITZ TILLER & C« 


k. k. Iloflieferanten. — Inhaber der Ersten önt.-umg. und serbischen Uniformirungs- 
Anstallen „zur Kriegsmodaille”, 


Wien, VII, Nariahilferstrasse 22, — Rurlapest und Belgrad, 


FR. KRIZIK 


Josef Neumüller 
Wien, IV., Wienstrasse 3, 























Leistungsfählgkelt. 1029 


sehottwiener Stukkatur-Gyosh 
Cement-Pflaster-Platten # 


für Bahnhöfe, Einfalrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc, 


Marmor-Mosaik-Platten 
lür Vestibules, Günge, Küchen ete, ete., ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt. 


ER Perlmooser Elektrotechnisches Etablissement 
32% ——— Prag-Karolinenthal, = _— 

PER P oriland-Gement Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Eis i Bogenlampen, System »Kfitik & Pitter. — Kraftübertragungen 
Fi: r Kufsteiner hydraul. Kalk ernsren Sn — Verbesserte Dynamo - Maschinen erinder 
:E 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherel 
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1873 Hora ooncours, ala Expartn dar Weltausstellung 1873. 
1878 Oslleetir-Aussteilung mit der k. k. Landwirthschaftlichen-Gesellschaft. 


o. Medaille, 
idun® Medaille des Niederösterr 





1877 Gold, Medaille des Sechhauser Gewerbe-Voreines. 


1890 Erste Medaille, 


liefers für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus elektrolytischem und raffuiriem Kupfer, Kisendrähte 
bester Gualitit. Kupferbleche und Tiefmaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage im 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig aortirtes Larer von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer- 
10987 blochen und Tiefwaaren. 
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Betonirungen, 
Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- 

gerände etc. etc. 10916 








Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck "*“"* "" Spzics: sus Arten Bagzer- 


0271 ı m ‚ Er => 
put Exeavatoren 
Vollh ng (Trockenbagger) 






für Massenförderung und Tiefbaggerung 
auch unter Wasser 
sum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abträge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelerte Eimerkette, 

Leistung: 1500— 2300 ebın pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60—70 Mark incl Kullen- 
verbrauch von 101—- 15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Secbaggerung. 

Schutenbagzer zur Entleerung und 
Transport des Dargermateriales aus den Bagger- 
ne wi i ® - ; schuten auf Lund, ; - 

a si gPi Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
nn ri - Br Drehikrahm construirt. 
SB” General-Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: ag 


- E. Bierenz, Wien, I., Mölkerbastei 14. 


Bernhardt 


2 ” > Verlag des Clat RER, nn Drack der „STEYRERMUHL- in Wien 
a a ahnen zu Bedacwurs Dr. jur, BOBEBT ZUCKERKANDL, Für die Drackorui verantwertlicht ALBERT PIRTZ. 
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Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
worden angrasammen lu der 
Administration 
WIEN, 1, Eschenbachgasss 11. 


— 


Bedaction: 
WIEN, T., Eschesbachgases 11. 





Beiträge werden nach Verslabarung beusrirk 
Munnstripi* warden nicht auröragentelit. 


ORGAN 


des 


Ülub österreichischer Eisenbahn- Beamten, 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Übesterreich-Ungarn: 
Gansjührig fi. & — Halljährle ft. Ans, 
Für das deutsche Reich: 
Ownejätrig Mark te Manhijiteriz Mack ih, 
Im übrigen Auslunde: 
Uanssabrig Fren #0. Haljährig Freu M 





Finselte Nummara 15 kr, 





Ofen Iunlamananen pambelrel, 








N: 23. 


X. Jahrgang. 





Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 

Zwei Jahre sind vergangen seit den denkwürdigen 
Kämpfen, die wegen der Emenerung des Privilegiums der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn im Parlamente geführt wurden 
Die Unternehmung hat seither eine neue Concession er- 
halten, ist ia neue Rechtsverhältnisse eingetreten, und sie 
konnte erst vor Kurzem durch die Veröffentlichung der 
Resultate des Jahres 1886 zum erstenmale die Bilanz 
ihrer neuen Zustände ziehen. Jetzt, da der Kriegslärm 
gänzlich verstummt ist, und die Gemüther sich beruhigt 
haben, tritt die Verwaltung der Kaiser Perdinands-Nordbahn 
mit einer Festschrift hervor*), welche den Zweck hat, die 
ersten 50 Lebensjahre dieser mächtigen und grossen Unter- 
nehmung zu schildern, und allen Jenen ein dauerndes 
Denkmal zu setzen, die an der Begründung derselben An- 
theil genommen haben. Mit Recht hat man die Heraus- 
gabe dieser Schrift bis heute verzögert. Es war die Gefahr 
vorlıanden, dass bei den heftigen Kämpfen über den Fort- 
bestand der Nordbahn die Vergangenheit eine vorurtheils- 
freie Würdigung nicht finden, und dass man mit ihren 
Ergebnissen im Kampfe argumentiren werde. Der Ablauf 
ler Zeit versöhnt alle Gegensätze, und man kann annehmen, 
dass wir weit genug von jenen bewegten parlamentarischen 
Kämpfen entfernt sind, um damit Jdie Leistung der Be- 
gründer und Förderer der Kaiser Ferdinands-Nordbahn die 
gerechte Anerkennung finde. 

Die Geschichte der Kaiser Ferdinands-Nordbalhn ist im 
Laufe der letzten Jahre wiederholt dargestellt worden, und 
jeder Fachmann kennt den ungewöhnlichen Aufschwung, deu 
diese Unternehmung genommen hat. Man wird, der Fest- 
schrift nicht nur alle diesfälligen Details entnehmen können, 


sondern, was noch wichtiger ist, man wird der Schwierigkeiten 


inne, mit denen die Gesellschalt in ihren Anfängen zu 
kämpfen hatte, Wenn man ein bedeutsames Ergebniss vor 
sich sieht, so wird gewöhnlich auch der Thatkraft Jener 
gedacht, die durch ihre Arbeit und durch ikre Initiative 


*) „Die ersten 50 Jahre der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 1836 
bis 1856». Verlag der Kaiser Ferdinands-Norilbaln, Wien, 1887. 


dieses Ergebniss zu erzielen geholfen haben. In den 
Kämpfen, die über die Neugestaltung der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn durchgeführt wurden, hat die einseitige Parteien- 
kritik die Erfolge der Nordbahn so dargestellt, wie wenn die 
Regierung im Jahre 1336 dem Bankhause Rothschild bewusst 
ein Millionen-Geschenk gemacht hätte, und wie wenn die 
Direetoren der Nordbahn in den 50 Jahren des Privilegiums 
nichts Anderes zu thun gehabt hätten, als ein ertragsreiches 
Monopol rücksichtslos auszubeuten, Die Festschrift der 
Nordbahn zeigt, wie uurichtig diese Anschauungen sind. 

In ruhiger sachlicher Darstellung, welche blos die 
Ereignisse aneinanderreiht, sie für sich selbst sprechen 
lässt, und an keiner Stelle in Polemik verfällt, werden die 
kleinen und schwierigen Anfänge der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn und ihr Aufschwung vorgeführt, Zwei Gestalten 
treten hieraus dem bedeutenden Kreise jener Männer, die die 
Nordbahn schufen und förderten, besonders hervor, der geistige 
Schöpfer der Nordbahn Franz X. Riepl und Salomon Freih. 
von Rothschild, der diese Idee aufgriff, ihre Richtigkeit 
erkannte und für deren Verwirklichung eintrat. Nach unseren 
reichen Erfahrungen ist es leicht, die Idee Riepl's, das 
Ostrau - Karwiner Revier durch eine Eisenbalm mit der 
Donau zu verbinden. für richtig zu erkennen: uns erscheint 
eine Eisenbahn‘ von 60 Meilen, ein Aufwand von 80 Mil. 
Gulden nicht als etwas Ausserordentliches, Allein im Jahre 
1836 hätten wohl die meisten, die jetzt Riepl bewundern, 
ihn für einen Phantasten-erklärt, und wie Wenige derjenigen, 
die jetzt die Actien der Nordbahn kaufen, hätten ilır Geld 
in diese beispiöllose Unternehmung gesteckt. 

Welche Bedeutung den Eiseubahnen zukommt, und 
wie hoch sich ihr Ertrag stellen könne, das war im Jahre 
1536 wohl allen Betheiligten gleichmässig unbekannt, und 
es war ein külmes-Wagniss, ‘in ein derartiges (Geschäft 
Millionen zu investiren Es ist fraglich, ob die Nordbalın 
überhaupt damals hätte erbaut werden können, wenn nicht 
das Bankhaus Rothschild mit seinem Einflusse und seinem 
Prestige für - diese Unternehmung eingetreten wäre, In 
Wirklichkeit war es dieses Haus, welches auch später der 
Nordbahn Aber alle finanziellen Krisen und Schwierigkeiten 


ka 
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hinweghalf. Das eingezahlte Capital war alsbald durch 
die Bauten aufgezehrt, das Präliminare enorm überschritten 
worden; im Jahre 1842 musste eine schwebende Schuld 
von mehr als einer Million Conv. Münze durch Intervention 
des Hauses Rothschild aufgenommen werden, um die Vor- 
auslagen für den Ausbau der Nordbahn aufzubringen; man 
beschloss, an die Regierung heranzutreten, um zum Ausbau 
der Bahn eine finanzielle Unterstützung zu erhalten, und 
als dieses Ansuchen von Seite der Regierung abgelehnt 
worden war, da war es wieder das Haus Rothschild, 
welches sich bereit erklärte, die 4 Millionen Gulden, die 
zum Ausbau der Strecke Leipnik—Oderberg erforderlich 
seien, selbst vorzuschiessen. Die Nordbahn hatte also 
schwere Krisen durchzumachen, und es gehörte eine un- 
gewöhnliche Festigkeit der Ueberzeugungen dazu, um aus- 
zuharren und stels neue Opfer zu bringen. Es ist nur 
gerecht, dass die Festschrift diese grossen Verdienste der 
genannten Männer hervorhebt und ihnen ihren Antheil an 
der Begründung der Nordbahn voll zutheilt. 

Ueberblickt man die Entwicklung der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn, so findet man, dass sie mit dem Jahre 1850 in 
die Zeit ihrer Prosperität eintritt, Die Hauptstrecke ist bis 
Oderberg ausgebaut, der Verkehr steigt und entsprechend 
hebt sich der Ertrag. Den Höhepunkt der Verzinsung erreicht 
die Actie in den Jahren 1868, 1869 und 1870 mit 1%os, 
1583 und 1714®/,; von da ab sinkt der Ertrag bis auf 
11’74°%/, im Krisenjahre 1875, um sich in den Jahren 1882 
und 1883 auf 105%, zu erheben. Wiewohl die Ziffern, 
welche den Aufschwung der Nordbalın kennzeichnen, von 
uns bereits wiederholt mitgetheilt wurden. so wollen wir 
doch noch einige Daten augeben. Es betrugen: 


Allgemeine Ertrag der 


kionamimi- 


Im Jahre Einnahmen Detriobs-Auslagen Auslagen Astio im Vi, 
Geldend& W, 
1838 .... 79.525 41.80 — _ 
1840 .... 711.307 410.183 76 de 
1850 .... 4.671.803 2,406.516 81lL257  Tos 
1860 .... 15,802.010 5.790.320 1.883.013 log 
1870 .,.. 28.274.497 7.570.802 3,808.515 1714 
1880... 36,373.230 5,807, 5,992.467  1ise 
1885 .... 25,719.891 9, SEOB.S rss 
1838— 1585. ,725,661.215  252,510255 130,07 .275  — 
ltefürd,. Personen lief. Fracht- Tonnen 

Im Jahre 1838 . 1W,642 _ 

" „10 .... 225.187 29.17 

D) » 1850... .1,388.208 316.010 

” „ 1860 ....1,881.023 1.681.614 

u L} 1870... .2,534.169 1,577.769 

u 171 1880 06h SESESGL 4,500.758 

N » 1885 ....,206.577 5,120,56% 


Besonders eingehend sind die statistischen Augaben 
der Festschrift über die von 1856 bis 1880 der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn und Mährisch-schlesischen Nordbahn 
entlang erwachsenen Industrien. Es ergibt sich daraus, dass 
die Summe der Fabriken von 1836 bis 1880 von 384 auf 
985 gestiegen ist. . 

Die Festschrift, deren reicher Inhalt hier nicht reprodueirt 
werden kann, reicht bis 1885. Sie schliesst mit einigen 


Worten über das bekannte Uebereinkommen, das die Grund- 
lage der allerhöchsten Concession bildet, und das vim 
Interesse des allgemeinen Wohles« von der Direetion der 
Nordbahn den Actionären zur Annahme empfohlen wurde 
»Fünfzig Jahre rüstiger, ruheloser Arbeit liegen hinter 
unse, so lauten die letzten Worte, »möge es gelingen, 
das Unternehmen auch in der neuen Epoche im Geiste 
seiner Gründer auf seiner bisherigen Höhe zu erhalten. — 

Gleichzeitig mit der Festschrift ist eine Abhandlung 
über die bekannten Rechtsfragen, die aus Aulass des Ab- 
laufes des Privilegiums auftauchten, erschienen, deren Ver- 
fasser dem Beamtenkörper der Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
als hervorragendes Mitglied angehört, und nach seiner amt- 
lichen Stellung zunächst berufen ist, ein autoritatives Votum 
abzugeben. Die Arbeit des Herm Regierungsrathes Dr. 
Anton Bezecny*) ist erstanden, als die Privilegiums- 
Erneuerung in Frage kam. Dem Verfasser war es schon 
durch seine Stellung nahegelegt, die Rechte der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn genau zu untersuchen, und die Frucht 
dieser Untersuchung ist die vorliegende, gründliche und 
umfassende Studie. 

Man könnte vielleicht glauben, sie komme verspätet 
Allein dem ist nicht so; wohl fehlt ihr jetzt die Actualität 
die jede Tagestrage besitzt, in wissenschaftlicher Beziehung 
kommt sie aber rechtzeitig, denn die Rechtsfragen, um die 
es sich handelte, sind durch die Concession und das Ueber- 
einkommen nicht gelöst, sondern gleichsam verschättet 
worden, und nach wie vor bleibt das Räthsel. Gedenkt man 
der zahllosen Versionen, Interpretationen und Deduetionen, 
die seinerzeit, als die Nordbahnfrage noch actuell war, Tag 
für Tag das Licht der Welt erblickten, und die zumeist 
nicht auf der Höhe der Frage standen, so werden die sach- 
lichen, die ganze Literatur berücksichtigenden Darlegungen 
des Verfassers nur umso angenehmer berühren. Wir finden 
in der Studie des Herm Regierungsrathes Bezeeny alle 
Seiten und Theile der Nordbahnfrage, soweit sie juristischer 
Natur ist, eingehend behandelt. Die Studie gibt aber mehr als 
dies; sie liefert, indem sie die Rechte der Nordbakn unter- 
sucht, interessante Beiträge zur Geschichte des österreichi- 
schen Eisenbahnwesens überhaupt. 

Wir milssen uns vorbehalten, auf diese interessante 
Arbeit noch einmal zurückzukommen Sie ist eine Privat- 
arbeit ohne amtlichen Charakter, allein man irrt wohl nieht, 
wenn man annimmt, dass darin die Rechtsauschauungen der 
Nordbahnverwaltung niedergelegt sind. Es bleibt eine ofiene 
Frage, ob ein Richter zu Gnusten oler Ungunsten der 
Nordbahn entschieden haben würde, und sie hat keinerlei 
praktische Wichtigkeit mehr. Allein die Geschichte wird 
auf diese Angelegenheit zurückkommen müssen, die, wie 
keine zweite Eisenbahnfrage, die öffentliche Aufmerksamkeit 


*, sDie Kechte der Ausschl, priv. Kulser Perdinands-Nordhalın.+ 
Eine eisenbahnrechtliche Studie von Dr, A. Bexeens, k. k. Regierumg® 
rath um (GGeneral-Seeretär der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Wien, 15% 
Munz’scher Verlag. 
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beschäftigte; ihr, die gerecht urtheilen soll, gibt die Nord- | Abhandlung über die Rechte der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn, nachdem alle Kämpfe beendigt sind. in der Fest- | bahn gewichtiges Material, um sich über die Vergangenheit 
schrift, und der General-Secretür der Gesellschaft in der | sowie über die Neugestaltung der Nordbahn zu orientiren. 


Statistische Nachrichten 
von den Eisenbahnen des Vereins Deuischer Eisenbahn-Verwaltungen für das Rechnungsjahr 1885. 
(Fortsetzung aus Nr. 20.) 
III. Transportmittel und Leistungen derselben. 











Am Schlusse des Rechnungsjahres 1885 waren vorhanden bei den 





—— — — 
Oesterreich. | Luxembarg., Vereins- 


; Dentschen 











ungarischen | niederländ. ' balımen 
Bahnen Ba ete. gr 
ahnen | Bahnen | überhaupt 
SEIEEEER x ———— nn _——— nn ik 
1. Locomotiven: | | 
Ö) überhaupt... See ee ea Anzahl | 12.396 4439 | 1.372 18.207 
d, im Jahresdurchschnitte ... -su222 ernennen " 12.253 Au 1.374 17.959 
cı pro Kilometer Betriebslänge. ..- ss Hser er ene en e " 033 020 0r26 Orus, 
2, Personenwagen: Anzahl! 2,08 8.760 2.709 34,107 
| Achsen derselben. .....-u2r-2.0 sur eenrenenn een „850.476 15.338 50 74.79 
Achsen pro Kilometer Betriebslänge....u@@@c@cneceeo anne nn 1'38 084 115 Lıs 
Plätze u BT ale een .» | Ws liis 2151 2l’a9 
3 Lastwagen: | 

I Badackta u, 222.00 ee eier na Anzahl 34.698 47.537 9.456 141.691 
DSnB a aaa en era eeeren Eee " | 165.847 5.388 17.188 2.423 
Ueberhaupt ... 9 ' 250,545 100.925 26.644 378.114 

Achsen der Lastwagen... 22222 uoneeensserararee nee ren » „511.026 203.412 54.631 769.069 ' 
Achsen pro Kilometer Betriebsläuge 22... 22unccseenneunnn | 170 Y2s 10as 11’9s 

Tragfähigkeit der Lastwagen: | | 

Teberhaupk 2.2 22:54 240 a ra een ara an Tonnen | 2,442.453 1,027.893 239.681 | 3,730.027 

pro Kilometer Betriebelänge .....::suuee neun enneenae rn » 6576 | 4679 4918 | 5705 





Eine Vergleichung der Transportmittel and deren Leistungen ete. im Rechnungsjahre 1885 mit denjenigen des Vorjahres 
konnte leider nicht vorgenommen werden, da in dem vorliegenden Jahrgange der »Statistischen Nachrichten« in Folge des ver- 
änderten Formulars die Resultate der Vorjahre nicht mit aufgenommen worden sind, 

Die Leistungen der Betriebsmittel sind aus der nachstehenden Tabelle ersichtlich. 


Es haben zurückgelegt auf den 





| Oesterreich. ern | Vereins- 
ungarischen EEE: bahnen 


Bahnen | Zummen | Bahnen überhaupt 


— 


Deutschen 











. Die Locomstiven: 
Nutekilometer, .. . 257,225,317|  108,508.008 32.010.875! 397,545.2 
in Leerführten ... im | 19,624.290 3.017.406 975.524 18,517.220 
112,032.,390 24.669.410) 7,873.730|  144,576.090 
zusammen... km‘ 382,883.497| 136,504.824]  40,860.129 
durchschnittlich auf einen Kilnmeter mittlerer Betriebslänge... km 10.398 6.205 7.861 


. Die Personenwagen [anfeigenen und fremden Bahnen) ‚Achskm. }1.771,352 238,379.865| 2.710,526.210 
durchsehnittlich sind von jeder Personenwagen-Achse zurückgelegt . km | . 40.137 36.75: 
im Vorjahres » 35.247 5; 38.495 36.225 
die specifische Achsen-Frequenz hat betragen 49.259 33.352 47.098 43.636 
im Vorjahre ' 19.245 32.195 45.58 43.273 
Von den bewegten Plätzen waren durchschmittlich besetzt... 9% | 200 als 1992 22.41 | 
im Vorjahre 2304 2267 21.38 2.71 
Jede bewegte Personenwagen -Achse war durchschnittlich : 

besetzt mit Personen .. jas 80 376 Fr 
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Zugsverkehr. 


Die durchschnittliche Anzahl der über die ganze Bahn 
beförderten Züge betrug: 





| Persuoen- 
züge 


; Düter- md 
Gemischt# 
Efige 





Deutschen Bahnen 

Oesterreichisch.nungarischen Bahnen 

Luxemburgischen,, niederländischen 
anderen Vereinsbahnen 


3363 
2550 
Zn 
3044 
307% 
IS 


Zusammen 
Im Verjahre ... 
oder in Percenten gegen das Vorjahr 





comotivfeuerung. 


Arten 


Verbrauch an Lo 


Yon den verschiedenen des Heizmateriales sind 


verwendet worden. 





Deutschen 
Im Jahre | 


Cabikmetar 





a) Holz .... 81.008 248.678 127,847 468.575 461.508) 
| Teunen 
1b) Coaka cc... 27.380) 3.452 698 31.380) 30.262 
e) Torl.....»r 40.5 ; | 43.164 47.230 


52.656 1,229,049 
"is, 133.571) 806.048 


18.560 1,2531.165 1.183.300 
Som] TG 4,415.5054,299.443 


dA} Braunkshlen. 
ce) Steinkohlen . 
Ges.- Verbrauch 
anf Steinkohlen- 
heizung reda- 
I eirt, ) Kaas 1,50. 





401L.4725,106.047 4, 977.001 


durchschnittlich bei den: 





Auf 1 line. A 
» I Locomotirkilumeter 





(Fortsetzung folgt.) 
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Denschen |Ostench- | Linie] Yan 
Ä En ı ungarischen she. bahnen 
; ahnen | Bahnen Bahnen überhaupt 
al BERSHERPUHFUERIGEE) ERERBAHERBER B 
C, Lastwagen {auf eigenen md fremden Bahnen) ......- ‚Achskm. |) 7.852.285. 021) 3.499,338,563| 687 235. 250) [RER EI 
durchschnittlich hat jede Lastwagen-Achse zurückgelegt kin 15.4162 17.591 12.603 15.815 
im Vorjahre....-2.. aus. ee wenn run v 15.704 17.215 12.826 15.8 
die specifische Achsen- -Frequenz hat betragen ae - „Achskm. | 213.110 156.258 148.637 188.445 
Den: VOTEN een Barren Le: 218.625 156.392 150.015 123 
die bewegte Tragfähigkeit der Lastwage nm war . durchschnitt- | 
lich ausgenutzt ....... a a ea u. oh aan | iron | 44.35 
IE. Vorgarten ae er » ade | 4473 43.22 44.82 | 
Jede Lastwagen-Achse war durchschnittlie h belastet mit ... Tonnen 213 >22 Ins 215 | 
' D Die Gesammt-Achsen-Frequenz hat betragen .Achskın. } 9.834,620.005 4.215,027.970) 1.024,.178.572! BETH 
pro Kilometer Betriebslänge, .-..-2220e Henne ner en ” | 247.051 194.963 197.093 2368 
im Vorjahre.....oocr.uneer suensonnnnnnesunnn » 271.284 189.983 194.974 238.063 





Die k. k. Staatsbahnen im Jahre 1886, | 


Behln«,) 


Die Betriebs-Ausgaben 


nachfolgende Tabelle ; 


Allgemeines Verwaltung. 
Allgem. Verwaltungs-Anslagen 
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Das finanzielle Ergebniss stellt sich wie folgt: 


Kintahmen Ansgubon a ae 
Gulden üsaterr. Wihr. 


1885. 5,885.619  4,219.976 -1- 1,666.243 


1. Rudolf-Rahn 


“1886. 5.765.586 3,767.619 -- 1.997.967 

A 1885 .29,096.276 16,605.527 -1- 12,490.749 
2. Westliche Staatsb. | 1346 ..29.727.492 15,528:544 +- 14,198.08 
Rab. WEI 366.747 — 108.364 

3. Istrianer Balm. .. 86. 182366 315.067 — 182.701 
} 1885, 67.804 138.390 — 70,526 

4. Dahnatiner Bahn. Kuag6. 83011 120.700 — ATIEL 
rc JIBBS. 2172504 2980.15 — 807,630 

5 Staatsb.inGalizien | [ggg 3.231.031 2,918.393 - 382.698 
5 aaO Wr — 11570 

6. Albrecht-Batın..Niosg. ama00s B2aM — 10105 
7. Mähr. Grenzbahn. 11885. 353.408 374.593 — 21.200 
garant. Linien 1886  BL7OR MIA — 17.758 

8. Mähr. Grembahn.. 1885 108510 190451 — AH 
ungar. Linien 118%. 85 100,700 — 2.454 

9. Dux-Bodenbacher 1885. 2,501.612 312.882 —4- 1,558.760 
Bahn 1886. 2,508.860 9226 - 1,5108 

En 132 Mn Rt 27.170 


1885 .42,814.573 27,516.426 15.298.147 

"11886 .44,661.703 25,877.814 -F- 18,783,489 

Dabei ist zu berücksichtigen, dass die von der Staals- 

verwaltang für Verzinsung und Amortisation zu leistenden Sum- 
men hier nicht aufgeführt sind, 


Gesammtnetz. . . 


PARLAMENTARISCHES. 


diosotz, hetreffend die Investitionen Mir die Erste ungar.- 
galizische Eisenbahn, (Schluss.) 


Die Begründung zu dem Gesetzentwurfe, betreffend die 
Investitionen für ‚die Erste ungarisch-galizische Fisenhahn, Inutet: 

Wie bei den amleren garantirten Bahnen ist auch bei der Ersten 
ungarisch-galizischen Eisenbahn, insbesondere rücksichtlich der im 
Gebiete der im Reichsrathe vertretenen Königreiche nm Tänder ge- 
legenen Strecke Prremv#l-Lupkow, welche bekanntlich auf Grund des 
Gesetzen vum 20. Mai 1869, R. G. Bl. Nr. 83, und der Allerhöchsten 
Concessions-Urknnde vom 11. Semptember 1869, R. G. Bl. Nr. 180, 
mittelst Staatsgarantie zur Ausführung gelangte und schon während des 
Baues mit mannigfachen Schwierigkeiten elementarer und finanzieller 
Nator zu kümpfen hatte, im Laufe der letzten Jahre die Nothwendig- 
keit namhafter Erweiterungsbauten und Anschaffungen eingetreten, 
welehe bei Festsatzung der Grundiagen nicht vorgesehen waren, anf 
denen das für die finanzielle Gestaltung ‚ler Gesellschaft massgebende 
sarantieverhältnias beruht, 

Das Bedürfnisse nach weiteren umfangreichen Investitionen in 
Ansehung der genannten Bahnlinie wird sich fir die nächste Zukunft 
in so erhöhtem Masse geltend machen, Jass fir diesen Zweck und 
für die Beschaffung der hiezu erforderlichen bedeutenden Geldmittel 
schon derzeit eine besondere Vorsorge geboten erscheint. 

Die Nothwendigkeit der in Rede stehenden Investitionen lässt 
sich vorzugsweise darauf zurückführen, dass die ursprüngliche Pahn- 
anlage, welche nach Massgabe der gebotenen Mittel unter dem Drucke 
widriger Umstände mar innerhalb des engsten Rahmens ausgeführt 
wurde, den Anforderungen nieht mehr genügt, welche der durch den 
Anschluss neuer Bahnlinien wesentlich gesteigerte Verkehr in Bezug 
auf die Leistungsfühigkeit zur Folge hat und welche such aus Rück- 
sicht für die Sicherheit des Rahnbetriebes zu stellen sind. 

Insbesondere sind anlässlich des Ausbaues der Galizischen 
Transversalbahn und der in Folge dessen stattfindenden Mit- 
benftzung der Peagestrecke Chyröw-Zagörz durch die Staatseisenhahn- 
Verwaltung namhafte Erweiterungsanlagen nothwendig geworden, und 
bildet namentlich die mit einem veranschlaxten efeetiren Kosten- 
aufwande von rund 2,400,009 HL. verbundene Ausführung Jes zweiten 
Geleises zunächst auf der genannten Pengestrecke ein nicht mehr 
ubzuweisendes Bedürfnies. 


Nachdem die Gesellschaft. deren finanzielle Hifsmittel lediglich 
in der ihr rücksichtlich ihrer beiden Strecken gewährten Staatsgarantie 
und sonstigen Staatszuschissen bestehen, nicht in der Lage war, fir 
die erwachsenen Nachtragserfordernisse aus Figenem aufeukommen, 
so erübrigte bisher nichts Anderes, als in jedem einzelnen Falle, wo 
‚ie Vornahme der bezüglichen Herstellung eder Anschaffung als noth- 
wendie nnd unaufschieblich erkannt wurde, der Gesellschaft zu 
gestatten, die einschlägigen Kosten vorläufig als Ausgabspost in die 
Itetriebs-, bezw. Garantierechnung einzustellen und durch staatliche 
Garantievorschüsse zu bedecken 

Auf diese Weise sind zu Lasten der Betriebsrechnung der 
österreichischen Strecke der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn 
bis Ende 1885 für Erweiterungsbauten, Fahrparksrermehrungen und 
sonstige Anschaflungen Auslagen im Betrage von 695,852 f. 52 kr. 
bestritten worden; die im Jahre 1886 gleicher Weise verrechneten 
Auslagen wurden unter dem Vorbehalte der seinerzeit vorzunehmenden 
genauen Prüfung und eventaellen Richtigstellung provisorisch mit 
260.000 fl. festgesetzt. 

In diesen beiden Summen ist ein Betrag von 208.721 fl für 
Anschaffıng von Fahrbetriebsmitteln für die üsterreichische Theil- 
strecke enthalten, während der restliche Betrag für Erweiterungsbauten 
und andere Anschaffungen in Anspruch genommen wurde. 

Nach den vorliegenden, von der General-Inspeetion der üster- 
reichischen Eisenbahnen eingehend geprüften Berechnungen ist der 
Kostenaufwand für die in den nächsten Jahren als unumgänglich 
nothwendig erkannten Erweiterungsanlagen und sonstigen Investitionen 
mit «dem Effeetivbetrage von rund 6,768.000 A. veranschlagt, in welcher 
Summe insbesondere die vorerwähnte, voraussichtlich noch im Lanfe 
des Jahres 1887 zur Veransgabung gelangende Summe von 2,400.000 il 
für die Herstellung des zweiten Geleises in der Peagestrecke, dann 
der gleichfalls im laufenden Jahre zu begleichende Anschaffungspreis 
von 208.085 1. für bereite angeschaffte Fahrbetriebsmittel, sowie der 
Betrag von 300.000 fl. für eine noch weiterhin dringend nuthwendige 
Vermehrung des Fahrparkes inbegriffen ist, wogegen der Rest für 
später auszuführende Erweiterungsbauten (Geleissanlagen ete.) zu dienen 
haben wird, 

Von der obigen Gesammt-Erfordernissummme wird in Anbetracht 
der aus Verkehrsrücksichten gebotenen Beschleunigung der bezüglichen 
Herstellangen noch im gegenwärtigen Jahre der Theilbetrag ron 
3.02.4650 fl., in welchem Betrare die obigen beiden Posten von zu- 
sammen 2,008.085 fl. inbegriffen sind, zu bedecken sein. Bei Prüfung 
nnd Feststellung der obigen Präliminarsumme wurde selbstverständlich 
seitens der Regierungsorgane mit der grössten Genauigkeit und Zurück- 
haltung vorgegangen und nur auf den unmittelbaren dringendsten 
Bedarf Rücksicht genommen, 

Diesem dennoch so erheblichen Investitionsbedarfe gegenüber 
geht es aber nicht wohl an, hei dem bisher geübten Vorgange der 
Finstellung in ‚ie Betriebs- respective Garantierechnung zu verharren, 
zumal die Gesellschaft voraussichtlich auch in der Folge genöthigt sein 
wird, den garantirenden Staatsschatz mit sehr beilentenden Garantie- 
vorschössen in Anspruch zu nehmen. 

Es erscheint demnach aus gleichen Erwägungen, wie sie dem 
Gesctze vom 1% Noveniber 1885, R. G. Bi. Nr. 164, betreffend die 
Investitionen für das garantirte Netz der üsterreichischen Nordwest 
bahn zu Grunde liegen, angezeigt, auch im vorliegenden Falle die 
Bildung eines, den gesammten voraussichtlichen Investitionsbedarf für 
die nächsten Jahre umfassenden, auf einer entsprechenden Erhöhung 
der Stastsgarantie zu basirenden Investitionsfondes in Aussicht zu 
nehmen. 

Bei «diesem Anlassa würde sich zugleich die Gelegenheit ergeben. 
die Refundirung der bisher zu Lasten des Betriebes hestritienen 
Inrestitionsanslagen, sowie des der Gesellschaft auf Grund des Gesetzes 
vom 5. Jani 1875, R. G. BL Nr. %2, vom Stante gewährten Bnaar- 
vorschusses von 1M.ONO A. in Noten, dann für die Pundimng der 
von der Gesellschaft vorlängst bestrittenen Korten der Arbeitercolonie- 
häuser in Zagörz und der Beschaffung des Materialvorrathes, welche 
Auslagen ihrer Natur nach sämmtlich als nachträgliche Erhöhung des 
ursprünglichen Anlageenpitales anzusehen sind, ins Auge zu fassen. 

Bei den in obiger Richtung gepflogenen Verhandlungen wurde 
unter Vorbehalt der verlussungsinässigen Zustimmungserwirkung mit 
der Gesellschaft eine Vereinbarung getroffen, wonach das zaruntirte 
Anlagecapital der üsterreichischen Strecke Jer Ersten ungar.-galir. 
Eisenbahn, welches derzeit mit dem Betrage von 10,380.000 fl. 5. W. 
in Silber festgesetzt ist, zu den vorbezeichneten Zwecken durch Aus- 
gabe eines mit 4”), ohne jeden Steuer-, Gebühren- oder sonstigen 
Abzug verzinslichen, innerhalb längstens 75 Jahren rückzahlbaren 
Prioritätzanlehens im Nominalbetrage von 1140,00 N. 0. W. im 
Silber zu erhöhen uml im Ausmasse der Verzinsung und Tilgung 
dieses Anlehens eine Erhöhung des vom Staate garantirten jährlichen 
Reinerträgnisser von gegenwärtig 50.000 5. W, Silber um den Betrag 
von 451,410 f. 60 kr. ©. W, Silber zu erwirken wäre, 
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Bei der Ermittlung des Nominalbetrages des beabsichtigten 
Anlehens und sohin des Betrages, um welchen das garuntirte Anlage- 
capital der mehrgenannten Bahn erhöht werden soll, ist mit Rücksicht 
auf die gegenwärtigen Verhältnisse des Gellmurktes ein Emissionscours 
von 87%,, zu Grunde gelegt. der aber voraussichtlich bei der tlat- 
sächlichen Begebung des neuon Anlehens eine dem Coursstande ühn- 
licher Effecten entsprechende Erhöhung erfahren dürfte, 

Nach der getroffenen Vereinbarung hat die Gesellschaft sich 
verpflichtet, die als Gegenstand der Refundirung bezeichneten Ans- 
lagen, nämlich die bis Ende 1886 anf Rechnung der Betriebes he- 
strittenen Investitionen im vorläufig mit Wh. . 52 kr. Test- 
gesetzten Betrage, sowie den vorgedachten Staatsvorschuss per 
1,800.000 fl, demnach den vorbehaltlich der nachträglichen llichtig- 
stellung sich ergebenden efectiven Gesammtbetrages von 2,756.852 fi. 
ör2 kr. aus dem Erlöse des uufzunehmenden Anlehens an die Staats- 
verwaltung innerhalb der von der letzteren bei Genehmigung der 
Begebungs-Modalitäten für dieses Anlehen festzusetzenden Frist in 
Baarem zu bezahlen. Die Begebung des Anlehens und die Verwen- 
dung des Erlöses sind unter die Controle der Stastsverwaltung gestellt, 

Selbsverständlich wurde sichergestellt, dass der Firlös des An- 
Ichens nur zu den in der Vereinbarung bestimmten Zwecken verwendet 
werden kann, 

In «dieser Hinsicht wurde namentlich bestimmt, dass bei Br 
gebung eines den unmittelbaren Bedarf überschreiteuden Neminal- 
betrages der auszugebenden Obligationen der jeweilig noch unver- 
wendete Hesthetrag des Erlöses als Baureservefond für die nach 
Massgabe der Entscheidung der Regierung erforderlichen Investitionen 
zu dienen und bis zur thatsächlichen Inanspruchnahme unter Bedacht- 
nahme auf die möglichste Sicherheit der Capitalsunlage und einer 
angemessenen Verzinsung derart zu fructificiren ist, dass die hiedurch 
erzielten Erträgnisse der Betriebs-, beziehungsweise Garantierechnung 
der üsterreichischen Strecke der Ersten ungarisch-galizischen Eisen- 
bahn gutzubringen, etwaige Conrsdifferenzen aber zu Gunsten oder zu 
Lasten des Baureservefondes zu verrechnen sind: des Weiteren warde 
die Gesellschaft verpflichtet, für alle aus dem Anlehenserlöse zu be- 
streitenden Erweiterungsbauten tnd Anschaffungen die vorgängige 
Genehmigung der Staatsverwaltung einzuholen. 

Zugleich wurden aueh einige mit der beabsichtigten Transaction 
im Zusammenbange stehende, vom Standpunkte der Stuntsverwaltung 
wünschenswerth erscheinende Abänderungen und Ergänzungen der 
Bestimmungen der Allerhöchsten Conecessions-Urkunde vom 11. Sep- 
tember 185%, R., G. Bl, Nr. 180, vereinbart, 

Insbesondere soll hienach die Bestimmung im Artikel 18, 
Absatz 2, der bezogenen Allerhchsten Concesaions-Urkunde, wonach 
in dem Falle, wenn der Keinertrag der Bahn die garantirte Juhres- 
summe überschreitet, die Hälfte des Leberschusses zur Zurückzahlung 
‚ler Staatsrorschüsse sammt Zinsen an em Staatsschatz abzuführen 
ist, dahin abgeändert werden, dass in einem solchen Falle der ganze 
diesfällige Veberschuss zu dem bezeichneten Zwecke zu verwenden ist. 

Ferner wurde einverständlich unerkannt, dass (ie im Artikel 23 
der mehrgedachten Concessions-Urkunde festgesetzte Wjährige Dauer 
der Concession vom Tage der Eröffnung der Strecke Komunezu-Lupköw 
(18. December 1572) an zu rechnen ist und sonach am 17. December 
1152 erlischt, Auch wurde in Abänderung der einschlürigen Be- 
stimmungen im Artikel 25 der Concessions-Urkunde festgesetzt, dass 
bei dem Erlöschen der Concession und im Falle der Einlösung die 
coneessionirte Balın sammt allem nicht blos dem in der ersten 
Betriebseinrichtung enthaltenen — beweglichen und nuheweglichen 
Zugehör im ersteren Falle nnentgeltlich, im letzteren Falle gegen 
Ausbezahlung der concessionswässigen Kinlösungsrente an den Staat 
überzugehen hat, wodurch jedoch die Bestimmungen im Artikel 25. 
letztes Alinea der mehrbezogenen Concessions-Urkunde nicht berührt 
werden sollen. 

Endlich wurde im Hinblick darauf, dass zwischen der königlich 
ungarischen Regierung und der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn 
unter Jem 21. Jänner 1887 ein Uebereinkoimmen zu Stande gekommen 
ist, wonach auf Grund einer von der königlich ungarischen Regierung 
zu gewährenden entsprechenden Erhöhung des bezüglich der unga- 
rischen Strecke rom Stnate garantirien Reinerträgnisses die Aufnalıme 
eines gleichartigen Prieritäte- Anlehens im Numinalbetrage von 
220.000 8. 5 W, in Silber für Investitionen der ungarischen Strecke 
erfolgen soll, der Gesellschaft im Interesse der leichteren Durchführung 
der vorzunehmennden finanziellen Transactionen die Zusicherung ertheilt, 
dass das im Sinne der vorausgeschickten Ausführungen für die üster- 
reichische Strecke aufzunehmende Anlehen per 11,400,0061 d. mir dem 
ebengelaehten, für Investitiouszwocke der ungarischen Linie zu emit- 
tirenden Anlehen zu einem einheitlichen. auf beiden Strecken der 
Gesellschaft bücherlich sicherzustellenden Prioritäts-Anlehen vereinigt 
werden könne. 

Was nun die finanzielle Wirkung der im vorstehenden 
‚largelegten Transaction für den Staat anlanıgt, so ist, sobald einmal 


die Nothwendigkeit der in Frage stehenden Herstellungen zugegeben 
wird, abgesehen von dem wohl nicht zu verkennenden Vortheile der 
sofortigen Refundirung von rund 2,755.000 fl, worauf noch zurück- 
zukommen sein wird, eigentlich nur die Frage klarzustellen, ob ein 
anderer als der vorgeschlagen« Vorgang den angestrebten Zweck mit 
geringeren Opfern für die Staatefinnnzen erreichen liesse, In dieser 
Hinsicht fallt sofort auf, inss die Bildung des Investitionsfundes mit 
Hilfe der Staatsgurantie für die Zukunft gegentber der bisherigen 
Bederkungsweise den Vorzugr hat, mannigfache, in erster Linie der 
Gesellschaft, mittelbar aber dem garantirenden Stantsschatz zugute 
kommende Ersparnisse an Zinsen und Spesen für den nach der bis. 
herigen Uebung im Laufe des Betriebsjahres im Wege schwebender 
Schulden zu beschaflenden Investitionsbedarf zu erzielen. Es ist ferner 
nicht zu unterschätzen, dass die Kosten der schon jetzt sicher voraus- 
zuschenden betrichtlichen Investitionen die Garantierechnung und 
sohin das Staatsbudget, nicht mehr wie bisher mit den Capitals- 
beträgen, sondern nar mit der entsprechenden Annuität belasten 
werden. 

Entscheidend ist aber die Vergleichung der Lasten, welche der 
Stast in dem einen oder in dem anderen Falle zu übernehmen hat, 

Die rechnungemissige Unloulation zeigt nämlich, dass die Lasten 
der in Aussicht genommenen Prioritäten-Emission unter entsprechender 
Garantie-Erhöhung bei den dermaligen Verhältnissen für den Stants- 
schatz geringer sind als jene, welche die Einstellung der berüg- 
lichen Ausgabsposten in die Betriehs-(Garantie-) Rechnung zur Folge 
haben würde, 

Nach dem dermaligen Coursstande der Staatsrente beschafft 
nämlich der Staat sein Gehlerforderniss bei Gewährung einer immer- 
währenden fünfpereentigen stewerfreien Rente etwas unter dem Pari- 
course, wonach sich für «ine immerwährende Rente von 4 1. ZU kr. 
ein verhältnissmässiger Courswerth von 81 bis 82 fl. ergibt. 

Nüuhezu dieselbe Annnität von Se, igenau Sgg20%,), aber nur 
auf die Dauer von 75 Jahren, erfordert nun die Verzinsung und 
Tilgung eines Nominalbetrages von 100 fl, des nach Obigem zu emit- 
tirenden nenen Prieritäts-Anlehens. 

Wenn demnach für dieses Anleben nur ein dem derzeitigen 
Conrswerthe der österreichischen fünfpereentigen Notenrente verhält- 
niesmässig entsprechender Nettobegebungsconrs, das ist also ein Cours 
zwischen 1 und 82°, erzielt werden kann, =» wird dem Siaate 
sehon der Vortheil zufallen, ıuss das fraglichr Anlehen mittels nahezu 
‚derselben Annuität, welche bei einer Renten-Emission als immer- 
währende Rente gewährt werden ınüsste, innerhalb eines Zeitraumes 
von 75 Jahren vollständige amortisirt winl, 

In der That ist aber für das von der (Gesellschaft aufsu- 
nehmende Inrestitions-Anlehen ein weit höherer als der vorerwähnte 
Emissionsconrs in Aussicht zu nehmen und dürfte, wie bereits er- 
wähnt, selbst der bei den Verhandlungen mit der Gesellschaft zugrunde 
gelegte Emissionscogrs von 87”, bei der thatsächlichen Begehung 
noch etwas überschritten werden. 

Bei Annahme eines Emissionscourses von 87%, bedingt dem- 
nach das neue Anlehen eine Zinsenlast von nicht ganz &’s°,,, während 
durch die Geldbeschaflung auf dem Wege der Rentenbegebung dem 
Staate derzeit eine Belastung von etwas mehr als 5%, erwadı- 
sen würde 

Nach alledem kann schin der finanzielle Vorzug der einge- 
leiteten Transaetion für en garantirenden Stantsschatz wohl nicht 
zweifelhaft erscheinen 

In Bexug auf die Höhe der vom Staate zu übernehmenden 
weiteren Erträgnissgarantie für «lie üsterreichische Strecke der Ersten 
ungearisch-galixischen Eisenbahn im Betrage von 481.410 fl, 60 kr 
ist zu bemerken, dass dieser Betrag nicht zur Gänge eine Erhöhung 
der dem Staste aus dem bestehenden Warantie-Verhältnisse bisher 
erwachsenen finanziellen Belastung darstellt. 

Denn vor Allem wird durch die Kefundirung der bis Ende 1836 
aufgelaufenen Invertitions Auslagen in dem oben angegebenen B«- 
trage von #Ib.862 A. 52 kr. überhaupt gar keine neue finanzielle 
Belastung begründet, sondern im Gegentheile bei der Umwandlung 
der vom Staste zu Lusten der Garuntierechnung gezahlten Capitals- 
hetrüge in eine auf beschränkte Zeit zu garantirende Annuität dem 
Stante die oben angedeutets Minderbelastung gesichert. 

Anlangend insbesondere die in Aussicht genommene Refundirung 
des auf Grund les Gesetzes vom 5, Juni 1875, BR. G. Bl, Nr. 2, 
der Gesellschaft gewährten Baarvorschusses von 1,800,000 #. in Noten 
© W, int Folgendes zu bemerken: 

Die Modalität der finanziellen Unterstätzung der Gesellschaft 
durch Gewährung eines stuatlichen Baarvorschusses im obigen Br 
trage ist seinerzeit vom Eisenbahn-Ausschusse des hohen Abseord 
netenhauses in Abänderung des Antrages der Regierung, welcher 
dahin ging, dass der Gesellschaft vom Staate garantirte jährlich: 
Reinertrügnise um den zur fünfpercentigen Verzinsung eines Nomina 
hetengres von 1,8000 A. und zur Tilgung desselben innerhnlb 
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60 Jahren erforderlichen Betrag von jährlich 139.856 fi. 6. W. in ı scheinen, wird auf Grund der gesammelten Erfahrnogen empfohlen, 


Silber zu erhöhen, angeregt worden. (Bericht des Fisenbahn- Aus- 
schusses über die Begierimgsvorlage, betreffend die in Abänderung 
des Gesetzes vom 20, Mai 180%, BR. G. Bl, Nr. 83, für die Unter- 
nehmung der Trzemysl-Lapköwer Eisenbahn zu gewährenden Zuge- 
ständnisse und Bedingungen 359 der Beilagen zu den steno- 
graphischen Protokallen des Abgeordnetenhauser, VII. Session). 

Diese Anregung war mit Rücksicht auf die damaligen (ours- 
verhältniss# wohlbegründet und im entschiedenen finanziellen Vor- 
theile des garantirenden Staatsschatzes gelegen, indem damals die 
Staatsrententitel relativ viel höher bewerthet waren, als die Prioritäts- 
Obligationen der Gesellschaft (Uvurs im Jahresdurchschnitte 1875: 
42”,tige gemeinsame Notenrenta Tre, 5",tige Prioritäts-Obligs- 
tionen der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn nur 7373, gegen 
über der Coursparität von Ki). 

Gegenwärtig liegen die Verhältnisse anders, Die Curse der 
Prioritätsohligationen sind nämlich seither in höherem Masse gestiegen, 
als jene der Staatsrenten, so dass heute das umgekehrte Verhältniss 
als im Jahre 1875 stattlindet- 

Infolge dessen erscheinen aber die vorhin gemachten Bemerkungen 
bezöglich der Refundirung der bis Ende 1886 aufgelaufenen, bisher 
zu Lasten des Betriebes verrechneten Investitionsauslagen auch in 
Ansehnng des erwähnten Baarvorschusses von 1,800.000 fl. vollkommen 
zutreffend, und rechtfertigt sich hiedurch die beabsichtigte Refundirung 
desaer]ben. Leberdies sprechen auch sachliche Ersägungen dafür, diesen 
Betrag, welcher lediglich zur Begleichung von aus dem Baue der 
Bahn erwachsenen, durch das erste Anlagevapital nicht bedekten Aus- 
lugen bestimmt war und thatsächlich verwendet wurde, Jem garantirten 
Anlagerapitäle zuzurechnen. 

In gleicher Weise begründet sich endlich auch die Fandirung 
der von der Gesellschaft vorlängst bestrittenen Kosten für die in 
Zagorz hergestellten Arbeitereoloniehünser und für die Beschaffung 
des Materialsorrather im Gesammtnominalbetrage von 453.740 8. 30 kr,, 
indem die hieraus erwachsende Jahreslast an die Stelle der Annuität 
von 19.161 fd. tritt, deren Einstellung in die Betriebsrechnang auf 
Coneessionsdauer der Gesellschaft in einem mit derselben am 10. De- 
cember 1877 getroffenen Protokellar-Uebereinkommen nach Massgabe 
der damals bestandenen Verhältnisse auf Grund des Zinsfusses von 
6 Percent bewilligt weordeu ist. 

Durch die Refundirung der drei vorangeführten Posten. welche 
einen Nominalbetrag von rund 3,620 700 8. des zu emittiremden 
Prioritätsanlehens in Anspruch nehmen, erwächst sohin für den Staat 
keine neue finanzielle Belastung. 

Eine wirkliche Erhöhung der vom Staate bisher bereits auf 
Grund des Garuntieverhältnisses übernommenen finanziell-n Verpflich- 
tungen legt demnach »trenge genommen nur in der Gewährung einer 
Erträgnisgarantie im Betrage von rund 328.512 fl. für den weiteren 
Betrag von rund 7,779.300 ü. des Anlehens. dessen Erlös zu den 
nach den getroffenen Vereinbarangen für die nächste Zukunft, bexiehungs- 
weise in den folgenden Jahren vorgesehenen Investitionen im ver- 
anschlagten Kostenbetrage von rund 6,768.000 fi. bestimmt int 

Auch in Ansehung dieser Investitionen ist, wie schon oben 
hervorgehoben, durch die getroffenen Vereinbarungen die entsprechende 
Vorsorge dafür getroffen, dass dieselben stets nur insofern in dem 
Masse und in dem Zeitpunkte zur Ausführung gebracht werden, als 
dies nach dem Erkenntniss der Begierung unnmgänglich nothwendig 
erscheint. Unter dieser Voraussetzung erscheint aber die Vorsorge 
für die erforderliche Geldbeschaffung darch Einbeziehung in das 
garantirte Investitionsanlehen sachlich allein berechtigt uud anch in 
finanzieller Beziehung weitans vortheilhafter als die Bestreitung der bexüg- 
lichen Auslagen im Capitale zu Lasten der Garantierechnung. Auch 
ist es selbstrerständlich, dass die bezügliche Garantieerhöhung erst 
dann eine reelle Belastung für den Staatsschatz involrirt, wenn der 
aus dem Erlöse des Anlehens gebildete, entsprechend frmetilieirte 
Reservefond zu den bezeichneten Zwecken tliutsüchlich zur Verwendung 
gelangt. 

Nachdem in Absicht auf das Zustandekommen der im Vor 
stehenden ausführlich auseinanderzesetrten Transaction mit der Ersten 
ungarisch-galizischen Eisenbahn unch das erforderliche Einverständniss 
mit der königlich ungarischen Regierung erzielt worden iat, erbittet 
sich nunmebr die Regierung mit dem vorliegenden Gesetzentwurfe 
die zur Durchführung einzelner Bestimmungen der mit der Gesellschaft 
getroffenen Vereinbarung erforderliche legislative Ermächtigung. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Wasserdruekproben bei Locomeotivrkesseln. In einem Be- 
richte der » United States Master Mechanics Association«, in welchen 
die verschiedenen Ansichten der einzelnen Mitglieder dieses Vereins 
über die Wasserdruckproben an Dampfkesseln zusammengestellt er- 


alle neuen Kessel. welche unter gewöhnlichen Dampfdruck-Verhält- 
nissen arbeiten sollen, unter einem Drucke von 125 Atmosphären 
dureh eingeführtes heisses Wasser zu prüfen; nach eingetretener 
Frwännung des Kessels und gleichmässiger Ausdehnung sch der 
Uruck gegeben und sorgfältig beobachtet werden. ob irgend eine 
Formveränderung eintritt, welche auf Schwäche des Materials oder 
schlechte Ausführung irgend eine: Theiles hinweist: nach Aufhören 
der Pressung sollen Stehpolzen und Anker nachgesehen werden, um 
etwaige schwache Stellen «ler stark amgerprengte Stellen zu ent- 
decken. Anch für alle späteren Kesselproben, welchen sorgfältige 
Prüfung, namentlich auch der Stehbolzen mit dem Hammer, voraus» 
zugehen haben. wird eine Druekprobe mit heissem Wasser 
empfohlen, wobei die Pressung 17 Atmusphäre über die regelmässige 
Betriebsspannung nicht übersteigen soll. Der Bericht hebt dabei 
hervor, dass sämtliche Theilnehmer dem heissen Wasser entschieden 
en Vorzug vor kaltem geben, da dusselbe den Kesseltheilen die 
richtige Ausdehnung gebe und dieselben in jenen Zustand ver- 
setze, in welchem sie sich währen] des eigentlichen Betriebes befin- 
den. Für die besten der bestehenden Kesselprüfungs-Vorschriften 
werden die folgenden, bei der Pennsylvania Eisenbahn in Uebung be- 
tindlichen erklürt, 

Lecomotivkessel. Die Kessel nener Locomotiven sind 
mit 176 kg per em? über ihren Betriebsdruck durch Pressawasser xu 
prüfen, und zwar in den ersten zwei Jahren jährlich einmal, sodann 
alle sechs Monate. Bei Kesselproben hat der Aufseher des Maschinen- 
hauses, welchem die l,ecomotiv- Ausbesserungen unterstellt sind, die 
Kessel persönlich von aussen zu besichtigen, während ein Hilfsmann die 
Feuerbüchse von innen beobachtet. Vor Beginn der Druckprobe ist der 
Kessel bis zum Siedepunkte des Wassers anzuheizen; die Stehboixen 
sind wenigstens jede Woche zu untersuchen, indem sie ein besonders 
hierauf eingeübter Mann mit dem Hammer anschlägt: diese Probe 
geschieht entweder bei etwa 2 Atmosphären Druck im Kessel, wobei 
sich ie Brachflä hen etwa zwerissener Bolsen schon von einander 
trennen, oder wenn möglich bei völlig entleertem Kessel, was vorzu- 
ziehen ist. Mit Rücksicht auf die Lage der sorgfältig anzuzeichnen- 
den gebrochenen Stehlwlxen hat der Maschinenmeister zu entscheiden, 
ob die Locwmotive ausser Dienst zu stellen ist. Keine Locomotire 
darf weiter benützt werden, wenn auch nur ein Bolzen in der obersten 
Reihe gebrochen ist 

Feststehende Dampfkessel: Solche Kessel mit 
63 Atmorphären Dampfdruck sind wie die Lowometiskrssel zn prüfen, 
einschliesslich der Untersuchung der Stehbolzen. Tst der Arbeitsdruek 
zeringer, s» beträgt der Probedruck jedesmal um die Hälfte mehr als 
der Betriehsidruck; die Probe findet alle sechs Monate statt, Vor und 
nach derselben werden die Btebboleen, wie oben angegeben, nach- 
gesehen. Festliegende Kessel von besonderer Art, wie 2. B. die über 
Schweissöfen, werden ganz iu gleicher Art geprüft und mit Rücksicht 
auf ihre besondere Einrichtung untersucht. 

Vorstehende Regeln beziehen sich anf alle Dampfkessel, mögen 
sie non in den Werkstätten oder ausserhalb derselben liegen; sie 
sind simmtlich dem Maschinenmeister, in dessen Bezirk sie liegen, 
unmittelbar unterstellt. 

Aluminium» Gewinnung. Der Gewinnung des Aluminiums 
welches, wenn es in grösseren (Quantitäten als bislang und zu billigerem 
Preise gewonnen werden könnte, wegen seiner besonderen Figen- 
schaften eine hervorragende und umwälzende Rolle in der Metall- 
industrie zu spielen berofen ist, wird gegenwärtig eine erhöhte Anuf- 
merksamkeit zugewendet. Eingenzering ist in der Lare, zu berichten, 
dass es neuestens gelungen ist, durch einen nenen Process der 
Aluminium-Gewinnung einen bedeutenden Vorschub zu leisten. Darmarhı 
soll die directe Gewinnung des Aluminiums aus den Erzen nicht mehr 
als 3 bis 3 Stunden erfordern und soll durch die einfachsten Mitte! 
lewerkstelligt werden könmen. Erforderlich hieza sind eine Dumpf- 
maschine, eine Iiynamo-Maschine um] ein Schmelzofen und es erfolgt 
die Ausscheidung des reinen Alumininms durch den elektrischen Strom 
auf dem Wege der Elektrolyse. Um die Gewinnung des Aluminioms 
wich dem neuen, patentirten Verfahren im Grossen an betreiben, 
wurde schon im Vorjahre der Plan aufgestellt, die Wasserfälle des 
Eheines bei Schaffhausen zur Betreibung der Dynamo-Maschinen zu 
benützen und von da den «elektrischen Strom zu dem eigentlichen 
Werke zu leiten. Hiexu wurde jedoch vom Canton Schaflhansen die 
Bewilligung nicht ertheilt. Seitdem sind in England mehrfiche 
Bestrebungen aufgetaucht, eine grössere Anlage nach diesem System 
in Kiemingham oder Lancashire zu errichten, nachdem Versuche er- 
wiesen haben, das dasselbe mit Erfolg begleitet sein wird. 

Compound-Loeomotiren. Im Sommer-Meeting des Vorjühres 
sim im Vereine der Maschinen-Ingentenrs in London vom Maschinen- 
Ingenieur der russischen Südwesthahn Korodine über die Ergebnisse 
der von ihm mit einigen Neuerungen au Locomotiven angestellten Ver- 
sache und des Maschinen Ingenieurs der indischen Nordwesthahu 
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Sandiford über die Erfahrungen, welche mit der Anwendung des 
Compound-Systems bei Locomotiven anf. den indischen Bahnen gemscht 
wurden, zur Mittheilung gelangt, welche Mittheilungen nunmehr vom 
genannten Vereine veröffentlicht worden sind. Die vun Korodine 
angestellten Versuche beziehen sich zum Theil ebenfalls auf die Er- 
probung des Compound-Systems, zum Theil auf die Wirksamkeit von 
Dampfmänteln an Locomotiveylindern, und gliedern sich der Haupt- 
sache noch: 1, in solche, welche mit Loeomstiven angestellt wurden, 
die in feststehende Dampfinaschinen umgewandelt waren; 2. in solche, 
bei welchem die betreffenden Locomotiven ihren gewälnlichen Dienst 
in fahrplanmässigen Zügen verrichteten, and 3. während eines Zeit 
rauınes von fünf Jahren fortgesetzte Aufschreibungen des Hrenn- 
materialverbrauches der den gleichen Dienst verrichtenden gewöhnlichen 
und Versuchslocomotiven. Aus den mit peinlicher Sorgfalt und in 
streng wissenschaftlicher Weise durchgeführten Versuchen geht hervor, 
dass das Gesanmt-Ergebniss nur hinsichtlich des Compond-Systems als 
ein durchweg günstiges bezeichnet werden kaun, welches im gewöhn- 
lichen Dienste etwa eine Ersparnis von 15 bir 20%, erzielte, Die 
Ummantelang der Dampfeylinder ergab nur bei der feststehenden 
Anonlnung der Locomptire einen erheblichen Vertheil, welchen der Be- 
richterstatter für die Locomotiven des gewöhnlichen, einfachen Systems 
zu 12 bis 16%, angibt. Bei den Versuchen im gewöhnlichen Dienste 
wurden nicht durchwegs günstige Ergebnisse erzielt. Die Ursache 
des Misserfolges glaubt der Berichterstatter jedoch zum Theil in der un- 
vollkommenen Entwässerung der Dampfmäntel suchen zu sollen 
Achnlich günstige Angahen macht auch Sandiford bezüglich «les Com- 
pound-Systems bei einigen Locomotiven der Seinde-, Panjaub- 
und Delhi-Eisenbahn 

Goliath-Schiene. Nach einer Mittheilung des » Jowurnel de Liögres 
worde am 8. März ]. J. im Schienenwalzwerke der Gesellschaft Cockerill 
in Gegenwart der höchsten Beamten der belgischen Stmatsbahn und 
des Eisenbahn-Ingenieurs Sandberg mit der Walzung der Golisth- 
Schiene begonnen. (Nüheres über diese Schiene #. die Abhandlung in 
Nr. 16, 1#87 unserer Zeitang.) Die Walcung ist vollkommen gelungen, 
jeder Block im Gewichte von 1000 kr ergab 2 Schienen von Hm 
Länge mit den von Flamache abgeänderten Profile Gleichzeitig 
worden auch die Laschen und Stossplatten nach dem neueren System 
auf einer anderen Walzenstrasse hergestellt. Gegen Mittag waren die 
Schienen soweit abgeküblt, dass der Vorsitzende der Vebernahms- 
Commission die Schlag- und Druckproben vornehmen konnte, Un- 
mittelbar im Anschlusse hieven wurde ein Stück Geleise aus den 
rewalzten Schienen hergestellt, welche zum Theil auf Iolgernen, zum 
Theil auf eisernen Schwellen nach dem System Post gelegt wurden, 
so dass sich die Anwesenden von der Festigkeit und Solilität des 
mit der Golinth-Schiene hergestellten Geleises überzeugen konnten, 
Das neue System wird demnächst auf mehreren Strecken des bel- 
gischen Staatsbahnnetxes, namentlich auf den Gefällen zwischen 
Lüttich und Verviers und auf der Hochebene von Herf in Anwendung 
kommen. ‘ 


CHRONIK. 


Vesterreichische Stantseisenbahn-Gesellschaft. Am 28. v.M 
ist der Rechnungs-Abschluss (er österreichischen Staatseisenkahn 
Gesellschaft pro 1886 versendet worden. Das finanzielle Ergebniss 
stellt sich mit Anschluss des Erginzungswesens gegenüber dem Jahre 
1855 folgendermassen dar: 


Erträgmisse: Ins gegenüber 1565 

teinertrag der Eisenbahnen : zungen 
Vhesterreichische Linien.oooo2200n: 7010711 + 412.108 
Ungarische Linien ...2c2s see ern en nur 7,639,216 1,241.500 
Insamunen... 13,649,927 82311 


Keinertrag der Linie Brünn-Rossitz ....., 184,011 5.226 
Verschiedene Einnahmen (Eisenbahn Lis- 
sava-Anina, Schiffbetrieb ete,)......... 5.446 12.935 
Ertrag der Bergwerke und Domänen ..... 1,234.762 + 3.768 
Verschiedene Zinsen- Einnahmen. ......... 1.765.942 + 308.214 
Saldo des Gewinn- und Vorlust-Contos ... _ - 1383.06 
Vortrag aus dem Vorjahre ....2.22222..% 220.700 — 375.83 
Lasten Gesammt-Erträgnisse... 18.062 092 1,038.251 
Zinsen und Amortisation der Artien uml 
Obligationen dal pari) .....22222202o.& 14.130.108 — ss 
Coursverlust (Agio) »ocucennanacanuuannen 3,536.701 — 0.017 
Conponsteuer anf die Obligationen «des Er- 
günzungsnetxes vn ssanneer een MH.lbs + 2.133 
Gratifirationen an dae Personal... 91.3352 


197.000 + 
17,982.057 KIT.626 
18.062.003 — 1,048.251 


30.0 — 140.65 


Snldo des Gewinn- und Verlust-Contos 197.09 


Summe der Lasten... 
Gegenüber den Erträgnissen.., 
Gewinnper Saldo... 





Der Gewinmsaldo des Jahres 1586 ist somit um 140.656 fi. geringer 
als jener des ‚Jahres 18%. 

Unter dem Vorsitze des Präsidenten des vereinigten Verwaltungs- 
rather, Herm Edinund Joubert, fand am 31. Mai die 32, ordentliche 
General-Versammlung der Ossterreichisch-ungarischeun Staatseisenbahn- 
(iesellschaft statt. Der Vorsitzende begrüsst die Versammlung zuerst 
in französischer, dann in deutscher Sprache, stellt die beiden landes- 
fürstlichen Commnissäre, den ungarischen Ministerialrath von Zuhorsky 
und den &sterreichischeu Ministerial-Seeretür Herrn Lippich vor und 
theilt sodann mit, dass 35 Actionäre anwesend sind, welche 4045 Actien 
direct und 53.122 Actien mittelst Vollmacht, daher zusammen das 
Stimmrecht von 57.165 Actien vertreten. Der General-Berretär, Re- 
gierungeratli Felix Raspi, vorliest sodann den Rechenschaftsbericht 
des vereinigten Verwaltungsrathes im abgelaufenen Jahre, welchem 
wir Folgendes entnehmen: 

Nuch der allgemeinen Betriebsrechnung des Jahres 1886 ver- 
hleiht nach Vertheilung einer Dividende von 17", Frans ein Ge. 
winnrest von 80 045 fl., welche der Verwaltungsrath auf neue Rech 
nung vorzutragen beantragt, Der Coursverlust betrug 3.336.702 A., 
die Abnahme des Coursverlustes ist nur eine scheinbare und erklärt 
sich dadurch, dass heuer eine um 1,600 026 £. geringere Summe zur 
Dividenden-Zuhlung verwendet wurde, als im Jahre 1555. Bei Aus- 
zahlung ciner gleichen Dividende wie im Vorjahre würde der Cours- 
verlust 3,714,508 8. betragen. Auf die allgemeinen Verkehrsrerhält- 
nisse übergehend, bemerkt der Bericht: Die Verminderung der 
Einnahmen müchte sich im Jahre 1886 noch fühlbarer, als im ver- 
gungenen Jahre. Die Abnahme des internationalen Verkehres, welche 
zum grössten Theile der Handelspolitik der Nachbarstaaten zuzu- 
schreiben ist, die Abnahme des Localverkehres auf dem- ungarischen 
Netze in Folge der Geschäftsstockung im Allgemeinen und besonders 
in Fulge der ungünstigen landwirthschaftlichen Verhältnisse, die 
Nothwendiekeit der weiteren Herabsetzung der Tarife, welche durch 
die Coneurrenz der Staatsbahnen und der Schifffahrt auferlegt wird, 
wirkten zusammen, um das Erträgniss des Jahres 1856 ungünstig zu 
beeinflussen. Einerseits erfuhr der Verkehr nach Deutschland durch 
die Erhöhung der Einfuhrzölle für (tetreide und Mehl eine neuerliche 
Verminderung, um mehr als ein Drittel für Mehl, allein andererseits 
haben sich die Getreide-Transporte aus Rumänien von 123,000 im 
Vorjahre auf 19.500 Tonnen im Jahre 1886, das ist um 84 Per- 
cent verringert- Dieser Ausfall allein bedeutet für die Gesellschaft 
eine Minder Einnahme von &W,OUO fl Dazu trat noch der Finfluss 
der Veterinir-Massregeln, welche einen Kückgang der Vieheinfuhr aus 
Serbien und Kumänien zur Folge hatten Der hiedurch entstandene 
Einnahme-Ausfall wind init eirea 1%, Millionen Gulden beziffert. Es 
sei daher micht zu verwundern, wenn die getroffenen Eirsparungs- 
Massnahmen im Gesammtbetrage von 1,173.108 fl. bei einer Ver- 
minderung «er Bratto-Einnahmen nm 2.335,804 #., zumal auf dem 
ungarischen Netze nicht die erwartete Wirkung haben konnten. Der 
Stand des Agios war überdies ungilnstiger, indem sich der mittlere 
Cours des France auf 4940 gegen 4899 im Vorjahre stellte, Nachdem 
die andauernde Krisis zur Vorsicht in der Verwendung der Hilfsmittel 
nöthige, schlägt die Verwaltung vor, die ausserordentlichen Reserven 
nicht anzugreifen, und beantragt. indem sie sich mit der Entnahme 
von beiläufig 200.000 1. aus dem in den günstigen Jahren zurück 
gelegten Speeialfonds für Fahrbetriebstnittel-Ernenerung begmügt, das 
Keinerträgniss per Actie pro 1886 mit 17%, Franes festzustellen und 
den Gewinnrest von 80.044 fl, auf neue Rechnung vorzutragen. Nach- 
dem das Ertrliguiss von 17%, Frances Iwreits durch & conto-Zahlung 
von & Frances im Juli 1886 und 12%, Fres. im Jänner 1887 aus- 
bezuhlt wurde und laut Beschluss der ausserorlentlichen General- 
Versemmlung in Hinkunft im Juli nur der Rent des Jahreserträg- 
nisses zur Auszahlung zu gelangen hat, »» wird im Juli dieses Jahres 
keine weitere Zahlung erfolgen 

Der Neito-Erlös aus der Begebung des zweiten 'Theiles der 
dreipercentigen Anleihe beziffert sich mit 16,935. 278 fl. Der Beanmten- 
Pensionsfonds hat im abgelaufenen Jahre eine Erhöhung um 337.725 
Gulden erfahren. Die Ausgaben für denselben betrusen im Jahre 1896 
631.188 fl. Die Strecke Brünn-Vlarapass bis Ungarisch-Brod ist im 
jane und wird im Herbste eröffnet; die Streeke Ungarisch-Brod- 
Vlarapuss wurde in Jahre 1887 in Angriff genommen. Die Strecke 
Deutsch-Altenburg-Hainburg wird ebenfalls in diesem Jahre vollendet 
Die Arbeiten für len Bau der Localbahn Frettingsdorl-Poisdorf sid 
in Vorbereitung, ebenso die Arbeiten für den Anschluss der Linie 
Uhotzen-Brauman an die prenssischen Bahnen bei Mittelsteine. Die 
Verlängerung der Linie Peeek Zasmuk bis Gross-Becavar ist beinahe 
beendigt um wird demnächst eröffnet werden, Der Bau des Elbe 
Umschlagplatzes bei Schönpriesen ist bereits in Angriff genommen 
worden. 

Die Beschlüsse der General-Versammlung lauten: 

»1. Die General - Versammlung genehmigt in allen seinen 
Theilen den vom vereinigten Verwaltungsrathe vorgelegten Bericht, 
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sowie die unterbreiteten Rechnungen des Betriebsjahres 1386. Das 
gesammte Ertreigniss des abgelaufenen Jalires wird mit 17°0 Fros, 
festgesetzt. Die nach Festsetzung dieses Erträgnisses erübrigende 
Summe von Sihi4& fl. 62 kr. wird auf neue Rechnung vorgetragen, 

»2. Die General - Versammlung bestätigt die vorgenommenen 
Wahlen in den Vorstand der Gesellschaft, nimlich der Herren: Sigis- 
mund Graf Berchtold und Jolius Alexius Baron des Michels 
an Stelle des ausgeschiedenen Herrn Dr. Carl Fraiherm v. Härdtl, 
und des verstorbenen Herm Ludwig Herzog Decazes. Femer 
werden die Herren Verwaltungsräthe A, Bailloux de Marisy, 
Amadäus Bartholdi, Sig. Graf Berchtholdund Alexander v. 
Hegedüs auf die Daner von sieben Jahren wiedergewählt. 

»3,. Zur Prüfung der mit dem Berichte des vereinigten Ver- 
waltungsrathes vorgelegten Rechnungen des Betriehsjahres 1885 wird 
ein aus den Herren Ludwig v. Jeney, August de Lavelere, Dr. 
Ritter v. Winiwarter bestehender Ansschuss ernannt, dem unter 
Finem die Vollmacht ertheilt wird, dem vereinigten Verwaltungsrathe 
hierüber das Absolutorium zu ertheilen.« 

Hierauf wurde die General-Versammlung geschlossen. 

Südnorddeutsche Verbindungshahn. In der am 35, v. M. 
unter Vorsitz des Herm Bitt.v. Schöller abgehaltenen 34. ordent- 
lichen General-Versammlung der Südnorddentschen (Reichenberg- 
Pardubitzer) Verbindungsbalin waren durch 36 Actionäre 8635 Actien 
mit 827 Stimmen vertreten. Die Versammlung nahm von der Mit- 
theilurg des bereits veröflentlichten Geschältsberichtes pro 1886 
Umgang und ertheilte nach Entgegennahme des von Herm Ludwig 
Matzka eretalteten Revisions-Berichtes dem Verwaltungsrathe ohne 
Debatte ehihellig das Absolutorium, In derselben Weise wurde der 
Antrag des Verwaltungerathes, betreffend die Einlösung des Juli- 
Conpons angenommen, dahingehend, »ıie General-Versammlung wolle 
beschliessen, der am 1. ‚Juli 1587 fällige Actien-Coupen wind mit 
4. 5. W, eingelöste, Die auf Grund der Anciennität zum Aus- 
scheiden bestimmten Verwaltwugsräthe Johann Freiberr v. Liebieg 
und Ludwig Freiherr v. Öppenheimer wurden wieler- und an 
Stelle des eine Wiederwahl ablehnenden Herm Max Lehmann 
Herr Louis L,öb nen in den Verwaltungsrath berufen, Der bisherige 
Revisions-Ausschuss wurde wiedergewählt. 

Eisenbahn Wien—Aspang Aın 23. v. M. fand die 7. ordent 
liche General-Versammlung der Wien—Aspang-Bahn statt. Der Vor- 
sitzende, Vicepräsident Franz Grünebaum, constatirte die Be- 
schlussfühizkeit in Folge Anwesenheit einer Vertretung von 7350 
Actien mit 204 Stimmen und erstattete nach Erledigung der übrigen 
Formalien den Bericht des Verwaltungsrathes über dus Jahr 188%. 
Der Bericht «onstatirt, dass die Ergebnisse des Betriebes auch iım 
Jahre 1886 im Allgemeinen befriedigende waren und insbesondere die 
Resultate des Frachtenverkehrs gegen dis Vorjahr eine 
wesentliche Steigerung erfahren haben, indem die Einnahmen aus 
diesem Titel sich am 30.000 fl. höher als im Jahre 1885 stellen. 
Die Ausgaben waren zum Theil wegen der Mehrleistungen in Folge 
der Zunahme des Frachtenverkehrs, hauptsächlich aber in Folge von 
Elementar-Ereignissen, welche die Bahn schildigten, gegen dus Vor- 
jahr um ein beträchtliches höher. Die zur Reorganisation 
des Anlage-Capitals erfürderlichken Transactionen wurden 
entsprechend den Beschlüssen der letzten ausserordentlichen General- 
Versammlung durchgeführt. und ist diese Angelegenheit bereits finali- 
sirt Demgemäss ist der neue Stand des Anlage-Capitals in der Bilanz 
des Jahres 1*86 ausgedrückt. Die schwebende Schuld an die Societ# 
belge des chemins de fer wurde zu Begium des laufenden Jahres mit 
neuen Prioritäten getilgt. Der Betriehsrechnungs-Abschluss pro 1886 
weist Gessmmmt-Binnahmen in der Höhe von 632.729 1. aus, welchen 
die Betriebsausgaben mit 331.976 il. und das Erfordernisse für die 
Verzinsung der Prioritäten per 74.003 A, zusammen Ausgaben von 
405,984 fl. gegenüberstehen, so dass ein Betriebsüberschuss 
von 125,744 fl. verbleibt, Nuch statutenmässiger Dotirmng des Re- 
servefonds mit 5%, (= 6337 .) bleibt unter Hinzurechnung der 
disponiblen Gewinnantheile der Stammactien aus dem Jahre 1885 
mit 12.396 fl, ein Betrag von 132.793 S. verfügbar, von welchem 
nuch dem Antrage des Verwaltungeratlis im Sinne der Statuten auf 
21.000 Actien 6 fl. 30 kr. per Actie, das ist 3%, Percent, als Divi- 
dende mit dem Gesammtbetrage von 132.300 A, vertheilt und die 

restirenden 493 A. auf neue Rechnung vorgetragen werden sollen. 
Die Dividende würde am 1. Juli gegen Einziehung der Actien-Coupons 
Nr. 1 bis 10 xur Auszahlung gelungen. Dem Antrage der Revisoren 
gemäss wurde der Rechnungsabschluss pro 1856 genehmigt und dem 
Verwaltungsrethe einstimmig und ohne Debatte das Abeolutorium 
ertheile. Ebenso wurde der Antrag des Verwaltungsrathes in Betreff der 
Verwendung des Reingewinnes angenommen. Der Werth der Präsene- 
marke für die Verwaltungsräthe wurde pro 1687 mit 80 N. festgesetzt, 
jedoch mit der Beschränkung, dass der Gesummtbetrag der Präsenz- 
marken und der Tantieme die Summe von 3600 #1. für den gesamm- 
ten Verwaltungsrath nicht übersteigen darf. Die ausscheidenden Ver- 
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waltungsräthe Vietor Tesch und Victor Stoelet, sowie die bis- 
herigen Revisoren Dr. Hermann Beer, Friedrich v. Herr und 
l.. Merlet und die Ersatzmänner Friedrich Duchek und Louis 
Legat wurden wiedergewählt. 

Anstro-belrische Eisenbahn-Gesellschaft, Die unter Vorsitz 
des Vicepräsidenten Dr. BR. v. Feistmantel abgehultene 15. 
ordentliche Genernl-Versammlung der genannten Gesellschaft ge- 
nehmigte den Rechnungsabschluss per 1886, ertheilte dem Verwal- 
tungsrathe das Absoluterium und beschloss, den ausgewiesenen Ver- 
lust des Jahres 1886 per 2944 A. auf neue Rechnung vorzutragen, 
x0 dass mit Berücksichtigung des Verlustrortrages aus früheren Jahren 
im Betrage von 332,344 1. ein Gesummt-Verlustsallo ron 335.299 1. 
gegenüber dem eingerahlten Aectien-Capitale von 675.000 fd, vorge- 
schrieben wird, Schliesslich wurden die Verwaltungsrüthe Victor 
Tesch, Vietor Stoclet, Louis Caspers und Dr. Cal R. 
v. Feistmantel, sowie der bisherige Revisions - Ausschuss 
wiedergewählt. 

Ungarische Westbahn. In der am 2#, vw. M. abgehaltenen 
General-Versammlung der ungarischen Westbahn erstattete General- 
Director Fakh den Geschäftsbericht, welcher constatirt, dass der 
Betriebsüberschuss um 39.359 fl. geringer sei als der des Vorjahres, 
was hauptsächlich auf die commerciellen und Concurrenz-Verhältnisse 
der Anschlussbahnen zurückzuführen sei. Hierauf wurde dem Ver- 
wultungsrathe das Absolutorium ertheilt. 

Erneuerung der Eisenbahn-Cartelle. Die General-Direetion 
der österreichischen Staatsbahnen hat den üsterreichischen Eisen- 
balınen bekannt gegeben. dass sie im Laufe des Monates Juli Vor- 
schläge wegen Ermeuerung «immtlicher Tarif-Cartelle vorlegen werde. 
Hieilurch wird die so reformbedürftige Frage der Cartelle wieder in 
Flus# gerathen. 

Cisternenwagen. In der Frage der Listernenwagen für die Be- 
fürdernng von Oel], Petroleum, Theer und ähnlichen Artikeln fand am 
26. v. M. in Prag eine gemeinschaftliche Conferenz der österreichischen 
und ungwwischen Fisenbahn-Directoren statt, in welcher Hofrath von 
Schreiner präsidirte. Die Frage der Cisternenwagen, die bereits 
fünf Directoren-Conferenzen beschäftigt hat, wurde jedoch nicht er- 
ledigt und ein eigenes Comitı! beauftragt, der nächsten Dirertoren- 
Conferenz geeignete Vorschläge zu erstatten. Sodann beschäftigte sich 
die Conferenz mit der Erledigung laufender Angelegenheiten, sowie 
mit Turifbegünstigungen für die im Laufe dieses Jahres stattfindenden 
Ausstellungen in Össterreich und Ungarn. Nachmittags fand eine 
zweite Conferenz in Angelegenheit des Central-Abreehnung= 
Bureaus statt, 

Orsterrelehische Staatsbabnen. In Folge Fröffnung der neuen 
Bahnlinie «Stryj-Munkacse gelangt mit 1. Juni 1837 ein neuer Tarif für 
den direrten Personenverkehr von den Stationen Drohobyez, Lemberg, 
Stanislau, Steyj nach Budapest und vice versa über Munkacs-Szerenca 
und Miskolez zur Einführung, wodurch der «einschlägige Tarif via 
Chyröw-Legenye-Mihalyi-Szerenes, giltig vom 1. Jänner 1887 auf- 
gehoben wird. . 

Localbahn Vordernberg— Eisenerz. In Folge Einschreitens 
der am Zustandekommen der wichtigen Bahnverbindung zwischen 
Eisenerz und Vonlernberg zunächst betheiligten Alpinen Montan- 
Gesellschaft erschienen am 2. v, M. Delegirte der Landesvertretung, 
der (General-Inspertien, der Betriebs Direction der Staatseisenbahnen 
und der betheiligten Behörden, autenomen Körperschaften und 
sonstigen Interessenten, um die Tracenrevision zu beginnen. Das ur- 
sprüngliche, dem Landtage vorgelegene generell gehaltene Project 
diente in wesentlich verbesserter Form der Commission als Grundlage 
fär die Tracenrevision. Nach diesem Projecte wird die neue Bahn am 
Ende des Bahnhofes in Vordernberg an die Leoben-Vordernberger 
Bahn angeschlossen und nnterfährt in einem gedeckten Einschnitte 
die Strasse; setzt ferner vor den Hochöfen der Stadt Leoben über 
den Vordernberger Bach und die Reichsstrasse, führt sodann weiter 
za einer hinter und oberhalb dem Bathliause gelegenen Stationsunlagre 
für den Ort Vordernberg, bleibt dann bis zu den sogenannten Alın- 
bäusen unausgesetzt am nordwestlichen, sonnseitigen Gehänge und 
setzt erst hier wieder über die Reichastrasse, um endlich gegen den 
Sattel des Prähübel ansteigend in einem kurzen Tunnel die Höhe 
desselben zu überwinden, Jenseits des Sattels setzt die neue Buhn 
tief unterhalb der heutigen schmalspurigen Erzbergbahn, annähernd 
in derselben Richtung wie diese, ihren Weg fort und durchzieht 
mittelst eines 153m Tangen Tunnels tief unterhalb des bestehenden 
langen Tunnels der schmalspurigen Bahn, den Erzberg, Von dort 
führt die nene Bahn in's Krumpenthal und mündet endlich im Bahn- 
hofe der Staatsbahnen in Eisenerz eim Die Bahn wird durchaus 
normalspurig, grösstentheils als Zahbneudlbahn nach dem erprobten 
Abt’schen Systeme ansgetührt und erhält eine Betriebslänge von 
195 km. Die Radien betragen 1-0 m, die Maximalsteigung 65%, 
und die auszuführemden Tunnels haben eine Gesammtläinge von 2140 m. 
Der Vertreter der General-Inspeetion hat die projeclirte Bahntrare 
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begangen, einer genauen Prüfung unterzogen und die Tracenführung 
gutgeheissen. Als Üoncessionswerberin erscheint die Oesterreichische 
alpine Montan-Gesellschaft, welche auch die nicht unerheblichen Vor- 
auslagen bestreitet. 

Localbahn Wolframs-Telisch. Das von Dr. 5. Nagel in 
Gemeinschaft mit den Bauunternehmern Emanuel Muzika und 
Victor Noback, sowie mit dem Professor W, Wertheimer, 
simmtliche in Prag, in Vorlage gebrachte generelle Project für eine 
Localbahn von Wolframs im Anschlusse an die böhmisch-mährische 
Transversalbahn über Triesch nach Taltsch hat das Handelsministerium 
behufs Einleitung der Tracenrevision an (ie Statthalterei in Brünn 
übermittelt. Die in diesem Bahnprojeet behandelte Trace zweigt nord- 
östlich aus der Station Wolframs der im Baue begriffenen k. k. Staats- 
bahnlinie Iglan-Wesselv ab, übersetzt unmittelbar darauf den Iglawa- 
Fiuss und führt, dem Laufe des Triesch-Baches aufwärts folgend, 
nach Triesch. In ihrem weiteren Zuge berührt die Trace die Ortschaft 
Hoditz, ersteigt sodann die Wasserscheide zwischen der Iglawa und 
Thaya und senkt sich von hier aus bis in’s{Gebiet der Stadt Teltsch, 
woselbst vorläufig die gleichnamige Endstation nördlich der Stadt 
wojectirt ist. Die eflectiven Anlagekosten sind mit fl. 920.000, das 
ist mit fl. 41.200 per Kilometer veranschlagt. 

Tramway Triester Bahnhofplatz-Barcela, Das k. k. Handels- 
ministerium hat dem Ingenieur Paul Palese in Triest, und ferner 
auch der Triester Tramwar-Gesellschaft die Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine mit Pferdekraft zu 
betreibende Tramway-Linie vom Triester Bahnhofplatze (Piazza della 
Stazione) bis Barcola auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Ungarische Nordosthahn, Die Direction dieser Bahn dementirt 
die Gerüchte beziglich einer angeblich geplanten Couponkürzung, 
indem sie darauf hinweist, dass keinerlei Intention in der genannten 
Richtung von Seite des Verwaltungsrathes vorwalte, 

Localbahn von Bozen durch das Sarntbal über Sarnthein 
nach Rabenstein. Das &. k. Handelsministerium hat dem Bergwerks- 
Besitzer William Basil Wilberforce in Rabenstein bei Bozen die 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine schmal- 
epurige, eventuell als Localbahn auszuführende Locomvtiv-Eisenbahn 
von Bozen durch das Sarıthal über Sarnthein nach Rabenstein auf 
die Dauer von sechs Monaten ertheilt, 

Eisenbahn Oknesäny— Alt-Gradiska, Der k uw Commüni« 
entione-Minister hat den Grundbesitzern Setojan Urgeonies und 
Jobann Sarajlies die Concession zur Yormahme der Vorarbeiten für 
eine von der Station Okuesäny nach der Station Alt-Gradiska zu 
führenden normalspurigen Eisenbalın für die Dauer eines Jahres ertheilt 

Freigewicht auf den Ungarischen Stantsbahnen. Die Unga- 
rischen Staatsbahnen haben bisher für Musterkoffer von Geschäfts- 
reisenden kein Freigewicht gewährt, Diese Uebung führte zu fort- 
währenden Streitigkeiten zwischen Jem Publikum und den unter- 
geordneten Organen, in deren Verlauf von beiden Seiten häufig die 
Grenzen der Billiekeit überschritten wurden. Um diesen Beibungen 
ein Ende zu muchen, begab sich kürzlich der Prüsident des Vereins 
reisender Kaufleute, Herr J. R. Berger, nuch Pest, woselbst er in 
dieser Angelegenheit mit dem commereiellen Director der Ungarischen 
Staatsbahnen vonferirte, und veranlasste denselben zu der Zusage, 
dass derselbe nicht im Wege der Dirertoren-Conferenz, sondern auf 
kurzem Wege das Reglement der Ungarischen Statsbahnen dahin 
abändern werde, dass Musterkoffer in Zukunft mit dem übrigen Gepück 
auf gleichem Fuss behandelt werden. Herr Director Schober theilt 
nun unterm 20. v, M. dem Verein reisender Kaufleute mit, dass dem 
am 9. v. M. gestellten Ansuchen vom 1. Juni ab stattgegeben und 
schon vom Datum des Erlasses an die grösste Coulance beobachtet 
werden wird, 

Emission itallenischer Eisenbahn-Obligationen, Die pro- 
jertirte Emission der Eisenbahn-Obligationen wird dem am 25. v. M. 
zwischen dein Finanzminister, der Nationalbank und den italienischen 
Eisenbahn-Gesellschaften abgeschlossenen Vertrage gemäss in folgen- 
der Weise stattfinden: Die Mittelländische, Adriatische und Sicilische 
Eisenhahn-Gesellschaft geben gemeinschaftlich unter Gewährleistung 
der Kegierung 525 Millionen in Obligationen zu 5% Lire aus, welche 
mit 3%, abzüglich der Eiskommenstener verzinslich sind und von 
1:9 ab in 90 Jahren durch Verlosung «al peri zurückgezahlt werden. 
Die Zinsen und verlosten Obligationen sind auch im Auslande in der 
betreffenden Landesvuluta zu festen Coursen zahlbar. Der Cours be- 
trügt für Deutschland #8 Mark %+ Pfeunige per 100 Lire, fir Paris 
den Frane für eine Lire. Von den 525 Millionen sind von dem Syn- 
‚dieate zwei Drittel fest zum Course von 307",, ein Drittel in Option 
übernommen worden. Von dem Subseriptionspreise Aber 316", erhält 
der Staat die Hälfte, Von italienischen Häusern sind die Bancı 
Nationale, die Banca Generale, der Oredito Mobihiare dem Geschäfte 
beigetreten. Die Emission deckt einen Theil des Bedarfes der neuen 
Eisenbahnbauten, die ven den genannten Gesellschaften übernominen 
wurden, 





Vesterr.-Ungar. Stantselsenbahn-Gesellschaft,. Eröffnung 
der Localbahnstrecke Bisenz Stadt—Kunowitz für den Ge- 
sammtverkehr. Am 4%. Juni 1887 wird die dem öffentlichen 
Güterverkehre bereits am 1. Juni übergebene Localbahnstrecke Bisenz 
Stadt—Kunowitz mit den Stationen Wessely u. M., Ungar.-Ostra und 
Neudorf bei Ungar.-Ostra für den Gesammtverkehr eröffnet, — Ber 
Fahrplan auf dieser Localbahnstrecke ist aus den aflichirten Kund- 
machungen zu ersehen. 

Personalnachrieht. Herr August Etienne, Öber-Inspector 
und Chef der Zugförderungs-Abtheilung der ungarischen Linien der 
Oesterreichisch-ungarischen Staatsbahn-Gesellschaft, feierte am 21. Mai 
sein 40, Dienstjahr beim Eisenbahnwesen. Aus diesem Anlasse erhielt 
der Jubilar zahlreiche Beweise der Hochachtung aus allen Kreisen, 
namentlich wurde er von den Beamten der Staatsbahn durch eine 
Adresse geehrt, in welcher seine grossen Verdienste aufs ehrenvollste 
anerkannt wurden. Auch die Stastseisanbahn-Gesellschaft selbst befand 
sich unter den Glückwünschenden, das Maschinenpersonal überreichte 
dem Jubilar einen prachtvollen silbernen Aufsatz, die Beamtenschaft 
ein kunstvolles Album 


LITERATUR. 


Berathungen und Beschlüsse des Il. internationalen 


Binnenschiffahrts-Congresses, Wien 1886. Verlag des Donau- 
Vereines in Commission bei Spielhagen & Schuhrich. Dieses 
interessante Werk kommt uns soeben zu. Die Beratungen md Be- 
schlüsse wurden von uns im Vorjahre registrirt. Die ausführliche 
Wiedergabe der Verhandlungen wird gewiss allgemeiner Aufmerksum- 
keit der Fachkreise begegnen, 

Alphabetisch geordneter Gäter-Tarif für Wien. Es liegt 
uns ein mit grossem Fleisse zearbeitetes Werk vor, welches sich 
vermöge seines praktischen Werthes, bald bei der Geschäftswelt 
Eingang verschaffen dürfte. Dasselbe betitelt sich »Alphabetisch 
geordneter Güter-Tarif für Wiene«, nach amtlichen Quellen bearbeitet 
von Albert Strauss, Ober-Öfficial der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbalın, uud enthält die allgemeinen und speciellen Bestimmungen 
für den Güterverkehr nebst den beziglichen Wanren-Classificationen 
und Bestimmungen über die Verrechnung der Nebengebühren, sowie 
die Frachtsätge zwischen Wien und allen Stationen Oesterreich- 
Ungarns, Deutschlands, Rumäniens, Serbiens, Belgiens und der Nieder- 
lande etc, Dieses Werk bietet Jedermann Gelegenheit, sich im 
Tarifwesen mit Leichtigkeit zu orientiren und ist dasselbe ein gutes 
Hilfs- und Nachschlagebuch für die rasche und sichere Calculation 
der Eisenbahnfrachten. Durch die von Zeit zu Zeit erscheinenden, 
nach streng amtlichen “Quellen verfassten Nachträge, welche an die 
Subseribenten zum Selbstkostenpreis nachgeliefert werden, wird das 
genannte Werk einen bleibenden Werth haben. Das Buch erscheint 
im Selbstrerlage des Verfassers, II. Mühlfeldgasse 13, umd ist dert 
sowie in allen Buchhandlungen zu dem äusserst geringen Preis von 
24.50 kr. zu haben. 

Geographisch-statistisches Welt-Lexikon von Emil Metzger. 
Längst schen haben wir, haben wohl Viele ein solches allgemein zu- 
gänglichs Hand- und Nachschlagebuch vermisst. Die Verlags- 
hmchhandlung von Felix Krais in Stuttgart, welche dasselbe in’s 
Leben treten lässt, erwirbt sich damit ein wahres Verdienst. Alle 
Staaten, alle irgend wichtigen Wohnorte, Berge, Gewässer des ganzen 
Erdballs finden sich in diesem Werke alphabetisch aufgeführt und 
nach Lage, Verkehr, Produetion und sonstigen Gesichtspunkten be- 
leuchtet. Ein nngeheurer Stoff ist hier mit eıstaunlichem FPleiss und 
grossem Geschick für das praktische Bedürfniss bewältigt, zugleich 
in so gediegener Ausstattung, dass dus Gebotene zum Preis von 50 Pf. 
für jede der 18 Lieferungen, aus welchen das Ganze bestehen win, 
ols eine ganz besondere Leistung erscheint. Darum sei dies Welt- 
Lexikon nicht nur allen Geschäftsleuten, sondern Jelem im Pablikan 
der einen zurerlässigen Führer durch die bewohnte Erde an der Hand 
haben will, anzelegentlich empfohlen! 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Stenographlsches Protokoll der X, ordentlichen Genernl- 
Versammlung des Club österr. Eisenbahn-Beamten. (Abgehalten 
Mittwoch den 25. Mai 1857, im Sitzungssaale des Niederösterr. 
Gewerbevereins). 

Vorsitzender; Präsident Regierungsrath Dr. Liharzik, 

Schriftführer: Bureaa-Vorstand Engelsberg. 

Tagesordnung: 1. Bericht des Ausschussrathes: 2 Bericht 
der Rechnungs-Bevisoren; 3. Antrag des Ausschussrathes auf Statuten- 
Aenderung; %. Beschlussfassung über angemeldete Anträge; 5. Wahl 
des Ausschussrathes und der Rechnungs-Revisoren, sowie deren 
Stellvertreter, 
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Präsident: Ich erkläre die X. ordentliche General- 
Versammlung des Club für eröfinet. Vorerst constatire ich, 
dass die k. k. Pelizei-Direetion von der Abhaltung der heutigen Ver- 
sammlung verständigt wurde, dass sie jedoch keinen Vertreter hieher 
entsendet hat. 

Wenn ich, zu Punkt I der Tagesordnung übergehend, den 
Bericht des Ausschussrathes zu erstatten habe, so kann 
ich mich kars fassen, nachdem sich unser Schriftfährer der 
dankenswerthen Aufgabe unterzogen hat, heuer ausführlicher als 
sonst den Geschäftsbericht über das abgelaufene Clabjahr zu er- 
statten, u. zw. dies mit Rücksicht darauf, dass das eben abge- 
lanfene Clubjahr das zehnte Jahr seit Bestand des Clubs überhaupt 
ist. Es ist das, wenn auch nicht ein sehr langer, aber immerhin 
dazu angethaner Zeitabschnitt, einen Rückblick zu werfen auf das, 
was bisher seitens des Clubs geschah; sich Rechenschaft zu geben, ob 
alle Erwartungen, Wünsche und Hoffnungen, die sich an die Gründung 
des Clubs geknüpft haben, thatsächlich in Erfüllung gegangen sind. 
In dieser Beziehung glanbe ich nicht blos auf das hinweisen zu 
müssen, was Ihnen bereits im Geschäftsberichte mitgwetheilt wurde, 
sondern ich glaube wohl aussprechen za können, dass die treuen 
Mitglieder des Clubs alle in sich die Ueberzeugung tragen, dass man 
das, was angestrebt wurde, auch ihatsächlich erreicht hat, Den wackeren 
Cullegen, welche seinerzeit, vor mehr als 10 Jahren, daran gingen, 
den Olub ins Leben zu rufen, schwebte der Gedanke vor, eine Stätte 
zu gründen, in der die Fachgenossen sich zusammenfinden können, 
um einerseits den fachlichen Interessen zu dienen und andererseits 
die Kameradschaft, (lie Geselligkeit im Kreise der Collegen zu fordern. 
Wir können ohne Selbstüberhebung aussprechen, dass diese beiden 
Programmpunkte vom Club bisher auch treulich ausgeführt wurden. 
Die Summe von Arbeit die daran gehuugen ist, um diese P’rogramm- 
punkte zur Durchführung zu bringen, ist gewiss, keine geringe. Die 
Mühe aber, die darauf verwendet wurde, ist durch den erzielten 
Erfolg reichlich belohnt worden. 

In dieser Beziehung möchte ich in erster Linie auf ein Unter- 
nehmen binweisen, das der Club schon nach einem Jahre seines Be- 
standes ins Leben zu rufen in der Lage war, nämlich die »Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitunge. Diese ist ein gegen- 
wärtig bereits allseitig geschätztes Fachorgun, welches sich im In- 
und Auslande allgemeiner Anerkennung erfreut. Trnss dem 50 ist, 
danken wir denen, welche von Anbeginn ihre Mühe und Arbeit der 
Redactjion der Zeitung gewidmet und viel dienstfreie Zeit hiefür ge- 
opfert haben. Unter diesen möchte ich insbesondere Herrn Ober- 
Inspector v. Scala nennen, welcher seit Gründung der »Oester- 
reichische Eisenbahn-Zeitung« als Obmann des Bedactions-Comitds 
fungirt bat, und dem zum nicht geringen Theile zu danken ist, was 
bisher die Zeitung au Erfolgen aufzuweisen bat. (Bravo! Ungerecht 
wäre es aber, bei dieser Gelegenheit der Redacteure zu vergessen, 
nämlich zuerst des Herm Professor Engelhard, der die Zeitung 
mitbegründen half, und in weiterer Folge Herm Trivatlocenten 
Ir, Zuckerkandl, der gegenwärtig an der Spitze der Redaction 
steht, und dessen Sachkenntniss und eifervoller Mühe wir gleichfalls 
lebhaften Dank abzustatten haben. 

Eine der wichtigeten Aufgaben, die sich der Club weiter gestellt, 
und die er bisher eifrig verfolgt hat, war die Veranstaltung 
fachwissenschaftlicher Verträge. Dass diese Aufgube 
gleichfalls nicht leicht zu erfüllen ist, wissen wohl alle Jene, welche 
je in der Lage waren, in einem Vereine in der Richtung zu wirken, 
um Verträge zu Stande zu bringen, diejenigen zu veranlassen, Vor- 
träge zu halten, von denen man erwarten konnte, dass sie iin Kreise 
der Clubmitglieder Dankenswerties mitzutheilen und darzustellen im 
Stande sind. Auch in dieser Beziehung ıiniissen wir dankbar der 
Obmänner des Vortrags-Cumites gedenken. In den ersten Jahren 
wurde dieses mühervolle Amt von den Herren Ober-Inspeetor Franz 
Atzinger und General-Serretär Dr. Eger, in den letzteren Jahren 
vom Herr Hofrath Obermayer in überaus eifriger Weise ver- 
sehen. und gebührt daher auch diesen Herren unser bester Dank. Mit 
Käcksicht auf die Hindemisse, ie sich von Vornherein weder üher- 
blieken noch leicht beseitigen lassen, jilen Dienstag einen Vortrag zu 
Stande zu bringen, biaucht es nicht Wunder zu nehmen, wenn hie 
und da einer der Vorträge nicht allen Anforderungen entsprechen 
hat: im Grossen and Ganzen können wir aber auch auf diesen Theil 
der Vereinsthätigkeit mit Befriedigung zurückblicken. (Bravo! Bravo!) 

Die zweite wichtige Seite unseres Clublebene, die Pflore der 
Geselligkeit umd des kamerndschaftlichen Zusammenlebens war ins- 
besonders unserem Verenizungs- und Exeursions-Comit anvertrant, 
und auch da ist, in pflichtsehulliger Hervorhebung der Verulienste, 
die es sich in den abgelaufenen 10 Jahren um den Club erworben 
hat. in besonders warıner Weise des Obmannes des Comitis Herrn 
Dr. Kunewalder zu dauken (Bravo! Bravo), der seit Bestehen 
des Vereines dem Comitd vorstand und seiner Aufgabe sich mit einer 
an Anfopferung grenzenden Hingabe unterzog. 


Ich brauche die Herren nicht zu erinnern an die vielen ange- 
nchmen Stunden, welche wir auf den Excursionen verbracht haben, 
an die vielen Stunden, die uns im kameradschaftlichen Zusammensein 
einander näher gebracht haben, speciell aus Anlass der Horren-Abende 
in den Clublocalitäten. Auch dem Vergnügungs-Comite gebührt daher 
gewiss unser lebhafter Dank. 

Yon den Schöpfungen, die über den Club hinausreichen, wenn 
sie auch hier ihre Entstehung gefunden haben, ist in erster Linie 
wie schon im Geschäftsberichte ie ng der Fortbildungs- 
schule für Eisenbahn-Beamte zu gedenken, deren Zustande- 
kommen auf eine im Club gegebene Anregung zurückzuführen ist, die 
dann durch den Club selbst weiter fortgeführt wurle, eine Institution, 
die gegenwärtig gewiss gedeihlich wirkt. Es ist damit eine Anstalt 
geschaffen, welche für einen grossen Kreis unserer Collegen beiehrend 
wirkt, und in Folge dessen auch persönliche Vortheile im Gefolge 
haben muss. 

Von grösseren Aectionen, die seitens des Clab inscenirt wurden, 
hätte ich der vor 2 Jahren beschlossenen und im vorigen Jahren durch- 
gelährten Action bezüglich Ermässigung der Fahrt für die Eisenbahn- 
Beamten auf den Localstreeken zu gedenken, in welcher Beziehung 
jedoch der Club nar die Anregung zu Gunsten der Eisenbahn-Beamten 
in ihrer Gänze geben konnte, und in diesem Umfange ist auch die 
erwähnte rg zur Durchführung gelangt. 

Wenn ich auf die übrigen verdienstlichen Leistungen in den 
abgelaufenen 10 Jahren zuräckblicke, kann ich nicht unerwähut lassen 
der- Förderung, welche unser Club durch das freundliche Entgegen- 
kommen der Presse gefunden hat; ich kann nicht verschweigen das 
Entgegenkommen und die munificente Förderung. welche wir seitens 
der Versicherungs-Gesellschaft » Azienda« erfahren haben, die seit Be- 
ginn der Clubthätigkeit die in unseren Loenlitäten vorhandenen In- 
ventarsgegenstände unentgeltlich versichert hat, und endlich muss 
ich unter den Fürderern des Club in erster Linie auch den (iross- 
industriellen Herm Ritter v. Gutmann nennen, der dem Club für die 
Einrichtang der neuerweiterten Clublocalitäten ein grösseres Darlehen 
gewährt hat, und den noch vorhandenenen Rest des Darlehens im 
Betrage von 100L A. im letzten ‚Jahre stornirte. (Beifall) 

Der Ausschussrath bat nicht ermangelt, bereits seinerzeit Harrn 
v. Gutmann den Dank auszusprechen, und ich glaube auch die 
General-Versammlung wird mir zustimmen, wenn ich dessen freund- 
liches Entgegenkommen als ein besonders dankenswerthes bezeichne. 
(Beifall.) 

Wenn ich auf die speciellen Vorkommnisse im letzten, d. i. dem 
10. Clnbjahre übergehe, so kann ich wohl in dieser Beziehung auf 
die Ausführungen im Geschäftsberichte verweisen, in dem die nöthigen 
Details angegeben sind, speciell, welche Vorträge gehalten, welche 
Eseursionen veranstaltet wurden n. s. w. 

Ich halte mich auch für verpflichtet, an dieser Stelle herror- 
zuheben den traurigen Verlust, welchen der Club durch das Ableben 
einer ganzen Reihe von Mitgliedern erfahren hat. Die einzelnen Todes- 
fälle wurden seinerzeit im Cluburgan bereits registrirt, und glaube 
ich nur in Erinnerung bringen zu sollen, duss im Laufe des Club- 
jahres 1886,87 uns die Herren Jahn, Ritter v. Steingraber, Dr. 
Lange v, Burgenkron, Bender, Unger, Pollitzer, Wolschek 
und Dr. Janowski durch Tod entrissen wurden. Ich lade Sie ein, 
das Andenken der verstorbenen Clubmitglieder durch Erbeben von 
Jen Sitzen zu ehren. (Geschieht.) 

Mit der Berichterstattung zu Ende, glaube ich nun zum zweiten 
Punkte der Tagesordnung: Bericht der Rechnungsrevisoren 
schreiten zu können, weil dieser Bericht zusammen seit dem Berichte 
des Ausschusses die Grundlage file die Beschlussfassung bezüglich 
des dem Ausschussrathe zu ertheilenden Absolutoriums abzugeben hat, 
Ich lade einen der Herren Kechnungsrevisoren ein, den Bericht über 
die vorgenommene Prüfung der Bücher zu erstatten. 

Rechnungsrevisor-Stellvertreter Hanausek (Südbahn}: 


Geehrte General-Versammlung! 
»Die mit Ihrem Verirauen beehrten Revisoren, haben am 
21. Aprila c. die Bücher und Abschlüsse untersucht, die Conti mit 
Zuhilfenahme von einzelnen Belegen, die als Stichprobe hervar- 
gehoben wurden, geprüft, die Cassa genau scuntrirt und Alles in 
vorzüglicher Ordnung gefunden. 


„Sie beantragen daher: 


»Die gechrte General- Versammlung wolle sich veranlasst finden, 
lie Jahresrechnung für das Verwaltungsjahr 1856 — 87 zu genehmigen 
und dafür das Absolittoriam zu ertheilen.* 


Präsident: Wünscht Jemand das Wort! (Niemand meldet sich,) 
Wenn nieht, schreite ich zur Abstimmung und ersuche jene Heıren, 
welche den Bericht des Ausschussrathes, wie er schriftlich vorliegt 
und mündlich ven mir erstattet wurde, zur Kenntnis nehmen, und 
dem Ausschussratlhie für seine Gestien im abgelaufenen Clubjahr das 
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Absoluterinm ertheilen, die Hand zu erheben. (Geschieht.) 

solutoriam ist einstimmig ertheilt. 

Wir kommen zum dritten Punkte der Tagesordnung, d. i. zum 
Antrage des Ausschussrathes anf Statutenänderung. Vor- 
erst erlaube ich mir mitzutheilen, dass zu Punkt 4 der Tagesordnung 
von dem Clubmitgliede Herm Schlüsselberger, Üsssier der 
Nordwestbahn, ein Antrag eingebracht wurde, weicher eine Aen- 
derung des &. 8 der Statuten anstrebt. Wenn die Herren gestatten, 
werde ich den Gang der Verhandlung in der Art einrichten. dass 
zuerst die vom Ausschusse zu «len 88. 2, 6 und 7 beantragten Statuten- 
änderungen verhandelt, und der erwähnte Antrag in Verbindang init 
dem Antrage, welchen der Ausschussrath selbst zu 8 # stellt, in 
Behandlang genommen wird. (Zustimmung) Wir werden bei Be- 
handlung der Statutenänderungen paragraphweise vorgehen, und ich 
bitte den Herra Obmaun des Statuten-Uomites, die vorgeschlagenen 
Aenderungen zu 8. 2 zu motiviren 

Berichterstatter Dr. Freiherr v. Buschmann: Zu$. 2 wird 
von Seite des Ausschussrathes folgende Aenderung beantragt: 

Im Punkte a, 4. Zeile, ist zwischen den Worten spolitische« und 
»volkswirthschaftliches das Wörtchen sund« zu streichen und hinter 
»rolkswirthschaftliche« zu setzen «und sonstiger. 

Im Punkte e, 2, Zeile, ist zwischen den Worten »volkswirthschaft- 
lichen» und »literarischen« das Wörtehen »und« zu streichen und 
hinter »literarischen« zu eetzen »und sonstigen wissenschaftlichens. 

Die erste Acnderungz hat nur den Zweck, das thatsächlich be- 
stehende Verhältniss in den Statuten zum Ausdrucke zu bringen, 
indem wir ja sehr gut wissen, dass nicht nur volkswirthschaftliche 
und fachwissenschaftliche, sondern auch sonstige Zeitschriften, welche 
insbesonders der Unterhaltung gewidmet sind, im Clublocale aufliegen. 

Wus die Aenderung zu Punkt c betrifft, so ist bekannt, dass in 
unserem (lab nicht nur Vorträge sachlichen, volkswirthschaftlichen 
und literarischen, sondern auch Vorträge sonstigen Inhaltes gehalten 
werden, die den Herren Clubmitgliedern vielfache Anregungen geben 
und schr angenehme Stunden bereiten. Ich erlaube mir daher diese 
Aenderungen, welehe nor den Zweck haben, den füactischen, hin- 
sichtlich unserer Zeitungen und Vorträge bestehenden Zustand zum 
Ausdracke zu bringen, zur Annahme zu empfehlen. 

Präsident: Wünscht Jemand zu den vorgeschlagenen Arn- 
derungen bezüglich des 8. 2 das Wort? (Niemand meldet sich.) Wenn 
nicht, bitte ich zur Abstimmung zu schreiten. Jene Herren, welche 
diese Aenderungen genehmigen, wollen die Hand erheben. (Geschieht.) 
Die Aenderungen zu $, 3eind angenommen. Ich bitte im Referate 
fortzufahren. 

Berichterstatter Dr. Freiherr v. Buschman: Die nächste 
Aenderung betrifft $. 6 der Statuten, welcher von dem Austritte und 
Wiedereintritte eines Clubmitgrliedes handelt. Es wurde aus den Kreisen 
der Clubmitglieder wiederholt darauf hingewiesen, dass manche Mit- 
glieder, die theils dadurch, dass sie von Wien wegkommen, theils 
durch andere Verhältnisse veranlasst sind, aus dem Club anszntreten, 
manchmal gerne wieder eintreten würden, wenn ihnen die lästige 
Zahlung der Fintrittsgebühr erspart bliebe. Trer Ausschussrath hat 
sich mit dieser Frage beschäftigt und ist allerdings zur Erkenntniss 
gekommen, dass es Verhältnisse geben kann, welche ein Olubimitglied 
veranlassen, auszutreten, und es ihm wünschenswerth erscheinen lassen, 
unter günstigen Eventualitäten wieder einzutreten. Von diesem (ie- 
sichtspyukte ausgehend beantragt der Ausschuss folgende Aen- 
derung zu 8. #i: 


Das Ab 


Alinca 2 hat zu lauten: 
sDer Austretende hat auf die Rückerstuttung der geleisteten Geld- 
beitrüge keinen Anspruch, Einem ausgetretenen Mitgliede ist der 
Wiedereintritt, und zwar einmal ohne nenerliche Erlegung des 
Gründungsbeitrages gestattete, 


Präsident: Winscht Jemand zu dieser Aenderung das Wort? 
(Niemand meldet sich.) Da sich Niemand meldet, ersuche ich um Zu- 
stimmung durch Handerheben. Der Antrag ist angenommen. 

Berichterstatter Dr, Freiber v. Buschman: & 7 der bis- 
herigen Statuten lautet: 

Das Vermögen des Club wird gebiklet : 

a, aus den im $. $ bezeichneten Beiträgen der Mitglieiler : 
b) ans den Widmungen der unterstützenden Mitglieder ; 

e) aus Schenkungen und Legaten ; 

d) aus sonstigen Kinnahmsqtellen, 

Der Ausschuserath beantragt, dass Punkt 5) zu entfallen habe, 
da er im Punkte ec) ohmehin enthalten ist, indem nicht einzusehen 
ist, warem anter den Schenkungen, von denen der Punkt ej spricht, 
nieht auch Widmungen der unterstützenden Mitglieder im Sinne des 
bisherigen Punkter 5} inbegriffen sein sollen. Als Conseqnenz dessen 
ergibt sich, dass die Punkte ©) und d) sohin mit d) und 0) zu he- 
zeichnen sind, 


Präsident: Wünscht Jemand zu diesem Antrage das Wort. 
(Niemand meldet sich.) Ich ersuche um die Zustimmung durch Hand- 
erheben. Der Antrag ist angenommen 

Bezüglich des 8, 8, zu dem wir nunmehr gelangen, wurde wie 
bereits erwähnt, ein Antrag des Herm Schlüsselberger recht- 
zeitig überreicht. Derselbe lautet: 


88 hat zu lauten: 

Alinea 1. Zur Leitang der Verhandlungen, zur Besorgung der Ge. 
schäfte und zur Ausführung der Beschlüsse des Cinb bestellt der- 
selbe ein Präsidium, bestehend aus dem Präsidenten und zwei 
Stellvertretern, sowie einen Ausschnssrath, der aus 22 Mitgliedern 
besteht, 

Alinea 2. Die Wahl des Prüsidiems und des Ausschnssrather erfolgt 
in der General-Versammlung in getrennten Wahlgängen mittelst 
Stimmzettel und mit relativer Mnjorität der anwesenden Stimm- 
berechtigten. 

Almen 3. Die Funetionsdauer des Präsidiems und des Ausschuss- 
schussrathes ist zweijährige. Mit der Function eines Präsidenten 
kann ein und dasselbe Mitglied nicht durch zwei auf einander 
folgende Wahlperioden betraut werden, 

Aus dem Ausschussrathe scheiden in jedem Jahre 11 Mitglieder 
ans. Die nach dem ersten Jahre ausscheidenden Mitglieder werden 
durch das Los bestimmt: in den fulgenden Jahren richtet sich die 
Reihenfolge des Anstrittes nach dem Zeitpunkte der erfolgten Wahl. 
Die ausscheidenden Mitglieder, sowie die beiden Präsidenten-Stell- 
vertreter sind wieder wählbar. 

Aline 4 (bleibt mit dem vom Ansschussrathe beantragten Zusatze) 

Alinca 5. lie Wahl des Schriftführers, des Rechnungsführer und 
des Cassiers nimmt der Ausschuserath alljährlich aus seiner 
Mitte vor. 

Alinea 6, Bleibt. 

Alinea 7. Entfällt. 

Ab Alınea 5 bleiben die bisherigen Bestimmungen aufrecht. 

Im Sinne der Geschäftsordnung habe ich bezüglich des blas 
von einem Mitgliede unterschriebenen Antrages die Unterstützungs- 
frage zu stellen. wobei ich bemerke. dass der Antrag nur dann 
zur Discussion gestellt werden kann, wenn er von wenigstens 20 Olnb- 
mitgliedern unteratittzt ist. Ich ersuche jene Herren, welche diesen 
Antrag unterstützen, die Hand zu erheben. (Nach einer Pause‘ Der 
Antrag wird, inel. des Herın Antragstellers nur von 14 Herren unter- 
stützt, es entflllt daher die weitere Behandlung desselben. Ich bitte 
demnach den Herm Obmann des Statuten-Comites über die vom Aus 
schuesrathe zu $. 8 vorgeschlagenen Aenderungen za referiren. 

Berichterstatter Dr. Frh. v. Busehman: Der Ausschuss 
hat sich bei seinen Anträgen von folgendem allgemeinen Gesichts 
punkte leiten lassen. Die Wahl von 25 Mitgliedem des Ausschuss 
rathes, die jedes Jahr vorzunehmen ist, macht es schwer, wenn ich 
so sagen darf, einen eigentlichen Candidatenkampf zu entwickeln. 
25 Personen neu zu wählen ist eine schwierige Sache, und kommt 
immer mehr oder weniger darauf hinaus, dass eine von irgen] einem 
Comite aufgestellte Candidatenliste einfach angenonmen wird. Anders 
gestaltet sich die Sache, wenn eine geringere Zahl von Ausschuss- 
mitgliedern zu wählen ist, da eoncentrirt sich der Kampf auf einzelne 
Stellen, und es kann sich dann allerdings ein förnlicher Wahlkampf 
entwickeln. Die vorgeschlagenen Abänderungen stellen sich un a's 
eine Conseqnenz dieses Prineipes dar. Zu Al. 1 ist nümlich die Herab- 
setzung der Zahl der Ausschussmitglieder von 25 auf 24 beantragt, 
was aus dem Grunde geschah, weil man eich sagen musste, das 
misslich ist, in einem Jahre 18 und im andern Jahre 12 Mitglieder zu 
wählen Es sollen jedes Jahr gleichmässig 12 Mitglieder gewählt 
worden, Weiters werden folgende Aeuderungen vorgeschlagen : 
Alinex 3 hat zu Inuten: 

‚Die Fanctionsdaner des Ausschnssrathes ist zweijährig. In 
jedem Jahre scheiden 12 Mitglieder aus Die nach dem ersten Jahre 
ausscheidenden 12 Mitglieder werden durch das los bestimmt; 
in den folgenden Jahren richtet sich die Reihenfolge des Austrittes 
nach dem Zeitpunkte der erfolgten Wahl. Die ausscheidenden Mit- 
glieder sind wieder wählbar. « 

Dem Alinea 4 ist beizufigen: 

»Ein cooptirtes Mitglied tritt, was die Funetionsdauer und 
die Reihenfolge des Austritter anbelangt, an die Stelle jene 
Mitgliedes, dessen Ansscheiden den Anlass zu der Cooptirung 
gegeben hat,« 

In Alinca 5 ist vor den Worten »aus seiner Mitte vor« einzuschalten 
alljährlich». 

Der Ausschuss glankt durch diesen Antrag den Intentionen 
vieler Mitglieder entgegengekommen zu sein und hittet Sie daher 
den Antrar anzunehmen, 
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Kaiser Rath Dr. Haas: Ich würde beantragen, dass der 
Ausschussrath nicht emnüchtigt, sondern verpflichtet werde, statt 
eines ansscheidenden Mitgliedes ein anderes zu wählen, u. zw. 
nieht zu cooptiren, sondern dasjenige Mitgliel zu berufen, welches 
bei der letzten General - Versammlung ausser den Gewiählten die 
»ächstineisten Stimmen erhielt. Als Motiv hiefür weise ich darauf 
hin, dass das Statut des Vereines 24 Ausschussmitglieder erfordert 
Wenn es ven dem blossen Belieben des Ansschusses abhinge, sich 
zu eompletiren, und wenn er dazu nicht verpflichtet würde, so 
könnte @s geschehen, dass der Ausschussrath aus weniger als 24 Mit- 
gliedern besteht. Dafür aber, dass statt der Cooptation jenes Mit- 
glied berufen werde, welches die meisten Stimmen hat, sprieht der 
Umstand, nss dieses Mitglied das Vertrauen der General-Versammlung 
besitzt, nnd dass vielleicht im Schosse des Ausschusses selbat über 
das zu cooptirende Mitglied Meinung«ifferenzen sich ergehen könnten, 
die zur Folge hütten, dass der Ausschwsrrath nicht eomplet wäre. 
Ich resumire meinen Antrag dahin, dass die Completirung des 
Ausschussrathes im Falle des Ausseheidens eines Mitgliedes in der 
Weise zu geschehen hat, dass obligatorisch jenes Mitglied 
berufen werde, welches die meisten Stimmen nach den Gewählten hat. 

Präs.: Der eben gehörte Antrag bildet nicht etwa eine Modi- 
fieation des vom Ausschusse gestellten Antrages, sondern vielmehr 
einen ganz selbstständigen Antrag, der parallel mit dem Anutrage des 
Ausschusses angenommen, resp. abgelehnt werden kann. Ich werde 
daher die Discussion vorerst eröffnet halten hinsichtlich der vom 
Ausschussrathe vorgeschlagenen Acnderangen, und dann die Discussion 
über den Antrag des kaiserl, Rates Herm Dr. Haas eröffnen, 
Wünseht Jemand das Wort zu den Antrügen des Ausschusses ? 
(Niemand meldet sich.) Wenn nicht, schreite ich zur Abstimmung 
und ersuche jeno Herren, welche die vom Ausschusse zu $. 8 vor- 
geschlagenen Aenderungen annehmen, die Hand zu erheben. (Ge- 
schieht.} Diese Anderungen sind angenommen. Ich stelle nun- 
mehr bezüglich des vom kaiserl, Rath Herm Dr. Haas gestellten 
Antrages die Unterstützungsfrage und eruche jene Herren, 
welche diesen Antrag unterstützen, die Hand zu erheben. (Nach einer 
Pause:) Er ist hinreichend unterstützt und steht zur 
Discussion, 

Clubmitgliel Edelmunn {k. k. Staatsbahnen): Ich möchte 
Jarauf aufmerksam machen, dass es vorkommen kann, dass ein Mit- 
glied in der General-Versammlung nur zwei oder drei Stimmen 
bekommt, Nun wären das im Sinne des Antrages die nächstmeisten 
Stimmen nach jenen, mit welchen die übrigen Mitglieder des Aus- 
schusses suit absoluter Majorität gewählt wurden, nnd ich glaube 
kaum, dass der Herr Antragsteller intentionirt, dass ein solches Mit- 
zlied,. welches zwei oder drei Stimmen, oder vielleicht nur eine 
Stimme bekommt, als die nächstmeisten Stimmen besitzend, vom 
Ausschussrathe eooptirt werden muss. In dieser Beziehung dürfte der 
Antrag wohl einer Modification beidürftig erscheinen, 

Clubeitglied Ulmann (Sitdbahn): Ich finde es nothwendig, 
Jass parallel mit diesem Antrag auch bestimmt werde, dass neben 
den Aussehussmitgliedern auch Ersatzmänner zu wählen sind. Wenn 
man die Möglichkeit hätte, für die Erentualwahlen in der General» 
Versammlung vorzusorgen, wäre der Antrag discutirbar. 

Präsident: Stellen Sie einen Amendirungs-Antrag ? 

Clubmitgliei Ulmann: Ich bitte nur den Herm Antrag- 
steller, seinen Antrag in der von mir angererien Richtung zu 
mödifieiren. 

Präsident: Geht der Herr Antragsteller auf diese An- 
nn ein ? 

faiserl. Rath Dr, Hnas: Ich verkenne nicht, dass auf ein 
Mitglied, wie mein Herr Vorredner gesagt hat, nar einige Stimmen 
entiallen könnten, und dass dieses vom Ausschussrathe meinem An 
trage zufolge ewoptirt werden müsste, Wenn ich auch zu Gunsten 
meines Antrages anführen könnte, dass diejenige Person gewählt 
werde, welehe nur einige Stimmen erhalten hat, und die die General- 
Versammlung als Vertrauensperson bezeichnet hat, so verkenne ich 
doch ündererseits wicht, dass der Ausschussrath ein gewisses Poureir 
haben muss, eine Persönlichkeit in seine Mitte zu berüfen, welche 
ihm anit Rücksicht auf die Vereinsewecke wänschenswerth erscheint. 
Mit Rücksiebt auf das vom ersten Herm Redner Vorgebrachte ziehe 
ich den Theil des Antrages, wonach Jener zu wählen sei, der die 
meisten Stimmen erhalten hat, zurück. Dagegen halte ich meinen 
Antrag, dass der Ausschussrath stets complet bleibe und dazu 
obligatorisch verpflichtet, nicht blos hiezu ermächtigt werde, uns 
den bereits angeführten Gründen aufrecht, 

Berichterstatter Dr. Frh, v, Busehman: Der Ausschussruth 
hat zu dieser Frage selbstverständlich noch keine Stellung genommen; 
ich bitte daher, was ich sagen werde, lediglich als meine persönliche 
nnmmassgebliche Anschauung zu betrachten, Ich glaube, dass gegen 
den soeben gestellten Antrag principiell nichts einzuwenden ist, und 
dnss es allerdings wünschenswerth wäre, dass der Ausschuss obliga- 
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torisch stets aus 24 Mitgliedern bestehe. Tech kaun mich daher für 
den Antrag des Herm kaiserl. Rathes Dr. Haas aussprechen, 
Präsident: Wünscht Jemand noch zu diesem Gegenstande 
zu sprechen? {Niemand ıweldet sich) Es ist nicht der Fall, ich 
schreite schin zur Abstimmung und bitte jene Herren, welche dafür 
sind, dass dem Antrage des Herın kaiserl. Rathes Dr. Haas gemäss 
der Ausschussrath nicht blos ermächtigt. sondern verpflichtet ist, die 
Cooptatien an Stelle des ausgetretenen Mitgliedes vorzunehmen, die 
Hanıl zu erheben. (Geschieht.; Der Antrag ist mit grosser Majorität 
angenammen. Ich bitte nunmehr Herm Dr. Baron Buschman 
noch über die zu $. 11 vorgeschlagenen Aenderungen Bericht zu 
erstatten. 
Berichterstatter Dr. Frb. v. Buschman: Zu $. 11 erlanbt 
sich der Ausschuss Ihnen folgende Aenderungen vorzuschlagen: 
Alınes 2 hat zu lauten: 
»Eine ansserordentliche General-Versammlung wird nach Bedarf 
oder über Verlangen von mindestens 10”, der Gesammtzahl der 
Clubmitglieder durch den Ausschussrath einberufen,« 

Alinea 4 bat zu lauten: 
„Zur Beschlussfühigkeit einer General-Versammlung ist die An- 
wesenheit von mindestens 10%, der Gesammtzahl der Clubmitglieder 
erforderlich.« 

Nach den dermaligen Bestimmungen ist zur Beschlussfähigkeit 
der General-Versammlung die Anwesenheit von 100 Mitglieder noth- 
wendig. Diese absolute Ziffer hat ihre Schattenseiten, wie jede absolute 
Ziffer, Es wäre jedenfalls sachgemässer, eine gewisse Relation zwischen 
der Gessmmtzahl der Mitglieder und der zur Beschlussfühlgkeit der 
General - Versammlung nothwendigen Mitgliederanzahl festzustellen, 
und da glaube ich, dass Angesichts der Schwierigkeiten, die be- 
schlussfübige Anzahl von Mitgliedern stets zusammenzubringen, eine 
Herabminderung derselben anzustreben wäre, Während jetzt 100 Mit- 
glieder erforderlich sind, wären im Falle der Annahme des Ausschuss- 
antrages nach dem jetzigen Mitgliederstande nur eirca 70 Mitglieder 
zur Beschlussfähigkeit erforderlich. Ich erlanbe mir Ihnen den Aus- 
schussantrag zur Annahme zu empfehlen. 

Dr. Scheiber (Böhm. Commereinlbahnen): Ich möchte mir 
erlauben, nur in stylistischer Bezeichnung die Aenderung zu bean- 
tragen, dass statt »10%,« sein Zehntel« gesetzt werde, 

Präsident: Wünscht noch Jemand das Wort! (Niemand 
meldet sich.) Wenn nicht, schreite ich zur Abstimmung, und bitte 
jene Herren, welche den Ausschussantrag sammt der vom Herrn 
Dr. Scheiber beantragten stylistischen Aenderung annehmen, die 
Hand zu erheben. (Geschieht.) Derselbe ist angenommen und 
hiemit ist Punkt 3 und gleichzeitig Punkt 4 der Tiuyggesordnung 
erledigt. 

Wir kommen zu Punkt 5: Wahldes Ausschussrathes, 
der Rechnungsrevisoren, sowie deren Stellver- 
treter. 

Zuerst frage ich, ob-bexüglich der Wahl der Rechnungsrevisoren 
und deren Stellvertreter eine Aenderung ans dem Schosse der Ver- 
sanmlang gestellt wird. 

Ciubmitglied Galun ck, k. Staatsbahnen). Ich beantrage, die 
bisherigen Revisoren Bischitzky, Bredi, Hara, sowie den 
Stellvertreter Hanausek per acclamationem wiederzuwählen. 

Präsident: Nach der Geschäftsordnung sind drei Stellvertreter 
zu wählen. Ich ersuche daher um Ergänzung des Antrages. Durch 
Zuruf aus der Versammlung wird der Antragsteller Herr Galun 
vorgeschlagen. 

Clubmitglied Galun: Ich schlage weiter noch Herrn Oberinspeetor 
Westermayer für die Wahl zum Rechnnngsführer-Stellvertreter vor. 

Präsident: Ich bitte jene Herren, welche mit dem soeben 
gehörten Antrage einverstanden sind, die Hand zu erheben. (Geschieht). 
derselbe ist angenommen, und die vorgeschlagenen Herrn sind 
einstimmig gewählt. Ich bitte die Herren, sich der bezeichneten 
Function für's nächste Jahr gütigst unterziehen zu wollen. 

Wir schreiten nan zur Wahl des Ausschussrathes: Vorerst 
erlaube ich mir zur Geschäftsvereinfachung folgende Herren als 
Serutatoren vorzuschlagen; Altvater, Klee, Galun, Känast, 
Glaser, Hananusek, Huber und Kram sall. Sind die Heren mit 
diesem Antrage einverstanden. «Rufe: Ja wohl). Somit sind diese 
Herren gewählt. Ich bitte nun die Stimmzettel zur Wahl des 
Ausschussrathes abzugeben. (Nach Abgabe der Stimmzettel). Die 
Herren Serutatoren werden gebeten, sofort nach der Generalversammlung 
ihrer Fauction sich zu unterziehen, Das Resultat des Seratiniums wird 
in der nächsten Nummer der Olubzeitung publieirt werden, 

Bevor ich zum Schluss der Sitzung schreite, habe ich nach 
mitzutheilen, dass zwei Telegramme im Laufe der Sitzung eingelangt 
sind. Das erste Iuntet: 

‚In Anschluss an Ihre dort anwesenden Collegen bringen zur 

heutigen Gründungsfeier den sehr geehrten Gründern, Leitern und 
Förderern des Clubs ein Hoch, und wünschen wie bisher, von gutem 
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ung pe begleitet, auch in Hinkunft eine gedeihliche Fortentwicklung 


des Vereines 
Die Mitglieder: Neblinger und Hochmuth.« 
Das zweite Telegramm lautet ; 
»Zur Vollendung der ersten Dekade ein freudiges Prosit. 
Krämer.« 
Wünscht noch ‚Jemand das Wort ? 


Clubmitglied Waldstein (Kaiser Ferdinands - Nordbahn). 
Jch halte es für meine Pflicht, — ich hütte gewünscht, dass ein 
Würdigerer alsich das Wort in dieser Beziehungergriffen hätte — (Wider- 
spruch) dem geehrten Ausschussrathe, sowie dem geehrten Präsidium 
für seine erspriessliche Thätigkeit unsern wärmsten Dank zu votiren. 
(Lebhafter, anhaltender Beifall.) Fa drängt mich, diesen Dank zum 
Ausdruck zu bringen, und dass diess mir gestattet ist, gereicht mir 
zur besonderen Ehre. Ich bitte den Dank durch Aufstehen von den 
Sitzen zu votiren. (Die Versammlung erhebt sich ) 

Präsident: Namens des bisherigen Ausschussrathes danke ich 
für diesen Vertrauensbeweis. Wünscht noch Jemand das Wort? 
(Niemand meldet sich.) Es ist nicht der Fall, ich erkläre hiemit 
die heutige Generalversammlung für geschlossen, 

(Als Verifientoren des Protokolles fungirten die Herren Johaun 
Galun und Ludwig Waldstein.) 


Constitairung des Ausschussrathes, Der Ausschussrath 
hat sich in seiner Sitzung vom 3. d. M. eonstituirt. Es wurden 
gewählt: Zum Prüsidenten Regierungsrath Dr. Liharzik, zu Vice- 
Präsidenten General-Inspector Rimböck und Inspector Heiss, zum 
Schriftführer Secretär Dr. Scheiber, zum Cassier Ober-Inspector 
Schmarda und zum Bechnungsfährer Bureau-Vorstand Heller. 


Berichtigung im Mitglieder - Verzeichnisse des Jahren- 
Berichtes. Seite 47 sind bei dem Titel des Mitgliedes Herrn Ferdi- 
nand Perl Ritter v. Hildrichsburg, k. k. Hofrath ete., die Buchstaben 
i. P. zu streichen. 


An die P. T. Clubmitglieder! 
Jene Herren Cinbmitglieder, welche am Sonntag den 
12. Juni, 9 Uhr Vormittags, das 


neue k. k. Hofburgtheater 


zu besichtigen wünschen, werden ersucht, sich im Serretariate 
in den dortselbst aufliegenden Bogen einzuzeichnen. Der Eintritt 
ist jedoch diesmal nur für höchstens 80 Clubmitglieder 
gestattet worden. 


Es werden überdies nur jene Herren Clubmitglieder in das 
neue k. k. Hofburgtheater Rinlass finden, welche das Clubab- 
zeichen sichtlich tragen, da die Aufsichtsorgane von Seite 
der Hofbauleitung die strengsten Weisungen erhalten halben, 
und die Controle durch die Legitimationskarten in diesem Falle 
unthunlich ist. 

Das Excursions- und Geselligkeits-Comile. 


Ueber Beschluss des Ansschussrathes findet auch heuer sowie 


in den Vorjahren eine 


Corporative Excursion 


der Clubmitglieder statt (an welcher wie bisher üblich nur Herren 
theilnehmen können), und wird dieselbe am 19. Juni d. J. mittelst 
Separatzuges der priv. österreichisch-ungarischen Staatseisenbahn- 
Gesellschaft nach 


—+< TRENCSIN-TEPLICZ >=— 
im Wangthale 
unternommen. 

Abfahrt vom Stantsbahnhofe 7 Uhr Früh. Frühstück-Station 
Tyrnau. In Trenesin Besichtigung der Stadt und der Burg. Sodann 
Weiterfahrt per Bahn nach Tepla-Trenesin-Tepliez. Auf dem dortigen 
Bahnhofe stehen Wagen für sämmtliche Theilnehmer zur freien Führt 
nach dem Badeorte Trenesin-Tepliez zur Verfügung. Daselbst gemein- 
schaftliches Mittagessen, Nachmittags Besichtigung des Bade-Etablis- 
sements und der Park-Anlagen. Kleine Austlüge, Sommer-Theater, 
Zigeuner-Musik u. =. w. Beginn der Ahbend-Unterhaltung mit ge- 
wähltem Programm um 6 Uhr Abends, 





Das Detall-Programm wird vor der Abfahrt auf dem Wiener 
Bahnhofe gegen Einziehung des entsprechenden Conpons ausgegeben 
werden, umd es wird daher auf rechtzeitiges Erscheinen aufmerksam 
gemacht, 


Der Preis einer Karte für die Hin- und Rückfahrt einbezüglich der 

Fahrgelegenheit vom Bahnhofe nach dem Badeorte, des Mittagessens 

(ohne Getränke) beträgt für Clubmitglieder fl. 3., für Gäste fl. 5. 

Um hinsichtlich der erforderlichen Bereithaltung von Fahrplätzen, 

sowie des Mittaressens rechtzeitig vorsorgen zu können, beginnt dis 

Ausgabe der Karten bereits am 5, Juni und wird unwiderruflich 
5. Juni geschlossen. 


Das Excursions- und Geselllgkeits-Comit£. 


Die Karten-Aungabe findet «tatt: in der Clubkanzlei, ferner bei Herm Schwein- 
steiger, Nordbahn: Herrn Kowy, Sülbahn: Herren Heller und Edelmann, Westbahnhof; 
Herren Weil und Regensdorfer, Nordwestbahn; Herr Eıluarıl Meblinger, östorr.-ungar 
Staatsbahn umd bei den Herren Bayarl und Prohaska, Franz Josts-Bahnhof, 


Vielseitig geäusserten Wünschen entsprechend, und gleichzeitig 
zar Erinnerung an das eben vollendete erste Decennium des Club- 
besiandes, hat der Ausschussrath beschlossen, ein bei corporativen 
Ausflügen, Besichtigungen von Sehenswürdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusammenkünften der Clubmitglieder zu tragendes 


Club-Abzeichen, 


wie solehe auch bei anderen Vereinen üblich, anfertigen zu lassen. 
Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmackvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 fl. 40 kr per Stück in 
der Clubkanzlei, wie auch lwi den unten bezeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clubmitglieder zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der collegialen Zusammengehürigkeit höf- 


lichst einzuladen. 
RN Der Ausschussrath 
dos 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Ausgabe der Club-Aberichen findet stattı bei Herr Schweinsteiger, Nordbahn : 
Herm Kowy, Sülbahn: Tlerren Heller umd Edelmann, Westbahnhof; Herren 
Weill nnd fer, Nonlwesthbahn:; Herm Eduard Meblinger, üsterr.-ungar. 
Stautsbahm und bei den Herren Bayer! und Prohaska, Franz Jossf-Bahnbof 
und in der Ciubkanziei, 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in RR: Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 


PRAG, ‚0902 
Wassergasse 873—IL, vis-A-ris dem Neustädter Ratkhanse. 


Pulsometer 


nit Pondelsteueruns 

für Wasserstations - Anlagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ueber 5000 Stück im zn. 
Wird auch leihweise zur Auspampung von Bau 


und Schächten abgegeben. Preis-Courant, "Ta. 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco. 


CARL EICHLER, vormals C. Henry Hall, 


Wien, I., Fichtegasse Nr. 9. 102% 


10506 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Loeomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 


in Müuochen und Linz. 
Technisches Bureau für Eiseneonstructionen, Fisenbahn- und 
enter Seeundärbahnen. | 






















| Maschinenbau-Actien- reitfeld, D 





en- ft Breitfeld, Danek 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. sason 


liefert 
Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
Apparate für centrale Sirnal- und Weichenstellung nach den | Nydraulische Nietanlagen. Transportable und feststeheude Niet- | 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst, maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


. r R Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten, 

CompleioW ans otallonn Einrichtungen, Reservolre, Pumpen etc. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehseheiben, Schiebebfihnen für Auskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenienr, I, Hohenstaufeng. 5; in Pe8t: Herr Carl Müller, VIIT, Neuer Markt 19. 





































FRE Ei RT 
Steinmüller-Kessel an - Unternehmungen Allein echtes Original. 


Röhren-Dampfkessel. desef Schebek wu Vo LE U mM. 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, F. Walton’s Patente. 


r i Kork-Toppiche 10306 
, Stdbahn. Lobame, für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete, 


Czarnowitz-Jauny Eisenbahn ste, r 
WIEN, IV.. Viktorgasse 13, || F- ©; COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I,, Kotewratring Nr. 3 





Ecke der Karolinangasse Nr. #7. 


Een. m Für Eisenbahnen. eg 











6 ER | Sehonkor & Comp. | Prizfäden, Curl, Taprzierer-Lainen, Säcke 
ae Sen | | en SurE. SPREEETD WRBEREI 


@ . 
"Teint: Jaltas Overnen, Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IV., Schlaifmühlgusse 4. 1024 | 


WIEN, L Bezirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 32 


esse KARPELES & HIRSCH _ [EEEll 
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Kais. königl. ausschl, priv. | S P E, D I nr T oO N : 
= Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr, 14. DE | 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. — nn 
Vergemuelar eleganter Arm aschinen- und Metallwaaren-Fabrik in Wien, 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden anf Ziegelmauerwerk. — Polirte Stein- leist sfähig und gut eingerichtet, sucht Usbernahme der 
"RRp- Trockenlegung nassor Wände mg = "Temugeıg eines lohnenden Massen-Artikels. 


e Keim’sche Mineral-Farben Anträge unter 8. P. 7435 an die Annoncen-Expedifion von 
Vertretung für Fe Han Wandmalsreien +. Otto Maass, Wien, L., W allfischgasse Nr. 10, 


im5” Wetterfeste waschbare Fagadefarben. m; Agenten erhalten Provision. 10892 
Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. j — _ 








Goldene Mudailie 
Glasgow 1583, 





s Goldene Medalite 
Ehrendiplom London 1984. Antwerpen 1A8S. 


= JULIUS JUHOS & CO: & |ye- peria.jüetarı we 
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= = ische, banljehe umd ind i 
an w I EN 1 Neorähahnstranse 18 ar IR empfehlt für technische, bauliche umd industrielle Zwecke aller Art 
Mafern prompk und zu den Millgston Preisen ” za | JDie üsterr.-ungar. Deltaetall-Fabrik EL W. BECKER, 
e Gewalzte Bauträger u 3 == WIEN, 1., Lothringerstrasse Nr. 1. —=—— 
© v Han intänilinch . Fahr kat nac h den, Typ 7 El Zu rer] 
3 Ga SEES, a ne yaksanuss 
“ 
2 2 genletete Träger, Bauschienen, = PAT E N T E erwirkt das behördl. ooncessionirt 
2 R gusseiserne Säulen und Schläuche, = Erste Privilegien-Bureau. 
= | IM” Stabeisen, Fagoneisen, U 4 Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbosorgungen. „Telefon fr. 526. 
[er] 25” Universal-Flacheisen, U ©, L., Riemergasse 13, 
5 iM” Schwere Bleche und Feinbleche, @G 5 & WIEN 
„2 MB Schmiedeiserne Röhren, Guss- und Wu 5 | Dumaı „Erfindungs-Bohutz“ von C.0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
Fr) iM5” Blechemail-Geschirr. BG us 7 & 1, enthält m. &. oompleien Texi der ämerr. und deutschen Patsnigussise. 


u I Be 


Die kais. kön. pririlegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Oesterreichischer Phönix in Wien 


» mit einem Gewährleiatungsfonde vou 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 
überniami nachsiahhende Voraicherangen : 


a) gugen Schäden, welche darch Brand oder Bliteschlag, aowin darch das Lischen, 
iederreissen und Ausräsmenan Wohn- und Wirthschafta-Gebäuden, Fabriken, 
Maschinen, Einrichtungen vos Brauereien und Benunerssen, Werkes “ 
Mößeln. Wäsche, Kleidern, Gerälbschaftsn, Wanreniagere, Vich-, Acker- 


und Wirkhschafts-Geräihen, Peid- und Wiesenfrächten aller Art in Ställen, 
Schenern und Tristen verursacht werden; 

b} gegen Schäden, weiche durch Dampf- und Gas-Explssisnen herbeigefähr 
we B 


2) gen Schäden In Folge zufälligen Bruchas der Spiegelgläser in Magazinen, 
inderlapun, Kuferkänsern, Süles end sonstigen Localitkten: 
4) gegen Behäden, welchen Transportgüter und Transportmittel auf der 
hen Non, xt Lande, auf Elsonhahnen nnd anf Fllssen nasgenstet uind: 
Soerersicheranges sowohl per Dampfır als per Sogelschif ven und nach 
allen Biehtungen; 
©) gegen Schäden, welches Boden-Ertesgnisse durch Hagrlschlag erlebdun können, 
und endlich 
f) Capitalien und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder much 
dem Tode derseiben, sowie auch Kinder-Ausstallungen, zahlbar im arhi- 
zehsten, zwanzigsten oder vierundswazzigsten Lebensjahre. 


Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst, 
Prospuete werden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft mit grösstes Rereit- 
wiligkeit eribeilt kn 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
wowie such bei allen General-, Uampt- und Speeisl-Agentes der Gesellschaft. 
Der Präsident: Eu Erisucht Hngo Altgraf en Salm-KHeifurscheid. 
Der Vioe-Prüsident: Jos. Ritter v. Mallmaan. 
Die Verwaltungsrülhe: Franz Klein Freik, vr. Wiesenberg, Johan Freib v. 
Löebieg, M. d. Chatenurunard, Car] Gundaker Freik. r. Sutimer, Ermet Freib. 


v. Herring, Dr. Albrecht Hilter, Christian Heim, Marquis d’Aursy, 
Der General-Dirsctor: Lonls Moakowier. 
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Dez > ua or 


gopn-Fabriks- 
Actien-Gesellschaft 


Simmering bei Wien. 


Vorm. U. D. Schmid.) [Gegründet 1831. 
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Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfimaschinen und Dampfkessel 


aller Systeme, 


Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, |% 
Drehscheiben, Schiebebühnen etc., 


Eisenabgüsse, I® 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen |) 

aller Gattungen, IK 
% Draisinen, | & 
Neal IP. 
2 Schmeepfläge für Eisenbahnen und Strassen, |: 
& Patronen und Geschosse. $ 
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Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 0% m WIEN. 


Bureau: 
IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik 
Maschinen- und Wargonlau-Fabriks -Aclien- Gesellschaft 
vormals H, D. Schmid in Sinmering. 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischen Krone 
Gottfried Eder, Centrallaspechor i. P, 

WI, FPoäimanicezkygasse ITr 12. 
Ausführende Fabrik: 

GANZ & C®. 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Besellschaft. 
10307 








&. Yıban & Söhne, 


Nielen-, Sehrauben- und Sehraubenmullen Fabriken 


Floridsdorf b, Wien und Gradenberg, Steiermark. 
Fabrieation von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel etc; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons ete,; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 


GANZ & C& 


Eisengieserei und Nasclinenfahriks- Actien- Geellschal 
BUDAPEST, 


Lieferungen vo» Hartguasrädern, Kreuzungen, Droehscheiben (nsch 
Welkem’s Kuzelersiom und anderen Constmetionen, sompiete Wasätr- 
tatlons-Einrichtungan und Oberbau-Materialien, 


WAGGONS 


FREE ap ar nt en ee 





® 
R normal- and schmalspnrise Pisonkalnen und Pfardebaknen. Ornben- ud 
Vörderknude, Turbinen, Mechanische und Glesserel-Arbeiten aller Art, fl 


| löhren, Trarersen ımd Gassarbelten Mir Iantwecke. Walzenstähle mit Hart- 
krawalsen für Hoch- onı Flachmällerei, Complete Mühlen-Einrichtungen | 
nach Elektrische Beleuchtengs » Maschinen Ül 

h bokufs Erresglichung sller Iandwirtkschsftlichen und Banarbeitan während der 
Nachtreit, I.ndwig's patentirte Planruste, die vor älteren Conetruetionen sehr 
bedeutende Koblen-Freparniss bieten. Heguiatoren, Patent Guhruner- Wagner 


bewährten Constrweiionan 








| 
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FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken und Filialen : 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York, 


MER 70.000 Friedmann’ Injectoren im Betriebe. MR 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


— Vollkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 


" Eindüsiger, bestcoustrairter Injeetor mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
N re u durch Wasserumkehrungen verursachten Effectrerluste durch Stoss und Reibung des 
peisewässers. ; 

Speist heisses Wasser bis zu 700 C, und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 
" Ausgestattet mit den Vorzüigen einer successiren Dampferöffnung im Injector selbst, also vull- 
kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfventiles. 
Absolut automatische Wusserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen, 
Deukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Diisen ohne 
Demontirung des Injectors. Vi Fortfall der Schlabberrerluste während dex 

e N Speisens. 

Regulirbares Auwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeoffeot. 


=” j ” 
Friedmann” Ejectoren 
zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejcetoren- 
betrieb. Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
Ejectoren können auch auf der Locomotire montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren 


für Vacuum-Bremsen und zum Erprobeu von Vacuum- 
Bremsleitungen. 
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Friedrich Weichmann® 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtungs und Blechausrüstungs - degenstäude 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen otc. 3 
== II., Körnergasse 5, ——— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restaurations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Typs der E. E, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coupe-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen naclı Vorschrift. 


DNB. Sämmiliche in hetster Zeit nenangelegte Eisanbahnlinien, darunter die k, k, galinische Transrersalbah: 
und pn ung wurden ron mir ausgertitet, Bw: & 
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Gementwaaren-Fabrik 


von 


Josef Neumüller 
Wien, IV,, Wienstrasse 3, 


Perlmooser 


Portland-Gement 
Kufsteiner hydraul. Kalk 


Schottwiener Stukkatur-Gyps 
Cement-Pflaster- Platten 


für Bahnhöfe, Einfalrten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc, 


Marmor-Mosaik-Platten 
für Vestibules, Gänge, Küchen ete. ete., ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, 


Gewerbe-Vereines. 
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1886 Grosse goldene Medailla des Niederösterr 


‘  Betonirungen, 


Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen-Einfassungen, Brunnen- 
gerände ete. etc. 10918 


STEFAN v. G60TZ & SOHNE 
uw, 

Tl., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 

10911 für Berg- und Hüttenwesen. 








Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 10258 
. . . ‚ u 
Uniformirungs- Anstalt „zur. Kriee.smedaille 
offerirt denllerreaKilasnbahnbeanten 
K.u.k. $; Hof- ee er ar, Baar 
Mn: 3 Untformuorten jeder Arı nach 
Unrmirngs- Aslall Meran etagge 


Qoslität, Apwoielle Bisenbalım- 
für Oesterreich und Serbien VrieConrants werden umf 


= Wunsch frunco wersandt 


MORITZ TILLER & C» 


“. & Ioflieferanten. — Inhaber der Ersten üst.-ung. snd serbischen Unlformirungs- 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 


Wien, VII, Mariahilferstrasse 22, — Balapest und Belgrad, 
Elektrotechnisches Etablissement 
—- ee Prayy- Karolinenthal. —=e- 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


Bogenlampen, System »KFitik & Pitte. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10263 
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TLACH & KEIL. 


in Troppau 
Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- und lammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liofera für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus #lehtrelytischem und raffnirtem Kupfer, Einendrähte 
bester Guslität, Kupferbleche und Tiefwaaren, Ziakbleche und 
Platten end halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I, Kegierungsgasse Nr. 10 











beständig sortirtes Larer von Kupfer und Elsendrähten, Kupfer 


10887 blechen und Tiefwaaren. 








Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck "*"* “" Sy% aus arten Basser- 
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Patent 
Vollhering 
& 
Bernhardt 





Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 
sum Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau. 

Für Abtrüge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette, 

Leistang: 1500 — 2300 cbm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60-70 Mark incl _Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr, pro Tag. 

Schwimmende Dampfbagger für 
Fluss- und Seebaggerung. 

Schutenbagger zur Entleerung und 
Transport des Bagxgermateriales aus den Bngger- 
schuten auf Land, 

Greifbagger, fahrbar und als Danpf- 
Drehkralin construirt. 


DS General -Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die unteren Donau-Staaten: 9 


3. Ei. Bierenmz, Wien, I, Mölkerbastei 14. 
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ee Erscheint jeden Sonntag. RE 
N? 24. Wien, den 12. Jani 1887. 


X. Jahrgang. 





Ueber 
Kleinkohlenfeuerung bei Locomotiven. 


Bei der Förderung von Kohle erliält man bekanntlich 
einen grossen Percentsatz sogenannter Kleinkohle, welche 
bei dem Umstande, als die Gruben hiefür im Allgemeinen 
keine oder nur eine beschränkte Verwendung haben, den 
Preis der übrigen gangbaren Kohlensorten nur vertheuern. 
Es war daher, bald nachdem man bei den Locomotiven von 
der Coaksheizung auf die Steinkoblenheizung übergegangen 
war, als wünschenswerth erschienen, statt der theueren 
Steinkohle Kleinkohle zu verwenden, und sind in dieser 
Beziehung Versuche schon vor mehr als 20 Jahren, nament- 
lich auf einigen Österreichischen Eisenbahnen angestellt 
worden, die auch zu günstigen Resultaten geführt haben. 
Auf der österreichischen Südbahn wurde bei diesen Ver- 
suchen vor Beginn der Fahrt das auf dem Tender befind- 
liche Koblenklein solauge mit Wasser begossen, bis sich 
die ganze Masse gleichmässig anugesogen hatte. Zum An- 
heizen wurde Holz und gröbere Kohle genommen, während 
das Nachfeuern mit der Kleinkohle, um eine möglichst 
niedrige Schichte zu erhalten, oft vorgenommen werden 
musste, Das Reinigen des Rostes musste sehr häufig bei 
einer Kohlensorte, die viel Schlacken bildete, auf jeder 
Station vorgenommen werden. 

Im grossen Umfange wurden diesbezügliche Versuche von 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn schon im Jahre 1862 an- 
gestellt, welche zur Verwendung von Kleinkohle mehr weniger 
angewiesen war, indem sie bei der Förderung von Kohlen aus 
ihren eigenen Gruben in Ostraun einen bedeutenden Abfall an 
Kleinkohle hat, welcher sich zu einem Absatze an Private 
und Industrielle nicht eignet. Solange man nın an den Loco- 
motiven dieser Bahn die früheren relativ kleinen Roste bei- 
behielt, hatte man allerdings bei der stark backenden Be- 
schaffenheit dieses Brennstoffes mit einigen Schwierigkeiten 
zu kämpfen; dieselben wurden aber durch die entsprechende 
Vergrösserung der Rostflächen unter Einhaltung einer, dieser 
Kohlengattung angepassten Bostspaltenweite vollständig be- 


hoben, so dass im Jahre 1865 die Verwendung der fetten 
und in hohem Maasse schlackenbildenden Kleinkohle ohne 
weitere Zurichtung zur Locomotivfenerung als gelöst 
betrachtet werden konnte. 

Selbstverständlich erfordert die anstandslose Beschiekung 
des Feners mit dieser Kohle immerhin einige Uebung und 
Geschicklichkeit, welche sich aber das Personal, angeeifert 
durch Prämien, bald in so hohem Grade aneignete, dass 
selbst hei Personen- und Eilzügen diese Feuerung seit einer 
Reihe von Jahren ungehindert durchgeführt wird. Auch die 
Oesterreichische Staats - Eisenbahn - Gesellschaft verwendet 
bereits seit vielen Jahren hauptsächlich Kleinkohle, und 
zwar auf Rosten mit etwas engeren Luftspalten zwischen 
den Stäben, als solche bei den Rosten für Stüek- oder 
Würfelkohle derselben Schwarzkohlengattung nöthig sind, 
Die Reinigung des Feuers, beziehentlich die Entfernung der 
Asche aus der Feuerschichte erfolgt durch öfteres Unter- 
schüren der letzteren, während die Schlacke von Oben be- 
seitigt wird. Um jedoch eine noch vollständigere Verbrennung 
der Kleinkohle bei niederer Feuerschichte zu erzielen, und 
um ferner das Durchfallen unverbrannter Kohlentheile durch 
den Rost möglichst zu verhindern und die Reinigung des 
Feuers zu erleichtern, wurde auf die successive Einführung 
von sogenannten Klapprosten übergegangen. Bei diesen 
Rosten ist der rückwärtige feste Theil nach vorne geneigt 
und nimmt ungefähr ®, der ganzen Rostfläche ein. Dessen 
Roststabeisen sind nur lOmm breit und je nach der mehr 
oder weniger backenden Eigenschaft der betreffenden Klein- 
kollensorte mit Luftspalten von 16 bis 1Omm Breite un 
einander gereiht. Der vordere, bewegliche Theil des Rostes 
ist mit Stäben von Gusseisen (von 20 mm Stärke bei 16 mm 
Spaltenweite) versehen. Derselbe ist um eine Achse drehbar 
und wird in den Ausputzstationen herabgelassen, immer nach 
vorhergegangener Durchschürung der Feuerschichte und 
Zurückziehung des guten Feuers gegen die Heiztbüre zu, 
Schlacke und Asche zu entfernen. Das mit diesen Klapp- 
rosten erzielte Resultat ist in Bezug auf die vollständigere 
Verbrennung der Steinkohle günstiger als bei Planrosten, 
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wobei auch eine weit geringere Rauchentwicklung statt- 
findet 

Trotzdem nun von diesen und auch von anderen ahnen 
schon seit Jahren die Kleinkohlenfeuerung eingeführt ist, 
nnd dieselbe anscheinend als eine gelöste und abgeschlossene 
zu betrachten ist, war in neuester Zeit, und zwar hei der 
letzten Techniker-Versammlung (1884) die Frage zur Be- 
antwortung vorgelegen: „Sind Einrichtungen ausgeführt 
worden, um Kleinkoble zur Locomotivheizung zu verwenden, 
und welche Resultate sind damit erzielt worden?« Dass 
die Frage gestellt worden ist, deutet darauf hin, dass es 
noch Bahnen gibt, welche in die erfolgreiche Verwendung 
von Kleinkolle Zweifel setzen und dieselbe namentlich für 
Personenzugs-Locomotiven für ungeeignet halten, weil sich 
auf den Stationen keine Zeit zum Reinigen des Rostes 
findet, und weil bei der lebhaften Verbrennung hiebei viel 
Kohlenklein mitgerissen wird und ein gleichmässiges Feuer 
schwer zu halten ist. Die Ursache, dass die Frage neuerlich 
gestellt wurde, mag darin liegen, dass die Bezeichnung 
»Kleinkohle« nicht genugsam delinirt ist, und dass es dafür 
verschiedene Auffassungen gibt. Viele verstehen darunter 
Förderkohlen, das sind solche Kohlen, welche ziemlich viele 
Stücke enthalten. Bei dieser Kohlengatiung ist nun eine 
Verbrennung ohne besondere Einrichtungen mit Ausnahme 
der Verengung der Rostspalten recht wohl ausführbar und 
ist diese Feuerung auf Grund der bisher gemachten Erfahrung 
als eine gelöste zu betrachten. Eigentlich ist aber unter 
Kleinkohle der bei der Kohlenfürderung sich ergebende Ab- 
fall zu verstehen, das heisst feine, mit steinigen und erdigen 
Bestandtheilen gemischte, und daher minderwärtige Kohle, 
welche sonst nur in der Nähe des Gewinnungsortes mit 
einigem Vortheile verwendet werden kann, aber durch den 
Transport im Verhältnisse zu ihrem inneren Wertlie allzusehr 
vertheuert wird. 

Um die Einrichtungen zur Verbrennung dieser Kohlen- 
gattung wird es sich wohl bei der Fragestellung gehandelt 
haben; leider ist aber in den Beantwortungen eine Unter- 
scheidung ie dieser Beziehung nicht gemacht worden, so 
dass die Bedeutung der eingelaufenen Antworten über die 
Verwendung von eigentlicher Kleinkohle und die damit er- 
zielten Resultate zum Theil zweifelhaft geblieben ist. 

Der Unterschied, welcher die Ieschaffenheit der Kohlen 
bedingt, macht sich namentlich bei den mit der Nepilly'schen 
Einrichtung erzielten Resultaten bemerkbar. Mit dieser Ein- 
richtung sind von 11 Verwaltungen Versuche gemacht 
worden, während ausserdem noch von je einer Verwaltung 
Versuche mit dem Fletscher'schen Patentroste. jenem nach 
dem von Henzel und Liebig und jenem von Mörth angestellt 
worden sind. 
(beschrieben im Vereins-Örgan) gemachten Erfahrungen sind 
insbesondere die nachfolgend angeführten bemerkenswerth. 

Die königl. Eisenbahn-Direction Bromberg hat zwei 
Locomotiven damit versuchsweise eingerichtet, nm darin 
oberschlesische Kleinkolle zur Feuerung zu benützen, Das 


Unter den mit der Nepilly'schen Einrichtung | 





Anheizen dieser Locomotiven mittelst Holz und Kleinkolile 
ohne Anwendung von Stückkohle erwies sich als gänzlich 
undurchführbar, so dass zum Anheizen stets Stückkohle 
angewendet werden musste, Wenn auch während der Fahrt 
die Dampf-Erzeugung unter ausschliesslicher Anweudung von 
Kleinkoble ausreichend war, so musste doch beim Reinigen 
der Roste vor dem Zuge wieder Stückkohle aufgefüllt wer- 
den. um das Ausgehen des Feuers zu verhüten und ein 
ausreichendes Grundfeuer herzustellen Bei den Versuchen 
wurde constatirt, dass das Gewölbe der einen Locomotire 
schon nach durchlaufenen 2730 km bei 245.407 geleisteten 
Achskilometern defect wurde und ausgewechselt werden 
musste. 

Die oberschlesische Eisenbahn bat eine Personen- und 
eine Lastzugs-Locomotive mit dieser Feterung eingerichtet, 
und siud bei ihr vergleichende Versuche gegenüber zwei 
Locomotiven derselben Construction mit gewöhnlichem 
Roste angestellt worden. 

Die übereinstimmenden Locomotiven sind während der 
Versuchsdauer in gleichartigem Personen-, bezw, Güterzugs- 
dienst verwendet und hiebei die beiden mit Nepilly'scher 
Vorrichtung ausgerüsteten Locomotiven mit Förder. und 
Stück-, bezw. Würfelkoble, die beiden anderen Locomotiven 
mit gewöhnlichem Roste nur mit Stückkohle geheizt wurden 

Bei diesen Versuchen ergab die mit Nepilly’scher Vor- 
richtung versehene Personenzugs-Locumotive bei solchen 
Zügen, welche nur über eine 60 km lange Strecke ohne 
grössere Fahrtunterbrechung zu befördern waren, befriedi- 
gende Resultate; zur Beförderung von Zügen über längere 
Strecken ist dieselbe dagegen ganz ungeeignet, indem die 
Verstopfung des Rostes durch die stattfindende Schlacken- 
bildung ungeachtet der zur Verwendung gekommenen ziem- 
lich mageren oberschlesischen Kohle eine starke ist, dass 
der zur Einhaltung der Fahrzeit erforderliche Dampfdruck 
nicht mehr zu erreichen ist und die zum Ausschlacken 
nöthige Zeit sich besonders bei Schnellzüägen während des 
nur kurzen Aufenthaltes auf den Stationen nicht findet, 
auch der Sehüttelrost trotz häufiger Reparaturen wührend 
der Fahrt regelmässig versagt, da er sich, einmal geöffnet, 
vom Führerstande aus nicht mehr schliessen lässt 

Bei der Güterzugs-Locomotire, welche mit dem frg- 
lichen Apparate ausgerüstet ist, hat sich die stattfindende 
Schluckenbildung weniger störend erwiesen, da sich die 
zum Ausschlacken erforderliche Zeit fast anf jeder Station 
findet Der hiehei erreichte scheinbare Vortheil wird aler 
durch die nicht nur sehr häufigen, sondern auch stets 
längere Zeit erforderlichen Reparaturen, die nur nach gün- 
lieher Ausserdienststellung der Locomotiven durehführbar 
sind, völlig illasorisch. Dazu kommt ferner, dass anch die 
Reinigung und etwaige Reparatur der Fenerkiste und Siede- 
rohre innerhalb der regelmässigen Ruhepausen nicht ermög- 
lichen lässt, weil diese Theile während derselben nicht 
genügend zur Abkühlung gelangen, so dass bei umfang 
reicherer Auwendung dieses Apparates eine Vermehrung der 
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erforderlichen Locomotiven bedingt würde. Nach den auf 
der genannten Bahn erworbenen Erfahrungen würden die 
Vortheile, welche der Nepilly'sche Apparat gegenüber den 
gewöhnlichen Rosien hinsichtlich der nicht unerbeblichen 
Kohlen-Ersparnisse bietet, durch die häufigen uud verhält- 
nissmässig sehr kostspieligen Reparaturen wieder vollständig 
aufgehoben, so dass die Anwendung dieses Apparates für 
Steinkohlenfeuerung im Allgemeinen nicht zu empfehlen 
wäre, Ebenso ungünstige Erfahrungen haben damit die 
Berlin-Hamburger Balın und die königl. Eisenbahn-Direetion 
in Köln (rechtsrheinisch) gemacht. Dagegen haben wieder 
andere Verwaltungen mit dieser Einrichtung. wie die königl 
sächsischen Stastsbahnen, die Siebenbürger Balın, die königl. 
Eisenbahn - Direetion Köln «linksrheinisch), die Aussig- 
Teplitzer Bahn und die (vormalige) Direetion für Staats- 
bahn-Betrieb befriedigende Resultate erhalten. Die öster- 
reichische Südbahn und die königl. ungarischen Staatsbahnen 
hatten ihre Versuche noch nicht beendet 

Bei den Versuchen der königl sächsischen Staatsbahnen, 
wurde zur Verwendung von Kleinkohle bei der Breunkohlen- 
feuerung eine Locomotive mit Nepilly'scher Heizeinrichtung 
und eine gleicher Construction mit Mörth’schem Planroste, 
langem, glatten Chamotteschirm und Laftzufübrung unter 
letzterem durch hohle Stehbolzen, sowie mit einem dreh- 
baren Schlackenroste in Betrieb genommen. 


Beide Locoumotiven wurden mit klaren Braunkobhlen, 
sogenannten Nusskohlen gefeuert, und hat sich dabei, im 
Vergleich zu ılen übrigen Locomofiven des gleichen Dienstes, 
welche mit stückreichen Braunkohlen geheizt werden, nur 
ein ungefähr 4 - 5%, grösserer Kohlenverbrauch ergeben, 
welcher die Preisdifferenz zwischen beiden Kohlensorten bei 
Weiten nicht anfhebt, so dass eine wesentliche Ersparniss 
mit dieser Sorte Kleinkohle erzielt werden kanu 

Bei der Locomotive mit Nepilly’s Binrichtung wurde 
auch constatirt, dass eine ziemliche Rauchverbrennung statt- 
findet, während sich sonstige Anstände bei dieser Fenerung 
nicht ergeben hatten. 

Auf Grund der eingelaufenen Antworten konnten die 
Techniker in Detref! der mit Nepilly's Einrichtung ge- 
machten Erfahrungen nur die Schlussfolgerung machen, 
dass die bezüglichen Versuche noch nicht als abgeschlossen 
zu betrachten sind, und dass der bei ‘derselben zu erzielende 
Erfolg wesentlich von der Beschaffenheit der verwendeten 
Kohlen abzuhängen scheint. 

Wie weit seither die weiteren Versuche gediehen sind, 
ist im Allgemeinen nicht bekannt geworden, und es wäre 
wänschenswerth, wenn die Frage neuerlich angeregt würde, 
wobei jedoch eine Präeisirung des Wortes »Kleinkohle« 
unbedingt erforderlich wäre, 


Das Eisenbahn-Budget für das Jahr 1887. 


Der auf das Eisenbahnwesen bezügliche Theil des österreichischen Budgets pro 1837 hat folgender Wortlaut: 


I. Stautsausgaben. 
Capitel 27. XL Handelsministerium. 


Titel 1. $. 1. Contralleitung... 


Titel 3. 


Eee 


D. Staatseisenbahnbau. 
Titel 9 &. 
Grenze am Beskid.. 


ur un 


nach Triest 


8. 4. Ausbau der böhmisch-mährischen Transversalbahn 


4. Für die Herstellung der Eisenbahnstatistik........-..... 

. 1. General-Inspection der Asterreichischen Stastsbahnen 

2. Für Hilfsorgane der General-Inspection und sonstige en in 
Eisenbahn-Angelegenheiten...... sus saeseaenner ae ._ 


urn tar ne 


.2. Ausbau der Dalmatiner Staatsbahn von Siverid nach Knin.. 
3. Herstellung einer Abzweigung der Istrianer Staatsbahn von Herpelje 


Ausgaben 


ansserorlautliche, und zwar mit der 


l. Ausbau der Eisenbahn von Stryj über Skole an die galiz.-ungar. 


E. Betheiligang an der Üapitalabeschaffung zum Zwecke des Baues von 


Privateisenbahnen. 
Titel 10, 


8. 1. Für den Ban einer Localbahn von der Station Hannsdorf der mähr. 


Grenzb. über Freiwaldaun an die üsterr,-preuss. Grenze zum An- 


schlusse an das preuss, 


8.2. Für den Bau der Localbahnen: 


isenbahnnetz in der Richtung gogen 
Ziegenhals; erste Rate von &DOOO Ü...2.-usseueeenunnnn 


a, von der Stat. Hatna der Lemb.-Üzern, Jassy-Eisenb. nach Kimpolung, 
b) von der Station Hliboka der vorgenannten bestehenden Hauptbahn 


nach Berhometh mit einer Abzweigung von Karapeziu nach Czudin 
(Bukewinaer Localbahnen); erste Rate von 1,100.000 A.. . 
$. 3. Für den Bau einer Localbahn von Lemberg nach Rawa ruska (Loe al- 
bahn Lemberg-Belsec-Tormaszöw; erste Rate von 300.000 1. ... . 





ordentliche  Verwendlatgsdeusr bia Ende Mir Summe 
1885 1889 
Ai Gudei in ästerreichiecher Währeng 
RES EU SUR Ar 367.70 44.425 _ 412.215 
5.000 u 5.000 
ass 240,820 15.400 - 256.220 
30.000 — 30,000 
eines or - 0.000 900.000 
—_ — 300.000 100.000 
—_ _ 600.000 600.000 
EEE -- -- 6,000.000  6,000.000 
Summe {Titel 9, 88. 1 bis % —_ — 7.200.000 7,900.000 
— — 220.000 220.000 
_ —_ 180.000 180,000 
I bis 3) 5 pa 700.000 700.000 


Summe (Titel 10, 88. 


8.2 


8.3. 


5.4 


I. Staatsausgaben. 


sanserönlentliche, ned zwar mit der 


Ausgaben 


























ordentliche Verwendungsdaner bis Ende März Sume- 
188% 1008 
Gsiden in Asterreichischer Währung 
F. Einlösung von Privatbahnen. 
Titel 11. &. 1. Jahresrente für die Einlösung des von der Kaiser Ferd.-Nordb. an den 
Staat abgetretenen Ein-Sechstel-Antheiles der Wr. Verbindungsb.. - 32.20 - 32.30 
@. Betrieb der nieht vom Staate hetriebenen Staatseisenbahnen. 
Titel 12. $. 1. Stantsbahn Mürzzuschlag-Neuberg: 
a) Allgemeine Verwaltung .......-... een. a re hr 2.032 _ _ 20 
5b) Bahnaufsicht und Bahnerhaltung ..... 2.2200 oneaeeenan. 10.400 — 10.406 
€) Verkehrs- und commercieller Dienst . ...... an, Tür 12.315 = — 12315 
\ Zugforderungs- und Werkstättendienst . RE ER 9.R0 _ _ 2.980 
e) Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
Ausgaben «2»: surneuunnseeaue aan ne 45 == _ 45 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für unvorhergesebene Banauslagen und Anschaffungen,..... : — u 500 500 
Summe (Titel 12, $. TRBBETT? —_ 
Stantsbahn Unter-Drauburg-Wolfsberg: 
a) Allgemeine Verwaltung 2.2 -seesuusaeeeennn En ee 5.080 - e= 5.080 
db) Bahnaufsicht und Bahnerbaltung .... 2.2 .2ceccsenece 26.800 _ — 26.800 
c) Verkehrs- und eommercieller Dienst ... 2. zuceeeaeesens 19,360 .- — 19.360 
d) Zugförderungs- und Werkstättendienst ...+..2..2... 15.130 . — 15.10 
e\ Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
Ausgaben +. .2-srcnnnsane rannte rs 500 u = 50 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Auswechslung von Unterlagsplatten 22. 2. sec. en = 1.000 1,000 
Reconstrnetion der Personenwagen .. 2. .ue can en _ -— 1.000 1.00 
Für unvorhergesehene Banauslagen und Anschaffungen..... £ - _ 1.000 1.000 
Summe (Titel 12, 8. D 66.870 = 3.000 69.870 
Staatsbahn Kriegsdorf-Römerstadt: 
a, Allgemeine Verwaltung .......... EEE ENT Es 1.700 _ — 1.700 
db) Bahnaufsicht und Bahnerhaltung .....ceecooceceeennnnn 64 - — 6.450 
cı Verkehrs- und eommereieller Dienst .. ..-cemeue cur 8.620 — _ BC 
ed Zugförderangs- und Werkstättendienst ... 22-22. sareeenca 740 —_ _ TA 
ei Besonders zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
Ausgaben . .eesur-asnnerr rennen a a Fe grte . 2830 _ — Zu) 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für Reconstraction von 800 Currentmeter Schneehurden in stabile 
Schneeplanken . 2... zc2cnenoenerennnnen a Selen _ _ 640 1) 
Für unvorhergesehene Banauslagen und Anschelfinigun: EEE _ _ 500 ni 
Summe (Titel 2,9. 0 Am ——— —_ 1.140 25.610 
Staatsbahn Erbersdorf-Würbenthal: 
a) Allgemeine Verwaltung v2 22222222200. 2.400 -- — 2400 
d) Bahnaufsicht und Bahnerbaltung .. 2.2.2 cue nee 14.720 — _ 14.720 
ec} Verkehrs- und commercieller Dienst... 2222. o2censaee- 13.120 _ _ 13.190 
dı Zugförderungs- nnd Werkstättendienst „22.22.0222... 10.680 _ _ 19.580 
e) Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht bktiee 
Baht nn na te ae ee 680 - 5 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben : 
Für Schwellen-Auswechlaung. . -. 22» 020 cneesen sen nenne - — 2.500 2.50 
Für wnvorhergesehene Baunaslagen und Auschuflengen dene _ _ 500 50 
Samme (Titel 2,65 AM  — 3.000 4.0 
. Bodenbacher Balnstrecke: 
Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige Ausgaben 1.230 _- 1.20 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für unvorhergeschene Bauauslagen und Anschaffungen......-.-. _ 500 5 
Summe (Titel 12, $. 5) 1.230 m 500 1,790 
Summe (Titel 12, $5. 1 bis 5) 168.972 _ 8.140 177.12 


Titel 13. 


H. 


Staatsbetrieb der Kronprinz Radolf-Bahn und der unter der Verwaltung 
der k. k. General-Direction der österr, Staatsbahnen stehenden 
Stantseisenbahnen, inel der. Kaiserin Elisabeth-Bahn, der Kaiser 
Franz Josef-, Pilsen-Priesener und der Vorarlberger Bahn. 


uch 


1 — 


I. Stantsausgaben. 
Titel 13. &. 1. Staatsbetrieb der Kronprinz Rudoalf-Rahn: 
a) Allgemeine Verwaltung ... 2.2.2022... ; 
b; Bahnanfsicht und Dulnukallaig , En nina Sarah 
e) Verkehrs- und commereieller Dienst..... 


un 


[57 


dd); Zugförderangs- und Werkstättendienat 2. .uncceoeaeerunnn 
e) Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
AOSSRDON >... 5 2 a ne are FR 
fi Vertragsmässige Zahlung für Veruane und Amertinatlon ur 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für das Einlegen von Flussstahlschienen THEren 
Für das Einlegen imprägnirter Schwellen. .......... 
Für das Einlegen siserner Weichen ....,22 2222 2-2 vo. 
Münzverlast von 1,208.100 fl. in Gold (35, Akiol.22..2 0224... 
Für Versicherungsarheiten bei Lehnen und Turm usw... 
Für Erhöhung der Thalsperre am Korpitsch-Oraben auf die zweite Etage 
Für Herstellung von Brückenwaagen an verschiedenen Stationen. . 
Für Centralisirung der Einführtsweichen und Anlagen zur Sicherung 
des Zugaverkehres in verschiedenen Stationen 
Für Herstellung einer Kreuzweiche in Selzthal. »-.2»22204.. 
Für Verstärkung des Öberbaues in der Strecke Amstotten-Kasten- 
rejth nnd St Valentin-Klein-Reifline . 2.2... .2cseeneeeen 
Für ein vierter Geleise in der Station Ebensee ... 
Für Geleise-Anlagen in verschiedenen Stationen». ..2ccecaen. 
Für diverse Hochbanten in verschiedenen Stationen .. 
Coneurrenzbeitrag zur Ybbs-Regulirung 2... .2 2.022200 00a e 0. 
Für unvorhergesehene Banauslagen und für die Herstellung von 
Industriegeleisen ...... 
Für Fahrparkvermehrung ‘dritte Rate) TEEN 
Für diverse Einrichtungen an Fahrbetriehsmitteln, und zwar: 


zauanuasıa 


@) Vaenumbremsse und Dampfheizung.............- of. 
b) Waggonaborte mit Wasserspülung 22... 02222%.. 2.720 » 
Für mobile Militär-Einrichtung für Armeebedarf .. 2.2.22....: 


Für Werkstätten-Einrichtung . 2... 22.20.20.» 


Summe (Titel 13, 8 1 
. Betrieb der westlichen Staatsbahnen: Arlberg-Bahn 


anı Trajeetbetrieb, Böhmisch-mährische Transversalbahn, Braunau- 

Strasswalchener Bahn, Niederösterreichische Staatsbahnen (Donau- 

Uferbahn und südwestliche Linien), Rakomitz-Protiviner Bahn, Tarvis- 

Pontafeler Staatsbahn, Kaiserin Elisabeth-Bahn, Kaiser Franz Josel- 
Bahn, Pilsen-Priesener Bahn and Vorarlberger Bahn: 


a} Allgemeine Verwaltung... 22-24 Seenaseneerneenen nme 
b, Bahnaufsicht und Bahnerhaltung „u. ccaan ones cenaeeneen- 
c) Verkehrs- und commereieller Dienst vum nneneeeceesnnnnn 
« Zugförderungs- und Werkstättendienst 2. -umeneaeeeee en 
e) Besonders zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
ABSORBEL ran einsaen 


fi Vertragsmässige Zahlung für Verzinsung und Amortisution.... 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 

Für das Einlegen von Flussstahlschienen: 

anf den Niederästerr. Staatshahnen, auf der Kakonitz-Prutiviner Dahn, 
Kaiserin Klisabeth-Bahn, Kaiser Franz Josef-Bahn und anf der 
Vorarlberger Bahn: .usuu20.500 RR nina 

Für das Einlegen imprägnirter Schwellen: 

auf der Arlberg-Bahn, Braunau-Strasswalchener Bahn, Donan Ufer- 
balın, den Niederösterr. Stautsbahnen, der Rakanitz-Protiviner Bahn, 
Tarvis-Pontafeler Bahn, Kuiserin Klisabeth-Buhbn, Kaiser Franz 
Josef-Bahn, Pilsen-Priesener Bahn und Verarlberger Bahn ..'. 

Für das Einlegen eiserner Weichen: 

auf (den Niederösterr, Staatsbahnen, der Rakonitz-Protiviner Bahn, 
Kaiserin Elisabeth-Bahn, Kaiser Franz Josef-Bahn, Pilsen-Priesener 
Bahn und auf der Vorarlberger Bahn... once aescnnanun ne 

Münzverlust von 1,976526 fl. Gold (25, Aglo) ..-nnnnereen er 


Ausgaben 


ausssronlentliche, und zwar mit der 








ordentliche YVerwernlungsdauer bia Ende März Summe 
1588 1859 
Gulden in österreichischer Währung 
38.050 — — 3390 
1,298.190 — = 1238.10 
1,159.670 .— — +,159.670 
1,120.410 _ - 1,120.410 
308.400 — _ 08.400 
6,8:2.895 _- —_ 6,832.89% 
-_ 70.320 _ 70,320 
— 28.100 == 23.100 
_ 11.560 . 11.560 
Pu 302.030 _ 202,00 
— - 35.000 35 000 
—_ — 4000 4.000 
u = 5.600 5.600 
2 — 12.000 12.000 
-- 5.000 5.000 
— E= 6,000 6.000 
Fee — 3.400 3.400 
- — 7.200 7.200 
_ — 15,000 18.000 
-- _ 8.000 s.000 
_ — 18.000 18.000 
— — 53.390 55.390 
-. —_ 3.660 3,660 
- _— 1.500 1.500 
u - 6.000 6.000 
10,738515 412010 186750 11.947.275 
373.050 En —_ 373.90 
4,128,790 — _ 4.128.730 
5.872.580 2 Ann 5,872,580 
5.069.620 —_ -— 5,069 620 
912.030 _ — 912.0 


2411000 


_ _ 2.411.600 


25S,h00 pen 258.500 
67.200 _- 07.20 
38.700 u 38.700 

494.10 — 494.130 

2 


84% 


I. Staatseinnahmen. 


Für Anlagen zur Activiraung des Personenverkehres auf der Prager 
Verbindungsbahn (zweite Rate)... .s2us ss ren en ern ren nn 

Für Vergrösserung der Werkstätten-Anlagen in Linz (zweite Rate). . 

Für Vergrössernng und Erweiterung der Material-Magasine für die 
Eisenbahnbetriebs-Dirsctionen zu Prag und Budweis (Schlussrate) 

Für Umbau des Aufnahmsgebäudes und der Stationsanlagen St, Pölten 
(weile: Haba) 300 a a a aan ee nee 

Für die Erweiterung der Station: 

a) Mnichowitz-Strandie, Gesammitkosten 60.000 fl. (Schlussrate) .... 


b) der Station Blovie .....2.-e.ureenunencnernnen 20.130 N. 
ec) » " BEDIER. 00 ee naeh 7.00 » 
dı » u.  Pichlam u... een 6.500» 
ei der Stationen Cejtic, Onfinoves, Schweissing und Vraz. ‚27.550 » 


Für den Ankauf des Uferplatzes unterhalb der Nordwesthähnbrücke a. d. 
Donau, Gesammtkosten 280.000 fi. und 5°, Zinsen (zweite Rate), 
Für das Aufnahmsgebäude und die Beamtenwohnungen an der Bahn- 
linie St, Pölten-Leobersdorf-Gutenstein, Gesammtkasten 150.000 ft. 
VE TR a a a nn a ne ala 
Für eine Schiffswerfte in Bregenz und die Erweiterung der bestehen- 
den Hafenanlagen, Gesammtkosten 467.000 fl. (zweite Ratei.., 
Für die Auswechslung von Helsbrücken gegen Eisenbrücken .... 
Conenrrenzbeitrsg zu den Inn-Kegulirungsbauten bei Zirl....... 
Concurrenzbeitrag zur Tl-Regulirung bei der Scesa-Mündung unter- 
halb Bindenz... --2u0.-.uumsresensonnnssranner nenne 
Für Üentralisirung der Einfahrtsweichen und Anlagen zur Sicherung 
des Zugsverkehres in verschiedenen Stationen ...2222222... 
Für Geleise-Anlagen in verschiedenen Stationen ...zernrcucnan 
Für Entrirung des Localfrachtendienstes (Linienamt) und Herstellung 
von Unterkünften für die Finanzwachwannschaft am Donanquai- 
Babuhsle 2.4.00 Haase aan ee 
Für diverse Hochbauten im verschiedenen Stationen „oc. sa.un. 
Für Herstellung von Brückenwaagen in verschiedenen Stationen... 
Für diverse Herstellungen bei Wächterhäusern, Signalhütten und 
Schilderhäusern ....:+:usa2asrs000s+#0480 000 Hr Hrn 
Für die Remisirung neu angeschaffter Wagen ©... 2.222222... 
Für den Bau eines ambulanten elektrischen Beleuchtungs-Apparutes. 
Für den Bau des zweiten Geleises in der Strecke Wien-Tulln der 
Kaiser Franz Jusef-Bahn und für die damit zusammenhängenden 
Erweiterungsbauten, Gesanmterlürderniss 3,000.000 il. (erste Rate) 
Für unvorhergesehene Bau-Auslagen und für die Herstellung 
von Indastriegoleisen .....essnersere era 
a) für Fahrparkvermehrung (dritte Rate)... -.rr:+ +. - EHRUTTEE 

b) für ein Personen-Dampfbost mit elektr. Beleuchtung, 
Ausrüstungsgegenständen u, Keserve-Bestandtheilen 128.60 » 
ce; für drei Seeundärzugs-Lorumotiven. 2... cen nun HER EU TEN 
Für mobile Militär-Einnichtung für Armeebedarf.......... 

Für div. Einrichtungen an Fahrbetriebsmitteln, u. zw.: 


«@) Vacnnmbremse und Dampfheizung ....... 2... -- 14.300 Al. 

b5 Oelgasbeleuchtung „...2220--uescuoneersunneen 3.000 © 

e) Waggonaborte mit Wasserspülung .........- ... 118380 » 
Für Werkstätten-Einrichtung. . 2... 2 .22uer2anssnn 


Summe ı Titel 13, 8. 9 


Betrieb der Istrianer Staatsbahn 
(Inbegriffen: Herpelje-St, Andrea, St. Andrea-Hafenanschluss): 
a; Allgemeine Verwaltung... ses ssH enorme nsen nen ern 
b5 Bahnaufsicht und Bahnerhaltung ... 2.» -er2oreeer0n0n 
c} Verkehrs- und eommercieller Dienst... ccsen nern een 
d; Zugfürderungs- und Werkstättendienst „.ooccsecc onen nnna 
e) Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehürige 
AUSEAbEN ua nennen rennen 


sussorordentliche, und zwar mit der 


Ausgaben 





ordentliche  Verwendungsdaner bis Ende März Fun 
1858 1889 
Gulden ie Seterreichlächer Währnag 
- —_— 50.000 50.00 
— - 140.000 140.000 
m —_ 30,000 0.000 
u E= 140.000 140.000 
—_ - 23.000 23.000 
- 2 61.480 61,480 
u _ 34.600 34.600 
- - 15.000 15.000 
= — 149.700 149.700 
— — 42.000 42.000 
—_ - 4.000 3.000 
Zu a 7.000 7.000 
—. —_ 28.000 28.000 
-- 55.000 55.000 
— —_ 6,200 6.200 
— — 0.000 0.000 
En 8.000 3.00 
_ = 2.000 2.00 
_ - 30.000 30.0 
- _ 12.000 12.000 
er — 1,000000 1,000.000 
— - 59.000 59.000 
_ - 673.680 673.680 
—_ — 12.600 12.000 
_ — 29.180 29.10 
- — 29.700 29.700 
18.768510 858.590  2,072.140 29.299.240 
29.010 _ god 
117.750 — -- 117.70 
110.350 _ _ 110.350 
104.240 - 104.210 
14.750 — _ 14.70 


2. 


1 


Ausgaben 





1. Staatsausgaben, ördentlichn "tee Di: De Kae 
s 1888 PET 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: Gslden in österreichischer Währeng 
Für das Einlegen von Flussstahlschienen ......---seecnnn0 2 4.460 _ 4.460 
Für das Einlegen imprägnirter Schwellen. ....cree@ssesaenn- —_ 2.700 = 2.700 
Für das Einlegen eiserner Weichen soon oooouccaaeneeeenn . 340 _- >40 
Münzverlust von 7000 fl. in Gold (25%, Alo)ınsucueeeeauu. en 1.750 -. 1.750 
Für diverse Hochbauten in verschiedenen Stationen 22. -zun00. — — 6650 660 
Für unvorbergesehense Banauslagen und für die Herstellung ven 
Industriegeleisen . 2.2.22. scceaunesorser une ner ern — — 3.000 3.000 
Für Fahrparkvermehrung {dritte Rate) 2.200 ocuoceecncun _ _ 1.200 1.200 
Für diverse Finrichtungen an Fahrbetriebemitteln, und zwar: 
a) Vacuumbremse und Dampfheizung „uuunnneeensennnn 0 fl. 
5} Waggonaborte mit Wasserspälung ...eesssunseee na 200 » _ _ 1.160 1.160 
Für mobile Militär-Einrichtung für Armeebedarf,.......-... _ —_ 200 200 
Summe (Titel 13, $. 9) 356.130 90 60. 371.600 


‚Betrieb der Dalmatiner Staatsbahn 
iInhegriffen Siverid-Knin): 





a) Allgemeine Verwaltung. ..2nu02@usensunnuenseseeunne nn 4,610 _ _ 4610 
bi Bahnaufsicht und Bahnerhaltung......:2aacuececeaaeneue 60,530 _ 60.530 
ce: Verkehre- und eommercieller Dienst ......cuneecceccnennn 47.90 = — 47.9330 
Ad; Zugförderungs- und Werkstättendienst ‚.urnrucnannenannnn 47.210 _ = 47.210 
€} Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht sehörige 
Ausgaben 2er ee 4,780 —_ _ 4.780 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für Austausch von Tannen- gegen Eichenschwellen........... E 4.200 - 4.200 
Für unvorhergesehene Banauslagen und für die Herstellung von 
Industriegeleisen. --. 22.2.2 Hs 0400000 sonne Kretade _ _ 1.000 1.000 
Für diverse Einrichtungen von Fahrbetriebsmitteln, und zwar: 
Waggonaborte mit Wasserspülung .. -vesenanaeeenenunenn - _ 120 120 
Für mobile Militär-Einrichtung für Armeebedarf ............ _ _ 200 200 
Summe (Titel 13, 8. 4) 165.060 4.200 1.320 170.580 
‚Betrieb der Staatsbahnen in Galizien 
(Dniester-, alizische Transversalbalm, Linie Stryj—Beskid, 2 
Tarmöw-Leluchöwer Bahn}: 
a} Allgemeine Verwaltung... .2.-.sunnereneseeneiensenen 71.750 — —_ 71.70 
d) Bahnaufsicht und Bahnerhaltung. ..... 22.2.2 22acccan0an 853 740 —_ 2 853.740 
eı Verkehrs- und commercieller Dienst ...un2useneeeenanrnan 1,146,960 _ — 1,146.960 
di Zugförderungs- und Werkstättendienst ...nueerecennnere nn 388.820 _ _ 988.820 
e) Besondere zu den eigentlichen Betriebskosten nicht gehörige 
Auspaben ice as aan rar Kaunnausenan 295.970 _ = 295.970 
Ferner an ausserordentlichen Ausgaben: 
Für das Einlegen von Flussstahlschienen ......sssunecnr rn. —_ 30.000 — 30.000 
Für Einlegen von imprägnirten Schwellen oder Eichen- statt weicher 
Schwallen......0-sus20 aan rennen ren = - 10.0.0 — 10,000 
Für Einlegen eiserner Weichen. 2.2.2.0. --ernssaenaseurene — 3.740 _ 3.740 
Münzverlust von -10.000 f. Geld (25%, Agio)...cescceauenen _ 2.500 = 2.500 
Für ein zweites Geleise von Gryböw nach Noen-Sandez, Gesammt- 
kosten 1,100.000 fl. (zweite Rate) ..usunnsereeneenn rn - - 250.000 250.000 


Für Erweiterungsbauten der Station Chyröw, gemeinschaftlich mit 
der Ersten ungarisch - galizischen Eisenbahu, Gresammtkosten 


30.000 fl. (Schlussrate). +22 -nncennnn onen nennen u E= 15.000 15.000 
Für Herstellung eines Wohngebäudes in Drohobyez, Gesammt- : 

kosten 30.000 fl. (Schlussrate) .-.: ss u- none renunen een _ — 15.000 15.000 
Für die Anlage eines Vorbahnhofes in Tarıow, Gesammtkosten 

60.000 A. (Schlussrate). ....2-Hs2020n2ur essen —_ 2 30.000 30.000 
Für diverse Hochbauten in verschiedenen Stationen ..ecurer. E— 20.000 20.000 
Für unvorhergesebene Banauslagen und für die Herstellung von 

Industriegeleisen ..usseeraroerrenoe ren Elnraseserusase -- — 10.000 10.000 
a) Für Fahrparkvermehrung, und zwar: 

dritte Rate ..... eure en Aka avarere dee 481.120 A. 
b) Für 7 Stück Fleischtransportwagen .....cercuene 19.250 » E= — 500.370 500.370 


_ IM 





Ausgaben 


aus-erordentliche, und zeur ımıt der 


1. s ta atsa us gah en. ordentliche ae Tag bis Ende Mär Fanıe 
» aa 
Gulden in Selermmichischer Währung 
Für diverse Einrichtungen an Fahrbetriebsmitteln, w. zw.: 
a) Vaenumbhremse und Pampfleisumg......--- 20 il. 
b5 Wagrgomaborte mit Wasserspllung u... 0.222000... 1080 u — _— 3.80 3.980 
Für mobile Militär-Einrichtung für Armechedarf... ... - rate ai — — 1.500 1.500 
Für Werkstätten-Einrichtung. .. =.» sen00n. BREITEREN - = 4, HO0 Be) 
Summe (Titel 18, $. 55 3,357.210 wa he 
8.6. Für sonstige Erweiterungsbanten der Staatseisenbahm-Verwaltung . - — 300.000 300.0 
Summe (Titel 13. 88. 1 bie 6) 39.805.455 LEO 4.049.080 38,771.805 
Gesamtsumme (Capitel 27, Titel 1 bis 18) 5841268 2.077211  14,774.650  75,261.555 
XVL Subventionen und Dotationen. 
Capitel 9. B. An Verkehrsanstalten. 
Titel 1. Subventionen: 
Oesterreichisch-ungarischer Lloyd für die Fahrten nach Ost-Indien; 
@) Subvention in Noten 2.2222 o22cc. ARE OP Aa fl 
b1 Vergütung der Suez-Canal-Gebühren in Gold... 240.000“ 177.022 = — 677.022 
Titel 2. Zittau-Reichenberger Bahn .........., benefeeaernn MU AH IKIKUET u u 0.00 
Titel 3 Als 4"/,ige Vorschüsse: 
a) Lemberg-Üzernowitz-Jassy Bahn... ..... .... In Silber 2,0:23.000 . 2.023.000 
bi Galizische Carl Ludwig-Bahm 2.2.2220 02 222 20% in Silber .- 1,300.000 1.300.000 
e) Oesterreichische Nordwesthahnm. . 022202 42..> v0. In Silber _— 1.000.000 — 1,000.000 
dı Südnorddeutsche Verbindungshbahn.....2.. 2...» in Noten -- 20,000 _ ZNLINKE 
" Be, ee .. in Silber _ SUO,OON — HULIECET 
e; Erste ungarisch-galizische Kisenbaln: 
1. Garantie-Vorschuss © 2 0a@esecsaccaacce. in Silber _ IC _ I.006 
2. Betriebsdefieit-Vorsehuss . .. .: een in Noten — 123.000 u 123.000) 
f} Ungarische Westbahn .....-.cucnnaee lernen in Silber - 250.000 250.000 
9 Erzherzog Albrecht-Balın: 
1. Garantie-Verschuss_ ...222...2... : .... I Silber -- 054.110 354.130 
2. Betriebsdefleit-Vorschuss .... at waere in Noten 41.350 _ 41350 
A} Mährische Grenzbahn ; 
1. Garantie-Vorschuss. 22.0.2 anne . MI Silber _ 330.000 —— 3:36,00 
2. Betriebsdeßicit-Vorschuss © .2.2.222222 02222; in Nuten 9.380 —_ 9.80 
i) Oesterr.-ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft: 
Ergänzungsnetz ..... een in Noten — BL TAT = BOOK 
Summe  T3T.I  8,008.870 9,312.892 
Titel &. Münzverlust für: 
00.000 fl. in Gold wu yon neueren a Reh — 75.000 -- 75.000 
Summe (Capitel 34, Titel 1 bis 4 737.022 8,680.870 _ 9,417.592 
Capitel 3%. XVIL Staatsschuld. 
Staatsschuld der im Reichsrathe vertretenen Königreiche und Länder; 
Titel 6 8 1. Staatseisenbahn-Schuld . 2.222222... 7.209.436 — — 7.569.136 
& 2, Münzverlust .... uecunan TE WERTEN Valle ET ENTE a 647,018 = 617.088 
B Schuldentilgeung: 
Titel 10. Staatseisenbahn-Schuld. ..2.....2uuecnueen een nn 301.250 _ - BI) 
II. Staatseinnahmen. 
Einnahmen 
Capitel 3. XI. Handelsministerium. Tredkan ia ärterreichhechee Wahre au 
Titel 7. Staatseisenbahnban : 
$- 4. Beitrag des Landes Mähren zum Baus der bölmisch-mährischen Traus- 
versalbaln . . Derane nrhea aa Sr ae IE PIGERTIE EI EN AR — Raalıı) 23.00) 
$. 2. Beitrag des Landes Bölmen zum Baue der böhmisch- mährischen Trans- 
EL E TO PER RUEN PERF RER TE BRFK Wr Ir FREE TEUER SER PIERRE SPRTE TESTER NENNE RASTAL N) 20, 
Summe (Titel 7, 88, 1 und 2 - 2TIMO BT 
Titel 8 Zinsen und Räckzahlune von dem an die Lecalbahn Bazen-Meran erfihrten 
Banvarschusse ; 
8. 1. Zinsen für das Sabre 1836. non no eesener ren an ner un EHAH] 40.0 
8. 2. Capitals-Rückerstattang ... 2... -2nnne rer nar ner Herr nee A.25U eur) 
Summe «Titel 8, 88. 1 und 9) —_ 5.000 53. 
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1I. Staatseinnahmen 


Titel 9. Erträgniss aus dem Betriebe des von der Kaiser Ferdinanıs- Nerdbahn ein- 


Binnahmen 
»nlentliche ausserurlentliche 


Shuesse 


tiniden in österreichischer Währeng 








gelösten Ein-Sechstel-Antheiles der Wiener Verbindungsbahn ..... ETFSER TE 40.000 —_ 40.000 
Titel 10. Betrieb der nicht vom Staate betriebenen Staats-Eisenbahnen : 
8. 1. Für die Staatsbahn Mürzzuschlag-Neuberg. ... 22-22 c sec enneecnann 30. _ 2.000 
$. 2. Für die Staatsbahn Unter-Drauburg-Walfsherg. 0.220202 2022ccereeeenn 70.000 _ 70.000 
Interessenten-Beiträge . 2.2.04 222 seen ren nun Kenn nnnnan ans _ 8 as 
Summe (Titel 10, $. 2) N 70.884 
8. 3. Für die Siaatsbahn Kriegsdorf-Römerstadt herunter 441 Al. in Goldi .... 28.200 —_ 28.200 
Münzgewinn bei obigem Golde (259, Azia) u uunnneeeeeranene nenn = 110 110 
Summe (Titel 10,8. 0 Bm 110 25.310 
8. 4. Für die Stastsbahn Erbersdorf-Würbenthal-«bierunter 661 fl. 50 kr. in Gold) 43.400 En 43.400 
Münzgewinn bei obigem Golde (250%, Agioı „uunnunnaesseeneenne nn —_ 165 165 
Summe ıTitel 10,9. 0 E40 165 43.565 
& 5. Für die Bodenbacher Bahnstrecke in Gold ou on nn nn san nnnnannne nn 107.450 = 107.450 
Münzgewinn bei obigem Golde (25%, Aglo) -uunaneeneercrenenernen _ 26.80 26.863 
Summe (Titel 10, 8. 5) 107.40 26.869 134.313 
Summe (Titel 10, $8. 1 bis 5) 299.950 28.002 37.972 
Tite] 11. Staatsbetrieb der Krenprinz-Rudolt-Bahn und der unter der Verwaltung der k. k. 
General-Direction der üsterreichischen Staatsbahnen stehenden Staatseisenbahnen, 
inelosive der Kaiserin Elisabeih-, Kaiser Franz Josef-, Pilsen-Priesener und Vor- 
arlberger Bahn. 
8. 1. Kronprinz Rudolf-Balın: Betriebseinnahmen /hierunter 609.000 A. in Goldi , 5,924.780 ._ 5.2780 
Münzgewinn bei obigem Golde 135%, Agio) „ouecneenenneereenan run _ 150,750 150.750 
Summe (Titel 11, & 1) 5.924.780 150.750 6,075.520 
8. 2. Arlberg - Balın und Trajeeibetrieb, böhmisch - mährische Transversalbaln, 
Braunau-Strasswalchener, Niederösterreichische (Donau-Ufer-Bahn und süd- 
westliche Linien}, Rakonitz-Protiviner, Tarvis-Pontafeler, Kaiserin Elisabeth-, 
Kaiser Franz Josef-, Pilsen-Priesener nnd Vorarlberger Baln: Betriebsein- 
nahmen (hierunter 5,594.000 fl. in Gold) ....... RE RN 28,67 1,370 28,671.370 
Münzgewinn bei obigem Golde (25%, Agio) „uununnsuasensererennnn _ 1,308.500 1,398,500 
Zinsenvergütung der Gemeinde Heiligenstadt anlässlich Herstellung einer 
Durchfährt : 2... 40 ua nes ns man aaa nenn n— 328 522 
Beitrag der Commune Wien für den Wiener Bahnhof der Kaiser Franz 
Josef-Bahn (in Süber)....2.s-nesnonsooeuun manner arena nn 2 25.315 25.313 
Summe (Titel 11, 8. 2}  28,671.370 1,424.135 30.096.505 
8. 3. Istrianer Staatsbaln; Inbegriffen Herpelje—St.-Andrea, St.-Andrea-Hafen- 
anschluss: Betriebseinnahmen......ccecessunnennnuonununen rss 237.600 - 237.200 
$. 4. Dalmatiner Staatsbahn; Inbegriffen Siveric-Kain: Betriebseinnahmen ..... 78.400 — 78400 
Beitragsleistung der Gemeinde Sebenico zu den Kosten der Kerka-Wasrerleitung —_— 2.00 2.000 
Summe (Tit. 11, 8. &) 78.400 2.000 50.400 
8. 5. Staatsbahmen in Galizien (Dniester-, galizische Transversalbahn, Linie Stryj- 
Beskid und Tarnöw-Leluchower Bahn): Betriebseinnahmen /hierunter 192.000 
Galden In: Gel 22:24 2er eerre 2,589.410 -— 2.839 410 
Münzgewinn hei obigem Golde (25", Akio) zunuenereneenrasnnnnnnn _ 30,500 30.50 
Summe (Tit. 11, 8.5) 2,899.410 30.500  2,869.910 
Capitel 59 XV]. Subventionen und Dotationen. 
Titel 1 B. Verkehrsanstalten. 
$. 1. Abschlagszahlungen aus den Reinertrügs-Ueberschüssen auf die äpercentige 
Zinsenschuld für die vom Staate gezahlten Garantievorschisse der Brünn- 
Rosmtzer "Ball 3.002.450 000 ner ae an ee ee ana ana _ 3,4% 348% 
$. 2. Abschlagszahlungen aus den Reinertrags-Teberschüssen auf die vom Staate 
gezahlten Garantievorschässe der Brünn-Rossitzer Bahn... x sec ru — 10.700 10.700 
8. 3. 6 Percent Zinsen von Ueberzahlungen an Garantierorschüssen.......... — 5.000 5.000 
Summe (Capitel 39, Titel 1, 88. 1 bis 9) -- 19.190 19.100 
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Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen im Jänner bis März 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
im ersten Quartal 1887 betrugen: 







Jänner bis März 
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für 
Tannen 
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= Hanptnetz », Localelsenbahsen || 1754206] 1253051| Andcsıı [»5). 7077 TunA0RS 
F- +a86035| - 2150 4 54397 [ESETTI 106339 
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Ungarische Westbahn „..nnnssrene 110073 Trasıl Hu509 239555 23211% 
“1 en a Bi 
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Osatorr, Eisonbahnen. 
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Privatbahnen: | 
Dax-Bodesharher Bisenbahn ...... 36377] Adaııa 19011) Arrıısı 544184 
I Stori BIa— 1555 ah BR 
Erzborsog Albrechibahn..-nrerun- ji 3953| 2 AurbE v2620) 141053 197073 
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ji 370 > 39- gl 2237] — 3153 
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? r 1081 »9| — 454 
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_ ’ -— [win - ma 
K. k, Stastabahnen im \ 1 
Privatbetriebe: ! | 
Erborsdorf-Würbonthal ocean a, 1251) 3507) Ku 10407 
ii hr Tr Bohr 1935 
Kriogadarf-Hömermtadt. .unnnennn, |, es], 10a 1123 57 uns | 
+ wi+ mr 1m+ + 1086 
Märzzuschlag-Nunberg....... er u 1 #837 11059 | 
-— er eu + + 56 | 
Unter-Iranburg-Wolfsberg....... PA 1060| 8737 391 3934 1200 | 
13 — o5il- Fre: 
Piisafbehnsn: + 1013 rse+ 1540+ 1050| + 1221 | 
Aussig-Toplitser Kinenbahn....... 170277] 1157387 7708 778968 Ks5771 
[+ 1ss1l$ 170004 10544 141504 155104 
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it aim + ee it Br 
Föhmtbsche Wostbahn uuccaanscca 1r7a4t] Bros] 1on020) Tora Kıaası 
+ 71004 ass sl Trash HinaR 
Buschtöhrsder Kisanbahn „zerener. 137#18| sıs0a0] 18450] ArBarse| 1240843 
+ sorsıssss+ 5194 1a 100856 
3 (Alten Nobacaeauscceenseeee aaags2] Bıaaasl 2us30] 1wsıae| 1amuss | 
A + 9761|4- o7355|+ sınself Feinasik 212758 
— 3 INowen Note „.urrennunernnn ii - _ 9155| ae Base 
“pi ' - - + 30 +: + Sims 
42 |Jarorlan-Sokal,..... Sahwss I - - 1,823 % says 
en I _ 3701. + 2m 
Grar-Köflscher Eisenbahn .„......„.. Sss11] 163312 errEsı 37 
1- 2797— 11088 ln a - das2 
halser Fondisands -Nordtahn und S ! 
Mährioch-achlesisch®e Nordiaha . | Böen 1009) IEITT? 5313675 8983347 
550740 
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+23 + 102734 wrasl.r- 108084 
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Ungarische» Eisenbahnen. 


Kgl, Ungar. Stantarisenkahsen.,. . || 1 1sh4a31] 1518518 
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Vom Stante verwaltete 
Privatbahnen: 
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Göns-Steinamanger Localbahn .... | 
Mohses-Fünfkirchener Bahn 1. +++» 
Basb-Öedunburg-Ebenfurthor Dalın, |, 
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Alle Bahnen seausacans PLTTITTeTT Suarzs1l 
+120 1558] +973010 | +32 2178| 1706004 3017778 

488 708 430 1018) E21 97 
sl+ lit 
1 1613 





Per Kilameter 








per Tag anının) 194199 


Tahelle it 


175? km 


Die in die vorstehende ' 
Staatsbahnbetriebe stehende, 
scherad- Wurzwes wurd am 1. März dem Verkehre 
übergeben. Ausser dieser Bahn wurde im ersten Quartal nur 
ruch die 32 km lange Strecke Jenschowitz-Luier (am 
1. Jänner; eröffnet, 50 dass sieh der Zuwachs des Netzes seit 
Anfang 1887 mit nur 2077 km herausstellt. Seit Jahresfrist 
hat sich das Gesammtnetz von 22.232 auf 23.9280, al» um 
658 km oder um wicht ganz 3 Percent erweitert 


PARLAMENTARISCHES. 


Localeisenbahngesetz. Der Bericht des Eisenhahn-Ausschusses 
über zwei Ra ierungsvorlagen, betreffend die Regelung des Lucaleisen- 
bahnwerens, lantet in seinem allgemeinen Theile; 

Die dem Ausschusse zur Vorberathung zugewiesenen zwei 
Rerierungsvorlagen, betreffend die Anlage und den Betrieh von Local«, 
sowie von Strassenlahnen, übersehreiten bedeutend den Rahmen sowohl 
des mit Ende 1886 ausser Kraft getretenen Gesetzes vom 25. Mai 180, 
1. G. Bl. Nr. 6. als auch des Regierangsentwurfes vom Jahre 1884, 
Vieselben beabsichtigten eine definitive Regelung des zuanzen 
Localeisenbahnwesens im weiteren Sinne und hexwecken insbesondere 
einerseits eine gesetzliche Normirung des Strassenlenützungsrschtes 
für Loralbahnen im engeren Sinne, selbst gegen den Willen der zur 
Erhaltung nichtärarischer Strassen Verpflichteten. amderseits die 
Abtrennung der Strassenbahnen von ıen Loralbahnen im engeren 
Sinne nnd «die Veberweisung der ersteren unter die Bestimmumgen 
der Gewerbeordnung bei aneingeschränkter Wahrung der Competenz 
der autonomen Verwaltangskörper in Bezug auf Strüssen- 
benätzungsrecht. 

Der Ausschuss konnte diese ihm unmmittelhar vor Schluss des 
Wintersessionsabschnittes 1886 zugekommenen Vorlagen zur damaligen 
Zeit «ben mit Rücksicht auf die vorgerickte Session wicht mehr er- 
ledigen und begründete dies in seinem Berichte vom 20, Juni 1886, 
Nr. 253 der Beilagen, auf Grund dessen das hohe Hans in eine Ver- 
längerung les 1881er Gesetzes bis Schluss 15%6 einzawilligen gefunden 
hat. Allein auch seither ist es dem Ausschusse nicht gelungen, jene 
beiilen Gesetzentwürfe einer enlgiltigen Erlalieung zuzuführen, und 
zwar nicht blos deshalb, weil die Mehrzahl der Mitglieder sowohl im 
Herbst- als im eben ablaufenden Winter-Sessionsabschnitte durch die 
Ansgleichsvorlagen, dann durch die Budgetberuthungen in Anspruch 
genommen war, sondern auch deshalb, weil die togierungsentwürfe 
neue Principien enthalten, über welche erst nach einer gründlichen 
und nicht schnell zu bewerkstelligenden Klärung der Ansichten im 
gesetzgzrebenden Körper, ja auch ausserhalb desselben, entschieden 
werden kann. Es bezieht sieh dies vornehmlich zunächst anf die höchst 
wichtige und ehenso schwierige Frage der zwangsweisen Benätzung 
nieht-ärarischer Strassen, welche sogar den Anlass zu bedeutsamen 
Kundgebungen seitens der Landeshanptatädte gegeben hat, sodann auf 
die im Zusammenhange damit stehende Abgrenzung des Begriffes der 
Strassenbahnen von dem Begriffe der Localbabnen im engeren Sinne, 
welche zugleich die Grenze zwischen beschränkter nd unbeschränkter 
Competenz der autonomen Strassenverwaltungsurgnne bilden soll, 


nen 
lange Localbaln Pot- 


aufgenommene, 


das 


} ze -- 


Da nun keine Aussicht vorhanden war, über diese zwei Prin- 
eipienfragen auch nur im Ausschusse eine baldige Einigung zu er- 
zielen, die dem Bahnbaue günstige Frühjahrzeit aber es nicht ge- 
stattete, die seit Anfang des laufenden Jahres bestehende Lücke in 
Bezug auf gewisse durch die Regierung den L,ocalhahnen zu gewährende 
Zugeständnisse über die Parlamentsferien hinaus za belassen, überdies 
die Regierungsvorlagen manche Bestimmungen enthalten, die als 
Hinunsielle Vollmachten für die Regierung an und für «ich schon 
trünsitorischen Charakter besitzen. so entschloss sich der Ausschuss, 
diese eben bezeichneten nebst einigen anderen leichter zu reellen 
Bestimmungen ans der Vorlage A herauszubeben und dieselben dem 
holen Hause nach Analogie (les Gesetzes vom Jahre 18%0 in Form 
eines besonderen Gesetzentwurfer mit der Geltungsdaner bis Finde 1890 
zur Beschlussfassung vorzulegen. Hiedurch wird dem dringenden 
öffentlichen Verkehrsbedürfnisse Rechnung getragen, zugleich aber für 
den Ausschuss die nöthige Mousse zum Studium der anderweitigen 
Theile der Regierungsvorlagen geschaffen. 

Das Gesetz, wie es vom Beichsruthe beschlossen wurde, 
wornit Bestimmungen für die Anlage und den Betrieb von Local- 
bahnen getroffen werden, lautet: Mit Zustimmung beider Hänser des 
Reichsrathes finde Ich anzuerdnen wie folgt: 

Art. I. Die Regierung wird ermächtigl, bei Concessionirung 
netter Localbahnen (Serundärbalnen, Vieinalbahnen u, dgl.; nicht 
nur in Bezug auf die Vorarbeiten, den Bau und die Ausrüstung alle 
thunlichen Erleichterungen zu gewähren, sondern auch in Bezug auf 
den Betrieb von den in der Eisenbahn-Betriebsordnung vom 16, No- 
vember 1851, R. G. Bi. Nr. ] ex 1852, und den einschlägigen Nach- 
tragsbestimmungen angeordneten Sicherheitsvorkehrungen und Ver- 
kehrsvorschriften insoweit Umgang za nehmen, ala diee mit Rücksicht 
anf die besonderen Verkehrs- und Betriehsverhältnisse,. insbesondere 
die festgesatzte ermässigte Fahrgeschwindigkeit nach dem Ermessen 
des Handelsministeriums zulässig erscheint und als hiedureh 
das den autonomen Körperschaften nach den be- 
stehendenüesetzen zustehendeRecht, imeigenen 
Wirkungskreise ans Sicherheitsrücksichten Vor- 
schriften zuerlassen, nicht heeinträchtigtwird.*) 

Gleichartige Erleichterungen können nach dem Ermessen (les 
Handelsministerinms auch für jene schon bestehenden Eisenbahnstrerken 
ni base werden, auf welchen der Seeundärbetrieb mit ermässigter 

Fahrgesehwindigkeit eingeführt wird, 

Art. II. Desgleichen wird die Regierung ermächtigt, die Unter- 
nehmungen von Localbahnen von den im $. 6# der Eisenbahn-Betrieba- 
ordnung. beziehungsweise im $. 10 Kit, / des Fisenb: ıhn-Üoncessione- 
gesetzes von 14. September 1854, R. 6. BI. Nr. 238, ansgesprochenen 
Verpllichtungen in Betreff der Bafürderung der Pı ‚st, sowie von den 
zufolge des $. 89 der Eisenbahn-Betriebsordnung begründeten Ver- 
bindlichkeiten" in Bezug auf den Ersatz des aus der polizeilichen und 
gefüllsämtlichen Teberwachnng erwachsenden Mehraufwandes und in 
Bezug auf die nmnentgeltliche Herstellung und Erhaltung von Amts- 
loralitäten zu entheben. 

Art. II. Die Regierung wird ermächtigt, bei Festsetzung der 
Tarife für Localbahnen Ausnahmen von den Bestimmungen des hesetzes 
vom 15, Jali 1877, R. G. Bl. Nr. 63, betreffend die Maximaltarife 
für die Personenbeförderung auf den Eisenbahnen, sowie von den 
sonstigen gesetzlichen Vorschriften über das Tarifwesen zu gewähren. 

Art. IV, Verträge, bücherliche Eintragenzen, Eingaben und 
sonstige Urkunden, durch welche bedingungsweise für den Fall des 
Zustandekommens einer projectirten Localbahn zu Gunsten derselben 
die Abtretung von Grund und Roden, die Einriumung dinglicher 

terhte, die Beistellung von Ban- oder Betriebsmaterialien, die Leistung 
von Baarzahlungen mit oder ohne Vebermahme von Actien oder sonstige, 
wie immer geartete Beitragsleistungen zugesichert, die Bedinzungen 
für die Benätzung öffentlicher Strassen festgestellt oder (Garantie- 
verpflichtungeen übernommen, oder endlich Vereinbarungen zum Zwecke 
der Sicherstellung der Capitalsbeschaffung, des Baues oder des Betriebes 
der Loralbahn getroffen werlen, mit Ausschluss der im gerichtlichen 
Verlalhren in Streitsachen stattfindenden Verhandlungen, geniessen die 
(ehühren- und Stempelfreiheit, 

Art. V. Im Falle der Concessionsertheilusz für Localbahnen 
können seitens der Regierung die nachstehenden Begänstisungen 
wowährt werden: 


a) die Befreinug von den Stempeln und Gebühren für alle von der 
Loralbahnunternehmung abzuschliessenden Verträge, sn über- 
reichenden Eingaben, von derselben zu errichtenden Urkunden, 
ferner für alle im Grunde dieser Verträge und Urkunden zu 
bewirkenden bücherlichen Eintragungen, endlich für sonstige 
Amtshandlangen und amtliche Ausfertigungen zu den nach- 
bezeichneten Zwecken, und zwar: 





*, Das mit durchhosseneu Leltern Geirmekte 


wurde em Algeordnel- 
der Kogierungsvorlage angefügt, 


slanse 
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1. bis zum Zeitpankte der Betriehsersffnung zum Zwecke der 
Capitalsbeschaffung, der Sicherstellung der Capitalsverzinsung und des 
Betriebes, 

bis zum Schlusse «des ersten Betriebsjahres zum Zwecke der 
OH Eirecioen Jes Banes und der Instruirong «ler Bahn, 

Diese Begünstignngen haben auf die im gerichtlichen Verfahren 
in Streitsuchen stattfindenden Verhandlungen keine Anwendung. 

b) Die Befreiung von den Stempeln und Gebühren für die Ausgabe 
der zum Zwecke der Capitalsbeschaffung für die erste Anlage und 
eontersionenissige Ausrüstung «der eoncessionirten Localbahn be- 
stimmten Aectien und Prieritäts-Oblieationen mit Einschluss der 
Interimsscheine und für die Einverleibung des Pfandrechtes auf 
die zur Sicherstellung der Prioritäts - Obligationen bestimmten 
eisenbahmbächerlicehen Finheiten oder auf andere unbewegliche 


Güter, sowie von der bei der Grundeinlösung nach Schluss 
des ersten Betriebsjahres it. a, Z. 2) auflaufenden 
Vebertragungsgebühr, mit Ausnahme der nach deu 


bestehenden Gesetzen den Gemeinden oder am 
deren autonomen Körperschaften zukommen- 
den, aus diesem Anlasse zu entrichtenden Ge 
bühren; 
die Befreiung von den für die Ertheilung der Concession und für 
die Ausfertigung der Uoneessiensurkunde zu entrichtenden Ge- 
bühren und Taxen ; 
die Befreiung von der Erwerb- un] Einkommensteuer, von der 
Entriehtung der Conponstempelgeböhren, sowie von jeder neuen 
Staats-Stever, welche etwa «durch künftige Gesetze eingeführt 
werden sollte, auf die Dauer von höchstens dreissig Jahren, von 
Tage der Uoncessions Ertheilnng an gerechnet; 
die Umwandlung der in 'T. P. 47 e des Gesetzes vom 13. De= 
cember 1862, R. 6, Bl. Nr. 8%, festgesetzten Stempelgebühr von 
den Personenfüuhrkarten in eine Procentualgebühr, welche mit drei 
Percent des Fahrpreises sammt Agiozuschlag zu bemessen, durch 
die Bahnunternehmung von den Reisenden einzuheben und monat- 
lich nachhinein an die Gefällscassen abznführen ist, 

Die sub e angelührte Begünstigung kann anch schon he- 
stehenden lLoralbahnen eingeräumt werden. 

Art. V]. Die Regierung wird ermächtigt, in Ansehnng jener 
bereits bestehenden oiler exst künftig zu erbauenden Localbahnen, 
welche in vom Staate für seine eigene Rechnung betriebene 
Hauptbahnen einmünden, ven der Aufrechnung einer Vergütung oder 
Beitragsleistung der Localbatın-Unternebmung für Jie Mitbenntzung 
bestehender Anlagen der Hauptbahn und für den in den Anschluss- 
Bahnhöfen durch Staatebahnorgane besorgten Staatsdienst abzusehen. 

Den. Verwaltungen vom Staate garantirter Eisenbahnen kann 
die Gewährung gleichartiger Erleichterungen zu (iunsten «ler an die- 
selben anschliessenden Localbahnen gestattet werden, 

Art VI. Inwieferne für einzelne Localbahnen, deren Noth- 
wendigkeit oder Nützlichkeit ausser Zweifel steht, bezüglich welcher 
jedoch dargethan erscheint, dass die Interessenten ausser Stande sin, 
die erforderlichen Geldmittel zur Gänze aufzubringen, von Seite der 
Staatsverwaltung etwa webst oder statt der in den Artikeln VI und 
VIL vorgesehenen andere finanzielle Unterstützungen, welche nicht im 
alministrativen Wirkungskreise gelegen sind, wie insbesondere die 
Gewährung eines Beitrages aus Staatsmitteln, eine Betheiligung des 
Staates an der Capitelsbeschaflung, die Vebernalime der Betrichs- 
führung auf Nechnung des Staates gegen Zusicherung einer festen 
Pachtrente etc. zugestanden werden können, win in jedem einzelnen 
Falle ein besonderes Gesetz bestimmen, 

Dabei bat als Grundsatz zu gelten, dass der Gewährung der- 
artiger finanzieller Unterstützungen von Seite des Staates eine den 
individuellen Verhältnissen entsprechende Beilwiligung des Landes, 
der Gemeinden und sonstigen Interessenten an dem Loralbahn-Unter- 
nehmen vorauszugehen hat. Diese Betheiligung kaun er 
folgen: durch unentg reltliche Abtretung von Grund 
und Boden an die L% gealbahn-Unternehmung be 
ziehungsweise durch VUebernahme der von derselben 
für die Grunderwerbung anufzuwendenden Kosten, 
dureh unentgeltliche Lieferung von Baumateri= 
lien, Betheiligung an der Capitals- Beschaffung, 
Zusicherang einer Erträgniss- oıler Zinsengarantie etw. 

Art, VII Den Unternehmungen normalspuriger Localbahnen, 
für welche die im Artikel VI, it. ca bis inclusive d oder im Artikel VII 
angeführten finanziellen Begünstigungen eingeräumt worden sind, ist 

anbeschadet des bei der Concessionserth« “lung der Staatsverwaltung 
vorzubehultenden Rechtes, die voncessionirte Bahn nach deren Vollendung 
und Inbetriebsctzung unter den in der Coneession festzustellenden Be- 
dingungen jederzeit einzulösen — die Verpllichtang aufzuerlegen, der 
Staatsverwaltung über dereu Verlangen jelerzeit die Mitbenützung der 
Localbahn für den Verkehr zwischen schon bestehenden oder künftig 
erst herzustellenden, im Stantsbetriebe betindlichen Bahnen derart 


e) 


d) 


e) 














einzuräumen, ‚lass (lie Staatsverwaltung berechtigt ist, nuter freier 
Feststellung der Tarife ganze Züge der einzelne Wagen über die 
mitbenützte Localbahn gegen Entrichtung einer angemessenen Ent- 
schädigrung zu befürdem oder befördern zu lassen. 

Die Modalitäten der Berechnung der zu entrichtenden 
Entschädigung, welche nach Verhältniss des Antheiles dermitbenätzenden 
Staatseisenbahn-Verwaltung an der im Gegenstandsjahre auf der mit 
benützten Bahnstrecke bewirkten gesammten Transportleistung zu 
bemessen ist und in einer für die Dauer der Mitbenützung alljährlich 
7 die Unternehmurg der benützten Localbahn zu leistenden 
Zahlung zu bestehen bat. sim in der Concessionsurkunde fest- 
zusetzen. 

Die Mitbenützung hat nur insoweit stattzufinden als hiedurch 
der eigene regelmässige Betrieb der mitbenützten Localbahn nicht 
gestört wird. 

Sofem der Uebergang fremder Fahrketriehsmittel auf die Local» 
bahn mit den derselben gewährten Erleichterungen in Bezug auf 
Anlage, Ausrüstung und Betriebssystem nach dem Erachten der Auf- 
sichtehehörde nicht vereinbart sein sollte, sind die hiedurch er 
wachsenden Mehrkosten der Localbahnanternehmung zu vergüten. 

Art. IX, Die Ausgabe von Prieritäts-Obligationen, welche nur 
auf österreichische Währung lauten lärfen, ist 
insolange und insoweit ausgeschlossen, als nicht die Verzinsung und 
Tilgung derselben nach den von derRegierung zu prüfen 
den Ausweisen als dauernd gesichert erscheint. 

Bahnunternehmungen, bei welchen aus Mangel 
der gesetzlichen Voranssetzungen die bücher 
liche Einlage im Sinne des Gesetzes vom 19 Mai 
18574, R. G. Bl. Nr, 70, nicht zulässige erscheint, sind 
von der Ausgabe der Prierität=»Obligatienen au“ 
geschlossen, 

Art, X. Die Benützung von Reichsstrassen zur Aulage von 
Localbahıı wird gestattet, insoweit nicht durch den Balnbetrieb die 
Sicherheit des Strassenverkehres gefährdet erscheint, 

Zulässigkeit und Bedinzrungen der Strassenbenützung sind ‚durch 
die Strassenverwaltung im Einvernehmen mit den Eisenbahn-Aufsichts- 
behörden festzustellen. 

Unbsschndet der ans dem Bestände des Mauthzrefälles erwach- 
senden Verbindlichkeiten ist für die Strassenbenützung ein besonderes 
Entgelt nicht zu entrichten, 

Die Kosten der ordnungsmässigen Erhaltung des benitzten 
Strassentheiles, sowie etwaige, durch iragliche Benützung veranlasste 
Mehrkosten der Strassenerhaltung überhaupt. desgleichen die Kosten 
für alle zur Hintanhaltung einer durch den Bahnbetrieb 
herbeigeführten Störung oder Geführdung des Strassenver- 
kıelrs erforderlichen hesomderen Vorkehrungen treffen die Localbahn- 
Unternehmung. 

Andere öffentliche Strassen können nur mit Zustimmung der 
zur Erhaltung Verpflichteten zur Anlage von Localbahnen in Anspruch 
genomuten werden. 

Art. XI inen). Dieses Gesetz tritt mit dem Tage 
eeinerKundmachungin Wirksamkeit und erlischt 
mit31. December 1500, 

Art. XI Mit dem Vollzupe dieses Gesetzes werden Mein 
Handelsminister, Mein Minister des Innern und Mein Finanzmiuister 
beauftrngt, 

Es wurde femer folgende Resolution beschlossen : 

»Die k, k. Regierung wird aufgefordert, die Frage der priincipiellen 
tegrelung der Finanzirang von Localbahnen unter Festhaltung einer 
Betheilung des Staates, der Länder, Bezirke, Gemeinden und der 
sonstigen Interessenten, nnd unter eventueller Berficksichtigung des 
Annnitätenprineips in reifliche Erwägung zu ziehen und eine ent- 
sprechende Gesetzvorlare einzabringen.« 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 
Yulcaheston. Unter diesem Namen wird gegenwärtig ein Artikel 
in Nordamerika in Handel gebracht, welcher die Eigenschaften des 
Kautschuks und des Asbastes in sich vereinigt, und wie der Name 
besagt, eine Uompwsition aus Asbest und vulcanisirtem Kuutschuk 
durstellt. Die Compesition kann hart wie Hom oder weich und biegsam 
zu jedem beliebigen Grade hergestellt werden, ist ein vorzüglicher 


Nichtleiter der Elektrieität uml widersteht ganz ausoehmend den 
Einflüssen von Säuren, Dampf, Gase ete, Seine Eigenschalt auch 
‚ler Hitze zu widerstehen, macht «las Material namentlich für den 


Gebrauch bei Dampfmaschinen, namentlich zu Packungen, ganz ausser- 
ordentlich weeignet, und wird in dieser Beziehung vielfach ver- 
wendet, Dasselbe wird überdies in allen möglichen Sorten hergestellt, 
und kann zu verschiedenen anderen Speeialzwecken, bei welchen (lie 
oben angeführten Beiingungen in's Spiel kommen, angewendet wenden. 
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Riesen-Locomstire und Waren. Die »Zeitschrift der Gesell- 
schaft der Civil-Ingenieure« in Paris, Mai 1886, 8. 485, berichtet, 
dass auf Kosten des Ingenieurs Estracle in zwei französischen 
Strecken eine Riesen-Locomotire und ein zugehäriger Wagen für grosse 
Geschwindigkeiten erbaut worden sind, von deren Benützung bezw. 
Einführung der Erfinder ganz ausserordentliche Vortheile erhofft. 

Die Locomotive, welche 3 geknppelte Achsen hat, weist folgende 
Hanptabmassungen auf: Raddurchmesser 25 m, Cylinderdurchmesser 
(rar m. Hub Orro0 m, Heizfläche 131 ım?, Rostfläche 33 m*, augebliches 
Gewicht im dienstfähigen Zustande 42t. Cylinder und Steuerung 
sind aussenliegend, die Tragfedern liegen unten. Der Tender hat zwei 
Achsen mit gleichfalls 2» m grossen Ridern und soll grosse Mengen 
Kohlen und Wasser fassen. Der Wagen hat 49m Radstand, und zwei 
Achsen mit Rädern, die ebenfalls 25 m Durchmesser haben. Die Trag- 
federn über den Achsenbüchsen slützen einen eisernen Rahmen von der 
(rösse des Wagenkastens, wobei der letztere in diesen Rahmen 
durch besondere Federn aufgehängt ist. Der Wagen hat zwei Etagen 
und fasst 54 Reisende 1. Cl. 


CHRONIK. 


Auszeichnungen. Dem Handelsminister Herm Marquis de 


Bacquehem wurde der Orden der Eisernen Krone I. Classe verliehen, 
Personal -Nachricht, Herr Generul-Direetions-Rath der k. k, 
Stantsbahnen August Kann erhielt den Titel eines Regierungsrathes, 
Kaschau-Oderberger Balın, Der Geschäftsbericht «Jieser Balın 
enthält ausser den zifermässigen Ergebuissen folgende Mittheilungen: 
Die Conversion der Prieritäten-Schulden der 
Gesellschaft, zu welcher die Dirertion in der ausserordentlichen 
General-Versammlung vom 19, Juni v. J. ermächtigt wurde, ist bis- 
her nicht durchgeführt worden, da die diesbezüglichen Verhandinngen 
trotz des eifrigsten Bemühens bieher nicht zum Ziele geführt haben, 
Bei den gegenwärtigen ungünstigen Geldrerhältnissen bleibt für die 
Wiederaufnahme der Angelegenheit der gerignete Zeitpunkt abzuwarten. 
Aus denselben Gründen konnte auch von der in der ordentlichen 
General- Versammlung vom 10. Juni v. J. erhaltenen Ermächtigung 
betrefis der Crelit-Operation für Erweiterungsbanten, für die Ver- 
mehrung der Fahrbetriebsmittel and der Fonds für die Material-Vor- 
räthe, sowie zu Zwecken der Rückzahlung erhaltener Garantie-Zu- 
schüsse kein Gebrauch gemacht werden. Die Direetion war beinäht. 
vorläufig für den dringendsten Bedar! durch Contrabirung einer 
schwebenden Schuld vorzusorgen; hinsichtlich des Steinpels für die 
Coupons der Privritäts-Obligutionen enthält der Bericht nach- 
stehenden Passus: »Wie bekannt, haben wir den von den ungarischen 
Finanzbehörden für die Prioritäts-Öbligationep-Conpons wasgeworfenen 
Stempelbetrag von 7 kr. per Coupon unter der Annahme, dass der 
Stempel durch die Genussberechtigten zu tragen sei, schon seit dem 
‚ Ablaufe der Stempelbefreiung, also vom Jahre 1681 ab, bei Einlösung 
des Coupons von den Prioritäten-Inbabern eingehoben. Nachdem wir 
aber in den von einzelnen Prioritäten-Inhabern diesbezüglich gegen 
uns angestrengten Processen dieser unserer Auffassung keine Geltung 
verschaffen konnten, sim] wir bemässigt. dem entfallenden Stempel- 
betrag, welcher laut den neuesten Entscheidungen des ungarischen 
Finanzverwaltungs-Gerichtes wie bei den Aectien, so auch bei den 
Prioritäts-Obligationen per Coupon nicht mit 7 kr., sondern mar mit 
28, respeetire $ kr. zu beimersen ist, und welcher nach den hente 
im Umfaufe betindlichen Obligationen den Jahresbetrag von 14,073 fl. 
erreicht, zu Lasten der Gesellschaft zuübernehmen, 
Wir hoffen, die Frage des Couponstempels im Falle der Durchführung 
der Conversion endgiltig zur Austragung zu bringen; derzeit ist für 
die Bedeckung dieses Betrages ohne Belustung der Actionüre Vorsorge 
getroffen. 

M it Genehmigung der beiderseitigen Regierungen hat die Direction 
der Kaschau-Oderberger Bahn 200 Kohlenwagen bestellt; die Lieferung 
hat die Actien-Gesellschaft Ganz & Comp. in Pest erstanden. Die 
Wagen müssen bis 1. September d .l. abgeliefert sein. 

Mährisch-sehlesische Centralbahn. Die (16.) ordentliche Ge- 
neral-Versammlung der Mährisch-schlesischen Centralbahn wurde um 


7. d.M. unter Vorsitz des Verwaltungsratli-Präsidenten Dr. Carl‘ 


Ritter vv. Feistmantel, und in Anwesenheit von 13 Artionären nb- 
gehalten, welche 8430 Artien wit 443 Stimmen vertraten. Der Vor- 
sitzende erstattete Jen Gestionsbericht des Verwaltungsrathes. Der 
Bericht constatirt einzangs unter Berufung auf den bereits veröffent- 
lichten Geschäftsbericht pro 1886 eine tmässige Steigerung der Trans- 
port-Einnahmen im abgelaufenen Jahre, durch welche der Minderertrag 
bei den verschieilenen Einnahmen compensirt erscheint und demnach 
sich die gesammten Einnahmen um einen geringen Betrag höher als 
im Vorjahre stellen. Wie ferner bekanntgegeben wird, sind von den 
zur Umgestaltung bestimmten grösseren hölzemen Balnbrücken im 
Jahre 1886 deren acht mit dem Kostenbetrage von 54.411 dl. mit 
Eisenconatructionen und Steinpfeilern versehen worden, Betreffis der 


projertirten Eisenbahn-Verbindung von Troppan nach Ratibor, wortiber 
der Verwaltungsrath in der vorjährigen (General-Versammlung bereits 
nähere Mittheilungen gemacht, wird nur noch berichtet, dass im Sinne 
des Staaterertiuges vom 14. März 1885 die Inangriffnahme dieser 
Bahnlinie von der Sicherung der Eisenbahn-Verbindung Lindewiese- 
Barzdorf-Ottmachnu abhängig ist und die Sicherstellung der letzt- 
erwähnten Bahnverbindung eine entsprechende Betheiligung der In- 
teressenten und den Nachweis der Rentabilität erfordert, worilber die 
Erhebungen noch im Zuge sein sollen. Die Herstellung der im Vor- 
jahre erwähnten ersten Theilstrecke der Industrial-Schleppbahn in 
‚Jägerndorf ist bis zu der nächstgelegenen Dampfintthle bewirkt uni 
zwischen diesem Etablissement und dem Balnhofe Jügerndorf eine 
Telephonleitung errichtet worden. Im Sinne des mit dem Wiener 
Bankvereine getroffenen Uebereinkommens sind, wie der Verwaltungs- 
rıth weiters bekannt gibt, die im Jahre 1886 ahgelaufenen Zinsen 
für die Schuldscheinforderung per 375.@W #. in dem Betrage von 
18.750 fl. anerkannt und in die Bilanz pro 1886 eingesetzt worden, 
Der mit Ende IB#6 vorgetragene Saldo von 142,971 fl. reicht zur 
Bedeckung des Erfordernisses für den Betriebsfond per 130.000 A. 
Jann zur Bestreitung der für ausserordentliche Herstellungen voraus- 
sichtlich erforderlichen Anslagen pro 1887 zum grössten Theile aus. 
Schliesslich theilt der Verwaltungsrath noch mit, dass er den mit 
der provisorischen Leitung der Direetion betrauten Ober-Inspeetor 
Friedrich Schlemüller zum Director ernannt habe. Der Bericht 
wurde genehmigend zur Kenntniss genommen, und die Versammlung 
ertheilte nach Entgegennahme des von Dr. Adolph Gelinek er- 
statteten Revisionsberiehtes dem Verwaltungsrathe ohne Debatte ein- 
hellig das Abselutorium, Bei den hieranf vorgenommenen Wahlen 
für den Verwaltungsrath wurde der zum Ausscheiden bestimmte Dr. 
Carl RB. v, Feistmantel wiedergewählt, und der an Stelle des ans- 
getretenen Herm Franz Glanz in den Verwaltungsrath cooptirte 
Director der Dux-Bodenbacher und Prag-Duser Eisenbahn, Herr 
Johann Pechar, in seiner Function bestätigt. Nachdem die Ver- 
sammlung noch auf Antrag des Actionärs Raue dieHöhe der Functions- 
gebühren des Verwaltungsrathes und des Direetions-Comitds Wie bis- 
her mit jährlich T#HMt A. festgesetzt, wurden schliesslich die bisherigen 
Revisoren, die Herren Hermann Raue, Carl Stögermayer und Dr. 
Adolph Gelinek, wiedergewählt. 

Wiener Tramway, Der Verwaltangsrath «lieser Gesellschaft 
hat das Gesuch um Concessionirang sämmtlicher auf Grund des jüngsten 
Vertrager mit der Commune neu zu bauenden Linien, wit Ausnahme 
der Linie durch die Lastenstrasse überreicht. Die letztere Linie ist 
erst dann zu bauen, wenn die Gemeinde es verlangt. — Die Druck- 
lerung der neu zu emittirenden 30.000 Aectien ist noch im Zuge, 
dürfte aber binnen Kurzem zum Abschlusse golangen. Unmittelbar 
darauf wird die Kundmachung erscheinen, womit einerseits diejenigen 
Actionäre, welche iin December vorigen Jahres das Bezugsrecht an- 
gemeldet und die Cantion von 30 A. erlegt haben, zur Einzahlung 
der restlichen Quote von 40 fl. und zum Bezuge der neuen Titres 
aufgefordert, andererseits jene Actionäre, welche seinerzeit sich nicht 
gemeldet haben, newerlich eingeladen werden sollen, ihr Bezugsrecht, 
diesmal aber zum Pari-Course, auszuüben. Die gleiche Aufforderung 
wird an die Gründer ergehen. Von den auf die Actionäre entfallenden 
15.000 Stück sind durch die seinerzeitige Anmeldung rund 18.000 Stück 
als bereits begeben zu betrachten, während seitens der Gründer, denen 
gleichfalls 15.000 Stück zu reserviren sind, nach der ersten Anf- 
forderung blos 2550 Stück angemeldet wurden. Die Operation muss 
jedenfalls noch im Laufe des Monats Juni vorgenommen werden, da 
die Zeichner, welche die Cantion erlegten, nur bis zum 830. Juni 
gebunden sind Die bevorstehende Einzahlung beträgt wie bekannt, wur 
50 fl., rerpeetive für die ersten Zeichner 70 8. per Stück. Das Wiener 
Haudelsgericht publieirt wm 1. die Kundmachung, lant welcher die 
Statuten-Aenderongen ler Wiener Tramwar-Gesellschaft, betreffend die 
none Actien-Emission, in das Handelsregister eingetragen worden sind. 

Böhmische Nordbahn. An Stelle des verstorbenen General- 
Directors Georg Löw wurde der Ober-Inspeetor Franz Lat mit der 
Pührung der Amtsgeschäfte der General-Dirertion interimistisch betraut. 

Internationales Schlenencartell, Aus Berlin wird gemeldet, 
dass die in Aussicht genommene Kölner Conferenz in Angelegenheit 
das internationalen Schienencartells vertagt worden sei. Der Grund 
dieses Aufschubes soll ılarin liegen, dass die belgischen Werke sich 
gegenüber der Erneuerung des Cartells ungünstig verhalten, 

Neue Wiener Tramway. Die Realitäten, welche zam Ausbaue 
der Linie Steinbauergusse-Opernring nothwendig waren, sind nunmehr 
von der Neuen Wiener Tramwur-Gesellechaft sümmtlich gekauft und 
ist der Kaufpreis bereits erlegt worden Sobald die Commane die 
Canäle in der früheren Realität Marenzeller ausgeführt hat, wird der 
Bau begimmen und dürfte die Eröffnung der Linie im August in Ans- 
sicht stehen. In Meidling wurde ein Pferdestall für 120 Pferde und 
eine Remise für 30 Wagen aufgeführt, so dass die Linie vollständig 
ausgerüstet ist. 
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Ungarische Westbahn. Der am 1. Juli 1887 fällige Aetien- 
coupon der ungar. Wertbahn wird, abgesehen von der 13° kr. be- 
tragenden Stempelgebühr, ohne weiteren Abzug, das ist mit & fl. 
86°, kr. eingelöst. 

Kalser Fordinands-Nordbahn. Die Verzeichnisse der am 1. d. 
in Gegenwart zweier Notare gezogenen Serien-Nummerrn von den für 
das laufende Jahr verlosten Prioritäts-Schuldrerschreibungen des vier- 
percentigen Anlehens vom 1. Mürz 1886 per 62,700.000 fl. irück- 
zahlbar am 1. September 1584) werden in der Liquidatur auf dem 
Bahnhofe in Wien und vom Wiener Giro- nnd Cassenverein (Stadt, 
Rockhgasse Nr- 4) kostenfrei verabfolgt. 

ealbahn Villach-Bleiberg-Ober-Kreuth und Zahnradbahn 
zur Villacher Alpe, Der Ober-Ingenieur Emil Berger in St. Pölten 
bewirbt sich um die Bewilligung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für eine normalspurige Loealbahn von Villach über Bleiber; 
nach Öber-Kreuth und für eine Zahnradbahn, abzweigend von te. 
einem Punkt der vorgenannten Trace, auf die Kudolfshöhe der 
Villacher Alpe. 

Mühikreisbahn, Die Begehungs- nnd Enteignungs-Uommission 
der Mühlkreisbahn gelangte bereits bis vor Gerling, und haben die 
bezüglichen Verhandlungen ein sehr günstiges Resultat ergeben, derart, 
dass der Bau im Saurüsselgraben theils gleich, theils am 1. Juli be- 
ginnen kann. 

Kalser Fordinands-Nordbahn, {Tirecter Personenverkehr von 
Warschau nach Wien und Oderberg.) Zu dem von Warschau um 
10 Uhr 30 Min. Vormittags abgehenden Schnelleuge Nr. 3 gelangen 
direete Fahrkarten via (Girunica nach Oderberg (Ankunft 12 Uhr 
>»& Min. Nachts) und Wien (Ankunft 7 Uhr 25 Min. Früh} zu nach- 
stehenden Preisen zur Ausgabe: 


Warschau-Oderberg: 


T. Classe 10 Rubel 82 Kop. und 5. m kr. 
I. > 8 » 18 » . 4: s 
IN. » 4» 16» ı dd.» 


Warschau-Wien: 
I. Clusse 10 Rubel 82 Kop. und 19 fl. 90 kr. 
R » 8 » 12» 5 0 » 
IH. » 4 ” 6 » Mu» 


Die Preise der ia den verbenannten Stationen für die sonstigen Zugs- 
verbindungen bestehenden direeten Fahrkarten erleiden biedurch keine 
Veränderung. 

Beförderung von Sprengmitteln auf den Schweizer Elsen- 
kahnen. Die Beförderung von Sprengmitteln auf den Schweizer 
Eisenbahnen, welche bisher bekanntlich mit nur wenigen Ausnahmen 
unstatthaft war — hat insofern eine Aenderung erfahren, als der 
Bundesrath über mehrseitige Anregung beschlossen hat, die im Art 83 
des Nachtrag II zum Schweizer Transport-Reglement sub hit. i, &, 1 
und m verzeichneten Sprengmittel unter gewissen Bedingungen zur 
Beförderung auf den Eisenbahnen zuzulassen — doch wurde der den 
Bahn-Gesellschaften zur Durchführung dieser Verordnung festgesetzte 
Termin: 1. Märs 1887, über deren besonderes Ansuchen bis 1. Juni 1. J. 
verlängert. 

Bröxer Kohlenbergbau-&esellschaft. Diese Gesellschaft hielt 
am 1. d. M. ihre 13. ordentliche General-Versammlung, an welcher 
sich 13 Actionäre in Vertretung von 16,300 Actien mit 815 Stimmen 
betheiligten. Der die Versammlung leitende Verwaltungsrath, Herr 
Heinrich Reehtnitz, widmete dem mit Tode abgegangenen Direc- 
tionsmitglieds Bergrathi Sliva einen warmen Nachraf, und die Ver- 
sammlung gab ihrem Bedauern über den Verlust dureh Erheben von 
den Sitzen Ausdruck, Der pro 1886 vorgelegte Geschäftsbericht wurde, 
ohne zur Verlesung zu gelangen, genehmigt und dem Verwaltungs- 
rathe ohne Debatte das Absolutorium ertheilt. In Betreff der Ver- 
wendung des mit 103.025 fl. ausgewierenen Beingewinner beantragt 
der Verwaltungsratb, 100.000 fL, d. i. 4 fl. per Actie, anf die 25.000 
Stück Artien als Dividende zu vertheilen und den Rest anf neue 
Rechnung vorzutragen. Wie der Vorsitzende bemerkt, entspricht die 
pro 1886 vertheilte Dividende einer 4pereentigen Verzinsung des Ge- 
sellschafts-Capilals ‚gegen 277 Percent im Vorjahre und 206 Percent 
im Jahre 138%, und hege der Verwaltungsrat mit Rücksicht anf die 
sich fortwährend erhöhende Leistungsfähigkeit des wexellschaftlichen 
Unternehmens die Zuversicht, dass die Actien der Gesellschaft eine 
fortwährend steigende Rente abwerfen werden. Der Antrag des Ver- 
waltungsrathes wurde einhellig angenommen. Der aus dem Verwul- 
tungsrathe scheidende Herr Heinrich Rechtnitz, wurde so wie der 
bisherige Revisions-Ausschuss wiedergewählt. 

Loeaibahn Triest-Mugeia-Capo d’Istria-Abbaxia-Mattuglie. 
Der Gutsbesitzer Peter Graf Walderstein von Santa Umce in 
Wien bewirbt sich um die Verlängerung der Vorconcession für eine 
Locomwotir-Eisenbahn von Triest über Muggiu, Capo d'Istrie. Buje, 
Montona, Abbazis, Voloska nach Mattuglie zum Anschlusse an die 
Südbalhın, 
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Drahtseilbahn auf die Festung Hohensalzburg. Der Grund- 
besitzer Cathrein hat die Vorconcessisn für die Vorarbeiten für eine 
Drahtseilbahn in Salzburg vom Fusse des Mönchsberges auf die 
Festung Hohensaleburg auf die Dauer von sechs Monaten erhalten. 
Auch hat sich die Eigenthämerin der Festung, das k. und k. Reichs- 
Kriegsministerium, im Principe für die Anlage dieser Drahtseilbahn 
ausgesprochen, 

Ossterrelchisch-Ungarisch-Rumänischer Eisenbahn- Ferband. 
Mit 1. Juli 1. 7. gelangen zu den Verbandtarifen Theil III und IV 
die Nuchträge IV, bezw. II zur Ausgabe. Diese Nachträge enthalten 
die in Folge eintretender Erhöhung der ungarischen Transportsteuer 
nen verfügten Zuschläge zu den Transportgebähren, 

Breslau-Süchsischer Verband. Am 1. Juni 1. J. trat hier der 
Nachtrag VII in Kraft, welcher einen Ausnahmetarif für bestimmte 
Stückgüter enthält. 

Oesterreichisch-Ungarischer und Oberschlesisch-Osster- 
reichisch-Ungarischer Kohlenverkehr. Die in diesem Verkehr der- 
zeit bestehenden vier Kohlentarife werden zufolge eintretender Er- 
höhung der ungarischen Transportstener am 1. Juli 1, J, durch nen 
umgearbeitete Tarife ersetzt 

Kohlenverkehr ab Seren Gottes. Am 1. Juli 1. J. tritt zum 
Ausnahmetarife für den Transport von Kohle nach Stationen der Süd- 
bahn-Gesellschaft und der österreichischen Staatseisenhalınen ein Nach- 
trag II in Kraft. 

Bühmisch-Süchsischer Braunkohlenvrerkehr. Mit 1. Juni 
l. J. trat hier ein Nachtrag II in Wirksamkeit, welcher einzelne ge- 
änderte Frachtsätze enthält. 

Tarif-Beriehtieungen und Ausnahmefrachtsätze. Im Un- 
garisch-Adriatischen Verkehr gelangen ab 1. Juli 1. J. 
die im Tarif vom 1. December 1883 (and seinen Nachträgen) für 
directe Beförderung von Eil- und Fraehtgätern zwischen Fiume einer- 
seits und über Budapest, berw. Bärcs hinaus gelegene Stationen un- 
garischer Bahnen andererseits enthaltenen Frachtsätze in Folge ein- 
tretender Erhöhung der ungarischen Transportsteuer mit einem Zu- 
schlag von 2 Percent zur Finhebung. Die solchermussen erhöhten 
Frachteätze werden in den Serien I, III, IV, VL, VII, XI, XII und 
XVI per 100 kg gekürzt, a. zw. um: 27, 2%, Is, I, I, O8, 05, 
un] 2s Kreuzer. Iın Verkehre mit den Stationen der Fünfkirchen- 
Bäreser und und der Mohäcs-Fünfkirchener Bahn, ferner der Linien 
Villäny - Militie {inelusive) und Dalja--Brod (inclusive) hingegen be 
trägt die Kärzung in deu Serien II, 111, IV, VI, VIEL XI, XI und 
xV: 3, 07, 24, 24, 1, 1a, 0% und Is Kreuzer, 

Mit-1. Juli 1887 treten ferner die im verbenannten Tarif für zwi- 
schen Cormons transit und Triest einerseits, sowie über Budapest, 
bezw. Bäres hinausgelegene Stationen ungarischer Bahnen andererseits 
für (ormens transit enthaltenen Frachtsätze ausser Kraft. Die darin 
hingegen für Triest ausgewiesenen Frachtsätze bleiben aufrecht und 
gelangen (wie oben im Abschnitt II für Fiume geltend) ebenfalls mit 
einem Zuschlag von 2 Percent zur Einhebung. Die solcherart erhöhten 
Frachtsitze werden gleichfalls in den sub II erwähnten Serien um 
die angeführten Beträge gekürzt. Schliesslich tritt im Verkehre mit 
jenen ungarischen Loenlbahnen, auf welche das Transportsteuer- 
Gesetz kcine Anwendung findet, eine Erhöhung der Frachtsätze um 
2 Percent nur ab, bezw. bis zu den betreffenden Uebergangsstationen 
in Wirksamkeit, 

Im Kilometerzeiger der Südhbahn-Gesellschaft 
(1887, Tl. Auflage} bat die Entfernung für die Relation Viden-Gurk- 
feld — Wiesen -Sigloss statt 395 richtig 391 km zu lauten. 

Im Westungnrisch- Niederösterreiehischen 
Verband ist bei der im »A. T.-A.e Nr. 10 {vum 15. Mai l. J.) 
enthaltenen Aenderung hei Quantitäten von DOOO Kg statt Serie 15 
die Serie 17 einzustellen. 

Im Desterreichisch-Südwestrussischen Grenz» 
verkehr wird mit 15, Juni 1. 3, die im Nachtrag TI zum Tarif 
für den genannten Verkehr, giltig vom 1. April 1887, uf Ss. 6 
„ub VII zu Seite 26 des Tarife sub F »Besondere Begünstigungen® 
für grüne Tabakblätter rossischer Provenienz für Brody gewährte 
RBeespeditionsfrist von ® Monaten auch auf Lemberg ausgedehnt. 

Im Oesterreichisch - Ungurisch-Steierisch- 
Tiroler Güterverkehre gelangen ab 5. Juni L I. die Fracht- 
sätze für Glas und Glaswaaren, ordinäre etc, verpackt, welche in die 
Serien db, 24 und 32 rangiren, und für Glas und Glaswanren ordi- 
näre ebe,, unverpackt (Serie 24 und 15) auch für den Artikel »Deimi- 
jebuns®, das sind init Weidenruthen bis zum Hals eingeflschtene Glas- 
flaschen, zur Anwendung. 

In Adriatisch-ungarischen Verbandtarif vom 
1. Deeeniber 1583 für den Verkehr mit Cormens und Triest ist in 
der Belation Triest-Rozsnyo der Frachtsatz der Serie V von 301% 
of 370% zu berichtieen. 

Ermässigter Frachtsatz für Üel-Transporte 
ab Runb. Für Oelsendungen von Raab loco nach Steinamanger 
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transit für Südbahn-Stationen (Fiume ausgenommen) wurde der Satz 
von 6%s auf 4dro Kreuzer per 100 kz bis Ende IA87 ermissigt. 

Südbabn. Am 10, Juni 1, J. wurde in den Wiener Localstrecken 
Wien — Mürzzuschlag, Liesing—Kaltenleutgeben, Mödling — Laxen- 
burg, auf der Wiener Verbindungsbahn und der elektrischen Local- 
bahn Mödling— Hinterbrühl, ferner auf der Linie Mürzzuschlag — Nen- 
berg die Sommer-Fahrordnung nach den veröffentlichen 
Fahrplänen eingeführt. Gleichzeitig wurden auch die Personenzüge 
um 5 U.535 M. Früh von Bruck a.M. nach Mürzzuschlag und um 
SU. 33 M. Abends von Mürzzuschlag nach Bruck a.M. wieder in 
Verkehr gesetzt. Auf der Wiener Verbindungsbaln wird auch an 
Sonn- und Feiertagen Nachmittags der Verkehr der Personenzüge bis 
respeetive von Hütteldorf aufrecht erhalten. Taschenfahrpläne zu 3 kr. 
sind in allen Tahak-Tratiken zu haben. 

Ungarische Nordostbahn. Unter dem Vorsitze des Präsidenten 
Johann Lonyay wurde am 6. d. M. die General-Versammlung der 
Ungarischen Nordstbahn abgehalten. Dem Directions-Berichte ist zu 
entnehmen, dass die Gesellschaft eine Mehreinnahme von 142.268 fl, 
erzielte, während die Ausgaben eine Herabminderung ron 114.405 Al. 
erfubren. Der Betriebsüberschuss beträgt 960.536 fl. Das günstige 
Endergebniss ist zum Theile der Vermehrung der Betriebsmittel, in 
erösserem Masse aber der Zunahme des Verkehrs selbst zu verdanken. 
Eine Abnahme der Ausgaben zeigt sich vornehmlich beim Oberbau 
und rährt daher, dass weniger Schienen ausgewechselt warden. Ueber 
die Auswechslung hölzemer Brücken gegen solche von Eisen wird 
mitgetheilt, dass die Dirsction mit einer in diesem Fache bekannten 
Firma einen Vertrag eingegangen ist, laut dessen diese Arbeit bis 
zum Schlusse des Jahres 18859 beendet, die Kosten aber auf eine 
längere Reihe von Jahren vertheilt werden. Die Munkacs- Beskider 
Bahn, deren Betriebsführung die Nordostbahn übernommen, wurde 
theilweise im vergangenen Jahre und in ihrer ganzen Länge im 
laufendem Jahre dem Verkehre übergeben. Die Bahn Nyiregyhaza- 
Mateszalka, deren Bau von Organen der Gesellschaft geführt und 
überwacht wird, soll noch in diesem Jahre dem Betriebe übergeben 
werden. Die Eröffnung der Taraezvölgyer Baün wurde wegen einiger 
Nachtragsarbeiten verschoben. Wegen Liebernahme des Betriebes dieser 
Localbahn wurden mit den betreffenden tiesellschaften Verträge ab- 
geschlossen. Die General-Versammlung nahm den Bericht zur Kennt 
nies, genehmigte die mit den Loralbahnen abgeschlossenen Verträge 
und ertheilte der Direction und dem Aufsichtarathe das Abselutorium, 
Schliesslich wurden in die Direetion Dr, Vietor v. Umlauf und Graf 
Adolph Dubsky neu gewählt. 

Pest-Fünfkirchener Bahn. Am 5, d, M, fand die dritte ordent- 
liche General-Versammlung dieser Bahn in Pest statt, Der Geschäfta- 
bericht pro 1886 verzeichnet gegenüber dem Jahre 1885 ein geriugeres 
Betriebs-Ergelmiss. Die Betriebs-Einnahmen betrugen 1,320.003 A. 
und verminderten sich um 52.593 @,, die Betriebs-Ausgaben beliefen 
sich anf 673.362 fl. und erhöhten sich um 36.831 A, der Gesammt- 
Veberschuss beträgt daher 736.601 A. und nach Abzug von 9638 fl., 
welche für Investitionen verwendet wurden, 737.062 9. gegen 836.114 
Gnlden im Vorjahre, demnach um 99.062 il, weniger. Die Ursachen 
des ungönstigeren Ergebnisses liegen theilweise in den geringeren 
Einnahmen, welche die Folge der vorjährigen Cholera und der allge- 
meinen Depression der wirtlischaftlichen Verhältnisse waren, anderer- 
seits in der Vermehrung der Ausgaben «durch «lie anaserordentlichen 
Schneefülle des Jahres 1886. Der Bericht erklärt, dass sich der 
Localverkehr trotz der allgemeinen Depression in befriedigender Weise 
entwickelt hat und in den ersten vier Monaten des Jahres 1887 gegen 
über dem Vorjahre eine weitere Zunahme erfahr. Der Betriebs-Coef- 
ficient betrügt 50’ Percent gegen 4592 Percent des Vorjahres. Der 
Veberschuss des Jahres 1886 beträgt, wie erwähnt, 737.052 f, und 
entspricht bei dem Anlage-Capital von 17 Millionen Guhlen einer 
Verzinsung von 49 Percent gegen Das Percent im Jahre 1885. Von 
dem Ueberschusse wurden 391.012 fl. für die Verzinsung, und 11.400 
Gulden für die Tilgung der Privritäten verwendet, es erübrigt daher 
ein Reingewinn von 334.634 A. (gegen 433.537 fl. im Vorjahre) und 
mit Hinzurechnung des Vertrages von 26.007 il. ein disponibler Ge- 
winn von 360.047 fl. (gegen 439.662 A. im Vorjahrel. - Der Diree- 
tionsbericht wurde zur Kenntniss genommen. Nach Verlesung des 
Berichtes des Aufsichtsrathes wurde beschlossen, 4 . per Actie, dus 
ist $'/, Pereent, als Dividende auszuzahlen und 7397 fl, auf nene 
Rechnung vorzutrogen. Nach Ertheilung des Absolutoritms« machte 
der Vorsitzende die Mittheilung, dass die im Jahre 188% der Gesell- 
schaft durch Schneeverwehungen erstandenen Kosten im laufenden 
Jahre entfallen und dass die Einnahmen in den ersten fünf Monaten 
dieses Jahres um 22.000 B. grösser sind, als in der gleichen Periode 
des Vorjahres, was der Hebung des Localverkehres zu danken sei. 
lie bisherigen Aufsichtsräthe wurden einstimmig wiedergewählt 

Böhmisch - Bayerischer Kohlenverkehr. Im Böhmisch- 
Baverischen Kohlenverkehr sind am 1. Mai 1. J. folgende Ergänzungen 
der Tarif-Tabellen des vom 1. Angust 1885 giltigen Ausnahme- 
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Tarifes für den Transport mineralischer Kohle von den Btationen 
Nürschan, Radnitz, Rokitzan, Stanb und Stankau, dann Dobfan, 
Karhau, Lititz und Ttemosna nach Stationen der Bayerischen Staats- 
eisenhbahnen in Kraft getreten: 
Von Pilsen, Station der Böhmischen Westbahn Frachtsätze pro 190 kg 
nach : in Markpfenuig 


Abu 202.0 ae en 64 
Regensburg . 2: 2... 000. 68 
Unterhausen . . 2: 2 22.2.0. an 
Yan Pilsen, Station der Oesterr,. Staatsbahnen wach: 
Ruprechtstegen , . 2 2 une. 69 
Stranbing . 68 


Eisenbahn - Voreonerssionen. Das Handelaministerium hat 
unterdem 19. Mai dem Ingenieur Wenzel] Daniel in Pilsen die Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine eventuell als Local- 
balın auszuführende Kisenbaln entweder von Neudek über Platten oder 
von Carlsbad (Dalwitz) über Lichtenstadt und Platten bis zur Reichs- 
grenze nächst Johaun-Georgenstadt auf die Dauer eines Jahres er- 
theilt und unter dem 32. Mai die dem Bürgermeister Anton Lux 
in Mährisch-Ustrau im Vereine mit dem Advocaten Dr. Moriz Hilf 
in Mährisch-Östrau mit dem Erlasse vom 2. November 1886 auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilte Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine als Dampftrambahn auszuführende Local- 
bahn von der Stadt Mährisch Ostrau nach Pfiwoz, Witkowitz und 
Polnisch-Ostrau auf weitere drei Monate verlängert. 

Wien-Abbazia. In der Station Wien-Südbahnhof gelangen vom 
10. d. M. an bis inclusive 15. October d. J, zur Erleichterung des 
Besuches von Abbazis und des Gebrauches der dortigen Seebäder 
Tour- und Retourkarten zweiter Classe für die Fahrt von Wien nach 
Mattuglie-Abbazia und zurück, giltig bei allen fahrplanmässigen Zügen, 
zur Ausgabe, welche einschliesslich der pensionsweisen Verpflegung 
durch sieben volle Tage in den Hötels der Südbalın in Abbazia per 
Billet 70 fl. Oe W. Noten kosten. Diese Tour- und Retourkarten 
haben eine Giltigkeitsdauer von neun Tagen und geben Anspruch 
auf 25 Kilogramm Freigepäck bei der Hin- und Rückfahrt, Eine 
Unterbrechung der Fahrt auf Zwischenstationen ist nicht gestattet. 
Im Falle einer Verlängerung des Aufenthaltes eines mit einem solchen 
Billet versehenen Passugiers in Abbazia kann die Giltigkeit des Billets 
zur Rückfahrt entsprechend erstreckt werden, Für die Pension über 
die normirten sieben Tage haben die betreffenden Passagiere selbat- 
verständlich separat zu bezahlen; dieselben geniessen jedoch Aus- 
nahmspreise. Rilckvergütungen auf nicht ausgentütste Billette werden 
in keinem Falle geleistet. Nähere Auskünfte Aber Quartiere und Ver- 
pllegung ertheilt die Hötelverwaltung in Abbazia. 

Fünfkirchen-Bacser Bahn Dem kürzlicherschienenen tieschäfts- 
berichte dieser Bahn ist Folgendes zu entnehmen: Die Betriebs- 
einnahmen stellten sich im Jahre 1886 auf 619,629 B. und erhöhten 
sich um 35.8265 A, die Betriebsausgaben betrugen 345,579 fl. und 
verminderten sich um 4037 @., es ergibt sich daher ein Betriebs- 
Ueberschuss von 274.049 fi, und nach Abzug von 2119 N. für In- 
vestitionen ein Beingewinn von 271.830 A., d. i. um 37,743 fl. mehr 
als im Jahre 1886. Die Erhöhung des Erträgnisses rührt ausschliesslich 
aus der Steigerung der Einnahmen für Gütertransporte her. Die 
ungarische Staategarantie wird mit 78.362 A, (- 37.783 EL.) in Anspruch 
genommen; überdies wird zur Verzinsung und Amortisation des 
Inrestitions - Anlehens der Betrag von 21.417 fl. aus dem Titel 
der Stantsgantie beansprucht, Die Centralleitungskosten haben sich 
in Folge des gemeinschaftlichen Betriebes der Pest - Fünfkirchener 
um] der Mohaes-Fünfkirchener Bahn von 38645, auf 24,485 4. ver- 
mindert, Für die Mitbenützung der Strecke Uszög-Szt, Lörincez 
wurden von der Pest - Fünfkirchner Bahn 78.675 8. gezahlt. Von 
dem Reingewinne per 271,930 8. waren für die Verzinsung und 
Tilgung der Prioritäten 177,082 A. erforderlich, so dass 94,848 fl. 
für die Artien erübrigten; da die Finlösung des Actien - Conpons 
173.210 H. erfordert, so wird die Staatsgarantie mit 78,362 fl. bean- 
sprucht. i 
Am 5. d. M. fand unter dem Vorsitze des Präsidenten Friedrich 
Harkanyi in Pest die Generalversammlung dieser Gesellschaft statt. 
Vor Erledigung der Tagesordnung führte der Präsident in einer 
Ansprache aus, dass es den Actionären zur Beruhigung dienen 
kann. dass trotz der Staenation im  wirthschaftlichen Lebens 
welche in geringeren Einnahmen der Eisenbalnen einen getreuen 
Ausdruck findet, die Fimfkirchen-Barcser Eisenbahn von der ihr garan- 
tirten Jahres-Subvention per 360.00 A. im abgelaufenen Jahre nur 
78.362 8. in Anspruch genommen. Er halte es für angezeigt, hervor- 
zubeben, dass die Gesellschaft, abgreschen von der Haus- und Grund- 
Steuer, den Betrag von 50.064 fl. an Einkommen- und Uapitalzinsen- 
Steuer im Jahre 1856 an die Staatscasse abführte; mit Rücksicht 
darauf, dass dieses verhältnissmäsig günstige Resultat trotz der un- 
günstigen commerziellen Verhältnisse und olme Einwirkung von 
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aneserordentlichen Partoren erreicht wurde, könne wohl auch für die 
Folge eine geringe Inanspruchnahme der Stantsgarantie in sichere 
Aussicht genommen werden. Der Präsident brachte hierauf zur 
Kenntnies, dass, nachdem der letzte Coupon der Prioritäts-Obligationen 
und Actien der Gesellschaft am 1. October 1887, respective 1. Januar 
1888 detachirt wird, die Aurfolgung der neuen Conpons noch im 
Laufe des Jahres an den Zahlstellen der Gesellschaft bewerkstelligt 
werden wird. Der Bericht des Aufsichtsrathes wurde genehmigen 
zur Kenntniss genommen. Die General-Versammlang ertheilte sodann 
das Absolutorium, und schliesslich wurden die bisherigen Aufsichts- 
räthe einstimmig wiedergewählt. 

Strassenbalın Theresiopel-Palies-Ludas, Der königl. ungar. 
Commmnieations-Minister hat den Titus Maeskovies und ‚Julius 
Gombos die Vorconcession zum Bau einer von Theresiopel entlang 
der Szegediner Landstrasse, mit Berährung des Bades Palies bis zur 
Puszta Ludas führenden Strasseneisenbahn mit Dampfbetrieb auf ein 
Jahr ertheilt, 

Gesangsrerein österr. Eisenbahn-Benmten. Der Giesangs- 
verein österr. Eisenbahn-Beamten hielt am 8. d. M. im Volksgarten 
unter jebhafter Betheiligung des Publikums und bei günstigem 
Wetter seine erste diesjährige Sommer-Liedertafel ab. Der Verein 
zeigte neuerlich sein bedeutendes Können, und wurden alle Pircen, 
die unter der Direetion des Chormeisters v. Weinzierl mit Präeision 
und Schwung zum Vortrage gebracht wurden, lebhaft arclamirt. 
Besonders gefielen die Productionen der aus den Herren Hans 
Schaffer, A. P. Märier, ‚Julius Nüsser und Ferdinand Lorenz 
bestehenden Quartettes, das fort und fort neue Nummern zugeben 
musste. Die Örchesterhegleitung besorgte die rühmlichst bekannte 
Capelle Eduard Strauss. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Constituirung des Ausschussrathes. Zur Constitnirung 
des Ausschussrathes haben wir nachzutragen, dass bei der Wahl des 
Sehriftführers im ersten Wahlgange der bisherige verdienstvolle Schnift- 
führer Herr Engelsberg alle Stimmen erhielt. Nachdem derselhe 
erklärte, das Amt nicht mehr übernehmen zu können, wurde im 
zweiten Wahlgange Herr Dr. Scheiber gewählt 


Ueber Beschluss des Ausschussrathes findet auch heuer sowie 


in den Vorjahren eine 


Corporative Excursion 


der Clubmitglieder statt fan welcher wie bisher üblich nur Herren 
theilnehmen können), und wird dieselbe am 19. Juni d. J. mittelst 
Separatzuges der priv. österreichisch - ungarischen Stantseisenbahn- 
Gesellschaft nach 


—< TRENCSIN-TEPLICZ —— 
im Waangıhale 
unternommen. 

Abfahrt vom Staatsbahnhofe 7 Uhr Früh. Frühetück-Station 
Tyrmau. In Trenesin Besichtigung der Stadt und der Burg. Sodann 
Weiterfahrt per Bahn nach Tepla-Trenesin-Tepliez. Auf dem dortigen 
Bahnhöfe stehen Wagen für sümmtliche Theilnchmer zur freien Fahrt 
nach dem Badeorte Trenesin-Tepliez zur Verfügung. Daselbst gemein- 
schaäftliches Mittagessen, Nachmittags Besichtigung des Baule-Kiablis- 
serments und der Park-Anlagen. Kleine Austlüge, Sommer- Theater, 
Zigeuner-Musik u. s w. Beginn der Abend-lnterhaltung mit ge- 
wählten Programm um 6 Uhr Abends. 


Das Detall-Programm wird vor der Abfahrt auf dem Wiener 
Bahnhofe gegen Einziehung des entsprechenden Coupons ausgegeben 
werden, und es wird daher auf reehtzeitiges Erscheinen aufmerksam 
gemacht, 

Der Preis einer Karte für (lie Hin- und Rückfahrt einberüglich der 
Fahrgelegenheit vom Bahnkofe nach dem Badeurte, des Mittagessens 
(olme Getränke) beträgt für Clubmitglieder #. 3., für Gäste 1. 5. 
Um hinsichtlich der erfonlerlichen Bereithaltune von Fahrplätzen, 
sowie des Mittagessens rechtzeitig vorsorgen zu können. bepinnt die 
Ausgabe der Karten bereits am 5, Juni und wird unwiderruflich 
am 15. Juni geschlossen, 


Das Excursions- und Gesellligkeits-Comitä, 


Di» Kurten- Ausgabe flodet sintt: im der Clubkanzlei, ferwer bel Hlorm Schwein- 
steiger, Nordkahn: Hero Kowy, Stulbahu; Herren Meller um Edelmann, Werttahnhot: 
Heros Weil sul Aegenssorfer, Nordwerthadt: Herrs Eılmanl Meblinger, ters -ungar 
Staalsbahn und ber den Heron Bayerl und Prohaska, Franz Jorts-Babubet 





Verzeilchnias 
jener Cur- und Badeorte, in welchen die 
Bezünstigungen geniessen. 

Franzensbad: 50%,ige Ermüssigung der Badepreise im Kaiser- 
bade {auch für die Angehörigen der Clabmitglieder; gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Horpitale, ferner 50% ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeite-Zeugnisser bei der Direction 
des Gleichenberger und Johnnnisbrunner Actien - Vereines bis 
spätestens 1. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bexug der Curmittel der Dr. Ritt. r, Wirer'schen 
Indestiftung, nit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beamnten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs- 
preise im »Kudolfshofes wührend der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitzs 50", ige Ermässigung dor Bäderpreise. 

Jene Horren Clebnnitglieder, welche von ılenobigen Begfinstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ansschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begiünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben, 


Clubmitglieder 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten - Fabrik«-Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern. Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15°%,igen, für Aristons, 
Ölariophons. Melyphons, Melodions, Symphoniens, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


Vielseitig geänsserten Wünschen entsprechend, und gleichzeitig 
zur Erinnerung an das eben vollendete erste Decennium des Clab- 
bestandes, hat der Ausschussrath beschlossen, ein bei enrporativen 
Ausflügen. Besichtigungen von Sehenswürdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusammenkiünften der Clubmitglieder zn tragendes 


Club-Abzeichen, 


wie solche auch bei anderen Vereinen üblich, anfertigen zu lassen. 
Diese Abzeichen, welche in Ausserst geschmackvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 fl. 40 kr. per Stück in 
der Clubkanzlei, wie auch bei den unten bezeichneten Herren berogen 
werden 'und beehren wir ons die P. T. Clubmitglieder zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der eollegialen Zusammengehörigkeit höf- 


lichst einzuladen. 
Bo Der Ausschussrath 


den 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Ausgube der Oub-Aberichen Indet atattı bei Herm Schweinsteiger, Nontbahe; 
Herm Kowy, Südbabo: Alerren Hellee ont Edelmann, Westbahnhof; Heros 
Weill und Regensdorfar, Nordwrsihalin; Her Kılmard Meblinger, österr. -ungar. 
Stantsbahn und bei den Aeren Buyerl und Prohaska, Frans Iosof-Bahnkor 
und in der Chubkanziel, 





10908 


„DER CONDUCTEUR.« 


Offieielles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


eracheint 1Omal im Jahre. — Arnderungen, welche zwischen des Erscheinungs- 
Terminen der Heft» eintesten, ar-rlısinon al- Nachträge and werden Jeu P. T. Herren 
Abonnent grali« und Trauma nachgeliefert. - Der ilinstrirte Führer an den 
lkahnen ist im Jahrgang 1886 noch wesentlich brreiebert worden — Pränımera- 
tienaGebihr für das ganze Jahr 5 HM, 6. W, (mil franeo Partrerenilungi. 


Einsrine Hefte 50 kr. mit franeo Postreraenidlnug 60 kr. 
Aumgibe weit intälnitinchen Fuhrpiänen Preis 30 kr, 


- Kleine 


Pränumerationen, 


an jeden beliebigen Tage berionen können, jedoch nor ganzjährig angn- 


kommen wrrles, erbitte per Post-Anweisung, 


welche 


Bir a Nachnalıme Sendungen den Being wesentlich verthenern. 9 


Die Verlagshandlane RB. v. WALDHEIM 
in Wien, IL, Taboratrasse 82, Kıpnlitioa: I, Bohnlerstrasse 13, 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in ER Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


Ya Aotientiesellschaft Final: 
Fortschrittemed Verdienstimedaille 


Fabriksmarker Wasserleitungen, Gas- u. gan 


kumarke: 


„Marsenas, Wan. Heizungs-Anlagen. ‚Kuss, Ka, 
Fabrik; Gaudenzdorf, Badgasıo 5 und 7. | Ceniral-Rarran ; I, Schwarsenbergstrasse 6, 
Nasıa und trockene (insmeser, Druckregulatoren, System Suge. für Privat- und 
Strassenflammen und Hauslostungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparste, 


schattenlose Lateronn mit eombinirtem Flachdammenbreuner, System Rugg. 
Messing-Drehmaaren on! Gnsbrenmer jeder Art, Gnakoch-, Löth- end 


k.k. Hof-Schneider 1) u. Armee-Lieferant. 


PRAG, 10502 


Wassergasse 673—II, ris-A-ris dem Nenstädter Ratbhanse, Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gaxheizung. Bau von Steinkohlen- und 


Orlgaswerken, Einrichtangen von Waggons, Dampfschiffen ete. mittelst Orl- 
nn BaRen gucbeleuchtung, System Wintsch, eompl. Püllstationen hieza, Leucht-Bojen 





f} Elsenbahn » für Sorwegmarkirangen, Unslellungen jeder Art für üffentliche und Privat- 
Steinmüller-Kessel — rn Velenisugen gebäude, Bau von «tädt Wanserwerkos, Wanseranlagem jeglicher Art für 
demeindben, Fabriken, Badeanstalten, Wohnhäuser ete., sammtliche Armaturen 
Röhren-Dampfkessel. de -$:} 4 8 € h @ b k und Apparate hiexu, inchwsondere ; Schieber, Hühne, Anbohrgnrnituren, Bade- 
® und TollotieBiurichtungen, Clonets nach eigenem Patent, Intermlttanz- 
pülnpparate für Closets und Pissoire, Luefthelsungs-, Wasserheizungr-, 
bürgl. Tapezierer 8. Decoratenr, Dampfheizengs-, Ventilatloas-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Lieferant der k. k. Stastsbahnen, Kalser Dampfwasch- und Korhköchen, Patent-„Exprese*-Zimmer-Heizüfen etc, 


Ferdinands-Nordbabn, Stdbahn, Lamberg- 
Cxernowltz-Jassr Eisenbalın “ie, 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


einigen STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


EN | ae, 
Sehonker & Comp. II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


un an Fabrik für Maschinen and Apparate zur Sicherung des Eisen- 
Beste Anlage, Einfachste Oonstractien. Spedition u. Commission bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 











L.& 6. Steinmüller, WIEN wo den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdierist, dann 
Gummersbach (Klielnprorlar). für Berg- und Hätte . 

erringen Sarnen, | Stadt, Zelinkagasse 14. | Se siihag 

Wien, IV., Behleifmühlgasse 4. 10264 En 





Goldene Medaille Ei Goldene Andailie 
=, w 1883. diplom Londos 1384. Anluerpen 1885. 


| STERN & HAFFERL 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projecirung und Ban von Locabahten, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, EEE 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, | 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bezüglicher Arbeiten. 


K. u. k. Patent, 


MS- Delia-Metall Ei 


smpSehlt für tschnische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar. Della-Kelall-Fabrk EL W. BECKER, 


——— WIEN, 1., Löthringerstranse Nr. 15. 








IV,, Favoritenstr. 6. w X B Ri IV., Favoritenstr. 6. 
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Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Lement-Fabrik zu Perimoos 
(vorm. Angelo Saullich) in Wien. 10510 
1862 London, Preis-Medaille. — 1883. Grosse goldene Preiy-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1887 Paris, 


Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille. — 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 


Preisgekrönten Perlmooser EURER SEHE 
PORTLAND-CEMENT 


liefern wir in rerzüglichster, gleichmässigor Qualität, entsprechend don vom österreichischen Ingenieur und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 157% angemommenen Normen für einheitliche Lieferung und Prüfung von Portland-Cement. 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman-Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 











Direotion und Niederlage in Wien, Wieden, ©. Bergmann in Linz, für Überösterreich. 7. W. Rothauer In Klagenfurt, für Kärnten. 

Wienstzusse Nr, 3 Hoerner & Honsell in Triest, Irepüöt für las Max Wöss, Angelo Saullich’s Nachfolger in 

Niederlage in Post, Akulemiegisse Nr. 6 Küstenland, Triest und Finms Balzburg, f. d. gleichnamige Stadt u, Krenland, 

Schmidi, Müller & Oomp in Prag, für die | Ludwig Haa BAgBeE in Graz, fürdiegleichnamige | Gerstmann & Linäuer in Brünn, für die 
E. 


gleichnamige Stadt und Umgebung, Stadt und Umgebung gleichnamige Stadt und Umgebung. 
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= 6. W. JULIUS BLANCKE & 0% 


Maschinen- u. Dampfksssel- Armaturen-Fabrik. 
Leistungsfähiges und best eingerichtetes Etablissement dieser Branche 


109 Fabriks-Niederlage: WW IE |, Getreidemarkt 2, 


rmgfehlen den Kinenbalhin- Frrovaltungen 


Federmanometer, «wohl Kühren- als auch funrtiovirend ern Schmier- 
Plattenfoder-Manumeter nach dem Typen der Eison- apparate diver-“s Systeme, a Arbeiterzahl 400. 


ahnen der Monarchie kiervon bereits grgen Dampfdruck-Reduelr-Ventile einfichster 
100 Tausend geliefert — simmtliche dazu gehörige | um bewälriester Comstrmetion. 
Controlstulzen und Verbindnngsstücke. | Condensationswasser-Ableiter, System 
Wassorstandsapparate in allen Sorten Kublssun, einfache Cositroetion, sicher fanekionirend, 
und Gröasen Boparaturen nicht erforderlich 
Ventile is Eisen mit Metallgarnitur aller | Pumpen aller Sorten. für Hand- u. Maschines- 
Arten. in Urössen von 13109 Mn. Diam., dengleichen bririob, Pulsometer, Wasserschleber, Hy- 
Rothgussventilo schr sweckmässig. Construction. | dranten, Wasserleitungshähne etc 
Häühbne in Kisen und in Metall, aller Sorten Weisslagermetall (Antifrietionametall), 
und ürs«sen, ferner Ablasshähne, Lufthähne, boston Material 2. Ausgiomen r. Bisen- u Motalllagern, 
Luftrentile, Injooteure Syst, Blancke, sicher | der. Phosphorbronos in bewährter Iegirung 
Finnizirten Katalog auf Wunsch Rratis 













PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. vos 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Appurate für centrale Signal- und Weichenstellung nach deu | Hyıdranlische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfärst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

. ‚ R Werkzeugmaschinen für Reparatur Werkstätten. 

Kr EEE Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betrirbe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebihnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zändung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beı Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VII, Neuer Markt 19. 














TLACH & KEIL 


in Troppau 

Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 

Draltwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 

Eisenbahnen und industrielle. Etablissements 


Prähte aus eleklrolytischem und raflsirtem Kupfer, Eisendrähte 
besıur Qualität, Kupforbleche und Tliefwaaren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I. Regierungsgass: Nr. 10 


beständig sorlirtes Laxer von Kupfer nnd Elsendrählen, Kupfer- 
10287 blechen und Tlefwaarem. 

























we Für Eisenbahnen. eg 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Lälnen, Säcke. 


Erste österreichische 
= JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maris-Theresienstrasse Nr. 3%. 
au 19236 


Marken- und Musterschutz 
E ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. ooncessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesoraungen. Telefon Nr. 526. 
INGENIEURE 


PAGETe MÖLLER’ ü Mini 


Das a „Brändungs-Sobnutz" von (. DO. Paget, Verlag von „Wil E N. 
| % 1, enibäli m. A. oompleien Taxi der österr. und deutschen Passnigessise 


Eisen- Constructions- W erkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenhauanstall, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 
in Bubna. 


_— Bee - 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—1I. 














Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. Bee Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


un Vertreter. 
ee B 


PERFECTIONS- INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


a  — 





Schember's stabile Magazinswaage 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Zauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injecteren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injec- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Ganz 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anleren existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren eind saugend und nichtsaugend 
ganz reger Construction, die sangenden hesitzen also 
keine bel ete zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach nnd das Funetioniren ebenso 


> sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 


Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Disen 
nach erfolgter Lüsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Thendloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 


\und Budapest (in den Maschinenfabriken von 


C. Theudlof & Dittrich). 


E. Schember & Böhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


" Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Siimer- und alle | 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 


Wien I., Kärnt 


nerring 1. 


FILIALE: 


Budapest, Andrass 


27 nn 


Mustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


ystrasse 1. 


Schember's transportable Magazinswaage |) 











mit Scalen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft 
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Gementwaaren-Fabrik 


von 


Josef Neumiiller 
Wien, IV., Wienstrasse 3, 


Perlmooser 


Poriland-Gement 


Kufsteiner hydraul. Kalk 


schottwisner StuKkalur-GyDs 
Cement-Pflaster- Platten 


für Balınlıöfe, Einfalırten, Küchen, Vestibules, 
Gänge etc. 


Marmor-Mosaik-Platten 
für Vestibules, Gänge, Küchen ete. ete., ebenso 


eingelegte Marmor-Mosaik-Platten 
feinst geschliffen und auch polirt, 


österr. Geworbe-Versines 


Weltausstellung 1873 
hichaftlichen-Gesellschaft. 


Vereines. 
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1880 Osldeer Medaille. Wiener Gewerbe-Ausstellung 


1886 Oroune goldene Medaille des Niederösterr. Gewarbe- 


Betonirungen, 


Stall-Einrichtungen, Kanalrinnen-, Pissoirs- 
Einrichtungen, Brunnen- Einfassungen, Brunnen- 
gerände ete. ete. 10916 








Naschinen- und Metallwaaren-Fabrik in Wien, 


leistungsfähig und gut eingerichtet, sucht Uebernalme der 
Erzeugung eines lohnenden Massen-Artikels. 
Anträge unter 8. P, 7435 an die Annoncen-Expedition von 
Otto Maass, Wien, I., Wallfischgasse Nr. 10. 
Agenten erhalten Provision. 


0322 





Ossterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste 


Uniformirungs- Anstalt „zur Krieossmedaille 


offerirt denlierrenKinenbahnbeamten 
simmtlicher Seterr -ungar. Linien: 


K.u.k. Hof- Uniformmützen, Uniferm- 
i 5 Ehe bern eg und 
Uniformirungs- Anstalt |senener Formen Er ennlatiien 


für Oesterreich und Sorblen 


% k, Tloflieforanten. — Inhaber der Ersten äst.-ung. und serbischen Uniformirungs- 
Anstalten „zur Kriogsmodailie”, 
Wien, VIl., Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
Ge Prag-Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 














Bogenlampen, System »Kfitik & Pitte, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfählgkeit. tung 





Technisches Bureau 
Rud. Stummer v. Traunfels 


beh, aut, n. beeid, Ciril-Ingenivur 


Geometrische Aufnahmen und Vermessungen aller Art. 
Projectirung und Bau von Haupt-, Secundär-, Schmalspur-, 
Strassen- nnd Industıie-Bahnen, 

Projectirung uud g von Strassen-, Wasser- und 
Hochbauten, 
sowie von landwirthschaftlichen Anlagen jeder Art. 
Administration von Gebäuden und industriellen Etablisscements, 


Kostenvoranschläge, Gutachten, Schätzungen, Collaudirungen. 
ıms Wien, III, Salesianergasse 5. 











Die Lübecker Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck ***"** =" Sreisitst alte Arten Bagger- 


10871 
Patent 
Vollhering 
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Bernhardt 
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DB” General -Repräsentanz für Oesterreich- Ungarn und die 


Apparate, insbesondere 


Exeavatoren 


(Trockenbagger) 


für Massenförderung und Tiefbaggerung 


auch unter Wasser 

m Eisenbahn-, Wasser- und Bergbau, 

Für Abtrüge erhält der Apparat eine um- 
gekehrt aufgelegte Eimerkette. 

Leistung: 15002300 ebm pro 10 Stunden 

Betriebskosten: 60— 70 Mark incl Kohlen- 
verbrauch von 10—15 Ctr. pro Tag. 

Schwimmende 
Fluss- und Kenne. RE, 0 

Schutenbagger zur Entleerung und 


Transport des Baggermateriales aus den - 
schuten auf en en 


Greifbagger, fahrbar und als Dampf- 
Drehkralm construirt. 


unteren Donau-Staaten: 0 


3. Ei. BZBieremwz, Wien. 1., Mölkerbastei 14. 


 — 
Kigenthum, Herausgabe und Verlag de Clsh 
österr. Einonbahn-Boamten, 





Druck der „STEYRERMÜHL* in Wien 


Exsdaetenrı Dr. jur. RÜBERT ZUCKERKANDL. Für die Druckerei verantwortlicht ALBEET PIRTZ. 


WER MHiezu eine Beilage der Firma: B. & E. Körting in Wien. SE 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung,. 


Aborınements und Inserate 


werlch Angenommen in der 





Adminintratioe des 
WIEN, 3, Eschonbachgssee 11. 
I Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


WIEN, T,, Eschanbachgame fl. 





Eelträge waren wach Vere lnharung houarirk, 
Masuetripie werden nlchı susfickgesinllt, 


ORGAN 


Erscheint jeden Sonntag, 


Abonnement incl. Postversendung 
in Össterreich-Ungarn: 
Onmzjährig A. 5 — Haltjtiyig fi. Eh, 
Für das deutsche Reich: 
danajibräig Mark tt Hainjährig Mark & 
Im übrigen Auslande: 
Gensjährig Fren. 2% Maltiährig Prca 18 





Eiszeine Nummern 15 kr. 
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Das Eisenbahnwesen im Reichsrathe. 


Die Arbeiten der Legislative waren im letzten Sessions- 
absehnitte nur wenig dem Eisenbahnwesen gewidmet. Sowohl 
die Finalisirung des ungarischen Ausgleiches. als auch die 
lange Budgetdebatte nahmen die Zeit nabezu ganz in An- 
spruch, überdies war das Haus mit der Krankenversiche- 
rung beschäftigt, so blieb ihm keine Zeit für die Erörterung 
des Eisenbahnwesens. Die Regierung hatte dem Parlamente 
vorgelegt den Gesetzentwurf über die nachträgliche Aus- 
gleichung des im Etat des Staatseisenbahmbetriebes der 
Jahre 1881 bis 1885 erwachsenen Mehrerfordernisses, dann 
den Gesetzentwurf, betreffend die Erhöhung der Staats- 
garantie der Ungarisch-galizischen Eisenbahn. Von früher 
waren noch anhängie die beiden Gesetzentwürfe, betreffend 
das Localbahn- und Strasseneisenbalmwesen und die Bestene- 
rung der Staatsbahnen. Wie man sieht, fehlt es nicht an 
Material, allein das wichtigste dieser Gosetze, das Local- 
eisenbahngesetz, fand keine dauerhafte Erledigung, und es 
wurde mit den anderen beiden Vorlagen- in der letzten 
Stunde der Reichsrathssession berathen. Das Gesetz über 
die Besteuerung der Staatsbahnen wird wohl alsbald be- 
schlossen werden; der Gesetzentwurf über die nachträg- 


liche Bewilligung von 5,222.000 fl. statt 5,368.000 fl., 
die Regierung verlangte, wurde ohne namhafte Debatte 


vom Abgeordnetenhause angenommen. Grössere Dimensionen 
vahm die Discussion über die Erhöhung der Garantie der 
Ungarisch-galizischen Eisenbahn durch das Eingreifen des 
Abgeordneten Dr Herbst an; auch dieser Gesetzentwurf wurde 
angenommen. Was ferner das Localbahngesetz betrifit, so 
schuf der Reichsrath, wie erwähnt, eine provisorische Lösung. 
Das alte Gesetz war durch Ablauf seiner Giltigkeitsdauer un- 
wirksam geworden: ein neues Gesetz konnte nicht entbehrt 
werden, Die Regierungsvorlagen, welche diesfülls einen 
dauernden gesetzlichen Zustand berbeizuführen beabsichtigten, 
bildeten im Ausschusse des Abgeordnetenhauses den Gegen- 
stand zahlreicher Erwägungen, allein eine Einigung über 
die Prineipien konnte nicht erzielt werden, namentlich war 
die Frage der Strassenbenützung und der Abgrenzmg der 


Wien, den 19. Jani 1887. 


wie | 


Loeal- und Strassenbahnen sehr umstritten. So verlief über | 


X. Jahrgang. 


diesen Diseussionen die Zeit, das Ende der Session nahte 
und eine Lösung war unerlässlich, Da die Einigung über 
die prineipiellen Fragen füglich nicht abgewartet werden 
konnte, so musste man sich damit begnügen, ein Provisorium 
zu schaflen. Dus neue Gesetz, das sonach beschlossen 
wurde, soll bis 31 December 1890 gelten. Die Frage der 
Strassenbenützung wurde keiner neuen Orduung zugeführt ; 
Keichsstrassen können zu Bahnbauten benützt werden, in- 
soweit dadurch nicht die Sicherheit des Strassenverkehrs 
gefährdet ist, Andere öffentliche Strassen können, sowie es 
auch im früheren Gesetze bestimmt war, uur mit Zustim- 
mung der zur Erhaltung derselben Verpflichteten u. s. w. 
zur Anlage von Localbahnen in Anspruch genommen werden. 
Hoffentlich gelingt es bis Ende 1890 ein.definitives Local- 
bahngesetz zu Stande zu bringen. 

Wie man sieht, ist die legislative Ausbeute recht ge- 
ring. Auch die Debatten über das Staatseisenbalım-Budget 
boten wenig Bemerkenswerthes, fand sie doch vor, durch 
langwierige parlamentarische Arbeiten ermädetem Hause 
statt, das keine langen Debatten hören wollte. Hervorgehoben 
mag nur werden, dass der Handelsminister Marquis von 
Bacquehem, 30 oft sich ihm Gelegenheit bot, an den 
Debatten theilzunehmen, sich als vortrefllicher Redner be- 
währte, und bewies, dass er alle Theile seines grossen 
und schwierigen Ressortes vollkommen beherrscht. Die 
Opposition, die den ehemaligen Handelsminister mit so 
grosser Heftigkeit bekämpfte, stand dem nenen Minister 
sympathisch gegenüber, und es ist dessen Politik unver- 
kennbar vom Vertrauen auch der Gegner des Ministeriums 
Tanfle begleitet. So waren die Debatten ganz sachlich und 
massvoll, was für die orduungsmässige Erledigung der Ge- 
schäfte gewiss das Erspriesslichste ist. 


Statistische Nachrichten 
von den Eisenbahnen des Vereins Deutscher EBisen- 
bahn-Verwaltungen für das Rechnungsjahr 1855. 
Fortsetzung au Ne, 98,1 
IV. Verkehr. 
Die steigende Verkehrebewegung auf den Eisenbahnen hat 
während des Jahres 1885 weitere Fortschritte gemacht. 





— 398 — 


Es sind zurückgelegt worden; 


1. Im Porsonenvarkehre. 


simmilichen 
Vorelns- 
bahtıza 


Qusterewich,-| Bied Mind. 
Unzarischen 


Bahnen 


Deutschen | 


Balsıa Taharn 


Mille Pers sonen. Kilomater 
51.812) 
516.563 
1.787.704 
145.676 


76.098 822 488 
219.017. 2.127.776 
572.359 6.460.098 
3.504. 1,985.287 
30.910, 657.448 


164.528 
1,392.1065 
4,100,532 

| 1,836,017 

sarııT 198421 

ı 7,9154 3.70.1760 

+ 378.919 4 160.803 
4 


63 
7 40 
+ 43 
+ 4a 
1880| + Ges 
1879| — Os 
1878| + 07 
1877! + U 


I. Classe 
I » 
Im. 
IV. 





2.7.9731 1,553.640 


zusammen 


Differenz pro.... 
in Procenten ... 
desgleichen pro 1884 
1883 
1582 
1881 |) 





HiHHHHt 


Die angestellten Vergleichungen mit den Jahren 1877 bis 
1884 ergeben, dass sich die Frequenz des Personenrerkehrs 
hanptsächlich in den letzten Jahren geradezu enorm erhöht hat. 


Wir glauben dies wohl auf die vor drei ‚Jahren Seitens 


des Vereins vorerst für das Sommer-Halbjahr geschaffene 
dankenswerthe Einrichtung des Verkehrs anf combinirbare 
Rundreisebillete zurückführen zu sollen. Diese Einrichtung, 


welche allseitig ala eine der nützlichsten betrachtet wird, be- 
währte sich so sehr, dass sich der Verein veranlasst fühlte, 
dieselbe auf das ganze Jahr ausindehnen. 

absoluten Verkehrs 


Verkehr zu erhöhen. 
Kilometer 


Eine so erhebliche Steigerung des 
war hinreichend, auch den relativen 


Von den Personen-Kilometern kommen auf jedes 
Betriebslänge: 
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4543 3.793 14.842 6.125 



























IL © oursianesn 38.442 | 23.953 | A718 | 39.824 
III. eo enaareen 113.230 82.595 | 111.636 | 102.701 
1 ER: RN 50.098 6.755 701 31.559 
; Militärs PER FIT IRRE 11.656 9.201 7.194 | 10451 
ZUSRINMEN....+ 218.069 | 126.505 "17. 036 | 154,660 
im Vorjahre ,........ 126.033 | 180,700 | 181.254 | 
Differenz pro 1885 ... 337 | — 3.04 + 2.406 | 







in Procenten. — 0 
deegleichen pru 1884 +! 
» 1883 + 5s 
» 1882 + ire 
» 1881 + 3% 
» 1880 + 17 
» 1874 _ 4 
» 1878 + 7% 
» 1877 +17 


agenclassen 


In der Frequenz der verschiedenen W gegen 
die Vorjahre zeigen sich keine erheblichen Schwankungen, 
kommen von dem kilometrischen Personenverkehre nach Pre- 
centen: 
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Bahnen... 2u44urasaan as 1589 
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1883 | 30 er Fee 






2. Güterrerkehr. 


Gleichwie der Personenverkehr ist auch der Güterverkehr 
gestiegen, und zwar hanptsächlich auf dem Gebiete der üster- 
reichisch-ungarischen Bahnen, aber auch bei der Gruppe Luxem- 
burg, niederländische nnd andere Vereinsbahnen hat dieser 
Verkehr im Bechnungsjahre 1885 einen, wenn auch nicht be- 
trächtlichen Aufschwung genommen. 

Ihe stetige Entwicklung auf seine “Ursachen zurückzu- 
führen, dürfte nicht Aufgabe dieser Zeilen sein, immerhin berulit 
dieselbe hauptsächlich auf der ungestörten Entwicklung der 
Landesindustrie. 


Im Jahre 1885 wurden befördert auf den: 























Dentuchen Qesterreich «| Niederländ. | Ammtlichen | 
meh | agarinchen ste, Voreins- 
Bahnen Bahnen Rahnen bahnen 
z | Mille Tonneakilomeser 
Eil- und Expressgüter.| 92,744 42.925 13.137| 148.806 
Stückgüter .......... | 864.827] 669,316 77.857 1,612.000) 
Wagenladungsgüter. . .14,328.602| 5,966.295| 1,394.253)21,687.150 
Frachtptlichtige Dienst- | 
u, Bau- (Regie-;Güter | 443.608] 189,905 15.184] 648.697 
lebende Thiere...... 235.210) 191.550) 27.522] 454.288 
überhaupt ...15,962.981] 7,059.991| 1,527 953 age 
ı j 





Entsprechend diesen Verhältnissen betrug der kilome- 
trische Güterverkehr: 


auf den 





Niederländ, 
«te, 
Bahnen 


sänmtlichen 
Veroins« 
bakınen 


Oesterreich.- 
Ungurischen 
Laknen 


Dentschra 
Bahnen 


Te ‚nnen-Kllomster 





Eilgüter 2.222220. .0 M) 1.972 | 2.529 2837 
Stückgüter ....2222.% 23.549 30.752 14.99 25.313 
Wagenladungsgüter,..| 3.116 | 274.123 | 268435 | 840.549 

; Frachtptlichtige Dienst-| f 
Ft 7 Ar 12.080 | 8725 2.024 10.188 
Lebende Thiere, 0.405 8.801 | 5.209 | 7.183 
Ucberhaupt....) 334.675 | 324378 | 294.177 | 385.618 

i | 








Dis nachstehende Vergleichung ergibt die Veränderungen. 
welche in der Beförderung einzelnen 
die Vorjahre eingetreten sind; es kamen nach Percenten auf; 


der Güterelassen gegen 


auf den 


am Bamgöter 


tige Thianst- 





Deutschen Bahnen 


1884 | 08 
1883 | (rs 
1855 10% 
1R84 | (ra 
1883,08 | 


j1ssslos| 
1884 | 08 
1883 08 | 


Ocsterr.-Ungarischen Buhnen . 


Luxemburg.. Niederländischen 
und anderen Yereinsbahnen.. 


sämtlichen Vereinsbahnen.. 


Hiernach sind im Gütesrverkehre wesentliche Veränderungen 
in der Befürderung der einzelnen Güterelassen nicht einge- 
treten; es darf jedoch nicht unerwähnt bleiben, dass die Trans- 
porte an Stückgütern auf den Üsterreichisch-ungarischen Bahnen 


beträchtlich gefallen sind. (Fortsotzung folgt.) 


Haupt-Dimensionen und Leistungen von 
Normal-Locomotiven. 


Ucber Anordnung des preussischen Ministers wurden kürz- 
lich bei den proussischen Staatsbahnen eingehende Versuche 
und Beobachtungen über die Leistungen der Normal-Loco- 
motiven dieser Bahnen angestellt, wovon die Resultate im nach- 
folgendem Ausweise zusammengestellt erscheinen. 
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| Adhäsionsgewicht mit Tender _ 
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Die combinirbaren Rundreisebillets im 
Jahre 1886. 
Die von der geschäftsführenden Direction des Vereins 


Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen herausgegebene Statistik über 
die Ergebnisse des Verkehrs auf combinirbare Rundreisebillete 
für das Jahr 1866 liegt uns nunmehr vor. 

Der Commission für Angelegenheiten des Personen-Verkehrs 
erschien «s geboten, über die Ergebniss" des Verkehrs genans 
und auf einheitlicher Grundlage berukende statistische Erhelungen 
zusammenzustellen, und glaubte mit Rücksicht hierauf eine swlche 
Statistik in’s Leben rufen zu sollen, indem sie gleichzeitig be- 
stimmte, dass letztere getrennt von der allgemeinen Vereins- 
statistik zu bearbeiten sei, weil hierin die Gewähr liege, die 
Nachweisungen der Verwaltungen hedeutend früher, und zwar 
tlmnlichst 30 rechtzeitig zugängig zu machen, dass eine unmittel- 
bara Verwerthung der Erfahrungen der jüngst verstrichenen 
Periols gesichert erscheine. 

Dass dieselbe, wie man in solchen Fällen zu sagen pilegt, 
einem Bedürfnisse entsprochen hat, ist ehbemsowohl aus dieser 
Vorlage ersichtlich, wie dasselbe auch andererseits durch den 
auf der vorjährigen General-Versammlung des Vereins in Stuttgart 
gefassten Beschluss, nach welchem diess Kinriehtung, deren 
Fortdauer ausdrücklich von ihrer praktischen Bewährung und 
lebensfühigen Entwickelung abhängig gemacht worden ist, vor- 
läufig bis zum Schluss des ‚Jahres 1890 hestshen bleiben soll, 
bestätigt worden ist. 

Die statistischen Nachrichten umfassen die auf das ganze 
Jahr ausgedehnte Ausgabezeit, An Verkehre hetheiligt 
waren wie im Vorjahre 36 deutsche, 22 österreichisch-ungarische, 
6 niederländische und luxemburgische Verwaltunzen. sowie die 
Grosse behzische Centralbahn und die Rumänische Staatshahn. 
Wir entnehmen den statistischen Nachrichten folgende allgemeine 
Daten, wobei wir noch bemerken, dass als eigene Cnmpens 
alle Coupons worden sind, welche im Haupt- 
verzeichnisse unter der betreffenden Verwaltungen 
il Nummern aufgeführt, also nicht blos machrichtlich vermerkt 
sind, ferner, dass in die Tariflänge der Bahnen die Länge des 
Wasserweges der bei den betreffenden Verwaltungen auflieren- 


dem 


anyesehen 
der Firma 
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den Coupons für Dampfschiffstrecken bezw. für Eisenbaln- und 
Dampfschiffstrecken eingeschlossen sind. 

Yon der Tariflänge der den betheilirten Verwaltungen 
unterstellten Bahnen (d. i. der Tariflänge für den Personen- 
verkehr! sind in den Verkehr für combinirbare Rundreisebillete 
eingezogen von deutschen Bahnen 31.595 km, von österreichisch- 
ungarischen Bahnen 19.170 km, von niederländischen und lauxem- 
burgischen Verwaltungen 2074 km, von anderen Vereins-Ver- 
wältungen 19km, zusammen 54.171 km. 

Insoweit die betheiligten Verwaltungen eigene Ausgahe- 
stellen besassen, betrug die geringste Entfernung, für welche 
von der letzteren Billete combinirt worden sind, bei der Badischen 
und Bayerischen Staatsbahn, der Elsass-Lothringischen, Main- 
Neckar- und Pfälzischon Eisenbahn, der Württemberwischen 
Staatsbahn, der k. k, General-Direetion und der Südbahn-Gesell- 
schaft WO km. Bei allen übrigen Verwaltungen &00 km, Die 
geringste Entfernung, für welche Billete von der Sächsischen 
Staatslbahn zusammengestellt werden, beträgt im Allgemeinen 
zwar 600 km, nur zu den Anschlussrundreisen an die Geuke- 
Wagmer'schen Vergnügungsfahrten nach München, Salzburg und 
Kufstein warden 50 Billete bei einer Länge von weniger als 
600 km ausgegeben. 

Ausgegeben wurden von den deutschen Verwaltungen 3024 
combinirte Billete I, 96.153 — IL, 9.281 — IH. CL, zusammen 
189.458 Billete; von den österreichisch-ungarischen Verwaltungen 
1715 — L, 26,855 — IL, 110 — Ill. Cl, zusammen 50.635 
Billete; von den niederlindischen und luxemburgischen Ver- 
waltungen 1055 —L, 4000 -- TI, 952 -—— 111. ©. zusammen 
487 Billete; von den anderen Vereins-Verwaltungen 43 — 1. 
45 — IL, 60 — 11. Cl. zusammen 431 Billete; von sämmtlichen 
Vereins- Verwaltimgen 5817 — 1., 127.339 — IL, 113.404 — TIL CL, 
bezw, insgesammt 236.550 Billete. 

Unter der Gessummtzahl der verausgabten Billete befanden 
sich 3478 Kinderbillete, Von dieser Summe entfallen auf die 





deutschen Dahmen .....  rrer0annn öl Stück BO, 
österreichisch-ungarischen Bahnen .....WT = 1fiu 
niederländischen n. Inemburgischen Bahnen 51» = Tin 
anderen Vereinsbahnen ....... = . T 8 m Gr 


Billets stellt sieh bei den deutschen Bahnen auf Lie", bei 
den österreichisch - ungarischen Bahnen anf Van®,, bei den 
niederländischen und luxembergischen Bahnen auf O'85%,, bei 


den anderen Vereinsbahnen auf L’s2”,, bei sämtlichen Vereins- 
Ialnen auf 141",. Es war somit bei sämtlichen Vereinshahnen 
auf 71 Personen ein Kind za zühlen, 

Von den Billete entfielen: 


5.561 auf Entfernungen bis 600 km, 
27m ' von 601 bis T7UO km, 
W.A6E  " u v 701 = 1000 » 
sLI5I n . 10. 1500 u 
Mu u „ S501 » DOOR u ud 


PA) Br u üler 2000 km. 


Eigene Coupons wurden algesetzt: 
1, bei eigenen Ausgabesteilen: 





2) I lasse „orcenen. 9595 Stück für 146.207 M 
PIYAL. one nee aa 1 » 195.142 » 
ce) II. _ Du BB FENGF ET ER 32 “ # 75 
A ANSaminen....- "3000. OERO Stück Tür 3,013.24 M. 


2, bei Ausgabestellen fremder Verwaltungen: 


a I. Ulasse ..... F 117.325 Stück für 607,300 M 
LI auee | Fee Pe 5.7717 79 5 aeg" nn BT“ 
c) M. NIE TR LTOTE 0 »  BBi70 
Ar ZURRUEEE een 80 Stick für 10.21. M 
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im Ganzen: 
ar I Classe ....s:s0000. 148.120 Stück für 753,515 M. 
2 II. » ee Ti „  8,734.937 » 
e, II. ” zoneennence .1,2700.,597 2) n 3770278 u 
A zusammen KL eneeeereen nn 4,304.443 Stück für 13,258.730 M. 


Die Anzahl der zurückgelegten Personen- 
Kilometer betrug: 


in der IL Classe ...... te ar ale a er 11,216.804 
u Rn IE Ei anreanenen ennaann 180,952.699 
E] » 18. 1 ee er 117,648.930 
ZUSAMMEN „urraenereeennen eirerererennn 09,81 
Conpons fremder Verwaltungen wurden abgesetzt: 
a 1. Classe „vr rune0 116,961 Stück für 547.382 M. 
D) UL 9 „o.unersrun 18RBIM nm 6,698“ 
I ©  Lurranienne 1260548» u 2847.94 ” 
A) ZUERIMMEN - uereneeneen 3.271.499 Stück für 10,093.919 M. 


Die eigenen und die Coupons fremder Verwaltungen, 
welche abgesstzt worden sind, vertheilen sich auf 4,164.155 feste 
und 119.304 Blanco-Coupons. 

Der Ertrag aus eigenen Coupons vertheilt sich bei den 
sämmtlichen Vereins-Verwaltungen wie felgt auf die einzelnen 
Monate: 


Jänner ....... ebesasa 365.421 M. — re"), 
Februar ........ RTERRRTEN 37608» = Baum 
Mir: une 432» = Harn 
RS 1 1 BURN ENGE SERIPHEIERSE RT NE EBEN 716.336 nm = 50» 
Man rene zerrneecnne LIOEOII a 0 Bas 
SON 1,589802 » == 1190 u 
Juli Ey ai . 2.097.225 vu = Bor» 
Bugusl 40 nat ee 2.481.627 u = 1871» 
September ..-..2@0 220.0. 2... 1349400 u» == 1018 » 
Ovtober ..2..22eceneu0200 717.656 » = Burn 
November ....2r2+ ++». Te Wir = Ip 
December... - 22:04 -2eer er 0 671.309» = Ho6 


13,258.730 M. = 100:00°), 
Hiernach waren die Monate Juli und August die ertrag- 
reichsten, der Monat März mit 453.223 M. der am wenigsten 
ergiebige; dieses Schwankungen dürften im natürlichen Zu- 
sammenbange mit denjenigen des Reiseverkehrs (insbesondere 
des Vergnügungsrerkehrs) stehen. Die höchsten antheiligen 
Einnahmen aus den combinirbaren Rundreisebilleten entfallen 
auf die Bayerischen Staatebahnen; die Erklärung hiefür findet 
sich leicht in der günstigen geographischen Lasre Baverns in- 
mitten der an diesem Verkehr betheiligten Bahnen. 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Dux -Bodenbacher Balın. Der Geschäftsbericht der Dux- 
Bodenbacher Balın, welcher in der vor Kurzem in Prag abgehaltenen 
ordentlichen General-Versammlung vorgelegt wurde, theilt mit. dass 
die Einnahmen aus dem Transportdienste Zar» Mill. Gulden 
betrugen und sich gegenüber dem Vorjahre um 70.694 fl. erhöht 
haben Dagegen erfuhren die Einnahmen an Wagenmiethe und Pacht- 
zinsen eine Mindereinnahme ron #3.476 fl. und stellten sich auf 
135.843 1. Der Ertrag der Kohlenwerke belief sich auf 73.1114. 
und stieg um 8520 A. Die Gesamtmmt-Einnahmen stellten sich auf 
2'ss Mill. Gulden und erscheinen gegenüber dem Vorjahre um 15.738 f. 
erhöht. Die Betriebs- Ausgaben beliefen sich auf 474.226 ü, und stiegen 
um 31.343 fl. Nach Abzug der Betriebs-Ausgaben und der Dotation 
für den Ernenerungsfonds per 118.650 A. resultirt ein Betriebs- 
Nherechuss von 1,607.735 A, d. i. um 15.605 fl, weniger als im 


Jubre 1885. Hiervon erforden die Verzinsung und Tilgung der 
Prioritäten, sowie die allgemeinen gesellschaftlichen Auslagen 
694,19 8, 80 dass ein Nettobetriehs - Ertrag von 
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913.549 fl. (— 25.192 fl.) erübrigt. Aus diesem Nettobetriebs-Ertrage 
jet zunüchst an die Prag-Duxer Bahn ein Garantie-Zu- 
schuss von 69.832 fl. zu leisten; dieser Betriebszuschuss erscheint 
um 151.398 R niedriger als im Vorjahre, Der Bericht der Dux- 
Bodenbacher Bahn bemerkt bezüglich dieses Zuschusses das Folgende: 
»Nach den bisher gemachten Erfahrongen dürften die Gesichtspunkte, 
von denen der Verwaltungsrath geleitet wurde, im Sinne des zwischen 
der Dux-Bodenbacher und der Prag-Duzer Bahn errichteten Protokulles 
vom 22 April 1834 und des Betriebavertrages vom 26. desselben 
Monates ein Pusions-Verhältuiss mit der Prag-Duxer Bahn einzugehen, 
die richtigen gewesen sein. Die an diese Vereinigung geknüpften Er- 
wartungen gingen im Vorjahre nur durch den unmöglich vorauszu- 
sehenden Eintritt aussergewöhnlich nngänstiger Conjun«turen, in erster 
Linie durch die damalige, besonders missliche Lage der Zucker- 
Industrie, auf welche die Prag-Duxer Eisenbahn bekanntlich vorzugs- 
weise angewiesen ist, nicht in Erfüllung, fingen aber bereits im 
Rechenschaftsjahre an, sich mehr oder minder nach allen Richtungen 
hin zu realisiren. Durch die mehrerwähnte Fusion gelang es, einen 
sonst unausbleiblichen Concurrenzkampf. der zweifellos empfindliche 
Verluste im Gefolge gehabt hätte, hintanzuhalten, die Beeinflussung 
des eigenen Verkehrs zu paralysiren und durch die Beseitigung der 
collidirenden Interessen beider Bahnen Vortheile zu erzielen, welche 
die bisher gebrachten Opfer zum Mindesten compensiren. Es sei somit 
begrändete Hoffnung vorhanden, dass sich alle jene Einwirkungen, 
welche als eine Folge der Vereinigung beider Bahnen in Aussicht 
gestellt wurden, wenn erst einigermassen wieder eine norınale Ge- 
schäftslare eingetreten ist, vollinhaltlich bewähren werden.«s Ueber 
die Vertheilung des Reingewinnes haben wir bereits berichtet. 


PARLAMENTARISCHES. 


Gesetz, womit Bestimmungen über die Anlage und den 
Betrieb von Loealbahnen getroffen werden. 

Freih. v. Pusswald hat Namens der Commission des Herren- 
hauses zu diesem Gesetze folgenden Bericht erstuttet: 

Mit dem Gesetze vom 25. Mai 1550, R. G. Bl. Nr, 56, erhielt 
die Regierung zuerst, und zwar bie zum Ablaufe des Jahres 1882 die 
Befugniss. bei Concessionirung nener Localbahnen (Secandärhahnen, 
Vieinalbahnen u, dgl.) nicht nur in Beziehung auf die Vorarbeiten, 
den Bau und die Ausrüstung alle thunlichen Erleichterungen zu ge- 
währen, sondern auch in Berng auf den Betrieb von den in der 
isenbahnbetriehs-Ördnung vom 16. November 1851, R. G. Bl. Nr. 1 
ex 1852, und den einschlägigen Nachtragsbestimmungen vorgeschriebe- 
nen Sicherheitsvorkehrungen insoweit Umgang zu nehmen, als dies 
mit Räcksicht auf die besonderen Verkehrs- und Betriehsverhältniese, 
insbesondere die festgesetzte ermässigte Fahrgeschwindigkeit nach 
dem Ermessen des Handelsministeriums zulässig erscheint, 

Die Wirksamkeit dieses Gesetzes wurde wiederbolt, und zwar 
mit den Gesetzen vom 26, December 1882, R. G. Bl. Nr. 180, vaın 
28. December 1884, R, G. Bl. Nr. 208, und vom 29. Juni 1886 
t. G. Bl. Nr. 104. bis zum Ablauf des Jahres 15865 verlängert. 

Auf Grund dieses Gesetzes wurden bis Ende Juni 1886 Local- 
und Secundürbahnen in der Gesammtausdehnung von 1964er km 
eoncessienirt und ausserdem vom 1. Juli bis Ende December 188% 
weitere 12 Linien im Gesammtausmasse von 435% km, somit im 
Ganzen bis Ende 1836 86 Laocal- und Secundärbahnen mit rund 
2400 km sichergestellt. 

In der 343. Sitzung (IX Session) des hohen Abgeordnetenhauses 
am 15. März 1684 brachte die Regierung zur verlassungsmässigen 
Behandlung einen, die Augeständnisse und Begünstigungen für Local- 
balınen betreffenden Gesetzentwurf ein. welcher sich darauf beschränkte, 
die Anordnungen des sreprünglichen Localbalın-Gesetzes in Absicht 
auf die den Locnlbahnen durch die Regierung zu gewährenden finan- 
ziellen Begünstigungen und ‘sonstigen Erleichterungen mit einigen 
sschlich gebotenen Ergänzungen und Modifientionen zu erneuern, die 
bie dahin in die betreffenden Concessions-Urkunden aufzenommenen, 
aus Rücksichten des öffentlichen Verkehres nnd des Eisenbahneredites 
gebotenen Verpflichtungen und Beschränkungen der Localbahn-Unter- 
nehmungen hinsichtlich der Mithenützung der Localbahnen für den 
Verkehr anschliessender, im Stautebetriebe befindlicher Bahnen, sowie 
in Berug auf die Ausgabe von Prioritäts-Obligationen als allgemeine 
gesetzliche Norm aufzustellen und norınative Bestimmungen über die 
Zulässigkeit und die Bedingungen der Benützung öffentlicher Strassen 
für die Anlage von Loenlbahnen zu treffen, welchen sich eine allge- 
meine Competenzaorm für jene Localbahnen, welche nicht mit Dampi- 
kraft betrieben werden, und die Ausdchuung wesentlicher Bestim- 
mungen des «Gesstzes auf Pferdebahnen amerikanischen Systems 
anschloas. 

Dieser Gesetzentwurf gelarzte nicht zur Beschlussfussung des 
hohen Abgeordnetenhauses, nachdem im Eisenbahn-Ausschusse gegen | 
die in dem Entwurfe enthaltende Camullrung von Local- oder Vieinal- 
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bahnen mit den Strassenbahnen (Tramwars); Bedenken erhoben wor- 
den waren, 

Mittelst der im Juni 18R6 in der 5%. Sitzung (X. Session) des 
hohen Abgeordnetenhauses übergehenen zwei Regierungs - Vorlagen, 
betreffend die Anlage und den Betrieb von Lacal- sowie von Strassen- 
bahnen, war eine definitive Regelung des ganzen Local - Eisenbahn- 
werens im weiteren Sinne beabsichtigt, indem einerseits die Trennung 
‚der Strassenbahnen von den Localbahnen im engeren Sinne und die 
Unterstellung der ersteren unter die Bestimmungen der Gewerbe- 
Ordnung bei uneingeschränkter Wahrung der Competenz der autonomen 
Verwaltungskörper in Bezug auf das Strassen-Benützungsrecht, ander- 
seits aber eine gesetzliche Normirang des Strassen-Benützungsrechtes 
für Loealbahnen im engeren Sinne statwirt werden wollte 

Der Ausschuse des hohen Abgeordluetenhauses konnte diese bei- 
den Gesetrentwürfe einer endgiltigen Erledigung nicht zuführen. und 
zwar nicht blos deshalb, weil die Mehrzahl der Mitglieder sowohl im 
Herbst- als im eben ablaofenden Wintersessivus-Abschnitte durch die 
Ausgleichs-Vorlagen und Undget-Berathungen in Anspruch genommen 
war, sondern insbesondere auch aus dem Grunde, weil die Regierungs- 
Entwürfe nene Principien enthalten, über welche nach Ansicht des 
Ausschusses erst nach einer gründlichen und nieht schnell zu bewerk- 
stelligenden Klürung der Ansichten im gesetzgebenden Körper, ja auch 
ausserha!b desselben entschieden werden könne, 

Es bezieht sich dies vernehmlich auf die wichtige Frage der 
zwangsweisen Benützung nicht Ärarischer Strassen, welche den Anluss 
zn Kundgebungen der Reichshaupt- und Residenzstadt Wien, sowie 
mehrerer Landeshauptstüdte gegeben hat, ferner auf die im Zusammen- 
hange damit stehenie Abgrenzung des Begriffes der Strassenbahnen 
von dem Begriffe der Locnlbahbnen im engeren Sinne, welche auch 
die Grenze zwischen beschränkter und unbeschränkter Competenz der 
autonomen Strassenverwaltungsorgane bilden zoll. 

Bei der Anssichtslosigkeit einer Einigung über diese beiden 
Prineipienfragen und um anderseits die seit Anfang des laufenden 
Jahres bestehende Lücke in Beziehung auf die durch die Regierung 
den Localbahnen zu gewährenden Zugeständniese nicht zum grossen 
Nachtheile der Interessen des öffentlichen Verkehrs noch weiter be- 
steben zu Inesen, wunlen von Seiten des Ausschusses die als finanzielle 
Vollmaehten für die Regierung transitorischen Charakter besitzenden 
Bestimmungen nebst einigen anderen, keinem Widerspruche beregnen- 
den Bestimmungen ans der Regierungsvorlage über die Anlage und 
den Betrieb von Lowalbahnen herausgehoben und dem hohen Ab- 
geordnetenhause in Fonn eines besonderen Gesetzentwurfes mit der 
“Geltungedauer bis Ende 180 zur Beschlussfassung vorgelegt, und 
wurde diese Vorlage in der 170, Sitzung des hohen Hauses — ledig- 
lich mit Hinzufügung eines die Competenz der Strassenverwaltungs- 
organe wahrenden Zusatzes im Artikel X des Ausschnssantrages — 
unverändert angenommen, 

Bei der in Beziehung auf das Strassenwesen nach den einzelnen 
Landesgesetzen verschiedenartig normirten Competenz wäre es nach 
Ansicht der Eisenbahn-Commission im hohen Grade erwünscht gewesen, 
diese Competenz gleichmässig in einer Weise zu regeln, welche die 
Gefahr einer Weberordnung rein localer Interessen und Wilnsche 
gegenüber höheren Interessen des allgemeinen öffentlichen Verkehres 
ausgeschlossen hätte, ohne hiedurch die Geltendmachung aller be- 
rechtigten Wünsche der autonomen Verwaltungskörper in Bezug 
auf das Strassenbenützungsrecht zu beirren. 

Da nunmehr die Regelung (dieser Frage nich dem Beschluse 
des hohen Abwreordnetenhauses in weitgehender Beachtung der dies- 
falle von Seite der Beichshaupt- und Residenzstadt Wien, sowie 
anderer l.andeshauptstälte geäusserten Wünsche derzeit noch offen 
bleibt, so kann nur der Hoffnung Raum gegeben werden, dass in 
allen Fällen, wo es sich um die Anspruchnahme von Strassen behnfa 
Herstellung wichtiger Localbabnen unter der Herrschaft des hier in 
Frage stehenden Gesetzes handeln wird, von Seite der competenten 
autonomen Körperschaften nicht geradezu unerfüllbere Forderungen 
werden gestellt werden, welche das Zustandekommen derartiger Local- 
bahnen zu hindern vermöchten. 

Gesetz, betreffend die Investitionen für die Erste ungarisch- 
galizische Eisenbahn. Zu dem genannten Gesetzentwurf hat Freih. 
v. Pusswald namens der Eisenbahn-Commission des Herren- 
hauses folgenden Bericht erstattet: 

In der 157. Sitzung des hohen Abgeordnetenhanses aın 17. Mai 
1867 hat die Regierung den vorliegenden Gesetzentwurf eingebracht, 
nach welchem dieselbe ermächtigt werden soll behufs Bederkung der 
Kosten für Investitionen und sonstige Erfordernisse der Österreichischen 
Strecke der Ersten ungarisch - galizischen Eisenhaln in der Weise, 
dass diese Kostenbedeckung durch Aufnahme eines mit vier Percent 
in Silber österreichischer Währung verzinslichen und innerhalb 
75 Jahren rückzahlbaren Prioritäts-Anlebens im Nominalbetrage von 
11,400.000 8. österreichischer Währung in Silber stattzufinden hat, 
eine Erhöhung des vom Stante für obige Bahn garantirten jährlichen 


Reinerträgnisses bis zu dem Betrage zuzueichern, welcher der für 
die Verzinsung und Tilgung dieses Anlehens erforderlichen Annnität 
von 481.410 8. 60 kr. österreichischer Währung in Silber gleich- 
kommt. 

In der der Vorlage beigegebenen Begründung zum Gesetr- 
entwurfe wird die Nothwendigkeit der in Rede stehenden Investitionen 
vorzugsweise darauf zurückgeführt, dass die ursprüngliche Bahnanlage, 
welche nur innerhalb des engsten Rahmens ausgeführt wurde, den 
Anforderungen nicht mehr genügt. welche der durch den Anschluss 
nener Bahnlinien wesentlich gesteigerte Verkehr in Bezug auf die 
Leistungsfähigkeit zur Folge hat und welche aus Rücksicht für die 
Sicherheit des Bahnbetriebes zu stellen sind 

Insbesondere seien anlässlich des Ausbaues der Galizischen 
Transversalbahn und der in Folge dessen stattfindenden Mitbenützung 
der Pengestrecke Chyröw-Zagörz durch die Staatsejsenbahn- Verwaltung 
namhafte Erweiterungsanlagen nothwendig geworden und bilde 
namentlich die mit dem veranschlagten effeetiven Kostenaufwande 
von rund 2.400.000 fl, verbundene Ausführung des zweiten Geleises 
zunächst auf der genannten Peaugestrecke ein nicht mehr abzuweisendes 
Bedürfniss. 

Du die finanziellen Hilfsmittel der Gesellschaft lediglich in den 
ihr rücksichtlich ihrer beiden Strecken gewährten Staatsgarnntien tnıl 
sonstigen Staatszuschüssen bestehen, su wer dieselbe bisher nicht in 
der Lage für die erwachsenen Nachtrags-Erfordernisse aus Eigenem 
aufzokommen und erührigte daher nichts Anderes, als in jedem ein- 
zelnen Falle einer nothwendigen und wnaufschieblichen Herstellung 
die betreffenden Kosten vorläufig als Ausgabspost in die Betriehe-, 
beziehungsweise Garantiereehnung einzustellen und durch stastliche 
Garantievorschüsse zu bedecken. 

Auf diese Weise sind zu Lasten der Betriebsrechnung der 
österreichischen Strecke bis Ende 1885 für Erweiterungsbauten, 
Fahrparksvermehrungen und sonstige Anschaffungen Auslagen im 
Betrage von 695.862 fl. 52 kr bestritten worden und wurden im 
Jahre 1886 derartige Auslagen mit 250.000 fl, festgesetzt. 

Nach den von der General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen eingehend geprüften Rechnungen ist der Kostenaufwand 
für die in den nächsten Jahren als unumgänglich nothwendig er- 
kannten Erweiterungsanlagen und sonstigen Investitionen mit dem 
Effertivbetrage von rund 6,768.000 fl. veranseblagt, in welcher Summe 
auch die vorerwähnte voraussichtlich noch im Laufe des Jahres 1887 
zur Verausgabung gelangende Summe von 2,400.000 8. für die Her- 
stellung des zweiten Geleises der Pingestrecke, dann der gleichfalls 
im lanfenden Jahre zu begleichende Anschaffungspreis von 208.085 £. 
für Fuhrbetriebsmittel sowie der Betrag von 300.U00 fl. für eine noch 
weitere dringend nothwendige Vermehrung des Fahrparkes inbegriffen 
ist, wogegen der Rest für später auszuführende Erweiterungsarbeiten 
zu dienen haben wirl. 

Diesem sehr erheblichen Investitionsbedarfe gegenüber gehe es 
aber nicht wohl an, bei dem bisherigen Vorgange der Einstellung 
in die Betriebsrechnung zu verharren, sondern es erscheine aus 
gleichen Erwägungen, wie sie dem Gesetze vom 19. Norember 1885 
R. 6. Bl. Nr. 164, betreffend die Investitionen für das garantirte 
Netz der österreichischen Nordwestbahn zugrunde liegen, angezeigt, 
auch hier die Bildung eines, ıen gesammten voraussichtlichen Investi- 
tionsbedarf für die nächsten Jahre umfassenden, auf einer entsprechen- 
den Erhöhung der Staatsgarantie zu basirenden Investitionsfondes in 
Aussicht zu nehmen. 

Bei diesem Anlasse würde sich zugleich die Gelegenheit ergeben. 
die Hefundirung der bisher zu Lasten des Betriebes bestrittenen 
Investitionsauslagen sowie des der Gesellschaft auf Grund des (jesetzes 
vom 5. Juni 1875, R. G. Bl. Nr. 92, vom Staate gewährten Baarvor- 
schusses von 1,800.00 A. in Noten, dann für die Fundirung der von 
der Gesellschaft vorlängs bestrittenen Kosten der Arbeitereolomie-Häuser 
in Zagörxz und der Beschaffung des Materialrorrathes in's Ange z@© 
fussen. 

Die Eisenbahn-Commission des Herrenhauses ist in die nähere 
Prüfmg des wem Absgeordnetenhause in der 171. (Abend-) Sitzung 
vom 27. d. M. in dritter Lesung angenommenen Gesetzentwurfes und 
nach eingehender Würdigung des im Motivenberichte der Regierung 
enthaltenen reichhaltigen Materiales zu der Ueberzeugung gelangt. 
dass die von der Regierung im vorliegenden Gesetzentwurfe an- 
gesprochene Ermächtigung als gegründet anzuerkennen sei. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Die Poetroleum-Gasfackel (Patent Zwine). Diese Gasfückel ist 
ein sollkommener Ersatz aller bisher üblichen Beleuchtungrsmittel im 
Freien, und bietet diesen gegenüber den Vortheil des leichten Trans- 
portes, der einfachen Manipulation, der bedeutenden Leuchtkraft un 
Ockonomie, Die Gasfackel bringt nur Gase, welche von der leuchtenden 
Flamme continuirlich erzeugt werden, zur Verbrennung, weshalb die 
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der Pechfackel um mehr als das Dreifuche. Sie ist unter allen 
Witterangsverhältnissen verlässlich, da sie weder bei heftigem Winde 
noch bei Regen verlöscht. Die Gasfacke] hat weder Docht, noch ! 
Cylinder oder Lampengehäuse, bedarf während des Brennens weder | 
einer Regnlirung, noch einer Beaufsichtigung, daher die Manipulation | 
eine äpsserst einfache ist, Der ökonomische Vortheil dürfte durch den ! 
geringen Verbrauch von Petroleum, welcher per Brennstunde nur Os | 
Liter beträgt, zu Gunsten gekennzeichnet sein. Die Gasfackel hat 
bereits bei mehreren Bahnanstalten, Bauunternehmungen und in vielen 
Fabriken Eingang gefunden, und ist hei dem k. k. Eisenbahn-Regimente 
allgemein eingeführt. Die Fabrication dieser patentirten Gasfuckeln 
findet einzig und allein in dem renommirten Etablissement $. Roth- 
müller (Wien, TI. Nordbahnatrasse 7} unter Garantie einer soliden und 
prompten Ausfährnng zu dem mässigen Preise von 15 fl. 5. W. franen 
aller Bahnhöfe Wiene und unter Gewährung entsprechenden Rabattes 
bei grösserer Abnahme statt. 

Lagerschalen aus Pergamentpapier. 
gehaltenen Sitzung des Vereines für Eisenbahnkunde in Berliv, hat 
Ulffers über seine Versuche, Pergamentpupier zu Lagerschalen zu 
verwenden, nähere Mittheilungen gemacht und dabei die Veberzeugung 
ausgeirtckt, dass sich dieses Material für die Herstellung von Lager- 
schalten gmt eignen würde, Eine grössere Anzahl von Pergament- 
blättern gibt. stark zusammengepresst, einen äusserst festen Block, 
dessen geplättete Hirmflächen unter Anwendung von fetter sowohl, als 
von wässeriger Schmiere sich eben so rg als widerstandafähig 
gegen Druck und Reibung erweisen. Die bei den Pergamentlagern 
antänglich angewandte blosse Wasserschmiere zeigte indess bald Miss- 
stände in Folge der Einwirkung des Frostes und der durch das 
Wasser hervorgerufenen Rostbildung an den Wellenhälsen. Man müsste 
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Flamme fast rauch- und russfrei jst. Ihre Leuchtkraft übertrifft jene | 


In einer kürzlich ab- 


deshalb dem Wasser Zusätze geben, durch welche den bezeichneten 
Misstinden entgegengewirkt wird, und es ist dies durch Beimischung 
von Fett and Glycerin erreicht worden. Die Lager zeichnen sich durch 
Haltbarkeit, Leichtlänfigkeit und Reinlichkeit sehr vortheilhaft aus 
vor Lagern aus Metall, so dass sie bereits vielfach Anwendung finden, 
Ein Versuch, diese Lager auch bei Eisenbahnwagen anzuwenden, ist 
zwar zunächst nicht gelungen, doch trat die Tirsache des Misslingens 
in den bei dieser Anwendungsweise in Betracht kommenden beson- 
deren Umstände klar zu Tage. Es ist deshalb auch zu erwarten, dass 
sich bei den noch foıtzusetzenden Versuchen auch für diesen Zweck 
die Papierlager nach entsprechender Anordnung bewähren werden. 


CHRONIK. 


Sanetionirte Gesetze, Das Reichsgesetzblatt vom 11. d. M. 
promnlgirt das sanctionirte Gesetz über die Ausgleichung des im Etat 
des Staatseisenbahnbetriebes aus der Gebahrung der Jahre 1881 bis 
1885 erwachsenen Mehrerfordernisses. Das ungarische Amtsblatt vom 
11. d. M. publieirt das Gesetz betreffend die Investitionen für die 
ungarisch-galizische Fisenbahn, 

Oesterreichische Staatsbahnen. In den Räumen der General- 
Direction der österreichischen Staatsbahnen hatte sich am 10. d. M. 
das gesammte Personal der Buchhaltung und Ansgaben-Controle ver- 
samınelt, um dem Vorstande dieser Abtheilung, Herm General- 
Directionsrath August Kann, anlässlich der ihm gewordenen Ver- 
leihung des Regierungaraths- Titels zu beglfickwilnschen, was durch 
warme Ansprachen der Herren Öher-Inspector Bäumer und In- 
spector Peyr] geschah, anf welche Regierungsrat Kann herzlich 
erwiderte, 

Stand der Eisenbahnhauten. Dem soffeielen Berichte über 
den Stand der Eisenbahnbauten in Oesterreich ist zu entnehmen: 
Ende April waren 6024 km im Baue. Amı Schlusse les Monates März 
waren 59 km Staatehahnen und 431° km Privatbahnen, demnach 
zusammen 7885 km in Ausführung verblieben. Durch Eröffnang der 
Linie Stryj-Berkid (79-5 km) für den Verkehr sark die Ziffer der Bau- 
kilometer der Stantebuhnen anf 227% km; neue Banlinien des Staates 
kamen nicht hinzu. Bei den Priratbahnen wurden keine Linien dem 
Betriebe übergeben, dagegen wurden in Bau genommen die Strecken 
Blazowitz—Holubitz (24 km) und Wessely -- Strassnitz—ungarische 
Grenze (144 km) der von der Oesterreichisch-ungarischen Staate- 
eisenbahn-Gesellschaft auszuführenden Linien der Böhmisch-mährischen 
Transversalbahn und die Theilstrecke Kojetein- Hullein (16° km) der 
Linie Kojetein— Bielitz der Kaiser Ferdinands-Nordbahn; es stier 
somit die Zahl der Paukilometer von Privatbahnen um 334 km, dem- 
nach von 4316 km auf 465 km. In der Gesammtziffer der in Bau- 
Ausführung stehenden Eisenbahnen trat eine Verringerung um 46° km 
ein, und stellt sich dieselbe mit 624 km fest. Der Vollendung 
reiften im April die Localbahn-Linie Perchtoldsdorf- Mödling und 
Robr-- Bad Hall entgegen; einen sehr bedeutenden Fortschritt hatte 
die Strecke Deutsch-Altenburg— Hainburg der Localbahn Bruck a.d.L. | 


—Hainburg zu verzeichnen. Die Zahl der beim Fisenbahnban be- 
schäftigten Arbeiter stier dem Umfange der mit April eingetretenen 
eigentlichen Bauthätigkeit entsprechend von 10,773 auf 21.229, das 
ist um 10,456 Mann. 

Erzherzog Albrecht-Bahn. Die zum zweiten Male einhernfene 
General- Versammlung der Erzherzog Albrecht-Bahn hat am 11 d.M, 
unter dem Vorsitze des Verwaltongsraihs-Präsidenten Fürsten Kalixt 
Poninski und in Anwesenheit von 17 Actionären stattzeinnden, 
welche 3705 Actien vertraten. Als landesfürstlicher Commissär wohnte 
Seetionsrath Ludwig v, Wrba der Versammlung bei. Von der Ver- 
lesung des Geschäftsherichtes pro 1386 wurde Umgang genommen. 
Revisor Professor A. Kleibel erstattet den Bericht der Revisions- 
Ausschusses über die Prüfung der Rechnungen, worauf der Geschäfts- 
bericht, sowie die Bilanz pro 1886 genehmigt und dem Verwaltungs- 
rathe einhellig das Abselutorium ertheilt wird. In Betreff der Ein- 
lösung des Actiencoupons vom 1. ‚Juli 1887, stellt der Verwaltungs- 
rath folgenden Antrag: „Der Einlösungsbetrog für die Aectien- 
conpons per 1. Jänner und 1. Juli 1887 wird zusammen auf 
2 A... W. Silber festgesetzt, and wird daher der Verwaltungsrath 
mit Rücksicht auf die mit I A. s. W. Silber vollzogene Einlösung 
des am 1. Jänner 1887 fällig gewesenen Actieneoupons ermächtigt, 
den am 1. Juli 1887 füllig werdenden Coupon mit 1 8. 5. W. Silber 
einzultssen.« Dieser Antrag wurde olıne Debatte angenommen. Ebenso 
wurde der Antrag für die Entlohnung des Verwaltungsrathes pro 
1887 6000 dl. zu bewilligen, angenommen, Zu den Wahlen für den 
Verwaltungsrat macht der Präsident Mittheilung von dem Ableben 
des vom Handelsministerium ernannten Verwaltungsiathes Carl 
Schneider Freiherm v. Arno, der durch 14 Jahre den Interessen 
des Unternehmens gedient. Die Versammlung zab ihrer Traner um 
den Verlust durch Erheben von den Sitzen Ausdruck An Stelle des 
verstorbenen Freiherm v. Schneider hat der Handelsminister Herm 
Vireenz RB. v. Krafft zum Mitgliede des Verwaltungsrathes ernannt, 
welchen der Prüsident der Versammlung vorstellt. Der ausscheidende 
Verwaltungsrath Dr. Johann Stirner wurde wiedergewählt. Zu 
Revisoren wurden die Herren Carl Fohleutner. Auton Kleibel 
und Rudolf Zimmermann. zu deren Ersatzmännern die Herren 
Dr. Curt Orenstein, Dr. Constanz Pann und Anten Prohuska 
wieler berufen. 

Ostrau-Friedlander Eisenbahn, Die Ostruu-Friedlander Bahn 
hielt am 10. d. M. ihre 16. ordentliche General-Versaminlung, an 
welcher sich 26 Actionäre in Vertretung von 6090 Actien mit #09 
Stimmen betheiligten. Nach dem rom Verwaltungsraths-Präsidenten. 
Hofrath Ed. Freiherr v. Sochor pro 1885 erstatteten Geschätts- 
berichte war die Entwicklung des gesellschaftlichen Unternehmens im 
abgelaufenen Jahre trotz der fortdauernden Einwirkung der allgemeinen 
ungünstigen Geschäftslage doch «ine stetig fortschrittliche. Wenngleich 
die Verwaltung, den allgemeinen Verhältnissen Rechnung tragend, 
sich gezwungen sah, Tarifnachlässe in grösserem Umfange als sonst 
zuzugestehen, so ist der hiedurch in den Einnahmen gegenüber dem 
Vorjabre eingetretene Ausfall doeh ner ein minimer (264 il.) Der 
Personenverkehr weist eine Mehreinnahme ron 5244 #. aus; im Güter- 
verkehr wurden 12.100 Tonnen mehr als im Vorjahre verfrachtet. Die 
Gesammt-Einnahmen betrugen 302.5 A. Bei den Be- 
triebsansgaben per 191.620 8. wurde trotz der Mehrleistung 
von 470,245 Brutto-Tonnen-Kilometern gegenüber dem Vorjahre doch 
eine Ersparnisse von 14.738 fl. erzielt. Laut Gewinn- und Verlust- 
Conto beziffert sich das pro 1885 erzielte Reinertrügniss auf 54.570 fi. 
Hieron beantragt der Verwaltungsrath 50.750 fl. zur Vertheilung einer 
3’/,°%/,tigen Dividende zu verwenden, den Jnli-Coupon sonach mit 
TR, per Actie einzulösen und den Rest per 3820 fl. auf neue Bech- 
nang vorzutragen. Der Antrag wurde nach vorangegangener Absol- 
virung des Verwaltungerathes einhellig angenommen. Der nächste 
Gegenstand der Tagesordnung betrifft den Abschluss eines 
Peage-Vertrages mit der Kais#er Ferdinands-Nord- 
bahn. Der Vorsitzende gibt diesbezüglich folgendes Expose: Be- 
kanntlich wurde der Nordbahn die Concession zum Baue einer Fisen- 
bahn von Bielitz über Teschen, Friedland und Frankstadt nach 
Bistritz ertheilt. Auf Grund der Ergebnisse der im Mai vorigen 
Jahres abgehaltenen Tracen-Rerision wurde die unmittelbare Ein- 
beziehung der Städte Friedek und Mistek, sowie die Mitbenitzung 
der der Östrau-Friedlander Bahngesellschaft gehörigen Theilstreeke 
Friedek-Friedland (oder eventuell die Ausführung einer Parallelbalın 
am linken Ufer der ÖOstrawitze; von dem Haändelsministerium ge- 
nehmigt. Nachdem die Mitbenützung der zesellschaftlichen Bahn den 
beiderseitigen Interessen entspricht, sah sich die Verwaltung auf 
Einladung der Nordbahn-Dirertion veranlasst, mit derselben wegen 
erentaeller Erstellung eines Peage-Verhältnisses mit Bezug auf die 
Theilstrecke Friedek-Frielland Besprechungen zu pflegen. Obwohl 
nun diese Pourpurlers bisher noch zu keinem Ergebnisse geführt 
haben, wird doch schon heute zur Kenntnjss gebracht, dass behufs 
Abschlusses eines Penge-Vertrages eine derartige Umgestaltung der 
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gedachten Theilstrecke ins Auge gefasst werden müsse, dass dieselbe 
namentlich auch bezüglich der militärischen Leistungsfähigkeit sich 
als ein integrirender Bestandtheil der Linie Bielitz-Bistritz anfügen 
könne, und müsse daher auch darauf Bedacht zenommen werden, 
dass diese Balınstrecke bei deren Umbau sofort durch ausreichende 
Schutz-, eventuell Fiussregulirungs-Bauten gegen etwaige Verkelhrs- 
Iinterhrechungen durch Hochwässer in ausgiebiger Weise geschütrt 
werds. Nach den gemachten Voranschligen dArften die Kosten dieser 
Herstellungen sich auf 250.000 fi, besiffern, Es sei gelbatverständlich, 
dass der Verwaltungseath in das in Rede stehende Prage-Verhältniss 
nur dann eingehen und mit diesen Auslagen die Ostrau-Friedlander 
Bahn nur dann belasten werde, wenn er darauf werde rechnen kömen, 
für die erwähnten Aufwendungen in den Ergebnissen des Peuge-Ver- 
hältnisses volle Bedeekung zu finden. In der Erwartung, Jass die 
seit einem Jahre sich binziehenden Erärterungen nun hald finulisirt 
werden und die Beschaffung der erforderlichen Gelämittel nothwendig 
sein werde, beantragt der Verwaltungsrath: as Derselbe werde er- 
müchtigt, für die Beschaffung der Geldmittel zum Zwecke etwaiger 
Herstellungen und Vorkehrungen, die durch den Abschluss eines 
Prage-Vertrages mit der Nordbahn nöthig werden, Surge zu tragen, 
zu diesem Behnfe eventuell ein Anlehen anfzunehmen, für welch’ 
letzteren Fall die General- Versammlung gleichzeitig die entsprechende 
Aenderung der $$. 6. 8 und © der Statuten (über die Capitals-Ver- 
hältnisse) der Gesellschaft genehmigt, b5 Die General-Versammlung 
erkläre. alle vom Verwaltungsrathe in dieser Bezichung getroifenen 
Vorkehrungen und Vereinbarungen (sowie «ventnell die erwähnten 
StatutemAenderangen: in der Weise und mit der Wirkung zu gench- 
migen, als ob sie in ihrem vollen Umfangs von der General-Versamm- 
lung selbst beschlossen worden wären, Der Antrag wurde einhellig 
angenommen Au len nun folgenden Verwaltungsraths-Wahlen 
theilt der Vorsitzende namens des Verwaltungsrathes nit, dass dieser 
mit Rücksicht auf die Wichtigkeit der zu pllegenden Verhandlungen 
die Erhöhung der Zahl der Verwaltongsräthe von sieben auf acht für 
nothwendig erachte. In Folge dessen wurden die Herren Friedrich 
Freiherr v. Klein und Dr Victor Steiger wieler-, Herr Hafrath 
Richard Jeitteles neu in den Verwaltungsrath gewählt. 
Kaschau-O®derberger Gesellschaft, In der am & d. M. aul« 
gehaltenen General-Versammlung dieser Gesellschaft, in welcher der 
Directionsberieht zur Kenntniss genommen wurde, erklärte er Vor- 
sitzende Baron Yay auf Befragen eines Actionärs, dass die Direetion 
eich nach wie vor mit der Conversion der Prioritäten 
beschäftigen werde, und hoffe, das Ziel zu geeigneter Zeit zu er 


reichen. Diese Erklärung wurde in das Protokoll aufgenommen. 
Baron Vay und Adolph Achls wurden in den Direstionsruth 
wieder-, Ersterer sodann zum Präsidenten, Peter Basbach zum 


Vice-Präsidenten der Gesellschaft gewählt. 

lux-Bodenbacher Balın. Die am 11. d. M. in Prag abge 
haltene General-Versammlung dieser tresellschaft beschloss, den pro 
1585 erzielten Reingewinn per 944.633 fl. in folgender Weise zu ver- 
wenden: Garantie-Zuschussleistung an Prag-Tex #1.832 A, 10%, ige 
Dotation des Reservefonds 84.372 4H, 5A®,ige Dividende für die 
Prioritäts-Actien 80,595 A, 5%, ige Dividende für die Stamm-Actien 
330.000 -A., 10%,ige Tantieıne des Verwaltungsrathes 34.875 N., 4% ige 
Superdividende für die Prioritäts-Actien 64.A75 N, 4”,ige Super- 
dividerkle für die Stamm Actien 264.000 #.. Vertrag anf neue Rech- 
nung 16,613 fl. Der Actien-Coupen wird demnach mit 9%, — 184. 
(gegen 7°,%, — 35 fl. im Vorjahre) eingelöst. Graf Dubsky, 
Consult Gutmann (Berlin und Flesch (Wien) wurden in den 
Verwaltungsrath wiedergewählt. 

Wiener Tramway. Der Verwaltungsrath der Wiener Tramwary 
erlässt die Kandmachung, womit jene Grunder und Artionäre, welche 
ihr Bezugereeht für die neuen Actien auf Grund der Beschlüsse der 
General-Versammlang vom 16/29. December 1886 nicht bereits an- 
zemieldet haben, zum Dezuge der Action in der Zeit vom 15 bis 
20, Juni eingeladen werden. Diesen Grümlern und Artionären werden 
die Actien zum Course von 0 angeboten. während deu ersten Zeich- 
nern eine Prümie von zehn Gulden gewährt wurle. Die bereits an- 
gemeldeten Artien werden it der Zeit vom 25. ‚Juni bis zum 3. Juli 
zu beziehen sein, Im Ganzen kommen 30.000 Actien zur Emission: 
hievan wurden im December vorigen Jahres in Folge der ersten Auf- 
forderang rund 1,000 seitens der Actionäre und 25%) Stück seitens 
der Gründer gegen Erlag einer Cantion von je 30 il. zum Bexuge an- 
gemeldet, so dass für die Artionäre nur mehr Won, für Gründer 
dagegen 12,450 Actien zur Disposition stehen. 

Mährische renzbahn. lie Theilstrerke Bisenz-Kunie wurde 
am %. d, M. dem Verkehre übergeben. 

Ungarisch-zallzische Eisenbahn. Die Ausführung des Danes 
des zweiten Geoleises der ersten ungarisch-galizischen Kisenbahn in 
der Peage - Strecke Chyröw - Zagörz ist bei der diesfälligeen Offert- 
verhandlung dem Bannnternehmer Menitz v. Fröhlich-Feldan 
als dem Miudestlordernden übertragen worden. 
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Localbahn Schlan-Neubütten. Das Localbahn-Project Schlan- 
Neuhätten beruht auf der Zusummlegung zweier ursprünglich als 
selbstständige Localbahnen projeetirten Linien, nnd zwar aus der 
Loealbahn von Libuschin im Anschlosse an die Localbahn Swolenowes- 
Smeina nach Neuhätten and der Localbahn Srb-Schlan, welch letztere 
bereits der Tracenrevrision unterzogen worden ist, Auf Grund des bei 
dieser Amtshandlung gestellten Commissions-Antrages, wonach diese 
beiden Projeete zu einem einheitlichen Unternehmen zu vereinigen 
wären, hat der Dirertor der Miröschauer Steinkohlen - Gewerkschaft, 
Johann Fitz in Rokitzan, dem Handeis-Ministerinm ein generelles 
Project für eine Localbahn von Schlan nach Neuhütten vorgelegt. In 
dem vorliegenden Projeete erscheint der seinerzeit als sehr erwänscht 
bezeichnete Vereinigungspunkt der beiden Linien, und zwar auf dem 
Plateau ‚Nakopaninach ‘, entsprechend berücksichtigt. Von der an 
der vorbezeichneten Stelle projeetirten, nunmehr mit ‚Smeina-Ka- 
tschitze benannten Gemeinschafts-Station soll die Projeetslinie einer- 
seits südöstlich zum Anschlusse an die Station Smeena-Sternberg der 
Buschtährader Balım und andererseits in östlicher Richtung zum An- 
schlusse an die Endstation Strebichowitz-Winafitz der Localbalın 
Swolehowes-Sıneöna geführt werden. Durch diesen Tracenzug, im 
Vereine mit der Linie Libuschin - Neuhütten, wird eine einheitliche 
Bahnverbindung zwischen der Prag Duxer Bahn und der Stautsbahn 
Rakonitz-Protivin einerseits und durch Vermittlung der Localbahn 
Swelehowes - Smeena mit der nördlichen Linie der 4sterreichisch- 
ungarischen Staatscisenbahn-Gesellschaft andererseits hergestellt. Die 
Gesammtlänge der projertirten Bahn beträgt 52-4 km. 

Eisenbahn-Vorconcessionen. Das k. k. Handelsministenium 
hat unter dem 20. Mai dem Ingenieur A Ruge in Stadelhofen-Zärich 
die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten. und zwar; 
1. für eine mit Wasserkraft und mit einer Zahnstunge für die Bremse 
zu betreihende Bergbahn von der Stadt Graz auf den Schloss: 
berg daselbst und 2 für eine «elektrische Tenmbahn von einem 
geeigneten WVunkte im Innern der Stadt Iunsbrack durch die 
Maria-Theresienstrasse über Wilten nach Amras und für eine Seil- 
bahn son Wilten-Innsbruck auf die Höhe der Lanser 
köpfe auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. Das Handels 
ministeriom It dem Gasthof und Oekonoie-Besitzer Josef Cathrein 
in Salzburg unter dem 2%. Mni die Bewilligung zur Vornahme tech- 
»ischer Vorarbeiten für eine Drahtseilbahn in Saleburg vom Fusse 
des Mönchsberges zur Festung Hohensalzburg auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Rudolf-Balhn. Im Kisenbahn-Grundbuehe wurde nunmehr das 
Pfandrecht für ie im „Jahre 1884 verlosten und convertirten 
Dr,gen Gollnrioritäten der Salskammergutbaln gelöscht, Da die 
siten Silber-Prioritäten der Rudolf-Bahn schon im Fehrmar dieses 
Jahres gelöscht wurden, haften nun ausschliesslich die nonen 
4° ivon Anleihen, und @s kann der letzte formelle Schritt zur voll- 
ständigen Uebergabe der Iudelf-Bahn in das Kigenthum des Staates 
erfolgen, sowie andererseits nunmehr auch die Ausgabe der Eisen- 
babhn-Schuldverschreibungen an Stelle der Actien der 
Rudolf Bahn zu gewärtigen ist. Diese Schuldverschreibungen werden, 
wie die Actien, auf 200 4, Silber lauten und mit &7,%,, zu verzinsen 
sein; ie Summe der nen auszugebenden Titres wird der Zahl der in 
Cireulation befindlichen Actien entsprechen, Am 31. December 188% 
befanden sich 277,28% Actien im Betrage von böss Millionen Gulden 
im Umlaute; 650 Stück im Hetrage von 128.010 fi. waren verlost. 

Ve. U, Staatseisenh,-Gesellschaft. Das Wiener Landesgericht hat 
genehmigt, dass die beiden normalspurigen Loralbahnen Trästingsdorf 
—Poisdorf und Jeuschowitz — Luketz in die vorläufige Eisenbahnbach- 
Einlage für das alte österreichische Netz eingetragen werden. 

Duniester Dampfschifffahrts-Actien-Gesellschaft. Die con- 
stitnirende General- Versammlung (dieser Gesellschaft wurde für den 
22, Juni nich Lemberg einberufen. 

Kaiser Ferdinauds-Nordbahbn, Lie k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nardbahn beabsichtigt. sich die Lieferung ihres Bedurfes un Monturs- 
sorten für die Jahre I8°=, 1880 und 1840 im Concurrenzwege »icher- 
zustellen, und Jadet hiemit zur Einbringung diesbezäglicher Offerte 
ein. Die näheren Bedingnisse über diese Lieferung sind aus dor aus- 
führlichen Kandmachung in der sk, k. Wiener Zeitunge vom 12. 15. 
und 10. d. M. zu erselen. 

Schleppbalm. Das k. k. Handels-Ministerium hat den Malz- 
fabriks-Besitzen J. und W. Briess in Pawlowitz nächst Olmütz 
die Concession zum Ban und Betrieb einer normalspurigen Schlepp- 
babn von der eurrenten Streeke Olmütz-Sternberg der Kaiser Fer 
‚linands - Nordbahn zu dem Maizfabriks - Etablissement in Pawlowitz 
ertheilt. 

Nordostsoe-Camal. Am 3. d. M. wurde in dem Dorfe Holtenau 
durch den deutschen Kaiser die Grundsteinlegung zu dem grossen 
Bauwerk vor der östlichen Ausmündung des Nordestsee-Canales, an 
der Holtenauer Schlousse, vollzogen. Nach der Urkunde soll durch 
die Verbindung beider Meere ein bleibendes Denkmal deutscher Einige 
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keit und Kraft geschaffen und in den Dienst nicht nur der dentschen 
Schifffahrt und Wehrhaftigkeit, sondern auch des Weltverkehres gestellt 
werden. Am 1#. October 1893 befahl der deutsche Kaiser in einem 
Erlass au den Reichskanzler die ernente Anstellung von Untersuchungen 
für die Ausführung des Canalhanes. Die hierauf von den hetheilirten 
Behörden des Reichs von Preussens unverzüglich eingeleiteten Erür- 
terungen führten zu dem Vorschlage des Reichskanzlers an den Kaiser, 
tür den Canal die Linie Brunsbüttel-Rendsburg-Kieler Bueht mit je 
einer Schlenssenanlage an beiden Mündungen in Aussicht zu nehmen, 
die Bauausführung dem Reich unter Gewährung eines Beitrages im 
voraus von Seiten Prenssens zu übertragen, Die Kosten des Baues 
waren von technischer Seite auf 156,000,000 Mk. veranschlagt worden. 
Für den Canal war eine Tiefe von 8 5 m, eine Breite in der Wasser- 
linie von 60 m und von 26 ın in der Sohle vorgesehen. Der Kaiser 
genehmigte diesen Plan. Demgemäss wurden die erforderlichen Ge- 
setzesvorlagen bei den gesetzgebenden Körpern des Reichs und 
Preussens in den Sessionen 188.66 eingebracht, Der Bundesruth und 
der Reichstag, sowie die Häuser des preussischen Landtages haben 
die Ihnen vorgelegten Gesetzentwärfe mit geringen Abänderungen an- 
genommen. Zur Ausführung des Canalbanes ist durch Erlass vom 
17. Juli 1886 mit Zustimmung des Bundesrathes eine besondere Be- 
hörde unter der Bezeichnung »Kaiserliche Canal-Commission+ eingesetzt 
worden, Dieselbe hat ihren Sitz in Kiel. 

“otthardbahn. Der Geschäftsbericht der Gotthardbahn für das 
Jahr 1856 constatirt, dass die Gesammt-Finnshmen ans dem Eison- 
bahntransport 10,169.313 Fres’ beteugen, um 352.029 Fres. weniger 
als im Vorjahre: gegenüber dem Jahre 1884 ergibt sich eine 
Mehreinnahme von 139.165 Fres. Der Personentransport brachte 
3.426.414 Fres. (— 181.022 Fres.), der Güterverkehr 5.852.581 Fres. 
{— 144.974 Fres.). An dem Ausfalle des Glterverkehrs ist nament- 
lich der Getreideverkehr betheiligt, und der Geschäftsbericht führt 
dies auf die »bezäglich der Quantität und Qualität schr günstige 
Ernte in Ungams zurück, wodurch dem auf der Gotthardbahn zur 
Beförderung gelangenden russischen Getreide ein Nuchtheil erwuchs. 
Ferner hat auch der Steinkohlen-Transport von Deutschland nach 
Italien eine Abnahme erfahren, welche der Bericht als eine vorüber- 
zehende berdichnat, Die gesammten Betriebsausgaben hezifferten sich 
auf 5,291.393 Fres,, um 231.171 Fres. mehr als im Vorjahre, Es 
ergibt sich sonach ein Betriebsüberschuss von 4.877.020 Fres. Nuch 
Bestreitung des Anlehendienstes und der Dotirung «des Banfends 
sowie der Sperialfonds verbleibt zur Verfügung der Artionäre ein 
Betrag von 1,306.786 Fres. Die Verwaltung schlägt vor, hievon 
1,1°0.000 Fres. als Dividende (3',,°,) zu vertheilen und 116.786 Fres. 
auf neue Kechnung vorzufragen. 

Verkehr auf der canalisirten Mainstrecke. Die amtliche 
Statistik über den Verkehr der canalisirten Mainstrecke von Mainz 
bis Frankfurt vom 1. bis 28, April 1887 ergibt folgende Daten: Der 
augenblickliche Verkehr auf dem gesammten Main im Verhältnisse zu 
dem früheren, welcher 1840 noch über 10 Mill. Centner betragen bat und 
allmälig heruntergegangen ist, 30 dass im Jahre 1863 noch 4.235.0@0 
Centner, und im Jahre 1878 nur noch 2,413.000 Centner zu ver- 
zeichnen gewesen sind, hat sich dureh die Maincannlisntion bedeutend 
gehoben, Dem gesammten Verkehr auf der Streeke zwischen Frank- 
fart und Mainz vom Jahre 1878, am Mainzollamt im Höchet fest- 
gestellt auf 218.639 Centner, steht in den ersten 28 Tagen des April 
1887 ein Verkehr von 828,517 Centner gegenüber, so Jass hiernach 
gerechnet der Verkehr schon jetzt etwa fünfzig Mal stärker als im 
Jahre 1878 geworden ist, Es ist indess zu erwarten, dass bei weiterem 
Ausbau des Prunkfurter Hafens und nach Herstellung von, den An- 
forderungen genügenden Lade- und Loschvorrichtungen der Verkehr 
noch einen weiteren Aufschwung nehmen wird 

Oesterreichische Nordwestbaln, (Einführung neuer Sulson- 
billets von Wien nach Nerdserbädern.; Die Ossterreichische Nord- 
westbahn hat ia Einvernehmen mit den betheiligten ausländischen 
Bahnen und Dampfschifffahrts-Gesellschaften zur Erleichterung des 
Verkehres mit den vielbesuchten Nordseebüdern Helgoland, Wyk auf 
Föhr, Westerland auf Sylt und Nordernes die Einrichtung getroffen, 
dass vom 15. Juni 1]. J. angefangen bis zur Einstellung der Dampf- 
sehiflahrt in Wien (Nordwestbahnhof) besonders ermässigte, directe 
Saisonbillets für die Hin- umd Rückfahrt mit Ihtägiger Giltigkeits- 
dauer vach den genannten Badeorten zur Ausgabe gelangen. Diese 
Billeis, welche auf ein Gepückfreigewicht von 25 kg Anspruch gewähren, 
berechtigen zam beliebigen Aufenhalte in den an den betreffenden 
Routen liegenden grösseren Städten, als Dresden, Leipzig, Magdeburg, 
Hannover, Bremen, Hamlirg ete. 

Oesterrolchische Staatsbahnen,. Mit 1. Juli 1887 tritt ein 
nerer Tarif für den direeten Personen- und Gepäckverkehr zwischen 
Stationen der königl, bayerischen Staatseisenbahnen einerseits und 
Stationen der k, k, General-Direction der Gsterr. Staatsbahnen ander- 
seits, sowie #wischen Stationen der k. k. General-Direction der österr, 
Staatsbahnen einerseits und Stationen der k. k. priv. Stdbahn-Genell- 
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schaft (Tiroler Linie) via Salzburg -Rosenheim — Kufstein anderseits 
in Kraft. durch welehen der gleichlantende Tarif vom 1. Jänner 1856 
sammt Nachtrügen aufgehoben wird. 

Zugsverkehr Hiüttellorf— Hauptzollamt — Praterstern. Mit 
Rücksicht auf die Bauherstellungen am Bahnhofe in Meidling wurden 
vom 2. Juni angefangen an Sonn- und Feiertagen auch 
in den Naehmittagsstunden die in dem Fahrplane ent- 
haltenen Personenzäge zwischn Hüttelderf—Hanptzoll- 
amt—Praterstern in beiden Richtungen in Verkehr 
gesetzt. 

Loecalbahn &raz — Weiz -Hartberg, Die Handelekammer von 
Graz beschloss eine Petition an den Landtag, dahin gehend, derselbe 
möge das Zustandekommen einer Schmalspur-Balm Graz— Weiz -- 
Amzer— Hartberg möglichst fördern, da eine normalsparige Balın nicht 
zu ermichen sei. 

Prioritäten-Conversion. Die Kursk-Kiewer Eisenbahn-Gesell- 
schaft veröffentlicht die Kündigung ihrer 5”/,igen Prioritäts-Obliga- 
tionen, für welche gleichzeitig 4”. ige Prioritäten im Normalbetrage 
son 67» Mill Mark emittirt werden. Die Kündigung erfolgt per 
A, Deeember d. J. Die neuen, mit der Garantie der russischen Regie- 
rang verschenen Titres sind von einem Consortium, bestehend aus 
der Berliner Handelsgesellschaft, der Disconto-Gesellschaft, den Bank- 
hiusern Mendelssohn und Warschauer und der Petersburger Diseonto- 
bank übernommen worden. Das genannte Consortium zeigt non an, 
dass am ©. and 1%. Juni in Berlin, Frankfurt und Petersburg eine 
Sabseription auf die nenen 4%,igen Titres der Kursk-Kiewer Eisen 
bahn stattfindet Der Kaufpreis für die Subscription kann eowohl in 
Baarem als in den gekündigton 5*,igen Prioritäten geleistet werden. 
Die letzteren Zeichner haben das Vorrecht auf volle Berücksichtigung. 
Die 5%,igen Obligationen werden inelusire Stückzinsen tmit 
102,25 Mark für je 100 Mark Nominale angenommen und dagegen 
die 4°/igen Obligationen mit 02,25 Mark für 100 Mark Norminale 
inclusive Stückzinsen ausgegeben. Für die Baarzeichner ist der Syb- 
scriptionspreis auf 92.25 Mark, zuzüglich der Stückzinsen vom 
1. Februar 1887 festgesetzt. Bei der Convertirnng sind dem Consor- 
tinm von ca. 54 Mill. Mark 5%,iger Obligationen rund 51 Mill. Mark 
eingereicht worden, zu deren. Conrertirung ca 57 Mill. 4°%,iger Obli- 
gationen erforderlich sind. 

Muifahrt des Gesangsrereins österr. Eisoubaln-Beamten 
in Wien. Der Gesangverein österr, Eisenbahn-Beamten in Wien unter- 
nahm Sonntag den 15. Mai mit geladenen Gästen in der Stürke von 
520 Thelluehmern einen vom besten Erfolge begleiteten Ausflug durch 
dus herrliche Gesäuse nach Adımont. War das Wetter auch bei der 
um 4,6 Uhr Früb vom Westbahnhofe erfolgten Abfahrt der beiden - 
Separattrnins ein Ausserst schlechtes, so entwälkte sich theilweise schon 
in Amsteiten, der Frühstückstation, der graue Horizont, und in 
Gstatterboden blante bereits der Himmel Aber die schneebedeckten 
Bergriesen des Gesäuse. Der Verein hatte abermals sein altes Wetter- 
glück bewiesen. £ 

In Almont angelangt, wurden die Ausflägler von dem Bürger- 
meister Pongratz und dem Obmanne des Lesevereines Dr. Dullinger 
freundlichst begrüsst, worauf Vorstand: Stellvertreter Proch in Ver- 
hinderung des dienstlich abwesenden Herm Direetor de Lyro herzlich 
dankte, und nach Absingung des Vereins-Wahlspruchs in das festlich 
geschmückte Admont einmarschirt wurde. 

Nach (len in diversen Gastwirthechaften eingenommenen exquisiten 
Diners wurde gruppenweise die Kirche, die berühmte Klosterbibliothrk, 
das gemüthliche ı Weinstüble, sowie die interessante Antiquitäten- 
Sammlung des Klasterbildhauers Herm Klieber besichtigt und sodann 
gegen Y,4 Uhr die Fahrt nach Gstatterboden in das „Hötel Gesäuse« 
angetreten, woselbst eine improvisirte Liedertafel die Reise-Gesellschaft 
wieder vereinigte. . 

Der Verein sang unter Leitung seines wackeren Chormeisters 
Weinzier] eine Anzahl Nummern, darunter auch einige gemischte 
Chöre, dar Soloquartett Sghaffer, Märier, Nusser und Loren« 
hielt sich brav wie sonst und auch einige Admonter Sänger liessen 
ihre heimischen »Gstanzein« Instig ertönen, 

Um *,7 Uhr leider ertönte das unerbittliche Sigmal zur Rück- 
fshrt nach Wien, and «0 hatte auch diese schöne, wirklich gelungene 
Maifahrt ihr Ende gefunden. 4.8. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Besichtigung des neuen Hofburg-Theaters. In der Reihe 
der im Laufe der letzten Jahre von den Mitgliedern des Club üster- 
reichischer Eisenbahn-Beamten hesichtigten Neubauten Wiens nimmt 
der am 12. Jani erfolgte Besuch des der Vollendung entgegengehenden 
nenen Hofburg- Theaters einen würdigen Platz ein. Nicht allein 
weil die Traditionen des salten Burgheaterse mit dem Wiener- 
Leben innig verknüpft sind, und es gewiss an und für sich schon 
Interesse erwecken muss, die Stätte zu betreten, welche künftighin 
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die Pflege der deutschen dramatischen Kunst und des künstlerischen 
Kulmes des Burgtheaters bedeutet; ale Banobjert selbst jet der P’rucht- 
bau auf dem Franzensring eine hervorragende Bereicherung der schens- 
werthen Neubanten Wiens. 

Von den liebenswürdigen Herren Ingenieuren und Sections- 
leitern des Neubanes wurden die zum ersten Male mit dem Ulnl- 
abzeichen erschienenen Clubmitglieder in mehreren Partien durch die 
ausgedehnten Räumlichkeiten geleitet. 

Zunächst wurde der theilweise nach eingerüstete Zuschanerraunm 
besichtigt, sodann die grossartigen Ventilations- und Luftabengs- 
Anlagen, der Bühnenraum, die Maschinen-, Versenkungs-, Dampfkessel- 
käumlichkeiten. Was hier in theilweise fertigem oder der 
Vollendung entgegengehendem Zustande dem Beschauer geboten wird, 
ist eine Fülle von schenswerthen Einzelheiten und von Neuerungen 
welche für die Technik des Thenterbaues bahnbrechend wirken werden. 

Alle technischen Fortschritte und in den letzten Jahren ge- 
sammelten tranrigen Erfahrungen sind im neuen Hofkurg-Theater in 
genialer Weise verwerthet Die im höchsten Grmle befrieligten 
Ülabmitglieder verliessen das neue Haus mit dem berubhigenden Ge- 
fühle, dass, nach menschlicher Voraussicht, alle Vorkehrungen geren 
Fenersgefahr und gegen die nicht minder gelahrdrohende Stauung 
während des Verlassens des Theaters bei blindem Feuerlärm durch 
bauliche Anordnungen getroffen sind. 


Verzeiehniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Bezünstigungen geniessen. 


Franzensbad: W%,ige Ermässigung der Baiepreise 
bade (auch für die Angehörigen der 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 0% ige Ermäasigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Mosiktaxe, Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direction 
des Gleichenberger und Johannisbrunnmer Actien » Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten, 

Ischl: Befreiung von der Car- uml Musiktaxe und für mittellase 
Clobmitglioder den Bezug der Curmittel der Dr, Ritt, v. Wirer'schen 
Dadestiftung, mit Ausnahme «er Mineralwüsser zu ermüssigten 
Preisen, 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beumten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Eriwmässigung der Wohnungs- 
preise im »Rudolfshofes während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 50",igw Ermässigung der Bälerprais«. 

Jene Herren Clulmnitglieder, welche von denobigen Begänstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimutionen am die Clubkanzlei zu 
wenden 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitzglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


im Kaiser- 
Clubmitglieder; gegen 


Vielseitig geäusserten Winschen entsprechend. und gleichzeitig 
zur Erinneraug an das eben vollendete erste Decennium des Club- 
bestandes, hat der Ausschuserath beschlossen, ein bei corporativen 
Ansflügen, Besichtigungen von Schenswärdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusammenkänften der Clubmitglieder zu trugendes 


Club-Abzeichen, 


wie solebe auch bei anleren Vereinen üblich, anfertigen zu lassen. 

Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmackroller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 fl. 4b kr per Stück in 
der Clabkanzlei, wie auch bei den unten bezeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clahmitglieler zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der eollegialen Zusamtmengehörigkeit höf- 
a ans aa Der Ansschussrath 

des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


khie Aufgabe der TTab-Ahzeichen Bnded “44: bei Here Schwelnstolger, Nuritahaı; 

Herm Kowy, Sülbahm: Herren Hlr end Edelmans, Wertlohuhof; Hearen 

Weil uud Rogensdorfer, Kordwerthabnn; Herr Katid Meblinger, ürterr. ungur 

Stastelahn und bei den Hure en Bayer! und Prohaska, Franz Josot-Bahnkof 
und in der Clubkanziei. 

Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 


Verlügung: 











Entrdce-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Viennes und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem enmässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblütter werden in der Ulubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P, T. Clabmitglieder das Verzeichniss 
der za vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsöhen. 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in RE Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 


ePrRAG, 10408 
Wassorgusse 873—II, vis-i-rie dom Nunstädter Ratııhanae, 
















3 JULIUS JUH0S & 0° = 
cs — 
_ = 
2 WIEN, II,.. Nordbahnustrasse 18, & 
- 4 and au den billigsten Preim 

= _Gewalzte rg - 
5 = E 
co i .: cD 
3 genietete Träger, Bauschienen, u 

2 gusselserne Säulen und Schläuche, I 
= is” Stabelsen, Faconeisen, Sy > 
= AS” Universal-Flacheisen, = D 
D BD Schwere Bleche und Feinbleche, I © 
2 iM Schmiedeiserne Röhren, Guss- und U > 
[ee] DE Hinchama ii -Genchier, BG 1 = 

Maschinen- und Metllaaren-Fabrik in Wien, 
leistungsfähir und gut eingerichtet, sucht Uebernahme der 


Erzeugung eines lohnenden Massen-Artikels. 

Anträge unter 8. P, 7435 an dis Annoncen-Expedition von 

Otto Maass, Wien, I., Wallfischgasse Nr. 10. 
Agenten erhalten Provision. 


10322 


Alleln echtes Orliginal- 


wu wo L—E U Tu. 
F. Walton’s Patente, 


Kork-Toppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1., Kolemralriog Nr, 8 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


ww, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


1uaon 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 


bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10311 für Berg- und Hüttenwesen 





Apparate für centrale Sienal- und Welehenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 
Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waxrgon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebähnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 
| Vertreter: in Wie 




















BUDAPEST, 


} Lieferangen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehschelben (nach 
Weikem’s Kurelsysiem) und anderen Constreetionen, complete Wasser- 
H stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 





Elisenbaln - Unternehmungen 
10957 «mpfieblt «ich 


desef Schebek 


bärgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k. Stantsbahsen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahe, Lemberg: 
Csernowitz Jasay Eisenbahn ete. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Ecku der Karolinsnganse Nr. #7. 


Steinmüller-Kessel 


Röhren-Dampfkessel. 


Schenker & Comp, 
Spedition u. Commission 


WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 











L. & C. Steinmüller, 


Gummersbaoh (lihelnprorinr 
Vertreter: Julius Overhoff, 


Wien, IV., Schioifmühlgusse 4. I0Ed EEE 


10160 


mg Fir Eisenbalınen. 34 


Patziäden, Gurlen, Tapezigrer-Leinen, Sücke, 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bezirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29. 





[SCHMID & HALLAMA 


3 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Loecomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 

Technisches Burean für Eiseneonstruetionen, Kisenbahn- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 












PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedart: 


n: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; in Pes 












itfeld, Danek & 


30309 





Hydraulische Nietaulagen, Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatar-Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschiuen jeder Grösse und Constinetion. 

Schnellzgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wazen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


t: Herr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19. 


en Zn 


Pulsometer 


mit Pendelsteuerung 
für Wasserstations - Anlagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ucber 5000 Stück’ im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 


und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und franco, 


CARL EICHLER, vomas C. Henry Hall, 


Wien, I,, Fichtegasse Nr. 9. 10906 





























Golävne Medaliie 
Glangow 1A84. 


Goldene Medallie 


Ehrendiplom Lomdon 1884. Antwerpen 1885, 


K. u. k. Patent. 


ME Delta-Metall TE 


empfiehlt für technische, banliche und Industrielle Zwecke aller Art 


Die österr-ungar. Delta-Netall-Fabrk HL W. BECKER, 


== WIEN, 1., Loihringerstranse Sr, 15. —— 








Elektrotechnisches Etablissement 








—— Prag-Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


»KPläik & Pitter, — Kraftübertragungen 
Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 10259 





Bogenlampen, System 
eigenes System, — 








10296 
Marken- und Musterschuta 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. concesslonirt 


PATENTE 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patenthosorgungen. Teigfon Br. 828. 


PAGET« MÖLLER wien. " 


Das Buch: „Erindungs-Sohntz" von 0. 0. Paget, Vering von Lehmann & Wentael, 
* 4 1, enthält m. A. oomplaien Texı der österr. und deutschen Pstsnigossis® 


_— 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


10259 


Kais, königl. ausschl. prir. erste nnd grösste 10958 


Kunststein-Fabrik || Jillrmirmes- Anstalt ‚zur Kriecsmedaille" 


Theodor Hofmann, Oberingenieur., 


Bteinkitte für alle Meingaltangen — Ausbesserung schadhafter Steinmels- 


oferirt denllerrenKisenbahnheamten 

simmtlicher österr -Sugar. Linien: 

K.u.k. 5 Nof- Uniformmätzen - Uniform. 
- g older, Dis 2 ‚d 

and Bildhauer-Arbeilen, ausgetrotener Stiegenstufen. — Bilähauer- N r . Anst It Usiformaerten jeder Arı nach 
Arbeiten, Kunststein-Fagaden auf Ziegelmaurrwerk. — Polirte Btein- ANOFMITUNgS- nsta neuester Vorschriflunco.iant.ntos 
platten für Wasdverkleidungen in Eisonbahn-Ventibale sie. Bteinanstrich. Ovalisı. Gproielle er 
Trockenleenng nasser Wände. ug für Ovsterreich und Serbien PreisOonrants werden unf 


Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben w. ER REN 
sur Herstellung witterungsboständiger Wandmalerelen ste, MORITZ TILLER & C» 


Du Wetterloste waschbare Fagadelarben. ı k. Moflieferanten. — Inhaber der Ersten det.-umg. und serbischen Unifarmirunge- 


Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 23. Anstalten „zur Kriogsmodaille", 
Wien, VIL., Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 





Werkzeug-Guss-Stahl für Meissel, Gewindebohrer u. s. w., porenfreien 


zähen Tiegel-Stahl, Fagon-Guss, er fertige Werkzeuge jeder Art 
empfiehlt 


Johann Bernreuther LACH 5 BELL 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 


(vormals Bernreuther & Miller), Drabtwalzwerk, Kupferdrabt- und Eisendraht-Zieherei 
WIEN liefern für 
r . Eisenbahnen und industrielle Etablissements 

L, Schillerplatz, Gauermanngasse 4. Drähte ans elektreiytischem und raffinirlem Kupfer, Kisendrähte 
besiar Gealitäit. Kupferbloche und Tiefmaaren, Zinkbleche und 

Alleiniger Erzeuger der seit 70 Jahren aeg ar ag Be Platten und halten in ihrer Niederlags in 

Miller’schen Zieheisen für Gold-, Silber-, Kupfer-, Messing- un D 5 y 

Eisendraht. (Sogenannte Wiener Eisen.) — Marke M. Wien M. Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 
Ich bin bereit, die Niederlage und den Verkauf der Erzeugnisse beständig sortirtes Lager von Kupfor and Kinendrähten, Kupfer- 
eines leistungsfähigen Kupfer- oder Messingwerkes, sowie auderer 10387 bischen und Tiofunaren, 


Fabrikate der Metallbranche zu übernehmen. 10867 
war Vorschänse in beilebiger Höhe worden auf Comminslonslager geluistet @ 


NNYAHII3M 










Special-Fabrik für 


Signalisirungs-, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 








Il., Körnergasse 5, ———— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burcan-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der 32, &, Ssterr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B Simmtliche im leister Zeit nesanguingle Eisonkahnlinien, darunter die k. k. galizische Transvorsalbahn 
und Arlbergbahm, wurden von mir ausgerüstet. 








PATENT 






E NNYWHOIIM 
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Eigenthum, Heraungnbe und Verlag des Ulnb ins f 2 arrıncar m Druck der „»TEYKEBNUHL* in Wien 
N eterr. Kineabeha-Beamten. Kodactsurs Dr. jur. BOBERT ZUCKEBKANDL Far dio Druekarel verantwortlich: ALBERT PIRTZ. 


en 





— 


Oesterreichische 


B | 
Abonnements und Inserate 
werden angensmuman Im der 
Administration 
WIEN, !., Eschenbachgasss 11. 


Redr»tion: 
WIEN, I, Eschmbachgasse I1. 


Belträge werden mach Versinbarung hausrlet 
Manneseripte werden nicbs zurächgentellt. 





Erscheint jeden Sonntag. 


ahn-Zeitung, 


ORGAN 


da 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Gamsjährig ©. & — Halhlihrig f. 380, 
Für das deutsche Reich: 
dbanzsähräg Mark 12 Miatlhrig Mark & 
Im übrigen Auslande: 


Sansjährig Freu 2 Halbiährig Fres, 16 





Einzelne Nummeen 15 kr, 


Diane Horlamuisnen porbofrel, 











N®: 26. 





Auer's Gasglühlicht. 


Seitdem die elektrische Belenchtung einen so ungeahnten 
Aufschwung genommen hat, ist man andererseits auch viel- 
fach bemüht bei der Beleuchtung mit Gas Verbesserungen 
einzuführen, welche auch den gesteigerten Anforderungen 
an diese Beleuchtungsart entsprechen und ihr jenes Feld, 
auf welches sie mehr oder weniger angewiesen bleiben 
wird, vollständig zu sichern. Unter diesen Verbesserungen 
nimmt wohl einen der ersten Plätze das von dem Chemiker 
Dr. Auer in Wien erfundene Gasglühlieht ein, und es er- 
scheint in Hinblick darauf, dass die (asbelenchtung im 
Eisenbahnbetriebe eine nicht unwichtige Rolle spielt, an- 
gemessen, dieser wichtigen vaterländischen Erfindung anch 
in diesen Blättern zu gedenken. 

Mit den bisherigen Constructionen, welche sich auf 
die Verbesserungen des Gaslichtes bezogen, und bei welchen 
zunächst durch die Intensivbrenner ein kräftigeres Licht 
erreicht wurde, war zumeist der Nachtheil der geringen 
Lichtvertheilung verbunden, indem der Intensivbrenner, wenn 
er auf einen gewissen Flächenraum gerichtet ist, au dieser 
Stelle zwar ein kräftiges, blendendes Licht hervorruft, dagegen 
die übrigen Theile des zu erleuchtenden Raumes nur schwach 
erhellt. Dazu kommt noch, dass bei diesen Brennern eine 
grosse Hitze erzeugt wird, und man für das Abziehen der 
entwickelten Heizgase sorgen muss, was insbesondere in 
geschlossenen Räumen nicht immer durchführbar ist. ein 
Grund mehr, der den Intensivbrenner nur zu beschränkter 
Anwendung kommen liess. Diese Uebelstände sind mit der 
Erfindung des Gasglühlichtes beseitigt, welches, mit den 
glänzendsten Eigenschaften ausgestattet, nicht nur die An- 
nehmlichkeiten des elektrischen Glühlichtes besitzt, sondern 
auch ‚durch Milde, Sicherheit und gleichmässiges Brennen 
dieses noch übertrifft. Im Wesen besteht diese neue Gas- 
glüblicht-Beleuchtung darin, dass mittelst eines sogenannten 
Bunsen’schen Brenners ein aufj diesen aufgesetzter Glüh- 
körper bis zur Weissglut erhitzt wird. wodurch eine bisher 
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Wien, den 26. Juni 1887. 


X. Jahrgang. 





bei Gas nicht gekannte Liehtwirkung erzielt wird. Bei dem 
Studinm einiger seltenen, meist im hohen Norden vor- 
kommenden Mineralien, hauptsächlich der Cerite, war es 
dem genannten Chemiker gelungen, einzelne Körper in 
einem Zustande darzustellen, welche ein ‚grosses Emissions- 
vermögen und eine grosse Widerstandsfähigkeit beim Glühen 
in der Flamme besitzen, und dieselbe in eine Form zu 
bringen, mit Hilfe welcher einerseits eine vollständige Aus- 
nützung der von der Flamme gelieferten Wärme erreicht 
und andererseits ein Licht von absoluter Ruhe selbst bei 
gelindem Luftzuge (welcher bei offen brennender Flamme 
immer von bedeutendem Einfiusse ist) hergestellt wurde. 
Es bildet nämlich der Glühkörper eine die Flamme um- 
hüllende Gestalt, kurzweg »Mantel« genannt, in welchem 
die Glühsubstanzen insoweit fein vertheilt sind, dass zwischen 
den einzelnen Partikeln derselben die Flamme durchzuspülen 
im Stande ist, wodurch alle Theile des Glühkörpers in eine 
gleichmässige Weissglut versetzt werden können. Den Träger 
dieser Glühsubstanzen bildet ein kurzer Cylinder aus einem 
‚ler gewöhnlichen Banmwollgewebe, die unter dem Namen 
»„Bobbinnet«, »Organdin« ete. vorkommen, Ein solches Gewebe, 
gehörig präparirt, verbrennt, über der Flamme gehalten, 
ohne merkliche Aschenrückstände; in demselben Augenblicke 
aber, als innerhalb der Baumwollfasern ein lösliches Salz 
der Auer'schen Glühkörper dadurch vertheilt wird, dass die 
Flüssigkeit einfach eingepresst wird, bleibt beim Verbrennen 
des Gewebes selbst ein die Gestalt des ursprünglichen Ge- 
webes vollkommen nachbildendes Gerippe von feuerfester 
Substanz zurück. Dieses Gerippe, welches dem ursprünglichen 
Gewebe so täuschend ähnlich ist, dass nach dem blossen 
Augenschein ein Unterschied nicht leicht bemerkbar ist, ist 
nun der eigentliche Glülikörper, bei welchem, wenn er in 
intensive Weissglut versetzt wird, jene eigenthümliche Ver- 
bindung der kleinsten Theilchen eintritt, die durch ihre 
Eigenschaften für die Erzengung eines ein intensives Licht 
gebenden Glühkörpers so wichtig geworden ist, Zur Be- 
festigung dieses Glühkörpers wird noch vor dem Veraschen 
des Gewebes ein haarfeiner Platindrabt durch die Maschen 
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desselben gezogen, der in der Mitte des Gewebes zugleich 
ringförmig abgebogen ist. 

Die über dem Bunsen’schen Brenner, dessen Construction 
als bekannt vorausgesetzt wird, befindliche Krone gewöhn- 
licher Einrichtung dient zur Aufnahme des gebräuchlichen 
einfachen Glascylinders, für den Schutz des Glühkörpers 
wie auch zur Befestigung des vorgedachten Platindrahtes 
mit Klemmschrauhe, nachdem der Glühkörper über der Brenner- 
mündung in richtiger Höhe eingestellt ist. Ein ganz schwacher 
Zustrom von Gas reisst auf seinem Wege zur Brenneröffnung 
aus seitlichen Zuführungsröhren atmosphärische Luft mit 
sich, welches Gasgemisch in langgezogener spitzer blauer 
Flamme mit hoher Temperatur in den cylindrisch geformten 
Glüähkörper hineinbrennt, Bei der Entzündung beginnt der 
letztere von unten nach oben zu glühen, bis der ganze 
Körper gleichmässig in Weissglut versetzt ist und sein Licht 
nach allen Seiten hin wirksam entsendet, In Bezug auf die 
Art des Lichtes, welches diese Glühkörper zu geben im 
Stande sind, ist hervorzuheben, dass es gleich leicht vom 
blendenden Weiss des Tageslichtes bis zum goldgelben 
Glanze des elektrischen Glühlichtes herzustellen ist, und 
braucht zu diesem Behufe die Zusammensetzung der Glüh- 
körper durch überaus kleine Beimischungen anderer Körper 
nur ein wenig modifieirt zu werden. Obwohl nun der Glüh- 
körper selbst durch das Glühen in der Flamme keinerlei 
Veränderung erfährt, sich also keiner der Bestandtheile 
verflächtigt, der Glühkörper selbst nicht schmelzbar ist, tritt 
doch nach vielhundertstündigem Glühen eine kleine Ab- 
nahme des Lichtes ein, welche davon herrährt, dass die in 
gewöhnlicher atmosphärischer Luft suspendirten fenerfesten 
Partikelchen an den Glühkörper anhaften, und so den Licht- 
strahl, wenn auch nicht stark, so doch beeinflussen. Je reiner 
und staubfreier sonach die Luft ist, desto länger vermag 
der Glühkörper unter Beibehaltung seines ursprünglichen 
Lichtes zu widerstehen, welcher Widerstandsfähigkeit sich 
bei reiner Zimmerlaft bis anf mehr als 2000 Stunden 
Brennzeit, also ausreichend für ein Jahr, erstreckt 

Neben dem intensiven weissen und dabei milden Lichte, 
welche das Gasglüblicht so besonders auszeichnet, und 
welches es ganz besonders zur Schonung der Sehorgane 
geeignet macht, kommt noch die grosse Ersparnis an Gas 
in Betracht zu ziehen, indem sich das Verbrauehsverliältniss 
des Gasglühlichtes gegen die frühere Verbrennung etwa wie 
1:2 stellt. Das Gasglühlicht verbraucht ungefähr T51 Gas 
in einer Stunde bei etwa 25 mm Druck, um dieselbe Leucht- 
kraft zu geben, wie ein Argand- oler Schnittbrenner von 
ungefähr 1501 in derselben Zeit. 

Hiedurch erwächst eine #0 nennenswerthe Ersparniss, 
dass die neue Beleuchtung neben ihren sonstigen Vorzügen 


diejenigen der Billigkeit geniesst, was gegenüber den Kosten | 
der elektrischen Beleuchtung noch viel bedentender erscheint, | _ . I ze ; fi 
4 j ; ' bei den dentschen und üsterreichisch-ungarischen Balnen nieht 
Ersägt man noch, dass durch den beschräukteren Gas- | 


Wärme- | 


verbrauch auch eine entsprechend verminderte 
entwicklung hervorgerufen wird. se ist dadureli einem Uebel- 


stande, welcher bisher der gewöhnlichen Gasbeleuchtung 
empfindlich anhaftete, beseitigt, und es bleibt, was besonders 
bei geschlossenen Räumen wichtig ist, die Luft kühler, 
reiner und für die Atmung gesünder 

In noch weit erhöhterem Masse tritt aber die Oekonomie 
des Lichtes hervor bei Verwendung billigerer Gasarten als 
Leuchtgas und erreicht ihren Höhenpunkt bei Anwendung 
des mit so wenig Kosten herstellharen Wassergases. Bei 
einem Consum von 2001 pro Stunde gibt ein gewöhnlicher 
Zweilochbrenner, mit einem Auer’schen Glähkörper adjustirt, 
ein Licht von circa 50 bis 60 Kerzen. (Bei Wässergas 
werden nicht Bunsenbrenner verwendet, sondern durch eiv- 
fache Dfisen ersetzt). Nachdem die Lampe für Wassergus 
noch weit einfacher ist, als die für Leuchtgas, nachdem 
ferner ein Cubikmeter Wassergas nur ungelähr 1« kr kostet, 
so ist leicht einzusehen, dass bei dieser Gasart die Er- 
sparnisse noch weit bedentender sind. 

Was noch die für das Gasglühlicht erforderliche Auf- 
merksamkeit in der Behandlung anlangt, so ist dieselle 
allerdings einigermassen grösser, als beim gewöhnlichen Gas- 
lichte, aber immer noch verschwindend gegen jene beim 
elektrischen Lichte. Zunächst ist beim Befestigen des Glüh- 
körpers, der wegen seiner zarten Construction einige Behnt- 
samkeit erfordert, eine grössere Aufmerksamkeit anzuwenden, 
was jedoch im Hinblicke darauf, als der Glähkörper für 
eine relativ lange Zeit verhält, relativ nicht oft vorkommt 


| Im Vebrigen hat man sich mit dem Brenner nur zum Zwecke 


| 








des Anzündens und Auslöschens zu beschäftigen, Ja selbst 
das oftmalige Putzen der Glaseylinder, wie es bisher bei 
den Argandbrennern nothwendig ist, viel seltener nothwendig 
wird, Zur Installation einer schon bestehenden Gasbe- 
leuchtungsanlage mit den neuen Glühlichte genügt es, die 
Schmetterlingsdüse oder den Argandbrenner abzuschrauben, 
und den nenen Brenner aufzusetzen. Das Aufsetzen der 
Glühkörper ist unter Anwendung der nöthigen Belmtsamkeit 
ein so einfaches, dass es von Jedermann ohne irgend welche 
Geschicklichkeit vorgenommen werden kann, wodurch es er- 
möglicht ist, ia einfacher Weise den unbrauchbar gewordenen 
(lübkörper durch einen neuen zu ersetzen, Die Glühkörper 
werden sammt Cylinder und Krone, in Cartons verpackt 
geliefert, wobei der Glühkörper bereits fertig vorgerichtel ist, 
und nur vor dem Gebranche nach gegebener Vorschrift 
noch dem Veraschen zu unterziehen ist. 


Statistische Nachrichten 
von den Eisenbahnen des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen lür das Rechnungs»jahr 1885. 


Fortsstzung aus Nr. 26.) 
Y, Finanz-Ergebnisse. 
Wesentliche Aenderungen der Tarife sind im Jahre 185 
vorgekommen, es hatte daher die Zunahme des Verkehres ei 


Besserung der finanziellen Resultate zur Folge; die folgenden 
Abschnitts lassen dies ersehen. 








A. Die Einnahmen 


sind im Wesentlichen gestiegen, es wurden vereinnahmt: 


1. Für die Personenbeförderung: 


Deutschen 


bei den Habren 


Mille Mark 


m a — — nenn Zen 


im Jahre 1885 . . 263.662 | 109,051 38.662] 412.2 
” . 259.798| 106.251 39.318 | 446.267 
Differenz pro 1885... | 3.863 )£ 3.6890 1— 
in Peroenten . ..-...|+. 15/+ 351— 
die Einnahmen fürjeles 
Personenkın. betrugen 

in der i 


I. Waogenel. .. 
I. Wagenel. .. 
II. Wagenel. .. 
IV. Wagenel.,., 








von Militärs ... 


überhaupt .... 


In Folge der Schwankungen dieser Durchschnittspreise 
stellt sich das Resultat der Einnahmen für jedes Kilometer 
mittlerer Betriebslänge wie folgt: 


Sämmtlichen 
Verein«- 
babuem 








425 
1,879 | 
3,390 

685 

163 


6 


Die kilometrischen Einnahmen ergaben folgende Ver- 
hältnisszahlen; es kommen nach Percenten auf die: 








RBZER 1R87 || di | Tı 14:3 6% 

I. Wagenel .. Ija84| is 70 140 6 

IHBd) Bu 280 Hy} 287 

II. Wagenel.... 1884 | 285 275 308 284 
> n o A. Ar. 

Mg. fi 1 | Br | de | Min 

BEER 1186| 147 89 03 10% 

IV. Wagench....yuss| 14% 5. 107 

Beförderung von 1885 | 24 28 23 2-5 

Militärs. .... 11854 | EX 45 Ta 4a 


1) 


2, Die Einnahmen aus dem Gepäck- und Güter- 
verkehre haben folgendes Resultat ergeben: 


Mille Mark | 





im Jahre 1585 ...... 675.940 | 369.233 | 65.130 ]1,110.308 
» » 18% ...... 600.862. 370361 64.692 |1,125.915 
Differenz pro 1855.) 14.022 |— 1.128 + 438 |— 15.612 

durchschnitt]. sind ver- 

einnahmt: für jedes 

Kilom mittlerer Be- 

triebslänge - -..-..+. 18.150 16.742 12.283 17.100 

Achskilom.. ... Pfennig 8.00 lihns Ss 0.6 


Die fulgende Tabelle lässt die Schwankungen der Durch- 
schnitts-Einnahmen für jedes Tonnenkilometer gegen das Vorjahr 
ersehen. Es sind vereinnahmt für: 








Oesterreich- 
Usgarischen 
Bahnen 
Pt. 


| Deutschen | 
| Bahnen | 
". 


Stückgüeer .... 


Wagenladungsg. | 

frachtpflichtige m 
Dienst- u. Bau- - = 
(Begie-) Güter , 


"rıtara J1885 | 
lebende Thiere . 1884 





Die Einnahmen für jedes Kilometer mittlerer Be- 
triebslänge betrugen für: 
Mk. Mk. Mk. ax. 
Eilgüter „zur 2222... 545 3m; 742 510 
Stückgüter .......:.. 2.835 3.112 1.212 2.798 
Wagenladungsgüter...! 13.467 12.20 9.425 12.714 
Frachtpfl. Dienst- und 
Bau- (Regie-)Güter... 235 129 su 184 
lebende Thiere....... 83 724 320 610 
für Nebeneinnahmen.. 151 524 374 
16.742 | 12.285 | 17.1907 
Nach Percenten! 
kommen auf: aa! R . : 
1885 30 2ı vo 30 
BERRB: unsn 1534| 28 93 60 28 
ER 1885) 156 18% 9 168 
Stückgller. .... 1888 | 1dre 193 95 on 
1885 Ti 73% 767 739 
mn | 1856| Ta Ta 757 726 
frachtpflichtige «ii R . . 
Dit | 15 | 15 | 08 | 
(Regie-) Güter . 
Beförderung von |1885 de Ey) 26 ds 
leb. Thieren .. 11884 35 “1 2 37 
F % “ “. 
wi | | | 


3, Die Einnahmen aus sonstigen Quellen*) haben sich 
bei den deutschen und österreichiech-ungarischen Bahnen sehr 
beträchtlich verringert, während dieselben bei der Gruppe 


»Luxemburg., niederländ. und andere Vereinsbahnen« einen nur 
unbedeutenden Aufschwung genommen haben. 


Dieselben betrugen: 


bei deu 





Millo Mark 





im Jahre 1885....... | 


22798 6.257 2.364 29,830 
a A| 800 2 | 32.776 
Differenz pro 1885 \— 1.524 |— 17853 |)+ 72 |— 2.445 
in Procenten.d— Hs |— 2r|l+ Yıl- 9% 

Die Gesammt-Einnahmen betrugen im Jahre 1885: 


| Mille Mark 
| 962.399 | 485.422 | 106.157 |1,552.388 | 


wohingegen das Ergebniss der Einnahmen für jeden Kilo- 
meter mittlerer Betriebslänge folgendes ist: 

*| In Betrefi der Vergütung für Veberlassung oder Mitbenützung 
von Bahnanlagen, sowie der Miethe für Locomotivren und Wagen 
erfolgt Compensirung in den einzelnen BEIMETIEReN, resp. im ganzen 
ebenen ereneat Mit Rücksicht hierauf ergibt sich bei den sämmtlichen 
Vereinsbahnen eine Summe, welche um den Betrag kleiner irt, als 





ı die Addition der betreffenden Gruppensummen ergeben würde, 





il 
sämtliche 



















Ousterreich.. | Luxesburg., ' 





| Dentschen 











beiden Ungarischen | Niederländ- Vereins- 
Bahnen Bahnen eie. Bahnen bahnen 
Mk. Mr, 
Fri 188 22 2.370 20.422 | 24.337 











Ferner berechnen sich die Einnahmen anf: 





Mk Mk. Mk. Mk. 

pro Nutzkilometer.... 374 48 Br oo 
Pr. Pr. Pr. 
‚ pro Achskilometer... 79 11l’sı | Ias 10m | 


Von den Gesammt-Einnahmen entfallen auf Einnahmen: 

| PFrocent | 

. 1885| 284 25 377 273 
m Personenbef. (14 Zus 213 370 Yirs 
aus dem Güter-j1885 63 Tre KO 708 
etc. Verkehre. .]1884 | 70 76% 609 120 
1885 24 18 243 1’? 
a, sonst, Quellen 1884 | 5 17 2 21 


B. Ausgaben. 


Die Ausgaben haben sich im Jahre 1885 bei den Asterr.- 
ungar,. Bahnen verhältnissmässig sehr bedeutend gesteigert; bei 


den deutschen Bahnen dagegen unbeträchtlich. Bei der Gruppe 
Luxemburg., niederländisehe und andere Vereinsbahnen haben 
dieselben eine Verminderung von über 
erfahren. 

Es sind verausgabt worden: 


ey 


Milhonen Mark 


















veiden tberhaupt km Be 
“rk, a 7% " 




















Deutschen Bahnen fär: 


Allgemeine Verwaltung. 53,708.1096 































Bahn-Aufsicht und Bahn-Erhaltung || 135,455.931 % 
Verkehrs- und commerciellen Dienst | 203,51.737 325 207] 
Zugförd.- ond Werkstätten-Dienst. 137 222.310 3727 10 
Zusammen.,..| 520,878.170 113.310) "su 
im Vorjahre ..| 524482.464 [14.567 her! 
Differenz pro 1885.14 495.735 |— 177 ]+ wos 

in Pereenten ..|+ 01 l— tell 



















Oesterr-Ungar. Bahnen für: 


























Allgemeine hi Pladsusnaae 21.480458] 983] 085 
Bahn-Aufsicht und Bahn-Erhaltung.| 73,813.000]) 3,3861 155 
Verkehrs- und commereiellen Dienst RS, | a Dan 
Zugförd,- und Werkstätten-Dienst..| 72,178.507 | 3311) Irı) 
Zusammen... 255,716.902 111.732] 606 
im Vorjahre ..| 20.719.857 12171] u 
Differenz pro 1585.|4 4.007. 105 1- 334 | 55 

in Pereenten...)+ 20 dal» 5 












Luxemburg., Niederländ und 
andere Vereinsbahnen für: 








SR. RI 
16,534.195 
20.288.215 
18.778.315 
62,713.564 

“. 64,024 
2.268.031 
sr 


Allgemeine Verwaltung -.-....+.. 
Balm-Aufsicht und Bahn-Erhaltung 
Verkehrs» und eommerciellen Dienst 

Zugfürd.- und Werkstätten-Dienst. .| 

Zusummen „. 

im Vorjahre 

Differenz pro 1885, 

in Percenten. 


















b. sämmtl. Vereinsbahnen für: | 
Allgemeine Verwaltung. 
zn Aufsicht and Bahn-E chaltung 

"erkehrs- und commereiellen Dienst | 
utererig und Werkstätten Dienst 

Zussunmen . 
j im Vorjahre ... 
Differenz pru 1885 
in Percenten . 





0,585 (MON 
226,113 217 
312,0-0,380 


























+ FRITE 375] — 3 vo 
+ 04 ]J— Yıul— Ts 

















Von den vorstehend aufgeführten Ausgaben sind RAGR K16 Mk 
gogen 13,319.514 Mk. im Jahre 1853 aus dem Resorve- und 
Erneusrungsfonds bestritten worden, Die Abnahme dieser Aus- 
gaben erklärt sich daraus, dass in Folge der Verstaatlichung 
einer Anzabl Privatbahnen deren Fonds aufgelöst worden «ind. 

Die relativen Ausgaben weisen erhebliche Verschiedenhsiten 
auf. Diese Unterschiede zeigen sich hauptsächlich hei den 
Ausgaben für Bahnaufsicht and Bahnerhaltung, und xwar bei 
den deutschen Bahnen und niederländischen ete. Bahnen: bei 
dem Verkehrs- und eommerciellen Dienst bei den österreichisch- 
ungarischen und niederländischen ete. Bahnen und bei dem 
Zugförderungs- und Werkstättendieust bei den deutschen und 
niederländischen und anderen Vereinsbahnen, während die Unter- 
schiede bei den anderen Ausgabetiteln wenig in die Augen fallen. 

Die Ausgaben vertheilen sich auf die einzelnen Titel, wie 
fülgt; es kommen bei den 





Luxemburg., 
Nbeterländ. 
und anderen ! 
Vereinsbahn. | 


| Vereins- 
Bahnen 
überhaupt 


(esterreich- 
Ungarischen 


Dioatschen 


Hahnen 


Halnen 





“cent 








| Die allgemeine 1886) 101 5 Y 10ra 95 
Verwaltung... 11988 | Le) 84 10% ” 
die Bahnaufsicht [1885 256 283 29 267 
u. Bahnerh... , 118=4 2b 206 28% 26% 
den Verkehrs- u. [1885 384 345 324 368 
comm. Dienst 1884 1 378 Be 307 36% 
«den Zugförd. u. [1885 I 28. 299 269 
Werkst.-Dhienst | 1884 2To 283 30% 277 
ee = hie! Ai wir Hk 545 
%, d. Einnahın. I88 Br Der sl 539 





ı 
Bei den einzelnen Bahnen war das Verhältniss folgendes; 
es betrugen die Percentsätze der Ausgaben 


bei den deutschen Bahnen: 








in aninimeo: in nRRERg: 

bei der | bei der " 
Anchen-Jülicher Eisenbahn ....40 | Militär-Fisenbahn ...... ‚19 
Altenburg-Zeitzer Eisenbahn . ‚43 | Ilmebahn ......-.urcccures 85 
Dortmund - Gronau - Enscheder Öherhessischen Eisenbahn ... #1 
Eisenbahn ..s-r+e-rrr0 0. 7 | Zittau - Reichenberg. Eisenb.. 81 
Wilhelm-Luxemburg-Eisenb. „.47 | Merklenburgischen Südbahn.. 81 
Glasow-Berlinchener Eisenbahn 48 | Oels-Gnesener Eisenbahn .... 76 
Gaschwitz - Meuselnitzer Eisen- | Crefelder Eisenbahn „...c... 75 
bahn ouasasnee re ‚40 ! Wismar-Rosiocker Eisenbahn. 74 

Alt-Damım-Colberger Eise ‚enbahn 49 | Ludwigs - Eisenbahn (Nürn- 
berg Fürth) corsa rn 00. a 
i Kreis Oldenburger Eisenbahn. 70 
‘ Breslau Warschauer Eisenb... M 

bei den österreichisch-ungarischen Balınen: 
in ninme: in and: 

hei der lei der un 

Wien-Pottend,. -Wr, Netist. E.. 54 | Militärbahn Banjaluka-Dober- 
Buschtöhrader Kisenbaln......37 NEE PITRRHFFEN F31l 
Grmz-Köfscher Eisenbahn . 3 I L Ungar. Galiz. Eisenbahn . „wrz 

Vesterr.-Ungar. Stnats-Kis.- Ges Stautsbalhn Unte rdrauburg- 

{Ungar. Linien).......... 4 Welßsberg 2.2.24 22,4... 10 

Böhmische Westbahn....... 41 | Staatsbahn Erbersdorf- Würben- 
Anssig-Teplitzer Eisenbahn » tal. 2... u. m 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn ..#3 | Üzermowitz- Buczuna Ei isenbahn &ı 


Ossterr.-Ungar. Staats-Kis.-Lies. Staatsbahn Kriegsdorf-Rümer- 


{Ocsterr. Linien)........ 43 N SE ONE RRRE ST 
K. k. priv. Südbahn.. 4% | Bares-Pakraezer Eisenbahn .. % 
Üzernowitz-Nowosielitzuer Eis. .35 | Liesing-Kaltenleutzgebener E. ®% 
Melsies-Fänfkirchener Eisenb. .436 | Ungarischen Westbahn...... 8 


Budapest-Fünfkirchener Kisenl,.47 | Lemberg-Czernow.-Jussy Eis, 7° 


Böhmischen Nordbalhın ..... iS | Ungarischen Norlwesthahn .. 77 
Leoben-Vordernberger Kisenb, 40 | Nags-Kikimla - Nugr-Bersker, 
Kaab-Veienburg-Ebenfurter E,4: Kisenbahn v2 


En db ahn. ‚ud 


Norderestbahn : 


Mähr,-Schles. 
Oesterreichische } 





bei den Inxemburg, niederländischen and anderen 
Vereinsbahnen: 
in minimo: | in manimo: 
bei der | bei der % 


Rumänischen Linie der Lem- 
berg-Czernow.-Jassy-Eisenb. 92 
Chimay-Eisenhbahn ‚0 
Warsehau-Bromberger Eisenb. 88 
| Nordbrabant-Dentschen » 79 

Es dürfte interessant sein, zu wissen, bei welchen Bahnen 
sich der Percentsatz der Ansgaben za den Einnahmen ver- 
hältnissmässig sehr erhöht bezw. vermindert hat. Wir haben es 
uns deshalb angelegen sein lassen, eine Vergleichung mit dem 
Vorjahre vorzunehmen, welches das nachstehende Resultat er- 
geben hat. 

Der Percentsatz der Ausgaben zu den Einnahmen ver- 
minderte sich im Jahre 1885 gegen das Vorjahr bei der Main- 
Neckarbahn um 8%,, bei der Militärbaln um 35%,. bei der 
Eisenbahn Fischhausen-Polmnicken um 4%,, bei der Weimar- 
Geraer Eisenbalm um 5%, bei der Alt-Damm-Colberger Eisen- 
bahn um 6°%,, bei der Crefelder Eisenbahn um 27%,,, bei der 


Niederländischen Centralbaln ‘6 | 


“jo 
Glasow-Berlinchener Eisenbahn um 15%,, bei der Staatsbahn 
Kriegsdorf-Römerstadt um 11%,, bei der Budapest-Fünfkirchener 
rer um 6%,, bei der Eisenbahn Güns-Steinamanger num 
35%, bei der Ungarischen Westbahn um 5"/,, bei der Hollän- 
dischen Eisenbahn um 5°%,, bei der Niederländischen Staats- 
bahn um 12%, und bei der Warschanu-Bromberger Eisenbahn 
um 5°%,, während sich derselbe bei der Pels-Gnesener Eisen- 
bahn um 9°%,, bei der Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbahn 
um 4°,,, bei der Entin-Lübecker Eisenbahn um 5%,, bei der 
Marienburg-Mlawkaer Eisenbahn um 4%,, bei der Er sr 
Erfurter Eisenbahn um 6%,, bei der Werra Eisenbahn um 7%, 
bei der Kiel-Eckernfürde-Flensburger Eisenbahn um 6°%,, bei 
der Staatsbaln Erbersdorf-Würbenthal um 14%, bei der Arad- 
Tomesvärer Eisenbahn um 6°, bei der böhmischen Commercial- 
bahn um 9°, und bei der Mähriseh-Schlesischen Nordbahn nm 
5%, erhöhte. Bei allen übrigen Vereinsbahnen ist dieser Unter- 
schied so gering, so dass derselbe nicht benannt wm werden 


verdient. Schinas folgt.) 


Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen von Jänner bis April 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis April 1887 betrugen: 
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Am 5. April gelangte die 79410 kın lange Strecke der 


k. k. Staatsbahnen Strjy-Beskid und die 70 km lange 
Anschlussstrecke der königl-ungar. Staatsbahnen Beskid- 


Munkacs zur Eröffnung. Letztere steht im Betriebe der 


Ungarischen Nordostbahn und werden deren Betriebsresultais 
vereint mit jenen der betriebführenden Bahn nachgewiesen. 

Für die Periode Jänner bis April summirt sich der Zu- 
wachs des Netzes mit 170ıa9 km, wovon auf Oester 
reich 10019 und auf Ungarn 70 km entfallen. Seit Jahres- 
frist hat das gesammte Kisenbahnnetz der Monarchie eine Ver- 
längerung um 761 km oder um 3°4”/, erfahren. Dagegen war 
im Monate April 1887 die Personenfrequenz um 172%, las 
beförderte Frachtenguantum um 6°2%,, der gesammte Brutto- 
Ertrag um %5%, und der Kilometer-Ertrag um 1", grösser 
als im April 1886. 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Oesterreichische Localeisenbahn-tiesellschaft, Die die- 
Jährige ordentliche General-Versummlung findet am 28. d. M. statt, 
Auf der Tagesordnung steht‘ nebst den regulären Verhandlungs- 
gegenständen auch ein Antrag auf Erhöhung des Actiencapitales, 
bezw. Aenderung des &.% der Statuten. Dem Geschäftsberichte dieser 
4sesellschaft ist zu entnehmen : 

Während des Jahres 1886 ist eine Veränderung im Besitzstande 
der (esellschaft nicht eingetreten ; sämmtliche Linien mit Ausnahme 
der Localbahn St. Pölten Tulln wurden bis zum Schlusse des Jahres 
von der Gesellschaft betrieben. Seit 1. Jänner 1387 dagegen ist die 
überwiegende Mehrzahl der Linien in die Betriebsführung (ler Staats- 
balınen übergegangen. Die Gesellschaft betreibt jetzt nur drei Linien. 
Mähr.-Weisskirchen--Wsetin. Königshan —Schatzlar und Czaslau — 
Zawratetz, verhandelt uber über die Ausscheidung dieser Linien aus 
dem gesellschaftlichen Besitze Im Betriebe des Stantes 
stehen jetzt die Elbogener Localbahn, Chodau - Neudek, Olmütz 
Ceellechowitz, Kaschitz-Schönhof-Radonitz, Böhm.-Leipa-Keichstadt- 
Niemes, Nusie-Modtan, endlich Tulln-St. Pölten. Die Länge sämmt- 
licher Linien der Localbahn-Gesellschaft beträgt 222-135 Kilometer; 
hievon waren im Jahre 1885 noch 176% Kilometer im eigenen 
Betriebe der Gesellschaft, während sich seit Beginn des ‚Jahres 1897 
nur mehr z44 Kilometer im eigenen, dagegen 1477 Kilometer im 
Betriebe der Staatsbahnen befinden. Ueber den Abschluss und 
Inhalt des Betriebsrertrages bemerkt der Bericht: »Di« 
Verhandlungen, die dem Abschlusses des bezüglichen Vertrages voran- 
gingen, waren sehr schwieriger Natur, weil die Staatsverwaltung 
sachgemäss bemüht sein ınasste, die Möglichkeit einer Belastung 
ihrerseits abzuwehren. Die erzielte Vereinbarung bietet uns jedoch 
dessenungeachtet erhebliche Vortheile, zumas] uns die volle Ingerenz 
in Tarifsachen vorbehalten bleibt, so dass eine Aenderung der Tarife 
nur init unserer Einwilligung platzgreifen kann. Unser Interesse findet 
insbesondere dadurch seine Rerücksichtigung. dass durch lie Ueber- 
gabe des grössten Theiles unseres Netzes in den Stastsbetrieb die 
Centralspesen erheblich vermindert werden, und dass ungeachtet des 
Umstandes, dass der Stantsrerwaltung etwas höhere als unsere eigenen 
dermaligen Betriebskosten zugestanden werden mussten, doch die zu 
gewürtigenden Mehreinnahmen uns zum grössten Theile zugnte 
kommen und naf diese Weise zu einem gesteigerten Ertrügmisse 
führen müssen.e Im Baue befinden sich die Linien Traismauer- 
(Herzogenburg-)Hadersdorf-Sigimundsherberg und Hannsdorf-Ziegenbals. 
Auch diese Linien werden vom Staate betrieben werden. Der Bericht 
bemerkt, der Betriebsvertrag hinsichtlich dieser Linie heruhe im 
Wessutlichen anf ähnlicher Grundlage, wie jener bezüglich der alten 
Linien. und führt dann fort: »Wenn auch die Staateverwaltung in 
dem Bestreben, einer allfällig sie treffenden Belastung zu begegnen, 
nicht allen von uns geltend gemachten Wünschen Rechnung zetragen 
hat, so glauben wir doch darch den Abschluss dieses Vertrages den 
Interessen der (Gesellschaft gedient zu haben, und dies umsumehr 
als nach den uns von der hohen Regierung ertheilten Zusichernngen 
füglich kein Zweifel obwalten kann, dass die Staatseisenbahn-Ver- 
waltung denselben in loyaler, correcter und wohlwolleuder Weise, 
insbesondere mit thunlichster Bedachtnahme auf eine angemessene. 
das heisst zur planmässigen Tilgung und &',percentigeu Verzinsung 
des für diese Localbahn genshiigten Anlagecapitales ausreichenden 
Rentabilität der fraglichen Localbahn durchführen werde.e Der Bau 
der Löocalbahn Hannsdori-Ziegenhals ist in General-Entreprise ver- 
geben. Für die preussische Strecke Landesgrenze Ziegenhals hat dir 
Gesellschaft vor Kurzem die königlich preussische Concession ar- 
halten; die Verwaltung wenle trachten, die Bauarbeiten aul dieser 
Streeke derart zu forchren, dass, went irgend möglich, mit Ende 
dieses Jahres der Betrieb von Ziegenhals nach Freiwaldau erölnet 
werden kann. Der Bau der Localbahn Budweis-{Porie)-Salaan konnte 
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bisher nicht in Angriff genommen werden, weil noch Schwierigkeiten 
im Wege stehen, die vorerst beseitigt werden müssen. Die Ver 
waltung hofft jedoch, in nicht zu ferner Zeit diese Schwierigkeiten 
beseitigen und an die Inangrifuahme und Durchführung des Baues 
schreiten zu können; einstweilen treffe sie die erforderlichen Vor- 
bereitungen, indem sie auf Grund der fertigzestellten Pläne bei der 
Regierung um die politische Begehung der Linie nachgesucht hat 
Was die Betriebserrebnisse des Jahres 1856 anlangt, so 
stellten sich die Betriebseinnahmen (mit Ausschinse von Tulln-St. 
Pölten) auf 719,417 fl, und erhöhten sich um 33.778 ü.; die Betrieba- 
kosten der Localbahnen beliefen sich auf 285.116 8. (gegen 270.033 A. 
im Vorjahre). Die Localbahn Tulln-St. Polten stand zum erstenmale 
während des ganzen Jahres im Betriebe und ergab nach Abzug der 
vom Staate beanspruchten Betriebskosten-Quote eine Netto-Einnahme 
von 156,000 fl., ein Ergebniss, welches die Verwaltung als den Er- 
wartungen nieht entsprechend bezeichnet. Das Gewinn- und 
Verlust-Conto beziffert die (Gesammt-Einnahmen mit 1,085.338 1, 
Jarin sind enthalten die erwähnten Betriebseinnahmen, der Netts- 
Ertrag der Linie St. Pölten - Tulln, verschiedene Einnahmen per 
109.873 A, welche aus den Verkaufs-Transactionen der früheren 
Jahre herrühren, endlich der Vortrag ans dem Jahre 1885 per 
100,085 9. Von den Finnahmen erforderten (Central Regiespesen 
52.320 9, und die eigentlichen Betriebskosten 349.658 fl... 30 dass 
ein Ueberschuss ron 736.729 fl, erübrigt. Hieron sind zu be- 
streiten Priorititen-Zinsen 64.468 fl. sonstige Zinsen 86.780 A. 
Dotirung des Emenerungsfonds 9000 fl., zusammen 160.258 d., und 
es verbleibt zur Disposition der Actioenäre der Gewinn- 
Saldo von 575,470 fl. Schliesslich theilt der Bericht mit, dass an 
Stelle des Directors BR. v. Schwind, welcher in den Verwaltungaratlı 
«ooptirt wurde, Herr Adolf Lazar mit den Agenden des Direetors 
betraut worden ist. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Buchenschwellen. Ueber die Erfahrungen, welche mit Buchen- 
schwellen auf den orientalischen Eisenbahnen seit 1882 gemacht 
worden sind, berichtet der Baudireetor dieser Balınen, H, Sarrazin, 
dass dieselben seither als günstige zu bezeichnen sind, und dass mit 
der Verwendung von Buchenschwellen, von welchen nunmehr etwa 
40.000 Stück verlegt erscheinen, fortgefahren wird. Der Vortheil des 
Bachenholzes gegenüber dem Kiefernholze besteht wesentlich in seiner 
grösseren Härte, so dass ein Eindringen der Unterlagsplatten — ohne 
solche werden auf den orientalischen Bahnen weder Buchen- noch 
Kieferschwellen verlegt — kaum stattfindet Die Hakennägel haften 
gut und bieten verhältnissmässig grosse Sicherheit, sowohl gegen 
Lockerung als gegen Spur-Erweiterung. Der bekannte Uebelstand, dass 
Buchenholz mehr als Kieferholz dem Reissen ausgesetzt ist, wird durch 
Verwendung von $-Klamrmern aus sogenannten Messereisen fast voll- 
ständig aufgehoben. In jede Stim einer jeden Schwelle wird bald 
nach dem Aufbreiten, noch vor dem Tränken mit Zinkchlorid, eine 
solche Klammer eingeschlagen. Die etwa schon vorhandenen Risse, 
sowie neu hinzukommende, erweitern sich dann im Allgemeinen nicht 
mehr in schädlicher Weise, sofern man beim Abtrocknen die gewöhn- 
liehe Vorsicht anwendet, und nach dem Einlegen der Schwellen in die 
Bahn pflegt allmälig ein theilweises Zusammenziehen der Risse stattzu- 
finden, so dass dieselbe gänzlich unschädlich werden; nur eine äusserst 
gerioge Zahl erleidet Verwerfungen oder Verkrümmungen. Nach etwa 
fünfjährigen Erfahrungen ist aber die Zahl derjenigen Schwellen, 
welche anf solche Weise unbrauchbar geworden sind, eine #0 weringe, 
dass sie gar nicht in's Gewicht fallt: jedenfalls ist diese Zahl nicht 
grösser, ala sie auch bei anderen Holzarten, auch bei Eichenschwellen 
vorkommt, Ueber die Dauer der getränkten Buchenschwellen lässt 
sich zur Zeit noch nichts Bertimmtes feststellen, imdessen besteht 
darüber kein Zweifel, dass in dieser Beziehung die Buchenschwellen 
den Kieferschwellen mindestens gleich sind. Für die orientalischen 
Eisenbahnen soll daher nunmehr eine ausgedehntere Anwendung von 
Buchenschwellen stattiinden, unter Zustimmung aller Bahnerhaltungs- 
Ingenieure. Das Land ist bekanntlich holzarm, und nur der Balkan 
bietet grüssere Waldbestände., In den höheren L,agen enthalten diese 
hauptsächlich Nadelholz, worunter namentlich auch Kiefern, in den 
niederen Lagen und den Gebirgsthälern finden sich jeloch auch 
Buchenbestände. Ueberall bilden die Ausfuhrverhältnisse eine Hanpt- 
schwierigkeit, und diese wird für das Buchenholz noch grösser werden, 
als für E Kieferholz, sobald die der Bahn näher gelegenen Bestände 
aufgebraucht sein werden. Man ist übrigens nicht zweifelhaft, dass 
die Buchenschwellen den Kieferschwellen auch dann noch vorgerogen 
werden müssen, wenn ihr Preis sich um eine Kleinigkeit höher stellt. 
Das Kieferholz, auch das in den höheren Regionen gewachsene, ist 
dort im Allgemeinen etwas leichter und weniger dicht, als in den- 
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jenigen Ländern, «welche für Deutschland die Hauptbezugsquellen 
bilden, während beim Buchenholz (Rothbuche‘ ein solcher Unterschied 


| sich nicht bemerkbar macht. 


CHRONIK. 


Die Stenerfrage der Aussig-Teplitzer Bahn. Mit Erlass vom 
20, Jänner 1885 wurde die” Aussig-Teplitzer Bahngesellschaft von der 
Besirkshauptmannschaft in Teplitz aufgefordert, behufs Einkommen- 
steuer-Bemeasung für das Jahr 1885 die Gesammtlänge der Haupt- 
bahn und der Flügelbahnen mittelst eines Separatausweises darzu- 
stellen, damit hienach jene Quote des steuerbaren Einkommens er- 
mittelt werde, welche auf den steuerbaren Theil der Hauptlinie und 
auf die Fiügelbahnen entfällt. Die Behörde ging hiebei von der An- 
schanung aus, dass der bisher eingehaltene Bestsuerungsmodus ein 
unrichtiger sei. Bisher wurde nämlich bei Bemessung der Steuer für 
die ganze Strecke Aussig-Teplitz-Komotau und Bilin- Thärmitz 
‘Bielathalbahn) im Gesammt-Ausinasse von 08940 Kilometern das 
Prineip festgehalten, dass zur Besteuerung die ganze Betriebseinnahme 
in «em Verhältnisse herangezogen werde, in welchem die Ausdehnung 
‚der gesammten Hauptlinlen zu jener der stenerfreien Linien (Teplitz- 
Komotan und Bilin-Türmitz) steht, also in dem Verhältnisse wie 
8,859 zu 80,84%, Ducch Heranzichung der nuch Ansicht der Bexirks- 
hauptmannschaft keineswegs steuerfreien Flügelbahnen im Gesammt- 
Ausmasse von 57 Kilometern würde sich in Hinkunft das Besteuerungs- 
Verhältniss stellen wie 155,949 zu 80.49. Die Gesellschaft ergriff 
gegen den ihr gewordenen Auftrag den Recurs an die Finanz-Landes- 
Direction in Prag und erhub, nachdem dieser zurückgewiesen worden 
war, die Beschwerde beim Verwaltungs-Gerichtshofe, 
In derselben, vertreten durch Dr. Stradal (Teplite, wird im 
Wesentlichen die Steuerfreiheit für die Flügelbahnen sämmtlicher 
isteuerpflichtiger und steuerfreieri Hauptbahnen «der Gesellschaft in 
Anspruch genommen, indem diese Flügelbihnen keineswegs selbst- 
stündige Bahnunternehmungen bilden, sondern nar die Verlrachtung 
der Koble aus den anliegenden Schächten vermitteln und sonach einen 
integrirenden Bestandtheil des Betriebes (etwa wie die Anlage eines 
Wächterhäuschens) darstellen. Die Beschwerle betont überdies die 
Unbilligkeit der in Aussicht genommenen Besteuerung der Flügel- 
bahnen. mit Rücksicht darauf, dass die Anlage derselben der Gesell- 
schaft im Interesse der Koblen-Industrie des Bahngebietes von staats- 
wegen auferlegt worden sei und diese keinerlei Erträgniss abwerfen, 
vielmehr kaum die Kosten ihrer Anlage und Erhaltang decken. Da- 
gegen führt die Finanz-Landesbehönle, vertreten durch Hofserretär 
Dr. Kolazy, aus, dass die Flügelbahnen als selbstständige Anlagen 
betrachtet werden müssen, da zu deren Bau von der Gesellschaft 
jedesmal die Concession eingeholt werden müsse, und diese eventuell 
auch dritten Personen verliehen werden könnte. Vehrigens habe diese 
gunze Frage nur ein theoretischen Interesye, - weil die Gesellschaft 
blos aufgefordert wurde, die Gesammtlänge der Flügelbahnen aus- 
zuweisen und es sich vorläufig um das Stenerausmass für dieselben gar 
nicht handle. Eudlich wird seitens des Regierungsvertreters auch die 
Steuerfreiheit der Flügelbahnen bestritten. Der Verwaltungs-Gerichts- 
hof (Vorsitzender: Baron Enderi wies die Beschwerde als 
unbegründet zurück. In den Motiven wird im Wesentlichen 
ansgesproehen, dass der Anspruch auf Steuerfreiheit der Flügelbahnen 
keinen gesetzlichen Rückkalt habe, indem der Aussig-Teplitzer Balın 
and selbstverständlich auch «leren Flägelbahnen in der Coneession 
überhaupt keine Stenerfreiheit zuerkannt worden sei. Aber auch bei 
den steuerfreien Linien sei in der Concession blos für die Hauptlinie 
die Steuerfreibeit gewährt, und es hätte, wenn diese auch auf die 
Flügelbahnen auszwlehnen wäre, dies ausdrücklich festgesetzt sein 
müssen. Die Frage, ob die Flügelbahnen selbstständige Anlagen oder 
integrirende Bestandtheile der Hauptbahn seien, sei hier nicht von 
Belung. 

Staatseiseubahn-Gesellschaft. Auf Grund einer kaiserlichen 
Entschliessung vom 7. Mai hat das Handeleministerium «ler Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft den Termin für die Vollendung der Mährischen 
Transversalbahn von Schimitz (bei Brünn) bis zum Vlarapasse ver- 
längert. Die Prist für die Buuvollendung ist in der Concessions- 
Urkunde rom 22, October 1854 mit 2%, Jahren bemessen, daher am 
22. April 1887 abgelaufen, Die Fristrerlingerung wurde hinsiehtlieh 
der Strecke Bisonz — Wesselr—Kunowitz bis Ende Mai 1887, hinsicht- 
lich der Strecke Brünn -Gaya bis Ende December 1887 und hin- 
sichtlich der Endstrecke Ungarisch Broil — Vlarapass bis Ende October 
1888 gewlhrt. Die erstere Strecke ist seither (am 1. Juni) bereits 
dem Verkehre übergeben worden. 

Eisenbahn Triest-Herpelje. Die feiıliche Eröffnung der Fisen- 
bahn Herpelje-Triest wurde anf den 5. Juli verschoben. 

Dampftrammay-Unternehmung Wien Stammersdorf - &ros«- 
Enzersdorf. In der Sitzung des Wiener Gemeinderathes vom 17. d Al.. 
referirte Dr. v. Hackenberg über einen Beschluss der Bechts- 
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section, betreffend die Linie der Dampftramwar-Unternehmung Krauss 
& Comp. Wien - Stammersdorf - Gross-Enzersdorf. In dem Fern 
den diese Firma mit der Commune vor dem Bau der genannten Linie 
abgeschlossen, verpflichtete sie sich, bei einem Reinertrignisse von 
mehr als 6°, ein Zehntel, zwischen 7 his 8%, zwei Zehntel, zwischen 
8 bis 9°, drei Zehntel an die Commune nach Ablauf das Betriebs- 
jahres zu entrichten. Schon im Februar dieses Jahres richtete der 
Magistrat an die Firma Krauss & Comp. die Aufforderung, die Bilanz 
vorzulegen; aber es bedurfte erst einer Urgenz, ehe eine Antwort 
einlangte. Der Eingabe, welche die Firma nun an den Magistrat 
richtete, sei zu entnehmen. dass die Unternehmung genöthigt war, 
fortwährend Herstellungen zu machen, so dass sie : nicht in die 
Lage gelangte. das Bau-Conto abzuschliessen. Im nächsten Jahre 
werde es hoffentlich gelingen, die Herstellungen aus den Betriebs- 
einnahmen zu bestreiten, und werde für die Folge ein besseres Er- 
trägniss erwartet, Was die Mittheilung der Bilanz anbelange, so sei 
dieselbe einerseits nicht völlig abgeschlossen, andererseits möge der 
Magistrat erwigen, dass die Firma keine Actien-Gesellschaft sei und 
‚laher zur Verlegung einer Bilanz nicht verpflichtet werden könne; 
doch nehme die Firma keinen Anstand, mitzutheilen, dass das in der 
Linie inrestirte Capital etwa 1,200.004 A. betrage, dass der Rein- 
gewinn mit etwa 24.000 #. berechnet werde, und dass die Verzinsung 
mit 34%, angenommen werde. Der Referent hebt den Widerspruch 
hervor, der zwischen der Ziffer des Reingewinnes und der Verzinsung 
besteht, und setzt hinzu, dass die Eingabe ohne jeden Beleg über- 
reicht worden sei. Der Magistrat stellte den Antrag, es sei die Ein- 
gabe zur vorläufigen Kenntniss zu wehmen und die Unternehmung 
aufzufordern, nach Abschluss des Bau-Contos «ine mit Belegen ver- 
sehene Bilanz vorzulegen. Die Rechtsseetion fand jedoch diesen An- 
trag nicht annelımber. sondern fasste den Beschlnss, die Unternehmung 
sei anfzufordem, innerhalb rier Wochen eine Ieglnubigte Abschrift 
ihrer Bilana vorzulegen. Dieser Antrag der Rechtssection wurde ohne 
Debatte angenommen. 

Kaiserin Elisabeth-Bahn in Liquidation. Da der Termin, 
innerhalb dessen der Umtausch der Actien <T. Emission alte Linie, 
I. Emission Linz-Badweiser und III. Emission Gisela-Bahn) gegen 
in Gold verxinsliche &. k. Eisenbahn-Schuldrerschreibungen bei der 
k. k. Staatsschulden-Cassa in Wien stattfindet, bereits am 30. Juni 
1837 zu Ende geht, so sieht sich der Liquidations-Ausschuss veran- 
lasst, die Actienbesitzer hierauf mit dem Beifügen aufmerksam zu 
machen, dass die bis dahin nicht umgetauschten Goldtitres gerichtlich 
werden hinterlegt werden. 

Böhmische Montan-Gesellschaft. Diese Gesollschaft hielt am 
14. d. M. unter Vorsitz des Verwaltungsrathe-Präsidenten Herm Carl 
Wittgenstein ihre (sechste) ordentliche General-Versammlaung 
welcher 12 Actionäre in Vertretung von 835 Stimmen anwehnten. 
Der pro 1886 erstattete Geschäftsbericht macht zunächst Mittheilung 
von dem weiteren Rückgange der Verkaufspreise im verflossenen 
Jahre, weiche jedoch «durch die Herabminderung der Erzeugungs- 
kosten mehr als compensirt werden konnte, so «lass der erzielte 
Bruttogewinn jenen des Vorjahres überstieg. Derselbe beitrag nämlich 
381.146 1. pro 1886 gegen 354.626 fl. im Jahre 1885, Der Vor- 
sitzende bringt weiters die Stipulation eines mit der Prager Eisen- 
Industrie Gesellschaft im abgelaufenen Jahre abgeschlossenen Castell- 
verhältnisses zur Kenntnis, welches im Wesentlichen ein gemein- 
sames Vorgehen bei dem Verkaufe der beiderseitigen Pruduete, sowie 
eine Sicherung des Roheisen-Absatzes der Montan-Gesellschaft. ferner 
den gemeinsamen Erzbezug aus dem Nusicer Erslager und die dies- 
bezügliche gegenseitige Verrechnung zum Gegenstände hat. Das pro 
1856 erzielte Reinerträgniss beziffert sich auf 53.034 1. und erhöht 
rich zuzüglich des Gewinnvortrages vom Vorjahre auf 87,113 il, Der 
Verwaltungsrath beantragt, hievon 52.000 f, anf das Actiencapital 
von 2 Mill. Gulden als ®'epereentige Dividende zu vertheilen und 
35.113 AB auf neue Rechnung vorzutragen Der Antrag wurde nach 
vorangegangener Absolvirang des Verwaltungsrathes einhellig an- 
genommen. Die ausschehlenden Verwaltungsäthe Dr. Josef Freih. v, 
Seiller. Paul Wittgenstein und Otto Wolfrum wurden 
sowie die bisherigen Bevisoren wiedergewählt. Bei der nach der 
(ieneral-Versammlung erfuIgten Constituirung des Verwaltungsrathes 
wurden Herr Carl Wittgenstein zum Präsidenten und Herr 
lsidor Weinberger zum Vice-Präsidenten wiedergewäht 

Carl Ludwie-Bahn, Die Verwaltung der Carl Ludwig-Bahn 
hat sich dafür entschieden, ie zu emittirende rierpereentige Prisritüten- 
Anleihe im Betrage von 5 Mill, Gulden im Wege der beschränkten 
Coneurrenz zu begeben und mehrere Institute eingeladen. sich mit 
Offerten zu betheiligen. 

Localbahn Prossnitz-Triebitz. Die Cuncessionäre dieser Local- 
balın beabsichtigen, um Abänderung der Concessions - Urkunde und 
gleichzeitige um die Coneension für den Bau einer normalspurigen 
Localbahn von Kosteletz nach Üsllechowite einzuschreiten. 
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Concessions-Urkunde vom Jahre 1895 wird für die Trace der Strecke 
von Prossnitz nach Strazisko die Führung von Prossnitz über Mos- 
kowitz nach Strazisko festgestellt; da jedoch in commercieller ml 
betriebstechnischer Richtung die Tracenführung wesentlich günstiger 
über Kosteletz und Lutstnin vorzunehmen wäre, wonach sich die Linie 
erst vor Strazisko mit der concessionirten Linie vereinigen wärde, 
beabsichtigen die Concessionäre, um Ertheilung der Concession für 
den Bau und Betrieb einer normalspurigen Verbindangsbahn zwischeu 
der projeetirten Station Kosteletz und der bestehenden " Station 
(ellechowitz der österr. Localeisenbahn-Gesellschaft anzuauchen 

Localbahn Färstenfeld-Hartberg. Das k, k. Handelsministerium 
hat die dem Adalbert Graf Kottnlinsky in Nenda im Vereine 
init der Firma G. Borkenstein & Sohn in Wien auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilte Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine gegebenen Falles als normalsptrige Leocalbahu 
auszuführende Locometiv-Eisenbahn von Fürstenfeld über Bargan nach 
Hartberg auf weitere sechs Monate verlängert. 

Locealbahn Eichgraben-Hainfeld, Das k, k. Handelsministerium 
hat dem Hauptmann i. P. Rudolf Bohm die erbetene Bewilligen: 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine gegebenen Falles als 
Localbahn auszuführende normalspnrige Locomotiv - Fisenbahn von 
Eichgraben bei Rekawink) nach Hainfeld, und für eine, eventuell 
mit elektrischen Motoren oder als Dampftrambahn zu betreibende Ab- 
zweigung von Hainfeld über Marienthal nach Ramsau auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilt, 


Localbahn Capo d’Istria-Mattuglie und Triest-Capo d’Istrin. 
Das k. k Handelsministerium hat die dem Grafen Peter Walder- 
steinvon Santa Üroce auf die Dauer von sechs Monaten ver- 
länzerte Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
Locomotiv-Eisenbahn ron Capo A’lstria über Buje, Montona, Cerrorlie 
Abbazia und Volosen nach Matturlie, sowie die mit letzterwähnten 
Erlasse ertheilte gleiche Bewilligung für eine eventuell als Loenlbahn 
auszuführende Locomotir-Eisenbahn von Triest über Muggia nach 
Capo Wlstrin auf weitere sechs Monate verlängert, 

Loealbabn Gfrtelstrasse - Siererinz, Das k. k. Handels- 
ministerium hat unter dem 9. Juni den Bau- Unternehmern 
Stern & Hafferl in Wien die erbeiene Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine normalspurige Localbahn von der 
Gürtelstrasse nächst der Hermalser Linie oder dem Linienwall-Darch- 
bruche bei der Sechsschimmelgasse im Anschlusse an die daselbst 
hestehenden Tramway-Linien nach Weinhaus, Pötzleinsdorf, Neustift 
m Walde, Sievering und Grinzing auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt. 

Loenlbalın-Station Rossbach — üsterr.-bayrische Grenze, 
Der Bürgermeister Johann Hoffmann in Rossbach hewirbt sich um 
die Verlängerung der ertheilten Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine von der Station Rossbach der Localbahn Asch- 
Rossbach bis an die österr.-zächsische Grenze in der Richtung maelı 
Bad-Elster und Adorf führende Loralbahn unter gleichzeitigem An- 
suchen um Ausdehnung der erbetenen Bewilligung für eine von der 
Station Bossbach der Localbıln Asch-Rossbach bis an die österr - 
bayerische Grenze in der Richtung nach Hof führende Localbahn. 

Eröffnung der Statlon Hötzelsdorf-Geras für den Gesammt- 
verkehr. Am 15. Juni }. I. wurde die bicher sur für den Personen-. 
Gepücks- und Eilgut-Verkehr eröffnet gewesene Station Hötzelsdurf- 
Geras der Linie Wien-Eger auch für den öffentlichen Frachtgäter- 
verkehr, demnach für den Gesammtverkehr eröffnet. 

Enzlische Schienenbestellung in Dentschland. Wie au: 
London berichtet wird, hat die Gesellschaft für Stahlindustrie in 
Bochum von der Ballarat-Company eine Bestellung von 75V Tonnen 
Stahlschienen erhalten 

Tirol-Vorarlberg - Südwestdentscher Üßterrerkehr. Mit 
20. Juni }. I tritt hier der Nachtrag II in Kraft, welcher Ausnahme- 
sütze für Petroleum- und Getreide-Transporte enthält. 

Schweizerisch-Oesterreichisch-Ungarischer Transitrerkehr. 
Mit 15. Juli l. J, tritt zum Reglement und zu den Tarifen für den 
direeten Güterverkehr zwischen Genf transit einerseits und Wien 
andererseits vom 1. Februsı 1574 der Nachtrag AT in Kraft. welcher 
Aenderungen der Waaren-Classifieation enthält, 


Sächsisch-Westösterreichiseh-Ungarischer Eisenbahn-Ver- 
band. Mit 1. Juli 1. J. gelangt der Nuchtrag II zum Tarife Theil H 
für obigen Verband zur Einführung. Derselbe enthält Frachtzuschläge 
in Folge der Erhöhung der ungarischen Transportsteuer. theilweise 
herabgesetzte Frachtsätze fir den Verkehr mit Leipzig und Erweiterung 
des Ausnahme-Tarifes jür Hole. 

Sächsiseh-Oosterreichischer Verkehr. Zum Tarife für den 
Verkehr zwischen Ober-Graslitz (Station der Buschtehrader Eisenbahn 
und Stationen der königl, Sichsischen Staatseisenbahnen iet ein ron 
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15. Juni d. J., bezw. von Eröffnung der Strecke Schünberg-Schleiz 
ab giltiger provisorischer Nachtrag erschienen, welcher Frachtsätze 
für die an den neuen Strecken Geithsin-Leipzig und Schönberg- 
Schleiz gelegenen Stationen enthält. 

Verkehr Bumänlen— Lindau, Mit 1. August 1. J. gelangt 
bier der Nachtrag I zur Finführang, welcher neue Frachtsätze des 
Ausnahrme-Tarifes Nr, 1 für Getreide und einen neuen Ausnahme-Tarif 
Nr. 3 für Eisen enthält. 

Oesterreichisch - Unzarisch-Rumänischer Eisonbahn-Ver- 
band, Mit 1. Juli ]. J, treten hier die bereits am 1. Mai angekün- 
digten Nachträge in Kraft, a, zw. Nachtrag II za Theil I and Nach- 
trag DIE zu Theil IT und IL. 

Galizisch-Norddeutscher %otrelde-Verkehr. Mit 1. Juli 1. J., 
treten hier folgende Nachträge in Kraft, u. zw.: Nachtrag IV zu 
Heft 1, Nachtrag IV zu Heft 2 und Nachtrag Il zu Heft 3. Diese 
Nachtrüge enthalten unter Anderem die Aufnahme von Stationen der 
Lvealbahn Jaroslau - Sokal. 

Rumänische Eisenbahnen. Am 5. Juni. . 
Kilumeterzeiger des Localtarifes der Nachtrag II in Kruft. 

General-Direvtion der üsterr. Stantsbahnen. Mit 1. Juli l. .l. 
tritt ein neuer Tarif für den direeten Personen- und Grepäcksrerkehr 
zwischen Stationen der königlich bayerischen Staatseisenbahnen einer- 
seits und Stationen der k k. General-Direction der österreichischen 
Staatsbahnen andererseits, sowie zwischen Stationen der k. k. General- 
Direetion der österreichischen Staatsbahnen «einerseits und Stationen 
der k. k. priv. Südbahn-tiesellschaft (Tiroler Linie) ria Sulzburg- 
Rosenheim - Kufstein andererseits in Kraft, durch welchen der 
gleichlautende Tarif vom 1. Jänner 18865 sammt Nachträgen anf- 
gehoben wird. 

Vesterreichisch-Stidwestrussischer Grenzrerkehr u. Nord- 
deutsch-Galizisch-Südwestrussischer Grenzyerkehr, Io Sinne 
der Bestimmungen des Artikels 66 der russischen Eisenbahn-Gesetzes 
hat die Direetion der russischen Südwestbahnen in Kiew verfügt. duss 
mit Giltigkeit vom 2. Juli n. St. 1887 die Zollabfertigune in den 
beiden Grenzstationen Woloczyak und Radeiwilow nur durch die 
Organe dieser Verwaltung oder durch deren Agent-Expediteure mit 
Ausschluss aller Privatpersonen erfolgen kaun, — Es sind daher die 
in den Tarifen zu den rubrieirten Verkehren vom 1, Mai n. St. 1886 
resp. vom 15. Februar m. St. 1887 auf Seite 7 resp. 9, sowie im 
Eisen-Ansnahmetarife für den Oesterreichisch-Sädwestrussischen Grenz- 
verkehr vom 20, März 1887, Seite 5 enthaltenen Zusatzbestimmungen 
za $. 51 dahin abzuändern, dass derjenige Frachtbrief, welcher (us 
Gut als Bahndorument begleitet und direet an die Adresse des 
Empfängers in der russischen Bestimmungsstation lantet, in der 
Rubrik »Erklärung« die Vorschrift »zur Verzollung durch die russische 
Sädwestbahn in Woloczysk {oder Radziwilöwie zu enthalten hat. Der- 
jenige Frachtbrief jedoch, welcher als Declaration für das rmssische 
Zollamt bei der Einfuhr nach Russland zu dienen hat, ist nunmehr 
nar an die russische Südwestbahn in Woloczysk resp, in Radziwilöw 
zu idressiren und hat in Rubrik „Erklärunge die Clausel: oxur 
Weiterbeförderung an N, N. in N.x zu erhalten. 

Neuer Tarif der Donau-Dampfschifffährts-Gesellschaft. In 
Folge der mit 1, Jali eintretenden Echöhnng der ungarischen Transport- 
stener für Frachtengüter von 3”, anf 5%, ist ein neuer, wit 1. Juli 
d, J. giltiger Eilgut- und Frachtentarif unter Aufhebung des gleich- 
wer he Tarifes vom 1. März 1885 erschienen. Exemplare hievon 
sind bei der Betriebs-Direetion der Ersten k. k. priv. Donau-Dampf- 
schiffiahrts- Gesellschaft zu beziehen. 

Priv. Oesterreichisch-Ungarische Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft. An Stelle des gegenwärtig in Kraft befindlichen Gebühren- 
Tarifes Theil IT, Heft 2, tritt wit 1. Juli ein neuer Tarif in Kraft. 

Ungarische Nordestbahn. Am 1. Juli L J. erscheint hier ein 
neuer Gebühren-Tarif Theil II für den Transport vun Fracht- und 
Eilgütern, wodurch der Tarif vom 3. September 1881 nebst Nach- 
trägen aufgehoben wird. 

Szuatmär-Nagybänyaer Eisenbahn. In Folge eingetretener 
Erhöhung der ungarischen Transporbstener gelangt auf den Linien 
vorgenannter Eisenbahn am 1. Jali 1. J. ein Nachtrag I1 zum Güter- 
tarif Theil II zur Einführung. 

Taraczrölgyer schmalspurigo Localbahn. Am 1. Juli l J. 
tritt zum Loeal-Gütertarif Theil II ein Nachtrag I in Kraft. 

Oesterreichischer Eisenbahn-Verband. Der österreichische 
Verbandstarif Theil IE, Haft 3, vom 15. Juni 1881, wird nebst seinen 
Nachträgen I bis V mit 1. Juli 1887 ausser Kraft gesetzt. 

Galizisch-Oesterrelchisch-Böhmiseher Gemeinschafts-Ver- 
kehr. Mit 1. Juli I. J. tritt hier zu Theil If Heft I und 2, je ein 
Nachtrag II in Kraft, Diese Nachträge enthalten die Aufnahme neuer 
Stationen im Verband, Ergänzungen und Erweiterungen von Ausnahme» 
Tarifen. 

Galizischer Gemeinschafts-Verkehr. Mit 1. Juli, bezw. 
1. August 1, J, treten in obigem Verkehr folgende Tarifnachtrige in 
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Kraft, und zwar: Zu Tarifheft 1 Nachtrag IV; zu Tarifheft 2 Nach- 
trag 11; zu Tarifheft 8 Nachtrag I: zu Tarilheft 4 Nachtrag II; 
zu Tarifheft 5 Nachtrag JU; zu Tarifheft 4 Nachtrag 1; zu Tarif- 
heft 7 Nachtrag III; zu Tarifheft 8 Nachtrag 1; zu Tarifheit 9 
Nachtrag 11; zu Tarifheft 10, Nachtrag II. 

Eine-Umschlagsverkehr. Mit 1. Juli 1. J. treten die Nach- 
träge V au den Elbe-Umschlags-Tarifen Ungam —Lanbe und Ungarn — 
Dresden in Kraft, 

Triest— Fiume — New-York. Die Abfahrt des nächsten Dampfers 
dieser regelmässigen und direeten Adriatisch-Transatlantischen Linie 
»Olympiar (2051 t — Capitän J. Schwam) von Triest, wurde für den 
5. Juli}. J. festgesetzt, Diese Dampfer nehmen direete Connossements 
von allen Stationen Oesterreich-Ungams nach den Vereinigten Staaten, 
nach Harti, Columbia, Costa-Nicarugua und Jamaien, wie auch Passa- 
giere mit direeten Fahr-Billets nach diesen Gebietstheilen anf. 

Die Wehrpflicht der Elsenbahu-Bediensteten. In Betrefl der 
Anrechnung der im Mobilisirungs- oder Kriegsfalle beim Militär zu- 
gebrachten Dienstzeit in die zur Pensionsbemessung anrechenbare 
Dienstzeit wurden rücksichtlich der Bediensteten der üsterr, 
Privat- und sämmtlicher ungar. Eisenbahnen in der am 10. März 
1887 abgehaltenen gemeinsamen Directoren-Conferenz nachfolgende 
Directiren aufgestellt und angenommen: Jenen, einem Pensions- oder 
Provisiuns-Institute angehörigen Bediensteten. welche aus dem Titel 
der gesetzlichen zwölfjährigen Linien, Reserve- oler Landwehrver- 
pfiichtung oder der gesetzlichen Landstunnpficht bis zum erreichten 
42. Lebensjahre im Mobilisirnngsfalle zur Militärdienstleistung ein- 
berufen wenlen, wird die unter dieser Voraussetzung beim Militär 
zugebrachte Zeit iv die zur Pension anrechenbare Eisenbahndienst- 
zeit eingerechnet, wenn dieselben während der ganzen Dauer ihrer 
Einberufung die statutenmässigen Einzahlungen von ihrem vollen 
Gehaltsbezuge leisten. 

Die gleiche Begünstigung bis zum vollendeten 69%. Lebensjahre 
geniessen «liejenigen Bediensteten, welche aus der Kategorie des Ofli- 
ciers- und Militüärboamtenstandes in den Ruhestan] getreten sind oder 
mit Bewilligung ihrer Eisenbahn-Verwaltung den Öffticiers- (Militär- 
gagisten-) Charakter freiwillig beibehalten haben. Dagegen bleibt die 
Behandlung solcher Iediensteter, welche den Offliciers- (Militär- 
gagisten-) Charakter, ohne die Bewilligung der Eisenbahn-Verwaltung 
eingeholt zu haben, freiwillig beibehalten, oder welche sich freiwillig 
zum Landsturme melden, der Entscheidung «ler betreffenden Eisen 
bahn-Verwaltung vorbehalten. Die k. k. Generul-Direction der Vesterr. 
Staatsbahnen hatte ihren Bediensteten in dieser Richtung schen vor 
der Behandlung dieser Frage durch die Directoren-Conferenz weiter- 
gehende Zugeständnisse gemacht als die vorangeführten, indem diese 
Bediensteten einer Einwilligung zur freiwilligenBeibebaltungdes Oficiers- 
(Militärgagisten-) Charskters nicht bedürfen, 

Eisenbahnunglück bei Berlin. In der Station Waunsee, 
zwischen Berlin and Potsdam, geschah am 1% d. M., Abends 
gegen 9 Uhr %0 Min, ein schweres Bahnunglück. indem 
ein aus Berlin kommender Schnellzug in einen von Wannsee 
nach Berlin bestimmten und unmittelbar vor der Station auf dem 
Bahnhofe haltenden Extrazug hineinfuhr Ein Wagen des 
letzteren, von Passagieren bereits besetzten Zuges gerieth im 
Brand, wobei mehrere Menschen verbrannten, andere verwundet 
worden, Der amtlichen Darstellung des Falles ist zu entnehmen, dass 
der zerstörte Wagen ein Waggeon zweiter Classe war, der durch die 
Zertrfimmmerung eines Gasbehälters an der Locomotive des einfahrenden 
Zuges und durch die Entzündung des demselben entströmenden Gases 
in Brand gerieth. Drei Passagiere des erwähnten Waggons, 
und zwar zwei Damen und ein Mann, verbrannten, sieben wurden 
mehr oder minder verletzt. Von Letzteren erlitt eine Frau, Namens 
Junck, einen Beinbruch, Kaufmann Nicolai eine Quetschung der 
Brust. Schneider Geisler eine Norven-Erschütterung. Das Zugs- 
personal blieb unbeschädigt. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Corporative Exeursion nach Trenesin-Teplitz. Der Club 
österr, Eisenbahn-Beamten zeigt bei seinen Sommer-Ausflügen von Jahr 
zu Jahr grössere Kühnheit und bezieht immer weitere Entfernungen 
in seinen Vergnügungsbereich ein. Wohl das kühnste Wagniss war 
die letzte Partie vom 1%, d. M. nach Trencsin-Teplitz, das von Wien 
aus nur nach $",stündiger Fahrt zu erreichen ist. Der Erfolg hat 
dem Vergnügungs-Comite Recht gegeben. Die Betheiligung der Club- 
mitglieder und Güste war stärker, als in den früheren Fällen, uni 
wohl bei jedem Theilnehmer hat der Ausflug die angenehmsten 
Erinnerungen zurückgelassen. Es hat sich gezeigt, dass die corpura- 
tiven Excursionen ihren Zweck am besten erfüllen und den grössten 
Zuspruch finden, wenn den Theilnehmern die Möglichkeit geboten 
wird, in Gegenden vorzndringen, die sonst in Einem Tage nicht er- 
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reichbar sind und überdiee für die Meisten den Reiz der Neuheit 
besitzen. 

Als sich die grosse Karawane von 350 Personen. Sonntag um 
7 Uhr Morgens von Wien nus in Bewegung setzte, da war der Himane) 
mit grauen Wolken bedeckt. Allein alsbald lichtete sich der Horizont 
und als man Pressburg verlassen hatte, war er entschieden, dass der 
Tag schön werden wird. Bei der Abfahrt von Wien empfing jeder 
Reisende das alljährlich wiederkehrende Reisehandbuch, das in witziger 
Darstellung alles Wissenswerthe über den Ausflug mittheilte, Ein Ver- 
fasser war nicht genannt, allein wer die Liste der Mitglieder des 
Vergnügungs-Comite« durchgeht, wird nicht verfehlen, den oder die 
Verfasser zu finden, Um % Uhr 32 Min. langte der Zug in Tyman 
an, lebhaft acelnmirt, von Zigeuner-Musik begrüsst. Zahlreiche Stadt- 
bewohner hatten sich eingefunden, ‚darunter viele Damen, die ver- 
schwenderiseh ihre Blumenvorrüthe zur Vertheilung brachten. Der 
Aufenthalt war dem Frühstück gewidmet, Bald war das Pensum ab- 
solrirt. Die lieben Gäste des Club, die Mitglieder des Wiener Männer- 
gesang-Vereines versammelten sich um Ude! und stimmten #inen Chor 
an, der, wie nicht anders zu erwarten mit stlrmischem Beifall auf- 
genommen wurde Nach einem Aufenthalte von 46 Min. wurden die 
Wagguns wieder bestiegen. Dem Club hatten sich mehrere Herren 
aus Tyrnau angeschlossen, die zur Förderung dieser Fxeursion nicht 
wenige beigetragen, und welche als Gäste des Club allgemein will- 
kommen waren, Es sind dies die Herren Geza Szibenliszt, 
und D Tinnagl. Mit Eljenrufen begleitet fuhren die Ausfligler 
aus Tyrnan, und nun begann die landschaftliche Schönheit der 
Gegend die Reisenden zu beschäftigen. Wenn man durch 
das grüne, von waldigen Hügeln eingeschlossene Thal hinfährt, glaubt 
man sich nach Steiermark versetzt. Die Landschaft ist allenthalben 
lieblich, und bei Vielen wurde der Wunsch rere, die schönen Partien. 
die man nur im Fluge sah, genauer kennen zu lernen. 

Um 12 Uhr 18 Minuten erfolgte die Ankunft in Trenesin, wo eine 
Stunde Aufenthalt war. Hier wurde der Club von den Herren Gerichts- 
präsidenten Marsofsky. Domprobst Rappensberger, Oberst 
Schwingenschlögl. Dr. Weisz und Sparcassen-Director Simon 
empfangen. Zahlreiche Bewohner der Stadt hatten sich am Bahnhofe zur 
Begrüssung eingefunden. HerrObergsimnasial-Dirertor Rappenaberger 
hielt eine warm empfundene Begrüssungs-Ansprache, auf die Harr Regie- 
rungsrath Liharzik antwortete, indem er den Dank für die neuen 
Beweise ungarischer Gastfreundschaft zum Ausdruck brachte Hierauf 
erfolgte der Aufstieg zur Ruine Trenesin, welche das Thal beherrscht 
und einen Ausblick gestattet bis an den Fuss der hohen Tatra. Die 
Ruine ist hüchst sehenswerth. Sie ist schr ansgedehnt, und eher eine 
Festung in Trümmern zu nennen, als eine Schlossruine. Noch in ihrem 
Schutt zeigt sie ihre einstige Grösse; man begreift, das die ein- 
fachere Kriegsführung früherer Jahrhunderte sie nicht recht überwinden 
konnte, und dass gar manchea Heer sich an ihren Mauern verblutete, 
Besonderes Interesse erweckte ein circa 75 Klafter tiefer Brummen, der 
am höchsten Punkte des Schlossberges durch Menschenhand angelegt 
ist, und offenbar den Zweck hatte, die Fertung bei Belngerungen mit 
Wasser zu versorgen, Dieser Brunnen ist eines der seltsamsten Bau- 
werke, sowohl durch seine Tiefe, als seinen Umfang, und man sieht 
nicht bald etwas Aschnliehes. Kein Wunder, dass sich an diesen Iau, 
der wohl nur mit grösster Mühe hergestellt werden konnte, Sapen 
knäpfen, durch die sich das Volk das Zustandekommen dieses wunder- 
lichen Werkes erklärlich macht. Wohl keiner der Anwesenden wird 
den Eindruck vergessen, den es machte, als der Münnergesang-Verein 
auf dem Thurme der Schlossreine einen Chor intonirte, dewsen Klinge 
weit hinaus ins Land drangen. Auch die Stadt Treneein ist sehens- 





wert. Sie ist zur Hälfte nen gebaut, da sie kürzlich durch einen 
Brand verwilstet wurde. 
Von Trenesin nach Tepla fuhr man nur einige Minuten, Auch 


hier war der Empfang festlich. Alles eilte aber zu den Wägen, und 
alsbald setzte sich der Zug durch das schöne Thal nach Trplitz in 
Bewegung. Am Bahnhofe hatten die Gäste erwartet die Herren Baron 
Skribensky, der seine Equipage zur Verfügung stellte, dann der 
herzoglich de Castriesische kadearzt Dr. Gallia. Nach halbstündiger 
Fahrt langte man in Teplitz an, von dem Bürgermeister v. Zeindnyi, 
dem Bade-Director Dr. von Heinrich und dem Bade - Verwalter 
Herm F. Krepler freundlichst empfangen. Nach der langen Reise 
folgte nun das gemeinsame Diner, Es war glücklicher Weise Baum 
genug, um «die grosse Gesellschaft unterzubringen. Gleich hier sei 
erwähnt, dass der Gastwirth im grossen Hotel sTeplitze seine Auf- 
gabe in vortrefflichster Weise lJüste, was auch allgemein anerkannt 
wurde. In den früheren Jahren war es bekanntlich bei den Sommer- 
Ausflügen mit dem Mittagessen schlecht bestellt gewesen. Um 
angenehmer waren demnach die (äste heuer überrascht durch die 
Gtite der Speisen und die prompte Bedienung. 

Während des Mittsressens erhob sich Regierungsrath Dr, Liharzik, 
um den ersten Toast auf den Kaiser und König zu sprechen. Er betonte, 
dass von den zahlreichen Banden der Gemeinsamkeit zwischen den 





Bewohnern beider Reichshälften keine stärker sei. als die Liebe zum 
Kaiser, die alle Völker Ossterreich-Ungarns erfülle. Er brachte ein 
dreifaches Hoch auf Se. Majestät aus, in das Alle entlusiastiseh ein- 
stimmten, während die Musik die Volkshymne intonirte, Gerichts. 
präsident Marsofsky erwiderte, indem auch er die unveränderliche 
Liebe der Ungarn zam Königshause warm betonte, und brachte dem 
Club seine Grüsse dar. Mit politischen Pointen gewürzt war die 
mit grossem Beifalle aufgenommene Rede des Sparcasse- Directors 
Simon aus Trenrsin; auch er trank auf das Wohl der Wiener Gäste, 
und betonte seine Sympathien für die Deutschen Oesterreichs, deren 
Sprache er als die Sprache der Civilisation und der europäischen 
Cultur bezeichnete. Er gab dem Wünsche Ausdruck, dass das gute 
Einvernehmen zwischen beiden Reichshälften andauern möge. Cis sei 
nur ein halber Ton, und werde erst durch die Transseription mit 
Trans zur vollen Harmonie. Hierauf sprach Dr. Weisz auf die 
Frauen. Baron Buscehman dankte im Namen der Wiener. Herr 
Szibenliszt trug ein launiges Gedicht vor, das in einem Kljen 
auf die Männer der Fisenbahn gipfelte und mit grossem Beifall auf- 
genommen wurle. Es sprach dann Namens des Club Herr Genera)- 
Inspector v. Mälnar in ungarischer Sprache und schloss mit dem 
Wunsche, dass der Tag des Ausfluges als schöne Erinnerung im 
Andenken und in den Herzen fortleben möge; Herr Kowx toastirte 
auf die Vertreter der Presse, worauf Herr Redactenr Friedrich Stern 
Namens der Presse dankte. endlich sprach Herr Waldstein In 
bester Stimmung wurde gegen $ Uhr die Tafel aufgehoben und die 
Gäste vertheilten sich, um den Curort zu besichtigen. 

Da gab es wirklich viel zu scheu. Das ob seiner heilkräftigen 
Quellen altberühmte Teplitz übt eine von Jahr zu Jahr steigende 
Anziehungskraft aus, und blüht sichtlich auf unter der bewährten 
Direction des Dr. Heinrich. Die Curmittel sind reichlich, die Gegend 
ist schön und gesund, es ist für jeglichen Comfort gesorgt, «e fehlt 
nicht an Unterhaltung. und vier vortreffliebe und liebenswürdig« Aerzte 
widmen sich der Pilege der Kranken. Dabei iet Alles billig, es herrscht 
Ordnung und solide Wirthschaft, so dass die Leidenden wirklich gut 
aufrehoben sind. Angenehm berührte es, dass der Curort mit Dank 
der österreichisch-ungarischen Stuatseisenbahn Gesellschaft gedenkt. 
die durch dem Ausban der Strecke Trenesin-Sillein nicht nur dem 
Badeorte eine unmittelbare Bahnverbindung gab, sondern ihn auch 
dem Auslande näher brachte. Hier sind auch die segensreichen Wir- 
kungen der Eisenbahn mit Händen greifbar. 

Der Badeort war den ganzen Nachmittag über in steter Bewegung 
Aus der Umgebung waren die Bauern mit ihren Frauen zugeströmt, 
ihre originellen Trachten erregten grosse Aufmerksamkeit, und es 
entfaltet» sich Nachmittags, als das Concert der Masikeapelle des 
Regiments Freiherr von Bessbacher aus Trencsin begann, auf 
dem grossen Platze vor dem Hötel ein Bild, wie es die meisten 
Wiener wohl noch nie gesehen. Kopf an Kopf standen die Wiener 
und die Badegäste um dem Wiener Münnergesang-Verein zu lauschen, 
aus der Menge stachen die weissen Trachten der Einheimischen her- 
vor, im Hintergrende erhoben sich die waldigen Berge, und über 
dem Ganzen wölbte sich der wolkenlose Himmel, Sollen wir den 
Männergesangs-Verein, das Quartett Udel, sollen wir Herten Kowr 
loben? Müssen wir betonen, dass alle Pircen mit stürmischem Beifalle 
aufgenommen wurden? Man kennt die Leistungen derselben zu Genöge, 
um zu wissen, ass sie den Sieg stets an ihre Fahnen heften. Mit 
Vergnügen können wir eonstatiren, dass die Teplitzer Badegüste sich 
vortrefllich unterhielten, und dass Hhr Beifall kein Ende finden wollte. 
Namentlich Ans Quartett Udel erregte Sensation. Herr Kowy. der 
oft ewährte trefllich» Humorist. Iat auch an diesem Tage mit einem 
seiner besten Werke exeellirt und stürmischen Beifall errungen. Der 
Männergesane-Verein aber kam, sang und siegte. 

Indessen war die Sonne gesunken und der Himmel färbte sich 
mit röthlichem Scheine, Das Signal, das unerbittliche ertänte und 
‚lie Heinmfialrt musste schweren Herzens angetreten werden. Yun end- 
losen Eljenrufen begleitet führen die Gäste wieder zurück nach Tepla. 
Hier erfolgte der Abschied von Herrn Baron Skribensky, Dr. von 
Heinrich umd den anderen Teplitzer Honseratioren. In Trencsin 
erfolgte der zweite Abschied von den Herren des Lacal-Comites, und 
auch hier war der Bahnhof gefüllt, es ertönten stürmische Eljens und 
inan rief einunder »auf Wiedersehen zu. In Tyrnan endlich war der 
letzte Abschied. und sprach Herr Seibenliszt einige herzliche 
Worte, Der Bahnhof war wieder stark besucht, die Zigeuner spielten 
und der Eljens war kein Ende, Da fand das Pest eigentlich seinen 
Abschluss, Um 1 Uhr 18 Min. Nachts erfolgte die Ankunft in Wien. 

Uns erührigt nur noch, dem Vergnügungs-Comite den besten 
Dank auszusprechen für die grosse Leistung, die es vollbrachte, 
Sein schönster Lohn ist der allgemein anerkaunte grosse Erfolg des 
Tares, der wirklich zu'den schönsten gehört, die der Club erlebt, 
und der das XL Jahr seines Bestandes in hoffnungreichster Weise 
eruffnet, PA 
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Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Berünstigungen geniessen. 


Franzensbad: 50°,,ige Ermässigung der Badepreise im Kuiser- 
bade (auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50%,ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe, Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direction 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten, 

Ischl; Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs- 
preise im »Budolfshofes wihrend der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitzt 50%,ige Ermässigung der Bäderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von denobigen Begünstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Vielseitig geäusserten Wünschen entsprechend, und gleichzeitig 
zur Erinnerung an das eben vollendete erste Deeennium des Club- 
besiandes, hat der Ausschussrath beschlossen, ein bei corporativen 
Ausflügen, Besichtigungen von Sehenswürdigkeiten und sonstigen 
geselligen Zusammenkünften der Clubmitglieder zu tragendes 


Club-Abzeichen, 


wie solche auch bei anderen Vereinen üblich, anfertigen zu lassen. 
Diese Abzeichen, welche in äusserst geschmackvoller Weise 
ausgeführt sind, können zu dem Preise von 1 fl. 40 kr per Stück in 
der Clubkanzlei, wie auch bei den unten bezeichneten Herren bezogen 
werden und beehren wir uns die P. T. Clubmitglieder zum Ankaufe 
dieses sichtbaren Zeichens der eollegialen Zusammengehörigkeit höf- 


lichst einzuladen, Der Ausschussrath 


dus 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Die Ausgabe der Club-Abzeiebon findet statt: bei Herm Schweinsteiger, Nordbahn ; 
Herrn Kowy, Sülbahn: Ilerren Haller umd Edelmann, Westhahmhof: Herren 
Wolll und Regemssorfer, Nordwestbahm: Herrn Biuarı Noblinger, dsterr.-ungar, 
Staatsbahn und bei den Horen Bayeri und Prohaska, Franz Jowef-Hahnhof 
und in der Olubkanziei, 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung; 

Entree-Anwelsungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
nv. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszt: - 
hazybade und Margarethenbadr. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und «s 
können daselbst die Herren P, T. Ulubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, ‚aus 
Wassergasse 873—II, vis-A-vis dem Neustädter Katkhanse. 


u. Armee-Lieferant. 





Le 


Steinmüller-Kessel 
Röhren-Dampfkessel. 


en 








Det 





bes a kr a 
L. & C. Steinmüller, 


Gummeorsbaoh (fhelnproriar) 


Vertreler: Julius Overhoff, 
Wien, IV., Schleifmählgasse 4. 10254 


Elsenbalın - Unternehmungen 
10257 “mpfiebit sich 


dTosef Bchebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Liefornat dar k. k. Blaaisbahnes, Kaissı 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn, Lemberg 
Caormowitz-Jansy Kisonbabn sic. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Eck» der Karolinongaaau Nr. 37. 


Re. 
| Behonker & Comp, 
Spedition u. Commission 


| WIEN 
| Stadt, Zelinkagasse 14. 
Ds nes See erw 
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su Fir Eisenbahnen. mg 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Lainen, Säcke, 


Erste österreichische 
'” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIBN, L Bezirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29. 


Goldene Medaille 


Goldene Mrdaille 
Glasgom 188). 


Ehrendiplom London 1894. Antwerpen 1885. 


E. u. k. Patent, 


ME- Belta-NMetall 


empSehlt für technische, banliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr-ungar. Delta-Mlall-Pabrik EL W. BECKER, 


——_ WER, I, Lothriagerstrase Sr. 1ö. In 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Ziukblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht. und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus olektrotytischem und rafßnirtem Kepfer, Eisenilrühte 
bester Qualität, Kupferbleche und Tiofwanren, Zinkbleche und 
Pintien und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Laser von Kupfer und Kisendrähten, Kupfer- 
10887 blechen und Tiefwaaren. 


SCH 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr, 14. 3 Pens 3 


106 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LANDER 


PAT E N T 3 erwirkt das behördi. ooncessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 
INGENIEURE 


PAGET« MÖLLER "win" 


Das Wnchı „Erfindungs-Behntzs“ von 0. 0. Paget, Verlag von Lehmann # Wentrel, 
4 I, enıbali u. A <omplutse Tert der delerr wmıl deuischen Paisuignsetr® 


Se 


ii U) 





Arbeiterzahl 400, 


Maschinen- u. 


























bahnen der Monarchie -- 
100 Tausend geliefert — 
Controlstutzen und Verkimdungsstücke, 


und Ühünsen 


Luftwentile. Injooteure ya, Wluncke, 





SE 


| Maschinenbau-Actien- Gesellsc 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 


Complete Wasserstations-Elnrichtungen, Reserroire, Pumpen ute, 
Alle Arten Krahme mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schichebihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 





Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Burcaux: 
Kärntnerstrasse 55 u. Masximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 
Stablhütten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 
werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 

walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahn: n: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Finrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Fisen uml Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte,  Holnschraulen, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stuhlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, 
stücke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, l!oservoirs un sonstige Kesselschmielearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
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Sehraub- 








C. W. JULIUS BLANCKE & (E 


Dampfkessel-Armäaturen-Fabrik, 
Leistungsfühlges und best eingerichtetes Etiblissement dieser l!rauche } 


7 Fabriks-Niederlage: WW UIENI |. Getreilemarkt 2, 


‚mipfehlen dru Kisenbahn- Vermwnaltwuygen: 

Federmanometer, sowohl Röhren- ala auch 
Plattenfeder-Maunmster nach den Typen der Kinen- 
bierron bereits gegen 
slmmtliche dazu gehörige 


Wasserstandsapparate is allen Sorten 


Ventile in Eisen wit Metallgaraltar aller 
Arten, ia Grössen rom 14-600 Mm. Diam.. desgleichen 
Rothgussventile sehr zwrei mäusig. Construction. 

Häbne in Eisen und in Metall, aller Sorten 
und Grössen, ferner Ablasshähne, ger en 
sicher 
Illustrirten Katalog auf Wunsch gratis. == 







haft vormals Breitfeld, Danek & Ks 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs 





Vertreter: in Wien: Herr Hug» Faber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIIL, Neuer Markt 19. 













fencetisiremd. Tangye-Rogulatoren, Schmier- 
apparate diverer Dyrleme, 
Dampfdruok-Keduoir- Ventile einfarlsier 
und bewührtesier Construction, 
Oondonsationswasser-Ableiter, Sy-iem 
Kuhlmann, einfache Conatructios, sicher füwetiomarund, 
kKeparaturen nicht erfonderlich 
Pumpen allır Sorten. für Hand- ». Maschinen- 
betrieb, Pulsometer, Wasserschieber, Hy- 
dranten, Wasseorleitungshähne ot 
Wolsslagermetall (Antifrielionemntall), 
bestes Material z, Ansgiessen v. Kisen- » Melalllagerm, 
desgl. Phosphorbrense in buwährter Legirung 


Arbeiterzabl 400, 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 

Dampfkessel, Dumpfmaschinen jeder Grösse und Conslrmetion, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
Dynamıos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Buhnarbeiten bei Nacht, 
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Maschinen-Fabrik, 


Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 


Kupferhämmer und Walzwerke. 


Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000, 


Eisenbahnbedarf. 


Alte Arten von Eiscnbahnmäazen für Personen- und Güter Trams- 
port, Tomntder, Tramwsynarra, Draisinen, Drehsrheiben, Schlohr- 
bühnen, Weichen, complete Wassorstatlons-Elnrichtuugen etc. elc- 


Maschinenfabrikate. 
Motoren jeder Art, Trausmissionen, cumpl: ir Elnrichtunzeen für 
Brauereien, Brennerelen, Buckerfabriken, Stärkefahriken, Nahl« 
und Schneldemählen, Wausernerke eier, elc,, Bierngiunserel- 
Erzeugnisse, Kossrischmiode-Arbeiten Jeder Art, Kupferhammer- 
und Walewerks-Ersrugninse, 
— 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaareniabrik 
Prag Fr. 1284,T1. 


Primiirt Paris 1878 
(Silberne Medaille) 


Prämilrt Wirm 1873 
(Furtschrikts-Meraille). 


E. Schember & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


orzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins-Brückenwaagen, Gold-, Simer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 


Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE 


Budapest, Kiäresirelrase 1. 
ENEER FF E 


Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage 


5 Bez Schember's transportable Magazinswaage | 


mit Scealen- und aulel kesleakic Einrichtung für die ganze Tragkraft 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 9. 


Alleiniger Vertreter. 


ee DERTURFI 


PERFECTIONS- INJ ECTOREN 


o 
10:95 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


ZZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 

Dei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgesehwindigkeiten ete, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen {wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlussen, Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren, 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
MM \und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste nnd grörste 


Uniformirunes- Anstall „zur Krone" 


| krmer- hg ng ru 
" e at 
K.n.k Hof- Uniformmützen. Valle 
- B Hager: Distinstionen uni 
siformsorten Art nach 
Uniornirangs- A n5 { a | { neuester Verschrirten Genbanbuuten 
a en ner 
für ugchreszn und Sorbien Pveis-Courante srerden af 

Wunsch franco veramndi. 

M ORITZ TILLER & C» 
k. &. Moflieferanien. — Inhaber dar Ersten öst.-ung. und serbischen Unkfarmirungs 
Anstalten „zur Kriogsmedallle”, 
Wien, VIL, Hariakilferetrasse 22, — Budapest und Belgrad, 
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| STERN & HAFFERL 


!i Technisches Bureau für Localbahnen, 


 Proetrungund Ban von Locahahen, """ 
| 





ul a Brückenbauanstall, 1 
Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik | 





Dampf- und Pferde - Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bezüglicher Arbeiten. 


in Bubna. 


te er 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—II. 








IV., Favoritenstr, 6, Wu Bi} IV., Favoritenstr. 6. 








FR. KRIZIR sreran, v. GÖTZ & SONNE 


Elektrotechnisches Etablissement 
wu, 


I., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
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Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. | Fabrik für Maschinen and Apparate zur Sicherung des Eisen- 

Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitter. — Kraftübertragungen | bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebraachs-Artikel für 

eigenes System, — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster den Bahnbau, Bahnerhaltungs- mıd Bahnbetriebsdienst, dann 
Leistungsfähigkeit. 9 | as für Berg- und Ilüttenwesen 








——  Prag- Karrolinenthal. 


















Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Gement-Fabrik zu Perlmoos 
(vorm. Angelo Saullich) in Wien. 10110 
1882 London, Preis-Medaille. — 1883. Grosse goldene Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1887 Paris, 


Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschrittse- und Verdienst-Medaille. 1880 Wien, Grosse goldene 
Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille, 


AND EORIDRES RR 


liefern wir in worsöglichster, gleichmässiger Qualität, entsprechend den vom Österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1878 angenommenen Normen für einheitliche Lieferang und Profung von Portland-Coment 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman-Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühizkeit der simmtlichen gesellschnftlichen 
Wırke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 
Direction und Niederlage in Wien, Wirden, 0. Bergmann in Linz, fur Oberösterreich. J. W. Rothauer in Kiagenfurt, für kimten. 
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Wienstranse Nr, 3 Hoerner & Honusell in Triest, lupöt für das Max Wöass, Angelo Saullich’s Nachfolger im 
Salzburg, f. d. gleichnamige Stwitu. Krenland 
Gerstmann & Lindner in Brünn, für io 





Schmidl, Müller & Oomp in Prag. für die | Ludwig Hangner in Graz, für die gleichnami zw 


gleichnamige Stadt und Umgebang Stadt und 


Niederlage in Post, Akulominganse Nr. € Küstenland, Triest und Fiums 
| gleichnamige Stidt und Umgebung, 


ngubung 


















Eigenthem, Heraungabe und Verla les Club ze Per ae UKERT ZUCKERKAN hwrk der „STIEYEKUMUNL* in Wien. 
eier. Kamalabn-Seamlen. IE Bunter ‚Bei Jar: BUDERTSUCHRER ANDI hör ds Duckarei verantwortlich: ALRKET PIETZ 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 


werden sagenemumen In der 
WIEN, I, Eschenbachgasse 11. 


Radsstion: 
- WIEN, I, Eschanbachgusse 11. 


Belträge werden nach Veralabarung hensrirk, 
Menuseripis werden nicht murlichgentelit. 


ORGAN 


Administration des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement inch, Postversendung 
in Öcsterreich-Ungarm: 
Gunejätrig f. 8. — Maltjikrig fı 2ER 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjiäsig Mark 11 Halbjährig Mark ML 
Im ührigen Auslande: 
Gansjährig Prea 20, Halbjährig Fıea. 10 





Kinzeine Nummern 15 kr. 


Ottane Noclamıasianes portafiel, 





Ne 27. 


Wien, den 3. Jali 1887. 


X. Jahrgang. 





Die 


Anfänge der österreichischen Eisenbahn- 
Politik. 


Z. Wenn man das Buch über die Rechte der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn von Herrn Regierungsrath Bezeeny 
liest, durch welches die bereits entschiedene Nordbahnfrage 
wieder zur Erörterung gestellt wird, so wird besonders Ein 
Umstand dem aufmerksamen Leser auffallen müssen, und 
der ist: die grosse Veränderung, die sich in der öster- 
reichischen Eisenbahn-Politik vollzogen, unmittelbar nachdem 
dem Bankhause Rothschild das Privilegium zum Baue der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn ertheilt worden war. Im Jahre 
1838 wurden den Behörden die allgemeinen Bedingungen 
bekannt gegeben, welche nach Allerhöchster Entschliessung 
in Zukunft als Vorbehalte, die im Interesse der Staats- 
verwaltung zu machen sind, den Concessionen ausdrücklich 
eingeschaltet werden sollten. Diese Concessions-Direetiven nun, 
die im Anhang zu der Abhandlung Bezecny’s abgedruckt 
sind, oder, wie ihr voller Titel lautet: die »allgemeinen 
Bestimmungen über das in Gemässheit der Allerhöchsten 
Entschliessungen vom 29. December 1837 und 18. Juni 
1838 bei Eisenbahnen zu beobachtende Concessionssystem« 
zeigen im Vergleiche zur Privilegiums-Urkunde der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn eine merkwürdige Wandlung der An- 
sichten über die Regelung des Eisenbahnwesens und wider- 
legen die so oft aufgestellte Behauptung, man habe in 
jenen Zeiten nicht gewusst, was eine Eisenbahn sei, 

Die Privilegiums-Urkunde der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn vom 4. März 1836 hat, wie bekannt, dem Unter- 
nehmen sehr weitgehende Rechte ertheilt, ohne Pflichten 
und Beschränkungen beizufügen. Die Eisenbahn hatte die 
volle Tariffreiheit; im Punkte 8 war ausgesprochen, dass 
auch der Staat die Bahn nie anders in Anspruch nehmen 
werde, als irgend ein Privater, d. h. die von Fall zu Fall 
zu bedingende Fracht bezahlen werde. Im berühmten 
Punkte 10 wurde der Unternehmung das volle Eigenthum 
an den Real- und Mobilar-Zugehörungen zugesichert, sie 


sollte damit nach Ablauf der fünfzig Privilegialjahre frei 
schalten dürfen. Endlich ertheilte der Staat der Unter- 
nehmung noch die Ausschliesslichkeit, indem gesagt wurde, 
es solle sich Jedermann enthalten, eine dergleichen Eisen- 
bahn zwischen Wien und Bochnia etc. zu errichten, »bei 
sonstiger Confiscation der widerrechtlich erbauten Eisenbahn 
zum Vortheile des Privilegirten«. 

Hienach behandelte der Staat die Unternehmung der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn wie jede andere Unternehmung, 
nur sollte das Betriebsrecht ein zeitlich beschränktes, aber 
ausschliessliches sein. Nach Erlöschung des Privilegiums 
blieb die Unternehmung Eigenthümerin der gesammten 
Anlagen, und während der Dauer des Privilegiums war 
sie vollkommen frei in ihrem Geschäftsbetriebe, auch dem 
Staate gegenüber. 

Betrachtet man dem gegenüber die Concessions-Diree- 
tiven vom Jahre 1838, so findet man, dass von der Privi- 
legien-Ertheilung au Eisenbahnen nicht mehr die Rede sein 
soll, sondern dass zur Anlage von Eisenbahnen die Bewil- 
ligung der Staatsverwaltung erforderlich ist, » welche letztere 
sich zugleich die besondere Beaufsichtigung dieses Zweiges 
der Betriebsamkeit vorbehält«e, Der Unternehmer erhält 
zupvächst eine sogenannte Vorconcession und dann erst eine 
Concession. Die Rechte, die mit der Concession verbunden 
sind, werden genau aufgezählt; zunächst hat der Concessionär 
das Recht, die concessionirte Linie zu bauen, »demzulolge 
ist keinem Anderen gestattet, eine andere, dieselbe Bestim- 
mung habende Eisenbahn für den Gebrauch des Publikums 
zu errichten, bei welcher es lediglich darauf abgesehen ist, 
dieselben Endpunkte mit einander in Verbindung zu hringen, 
olhme anf dem Bahnzuge nene, in commercieller Beziehung 
wichtige Zwischenpunkte zu berühren«. Die Ausschliesslich- 
keit, wie sie der Nordbahn ertheilt worden war, und wo- 
nach schlechthin jede Linie Wien-Bochnia bei sonstiger 
Confiscation vntersagt war, erscheint damit als beseitigt 

Ein weiteres, mit der Concession verbundenes Recht 
geht dahin, „Personen und Sachen aller Art mit Zugvieh 
oder anderer Kraft zu transportiren, die Preise nach Um- 
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ständen festzusetzen; doch ist der diesfällige Preistarif 
öffentlich kundzumachen, und bleibt es der Staatsverwaltung 
vorbehalten, dann, wenn die reinen Erträgnisse der Bahn 
15 Percent der Einlagen überschreiten, auf eine billige 
Herabsetzung der Preise einzuwirken«. Das Tarifbemessungs- 
recht wurde demnach gleichfalls beschränkt, und die Oeffent- 
lichkeit der Tarife als unerlässlich hingestellt, Während 
ferner die Kaiser Ferdinands-Nordbahn auch dem Staate 
gegenüber zu Nichts verpflichtet war, wird in den Concessions- 
Directiven bereits ausgesprochen, dass die Eisenbahn-Unter- 
nehmung gehalten ist, auf Begehren der Postgefälls-Verwal- 
tung alle Briefe, Schriften und Amtspakete ohne Vergütung 
zur Transportirung zu übernehmen. 

Die Dauer der Concession wird ferner in den Con- 
cessions-Direetiven mit 50 Jahren bemessen, nur für Bahnen 
von »sehr langer Ausdehnung« wird eine 50 Jahre über- 
schreitende Concessionsdaner gestattet, Nach Ablauf dieser 
Zeit geht bei jeder Eisenbahn, »welcher mittelst Concession 
das Befugniss zur Expropriation verlieben worden ist, das 
Eigenthum an der Eisenbahn selbst, an dem Grund und 
Boden und an den Bauwerken, welche dazu gehören, so- 
gleich durch das Gesetz, ohne Entgelt und unmittelbar an 
den Staat über«. Die österreichische Regierung hatte also 
zwischen 1836 und 1838 den Uebergang von dem System 
des freien Eigenthums nach Erlöschen des Privilegiums 
einer Eisenbahn zum Heimfallsrechte bewerkstelligt. 

Wie diese Gegenüberstellung der Privilegiums-Urkunde 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Concessions- 
Directiven zeigt, hat die Nordbahn allerdings in jeder Be- 
ziehung eine Sonderstellung eingeräumt erhalten und ihre 
Rechte konnten mit denen anderer Eisenbahnen Oester- 
reichs nicht verglichen werden. Wäre die Privilegiums- 
Ertheilung, statt im Jahre 1836, nach der Feststellung der 
Concessions-Direetiven vom Jahre 1838 in Frage gekommen, 
so wären Zugeständpisse so unumschränkter Art wohl nicht 
mehr möglich gewesen, Die Abhandlung des Regierungs- 
rathes Dr. Bezeeny hat mit Recht das historische Moment 
stark betont. So ist z. B. erwiesen, dass zur Zeit der Er- 
theilung des Nordbahn-Privilegiums von dem Heimfalls- 
rechte keine Rede war, da es erst im Jahre 1838 in den 
Concessions-Direetiven formulirt wurde. Damit erledigen 
sich aber in einfachster Weise alle Einwendungen gegen 
das Eigenthumsrecht der Kaiser Ferdinands-Nordbahn an 
dem Bahnkörper, die vor und während der legislaliven 
Nevordnung auftauchten und Anhänger fanden. 

Noch ein anderer Umstand ist aber besonders hervor- 
zuleben. Man ist vielfach der Ansicht, es habe in den Dreis- 
siger-Jahren in Oesterreich an klarer Einsicht in das Wesen 
einer Eisenbahn gefehlt, man sei sich über die Bedentung 
derselben nicht klar gewesen und konnte desshalb auch 
die richtigen gesetzlichen Anordnungen nicht treffen. Wer 
die Concessions-Direetiven vom Jahre 1838 liest, wird diese 
Ansicht als unrichtig ablehnen mössen; denn diese Normen 
sind nicht nur an sich zutreffend und zweckmässig, sondern 
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ihrer Zeit so vorauseilend, dass eine lange Reihe von Jahren 
hindurch daran nichts geändert wurde, Es ist sicher, dass 
das Eisenbahn-Concessionsgesetz vom Jahre 1854 im Wesen 
die Concessions-Directiven reprodneirt. In einzelnen Punkten, 
wo das Concessionsgesetz die bis dahin geltenden Bestim- 
mungen abändert, müsste man bei der jetzt herrschenden, 
dem privatwirthschaftlichen Eisenbahnbetriebe feindlichen 
Strömung eigentlich dem älteren Werke. das ist den 
Direetiren vom Jahre 1538 den Vorzug geben, so z.B. 
wenn das Concessionsgesetz die Dauer der Eisenbahn-Con- 
cession mit 90 Jahren in marimo normirt, In anderen 
Punkten freilich ist das Eisenbahn-Concessionsgesetz das 
bessere, so in den Bestimmungen über die dreijährige Re- 
vision der Tarife und über die Genehmigung derselben 
durch die Regierung. Bedenkt man, dass die 16 Jahre 
nach 1838 die reichlichsten Erfahrungen über die Eisen- 
bahnen brachten, und dass es im Jahre 1838 an Erfahrungen 
doch noch fast ganz mangelte, so wird man nicht bestreiten 
können, dass die Concessions-Direetiven vom Jahre 1838 
ein reifes und gutes Werk waren, das noch heute in dem 
Concessionsgesetze aus dem Jahre 1854 nahezu unverändert 
erhalten ist Gegen die Ansicht, man habe in den Dreissiger- 
Jahren nicht gewusst, was eine Eisenbalın ist, kann man 
mit mehr Recht sagen: im Jahre 1854 hat man nicht 
besser gewusst, was eine Eisenbahn ist, als im Jahre 1838, 


Veber 
das Studium der Eisenbahn- Materialien. 


Mit unermüdlichem, durch die Verhältnisse gebotenem Eifer 
streben die Verwaltungen aller Eisenbahnen darnach, die Oek»- 
nomie des Betriebes in jeder Hinsicht zu erhöhen. Die 
einzelnen Posten des Ausgabe-Budgets werden allenthalben auf 
ihre Beductions-Nothwendigekeit und anf ihre Redurtions-Fähirkeit 
gewissenhaft geprüft. Bei eimer solchen Durchsicht des Etats 
muss ein Posten besondere Aufmerksamkeit erregen, denn er 
repräsentirt sich mehr oder weniger bei allen Bahnen mit 
einem verhältnissmässig hohen Betrage: es ist der Posten für 
Materialien. Die Ausgabe für Eisenhahn-Materinlien beläuft 
sich, um nur ein Beispiel anzuführen, in Deutschland jährlich 
auf hundert und fünfzig Millionen Mark, Es muss nun die Frage 
entstehen, ob sich auch hei dieser Ausgabe Ersparungen ein- 
führen lassen oder nieht. Die Oekonomie in der Wahl hilligen 
Materials zu suchen, wäre gefehlt; denn ein Material, das unter 
dem üblichen, durch die Verhältnisse bedingten Preise ange- 
baten wird, kann nur schlecht sein, und dessen Anwendung 
würde also in den meisten Fällen nicht nur gefährlich, sondern 
auch wesentlich unökonomisch sein. Um bezüglich der Eisenbaln- 
Materialien wirkliche Öekonomie walten zu Tassen, müssen mehr- 
fache Bedingungen erfüllt werden: die «“ualität des Materials 
muss in jeder Hinsicht gut sein und muss dem Verbrauchs 
zwerke entsprechen; die zu beschaffende Menge, die Zeit der 
Beschaffung müssen Jer beabsichtigten Verwendung angemessen 
bestimmt werden; die Grösse des zu haltenden Vorrathos darf 
nicht ohne gründliche Erwägung bestimmt werden ; die Lagerung 
und Aufbewahrung der Matsrialien muss zweckmässig geschehen; 
Preis und Güte müssen im Einklang stehen; die Marktcaurse 
müssen beachtet werden, m. s. w, 


— 15 — 


Man wird sofort zugeben, dass nur ein tüchtiges und 
entsprechend gebildetes Personale, mit einem trefflichen Ver- 
walter an der Spitze, diesen Aufgaben gewachsen sein kann; 
dem sine gutes Ökonomische Eisenbahn-Materialien-Verwaltung 
erfordert, wie die obigen kurzen Andeutungen zeigen, gar viel- 
seitig® Kenntnisse, Fähigkeiten und Thätigkeiten, welche theils 
kaufmännischer und rechtswissenschaftlicher, theils technischer 
Natur sind. 

Unsere Schulen bilden nicht für «einen so vielseitigen 
Beruf heran; dem Techniker fehlt zumeist die kaufmännische, 
dem Kaufınann aber fast immer die technische Bildung. Hier 
muss Praxis und Selhststadium in gründlicher Weise‘ nach- 
helfen. An kaufmännischen Lehr- und Wörterbüchern inangelt 
es gegenwärtig nicht; aber die technische Literatur hat sich 
bisher auf jenes Gebiet, das wir im Auge haben, noch nicht 
erstreckt. Umso erfreulicher ist eine der jüngsten literarischen 
Erscheinungen, welche sich mit der Technologie der Eisenbahn- 
Materialien, soweit dieselben im Oberbau, in der Werkstätte, 
beim Betriebe und in der Telegraphie Anwendung finden, in 
gelungener Art befasst, Das »Wörterbuch der Eisenbahn- 
Materialien«* wird umso freudiger schon im Vorhinein be- 
grüsst werden, als es einen der populärsten Fachschriftsteller, 
den königl. preussischen Maschinen-Inspeetor Brosius zum 
Verfasser hat, 

Das Buch enthält eine Beschreibung aller jener Rohpro- 
duete und Halbfabrikate, welche bei den Oberbau-Arbeiten, in 
den Werkstätten, beim Betriebe und der Telegraphie Anweu- 
dung linden; auch die sehr zahlreichen fertigen Ersatzstücke, 
sowie einzelne Gegenstände, welche nur mittelbar für Eisen- 
bahnzwecke, nämlich zu Untersuchungen dienen, wurden von 
dem Verfasser berücksichtigt. Bei jedem Materiale sind dessen 
wichtigste Eigenschaften angegeben, ist die Verwendung be- 
zeichnet, welche es findet, sind die Punkte hervorgehoben, auf 
die hiebei besonderes Augenmerk zu richten ist. Einfache Text- 
fienren, zumeist mit Dimensionsangaben, erleichtern wesentlich 
das Verständniss bei Schilderung der Formen ven Gegenständen 
oder ihrer Herstellungsart ete. So verschieden auch in einzelnen 
Ländern die Preise diverser Products sind, so variabel dieselben 
auch oft an derselben Gebrauchsstelle erscheinen, so hat die 
Mittheilung von Durchschnittspreisen, wie solche Brosius in 
seinem Werke gibt, doch einen nicht zu unterschätzenden 
Werth; sie bietet in Fällen, welche dem Leser vollkommen new 
sind, einige Anhaltspunkte zur Beurtheilung eines Preisange- 
botes, zur Verfertigang von Voranschlägen u. s. w. Brosius 
hat für seine Arbeit die Form des Wörterbuches gewählt. Es 
war dies ein äusserst glücklicher Entschluss. Das Buch wird dadurch 
seiner Aufgabe in weit höherem Grade gerecht, als bei jeder 
anderen Darstellungsweise; es wird ein Nachschlage-, ein Hilfs- 
buch. Die bekannte treffliche Schreibart Brosius’ hat dem Buche 
auch bei dieser Anordnung des Stoffes übrigens den Charakter 
eittes Lehrbuches gewahrt, welches jeder Freund geistiger Unter- 
haltung in seinen Mussestunden gerne zur Hand nehmen wird, 
um seine Kenntnisse zu bereichern. 

Diese kurze Schilderung des Inhaltes und der Form des 
»Wörterbuches der Eisenbahn-Materialien« zeigt wohl anchı, 
dass dieses Werk auch weiteren Kreisen dienen soll und dienen 
wird, Js jenen, welche speciell für die Beschaffung und Er- 


*, Wörterbuch der Eisenbahn-Materialien für Ober- 
bau, Werkstätten, Betrieb und Telegraphie, deren Vor- 
kommen, Gewinnung, Eigenschaften, Fehler und Fälschungen, Prüfung 
und Abnahme, Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbuch 
für Eisenbahn-Beamte, Studirende technischer Lechranstalten und 
Lieferanten von Eisenbahnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen 
gemeinfasslich bearbeitet von J, Brosius, Maschinen-Inspecter etc. 
Mit.223 Holzschnitten. Wiesbaden, Verlag von J. F. Bergmann. 
1887. Preis 7 Mark. 


haltung, für die Veberwachung und Verrechnung der Materialien 
bei Eisenbahnen berufen sind. Es ist eine nicht erfreuliche 
Thatsache, dass selbst solche Beamte, die stetig mit den ver- 
schiedensten Materialien zu than haben, oft nicht über alle ihre 
Eigenschaften vollkommen orientirt sind. Die natürliche Folge 
hievon int eine unrichtige Behandlange und daher ein über- 
mässiger Verbrauch der diversen Materialien. Man darf übrigens 
noch weiter gehen und ohne Widerspruch zu begegnen, ans- 
sprechen, dass die Kenntuiss der wichtigsten Roh- und Halb- 
producte  ete,, welche im Eisenbahnbetriebe im Allgemeinen 
Anwendung finden, für die Mehrzahl der im Betriehsdienste 
thätigen Beamten ein gewisses Interesse, aber auch zugleich 
einen gewissen Werth besitzt. 

Durch die Organisation der vEisenbahn-Fachschules, welche 
unser Club in’s Leben gerufen, ist auch in dieser Beziehung 
ein Schritt nach Vorwärts geschehen. Aber wie Wenigen ist 
die Möglichkeit geboten, diese Schule zu besuchen. So lange 
nicht an unseren Mittelschulen Abtheilungen bestehen, welche 
die jungen Leute für jene Zweige des Eisenbahndienstes iheo- 
retisch vorbereiten, die weder technische, noch juridische, noch 
ausschliesslich kaufınännische Ausbildung erfordern, so lange 
werden dieselben daranf angewiesen sein, sich durch Selbst- 
stulium über jene Fragen Aufklärung zu suchen, welche mit 
ihrem Berufe in engster Verbindung stehen. Zu diesen Fragen 
gehört in heschränktem Umfange auch jene der Materialien, 
welche beim »Betriebe« im Gebrauch sind. Das Werk Brosius' 
wird ihnen daher ein willkommener Ratlıgeber sein. 

Das »Buch der Eisenhahn-Materialien« ist erst vor einigen 
Wochen im Buchhandel erschienen; es hat aber in den Eisen- 
balınkreisen Deutschlands geradezu »Sensation gemacht«, wenn 
es uns gestattet ist, den Erfolg desselben mit einem Ausdrucke 
zu bezeichnen, der sonst nur für Werke belletristischer Richtung _ 
gebraucht wird, Dieser Erfolg ist ein Beweis, wie sehr das 
Belürfniss nach einem solchen Handbuche sich bereits fühlbar 
machte. Es ist eine durchwegs neue literarische Erscheimung, 
die noch keinen Vorläufer hat, die mitten hinein in's „volle 
Leben greift«, und darum verdient Brosius®’ Werk wol auch 
diesen besonderen und ausführlichen Hinweis. B. 


Statistische Nachrichten 


von den Eisenbahnen des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen für das Rechnungsjahr 1885. 


(Schiess,| 


©. Betriebs-Ueberschuss. 
Unter Berücksichtigung der Deficits, welche in Sunma 
betragen haben z 


bei des Mark 
deutschen Balınen..... BEREITET TE 33.119 
österreichisch-ungarischen Bahnen. .......... 92.002 
Inuxemburgischen, niederländischen und anderen 
Vereinsbahnen. . „22222 cnaee sen. se _ 
ZUSAMMEN. oo une nn 125.121 
ergibt sich folgender Betriebsüberschuss pro 1885: 
hel dem 
deutschen Bahnen... ..-ucsoeeeeneean 432,553,.815 
im Vorjahre „vs c2e2 ee20. 445,515,659 
Differenz pro 1BB5 .enenannn. — 12,991.814 
in Parcenten ...2.cnceeren. —ı23 
österreichisch-ungarischen Bahnen. 229,797.097 
im Vorjahre 222. aus. 2... 234,045.025 
Differenz pro 1885. .... ++... —— 5.617.831 
in Percenten soon eneeren en. —:ı 


—_ 16 — 
luxemburgischen, niederländischen Mark bei den Jluxemburgischen, niederländischen und 
und anderen Vereinsbahnen..... 49,442,833 anderen Vereinsbahnen: 
im Vorjahre ....osccuner0 41,319.833 in mazximo: 
Differenz pro 1885... ne r2 0. -+ 2,123.000 bei der Nark bei der . Mark 
in Percenten + 51 Warschau-Wiener Eisenb. 33.362 | Lüttich-Mastrieber Eisenb. 12.320 
a a er Niederländ. Rheinbahn .. 16.939 | Holländische Eisenbahn ...10 613 
säimmtlichen Vereinsbahnen....... 705,793.775 ARE 
e En = in minimo: 
im Vorjahre.....ceesuonecs 720,910.5%0 R z 
2 Bi 2 bei der Mark bei der Mark 
D ifferenz pro 1885... ..n..r. — 15.116.745 Chimay-Eisenbahn ......-. 799 | Nardbrabant-Deutschen E. 1520 
in Percenten 22 -voenen ne — 21 Rumän, Linie der Lemberg- 
Crernawite-Jassy Eisenb. 1128 


Bei den deutschen Bahnen ergibt sich per Kilometer 
ein Betriebsüberschuss von 11.756 Mk. 
gegen 12,257 Mk. im Vorjahre, bei den üsterreichisch-ungari- 
schen Balınen von 10.538 Mk. gegen 11.356 Mk, bei den 
luxemburgischen, niederländischen und anderen Vereinsbahnen 
von 8357 Mk. wegen 5095 Mk., und bei sämmtlichen Vereins- 
bahnen von 11.063 Mk gegen 11,618 Mk. im Vorjahre, 

Yon dem Betriebsüberschusse kommen auf jeden Wagen- 
achs-Kilemeter bei den deutschen Balmen &ı0 Pf. gegen 
#52 Pf. im Vorjahre, bei den österreichisch-nngarischen Eisen- 
bahnen 5735 PL. gegen 5’os Pf, bei den luxemburgischen, 
niederländischen und anderen Vereinsbahnen #24 Pf. gegen 
15 Pf. und bei särmmtlichen Vereinsbahnen #68 PL gegen 
488 Pf. im Vorjahre. 

Der Ueberschuss pro Kilomster Betriebslänge 
hat bei den einzelnen Bahnen betragen: 


Betriebslänge 


bei den deutschen Bahnen: 
In meeanimE ı 


bei der Mark bei der Mark 
Main-Neckar-Bahn....... 22.813 | Lübeck Büchener Eisenb.. .13.341 
K.E.D, Elberfeld „2.0... 21.06 | K. E. D. Frankfurt a. M...12.524 
dto. Köln (rechtsrh.) ..19.707 | Elsass-Lothringischen E. ‚12.452 
"dito. Hannover ....... 19.494 | Ludwigs-Eisenbahn (Nüm- 
Altenburg-Zeitzer Eisenb. ‚19.083 berg-Fürth}.enerunnenn 12.262 
Wilhelm-Luxemburg. E. ..17.671 | Pfälzische Eisenbahn..... 11.317 
K.E. D. Köln (linkrh.) ...16.306 | K. E.D., Altona . .10.660 
Aachen-Jülicher Eisenbahn 15.273 | K. E. D. Berlin... ....... 10.653 
BraunschweigischenEisenb. 15.242 | Badischen Staatseisenbahn 10.280 
K.E.D. Erfurt oereruce 14.164 | Östpreussischen Südbahn. . 10.143 
Sächsische Stautseisenbahn 14.120 | Hessischen Ludwigsbahn .10.006 
K.E.D. Breslau......... 13.668 
in mine: 
hei der Mark | bei der Mark 
„Ilmebahn ..-currrer rennen 444 | Eisenbaln Fischhausen-Polm- 
Mecklenborgischen Sädbahn 49 |  nicken........ EUREN 1231 
Wismanr-Rostocker Eisenbahn IN | Crefelder Eisenbalin........ 1238 


Westholsteinischen Kisenb,. 1748 





Das verwendete Anlage-Capital ist durch den UVeberschuss 
verzinst bei den: 


Verwendetes Anlage- 
Capital 





Im | r i'69 
” { e 423 
yra 

379 

40 

EST 

Ey 


Die Verzinsung des Anlage-Capitals durch den Ueberschuss 
ergab bei den einzelnen Bahnen: 


bei den deutschen Bahnen 





Kreis Oldenburger Eisenbahn 1015 | 


Glasow-Berlinchener Eisenb. 1805 


Bei den österreichisch-ungarischen Bahnen: 


» in mamma: 
bei der Mark bei der Mark 
Aussig-Teplitzer Eisenb, 44.267 | Ossterr. Nordwestbahn 
Kaiser Ferd.-Nordbahn .. .40,312 (Ergänzungsnetz) .... .15.976 
Oest.-Ungar. Steats- E.-G. OÖsstern.-Ung. Staats-E.-G. 
(Oestert. Linien} ...... 21.213 (Ungar. Linien). ....-.- 15.372 
Wien-Potten lorf-Wr, Neu- Mohärs-Fünfkirchener E. „14.573 
BndE ..40---nuasonrr 21.033 | Oesterr. Nordwestbahn 
K. k. priv. Südbahn ... .. 20.910 (Garantirte Linien) ....12.143 


Graz-Köflacher Kisenbahn. 20,336 


Böhmische Nordbahn ... 11.5 


Böhmische Westbahn „...18.740 | Mähr.-Schles. Nordbahn „.11.322 
Buschtöhrader Eisenbahn „18.153 | Leoben-Vordernberger E. „11.074 
in mini! 

bei der Mark bei der Mürk 
Stundsbahn Unterdrauburg- Eisenbahn Nagy-Kikinda - 
Wolfsberg. useranenunnn g Nagy-Beeskerek. ........ 1124 
Staatsbahn Erberelof- Wür- Eisenb. Güns- Steinamanger 1255 
benthal 2022 ern enun0n 46 | Bölmischen Commerzialbahn 1499 


Etuatsbahn Krieesdorf-Kömer- 
start, 
Bares 


484 
498 


-I’; akraczer Eis uabe ıhn . 


Üzernowitz-Stezawaer E .. 1666 
Ungarischen Westbahn..... 1775 
Eisenbahn Szutmär-Nageybin. 1953 








in mazimeo: 
bei der a bei der jr 
Main-Neckar-Bahn . .%33  Ludwigs-E. DREWREE RER. 
Altenburg-Zeitzer E.......+ + 7m  Läbeck-Büchener E s Pe 
Mecklenburg-Friedrich-Franz- Kirchheimer E.........-..- 574 
Eisenbahn ».uraccrsser 6s5 : Wilhelm-Luxemburg E...... ver 
Aachen-Jülicher Eu. ....+ ++» 3 | ÜÖrefelder E. zunssernnnnn nr 5 
in minimo: 
bei der % bei der % 
Oberhessischen E. ........- Oso | Eutin-Lübecker E. .....,..... 194 
Mecklenburgischen Stdbahn, Osı | Kreis-Oldenburger E.. PT 
Fittau-Beichenberger E. .... los | Baalbahn .....c.2r 2222440. Er 
Imebahn „2.42 -20020r0. 004 l’o7 | Wernhbausen - Schmalkaldener 
Breslau-Warschauer E, ..... leo Eisenbahn .....--rar204+ 253 
Vels-Gnesener EB. 222222... 1'535 | Berlin-Dresdener E.,......»: 27 
Unter-Elbeschen E. „+... +.- 1’56 | Werra-Eisenbahn .......--. dys 
Weimar-Gerner E .....-:». 1'593 | Marienburg-Mlawkwer E..... 2” 
Wismar-Rostocker E.. ...... 189 
bei den üsterreisch-ungarischen Bahnen 
in namlıno: 
bei der 07 bei der A 
Kaiser Fenlinanda-Nordb, .. 1293 | Buschtöhrader E..........- br s 
Aussig-Teplitzer E. ....... 90 ; Arad-Csanader E.....-.,:+. bo 
Graz-Köflacher E.........- Bas | ring Her eg ET} 
Arad-Körüösthaler E.. ®os | Mohäes-Fünfkirchener E. ... 5’ 
Böhmischen Westbahn...... 690 | Böhmischen Nordbahn...... u 
K. k. ii Südbahn ...... 673 | Oesterr,-Ung. Stauts-Eisenb.- 
Wien-Pottend.-Wr.-Neustadt 635 Gesellschaft. ..curranace Tros 
in minimao: 
bei der % bei der . 
Stastebuhn Unterdrauburg- Lemberg-Üzernowitz-Jassy E. 178 
Wolfsberg .... cuuncaca. 001 | Nagy - Kikinda - Nagy - Becs- 
Staatsbahn Erbersdorf - Wiir- kereker E.. ............tı8 
benthal...nceuscae 22a, (has taab - Öedenburg - Ebenfurter 
Barcs-Pakraezer E........ 1) Eisenbahn ..... 22.2...» 243 
Üzernowitz-Suczawaer E. ... 0'594 | Ungarischen Staatsbahuen... 246 
Staatsbahn Kriegsdorf-Rümer- Gölnitzthalbahn „ons... r.- dur 
stadt ..-24.-enessursore Ur | Kaschau-Öderbenger E. ..... 26 


Ungarischen Westbahn...... 1251 
Ungarischen Nordostbahn ... 
Böhmischen Commerzialb.... 
Mährisch - Schlesischen Cen- 

tralbahn.... 22222222... 15 


Eisenbahn Liesing-Kaltenleut- 


FEDER: ernannt Fin 
Eisenbahn Wien- Aspang Ba) N 
Eisenbahn Spielfeld-Raikers- 

111) RE 2 


— 417 — 


bei den luxemburgischen, niederländischen nnd 
anderen Verseinsbahnen: 


in manimet 
bei der % bei der Y% 
Warschau-Wiener E ...... 1l’o2 | Holländischen E. ......... 648 
in minimo: 
bei der v bei der Y 
Chimay B...sussnonunan ..033 | Prinz Heinrich-E... ....... 1a 
Rumänischen Linie der Lem- Leiden-Woerdener FR. .....- 173 


berg-Uzernowitz-Jassy BE... Os» | Warschau-Bromberger E..... 191 
Nordbrabant-Deutschen E. .. Os | Rumänischen Staats-Eisenb.. 233 


D. Abschluss, 


Der Ueberschuss abzüglich der aus Reserve- und Er- 
neuerungesfonds für Erhaltung und Erneuerung der Bahnanlagen 
und der Betriebsmittel etc, gezahlten Beträge ergibt bei den: 


l useinbea 


f 1. 
Dentschen | Qesterreich.- | Nioderländ, 
Ungarischen 
Hahnen 


| Mark 


sArmtlichen 
Vereind- 
bahaen 


Bahnen 


|439,081.291|230,611.899]44,703.100/714,596.4 
Denselben treten n. 





hinzu: 
Ueberträge aus früh. 
Jahren ........ R 690.800 5,588.023 349.467 6.628.200 


Zuschüsse Garantie | 
Vorschüsse v. 8. d. 
Staatscassen etc... 


Erträgnisse a.d, Be-|j 
' triebe von fremden 
| Bahnen, Bergwerk , 
ind. Unternehm. ete 


2,414.413) 80,560.166! 4,563.821 87,528,300 





5IDANO 6,378.188) 309.751] 7,295.889 


Einnahmena. Zinsen | 1.763.546) 3,834.490 536.648 6,184.08 
| diese... .'444,460.0001327,162.571160,502.7871822,231.358 















 #.verwendet worden: 


| Pachtzins f. fremde 
Bahnen ete....... | 





282208 984.209] 1,079.222] 7,189.748 





Zinsenausgaben ....! 124.808 . 124 
Erweiterung n. Ver- 

bese. d. Balınanl... | 5,738.634| 2,139,618 . 7878.25: 
Verhesserungu,Ver- | 

melrung der Be-' 

triebsmittel....... 246,477 1,306,452 1,652.024 
Abschreibungen ...| 1.500 6.914) 374.069) 382,48 
| Rückz. v. Garantie- 

n. a. Vorschlissen 
| und Anleihen....- 150.635 SisAlsl SU7.T7BE| 1,100.83% 


Verzinsung derselb..| 2,143.414 57.265) 


Verzinsungder Priv- 
' ritäts-Obligationen. 


| 
ders. | 





BR 
13,261.521)146,318 433[11,677.733|171,057.58 


' Amortisation 





sowie der Actien..| 2,227092| 16,284.005| 1,347.216) 19,858.91: 
Zinsen n.Dividende, 
d. Priorit.-Stamm- | 
Tre | 3382567] 14280000 4,807.52 
Procentsatz d. ge- | 
zablten Zinsen u.|| 
Dividende. ...... BET vos 310 
im Jahre 1884. 3m 285 Ir 
=» 3883. 4m 485 : 4-08 
D s» 18582, 384 401 E dr 
Zinsenn.Divridende ; 
[fa Stamm-Actien.|; 12,620.950) 81,058.829| 10,056.025/103,744.834 





“ Proeentsatz derge- 
zahlten Zinsen u. 


Dividende ...... as 471 52} 4.485 
im Jahre 1864 : 07 Dres Ar 491 

» »„ 1888 FE Tvas 30 b’36 

» » dur Ars 5.30 


1882 bris 



















Oesterreich. 1 simmtlichen 
Deutsches Ungariachon ! er Foroins- 
Bahnen Lalnen babnen 





Aufgeld o. Wechsel- 
verl. b. Zahlungen 
v. Zinsen a, Divi- 
denden zuuner res 










17,950.050] % 






Ueberweisung a. d. 
Reserve- u. andere 


Fonds ..........» 
Stants-Steuer v. d. 








8,4W0.816, 2,120.544 


Ki 










Rein-Ertrage ..... 287.583, 23,517,611 
Ablieferung an die i 

Stnatscassen „u... 87,757 844) 22.291.211 
Tantiemen ........- 332.121 703.222 





I 
zu sonst. Zwecken .) 4,573.304  2,220,872 


Vortraga. d, nächet- 
jährige Rechnung .; 











TAT A1A 6,071.017 





In Folge weiterer Verstaatlichungen von Privatbahnen in 
Deutschland ist eine Vergleichung der zins- und dividenden- 
berechtigten Capitalien mit den Vorjahren ünthanlich. 


E. Fonds. 


Am Schlusse des Rechnungsjahres 1885 betrmg der Bastand 
des Reservefonds bei den deutschen Bahnen 7,933.772 Mk. 
gegen 8.105.138 Mk. im Vorjalre, bei den österreichisch- 
ungarischen Bahnen 57,470.449 Mk. gegen 57,197.757 Mk, bei 
den luxemburgischen, niederländischen und anderen Vereins- 
bahnen 11,056.237 Mk. gogen 10,548.286 Mk, bei sämmtlichen 
Vereinsbahnen 76,460.458 Mk. gegen 75,791.181 Mk. im Vorjahre; 
derjenige des Erneuerungsfonds hingegen bei den deutschen 
Bahnen 31,564580 Mk. gegen 36,633.721 Mk, bei den öster- 
reichisch-ungarischen Bahnen 32,505.250 Mk. gegen 35,771.962 Mk., 
bei den Juxemburgischen, niederländischen und anderen Vereins- 
balınen 15,663.264 Mk. geren 14,297.211 Mk. bei sämmtlichen 
Versinsbahnen 79,733.094 Mk. gegen 86,702.89% Mk. im Vorjahre. 


YI. Unfälle. 


Im Betriebsjahre 1885 wurden bei den deutschen Bahnen 
388 Entgleisungen, 262 Zusammenstösse, 2897 sonstige Unfälle, 
zusammen 3487 Unfälle; bei den österr. -ungar. Bahnen 459 Ent- 
gleisungen, 139 Zusammenstösse, 1024 sonstige Unfälle, zu- 
sammen 1616 Unfälle; bei der luxemburgischen, niederländischen 
und anderen Vereinsbahnen 114 Entgleisungen, 50 Zusammen- 
stösse, 226 sonstige Unfälle, zusammen 390 Unfälle; bei den 
Vereinsbahnen überhaupt 696 Entgleisungen, 451 Zusammen- 
stösse, 4087 sonstige Unfälle, zusammen 549% Unfälle notirt. 
Es entfällt somit unter Zugrandelegung der Betriebslänge im 
Jahresdurchschnitte ein Unfall 

hei den deutschen Bahnen anf 11 km Boetriebslänge 
österr.-ungar, » » 123» 2) 
luxremb., niederl, und anderen Vereinsbahnen auf 
13 km Betriebslänge, 

bei sämmtlichen Vereinsbahnen auf 12 km Betriebslänge. 

Obwohl diese Zahlen etwas hech erscheinen, so kann die 
allgemeine Botriebssicherheit der Vereinsbahnen doch nicht ver- 
kannt werden, da erstens ein grosser Theil derselben ausser- 
gewöhnlichen Naturereignissen zuzuschreiben ist, und zweitens 
bei den deutschen Bahnen Unfälle zur Aufschreibung gelangen, 
welche olıne Folgen verlaufen sind; z. B. wurden von der 
bayerischen Staatsbalhn 1238 Unfälle notirt, welche von Folgen 
nicht begleitet waren. 


» » 


» 1] 


2 


ET 
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Bei den Unfällen wurden 91 Personen getödtet und 8% | 
Personen verletzt, von welchen 86 Tödtangen und 77 Ver- | 
letzungen die Felge eigener Schuld oder Unvorsichtigrkeit, nit- | 
hin nur 5 Tödtungen und 7 Verletzungen unverschuldet waren, 
Durchsechrittlich entfallen Tödtungen und Verletzungen 

Er) 


anf je 100.006 
Zag-kilom 


b} 
anf je LO. 00 
Wapemschskilom. 


bei den deutschen Bahnen ..........: 081 üreo 
» » österr-ungar. Balnen......... Das Vs 
» » Juxemb., niederl, und- anderen 

Vereinsbahnen 22222 seen. 055 (17 
» sämmtlichen Voreinsbahnen ........ (so (20 


Unterbrechungen des fahrbaren Zustandes der Balm traten 
ein darch: 


Erd- und Felsrutschungen ... ...»..... 65 
Schneeverwehnngen . ...... Sinne 162 
Veberfluthungen „cr smanseecceaeecn 57 
Wegversperrungen in Folge Sturmes .... 4 
sonstige Naturereignisse ..unceeurnun 15 
Schadhaftwerden dos Oberlanes........ 8 

Im Rechnongsjahre 1685 trat nur eine Betriebs-Unter- 


brechung durch Erweichung des Bihnkörpers ein, u. zw. #wi- 
schen den Stationen Ambach und Schrobenhausen der Strecke 
Ingolstadt-Augsburg der Bayerischen Staatsbahn, welche jedoch 
nur 4 Stunden danerte. 

Die Zahl der Unfälle, welche durch Achshbrüche veranlasst 
oder wobei Achsbrüche vorgekommen sind, - betrugen bei den 





doutschen österr, songar. miedrel. ati,  shmtl 
Bann Babnen Batınen Versinsh, 
Bi) 15 l 25 
Die Anzahl der Reifenbrüche betrug: 
bei Loeomotivenu. Tendern . 725 482 39 126 | 
bei Wagen. . „2er rr0n.. 2500 610 u „Jathl 
und die Zahl der Unfälle, welche durch Reifenbräche veranlasst 
wurden: 30 in a ı2 4 
Schienenbrüche sind vorgeksinmen:; 
3285 1524 103 1012 


Die Anzahl der Unfälle, welche durch Schienenbrüche 
veranlasst ler bei denen Schienenbrüche vorgekommen sind, hat 
betragen: 7 _ 2 9 


YlI. Personal. 


Am Schlusse des Kechnungsjahrex 1855 befanden sich im 
Dienst bei den: 















| Deslschen Oesterreich- | I,unemmburg., |sämmtiichen 

















> - f Ingarisrhen ı Niederländ. Ve »- 
Potsonal | zahsen |" Fran je: Batens| einem 
a} Angestellte } 
Anzahl...) 185.117 53.4 16.314 | 213.027 
‚durehschnittl. auf 1 km 
‚ Betriehslänge. ..r.++- 37 24 34 34 
| im Vorjahre.... 7 30 23 u 
'b Arheiter im Tael. ] 
Anzahl.. | 118,201 58 797 zudot | 307.550 
Idurehschnittl, auf 1 km 
; Botriebslänge .......» vs ’ 39 iR 
| im Vorjahre.... 53 41 43 s8 
'eZusammeu 1 
| Anzahl IH2S8 36.770 | B2R.äut | 
| im Vorjahre ....! 145.222 36,085 | SZ I 
lurchsehwittl, auf I km 
Letrirbslänge ,.. | Be To 71 84 
irn Verjahre . 9% | 7 72 84 
11 L 


YITl. Pensions- und Kranken- etc. Cassen, 


Im ‚Jahre 1485 haben sich die Bestände der Pensionscassen 
erhöht; dasselbe fand bei den Kranken-, Sterbe- umd Unter- 
stützungscassen statt. Es schlossen ab bei den: 


Oesterreich = | Losemhurg,. 
Inutschee N BE 





















sämmälhchen 
Verritis- 


Balıson Baknen ete, Bahnen babnen 





Mark 





0.477.166'9,713.014|10,547. en 191,738.68% 
im Vorjahre. .. 88,057.780186,019.652| 9.298.729 183,876.161 

Ditlerenz pro 1856 , +2,420.18014,093.362.}1,248.974 {302.522 

br die Kranken- ete. | 

Cassen mit 22...» .! 8,245.722) 5.001.698) 3,877.526, 16,124.04 
im Vorjahre,... 7,078.376| 4,652,386| 2,749.436] 15.510.196 


Differenz pro 1885 .\+ 267.346|-£ 319.312 + 128.092 + 






















IX. Eisenbahnen für Privatzwecke. 


Unter den für Privatzwecke bestimmten Eisenbahnen sind 
alle jene Bahnen verstanden, welche nicht dem öffentlichen 
Verkehre dienen, sondern nur ein industrielles, Bergbau- older 
sonstiges Unternehmen mit einer Hauptbahn verbinden. 

Die Gesammtlänge dieser Anschlassbahnen betrug im Gebiete 
der deutschen Eisenbahnen 202921 km, der österr.-ungar Bahnen 
100214 kın, der Juxemburgischen, niederländischen und anderen Ver- 
einsbahnen 95°36 kin, bezw. im Gebete der sämtlichen Vereinsbahnen 
312681 km, Dieselben werden theils mit Dampfkraft, theils mit 
Pferdekraft betrieben. In einem besonderen Anhange sind ausser- 
dem die schmalepurigen Eisenbahnen ersichtlich gemacht 

Amı Schlusse des Werkes ist das Conlirungsschema der Hollän- 
dischen Eisenbahn-Gesellschaftzum Abdrucke gebracht, während der 
Statistik des Jahres 1884 die Buchungs-Vorschriften für die deut- 
schen und für die österr,-ungar. Eisenbahnen beigefügt waren 

Hiemit schliessen wir unsere Mittheilunzen aus den vSta- 
iistischen Nachrichten des Vereins Deutscher Eisenhahn-Verwal- 
tungen für das Rechnungsjahr 1885«, da der beschränkte Raum 
es nicht gestattet, uns eingehender wit den Details des Werkes 
zu bheschäftissen. Wir glauben das Wesentlichste mitgetheilt zu 
haben, soweit dies in dem engen BRalımen unserer Besprechung 
indrrlich war, und verweisen zum Schluss auf das reichhaltige 
Material der Nachrichten selbst, deren Studinm angelegentlichst 
zu empfehlen ist. HI—y. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Zur Bremsenfrage, Wir pnblieiren im Nachfolgenden den 
Auszug aus dem Rapporte des Board of trade über vontinwirliche 





Bremsen für das zweite Semester des Jahres 1856. 
Automatische Bremsen. Bee Durchlaufsen 
Luftdruck-Bremsen: Fühlen engl. Meilen 
1. Eastern & Midlands „uu2... Westinehouse 10 105.031 
=, Great Küster. oesernennn © 116 4,663.585 
3. tireat Nurtherb ol-Sostland v 13 112.257 
4. London, Brighton & 8, Const Pr 265 3.251.174 
5 London, Chatham & Dover . v 283 147.729 
6, Midland. osecnenennruncn ‚ TH 4E8.SS0 
7. North Eastern ooecacaracce v 7 5.167.159 
8. Bhyramıoy von -eorescunnrnne u 4 Bu. 
9. West Lanenshire 2224 42:%. » _ 95.2365 
Ir. Caledunian zescececaeeea a B Sl 2,761.785 
11, Glasgow & South Westerm . v Br S4113 
12. Nortls British ou saeaceeucca v 47 2418.04 
13. East & West Junetion ..... “ _ 51.008 
li. Lomdlun Tilkery & Sonthend » [) 354 172 

5. Hull, sarıeley and West 

Riding Junction „2... k v 1 105.024 
16. Cnstledery and Viet, Bridge. B _ 3.018 


Sımmme 544 20,784.210 
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e » Rippenheizk 
IE Körting ippenheizkörper. ; 
{ (A Der Bedarf in unseren Rippenheizkörpern steigert sich von Jahr zu Jahr. Die Privat-Industrie hat- Ei 
“ 


ihre Vurtheile rasch erkannt, une ce »ammtlirhen Heizungafirmen verwenden fast ausnahmslos entweder unsere 
Patent Heizkörper oder mehr oder weniger gelungene Nachbildungen der früher von uns constrwirten Rippen- 
element“. Unsere im Jahre 1885 neu erfundenen sohrägri en Batterie-Elements und 
Calorifere iibertreffen jedoch an Leistungsfäblgkeit und keit alle andere Rippen- 
heizkörper ganz beträchtlich. 

Unsere dägliche Produetion an Rippenheixkörpern beträgt in unseren Giessereien 1400 Kilo. 

Wir liefern entweder nur die Rippenheizkörper oder daraus hergestellte Osfon und 
die iibrigen flir Heizungs- und Trocknungsanlagen erforderlichen Materialien laut um- 
stehondem Preisoourante, oder wir übernehmen die oomplete Ausftihrung von Oentral- 
zuge jeder Art als: Feuerluftheizung, Dam izung, Niederdruckdampfhoizung, 
Dampfwasserbeizung, Warmwasserheizung, Hoeisswasserheizung sowie oommbinirte 
Systome und Lüftungen jeder Art. 

N Ferner übernehmen wir die Ausführung von Trooknerei-Anlagen jeden Systems 
und für alle Arten Waaren. ; 

Entnebelungen in Papierfabriken, Färbereien etc, Desinfoctionsanlagen, Schwimm- 
und Badeanstalten, . 

Feinste Referenzen stehen in grosser Anzahl zu Diensten. 

Dres geringen Raumes wegen bringen wir hier nur die vornehmlichsten Typen uuserer Kippenheiz- 
körper und erklären uns mit Verguigen bereit, auf jede Anfrage sofort mit einer Broschüre. die eine ein- 
gehende Beschreibung aller Rippenheizkörper sowie deren Anwendung enthält. gratis zu dienen, 


Zr 


8) 


AAZUN 
DAR 


la 
Eurer 


and 
Dr 


i 


DS 


Di 
nt 
ERERLLERFFEFPLNTENELETILIKERTERERER TU ELU TEE ENEFFEF NT 


I 


A 


PAR; 
ar A 


Ar 


kl. 


ZU 


Körting’s Rippenrohre 


nach Fig. 3a, 70 mm lichte Weite, 
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Mar Rohr hat 2 Morten DBaniinae, 3 tuuge ensstehende Rippen wond #[_ Meter »pfertine Heisstinhe, 
Ternschasrchmesser 139 nm, Rippendwrchunsser 175 min, 


Preis fertig bearbeitet franeo Bahnhof Wien, ö. W. fl. 18.—. 
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Wir fertigen ausserdem Ripneerulre von 70, 100. 125 und 200 mm. lichten Durchmesser mit 
21;, bis 10 m. Meizfläche, deren Pieise und Beschreibung in oben erwähnter Broschüre 3pesilizirt sind, 
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Faconstücke zur bequemen Montage 
der Rippenrohre 70 mm lichte Weite. 
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Preis ö.W. 1 350 4 7 6— 
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Körting’s Patent-Diagonal-Elemente. 
PREIS-LISTE 


franco Bahnhof Wien, excl, Emballage. 


'Heizfläche Gewicht Preis ö. W. fl 


1.2 m. | 27 





a 
I 


380 2a 








Unsere Diagonal-Elemente unterscheiden sich in ihrer Wirkung da- 
durch von den gewöhnlichen Heizkörpern mit geraden, verticalen Rippen, 
dass die zwischen den Rippen zu erwärmende Luft nicht von unten nach 





JABAAE 


VEEBFE.- SEE oben auf der ganzen Höhe des Heizkörpers in den Canälen entlang streift, 
BETTEN sondern sich nur auf der kurzen Strecke der zu der einzelnen Diagonal- 
' Rippen in dem wärmeabgebenden Canal bewegt. Bei den geradrippigen Heiz- 


BER . . körpern wird daher immer weniger Wärme abgegeben, je höher derselbe wird 
und int ball wie (Grenze weckt, u wine reitere Vergrösserung der Heizfläche nach oben ganz wirkungslos bleibt. 
Unsere Heizkörper mit Diegonal-Rippen können also obne dass die Wärmeabgabe beeinflusst wird, beliebig hoch 
ausgeführt werden. 


Körting’s Patent-Batterie-Elemente. 
. PREIS-LISTE 


Preise franco Bahnhof Wien, excl. Emballage, Die Betterie - Ele t 


haben eine Baulänge von 


Höhe | Heisfläche | Gewicht | Preisö.W.n. | ano um und eine Tiefe von 


un rn a a a = Die wesentlichsten Vor- 
1.2 Tim. 10.— I heile, weiche unsere Patent- 

| ' 5 Batterie - Elemente gegenüber 

a U 2. allen anderen sonstigen Firmen 


ron Heizkörpern haben, sind: 

a) Gleiche Wärmenbgabe je- 
des einzelnen Elemenıes, 
unabhängig von der An- 
zahl der zu einem Heiz- 
körger verbundenen Ele- 
mente, 

b) Möglichkeit der Anhäufung einer onormen Heizfläche auf ongbegrenztem Ratume, 

co) Die Patent-Batterie-Elemente bleiben sauber und sind le.cht zu reinigen. 

d) Sehr billiger Preis der fertig zusammengestellten Oefen im Verhaltniss zu ihrer 
Heizfläche uud ihrem Hiffect, 

e) Vielseitige Verwendbarkeit. 





BE T ! f) Bequeme Ventilatiou durch diese Elemente. 
&itnanaicht; Schnitt Diese Elemente lassen sich auch vorzüglich als Finzelöfen verwenden, sie erhalten als 
denn einen besonderen Kopf zur bequemeren Verbindung. 
Dirse Einzeiöfen eigen sich zur gJeichmössisun Vertheilung der Wärne in Sherlhauten, wuhel fast ger krin Bartenramn in 
genommen ıelrı. Jeder Heizk irper wırd hei uns mit 12 Atın. Wass« raruck prolart. Alle Plane und Kustenanschläge werden gra rimane dt 
M. ENUxE & BONS. Wik®, 1. Rakkanirkubnenkansit a. BINON 
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” Unreblaufene 
Vaenum-Bremsen: ee engl, Mailen 
1. Millandl......... The Vae. Brk. Co. Itd. 39 6,118.854 
2. Landen & South 
Western...... » 25 2.477.290 
3. Tafle Vale ...... » _ 141.823 
4. Belfast & Northern 
Counties, ....- » 1 225.471 
5. Great Southern & 
Western ...»:- » -- 23.111 
6. Glasgow & South 
Westertt zer... r 17 197.7 
7. North Eustern ... u 4 10.8327 
8. Furness.oocser nr. n : 19.005 
9. Aylesbury & Buk- 
kingham... .. „ _ 11.471 
10. Waterford & Li- 
merick ....... ® _ 57.237 
11. Samerset Joint 
Committee .... * 3 130.644 
12. Great Western... B 103 0,421.860 
13. Mersey., s22r +++ - 5 2 77.875 
14. London Chatham & 
Dover oacrerer ” _ 2.509 
15. West Caberf ...- » = 7.048 
16. South Eastern .., » 1 nicht ang. 
Summe 197  16,150.381 
Lancashire & Vorkshire hat 341 Loco 
motiven und 168 Wagen ausgerüstet, die 
durchlaufenen Meilen können nicht atı- 
gegeben werden. 
Folglich bei der Westinghouse-Dremae .... 1 38.97 
The Vacunm Brake Co,-Bremse .......... 1 81.982 
Nicht automatische Bromsen. 
Yacewum-Bremsen: 
t. Cheshire Lines... The Vae. Brk. Co. Lid, 3 723.200 
2. Great Northern .. B 40 4,634.787 
3. London, Chotham & 
Dover ...-...- . 18.663 
4. London & North 
Western .....-» u 44 7,094.020 
5. Manchester, Shef- B 
field ..22...0: " 10 1.758.144 
6. Maünchester, South 
Junction ...++: » 4 67.462 
7. Metropolitan..--- “ 9 165.625 
8. Midland...... -- » 2 178.304 
#4, Nord Kastern ..».«- u 1 5,000 
10, South Eastern .-. a h 1,462.657 
11. Balymena & Larne E — 11.965 
12, Dublin, Wirklow & 
Wexford.....- D 3 385.297 
13. Great Northern 
Arland)......- 5 - 768.275 
14. Great Southerm & 
Western.... » » 1 HET E.FIN 
15. Sligo, Teitrim & 
M. Cuuntfies.. » - 15.139 
16. Midland Great 
Western ...... » 2 522,537 
17. North Staffordshire “ u 247.973 
18. Cambrian ....... > 1 72.806 
Somme 124  19,892.873 
Luftdruck-Bremse: 
it. Metropolitan Distriet, ..... - Westinghouse  — 731.439 
Summe  — 731.439 
Frietions-Bremsen: 
1. Nord Landen ............ Clark & Webb 3 897.569 
2, London & North Western... » 5 2.507358 
3. London, Tilbury & Southend. = - 1.723 
4. North Staffordehire...-.., » 25.298 
in. Bishop’s Castle.......+-» ” = 12.331 
6. Wrexham Moll & Connah's 
TE RER TERETELRT “ - 13.838 
Summe s 4,40.217 
Folglich bei der Clark & Webl-Bremse , ji 432,402 
The Vacunm Brake Co.-Bremse 2... 42:0: 1 110.423 
Durchlaufene Meilen mit Vacuum-Bremsen: ......:.36.042.84 
a ‚ » Luftlruck- » . 21,496.650 
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Hydranlische Hobeapparate des Mersey-Tannels. In Nr. %, 
Jahrgang 1886 nnserer Zeitung haben wir in Kürze fiber die Anlage 
des danıals vollendeten Mersey-Tunnels berichtet und zugleich hemerkt. 
dass an beiden Endstationen hydraulische Hebeapparate angebracht 
sind, um die Reisenden und das Gepäck von den unterirdischen 
Stationen nach aufwärts zu befördern, Ueber die Anlage dieser 
hydraulischen Hebeanlagen bringen wir nun im Nachfolgenden einige 
nähere Angaben. Die Förderhöhe der einen Anlage in Hamslton- 
streei beträgt 314 m, die der andern in „James-street 28 m, wobei 
sich in jeder Station drei Hebeapparate befinden, welche unabhängig 
von einander funetioniren können, und von denen jeder 100 Reisende 
zugleich zu heben im Stande ist. Ein Auf- und Niedergang der 
Heberorrichtang erfordert 30 bis 40 Secunden Zeit. Die Plattform 
ist auf einem hohlen Stahlkolben von 475 mm Durchmesser befestigt. 
Sowohl erstere wie auch der Kolben sind durch an Ketten befestigte 
Gegengewichte ausbalaneirt. Die Förderwagen haben einen Quer- 
schnitt von Ds m Länge und &os mm Breite. Dieselben sind im Innern 
durch Täfelung reich ausgestattet; die Bänke, die längs der Seiten- 
wände aufgestellt sind, können 24 Personen aufnehmen. Der Kolben 
wird durch Wasser von geringer Pressung gehoben, welches zum 
Theil von einem Reserroir mit 45 m? Rauminhalt, sum Theil durch 
die Dampfpumpen, die für gewöhnlich das Reservoir füllen, direct 
geliefert wird. Beim Niedergang wird die überschüssige Flüssigkeit 
in ein tiefer gelegenes Reservoir abgelassen und aus demselben durch 
die Pumpen wieder in das höher gelegene befördert. 

Der Kolbenhub beträgt bei dem Hebeapparate in James-street 
2351 ım und in Hamilton-street 2606 m. In der Voranssicht, dass 
sich in James-street der Verkehr jedenfalls noch bedeutend heben 
wird, hat man für diese Anlage drei Pumpen und drei Reservoirs 
eingerichtet, während in der andern Station nur je zwei vorhanden 
ind. Wis die maschinelle Anlage in James-street anlangt, so hat 
das Wasserreservoir, welches sich in einem Thunne befindet, einen 
Durchmesser von 40 m und eine Höhe von 275 m. Ebenso dimen- 
sionirt ist das untere Reservoir, Die Plattform mit dem Fürderwagen 
bewegt sich in eineın Schachte von 64 m Länge nnd ds m Breite. 
Ein Theil jedes Schachtes ist in solidem Sanıdlsteine gebaut, dessen 
Oberfläche vollständig trocken und sauber henrheitet ist und nicht 
verkleidet wurde, der andere Theil, der den Innenraum des Schachtes 
von den übrigen Loenlen trenut, ist in Ziegelsteinen und Cement 
ansgeführt. Jeder Schacht reicht noch 24 m unter die Plattform 
herab und überragt das Vestibul um 3 m. In den Seiten des Schachtes 
sind in Entfernangen von L’sem je vier Lagen Ziegelsteine ein- 
gemauert; zwischen den einzelnen Reihen befinden sich Pfosten aus 
Tunnenholz. Die Ziegel haben einen Querschnitt von 26 X 125 cm? 
und «ind vorstehend eingemauert. Acht Reihen von Schienen sind 
an diesen Ziegeln mittelst Anker befestigt; vier davon dienen zur 
Fährung des Wagen und die vier anderen zur Führung Jer Gegen- 
gewichte, Die Schienen sind von Stahl, haben eine Länge von 
3— 457 m und sind imittelst Gegenstückes nnd Anker verbolst. Der 
Vortheil der prismatischen Führung besteht darin, dass die Abnützung 
durch entsprechendes Nachstell-Vorrichtung leicht ausgeglichen werden 
kann. Unter der Plattform befindet sich ein Schacht von geringen 
Dimensionen zur Aufnahme des hydraulischen Hebeeylinders. Die 
(rei Schachte hiefür in Hamilton-street haben ungefähr 89 cm im 
Durchmesser und eine Tiefe von ie m. Die Schachte der ‚Jantes- 
street haben einen Durchmesser von 1'oı m. Sehr wichtig ist, dass 
ılie Cylinder genau vertical stehen; es muss also auch der Schacht 
für diese genau senkrecht gebaut sein und ausserdem etwas Spiel 
lassen, um kleine Fehler corrigiren zu können. Die guaseisernen 
Cylinder haben einen inneren Durchmesser von 53 cm, eine Wand- 
stärke von 28 mm und einen Flanschendurchmesser von 73 cm. Sie 
sind] ans Theilen von 35 m Länge zusammengesetzt und diese werden 
durch 16 Bolzen von 28 mm Durchmesser miteinander verschraubt, 
Der gesammte Presseylinder hängt an einem Ausserst kräftigen Support 
von l's2 m Durchmesser, Der Kolben hat einen grössten Durchmesser 
von 53 em und eine Wandstärke von 125 mm; er ist aus Stahlröhren 
hergestellt, die eine Länge von 35 m haben, und wurde abgedreht 
und polirt. Die einzelnen Theile sind durch eingelegte, mit Gewinde 
versehenen Ringe von 40 em innerem Durchmesser mit einander ver- 


schraubt, Der unterste Theil des Kolbens besteht aus einem wuss- 
eisernen kugelförmigen Stücke. Zur sseren Sicherheit verbindet 
eine Stange von 37 cm diesen Theil des Kalbens direct mit der be- 


weglichen Plattform. 

In dem Maschinenhause der Jamex-street sind drei Kessel und drei 
Pumpen aufgestellt; jede der letzteren kann für sich allein abgestellt 
werden. Die Pumpen arbeiten mit je zwei Dammpferlindern von 280 mm 
Durchmesser und 500mın Hub, und ihre Kolbenstangen wirken direct 
anf «lie deppeltwirkenden Pumpen von 190 mm Cylinder-Durchmesser. 
Die Sehieber für jeden Dampfeylinder werden durch «inen Hebel 
bedient, welcher von der Kolbenstange bewegt wird. Bolange die 
Pressung der Kolben im Hebecylinder grösser ist, als der Widerstand 
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der Pumpenkolben, wird das Wasser aus dem tieferen in das höher 
gelegene Reservoir geschaft, Jede Verminderung der Pressung erhöht 
die Geschwindigkeit; letztere wird aber unmittelbar ausgeglichen 
durch den theilweisen Abschluss des Eintrittsrentiles, welches ganz 
geschlossen wird, wenn die Pumpen auf einige Stunden still stehen. 
Die Pumpen sind schr leicht anzuhalten und wieder in Betrieb 
zu setzen, 

Fahrpark der englischen Eisenbahnen. Aus dem vom 
englischen Handelsamte jüngst verüffentlichten Berichte über die 
Eisenlahnbetriebs-Ergebnisse für das Jahr 195 entnehmen wir in 
Betreff des Fahrparkes folgende interessante Angaben, welchen wir 
die Bahnbetriebs-Längen vorsussenden. 
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Es waren daher im Durchschnitte pro einen Kilometer Bahn‘ 
hetriebs-Läinge in Verwendung: 
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Die Leistungen dieses Fuhrparkes gehen aus nachfolgender 
Zusammenstellung hervor. 


nn | Zurückgelegte Zugskilometer in 











! Porsonenißgen| Thtereögen Zusammen 
England und Wales. ..... | 199,729.173| 170,590.864, 371,014.657 
Schottland. use seen nn.- | 23,028.646] 25,507.001] 51,630.048 
159111) VER EREERENALT ER) 4 12,892.434| 6.221.545) 19,711,560 


Summe... | 235,651.253| 202,620.305| 432, 216.265 


CHRONIK. 


Sanetionirte Gesetze. Das Reichsgesetzblatt vom 23. Juni 
pablieirt das sanetionirte Gesetz über die Garantie für die 
Ungarisch-galizischeFisenbahn und das Localbalın 
wesetz. 

Lemberg-Uzernowitz-Jassy-Eisenbahn.  Tegierungsrath Dr. 
Heinrich Gin t], welcher nach dem Ausscheiden des Hofrathes Ritter 
von Klaudy mit der Führung der Geschäfte ‚des General-Inspertorates 
betraut wurde, hat sich in Folge seines leidenden Zustandes veranlasst 
sesehen, nich 34jähriger Eisenbahndienstzeit um seine Uebernahme 
in lem Ruhestand anzusuchen. Der Verwaltungsrath der Lemberg- 
Oxernowitz-.Jassy Eisenbahn hat diesem Ansuchen in seiner Sitzung 
vom 25, v. M, unter besonderer Anerkennung der langjährigen hin- 
sebenden und bewährten Dienstleistung Dr. Gintl's Folge gegeben. 
In «lerselben Sitzung wunle an Stelle des unlängst verstorbenen 
rumänischen Gesandten Peter Mavrojeny der Präsident der 
rumänischen Deputirten-Kasımer, General-Demeter Lesen, als Mit- 
glied des Verwaltungerathes cosptirt. 


Oesterr-ungar. Stantselsenbahn-Gesellschaft. Dieselbe hat 
den Weiterbau der Linie Grun-Nana— Csata — Ipolysagh definitir be- 
schlossen und dem Communications-Ministerium bereits das Ansuchen 
um die Concessions-Ertheilung für die Vorarbeiten zum Baue der circa 
40km langen Linie Ipolysagh — Szeeseny überreicht. 

Oesterr. Local-Eisenbahn-tesellschaft, Die Oesterreichische 
Local-Eisenbalmn-Gesellschaft, welche früher ihren Sitz in Prag hatte, 
bielt am 28, v. M. zum erstenmale hier ihre General-Versammlung. 
Der Präsident Julius Freiherr v. Born eröffnete die 7. ordentliche 
General-Versammlung, indem er den landesfürstlichen Commissär, 
Sertionsrath R. von Wottawa, vorstellte und die Beschlussfähigkeit 
constatirte. Es waren 17 Actionäre anwesend, welche 5973 Actien und 
1794 Stimmen vertraten. Von der Verlesung des den Actienären bereits 
früher zugesendeten Geschäftsberichtes pro 1886 wurde Umgang ge- 
nommen. Der Präsident machte zur Bilanz die Mittheilung, dass sich 
die schwebende Schuld der Gesellschaft, welche unter den Passiren 
als Saldo laufender Rechnungen ınit dem Betrage von 3.705244 dl. 
aufgeführt ist. im Laufe des Monats Januar dieses Jahres auf circa 
xwei Millionen reducirt hat. Die Versammlung genehmigte hierauf 
nach Entgegennahme des Bevisionsberichtes den Bechnungsabschluss 
pro 1886 und nahm den Antrag des Verwaltungsansschusses und des 
Virectionsrathes in Betreff der Verwendung des Beingewinnes 
einstimmig an. Danach werden von dem nach Dotirung des Ernesuerungs- 
fonds mit OO) A. resultirenden Reingewimme per 576.470 4. nach 
Abzug der fünfpercentigen Tantiome des Verwaltungsausschusses und 
Dirertionsrathes mit 23.760 Gulden als vierpercentige Dividende 
mit 8 f. per Actie 600.000 fi. zur Vertheilung gebracht und die 
restlichen 151.701 #. auf neue Rechnung vorgetragen. Die Auszahlung 
des Dividenden Coupons erfolgt vom 1. Juli 1887. — Actionär 
Lichtblanu fragt, was von der Forderung der Gesellschaft an die 
Concursmasse der Böhmischen Bodeneredit-Gesellschaft für die Zukunft 
zu erwarten sei. — Direetionsrath Josef Bunz] erwidert, dass er, 
da die Verlundlungen noch schweben, keinen bestimmten Aufschluss 
geben, jedoch versichern könne, dass für die Gesellschaft keinesfalls 
ein Verlust aus dieser Angelegenheit resultiren werde. — Der weitere 
Antrag der Verwaltung, den $. 4 der Statuten, entsprechend dem vor- 
jährigen General Versammlungs-Beschlusse auf Erhöhung des Actien- 
Capitals von 10 Millionen Gulden auf 15", Millionen Gulden, abzu- 
ändern, wurde nach einer kurzen Discussion mit allen gegen fünf 
Stimmen angenommen, In den Verwaltungsausschuss wurden die aus- 
scheidenden Mitiwlieder Sigismund Born, Alfred v. Haber und 
Dr. Emil Sax wiedergewählt und das cooptirte Mitglied Hermann 
BR. v. Schwind in seiner Function bestätigt. 

Boxen-Meraner Bahn. Die D. ordentliche General- Versammlung 
der Bozen-Meraner Bahn wurde am 25, v. M. unter Vorsitz des Vice- 
Präsidenten Her Ferdinand Gross und in Anwesenheit von 14 Activ- 
nären abgelmlten, welche 1650 Actien vertraten, Nach dem pro 1885 
erstatteten Geschäftsberieht hat sich der Verkehr auf der gwsell- 
schaftlichen Linie im abgelaufenen fünften Betriebsjahre wesentlich 
gehoben. Es wurden befördert 198.733 Personen und 43.118 t Güter 
und hiefür 235.037 fl. eingenommen, was gegenüber der Betriebs- 
periode des Vorjahres ein Plus von 10.074 Personen, 20.435 t Güter 
und 30.509 A. ergibt. Aus der Brutto-Einnahme von 235.037 1 
resultirt nach Abzug von Stempel-Abgaben, Refactien ete. eine reine 
Transport-Einnahme von 228.278 fl, d. i. rund 7133 fl. per Kilometer, 
um 97 il. per Kilometer mehr als im Vorjahre. Zuzüglich weiterer 
Einnahmen per 2575 fl. und nach Abzug der Betriebs- und Ver- 
waltungs-Auslagen von 116.883 fl. ergibt sich eine reine Einnalme 
von 113.970 4. Wie der Verwaltungsrath weiters bekannt gibt, haben 
die Steigerung des Verkehrs und die erhöhten Ansprüche auf Ver 
kehre-Sicherheit eine Reihe von Neuherstellungen und Erweiterungs- 
bauten nothwendig gemacht, deren Kosten von ca. 24.500 fl. der 
Verwaltungsrath dem General-Bau-Conto, resp. dem Anlage-Cnpital 
zuzuschreiben beschlossen hat, und hoflt derselbe, hiefür die Ge- 
nehmigung der Regierung zu erlangen. Ferner hat die Verwaltung 
eine Auswechslung der Schwellen gegen neue Eichenschwellen vor- 
genommen, deren Kosten das Erneuerungs-Üonto mit dem Betrage. 
von 22.564 fl. belasten. Von dem Betriebs-Ueberschusse per 113.070 
ist die Hälfte, das ist 56.085 fl., an die Staats-Verwaltungg abzuliefern. 
wodurch die fünfpercentigen Zinsen von dem dermaligen, seitens der 
Regierung gewährten Bau-Vorschusse von 902.425 fl, — ursprünglich 
betrug derselbe 1 Million Gulden — im Betrage von 49.621 A und 
überdies ein Theilbetrag per 7364 1, von der restlichen Capitals- 
schuld abgestattet werden, Von dem sonach verbleibenden Heste des 
Betriebs-Ueberschusses kommen in Abzug zunächst 6250 A. zur fünt- 
percentigen Verzinsung des restlichen Prioritäten - Capitals von 
125.006 f,, ferner die statutenmässigen Dotirungen des Ermeuerungs- 
und Reservefonds, die Tanti-men, endlich die an die Herren 
W. Knaur, E. Gross und Ed. Fischer zu leistende Annuität per 
Vals f., so dass 33,828 A. verfügbar bleiben. Hievon beantragt der 
Verwaltungsrüth 35.750 8, zur Auszahlung einer Dividende von 3 # 
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per Actie für 11.250 Stück Actien am 1. Juli za verwenden und den 
Best auf neue Rechnung vorzutragen. Der Antrag wurde nach Absel- 
virung des Verwaltungsrathes ohne Debatte einhellig angenommen. 
Die ausscheidenden Verwaltungsräthe Dr. Josef Frühwald, Eduard 
Fischer und Ferdinand Gross wurden, sowie die bisherigen 
Rerisoren wiedergewählt. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Der Verwaltungsrath der Nord- 
balın hat beschlossen, 25 Stück Locomotiren in Bestellung zu bringen. 
Davon sind 16 Stück für das alte Netz, 5 Stück für die Linie Kojetein- 
Bielitz und & Stück für die Localbahn Bielitz-Kalwarya und den 
Krakaner Circumvallations-Flügel bestimmt. 

Localbahn Fehring-Fürstenfeld. Zu der am 26. Juni I. J. 
unter dem Vorsitze des Verwaltungsraths-Präsidenten Herrn Julius 
Krepesch in Gegenwart des Regierungs-Commissärs, Herm Statt- 
halterei-Seoretärs Dr. Alexander Freihern v. Neupauer, abge- 
haltenen ersten ordentlichen General-Versammlung waren 11 Actionäre 
in Vertretung von 5220 Actien erschienen. Nach dem hiebei von dem 
Verwaltungsraths-Mitgliede Herrn Dr. Leopold Link vorgetragenen 
Geschäftsberichte über die erste Betriebsperiode vom Tage der Balın- 
eröffnung, 1. October 1886 bis 31. December 1886, hat sich der 
Verkehr auf der Localbahn in befriedigender Weise entwickelt, Es 
wurden in der abgelaufenen finfzchamonatlichen Betriebsperiode 55.762 
Personen und 16.267 Tonnen Gitter befördert. Die Einnahmen aus 
dem Personenverkehre stellten sich auf 13,315 fl. und für den Güter- 
verkehr auf 54.321 fi. Die gesammten Brutto-Einnahtmen belanfen sich 
mit Hinzurechnung verschiedener Nebeneinnahmen auf 71056 fl, 
wovon 50 Percent per 35.528 fi. als Betriebskosten - Vergütung auf 
die General-Dirertion der Oesterreichischen Stantsbahnen 
entfallen, Mit Berücksichtigung der Verwaltungsauslagen für diese 
Betriebsperioile verbleiben 52.342 fl. ale Netto-Erträgnise für 
die Lovalbahn. Dieses Jahres-Erträgniss für 15 Monate repräsentirt 
einen Jahres-Durchschnittsgewinn von 26.353 fl. und kommt «einer 
mehr als 4'/,percentign Verzinsung des Priorität 
Actien-Capitals per 615.000 #. gleich. Von obigen Netto- 
Einnahmen kommen noch ab die Auslagen für abnormale Bahn- 
erhaltung und Investitionen aus Anlass dor Erbauung von Magazinen 
in der Station Fürstenfeld im Gesammtbetrage von 5404 fi, welche 
der Verwaltungsrath den laufenden Betriebseinnahmen entnommen 
hat. Der Verwaltungsrath beantragt, dass von dem sich ergebenlen 
Activsaldo per 27.537 fl. die beiden Prioritäts-Artien-Uonpons Nr. 1 
1586 und Nr. 2 15386 mit 9 fl. einzulösen und der Rest von 312 A, 
dem Beserrefonds per W500 fl. zuzuschreiben seien. Der Geschäfts- 
bericht eonstatirt den consulidirten Zustand der ganzen Balmlinie 
und erwartet für die Zukunft eine günstige Entwicklung des Ver- 
kehrs, wozu der Frachtenzuwachs von den Spiunfabriken von Burgau 
und Neudau und die Einrichtung des Kohlen- und Salzgeschäftes 
auf der Linie beitragen werden. Eine bedeutende Steigerung ler Fin- 
nahmen «der Bahn verspricht sich der Verwaltungsrath von der Fort- 
setzung der Loralbalın nach Hastherg, in welchem Falle auch die — 
zum grössten Theile in Händen der Staatsrerwaltungz hetindlichen — 
Stammactien eine entsprechende Verzinsung finden werden, Der Ver- 
waltungerath hält sich daher für verpflichtet, die Bestrebungen für 
‚den Weiterban der Linie in der Richtung nach Hartberg auf das 
kräftigste zu unterstiltsen, Die Versammlung ertheilt nach dem 
Berichte des Revisions-Ausschnsses dein Verwaltungsrathe das Alsolu- 
torium und beschliesst einstimmig die Einlösung der beiden Coupons 
Nr 1 umd 2 der Prioritäts-Aetien mit 9 A. vom 1, Juli ab, Zu 
Rechnungs-Revisoren warden gewählt ie Herren Dr. Leopeld Hund- 
egger in Fürstenfeld, Ludwig Kranz, Handelskaimmer-Präsident in 
Graz, und als Ersatzmann Herr Hanns Dettelbach, Kaufmagn in Graz, 

Böhmisch-mährische Transversalbalın. Die Ausführung der 
Unter», Ober- und Hochbauarbeiten mit Ausschluss der Lieferung des 
eisernen UÜcberbaues der Brücken, der Oberbaumaterialien, der mecha- 
nischen Ausrüstung für die Wasserbeschnfungs - Anlagen und der 
Gebüude-Ausrüstung, wurde nach dem Ergebnisse der berüglichen 
Öffertverlandlung an folgende Bauunternehmer übertragen: Los Nr. 1 
Ober-Cerekwe Dobriwode, Länge 7 «22 km, Kostenvoranschlag zusammen 
172.200 d., und Los Nr, 2 Dobriwodu-Pilgram, Länge 840% kun, Vor- 
suschlag 217.500 9. au Zdeuko Krüzner und Th. Hock; Los 
Nr. 3 Pilgram-Wlosenite, Lünge 82% km, Voranschlag 528.000 il., 
anf. CzeezowiczkaunldE. Weiner; Los Nr. # Wiosenitz-Lesch- 
kowitz, Länge 857 kin. Voranschlag 278.300 8.; Los Nr. 5 Leskowitz- 
Patzau, Länge Tre km, Voranschlag 453.790 1, und Los Ne, 6 
Patzau-Zahrilka, Lünge 7 767 km, Voranschlag 282,500 fi. an iav, 
und Hyac. Ronchetti und Rentmeister; Los Nr. 7 Zahräulka 
Cheynow, Länge T’c»o km, Voranschlag 2.500 f., Los Nr, 8 Cheynow- 
Snyslow, Länge 65 kın, Voranschlag 364.100 fl, und Los Nr. 9 
Sınyslow-Tabor, Länge 7°438 kın, Voranschlag 282.00 4. an G. Ceconi, 

Buschtöhrader Eisenbahn, Der Pragär Fabrikant Carl Um- 
rath, welcher in der letzten General-Versammlung gegen die Antrüge 
der Verwaltung, betreffend die Betriebs-Vereinigung der beiden Netze 


auftrat, hat an das Handelsministerium eine Eingabe gerichtet, in 
welcher er bittet, die Regierung möge den Beschlüssen der General- 
Versammlung der Buschtehrader Bahn vom 27. Mai die Genehmigung 
versagen, da dieselben nicht blos eine Verkürzung der B-Actionäre 
involviren, sondern auch den Interessen des Staates bei einer zu- 
künftigen Verstaatlichung abtrüglich werden könnten. Die Eingabe 
weist auf die Ungleichheit des Actien-Capitales beider Netze hin und 
bemerkt, es gehe nicht an, die Fonds des A-Unternchmens als Er- 
gänzungs-Capital dieser Strecke zu behandeln. Die Aetionäre der 
A-Linie seien zu der Erkenntuiss gelangt, dass die Blüthexeit dieser 
Strecke vorüber sei, und desshalb streben sie die Verschmelzung mit 
der jährlich sich bessernden B-Linle an. Die Grossactionäre der A-Linie 
gehen noch weiter und streben den Umtausch der A-Actien gegen 
vier 200 Galden-Titres an, wodarch der Staat bei einer eventuellen 
Verstaatlichnug einem um vier Millionen grösseren Actien - Capital 
gegenüberstünde. Aus all den angeführten Gründen bittet der genannte 
Actionär, die Regierung möge die Stataten-Aenderung nicht genehmigen 
und anorinen, dass $. 20 der Statuten vom 17. November 1883 in 
Anbetracht der seither so wesentlich gebesserten Verhältnisse des 
B-Netzes dahin geändert werde, dass das Capital des B-Unternehmens 
nieht mehr verklirzt erscheint. Denn schon der Umstand, dass zur 
Vertretung einer Stimme bei der B-Linie ein Capital von 4000 A. 
nothwendig ist, während für eine Stimme bei der A-Linie blos 2625 #. 
erforderlich sind, habe zur Folge gehabt, dass die Vertretung des 
B-Unternehmens eine viel schwächere war, ala jene des A-Unter- 
nehmens, wozu noch weiter komme, dass bekanntlich die B-Actien 
im Publikum bedentend mehr vertheilt sind, während (die A-Actien 
sich in grösserer Menge in bekannten festen Händen befinden, wodurel 
die Agitation der Letzteren eine viel wirksamere gewesen sei. Es liege 
also ein eclatanter Majorisirungsfall vor, welchen die Regierung gewiss 
nicht genehmigen werde 

‚ocalbahın Pohrlitz-Rohrbach, Das von Dr. Carl Freiherrn 
von Offermann in Brünn im Vereine mit Friedrich Kurie vor- 
gelerte Project für eine Dampfstrassenbahn von Pohrlitz über Schab- 
schitz, Hunkowitz um] Gruss-Seclowitz nach Rohrbach, zum Anschlusse 
an die Kaiser Ferdinands-Nordbalın, sowie ein weiteres von den Bau- 
unternehmen Eimannel Czecezowiezka und Emil Weiner in 
Brünn vorgelegtes Project für eine auf eigenem Unterbau herzustellende 
Localbaln von Rohrbach nach Pohrlitz sammt anschliessenden Flügel 
bahnen, wurden vom Handelsministerium an die Statthalterei in Brünn 
mit der Aufforderung geleitet, bezüglich dieser beiden Projecte gleich- 
zeitig die Tracenrevision ehestens einzuleiten und bei dieser Amts- 
handlung insbesondere zu erwägen, welchem der beiden Projeete vom 
tochnischen Standpunkte, und mit Rücksicht anf die localen und Ver- 
kehrs-Interessen, sowie im Hinblick auf die Wünsche und Anfor- 
derungen der zunächst hetheiligten Interessenten der Vorzug einzu- 
räumen wäre. — Die von Dr. Carl Freiberrn von Offermann and 
Friedrich Lurie projeetirte, ciren ls km lange, normalspurige 
Lrampfetrassenbahn, welche von der Station Robrbach-Seelowitz der 
Kaiser Ferlinands-Nordbahn abzweigeml mit theilweiser Benützung 
des Strassenunterhaues über Gross-Scelowitz und Nimkewitz nach 
Schabschitz und von da nach Vebersetzung der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn im Niveau nach Pohrlitz geführt werden #oll, weist Maximal- 
Steigungen von 25°%,, tnd Minimuleurren-Halbmesser von 50 m auf 
und sind die effeetiven Baukosten derselben inel, Intercalarzinsen mit 
471.003 A., d. i. 38.190 d. per Kiluineter veranschlagt. Dem gegenüber 
soll die von den Hauunternehmern Emanuel Czeczowiezka und 
Emil Weiner in Brünn projeetirte Localbabn init einer Länge von 
1irs km von der Nordiahn-Station Rohrbach-Seelowitz in südwest- 
licher Richtung über Mohleis und Urspitz bis zur Endstation Pohrlitz 
geführt werden und durch Flügelbahnen von Rohrbach nach Gross- 
Seelowitz {27 kın) und von Pehrlitz nach Grosshof (25 km) ergänzt 
werden. Ausserdem sind auch Schleppbahnen in die Zuckerfabriken 
in Gross-Seelowite und Pohrlitz in dem Projecte vorgeschen. Die 
Gesammtlänge der projectirten Bahnlinien beträgt sohin ungefähr 
15% km, Als grösste Steignng kommen 20%, und als Maximalrlius 
150 ın vor. Das Nominalcapital der ganzen Bahn nehst den Schlepp- 
bahnen wird im Ganzen, einschliesslich der Intercalarzinsen und der 
Geldbeschaflungskosten, mit 983.69) A, d. i. per Kilometer mit 
26,000 H., veranschlagt. 

Loealbabn Glelsdorf-Weiz, Das k. k. Handelsininisterium hut 
dem Ban-Unternchmer Hugo Skala in Graz, in Vertretung des 
Ernst Beichsfreihern von Gudenus md Genossen, nenerlich die 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine nermal- 
eputige Localbalın von der Station Gleisdorf der Ungarischen West- 
bahn nach Weiz an die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Oesterreichische Staatsbahnen. Mit Giltigkeit ab 1. Juli d. J. 
gelangt Nachtrag III zum Turifo für den direeten Personenverkehr 
zwischen Stationen der k. k. österreichischen Stantsbahnen, der k. k, 
priv. Südbahn-Gesellschaft und der k. k. priv. Bozen-Meraner Bahn 
vom 1. Jäuner 15865 zur Einführung. 
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Neue Trammay-Linien. Die Wiener Tramwns Gesellschaft ist 
beim Handelsministerinm um die Concession für die im Nachtrags- 
übereinkommen mit der Commune festgesetzten 12 neuen Linien 
eingeschritten Die Gesellschaft betont in der bezüzglichen Eingabe, 
dass sie noch im henrigen Jahre die Linien: 1. Josefstädterstrasse, 
2. Spitalgasse, 3, Alserstrasse Skodagnsse Blindengasse-Kaiserstrasse- 
Mariahilferstrasse-Wallgasse bis zur Gumpendorferstrasse, 4. Eräberger- 
strasse bie zur Küdengasse, 5. Porzellangasse-Althanplatz-Spittelaner- 
rasse-Lichtensteinstrasse auszubauen und in Betrieb zu setzen heab- 
sichtige, und bittet desshalb, vorerst bexüglich dieser Linien die 
commissionellen Verhandlungen einzuleiten. 

Titres der österr. Staatsbalmen, Am 27. v. M. lief der Ter- 
min zum Umtausche der im Umlaufe befindlichen 21.040 Actien der 
Vorarlbergbaln gegen fünfpe ventigen Eisenbahn-Staatsechuldverschrei- 
bungen ab. Das Begleitschein-Verführen, welches für die Einlösung von 
Conpons der Eisenbahn-Staatsschuldverschreibungen, sowie der V’rioritäts- 
Obligationen der Kaiser Franz Josef-Bahn und der Eisenbahn Pilsen- 
Prieseni-Komotuu) eingeführt wnrde, wie nun auch auf die Coupuns 
der im Umtausche für die Actien der Kaiserin Elisabeth-Dahn und der 
Vorarlberger Bahn ausgegebenen Fisenbahn-Stantsschuldrerschreibun- 
gen, sowie auf die Coupons der vom Staate zur Zahlung iibernomme- 
nen vierpereentigen Prieritäts-Obligationen dieser beiden Bahnen zur 
Anwendumg gebracht. 

Elektrische Quaibahn In Budapest. Das Strassenbahn-Comit« 
der Finanz-Commission des Municipiums stellte auf Grundkige der 
Propositionen der Coneessionswerber Lindheim, Siemens & Halske 
‚lie Bedingungen fest, unter welchen die Benützung des für die 
elektrische (Jnaibahn erforderlichen üffentlichen Territoriums gestattet 
worden solle. Diese Bedingungen sind: Der von einem Centralpunkte 
anszehende Betrieb der Bahn mit elektrischem Motor wird zuge- 
standen. Die Dauer der Concession ist anf VO Jahre bemessen: vom 
11. Jahre des Betriebes ab participirt die Commune au dem Erträg- 
nisse mit einem Viertheile . 6%, übersteigenden Reinertrages:; die 
Einlösung der Bahn seitens der Commune kann wann immer erfolgen 
In Retreif des Einlösungsschlüssels sollen die Concessionswerber auf- 
eefordert werden, ihre Anträge zu detailliren. — Die Tracenführung 
der Linie der elektrischen Quaibahn wurde in der Weise moditicirt, 
dass dieselbe nicht unterhalb des Zollamtes, sondern durch die 
Söhizgasse und dann oberhalb des Zollamtes zur Donau geleitet 
werden sollte Das in dieser Angelegenheit zur Aousserung aufge- 
forderte Ingenienramt hat sich nun dabin ausgesprochen, dass die 
Schäzgasse zu lang. zu schmal nnd zu stark freuentirt ist, um die 
elektrische Bahn dort führen zu können, Das Ingenieuramt hält die 
ursprüngliche Linie, welche vom Csepelkai unter dem Zollamts- 
Gebäude zur Donau führt, für zweckmässiger, 

Eisonhahn-Rentenhbank, Die Eisenbahn - Rentenbank, welche 
sich kürzlich in Frankfurt a. M. constituirt hat, soll bereits demnächst 
‚lie erste Emission von Obligationen vornehmen, als deren Grundlage 
die Prioritäts-Actien der Matraer Vieinalbahnen, der Biharer und der 
Maros-Ludas-Bistritzer Vieinatbahnen dienen sollen. 


Tarif-Publicationen. 

In Westdenutsch-Oesrterreichisch-Ungarischen 
Eisenbahn-Verband treten mit 15. Julil. d. die in den 
Heften 1, bez. 2 des Gütertarifs für den bezeichneten Verband nebst 
Nuchträgen enthaltenen Frachtsätze des Ausnahme-Tarils Nr. 11 (Kisen, 
roh ete,) für den Verkelr zwischen a) den Stationen Pilsen loco und 
transit und Pilsenetz einerseits und sämmtlichen deutschen Verbanda- 
stationen anderseits, und 5) der Station Harzburg des Directions- 
Bezirkes Magleburg einerseits und sämmtlichen österreichischen Ver- 
bandsstationen amlerseits in Kraft. 

Im Böhbmisch-Bayerischen Verkehr kommen ab 
15. Juni 1. J. für den Transport von gebranntem Kalk in Ladungen 
von 20,000 kg folgende Ausnahme-Frachtsätze zur Einführung, und 
zwar in Mark pro J00 ke: Von Hartmannshof nach Unter-Graslitz ty57, 
von Holenbrunn nach Unter-Graslitz Om, von Rupprechtstegen nach 
Unter-Graslitz O's1, von Walhallastrasse nach Unter-Graslitz (rss, von 
Wunsiedel nuch Unter-Graslitz (rss. 

Aufhebung des ermässigeten Frachtsatzes für 
Holztransporte Simbach—Lindautransit. Mit 1. ‚nli 
1 J. tritt die vom 1. April 1885 im Ansmahme-Tarif für Holz im 
Verkehr nach Lindan transit Dir Simbach giltige Taxe von Dres Mark 
per 100 kg ausser Krafi 

Im Deutschen Donau-Umschlagverkehr über 
Passauund Rsrzenshnre sind für die Befönlerung von Fluss- 
und Schwerspath ab Nohr, sowie von Grps ab Immelborn, Themar, 
Wershatisen und Rohr nach Pasenn Ihonanlände transit und Negens- 


hburz Donanlände transit am 1. Juni 1. 9. ermässiete Ausnahme- 
Frachtsätzo in Kraft getreten nnd zwar per fü ke: 
Bohr - Passau NDonaulände transit.. ‚44 kg ikos Mk, 
Eıuhr- Regensburg Donaulände transit ..156 » Te" 


Petroleum-Verkehr aus Russland. Mit 1. Juli 
neuen Styls 1. J. gelangt ein Specialtarif für kaukasisches Petroleum 
in Cisternenwagen von Soljanaja-Pristan, Station der Grjasi - Zarizyn 
Eiseubaln nach Radziwilow transit und Woloezysk transit via Örel- 
Kursk-Kiew zur Einführung. 


LITERATUR. 

»Der Weltverkehr« von Dr, Michael Geistboeck. Herdersche 
Verlagsbuehhandlung in Freiburg i. B. Dieses Werk erscheint im 
Bahmen, einer iluetrirten Bibliothek der Länder- und Yölkerkunde. 
Es behandelt Telegraphie, und Post, Eisenbahnen und Schiffahrt, 
wobei nieht nur der jetzige Zustand genau geschildert wird, sondern 
durch die geschichtliche Entwicklung eine sorgfältige Darstellung 
findet, Zuhlreiche vortrefflich ausgeführte INlustrationen (123 Ab- 
bildungen und 23 Karten) erläutern den Text in erwünschter Weise 
Die Darstellung selbst ist durch Klarheit ausgezeichnet, so dass das 
Buch für weite Kreise rerständlich ist. und dieseu reichliche Kenntnisse 
zu vermitteln geeignet erscheint. Der dem Eisenbahnwesen gewidmete 
Theil zerfällt in & Capitel: Geschichte der Fisenbahnen, Geographie 
der Eisenbahnen, Statistik der Eisenbahnen und die Eisenbahn-Spreteme 
der Haupteulturvölker. Wir können dieses populäre und nützliche Werk 
nur bestens empfehlen, 

Eine neue Broschfire des Herrn v. Nördling. Wir lenken 
die Aufmerksamkeit unserer Leser darauf, dass Herr v. Nördling 
in der Pariser Sueidte des Ingenieurs ervrls einen Vortrag über die 
Selbstkosten der Eisenbahnen und die Schiffahrtswege gehalten bat, 
welcher unter dem Titel: „Le prüx de revient des transporis par chemins 
de fer et ia question des teies narigablese, als Separut-Abdruck aus den 
»Mesoires« der genannten Gesellschaft erschienen ist. 

Wegmarkirungskarte der Umgehung Wiens. Von dieser vor- 
trefflichen, im k. k. militär-geograplischen Institute bearbeiteten Karte 
der Umgebung Wiens ist soeben im Verlage der Finna Lechner, 
Graben 31, wieder eine nene Auflage — jetzt die VIIL. — erschienen. 
Dieselbe ist in den letzten Jahren den Besuchern des Wienerwaldes 
ein unenthehrlicher Behelf geworden, da dieselbe allen Anforderungen 
entspricht, die an eine gute Karte zu stellen sind. Sie enthält nicht 
nur die für Touristen wichtige Bezeichnung aller im Bereiche der 
Karte vorgenommenen Wegmarkirungen,. sondern auch sümmtliche 
Details der diesbezüglichen Blätter der Generulstabskarte. Die schr 
grosse Karte reicht im Osten bis Klein-Schwechst, im Norden his 
Tulln, im Südwesten bis zum Schnecberg und im Süden bis zum 
Rosaliengebirge. Sie ist in siebenfachem Farbendracke vom k. k. 
militär-geographischen Institute hergestellt und durch das General- 
Depöt dieses Institutes, BR. Lechner's k. k. Hof- und Universitäts- 
Buellhandlang, Graben 31, für den Preis von fl. 1.50, auf Leinen 
1,2.—, zu bexichen. 


Club österreichischer Eisenubahn-Beamten. 


Neueingetreten sind als wirkliche Mitglieder 
die Herren: Max Cachde, Beamter der k. k. Eisenbahn-Betriebs- 
Direetion (Wien); Georg Comelius Fulda, Dr, Ober-Offieial der 
k. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn; Alfred Kreilsheim, 
Seeretär der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn ; Theodor Para- 
vjcini, techn. Beamter der k, k. priv. galizischen Carl Ludwig- 
bahn ; Johann Einanuel Rad da, Socretär der k. k. priv. Graz-Köflacher 
Eisenbahn- und Bergbau-Gosellschaft. V’rofessor an der Wiener Gremial- 
Hundels-Fachschule; Alfred Röhrich. Material-Verwalter nnd Ab- 
theilungs-Vorstand der k. k, priv. Eisenbahn Wien» Aspang; Carl 
Kumler Ritter von Aichenwehr, Dr, k. k. Statihalterei-Prakti- 
kant, in Verwendung bei der Eisenbahn-Seetion des k, k. Handels- 
Ministeriams; Leopold Schubert, Beamter der k. k. priv, üsterr. 
Nordwestbahn; Alexander Willigens, General-Inspeetor der prir. 
östert.-ungar, Stantseisenbahn-tsesellschaft; Robert Zuckerkandt. 
Dr., k, k. Universitäts Docent, Redarteur der »Oosterreichischen Fisen- 
Luhn-Zeitunge. 


Verzeichnis 
jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Begünstigungen geniessen. 
Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 


Franzenshad: 0’ ige 
Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 


bade dauch für die 
Legitimation. 
Gleichenberg: 2 Freiplätze im Haspitale, ferner 50% ‚ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cnr- und Musiktaxe, Zur Er- 
langung eines der Kreiplätze war mittolst Gesuches unter Beischlus 
ichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direstion 
des Gleichenberger und Jahannisbrunner Arctien - Vereines bis 
spütestens 15. April einzuschreiten. 






des ärz 


i 
4 
v 
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Ischl: Befräung von der Car- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs- 
preise im »Rudolfshofe« während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 50°%,ige Ermässigung der Bäderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von denobigen Begünstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wende 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

. Entree-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 

de Vienner und des »Nenen Panorumas im Prater« zu dem ermässigten 

Preise von U kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
na, zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esztir- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub.» Abonnements auf im lub aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss® 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Sohubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15",igen, für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10°%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


a der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
1} in München und Linz. 

Technisches Bureau für Eiseneonstructionen, Eisenbahn- und 
| Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 





Wien, Stadt, rasse Nr. 


Zelinkag 


Allein echtes Original- 


Lv uW SB LE U m. 
F. Walton’s Patente, 

j Kork-Teppiche 

für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 
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WIEN, I, Kolowratring Nr. 3, 





Steinmüller-Kessel | "Pan, Unternehmungen 
Röhren-Dampfkessel. dJesef Echebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k. Btaatsbahnen, Kaiser 
Ferdinands- Nordbahn, Stdbabn, Lemberg- 
Czornomwitz Jassy Eisonbalın elc. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Eck« der Karolinengass» Nr. 47. 


| Te 
| 


Schenker & Comp. 





ne Antage. Paar Construction. , Spedition u. Commission 
L. & C. Steinmüller, WIEN w" 

re ee * | Stadt, Zelinkagasse 14. 
Wien, IY., Schieifmühlgasse 4. 10254 | 








Pulsometer 
mit Pondelstouerunszs 
für Wasserstations - Anlagen. 


Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben un 
ohne Maschine. — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 


Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 


und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosten- 
voranschläge und Auskünfte gratis und frauco. 


CARL EICHLER, vomals C. Henry Hall, 
Wien, I., Fichtegasse Nr. 9. 10206 
m Für Eisenbahnen. sg 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Löinen, Säcke, 


Erste österreichische 
oT JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasss Nr. 39. 


FR. KRIZIK 


Etabliss 





Elektrotechnisches ement 











ZZ Prag- Karolinenthal,. —— 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 





Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitte, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 1029 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in u. Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 
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PRAG, 
Wassergasse 873—II, vis-i-ris dem Neuntälter Batbhanse, 


us 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


PATENTE H.:: 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526, 


PAGET« MÖLLER wen 


Das Fa WEB ee“ von ©. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
aibälı u. A, sompleien Taxi der ömierr. und deuischen Palsnigmeire 
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Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und’ Kohllürst. 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reserroire, Pumpen etc. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebeblihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 





Maschinenbau - Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Dan&k & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


lisferk 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 








LP N 





Hydraulische Nietaulagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen fär Kessel- and Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen far Reparatur-Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnuarbeiten bei Nacht. 















; JULIUS JUHOS & 0° 


WIEN, II, Nordbahnstrasse 18, 
liofern prampt und :u den hiliigetan Preisen 
Gewalzte Bauträger 


bestes inländischs« Fahriknt nach den Trpen des 
Desterr, Ingesioar- =, Architeinen-Vorsines, 














Br En b- a ALT IND Trend, 


genleteto Träger, Bauschienen, 
gusseisernse Säulen und Schläuche, 
IN” Stabelsen, Fagoneisen, =G 

BB Universal-Fiacheisen, = i 
DB Bohwore Bleche und Feinbleche, EG 
ME” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und WG 

MB” Blochemail-Geschirr. Wi 10301 







Eisengusswaaren, Stahl 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6% m WIEN 


Bureau: 


IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik: 


Nasehinen- und Waggonlau-Fabriks- Aetien- Gesellschaft 
vormals H, D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 


General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischen Krone 
Gottfried Eder, (entral-uspector i. P., 
VL, Peodämaniczkygasse 1Tr. 12, 
Ausführende Fabrik: 
GANZ& _C°® 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Aetien-Gesellschaft, 
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 uasiayoy “OrENIIgEJgIEH 


Kais. köuigl, 


ausschl. priv. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 

A Steinkitte für alle Steingatiungem. — Ausbesserung «chadhafler Sleinmsin 
und Hildhaver-Arbeilen, ausgetretener Stiegenstufen. — Bildhauer 
Arbeiten, Kunststein-Fagadon uf Ziegelmaurrwerk, — Polirte Stieln- 
platten für Wandverkleidungen in Bigenbahn-Vostibulsste. Steinanstrich. 

we Trockenlegung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 


sor Herstellung witterungebeständiger Wandmalereien «ie. 
Im5- Wetterfeste waschbare Fagadefarben. U 


Wien, I, Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 3. 











# TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drabtwalzwerk, Kupferdrahbt- und Eisendraht-Zieherel 
liefurn für 
| Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


; Drühte aus etektrolptischem und rafönirlem Kupfer, Eisendrähte 
' beste Qualität, Kopferbleche und Tiefmaares, Zinkbleche u=d 
Platten und halten in ibrer Niederlage in 


Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lager ron Kupfer u=4 Kisendrähten, Knpfer- 
10287 blechen und Tiefmasren. 











“ 
„DER CONDUCTEUR. 
Offieielles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 
erschuint Jumal im Jahre, — Aunterungon, welche zwischen den Erscheinung: 
Terminen der Hofts eintreten, erscheinen ala Nachträge und werden den P, T. Herren 
Atonnenten gratis umd francn nnechgeliefert. — Irer illustrirte Führer an eo 


Bahnen ist im Jahrgang 1885 noch wesentlich bereichert wordos, — Tränumers- 
1ioas-Gebühr für das ganıs Jahr 5 N. 0. W. imit france Pratverkundang!. 














Einzelun Hefte 50 kr, mit france Posterrarndung GO Tor. — Kleine 
Ausgabe andt inländischen Fuhrptänen Preis 30 kr. 










Pränumerationen, 
welche um jedem beiisbigen Tage bepiones können, jalsch nur ganrjährig ange 
rommen werden, erbitte per Post-Anweisung, 


BI ta Nachmahme- Sendungen den Breng werenllich tertbenemn, 58 
Die Verlagsbamdlung R. v. WALDHEIM 
in Wien, II, Taboratrasse 52. Eıpelition: L, Bohulsratrasse 13. 






Fa ALEX. FRIED = j - 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken nnd Filialen: 
Budapost, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, Now-York, 


BER 70.000 Friedmann’ Injectoren im Betriebe. BE 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


— Vollkommen selbstthätige Wasserregulirung., =— 

Eindäsiger, bestconstrairter Injector mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 

Injestoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Eflfectrerluste durch Stoss und Reibung des 

Speisewassers. 
Spolst heisses Wasser bis zu 700 C, und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 

Ausgestattet mit den Vorzügen einer successiren Dampferöffuung Im Injeetor selbst, also vull- 

kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfrentiles, 

" Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen 

" Denkbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen ohne 


Demontirung des Injectors. — Fortfall der Schlabberverluste während des 


ar re 
Regulirbares Anwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


” y - 
Friedmann’° Ejectoren 
zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejeetoren- 
iS betrieb. Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
IS niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
zZ Ejectoren können auch auf der Locomotire montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren” 


für Vacuum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- + TBB 
Bremsleitungen. Saugender Locomolir-Injecior. 








NNYNHIIIM 






_ Weichmann® W'** Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtung und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
—— Il, Körnergase 5, ——— 
i liefort. complete Ausrüstungen für ' ” 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Bureau-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der le, ie, österr, Staatskahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coup6-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche im letzter Zeit mesangelngte Eisenbahnlinien, darunter die k, k. galisische Transversalbahn 
und Arlbergbahn, wurden von mir ausgerüstet, 2a: 
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PM Urban & Söhne, 


kk. priv. 


Nielen-, Sehrauben- und Schranbenmullen Fabriken 


Floridsdorf b, Wien ınd Gradenberg, Steiermark. 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel etc; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 





BErSSE & Ca wm 


Fisengjeserei und Naschinenfabriks- Actien- Gesllchat | 
BUDAPEST, | 


biefernngen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drobschelben (auch | i 
Weikum's Kurelspsten nmel anılerem Ceonstructionen, oompleto Wasser- 
stations-Einrichtungsu und Oberban-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- and schmatspurig® Bisenbahnen und Pferdebahnen. Ornben- nnd 


Färderhunde, Turbinen, Mechanische und Glesserei-ärbeilen aller Art, 
Röhren, Traversen und Unssarkelten für Banzwarko, Waleenstähle mit Hart- 
wusswalzon für Hoch. end Fiachmällerei. Complete Mü 





177 
nach bewührten Comsirackiomen. Blektrische Beleuchtungs - Naschinen |j 
buhnfe Ermüglichnng aller lanılwirthschaftliehen end lanarbeiten während der ji 


Kachtzeit, Tutwie'“ patentirte Planreste, die vor Altaren Cswetrnctionen sehr | 
belentende Koblan-Erspamies bloten. Begsintoren, Patent Gnhrauer- Wagner. 





Die kais. kön. en pririlegirte 
Versicherungs - Gesellschaft 


Qesterreichiseher Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistangsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 
übernimast nachwtehunde Versicherungen: 


a) gegen Schäden, welche durch Brand oder Rlitzschlag, sowie durch dan Löschen, 
Niederrelssen und Ausräsmon an Wohn- und Wirthschafts- Gebäuden, Fabriken, 
Masehines, Einriektangen von Brasereirn und Iirennorolen, Werksengen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschnften, Waarmalugera, Vieh-, Acker 
und Wirkhschatts-Gerlthen, Peld- und Wiesonfrüchten aller Art in Ställen, 
Schetern und Tristen vernraucht werden; 
gegen Schäden, welche durch Iampf- und Gus-Erplosionen berbeigefährt 

werden; 

+ grgen Schäden in Folge zufälligen Rreches der Ppiegelgläser in Magaxinen, 
Nioterlams. Kaffeehissern, Sülen und sonstigen localläten: 
wegen Schäden, welchen Transportzäter uad Transportmittel auf der 
huleon See, ın Lande, auf Eisenbahnen und auf Flinsen ansgenetteinds 
Sestersicherungen sowohl per Dampfer uls per Sagelscbiff von und nach 
allen Richtungen; 

ge ae iden, welche Raden- Ereugnisae durch Nagelschlag erleiden können, 
und endilch 
Capitalien umd Pensinmen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten ader nach 
dem Tode derselben, nowis auch Kinder-Aussisttungen, zahlbar im acht- 
Erbirlen, swanzigeten oder vierundewansigsten Lebensjahre, 


Vorkonmende Sehiklen werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst, 
Vrosgerie werben unentgeltlich veralfolgt und jede Auskunft mit grösster Bureit- 
willigkeit erthwilt im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie nweh bei allen Gensral-, Hanpt- und Special-Agentun der Geasetlachaft 


Der Präsident: Fe Eriancht Iluge Altgraf en Faim-Koifferscheid, 
Der Vire-Prünident: Jos, Hitter v, Mailmstm 
Die Verwaltungsräthe: Franz Kruim Freib, 9, Wiesenbere, Johann Preih. v 
Liebieg, @, d, Chnieaurenard, Carl Onndaker Freib. v. Äuttner, Ernst Feelh 
v. Berring, Dir, Albencht Hilier, Cbriatian Heim, Marquis d’Auray, 
Irer Geseral-Director: Louis Maskomiee, 





ü Eigemiänm, Ilrransgabeo und Verlag des Clnb 
österr, Kimenbabn-Ikeamisu. 





KEsdarteors Dr. jur. ROBERT ZUCKRRKANIH, 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Oniormirungs- Anstalt „zur is" 


uFerirt decHarenkiseo bahubenmten 
“änmtlicher Österr. -unger. Linien ı 


E.o.k, Hof- Uoiformmützen, Uniform- 
proud . Distiastiongn = 

H . Uni r »der Art mae 
Uniformirungs- A l $ la | ji neuester Vorschriften eoalantsaten 
Preisen bei amerkannt mellder 


Gualitbt. Spreielle Pisenbahn- 
für Ocsterreich und Serbien Preinlonrants werden auf 
Pe Wunsch franeo errsandt. 


MORITZ TILLER & C» 
%. k. Mloflieferanten. — Inhaber dar Kreten üst.-ung. end anchisches Uniturmirenge- 
Anstalten „zur Kriegsmedallle", 


Wien, VD. Mariahilferstrasse 22, — Budapest und Belgrad, 





Goldene Medaille 
Glangow 1583. 


10254 K. u. %. Patent, 


ME Belta-Metall SE 


Ehrenäiplom London 1384, ae 


mpfehlt für tschnische, bauliche und industrielle Zwecks allur Art 


Die österr.-ungar. Delta-Metall-Pabrik EL W. BECKER, 


——— WIEN, L, Lothriagersirame Nr. 16. m. 





STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wEKENmW, 
I., Brigittenau, Giessmaunsgasse Nr. 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 

bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 

den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Pahnbetriebsdienst, dann 
ost für Berg- nnd Hüttenwesen. 


Actien-Gesellschaft 


in 


Simmering bei Wien. 


& Vorm. H. D. Schmid.] (Gegründet 1881. 


ur u Tee 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampikessel 


aller Systeme, 


„ Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, | 
Drehscheiben, Schiebebühnen ete.; % 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 


aller Gattungen, 
Draisinen, 


vs Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, 
{ Patronen und Geschosse, 


DT Ne 
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Truck der „STEYKERNUHL* in Wies 
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Die im Jahre 1886 auf den Vereinsbahnen 
vorgekommenen Achsbrüche. 


Aus dem soeben vom Vereine Deutscher Bisenbahn- 
Verwaltungen veröffentlichten Berichte über die im Jahre 
1886 vorgekommenen Achsbrüche geht hervor, dass auf 
36 Vereinsbahnen, deren Verwaltungen sich an der Bericht- 
erstattung betheiligt baben, 22 Brüche bei Locomotir- 
achsen, 35 Brüche bei Tenderachsen und 102 Brüche bei 
Güterwagenachsen, sonach im Ganzen 159 Brüche an 
Achsen der verschiedenen Fahrzeuge während des Betriebes 
eingetreten waren; 

Gegenüber den letzten vier Jahren erhält man in Bezug 
auf diese Gesammtzahl folgenden Vergleich: 
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Wir haben schon im Vorjahre darauf hingewiesen 
(8. Nr. 36, IX. Jahrg.), dass aus diesen absoluten Zahlen 
kein wie immer gearteter Schluss gezogen werden kann, 
inwieferne hier eine Zu- oder Abnahme dieser Brüche ein- 
getreten ist, weil die nöthige Vergleichziffer, welche als 
Basis dienen soll, gänzlich fehlt. Indessen sind die übrigen 
Angaben des gedachten Berichtes von so grossem Interesse, 
dass eine auszugsweise Wiedergabe derselben wohl gerecht- 
fertigt erscheint. 

Die vorangeführten 159 Achsbrüche, von welchen 77 
auf die Sommermonate und 82 auf die Wintermonate fallen, 
veriheilen sich, wenn die Zugsgattung in Betracht gezogen 
wird, in welcher die betreffenden Fahrzeuge vorzugsweise 
gelaufen sind, wie folgt: 7 in Eilzügen, 26 in Personenzügen, 


7 in gemischten Zügen, 108 in Güterzligen, 2 in Arbeits- 
zügen, 1 während des Verschiebens; bei 8 Fällen ist die 
Zugsgattung nicht angegeben. Dabei sind bei voller Fahrt 
auf der Strecke 70, beim Ein- oder Durchfahren eines 
Balhnhofes 44, beim Verschieben 9, bei der Untersuchung 23, 
bei einem Zusammenstosse 2 und bei einer Entgleisung 
2 Achsbrüche vorgekommen. Es sind also noch immer die 
meisten Brüche bei voller Fahrt, 44°%,, und beim Durch- 
fahren eines Bahnhofes, 27%,, vorgekommen, was für den 
Umstand, dass gerade bei diesen Gelegenheiten die damit 
verbundenen Gefahren und Folgen am grössten sind, als 
ungünstiges Resultat zu bezeichnen ist. 

Werden dagegen die thatsächlich eingetretenen Folgen 
der Achsbrüche näher in's Auge gefasst, so muss, soweit 
eben die gemachten Angaben reichen, constatirt werden, 
dass dieselben erfreulicherweise nicht von ernsthafter Natur 
waren. Eine Gefährdung von Reisenden oder des Bahn- 
personales ist von keiner Seite gemeldet worden, und sind 
als anderweitige Folgen zu yerzeichnen: in 2 Fällen die 
Beschädigung des betreffenden Fahrzeuges, in 4 Fällen die 
Beschädigung der Bahn, in 2 Fällen eine Entgleisung ; in 
28 Fällen wurde ausdrücklich angegeben, dass der Achs- 
bruch keine nennenswerthen Folgen mit sich gebracht habe, 
während in 123 Fällen überhaupt jede Angabe fehlt, ob 
hier irgendwelche Folgen eingetreten waren. Es lässt sich 
vermuthen, dass auch in diesen letzteren Fällen ernsthafte 
Folgen nicht eingetreten waren, weil ein etwa eingetretenes, 
bemerkenswerthes Breigniss gemeldet worden wäre, und ein 
Grund zur Verschweigung nicht vorhanden ist. Allerdings 
fehlt in dem für die Aufschreibungen gebrauchten Formu- 
lare eine besondere Rubrik, in welcher die Folge ausdrücklich 
angegeben werden sollte, was im Interesse einer vollkom- 
menen Statistik abgeändert werden sollte. Jedenfalls wäre 
eine Ergänzung in dieser Beziehung wünsehenswerth. 

Was nun die technischen Momente betrifft, die hier 
in Frage kommen, so ergibt die Statistik zunächst, dass 
die mittlere Dauer der Benützung der gebrochenen Achsen 
betragen habe: 
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bei den Locomotiven 14 Jahre 6 Monate, 
Tendern 1 — » 
Wagen 19» 10» 

Bei den Locomotiv- und Wagenachsen ist diese Dauer 
gegenüber den Ergebnissen des Vorjahres gestiegen, während 
sie bei den Tenderachsen unerheblich gesunken ist. 

Aus den obigen Ziffern würde sich als durchschnitt- 
liche Dauer rund 17 Jahre ergeben. Dieses Ergebniss ist 
nicht etwa so aufzufassen, dass man Achsen im Durch- 
schnitte nur 17 Jahre in Verwendung lassen kann, vielmehr 
kann man dieselben im Allgemeinen weit länger benützen, 
wenn sie bei der Revision als gesund befunden werden. 

Aus dem in dem genannten Berichte enthaltenen Aus- 
weise geht hervor, dass einzelne Eisenachsen selbst bis 36 
Jahre und einzelne Stahlachsen schon bis 24 Jahre benützt 
werden konnten, wornach sie in Folge eines entdeckten 
Anbruches ausgewechselt werden mussten. Es ist die obige 
Dauer, wie gesagt, nur als eine Durchschnittsdauer der 
gebrochenen Achsen anzusehen, wobei eben zu berück- 
sichtigen ist, dass hier die äussersten Grenzen weit von 
einander stehen, indem ans den Ausweisen hervorgeht, dass 
2 Stahlachsen noch vor Ablauf eines Jahres, und 1 Eisen- 
‚achse sogar erst nach 33 Jahren gebrochen sind, 


» » 
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Werden die gebrochenen Achsen nach dem Materiale 
geordnet, so ergibt sich folgende Zusammenstellung: 
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Hieraus ergibt sich, dass im Ganzen 91 Stück oder 
57°/, Eisenachsen und 68 Stück oder 43%, Stahlachsen 
gebrochen waren; im Vorjahre haben diese Zahlen 66%, 
und beziehungsweise 34%, betragen. In Betreff der von den 
Achsen durchlaufenen Wege ist zu verzeichnen, dass die 
von einer Achse im Durchschnitte von der Inbetriebsetzung 
bis zum Bruche zurückgelegte Kilometerzahl betragen hat: 
bei den Locomotiven 309.180 km (geren 338.180 d. Vorjahr.) 
» » Tender... 236.600 » ( » 38280 »  ) 
» » Wagen.... 345.790 » { » 394.147 u } 

Als Maximalleistung in dieser Hinsicht sind zu ver- 
zeichnen: 563.221 km einer Laufachse aus Flussstahl von 
Krupp, geliefert im Jahre 1868, zu einer Personenzugs- 
Locomotive der königl. Eisenbahn-Direction Berlin gehörig: 
636.648 km eine Tenderachse aus Gussstahl von Borsig, 
geliefert im Jahre 1868, der königl. Eisenbahn-Direction 
Erfurt gehörig, und 593598 km einer Güterwagenachse 
aus Puddelstshl, geliefert im Jahre 1868 von der Axle 
tree Comp. und der Warschau-Wiener Eisenbahn gehörig. 

Bemerkenswerth sind noch die Ergebnisse in Betreff 
der Bruchatelle und der Ursache der eingetretenen Brüche, | 


In erster Beziehung ergibt sich, dass der Bruch bei 
TR Achsen im Achsschenkel, bei 27 dicht an der Nabe, 
bei 41 in der Nabe selbst, bei sechs nahe an der Nabe 
und bei fünf an der Kurbel erfolgt war, Als Ursache 
wurde angegeben in 24 Fällen Fehler im Materiale, in 
zwei Fällen schlechte Anarbeitung. in 95 Fällen ein bereits 
vorhandener alter Anbruch, in einem Falle eine Entgleisung 
und in 10 Fällen das Heisslaufen; in 26 Fällen war 
dagegen die Ursache nicht näher angegeben. Bei den zwei 
in Folge fehlerhafter Anarbeitung gebrochenen Achsen, einer 
Eisen- und einer Stahlachse, war im Nabensitze um den 
halben Umfang des Schaftes je ein Draht eingezogen, der 
festgehämmert war; an dieser Stelle war der Bruch erfolgt, 
und muss als Ursache desselben die an dieser Stelle ver- 
anlasste Verschwächung beziehentlich die entstandene Nuth 
angesehen werden. Es ist das ein Fingerzeig, dass die von 
den Lieferanten zu übernehmenden Achsen auch äusserlich 
der sorgfältigsten Untersuchung unterzogen werden sollen. 

Anknfipfend an die umfassenden Angaben über die 
eigentlichen Achsbrüche enthält der Bericht auch inter- 
essante Aufschlisse über die Achs-Anbrüche, welche in 
den Werksätten oder sonstwo entdeckt worden sind und zu 
einer Auswechsiung der betreffenden Achse geführt haben. 
In dieser Beziehung ist zu verzeichnen, dass 153 Locomotiv- 
achsen, 308 Tenderachsen und 1962 Woagenachsen, im 
Ganzen also die stattliche Zahl von 2423 Achsen anbrüchig 
befunden und ausgewechselt wurden; es ist das ein Beweis, 
dass sich die Verwaltungen eine fleissige Revision dieser 
Fahrzeugbestandtheile angelegen sein lassen. 

Was das Material dieser ausgewechselten Achsen betrifit, 
80 wären: 


DE EM nennen 2178 Stück 
» Puddelstahl........secs2200.- 9%» 
» Bessemerstahl......ceecn2en.. 67» 
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2423 Stück. 


Die gefundenen Fehler befanden sich bei 399 Achsen 
im Schenkel, bei 257 dieht an der Nabe, bei 1464 in der 
Nabe selbst, bei 28 im Schafte und bei 10 an der Kurbel; 
bei 265 Achsen war die schadhafte Stelle nicht angegeben, 

Der Bericht schliesst mit den Resultaten der Festig- 
keits- und Zähigkeitsproben, welche von einzelnen Ver- 
waltungen mit Stäben angestellt wurden, die aus gebrochenen 
oder angebrochenen Achsen entnommen waren. Von den ver- 
suchten 132 Achsen waren 05 aus Stahl und 37 ans 
Eisen; von diesen Achsen hat nur eine einzige Achse (aus 
Gussstall) nach Massgabe der bekannten Salzburger Be- 
schlüsse bedingungsgemässe Qualitätswerthe ergeben. 
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Ueber 
ein empirisches Verfahren zur Ermittlung 
der Transportkosten auf Steigungen. 
Von Hofrath August Obermayer, 


Verkehrs-Director der k. k, österr. Stantsbahnen. 
(Vortrag, gehalten im Cleb österr. Kisenbahn-Beamten am 8. März 1887.) 


Meine Herren! 


Im Gewerbe- und Fabriksbetriebe werden Sis sehr häufig 
der Erscheinung begegnen, dass ein und derselbe Artikel, von 
gleichem Ausmässe in der Fläche, von gleichem Gewichte, von 
derselben Form oder von derselben Zusammenstellung in einem 
‚ und demselben Orte verschiedene Preise hat. Denken Sie sich, 

ein Gogenstand würde bei dem einen Gewerbetreibenden uder 
Fahrikanten 1 fl. 50 kr. kosten und bei einem andern 1 fl. 54 kr., 
so jet natürlich der nm 1 fl. 50 kr. erzeugte der absolut 
billigere. Natürlich habe ich da nur die reinen Erzeugniss- 
kosten im Ange, die sich bekanntlich zusammensetzen aus Lohn 
und Material; Material und Lohn bilden jedoch nicht allein die 
Gesammtkosten, es kommt nämlich noch die allgemeine Regie 
hinzu. Wenn die Regie für den einen Artikel, sagen wir 30 kr. 
beträgt, #0 wird sich der Preis desselben auf 1 fl &0 kr. 
stellen, 

Wendet der andere Fabrikant, dem der Gegenstand 1 fl. 
Si kr. kostet, durch bessere Einrichtung seines Gewerbe- oder 
Fahriksbetriebes, billigere Miethe etc. geringere Rerie auf, 
so wird sich der Preis seines eigentlich theurer orzeugten 
Artikels relativ billiger stellen. 


Wis verhält es sich in dieser Richtung mit den Eisen- 
balınen, um auf diese nunmehr überzugehen? 
Die Eisenbahnen erzeugen keine Gegenstände, sondern 


eine Gesammtleistung, und das Gewicht, das sie zu befördern 
haben, ist diese Leistung, Im Eisenbahn-Transporte theilen 
sich die Hanptausgaben nach drei grossen Kategorien: nach 
Bahnerhaltungs-, Verkehrs- (Stations- und Truansportdienst) und 
Zugförderungs- und Werkstättendienst. In vierter Linie könnte 
man noch die allgemeine Verwaltung hinzufügen, die jedoch 
an den Ausgaben mır einen geringen Percentsatz absorbirt. Sie 
finden auf diesem Gebiete merkwürdige Verschiedenheiten, so 
betragen x. B. die Ausgaben (Tabelle A) für allgemeine Ver- 
waltang bei der einen Bahn nur 3%,, bei einer andern Balın 
steigen sie auf 7"66%,; die Kosten für Bahnaufsicht und Bahn- 
erhaltungsdienst stellen sich bei der einen Bahn auf 22, bei 
der andern auf 33%; jene des Zugförderungs- und Werk- 
stättendienstes betragen bei der einen Bahn 23, bei einer 
andern 32%,. Sie sehen also, dass die Percentsätze ziemlich 
bedeutend u, zw. bis 10%, varliren. 

Wenn Sie darüber eine nähere Untersuchung anstellen, 
werden Sie der Ursache leicht nachgehen können. Die Bahn- 
erhaltungskosten bei Balınen, deren Linien in der Ebene dahin- 
ziehen, werden sich offenbar geringer stellen, als die Bahn- 
erhaltungskosten solcher Bahnen, die im conpirten Terrain oder 
gar im Gebirge laufen, die hohe Wasserscheiden zu übersetzen 
haben, in welchen scharfe Curven bis zu 150 m Radius ange- 
logt sind; bei diesen muss daher naturgemäss der Erhaltungs- 
dienst thenrer werden. Die Answechslaug der Eisen- und Stahl- 
schienen ist keins widerkehrende Auslage, gehört vielmehr zu 
den Ameliorationen, daher nicht zu den normalen Bahn- 
erhaltungskosten. 

Auch im cemmerciellen Dienste ergeben sich räcksichtlich 
der verschiedenen Bahnen Differenzen bis zu 10%, was sich 
daraus erklärt, dass die Stationskosten bei jenen Bahnen, welche 
vorwiegend dem Transitverkehr dienen, und bei welchen die 
Stationen weit auseinanderliegen, weniger ausmachen, als bei 


jenen Bahnen, bei welchen die Stationen nahe aneinander 
gerückt sind. 

Bei einer Transithahn wird für die Güterbewegung weniger 
ausgegeben werden als hei einer Bahn, welche einen dichten 
Localrerkehr hat, und bei der die Kosten der Güterbowegung 
wesentlich höher sein werden, Eins Almliche Erscheinung zeigt 
sich auch im Zugförderungs- und Werkstättendienst. 

Sie worden finden, dass bei Bahnen, die viele Steigungen 
zu passiren haben, die Ahbnützung des rollenden Materinles, 
grösser jet; als bei Bahnen, die in der Ebene gehen; und bei 
Bahnen, welche ein Kohlengebiet durchziehen oder nicht entfernt 
von demselben sind, müssen die Kosten der Köhlenbeschaffung 
sine geringere Summe in Anspruch nehmen, als bei solchen 
Bahnen, die vom Kohlengebiete entfernt liegen. Ich will hier 
beispielsweise erwähnen, dass die Arlbergbahn, deren Verkehr 
ein reger ist, die Kohle auf eine Entfernung von 500--600 kın 
beschaffen muss. Hier werden naturgemäss die Regiekosten 
sich höher stellen. Hat hingegen eine Eisenbahn die Kohlen- 
lager in ihrer Nähe, so wird an Regiekosten gewiss eine be- 
deutends Ersparniss eintreten. 

Gostatten Sie mir, zum Gewerbs- und Fabriksbetriel) 
zurückzukehren. Sie werden keinen Gewerbetreibenden und 
keinen Fabrikanten finden, der Ihnen eine Analyse seiner Er- 
zeugnisse geben würde, aus naheliegenden Gründen, weil er 
sich nämlich nicht in sein Geschäft wird hineinsehen lassen 
wollen. Er wird höchstens, wenn er sieht, dass er der Can- 
eurrenz nicht Stand halten kann, einen Berufsgenossen oder 
Sachverständigen darüber befragen. was er thun müsse, um 
etwa die Erzeugnisskosten seiner Produete billiger zu gestalten. 
Im Allgemeinen wird aber seine Preis-Constellation nicht zu- 
gänglich sein. Ich komme wieder auf die Eisenhahnen zurück, 
wie steht es bezüglich dieser? Sie wissen, dass den Eisen- 
bahnen in Folge des Umstandes, dass sie ein Monopol geniessen, 
die staatliche Aufsichtsbehörde die Lieferung von Rechenschafts- 
Berichten vorschreibt. Dieselben enthalten nun eins ganze 
Unsumme von Ziffern, und zerlegen Alles in die Factoren. Sie 
sind also im Stande, die Kostenersteliung bei den verschiedenen 
Bahnen bis ins Detail zu prüfen und zu vergleichen. Ich 
inöchts Diejenigen, welche sich mit dem Studium der Rechen- 
schafts-Berichte befassen, nach drei Kategorien anftheilen. Die 
Einen wissen, um mich eines gewerbsmässigen Ausdruckes zu 
bedienen, mit den Bechenschafts-Berichten handwerksmässig 
umzugehen; das Material ist ihnen vollständig geläufig, und sie 
wissen die Ziffern »0 aufzustellen, dass sie zu keinem Trug- 
schlusse gelangen werden. 

Die zweite Kategorie vermeint das Material zu be- 
herrschen, sis beherrscht es in Wirklichkeit nicht und kommt, 
weil sie die richtigen Unterlagen nicht zu schaffen weiss, sehr 
oft zu Fehlschlüssen, und die dritte Kategorie weiss mit dem 
Material überhaupt nicht umzugehen. Die zweite ist jedenfalls 
dis bedenkliche; ich möchte aber die Ansicht aussprechen, dass 
in diesem Zuhörerkreis Vertreter aller drei Kategorien sich 
finden dürften. 

Wenn ich nun über die Kosten an sich sprache, #0 muss 
ich sagen, die Rechenschaftsberichte erläutern die Kosten per 
Achs- und Brutto-Tonnenkilometer. Sie können in dieser Be- 
zAehung ganz gonano Vergleiche anstellen, wie diesbezüglich 
auf jeder einzelnen Bahn gebahrt wird. Aus den Rechenschafts- 
berichten können Bie jedoch nicht entnehmen, wie sich die 
Kosten bei dem Betriebe in der Ebene und bei dem Betriebe 
auf Steigungen stellen. Die Kosten müssen nothwendigerweise 
ziemlich verschieden sein. Der Zugskilomster gibt keine ver- 
lässliche Basis, denn er stellt nur dar, was ein gefahrener 
Kilomster kostet ohne Rücksicht auf die Zusammenstellung des 
Zuges, ob er mehr oder weniger Achsen hat, und nicht jene 
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Bahn ist die billiest verwaltete, deren Zugskilometer am bil- 
ligsten zu stehen kommt, weil, wenn die Bahn eine grorse 
Zahl von Zugskilometern während des Jahres führt, der Divisor 
grösser und der Quotient kleiner wird. Die verlüsslichste Basis 
für die Beurtheilnng der ükonomischen Gehahrung der Eisen- 
bahnen liegt zweifellos im Brutto-Tonnenkilometer. 

Ich bemerkte bereits früher, dass die Kosten der Fort- 
schafflung des Gewichtes auf den verschiedenen Steigungen noth- 
wendig verschieden sein müssen, und da komme jch nun zum 
eigentlichen Thema, das ich zum Gegenstande meines hentigen 
Vortrages wählte. 

Wenn ich mir in einer Fachversammlang gwstatte, die 
Entwicklung auf empirischem Wege vorzunehmen, und nicht wie 
es sich eigentlich in einer sülchen Versammlung geziemen 
würde, die rein theoretische Entwicklung platzgreifen lasse, so 
bitte ich zur Rechtfertigung dieser Methode einige Citate Ihnen 
bringen zu därfen. 

Es liegt, mir 2. B. ein Commissionsbericht des Vereins 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, — also einer in Fachfragen 
gewiss competenten Stelle — vor, welcher von den Ahände- 
rungen der teelmischen Vereinbarungen in Bezug auf die Brems- 
verhältnisse handelt. Der Commissionsbericht — ich lese nicht 
den ganzen Bericht, sondern nur »inige Sätze, die zur Illustra- 
tion dienen sollen — sagt: 

»Die Subeommission hat sich nun zunächst bemüht, die 
Grösse des zu bremsenden Theiles der Zugslast auf theore- 
tischem Wege für verschiedene Gefälle und Geschwindigkeiten 
zu ermitteln, wobei eme bestimmte Tereitschaftsdistanz (d. h. 
der Weg, welcher von der Abgabe des Bremssienals bis zum 
Eintritt der vollen Bremswirkung durchlaufen wird) und eine 
bestimmte Auslauflänge (d. I, der Weg, welchen der Zug unter 
der Wirkung der Bremsen bis zum Stillstand zurücklegt) an- 
genommen wurde, Diese theoretische Untersuchung konnte jedoch 
nieht genügen und auch nicht das in der technischen Literatur 
über Bremswirkung und Ergebnisse von Bremsversuchen Ent- 
haltene, vielmehr beschloss die Subeommission, ihrerseits noch 
spweielle Versuche anzustellen; diesem Beschlusse ist 
von mehreren Verwaltungen entsprochen worden.s 

Die Mitglieder dieser technischen Commission meinten also, 
es kömme eine rein theoretische Behandlung und Untersuchung 
in diesor Frage nicht genügen, und man könne der praktischen 
Versuche, also der Ermittlung auf empirischem Wege nicht 
entrathen. 

Erlanben Sie mir, Ihnen noch ein anderes interessantes 
Citat aus einem ausserordentlich bedeutenden Werke des Prof. 
Frank vom Polytechnieum in Hannover anzuführen. Professor 
Frank beschäftiet sich mit dem wichtigen Gegenstande der 
Widerstände der Locomotiv- und Eisenbahnzüge, dem Wasser- 
und Kohlenverhrauche, sowie mit dem Kffert der Locomotive. 
Er sagt nun Folgendes: 

„Schon ssit der ersten Entwicklung des Eisenhahmwesens 
ist die Bestimmung (der hei Bewegung der Kisenhahnzüge zu 
überwindenden Widerstände als sehr wichtig angesehen worden, 
weil «dieselben sowohl bei Herstellung der Bahnanlagen, uls 
auch bei Aufstellung der Fahrpläne berücksichtigt werden 
müssen, wern die vortheilhatteste Ausnützung der Locomstiven 


erreicht werden sell. Man bat daher zu dem verschimlensten 


Zeiten Versuche sowohl als auch Berechnungen angestellt, um 
richtiee  Erfahrungs-Cosffieienten und brauchbare Formeln zu 
erhalten 


»Von den verschiedenen derartigen Formeln will ieh hier 
hesenders diejenigen erwähnen, welche von det französischen 
Ingenieuren Yuillemin, Gusbhard und Diendonne auf 
Grund zahlreicher Versuche in dem Werke: ‚De da 
des trains et de da pwissanre des machines, Paris 1868, 


niestemer 
sowie 


darauf 


diejenigen, welche auf Grund der an der bayrischen Staatsbahn 
ausgeführten Versuche ven dem königl. Eisenhalm-Baudireetor 
Röck] aufgestellt und in der ‚Zeitschrift für Baukunde‘, Jahr- 
gang 1880, Heft 4, und ‚Organ für Fortschritte des Eisenbaln- 
wesens, Jahrgang 18%, 8. 261, verüffentlicht sind.« 

Am Schlusse dieser Formel-Entwicklung sagt Prof. Frank 
Folgendes: 

»Das ist aber fast das Sechsfache des wirklichen 
Werthes, Wenn daher diese Formeln als unbrauchbar bezeichnet 
werden müssen, 56 gilt dies nicht von der unter 3h aufre- 
führten Gleichung für den Curvenwiderstand. Diese Formel lässt 
freilich die Geschwindigkeit der Züge, den Radstand der Fahr- 
zenge etc, unberücksichtigt und wird deshalb nicht immer zu- 
treffen, aber sie gibt Mittelwertke, welche für die Praxis in den 
meisten Fällen genügen werden.“ 

Im weiteren Verfolgs unter dem Titel: »Methoden bei Auf- 
stellung der Versuchen Aussert Prof. Frank: 

„Man hat nun diese Geschwindigkeit auf graphischem 
Wege zu ermitteln gesucht, hierbei aber mit Rücksicht auf die 
Beobachtungsfebler solche Schwierigkeiten gefunden, dass van 
dieser Methode nur in einzelnen Fällen Gebrauch gemacht ist. 

»Die zweite Methode beoruhte auf der Anwendang eines 
an einem besonderen Wagen hinter dem Tender angebrachten 
Dynamometers, welcher die auf den Wagenzug, einzelne Loeo- 
motiven oder auch Wagenzüge mit Locomotiven ausgeübte Zug- 
kraft graphisch darstellte. Da hierbei der Luftwiderstand, welcher 
von der vorhergehenden Iocomotive aufgenemmen wird, für den 
Dynamometer ohne Einfluss bleibt, 50 erhält man auf diese 
Weise für einzelne Locomstiven und Wagenzüge mit Loca- 
motiven keine wonanen Resultate. Auch ist zu bemerken, dass 
die Zuverlässigkeit der dynamemetrischen Versuche bei wrüsseren 
Geschwindigkeiten in Folge der wachsenden Vibrationen des 
Schreibstifts sehr abnimmt, 

Ich will Sie nicht mit weiteren Citeten ermüden, die alle 
darauf binauslaufen, dass rein theoretische Erärterungen keines- 
wegs diejenige verlässliche Basis liefern, die für Ermittlung der 
Kosten dienen können, und jch babe mich daher gefragt, weil 
die Einflüsse auf die Gestehungskosten s» ausserordentlich 
mannigfach sind, dass sie sich durch einen absolut verläss- 
lichen Coöffieienten nicht ausdrücken lassen, ob nicht der Ver- 
such gemacht werden sell, auf mehr empirischem Wege die 
Transportkosten auf Steigungen zu ermitteln ? Ich weiss nicht, 
inwieweit mir das gelungen ist. Aber ich habe die Befriedigung. 
dass die von mir angewendete Metlnde in dem Buche Lindner's 
über die virtuelle Länge ihre Bestätienng gefunden hat. Es 
scheint mir, dass meine «inpirische Methode auch etwas für sich 
haben dürfte. 

Ich sagte früher, Leistung der Maschine auf 
Steigungen offenbar geringer sein muss als in der Ebene, Was 
heisst das? Wenn Sie die Belastungs-Tabellen in den Fahr- 
ordnungesbüchern nachsehen, werden Sie finden, dass im Ver- 
hältniss zur Steigung die Maschinenleistung abnimmt, d. h. ich 
werde auf einer Steigung, je nachdem sie unter einem gewissen 
Nejrungswinke! stattfindet, das Mehrfuche der Kraft einer Ma- 
sehine brauchen, mit anderen Warten: weil ich nicht eine 
Maschine censtruiren kann, die das Vierfache dessen leistet, 
wäas sie in der Ebene zu befürdern vermag, weil ja damit im 
Zusammenhange auch der Oberban eine viel mächtirere Gestal- 
tung erfahren müsste, ist die Nuthwendiskeit seschaffen, dass 
ich anf Steigungen das Ein-, Einwinhalb-, Zwei-, Drei-, kurz 
das Vielfäache der in der Eben« erforderlichen Zurkraft brauche 

Ich habe mir erlaubt, hier eine Tabelle Tabelle A, und 
Tabelle I, 11, UL über Steirungs- Verhältnisse) zusammenzustellen, 
welche das Percent-Verhältniss der Steirungen sämmtlieher öster- 
reichischer Bahnen zu ihrer Gesammtlänge angibt, 
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= - In dieser Tabelle ‚haben Sie die virtuellen Längen an- 
„gegeben, die sich ergeben, wenn die Bahn anf die Harizontale 
* redueirt sein würde. Demgemäss würde das Längenverhältniss 
der Stantsbahnen mit 5130 km anf 8785 km, das der Südbahn 
Y von 2470 auf 3688, das der Staatseisenbahn - Gesellschaft von 
2360 auf #25 kın steigen. 
S # Ich sagte bereits, dass zur Fortschaffung der Züge in der 
eigung eine vielfache Maschinenkraft angewendet werden muss, 
4 h. dass entweder die Leistungskraft der Maschine verviel- 
‘Sicht werde — was aber, wie schon früher erwähnt, aus viel- 
" fachen Gründen über eine gewisse Grenze (Achsbelastung, 
.* Dimensionirung ete.) nicht erreichbar, oder dass man sich damit 
Fi-behilft, die Züge in mehreren Theilen verkehren zu lassen, 
=. — Während also auf der Horizontalen auf 960 km, die Last 
> mit unr einer Maschine einer bestimmten Leistung fortgeschafft 
wird, ist für die Steigung von’0—5%,, das Einviertelfache der 
 Maschinenkraft erforderlich, «der, weil ja diese nicht zu beschaffen 
ist — so sind indireet unstatt 1840 km in der Steigung 
u 2300 km «uf der Horizontalen zurückzulegen, d. h us mässen 
zur Bewältigung derselben Last auf 5%, um um 25%, mehr Zugs- 
; ‚oder eventuell en ru gefahren werden. 
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Sie finden auf dieser Tabelle A für die vorschiedenen 
Bahnen den bezüglichen Coöfwienten angegeban. Derselbe beträgt 
bei den österreichischen Staatsbahnen 7I’25, hei der dster, 
reichiseh-ungarischen Staatebahn nür Adıa, bei” der Südbahn 
40%, bei der Nordwestbahn 32°6#, bei der Nord-, resp. Carl 


: Ludwige-Bahn, welche die günstigsten Terrain-Verhältnisse haben 


nar"3l’as, resp, Hess, bei der Lemberg-Czernowitzer Bahn Alrıı 
und bei der Mährisch-schlesischen Nordbahn 25 %,. 

Nun handelt es sich darum, darzastellen, wie die absoluten 
zu den relativen Ziffern sich verhalten. Wenn Sie die Leistungen 
vergleichen, so müssen Sie sich fragen: Wie steht es mit den 
Gesummtleistung der Brutto + Tonnenkilometer — denn die Ge- 
sammtleistung gilt nicht nar für die Güter-, sondern auch für 
dis Personen-Beförderung — wie steht es mit dem Verhältnisse 
der Personen- zur Güter-Beförderung, und da werden wir mın bei 
näherer Untersuchung zu dem” Schlüsse kommen, dass für’ die 
Personen-Befürderung das nicht oder nur zum geringen Theile 
‚güt, was für die Güter-Beförderung erforderlich ist. 

Die Rechenschafte-Berichte der Eisenbahnen. machen aber 
keinen Unterschied in der rechnerischen Darstellung der Aus- 
gaben nach 1000 Brutto - Tennenkilometern, ebensowenig einen 
Unterschied zwischen dem Personen- und Güterdienst, und da 
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musste ich mich fragen: wie werde ich mir die verlässlichsten , 


Brutto - Tonnenkilomster für den Güter-, beziehungsweise Per- 
sonensdienst verschaffen, d. h. wie werde ich die früher un- 
gegebenen Cnöffieionten von 71'ss, 4513, 49sı u, w. anf 
den Güterverkehr anzuwenden haben ? 


Ss, 


Nun schien mir die Sache einfach zu liegen, ich habe 
geglaubt, eine Formel darstellen zu sollen, die ungefähr so 
lauten würde: 

Virtaell Br.-Tkm. == Br.-Tkm. — (P.-Akm. X 45) + 
Br.-Tkm. -—— (P.-Akm. X 35) N 


+ 


Virt. Br.-Tkm. == Br. -- Tkm. + 


.) 
- + (P-Akm. X %5) oder 


‘B.-Tkin. — (P.-Akın. X 45) N 
100 

wobei (ie Belastung der Personen-Achse (P. A} (siehe Statistik des 

V.D. E.V.) mit #5 t angenommen ist; und N den Neigungs- 

Coöflieienten für das Moehrfache der aufzewendenden Maschinen 

kraft bezeichnet, 

Um hier einen Fehler nicht zu begehen, habe ich folgenden 
Gesichtspunkt festgehalten ; 

Bej der Analisirung der Mäschinen-Leistung müssen wir 
uns fragen: sind alle Kosten in Betracht zu ziehen? Darauf 
muss ich mit Nein antworten. Ich habe dies auch bei meiner 
Zusammenstellung (A) berücksichtigt, ich habe nicht die G«- 
sammmtkosten, sondern nur jene, welche bei Leistung der virtuellen 
Länge in Betracht zu ziehen sind, zu Grunde gelegt. Man kann 
nicht sagen, dass, weun statt eines Zuges vier Züge verwendet 
werden, die Verwaltung theuerer wird, oder dass die Bahnerhal- 
tungskosten grösser werden, d. h. sie werden wohl etwas grüsser, 
aber nur in einem verschwindenden Pereonttheile. Die Gebäude- 
Erhaltung und Me Bahnaufsicht bleibt entschieden unterührt. 
Grösser werden die Erhallungskosten an Geleisen wegen deren 
grösserer Ahnützung. Wenn Sie den bezüglichen Cosfficienten 
ermitteln wollen, =» wird derselbe geradese unzuverlässig sein 
wie die Co@flieienten, die theoretisch entwickelt wurden. 





Ich komme nun zu dem wichtigen Capitel des Stations- 
dienstes, welcher zwischen 30 und 41%, der Gesammitkosten der 
Verwaltung absorbirt. Um der Wahrheit möglichst nahe zu kom- 
men, mnsste ich mir sagen: von den Stationskosten kommen 
für eine Gebirgsbahn nur die Verschiebekosten in Betracht. Es 
kann offenbar für die Ausgabe nicht gleich sein, ob ich nur 
einen oder mehrere Züge zusammenstelle. 


Im Grossen und Ganzen kann man sagen, dass es keinen 
wesentlichen Unterschied machen wird, ob in einer Station vier 
oder sechs Züge passiren, weil innerhalb einer gewissen Grenze 
der Personalstand unverändert bleibt. 

Was die Zugbegleitungskosten anlangt, s0 werden sich 
liess bei einer grösseren Anzahl von Zügen und bei den 
Bremsvorhältnissen auf den Steigungen thatsächlich höher stellen. 

Hinsichtlich der Zugförderungskosten ist zu bemerken, 
dass die Mehrkosten direet proportional der Steigung sind, 
weil, wenn mehr Züge gefahren werden, der Kohlenconsum im 
gleichen Verhältnisse grösser wird; auch die Ansgaben für 
Kilometergelder müssen sich vermehren, selbst die Ausgaben 
für Löhne werden sich steigern, weil mehr Maschinenpersonal 
in Verwendung genommen werden muss. Es müssen daher die 
Ausgaben für Zugförderung in ihrer Gänze berücksichtigt 
werden. 

Etwas Aehnliches hat beim Werkstättendienst bezügrlich 
der Maschinen- und Güterwagen-Erhaltung zu geschehen. Bei 
letzterer kommt speciell auch das Bremsverhältniss in Betracht, 
weil bei Bahnen, die in der Steigung liegen, die Abmützung 
der Bremsen und der Käder (Tyres) grösser sein wird, als bei 
denen in der Ebene, 

Stellen Siv die bezäglichen Verhältnisszahlen gegenüber, 
so werden Sie nach der angestellten Entwicklung finden, dass 
die Kosten für allgemeine Verwaltung und Balhnaufsicht in 
allen Rubriken intact bleiben. Was den Verkehrs- und com- 
mereiellen Dienst anlangt, =0 ersehen Sie aus der Tabelle B 
folgende Yhaten: 


Zusammenstellung der auf 100 Wagen-Achs- und 100 Brutto-T'onnenkilometer entfallenden Einheitskosten. 
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1000 Brutto-Tonnenkilomster kosten auf den k. k. österr. 
Staatsbahnen an factischen Auslagen (Rechenschaftsbericht) 
24. 4 kr. bei der Nordbahn 1 Hl. 67 kr.; die redueirten 
2 fl. 14 kr. (k. k. Staatebahn) und 1 fl. 63 kr., oder die Differenz 
in Percenten 935 gegen 245 

Im Zugfürderungs- und Werkstättendienste sind diese 
Kosten für die k. k. Staatsbahnen 1 fl. 90 kr. gegen 1 1, 19 kr. 
der Nordbahn, resp, die redueirter. Kosten 1 fl. 36 kr. gegen 
1 il. 3 kr., oder in Percenten 397 gegen 15'5. 

Es erübrigt mir noch zu bemerken, dass nur von Last- 
Brutto-Tonnenkilometer, resp, deren Umrechnung auf virtuelle 
Tonnenkilometer ans dem Grunda die Rede ist, weil Personen- 
zöge eben nur in Ausnahmsfällen der Vorspann- oder Nach- 
schiebehilfe bedürfen. Auf jenen Bahnen, resp. in solchen 
Strecken derselben, wo sie vorkommt, muss eben, insoferne die 
Ausscheidung der Personen- und Last-Brutto-Tonnenkilometer 
nicht allgemein erfolgt — die Ausscheidung der mit Vorspann- 
oder Nachschiebehilfe beförderten Personen-Brutto-Tonnenkilometer 
erfolgen, welche den Brutto-Tonnenkilometern zugezählt — und 
die Formel bezüglich der Ermittlung der Personen-Brutto- 
Tonnenkilometer nur auf die ührigen Strecken angewendet 
werden. 

Sie sehen, dass alle Ziffern in einer gewissen Wechsel- 
wirkung wit den Steigungsverhältnissen stehen. Die Zusammen- 
stellung ist übrigens nicht künstlich aufgebaut, sondern den 
offieiellen Rechenschaftsberiehten, von denen ich annehmen 
muss, dass sie richtig sind, entnommen. 

Wenn Sie die Zusammenstellung näher betrachten, werden 
Sie sich augenblicklich sagen müssen, es sei doch sonderbar, 
dass bezüglich der einzelnen Bahnen 30 bedeutende Differenzen 
in den Kosten per 1000 Brutto-Tonnenkilometer sich ergeben. 
Dies ist einfach auf die Verkehrsdichte zurückzuführen. Diese 
spielt mit Rücksicht auf die Auslagen der Bahnen eine ge- 
wichtige Rolle, spesiell bei den Bahnen, die hauptsächlich auf 
den Personenverkehr angewiesen sind. 

Nehmen Sie an, ein Local-Persunenzug wird auf je einer 
Bahn auf 100 km gefahren — und berechnen Sie die Kosten 
per Zugskilomster anf jeder Balın ganz gleich — und inelusive 
aller Kosten mit 1 fl, so betragen die Ausgaben 100 fl 
Reträgt nun die Einnahme auf der ersten Bahn 200 fl., auf 
der zweiten Bahn 180 fl., auf der dritten Balm 150 fl, s0 bi 
tragen -—— bei ganz gleichen Gesammtausgaben die Betriehs- 
Corfieienten 50%, resp. 55, resp. 68%,%, der Einnahmen; 
nimmt man das Krträgniss per Personenkilomster mit 25 kr. 
an, »0 entsprechen die Einnahmen einer Frequenz von 80, 72 
und 60 Personen, zu deren Befürderımg 3—4 Wagen erfarder- 
lich sind, man wird aber gewiss nicht behaupten können, dass 
die Verwendung von einem Wagen mehr uder weniger eine so 
erhebliche Differenz in den Betriebskosten hervorzurufen vermag. 

Ich sage daher mit Recht: im Personenverkehre ist die 
Ditferenz in der Verkehrsdichte von ausserordentlichem Einfluss 
auf die Einnahme, ohne die Ausgaben wesentlich za alteriren. 

Anders stellt sich die Sache im Güterverkehre. 

Im Güterverkehre ist die Ausgabe proportional der Dichte 
des Verkehres, weil ich in dem Maasse, als ich mehr Brutto- 
Tonnenkilometer zu befördern habe, mehr Maschinen beistellen 
muss, und in demselben Maasse auch die Ausgaben waelsen. 
Für die allgemeinen Kosten der Verwaltung, die als eine emm- 
stante Grösse sich darstellen, wird es nicht so sehr in's Gewicht 
fallen, ob ich 2 oder % Mill. Bruttotonnen mehr oder wenigm 
»u befördemn habe, aber bezüglich der Einnahmen der Balın 
kommt dies gar sehr in Betracht, und darans sind die viel- 
fachen Differenzen abzuleiten 

Erlanben Sie, dass ich Ihnen einige Zahlen vorführe, wenn 
ich schon von Verkehrsdichte spreche. Die Nordbahn hat eine 


Personenbeförderung (Tabelle IV}, die per Bahnkilometer um 
13%, grösser ist als Jene der Staatsbahnen; der von einem 
Reisenden zurückgelegte Weg übersteigt aber auch jene der 
Staatebalınen um 60°%,. Ihre Einnahme stellt sich nun bei 
gleichen Kosten höher, als aus dem angegebenen Pereent- 
verhälinisse eigentlich resultiren würde, 

Bei der Carl Ludwig-Bahn ist die Erscheinung noch auf- 
fallender. Sie hat nur die Hälfte des Staatsbahnen -Verkehres, 
aber die Passagiere der Carl Ludwig-Bahn legen den vierfachen 
Weg zurück. Da müssen Sie sich nun sagen, dass ein Passagier, 
der mit demselben Zuge den vierfachen Wer zurücklegt ader 
nur die Hälfte des Weges, auf die Ausgaben der Bahn keinen 
Einfluss hat, aber für ihre Einnahmen füllt dies in's Gewicht, 
und es muss also nothwendigerweise der Betriebs-Co@fhicient bei 
einer Bahn mit diehtem Verkehre wesentlich günstiger sein, als 
bei einer Bahn mit schwäeherem Verkehre, ohne dass die 
Bahnverwaltung selbst irgend einen Kintluss besitzt, um der 
Macht solcher Faetoren entgerenwirken zu können. 

Was die Capitalsanlage betrifft, so ist dieselbe bei Bahnen 
init Steigungen nicht gleich derjenigen bei Bahnen in der Ebene. 
Es muss nothwendigerweise ein erheblicher Unterschied in den 
Zinsen bestehen. Eine Eisenbalm, die in der Ebene den Batrieh 
zu besorgen hat, also um 10—35®,, und eventuell anch darüber 
weniger Maschinenkraft braucht, welche eine Gebirgsbahn 
benäthirrt, wird weniger Maschinen anzuschaffen haben, und 
wird in demselben Mausse für diese Investition ein geringeres 
Capital aufzubringen haben; beziehungsweise es wird dieses 
Mindererforderniss an Maschinen nicht nur eine erhebliche Re- 
duction hinsichtlich der Erhaltungskosten, sondern auch anf die 
Verzinsung des Capitales einen grossen Einfluss üben. 

Ich komme zum Schlusse meimes Vortrages, dahingehend, 
dass ich mir sagen muss: Bei den Wechselwirkungen zwischen 
Verkehrsdichte, Wegeslinge und Kosten per Brutts-Tonnen- 
kilometer darf man nicht die absoluten, sondern man muss 
die relatiren Ziffern in Betracht ziehen, und wenn Sie 
unter zleichen Bedingungen eine Analyse anstellen, werden 
Sie den ükonomischen Effeet der Verwaltung einer Bahn be- 
urtheilen können. 

Auf die Hebung der Verkehrsdichte haben die Eisenbahn- 
Verwaltungen leider fast keinen Einfluss, dies entzieht sich 
ihrer Machtsphäre, und #s scheint mir, dass, wenn man (das 
Zifferumateris] der verschiedenen Rechenschaftsberichte der Eisen- 
babn-Verwaltungen in Betracht zieht, um sich ein Urtheil zu 
bilden, welche ükenomischer und welche unökonomischer ver- 
waltet wird, wird man sich mit den relativen Ziffern sehr 
beschäftigen müssen, denn es wird eins genaue Untersuchung 
zumeist ergehen, dass eine Eisenbahn, die unter dem Gesichts- 
punkte eines geringeren Retriebs-Corffisienten scheinbar 3ko- 
nomischer verwaltet ist als eine andere, in ihrem Gesammt- 
betriehe vielleicht höhere Ausgaben hat als eine Ban, deren 
Betriebs-Coäffieient höher ist. Ein entsprechendes Urtleil hier- 
über wird man sich aber nur dann bilden können, wenn man 
mit aller Sorgfalt und ohne alle Voreingenommenheit an die 
Analyse des in den Rechenschaftsberichten der versehiedenen 
Bahnen zusammengestellten Ziffernmaterials schreitet, 


Sheflield-Veloeipede 
als Hilfsmittel für den Bahnerhaltungs-Dienst. 


Eino Studie von A, Pain 
Die einzige Fabrik dieser Fahrzeuge in Three Rivers (im Staate 
Michigan) hat bereits, wis wir es aus dem Control-Nummern «er 
nach Europa importirten Stücke ersehen können, über 7200 einfache 
umd über 5400 Telsgraphen-Cars erzeugt. Es ist auffüllend, dass von 
13.000 kaum 1006 auf die europfischen Eisenbahnen entfallen. Bevor 
wir aber die Ursachen dieses Missrerhältnisses untersuchen, wollen 
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wir früher die Construction und die Leistungsfähigkeit der Maschine 
skiziren, dann aber einige Betrachtungen über die instractions- 
mäüssigen Obliegenheiten der Bahnaufsichts-Organe anstellen und 
schliesslich uns klar werden, inwieferne das Geforderte im Bereiche 
der wahrscheinlichen Erreichung liegt oder nicht. 

Die Construction der Sheflield-Veloeipede verfolgt den Zweck, den 
Aufsichts-Organen der Bahnerhaltung die Ausübung ihres Dienstes zu 
erleichtern, dieselben mit dem ermädenden und zeitraubenden täglichen 
Begehen der Strecke zu Fuss zu verschonen und ihnen dadurch die 
Möglichkeit zu bieten, ihrem hg Jam und höchst wichtigen Dienste 
vollkommen entsprechen zu können. Demgemäss ist »the one-man car« 
ein sinnreicher Mechanismus, aus präparirtem, unverwüstlichem Holz 
und Eisen. Das Gesammtgewicht beträgt 70—72 kg und kann dureh 
einen einzigen Mann binnen 4—6 Seennden aus dem Geleise ans- 
oder in dasselbe eingehoben werden, 


Durchschnitt des Bader. 
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Das Holzgestelle ruht auf drei Rädern, von denen zwei — in der 
Fahrtrichtung — am rechten Schienenstfange laufen, das dritte aber 
als Führungsrad auf der linken Schiene rollt. Der Durchmesser des 
ersten, oder des Laufrades beträgt 42, des zweiten, oder des Trieb- 
rades 50 und des dritten, oder des Führungsrades 32 em. Vor dem 
Sitze ragt der Triebhebel hervor, mittelst welchem zwei Zahnräder 
in Bewegung gesetzt werden, welche ihrerseits die Drehung es 
hinteren ader des Triebrades hervorbringen ; ausserdem wird diese 
Bewegung dadurch schr erleichtert, dass die Füsse auf Bügeln ruhen, 
welche mit Triebstangen in Verbindung stehen und so die Gesammt- 
arbeit um vieles beschleunigen. 

Das Veloeipöde wird durch den darauf Sitzenden, besser gesagt, 
Reitenden, durch eine mit Händen und Füssen erzeugte, durchaus 
naturgemässe Bewegung zum Fahren gebracht, und ist dann leicht 
in einer schnellen Bewegung zu erhalten. Es kann mit Händen und 
Füssen zugleich, oder auch abwechselnd getrieben werden. 

Das Fahrzeug kann wührend der grössten Geschwindigkeit 
‚lurch eine leicht handhıabbare und kräftig wirkende Bremse auf eine 
Schienenlänge zum Halten gebracht werden. 

Erfahrungsgemäss kann man mit diesem Veloeipöde ohne jede 
Anstrengung aul einer horizontalen Strecke eine Geschwindigkeit 
von 21, im Gefälle 26 und in den Steigungen von 4-8", noch 
10—1$ km per Stunde erreichen. : 

Wir müssen anerkennen, dass die Maschine, wenn sie sich für 
den andauernden Betrieb durch Menschenkraft eignen soll, auch mit 
einer ausserordentlichen Präcision ennstruirt und auch nicht minder 
ut conservirt werden muss. Besonders erwähnenswerth erscheint 
uns das eigenthümliche Profil der Tyres, wodurch erfolgreich 
angestrebt wird, das Anreiben der Spurkränze an die Schienenköpfe 
zu vermeiden. 

Dieser für die conrente Strecke offenbar grosse Vortheil, hat 
die Schattenseite, dass beim Befahren eines Wechsels »nach der 
Spitzer das hintere Triebrad, weil es die Spitzschiene mit seiner 
tiefsten Lauffliche verfolgen muss, sich weıen Mangel eines 
eorrigirenden vierten Rades nicht mehr auf die Stockschiene hinauf- 
arbeiten kann und demgemäss vom Ende der Spitzschiene abrutscht. 
Diese Achillesferse können wir umsomehr der Maschine nachsehen, 
als ihr Wirkungskreis nur Streckendienst ist. 

Unnachahmbar ist die Maschine durch die fast ınathematische 
Präcision in Rücksicht auf die Stellung der Räder in ihren richtigen 
totations-Ebenen, woher das präparirte Holzmateriale des Gestelles 
einen wesentlichen Antheil hat. 


Wir übergehen nun zum zweiten Punkt unserer Studie, und | 


zwar zur Betrachtung der namhaften Differenzen, welche beim jetzigen 
System zwischen den instruetionsmässiren Anforderungen und deren 


notorischer Ausführbarkeit liegen; natürlich wollen wir hauptsächlich 
den Strecken-Vorstand und den Bahmaufseher in's Auge fassen: 

Man sagt oft, dass wir im eisernen Zeitalter leben; aber nicht 
minder Itecht haben auch Diejenigen, welche da behaupten, dass wir 
im papierenen Zeitalter leben Im letzteren steckt buchstäblich der 
Strecken-Vorstand vom 2%. des laufenden, bis 8. des nächsten 
Monates drin. Er ist durch volle zwei Wochen im Monate an das 










Bureau gebunden, somit ruht, aussergewöhnliche Ereignisse auf der 
Strecke ausgenommen, der  gesammte Bahnaufsichts-Dienst nur auf 
den Bahnanfsehern allein. 

Die letzteren sind verpflichtet, ihre 12-16 km lange Strecken 
täglich wenigstens einmal — zu Fuss — zu begehen, alle Objecte 
als; Brücken, Durchlässe, Viaducte, Schlitzausläufe ete. ete, eingehend 
zu untersuchen, die Arbeiter-Partien und deren Leistungen vorzu- 
merken und zu controliren, die Strecken-Wächter zu überwachen und 
zu instruiren — und was sich am schönsten in der Theorie ausnimmt, 
die Strecken-Controle unvermuthet und zu aussergewöhnlichen Zeiten 
auszuüben, die Nachtpatrouillen zu machen ete, ete, 

Wir müssen der Wahrheit die Ehre geben, und für die Erfüllung 
aller dieser erwähnten und unerwähnten Obliegenheiten einen be- 
scheidenen Massstab anlegen und bekennen, dass diese höchst wich- 
tigen Pflichten, im besten Falle, nur nach Thunlienkeit, d. i. inwie- 
ferne die völlige körperliche Ermädung und die Zeit es dem Bahn- 
aufscher gestatten, erfüllt werden, 

Wenn wir ferner in Betracht ziehen, dass das Gehen am groben 
Schotter sehr viel Zeit raubt und ungemein schnell ermüdet, dann 
werden wir uns kaum verhehlen können, dass die Bahnaufseher durch 
Veberbärdung und körperliche Ermädung fürmlich gezwungen werden, 
in unbewachten Momenten, deren #s bekanntermassen sehr viele gibt, 
sich entweder des Rollwagens unter dem Titel der »Material-Ver- 
führung» zu bedienen oder, zur Schonung von sich selbst und seiner 
Beschuhung, die abseitsliegenden Fusspfüade aufzusuchen. Aus den- 
selben Ursachen wird die Untersuchung der Objeete gewöhnlich auf 
eine bessere Zeit aufgespart. 

Aus diesen Andeutungen kann jeder Praktiker ersehen, dass 
beim bisherigen System die faetische Leistung weit hinter den 
theoretischen Anforderungen zurückbleibt, Diese praktische Erkenntniss 
mag wohl sämmtliche amerikanischen und einige europäische Bahn- 
anstalten veranlasst haben, ihre Bahnaufsichts Organe mit Sheftiell- 
Velocipedes zu betheilen und ihnen hiedurch ein ausgezeichneter 
‘ Hilfsmittel in die Hände zu geben. mit dessen Benützung sie nun 
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ihren Dienstes-Anfordernngen vollkommen entsprechen können. Um 
diesen Zwerk zu erreichen, sollte man wirklich nieht eine durchaus 
nicht ins Gewicht fullende einmalige Ausgabe von 150 9. scheuen, 
welche im DWebrigen durch ausgiebigere Controle und bessere Aus- 
nützung der Arbeiter-Partien sehr bald hereingebracht werden würde. 

Der winschenswerthen allgemeinen Verbreitung dieses ausge- 
zeichneten Hilfsmittels steht der Umstand hinderlich im Wege, dass 
die Maschine recht fligran ausrieht, und wohl eine intelligentere 
Behandlung, als etwa eine gewöhnliche Draisine erfordert; man ver- 
gisst aber iiehei darauf, dass man von derselben Maschine wünschen 
nınss, dass dieselbe ein förmlich feines Instrument sei, welches durch 
einen geringeren Aufwand von Menschenkraft einen bedeutenden 
Motions-Effeet zu erzeugen im Stande wäre. 


PECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Yerladang der Kohlen auf die Tender. Auf der Pitteburg- 
Cineinnati-Columbus-Bahn (Nordamerika) sind verschiedene Arten der 
Kohlenverludung auf die Tender in Gebrauch, die den speeiellen ört- 
lichen Verköältnissen angepasst sind. Was jedoch die rasche und 
zweckmiüssige Verladang anlangt, so hat sich die in der Station 
Columbus angewandte Methode gut bewährt, die in Folgendem besteht 
In der Nähe des Heizhauses, dicht neben dem Kohlendepöt sind zwei 
Reihen A-fürmige hölzerne Joche von entsprechender Höhe aufgestellt, 
die miteinander versteift sind; beide Reihen lassen drei Geleise 
zwischen sich und trägt jede oben eine Fahrschiene Auf den Fahr- 
schienen rulıt ein aus eisernen Trägern hergestelltes fahrbares Gestell, 
welches sonach die drei Geleise überbrückt. Dieses Gestell trägt eine 
kleine Dampfmaschine mit einem Krabn, welche Dampfmaschine s0- 
wohl den Krahn, wie auch das fahrbare Gestell bewegt, »0 dass der 
Krahn in der Achse der Geleise und querüber nach Belieben geführen 
werden kann. 

Die Kohle wird aus den angekommenen Kohlenwagen in grusse 
eiserne (nach unten breite) Kübel, welche einen »weitheiligen beweg- 
lichen Boden haben, verladen, und werden diese Kübel, auf kleinen 
Rädern taufend, in die Nähe der Krahnanlage gefahren. Ein Kübel 
fasst 21, —3 t Kohle, 

Sollen nun einzelne oder mehrere Lecomotive mit Kehle ver- 
sorgt werden, so werden dieselben anf die drei Geleise der Krahn- 
anlage geführt, währen! von dem überhöhten Krahne je ein gefüllter 
Kübel erfasst, gehoben, über den zu beladenden Tender geführt, dort 
herabgelassen wird, worauf eich der Boden des Kübels öffnet und die 
Kohle in den Tender füllt. Die Beladung eines Tenders erfordert 
nicht mehr als 3”, Minuten. Diese Art der Verladung hat sich gut 
bewährt, weil sie uannentlich dann, wenn rasch Locomotive beigestellt 
werden sollen, gute Dienste leistet. Auch findet weniger Abrieb bei 
der Kohle statt, weil dieselbe weniger oft umgeschanfelt wird, und 
weil die Distanz, von welcher sie aus dem Kübel in den Tender fällt 
relativ keine grosse ist. 

Apparat zum Richtigstellen der Stationsuhren, Gegen- 
wärtig werden bekanntlich die Stationsuhren auf das von einer Stelle 
ansgegebene Uhrzeichen in der Weise in Uebereinstimmung gebracht, 
dass etwaige Abweichungen durch Vor- oder Zurückstellen der Zeiger 
von Hand ausgeglichen werden. Um die Unvellkommenheiten dieses 
Vorganges zu vermeiden, hat der Uhrmacher Mathies in Osterode 
a, H. eine Einrichtung construirt, welche das tägliche Richtigstellen 
der Stationsuhren dem telegraphischen Uhrsignal selbst überträgt. Die 
Durchführung dieses (iedankens war jedoch nicht so einfach, wie dies 
ri scheint; den es waren hiebei folgende Bedingungen zu 
erfüllen: 


a) eine Beschränkung der Benutzung der‘ Telegraphenleitungen darf 
dadurch nicht herbeigeführt werden; 


b} die Einrichtung darf täglich nur einmal innerhalb eines Zeitraumes 
von wenigen Minuten befühigt sein, in Thätigkeit zu treten, 
während in der ganzen übrigen Zeit des Tages keinerlei tele- 
graphisches Zeichen irgend welchen Eintluss auf die Zeigerstellung 
ausüben darf; 


c} in dem fraglichen Zeitraume darf die Zeigereinstellang einzig und 
allein nur durch die eine Minnte lange Leitungsunter- 
breehune beim Uhrenzeichen erfolgen, während die in diesem 
Zeitraume gegebenen Aların- oder sonstigen telegraphischen Zeichen 
olıne jeglichen Einfluss bleiben müssen. 


Matthies hat diese schwierige Aufgabe in durchaus befriedigender 
Weise gelöst und einen Apparat construirt, der diese Bedingungen 
in vollstem Masse erfüllt. Die königl. Eisenbahn-Direetion Hannorer hut 
auf Veranlassung des Ministers mit diesen Apparaten einen Versuch 
gemacht und sie mehrere Monate auf dem Balınlıofe Hildesheim 
in Benutzung genommen, wobei sich dieselben bisher gut bewährt 


haben, Die wesentlichsten Bestandtheile eines solchen Apparates be- 
stehen aus einem Laufwerke mit Gewichtsbeirieh zur Bewegung der 
eigentlichen Zeiger -Einstellungsvorrichtang, und einer elektrischen 
Voerrichtang zum Auslösen ılieses Laufwerkes. Der Apparat wird dicht 
hinter dem Uhrwerke in das nach den verschiedenen Zeigerwerken 
führende Zeigerleitungsgestänge eingeschaltet, welches mittelst Gabel- 
verkuppelung an den Apparat angeschlossen wird. Der Apparat 
bildet somit gewissermassen ein Glied der Zeigerleitung und steht. 
durch diese unter dem Einflusse des Uhrwerkes in daneruder Bewegung 
Eine nähere Beschreibung des Apparstes enthält Nr. 1% der »Zeit- 
schrift des Vereins deutscher Ingenieures. 


CHRONIK. 


Eröffnung der Eisenbahn Horpelje-Triest. Am 5. d. MN. 
fand unter Theilnahme des Herm Handelsministers Marquis von 
Bacquehem die feierliche Eröffnung der Eisenbahn Herpelje-Triest 
statt. Anwesend waren von Seite der k. k. Staatsbahnen Freiherr 
v. Czedik; ferner die Spitzen der Civil- und Militärbehörden Triests, 
Freiherr v. Pretis, Ritter v. Alber, FML. Freiherr v, Kober, 
Contre-Admiral Freiherr v., Wiplinger, der Bürgermeister von 
Triest Dr. Bazzoni, der Präsident der Handelskammer Freiherr 
v. Reinelt und viele andere Honsratioren. Der erste Zug verliesa 
Morgens am halb zehn Uhr Triest und langte um 10 Uhr 19 Min, 
in Herpelje an, nachdem fast an allen Stationen feierliche Begrässungen 
der Fahrgäste stattgefunden hatten. Nach halbstündigem Aufenthalte 
wurde die Rückfalirt angetreten. 

Nachmittags fand aus Anlass der Anwesenheit «les Herrn Handels 
ministers beim Handelskammer-Präsidenten Freiherm v. Reinelt 
ein Diner statt, bei welchen Marquis Baeqnehem in Erwiderung 
auf den Toast auf den Kaiser einige bemerkenswerthe Worte sprach, 
Der Minister sagte: 


„Mit inniger Befriedigung hat es mich erfüllt, heute Zeuge ge- 
wesen zu sein, dass der erste Sechafen des Reiches die Betriebs- 
eröffnung der Stantsbahn Triest-Herpelje mit lebhafter Theilnahme 
begleitete. Ich beglückwünsche die Stadt Triest zu diesem freudigen 
Ereignisse, mit welchem sie in das Staatsbahnnetz der Monarchie ein- 
bezogen wurde und den Wunsch nach #iner weiteren Verbindung 
Triests mit der Monarchie verwirklicht sieht. Möge der nene Schienen- 
weg seiner Bestimmung voll gerecht werden, Triest dem Herzen der 
Monarchie näherzuräcken und die wirthschaftlichen Beziehungen dieses 
wichtigen Handelsplatzes zu den übrigen (iebieten der Monarchie noch 
inniger und lebhafter ausgestalten. Ich darf dieser Erwartung um- 
somehr Ausdruck geben, als Dank dem Entgegenkommen der älteren 
Verkehrsanstalt, die bisher allein den Landrerkelir mit Triest zu ver- 
mitteln hatte, ermöglicht wird, dass die neue Schienenverbindung 
unter völlig geregelten Verhältnissen ins Leben tritt und die Hoffnung 
berechtigt ist, dass beida Bahnen sich in dem Bestreben, den Bedtürf- 
nissen des Triester Platzes zu dienen, gegenseitig und wirksam unter- 
stützen werden. Die Stadt Triest aber möge in den nuf dieses Ziel 
gerichteten Bestrebungen «in neuer Unterpfand der angelegentlichen 
Fürsorge der Regierung erblicken, welehe fortfahren wird, die Ent- 
wicklung und den Aufschwung der ersten Sechafenstadt kräftig u 
fördern.« 


Der Bürgermeister von Triest, Baxzoni, brachte folgenden 
Toast auf den Handelsminister aus: »In Erfüllung der chrenvollen 
Aufgabe, die Gemeinde Triest bei ‚diesem feierlichen Anlasse zu ver- 
treten, gereicht es mir zur ganz besonderen Befriedigung, mich zum 
Dolmetsch der Gefühle meiner Mithünger machen zu können. Diese 
Gefühle sind die des lebhaftesten Dankes für Se. Exeellenz den Marquis 
von Baeqgueherm, welcher ob seiner ausgezeichneten Eigenschaften 
und glänzenden Vorzüge berufen ist, die commereiellen Geschicke 
unseres grossen Reiches zu leiten. Dieser ausgezeichnete Staatsmann 
hat mit seiner uns höchst erwünschten Gegenwart gerade in dem 
jetzigen Augenblicke mit seinen weisen Anordnungen, mit seinem ein- 
nehmenden Wesen, init den eben gesprochenen ermuthigenden Worten. 
welche Jedem, der unser Land liebt, Beruhigung einflössten, dentlich 
bekundet, dass ihm die Interessen dieser Stadt, die nur dem Hande) 
lebt, sehr am Herzen liegen. Es ist daher am Plätze, dass ich feier- 
lich unserer tiefen Dankbarkeit Ausdruck gebe, indem ich Sie, mein 
Herren, auffordere, das Glas zu leeren auf das Wohl des Herr 
Handelsministers Sr. Exeellenz Mürguis von Baequehem, und 
darauf, dass er uns lange erhalten bleiben möge, zum Wohle des 
Reiches und zum Wohle unserer Studt.« \ 

Die Linie Herpelje-Triekt ist 18°92s km lung, wozu noch 2-7 km 
der Rivabahn von 8. Andren zu dem Triester Südbahnhofe kommen, 
und ist in drei Lose eingetheilt. Das erste Los (0555 bia 6° km) 
enthält an wichtigeren Arbeiten; Anlage der Station Herpelje mit 
bedeutenden Hochbauten (grosses Anfnahmsgebäude, Tocomotiren- 
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Remise, Drehscheiben ete.). Wasserleitung von Klunee nach Herpelje 
und bei dreissig kleinere Objeete; bemerkenswerth sind die Viaducte 
über den Nasircki-Potok ond den Skrakelea-Bach. TDras zweite Los 
(6,:00 bis 1%2sr2 km) ist das schwierigste, namentlich durch die Fels- 
partien von 6 bis 81 km. In diesem Lose wurden nebst dreissig 
kleineren Objerten drei grössere Viadaete aufgeführt: dieselben führen 
über den Potok-Zesti, den Torrente Longern und die Schlucht von 
Cattinara, In iesem Lose befinden sich auch fünf Tunnels in einer 
Länge von 223, 47, 82, 97% und 224 m. Das dritte Los enthält 
64 kleinere Objerte und zwei Viadncte über den Posar-Bach und den 
Potoko-Srane, Die Riva-Bahn in den Triester Südbahnhof führt in 
der Länge von ®7 km. längs der Hafenriven hin; hervorzuheben ist 
das Drehobject Ober den Canal Grande. Der Bau dieser Bahn wurde 
am 26. November 1885 in Angriff genommen, 

Böhmische Commereialbähnen. Die Artien-Gesellschaft der 
böhmischen Commereinlbahnen hielt am 30. Juni unter Vorsitz des 
Verwaltungsraths-Präsidenten Vincenz Graf Nemex de Hidveg 
ihre (5.1 ordentliche General- Versammlung, in welcher durch die — 
ausser den Verwaltungeratha-Mitglieden — unwesenden Actionäre 
200 Actien mit 104 Stimmen vertreten waren. Der über das (e- 
schäftsjahr 1886 erstattete Bericht theilt zunächst mit, dass der 
Bahnbesitestand der Gesellschaft im abgelaufenen Jahre keinerlei 
Verändernngen erfahren habe, um betrage im Sinne der vom Handel- 
ministerium normirten Differenzirang zwischen Ban- und Betriebslünge 
der Bahnen die Baulänge sämmtlicher dem Verkehre dienenden gesell- 
schaftlichen Linien (ohne Schleppbahnen) 18%; kın, die Betriebslänge 
dagegen Ze km. Was den Betrieb anlanıt. se wird mitgetheilt, 
dass gegenüber den durch die allgemeine Geschäftsstagnation und 
insbesondere den vorzeitigen Schluss der Zucker-Campagne 1885 86 
nachtheilig beeinflussten Geschäftsergebnissen der ersten Hälfte des 
abgelaufenen Jahres in der zweiten Jahreshälfte eine wesentliche 
Besserung des Geschäftsverkehres eintrat, so dass das schliessliche 
Gesammt-Jahreserträgniss als befriedigend xu bezeichnen sei. Die 
Brutto-Transport-Einnahmen im Jahre 1886 beziffern sich auf 495.599 11. 
und die Netto-Transport-Einnahmen auf 483.446 fd. Die Gesammt- 
Betriebs-Einnahmen betragen 416675 #., so dass nach Abeng der 
Betriebs-Ausgaben per 282.009 #. ein Betriebsüberschuss von 214 25 fl 
resultirt, welcher sich mit Berücksichtigung anderweitiger, zu den 
eigentlichen Botriebakosten nicht gehöriger Ausgaben auf den Netta- 
Veberschuss von 187.551 fi. redueirt, Gegenüber dem Jahre 1885 ergiht 
sieh eine Erhöhung in den Gesammt-Betriehs-Einnahmen um 42.025 A., 
in den Betriebs-Ausgaben um 3522 fl. und in dem Netto-Veherschuss 
um 38,373 fi. Wie der Verwaltungsrath weiters mittheilt, erforderte 
die Verzinsung und Ameortisation des gesellschaftlichen Prioritäten- 
Capitales im Jahre 1886 den Betrag von 324707 R. in Gold, resp. 
mit Zurechnung des Agiorerlustes von S.A24 A. den Gesammtbetrag 
von 407.531 1. Gegenüber dem ausgewiesenen Netto-Ueberschuss per 
187.561 A. ergibt sich daher ein restliches Erforderniss von 219.980 fi., 
rücksichtlich dessen Iederkung auf die Beschlüsse der ausserordent- 
lirhen General-Versamnlung vom 5, Mai +4. I. hingewiesen wird. 
(Bienach erfolgt alljährlich die Deckung des nach Abzug des Betriehs- 
ergebnisses zur Verzinsung und Amertisation des Prioritäten-Capitales 
verbleibenden Resterfordernisses durch die Staats-Eisenbahn-Gesell- 
schaft, während die hiedurch der Gesellschaft der Commercialbahnen 
erwachsende Schuld der genannten Balın zn vier Pereent in Noten 
verzinst werden wird.) Zun Schlusse constatirt der Bericht mit Beo- 
friedigung, dass die Besserung in den Verkehrsverhältnissen anch im 
laufenden ‚Jahre andanert. und spricht die Hoffnung auf eine baldige 
tentabilitüt des gerellschaftlichen Unternehmens aus. Der Bericht 
wurde genchmigrnd zur Kenntniss genommen sn nach Eutergen- 
nahme «des Berichtes des Aufsichterithes dem Verwaltungsrathe das 
Absolutorium ertheilt Wie «er Vorsitzende mittheilt, entfällt für heuer 
eine Vertheiloung des Beingewinnes, nachdem derselbe zur Gänze für 
lie Verzinsung und Amortieation des Prioritüten-Capitales verwendet 
werden mmsste, Schliesslich wurden zu Aufsichteräthen die Herren 
Carl Rimbück, Gust. Asch und Hippolvt Wolf, zu deren Ersatz- 


männern die Merren Josef Deer und Cneimir Zaleski wieder- 
zewählt, 
Lovalbahn Asch-Rossbach. Die erste ordentliche Genenal- 


Versammlung der Loralbahın Asch -Rossbach wurde am 28, v. M 
unter Vorsitz des Regierungsruthes Dr. Ferdinand Zehetner abge- 
halten. In Vertretung der Regierung war Ministerial-Coneipist Dr. 
Rudoll Schuster anwesend. Der Geschäftsbericht des Gesellschafts- 
Vorstandes über das Verwaltungsjahr 158586 wurde genehmigend 
zur Kenntnisse renommen. Hierauf ward zur Wahl des Berisians- 
Ausschusses pro 1887 gesehritten und wurden in densclhen die Herren 
Fr. Freiherr v. Grament, Siegisfried Singer und Hermann 
Schück, Letzterer als Frentzmann, gewählt, Diesar Bevisions- Aus- 
chnss berichtete nun über das Ergebniss der von ihm auf Ersuchen 
des Vorsitzenden schon früher vorgenommenen Prüfung «er Rech- 
nungen (les verflossenen Betriebsjahres, worin? die Absointoriums- 


Ertheilung ohne Debatte erfolgte, Ueber die Verwendung des als 
40%,,iger Einnahme-Antheil der Gesellschaft ausgewiesenen Rein- 
gewinnes per 23 A, beantrmgt der Vorstand, es sei aus dem- 
selben der Cuupon der derzeit emittirten 1643 Prioritäten-Actien 
a 200 fl. (7 Stück solcher Actien «ind planmässig bereits verlost 
worden) per 1. Juli 1887 mit 5 1. 40 kr. per Prionitäts-Actie ein- 
zulösen, was einer Verzinsung von 4385%, pro anno entsprechen 
wünle, und der Rest per 150 fl. auf nene Rechnung vorzutragen 
Der Antrag wurde einhellie angenommen. Nach der Coneessions- 
Urkunde wird, wie der Geschäftsbericht eonstatirt, der Betrieh der 
Localbahn vom Staate für Rechnung des Coneessionär, bezw. der 
Gesellschaft, geführt, und nach dem im Jahre 1885 abgeschlossenen 
Betriebsrertiage besorgt die General-Direetion der österreichischen 
Staatsbahnen auf die Coneessionsdaner die Betriehsfährung der Local- 
bahn gegen eine Betriebskosten-Entschädigung von 64%, der Ein- 
nahmen. Die General-Direetion hat sich jedoch das Recht vorbehalten, 
in dem Falle, als von dem der Gesellschaft zugeschiedenen A0per- 
centigen Einnahmen-Antheile nach Bestreitung der Amertisation und 
fünfpercentigen Verzinsnug der Prioritäts-Actien noch ein Veberschuss 
resultiren sollte, denselben insoweit in Anspruch za nehmön, als dies 
zur Ergänzung des ihr zugeschiedenen 60percentigen Einnahmen- 
Antheiles auf eine Summe aus dem Producte von 1500 fl., multiplieirt 
mit der Anzahl der Bahnkilometer, notwendig ist. Das erste Betriebs- 
jahr. welches die Periode vom Tage der Betriebs-Eröffnung (26. Sep- 
tember 1885) bis #31. December 186 umfasst, schliesst mit einem 
Gewinn-Salda von 9023 fl. ab, über dessen Verwendung die General- 
Versammlung in der erwähnten Weise entschied. In dieser ersten 
Betriebsperiode wurden auf der Lacalbahn hefördert: 3:3.238 Personen. 
1293 t Gepäck und 34530» t Eil- und Frachtgüter. Aus diesen 
Transporten resultiren an Finnahmen; für die Personen-Beförderung 
7655 f., Gepäck- und Filgut-Beförderung 219 f., Frachten-Beförderung 
17.527 R., für Schleppbahn-Gehühren 388 A, zusammen 26.280 A. 
Sollten — schliesst der Bericht die in der nenesten Zeit wieder 
zu Tage getretenen Pestrebungen, eine Verbindung dieser Bahnlinie 
mit den sächsischen und den bayerischen Bahnen herzustellen, ihrer 
Verwirklichung zugeführt werden, dann wäre ein rascherer Aufschwung 
des Verkehrs und eine entsprechende Ttentalilität des gesammten in 
dem Bahn-Unternehmen investirten Cnpitales zu erwarten. 

Kremsierer Eisenbalin. Die Kremsierer Eisenbahn, deren 
Liquidation in der am 29%, Jänner d. J. in Kremsier abgehaltenen 
ausserordentlichen General- Versammlung beschlossen wurde, hielt am 
28, Juni d. I. in Wien ihre siebente ordentliche General-Versamm- 
lung. Wie der Präsident-Stellvertreter Herr Heinrich Widmann 
der Versammlung mittheilte, hat die Regierung die Genehmigung des 
Liquidations-Beschlusses an die Bedingung geknüpft, dass die zwischen 
der Kremsierer Eisenbahn und der Kaiser Ferdinands-Nordbahn al 
geschlossenen Verträge, und zwar: @) in Beteeff der Uebergabe des 
Betriebes: b) in Betreff des Verkanfes sämtlicher Gesellschafts- 
Linien an die Nordbahn seitens der General-Versammlung dieser 
letzteren Bahn genehmigt werden. (Die FEigenthams-Vebernahme 
erfolgt vertragemässig erst am 1. Juli 18%8.) Nun war aber ‚der 
Botriebsvertrag nicht Gegenstand einer Vorlage an die General-Ver- 
sammlung der Nordbahn, weil derselbe vom Verwaltungsrathe der 
Nordbahn im eigenen Wirkungskreise abgeschlossen wurde: und nach- 
dem die Liqwidation der Kremsierer Balın wegen aushaftender Ue- 
nehmigung der Regierung handelsgerichtlich nicht protokollirt werden 
konnte, richtete der Verwaltungsrath an die Regierung das Gesuch 
um vorbehaltlose Genehmigung der beschlossenen Liquidation, dessen 
Erledigung jedoch noch nicht erfolgt sei, daher die ordentliche 
General-Versammlung darch den Verwultungsrath einberufen werden 
musste. Wis nun das Betriebsergebniss des Jahres 1886 anlangt, 
so schliesst die Bilanz mit einem Reingewinn von 42120 fl, 
welchen der Verwaltungsrath auf las Liqnidations-Conto vorzutragen 
vorschlärt. damit dasselbe nämlich gleichzeitig mit dem Kaufschillivge 
an die Actionäre zur Vertheilung gelange, Die General-Versammlung, 
in welcher durch acht Actionire ein Capital von 1% Millionen Gulden 
mit 242 Stimmen vertreten war, genehmigte ulme Debatte liesen 
Antrax und wählte die Herren Carl Thonet und Ludwig Iınzar 
zu Bevisoren. 

Eisenbahn Wittmaunsdorf-Ebenfurth. Die zweite ordentliche 
General-Versammlung der Eisenbahn Wittiwannsdorf-{Leobersdorf)- 
Ebenfurth wurde am 28. Juni d. J.. unter dem Vorsitze des Ver- 
waltungesraths Präsidenten Paul R. v. Schoeller nnd in Anwesen- 
heit von IL Aectienären abgehalten, welche 5475 Actien und 21H 
Stimmen vertraten. Der zum Vortrage gebrachte Geschäftsbericht 
umfasst eine zweijührige Geschäftsperiode (die Jahre 1885 und 18861, 


da in Falre verspäteter Vorlage der Betrielsergebnisse pro 1880 
geitene der dem Betrieh führenden General-Dirertion der üster- 
reichischen Staatsbahnen die Abhaltung der verigjährigen General- 


Versammlung unmöglich geworden ist, Die Butriebsergehnisse dieser 
zweijührigen Epoche Hitten unter der allgemeinen wirthschaftlichen 


- MT — 


Depression, namentlich unter der Stackung des Getreideverkehrs. Die , seite, 


Einnahmen betrugen im Jahre 18%5 77.8560 #. (gegen 85.683 fl. im 
Jahre 1883! und im .lahre 1886 Btäsn fl. Das Conto für Er- 
weiterungsbauten ist in Folge von tieleise-Erweiterungen in Witt- 
mannsdorf gegen (las ‚Jahr 1884 um 306 #1. gestiegen. Der Veher- 
schuss aus den Betriebs-Kinnahmen bezifiert sieh auf 74.088 fl. Unter 
Hinzurechnung des Saldovortrages vom ‚Jahre 18°4 per 1965 H. und 
diverser anderer Eingäng per 6300 fl. ergibt sich eine Gesanmmt- 
Einnahme von 82.854 fl. Dieser Summe stehen Gesammt-Ausgaben 
in der Höhe von HH fl. gegenüber, so dass ein reimer Betriebs- 
überschuss von 73045 AL. verbleibt, welcher einer Yw"/,igen 
Verzinsung des Anlage-Capitals entspricht. Der Verwaltungsratl be- 
antragte und die General Versummlung beschloss, den Amortisations- 
Fonds mit 2000 A. und den Reserre- und Ernenerungsfonds init 
ZERS fl zu dotiren, ferner Jie am 1. Juli 1886 und am 1. ‚Juli 18#7 
fälligen Conpons zusammen mit 12 fl. einzulösen, d. i. mit 63.640 il. 
für 5720 Actien a Wo6 fl, und den Rest von 1017 fl. auf neue Nech- 
nung vorzutragen. Die ausscheidenden Verwaltungsrithe Arthur 
Freikerr v Rummerskirch und Paul.v. Schoeller wurden 
ebenso wie die bisherigen Revisoren wiedergewählt. 

Localbahn Badkersburg-Littenberz. , Dis Handels - Minis- 
terinm hat dem Bezirksausschuss in Enttenberg die neuerliche Be- 
willigung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Loralbahn 
von Radkersburg nach Luttenberg auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt. 

Loealbalın Rakenitz-Plass,. Ein Uonsortium, bestehend aus 
dem Bezirksobmaun in Rakenitz; Vine. Feyerfeil, Notar in Prug: 
Josef Czermak, Zuckerfabriks- und Reulitätenbesttzer in Rakeonitz : 
Fraux Saller, Maurermeister in Prag, und Friedrich Arnstein, Fahriks- 
besitzer in (ists, bewirbt sich um die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine Localbahn von Rakonitz (Bahnhof) über 
Petrowitz, Cista, Kozlau, Krulowitz zu einer Haltestelle der Pilsen- 
Priesener Eisenbahn (Plass oder Mlatz). 

Oesterreichische Sinatsbahnen. In der Zeit vom % Juli bis 
inelusire 12. September 1. J. wird in der Strecke Krems - Absdorf- 
Hippersdorf an jedem Montage, wenn «dieser nicht gleichzeitig ein 
Feiertag ist, und an jedem eincın Feiertage folgenden Tage der neu 
eingelegte Schnellxug Nr. 302 mit Wagen I. und IL Classes verkehren, 
welcher in Krems um 7 Uhr Früh abgeht und in Absıorf-Hippersdort 
um 7 Uhr 53 Min. Früh eintrifft. Zu diesem Zuge, welcher in letzerer 
Station Anschlnss an den Courierzug Ne. 2 nach Wien findet, werden 
die terifimnässigen (Schnellzugs-) Fahrkarten ausgegeben. 

Direete Schnellzugsverbindung nach Steier 
mark and Kärnten via Amstetten Vom 9 Jalid. J. 
angefangen bis einschliesslich 17. September d. J. verkehrt an jeilem 
Samstag von Amstetten nach Tarvis ein Schnelleug mit Wagen 1, 
II. und II. Classe, Hiedurch wird sb Wien mit dem um 1 Uhr 
556 Min. Nachmittags abgehenden Personenzug und mit dem um 
4 Uhr Nachmittags abgehenden Expresszug, dann ab Linz mit dem 
um & Uhr 52 Min. Nachmittags abgehenden Courierzug eine direete 
Verbindung via Amstetten nach St. Michael, Judenburg, Unzmarkt, 
Neumarkt in Steiermark, Villach und Tarvis hergestellt. In Tarvis 
findet der Schnellaug Anschluss nuch Velder. — Die Fahrpreise für 
diese Verbindung ab Wien nach Villach—Tarris etc. sind denjenigen 
via Leoben gleichgehalten. Näheres besagen die afliehirten bezüglichen 
Plakate, 

Separat-Vergnügungszüge durchduasGesäuse 
nach Gstatterboden und Admont. Arm 10. Juli, dann an 
jeden folgenden Sonntag währeud der Sommersaison verkehren ab 
Wien (Westbahnhof) nach Gstatterboden um] Adınont via Arnstetten 
Separat- Verenügungszäge mit ausserordentlich ermässigten Fahrpreisen: 
Wien — Cistatterboden oder Adment und zurück 11. Classe 3 H. 50 kr., 
IH. Classe 2 0. 50. Die Billetausgabe zu diesen Zügen ist eine 
beschränkte und erfolgt je vom Donnerstag ab in der Zeit von Var- 
mittag 10 Uhr bis Nachmittag 2 Uhr in dem Auskunfts-Burenu der 
k. k. österr, Staatsbahnen, I., Johannesgasse 24, event. am Samstage 
Nachmittags von 4— 8 Uhr am Westbahnhofe. In der Früh vor Abgang 
des Zuges lindet keine Kartenausgabe statt. Abgang des Zuges von 
Wien (Westbahnhof) Früh 4 Uhr 5b Min.; Ankunft in Gatatterboden 
Vormittag 14 Uhr 12 Min, in Admont Vormittag 10 Uhr 30 Min. 
Rückfahrt von Admont Abends 6 Uhr 68 Min. von Üstatterboden 
7 Uhr 1% Min. Ankunft in Wien Nachts 12 Uhr 20 Min. 

Stdbahn. Mit dam Tage der Eröffnung der Linie Herpelje- 
Triest gelangen vorläufig nachstehende direete Tarife zur Hinaus 
gabe: a) der Sidwest-osterr.-ungar. Serhafentarif für Fil- und Fracht- 
güter im Verkehre zwischen Triest-S. Andrea, Triest-Hafen. Triest 
Stidbahnhof, I’ola, Rovigno und Fiume einerseits um] Stationen der 
k. k. österr. Staatsbahnen andererseits; bj der Tarıf für Eil- und 
Frachtgüter im Verkehre zwischen den sub a bezeichneten Hafen- 
plätzen einerseits und den Stationen Divaccn, Klagenfurt, Leoben 8. B. 
und k. k. Stastsbahn und Villneh 8. B. und k. k. Stantsbahn anderer- 


Diese Tarife enthalten ausser allgemeinen Tarifen auch Aus- 
nahme-Frachtsätze für Ex- und Import-Artikel, 

Wien-Abbazia und Budapest 8 I.-Abbazia, 
In den Stationen Wien-Stüdbahnhof und Budapest-Südbahnliof (Ofen) 
gelangen bis inclusive 1%. October |, J. zur Erleichterung (es Be- 
suches von Abbazia und des Gebrauches der dortigen Seebäder Tour- 
und Retourkarten II, Classe für die Fahrt von Wien bezw. von Bulda- 
pest 8. B. nach Mattuglie-Abbarin und zurück giltig bei allen 
fahrplanmässigen Zügen — zur Ausgabe, welche einschliesslich der 
pensionsweisen Verpflegung durch sieben volle Tage, in den Hötels 
der Südbahn in Abbazin pro Billet 70 #1. ö. W. Noten kosten. Diese 
Tour- und Retwurkarten haben eine Giltigkeitsdauer von neun Tagen 
und geben Anspruch auf 25 kg Freigepäck bei der Hin- und Bück- 
fahrt. Eine Unterbrechung der Fahrt auf Zwischenstationen ist nicht 
gestattet. Im Falle einer Verlängerung des Aufentlialtes eines mit 
einem solchen Billet verschenen Passngiers in Abbazia, kann die Giltig- 
keit des Billets zur Rückfahrt entsprechend erstreckt werden. Für 
die Pension über die mormirten sieben Tage, haben «lie betreffenden 
Passagiere selbstverständlich separat zu bezuhlen; dieselben geniessen 
jedoch Ausnahmspreise. Rückvergütungen anf nicht ausgenützte 
Billets wenden in keinem Falle geleistet, Nähere Auskünfte über 
Quartiere und Verpflegung ertheilt die Hötel-Verwaltung in Abbazia. 

ÖOesterreichlsche Nordwestbaln, Ihe im Tarife für lie 
siirecte Personenbefürderung von und mach den Nordseebädern Borkum, 
Norderney, Langeosg, Spiekeroog und Wangeroog vom 15. Juni 1 J. 
enthaltenen Fahrpreise für Saisonbillets von Wien Norlwestbahnhof 
uach Norderney werden bis auf Weiteres aufgehuben 

Schmalspurize Localbahn Steyr-Herndl. Das k. k, Handels- 
ininisterium hat die Tracen-Kevision für das im Allgemeinen zur 
Ausführung geeignet befundene Projeet einer durch den Ober- 
Ingenieur Jos. Ritter v. Wenusch zu erbauenden schmalsparigen 
Localbahn von Steyr nach Herndi angeordnet. Die mit einer Spur- 
weite von 076 m projeetirte Bahn beginnt am Stationsplate der 
Staatsbahnen in Steyr und soll innerhalb des Bahnhofes auf 570 m 
Länge selbststündig geführt wenlen. Vem Ende des Statiunsplatzes, 
bei &s km der Krunprinz Rudolf-Bahn angefangen, bis 2246 km, 
soll der Bahnkörper der Rudolf-Balın durch Einlegung einer dritten 
Schiene in das bestehende Geleise mitbenütet werden, wodurch lie 
Erbauung mehrerer grösserer Objeete, darunter einer Brücke über ‚en 
Ennsfluss, entfallen könnte. Vor der Haltestelle Garsten der Rudoli- 
Bahn verlässt die projectirte Linie den bestehenden Bahnkörper und 
wird fortan im Stoyrtlal auf eigenem Unterbau, mit Ausnahme einer 
kurzen Strassenbenützung bei losenstein, bis zum Endpunkt geführt 
Die Länge ‚er projectirten Bahnlinio beträgt im (Ganzen &1°ı kın, 
wovon 34 kın mit aelbstständigem Geleise und Ir km mit lie- 
nätzung des (ieleises der Rudolf-Bahn hergestellt werden. Die 
Maximalsteigung der Bahn ist mit 25%,, der kleinste Radius der 
Bogen mit 60 m angenommen. 

Salgo-Tarjaner Kohlenbergbau-Gesellschaft. In der am 
20. v. M. stäattgehahten ausserordentlichen General- Versammlung der 
Sulgo-Tarjuner Kohlenbergbau-Gesellschaft wurden zunächst auf Antrag 
der Direction dus Mitglied des Oberhauses Conrad Bourcharil, 
Director der Pester Walzmiühle, und der Wiener Fahrikant Ludwig 
kkeithoffer in den Direetionsrath gewählt. Die Versammlung gal 
ihrer Trauer über das Hinscheiden der Verwaltungeraths-Mitglieder Alois 
Strobenetxz (Pest) und Dr. Anton Pillner (Wien) im Protokall 
und durch Erheiren von den Sitzen Ausdruck; zugleich wurde be- 
schlossen, den Hinterbliebenen eine Abschrift des Protokolls zuan- 
senden, Der nächste Gegenstand der Tagesordnung war der Antrag 
der Direction auf Sistirung der Amertisirung des Capitals 
mittelst Verlosung der Aetien, dagegen die theilweise Tilgung 
durch Rückzahlung von 20%, gleich 21. per Actie, Dies- 
bezüglich enthält der Bericht der Direotion die nachfolgenden Aus- 
führungen: »Wir könnten Ihnen viele Gründe für das Zeitgemässe 
dieses unseres Antruges vorführen, es dürfte Ihnen juloch genügen, 
dass wir schon in der Textirung unseres Statuten-Parngraphs 57 an 
die raschere Tilgung unseres Actien-Unpitale, wie dies mittelst des 
Verlosungsplanes möglich, geducht hatten. und ferner, dass ein 
ansehnlicher Theil unserer Gross-Actionäre sieh lebhaft für den in 
unsern Anirage enthaltenen Modus ausgesprochen hat. Thatsächlich 
wird durch «die Rückzahlung von 20 fl. per Actie dieselbe Amorti- 
sations-Zifer erreicht, als ob wir die nächsten elf Jahresruten anf 
einmal zur Verlosung gebrucht hätten, wobei jedoch der vortheil- 
hafte Unterschied besteht, dass, während hei der Verlosung nur ein 
Theil der Aetionäre und mit ungleichen Beträgen, bei der Rückzahlung 
jeder Actionär im Verhältnisse seines Actienbesitzer gleichmässig 
participirt. Unser Aufsichts-Comit# hat nach Prüfung des Standes 
des gesellschaftlichen Unternehmens die Zulässigkeit der Rückzahlung 
unerkanmt und umterstäitzt in der zur Verlesung kommenden Beilage 
den Anteir der Direetion.« Dieser Antrag der Dirertion, sdie Amor- 
tisation des Anlage-Capitals mittelst Verlosung zeitweilig zu sistiren 


und dagegen das Actien Capital durch Rückz gnoavl han 20 fl. per 
Actie zu reduciren«, wurde einstimmig genehmigt und beschlossen, 
dass die Bückzahlung vom I. Jänner IK85 ab erfolgt und mittelst 
Abstempelung auf der Actie ersichtlich gemacht werde, Demgemäss 
wurden folgende Statuten-Aenderangen beschlossen: »Das Stamm- 
Capital der Gesellschaft bestand aus 30.100 Stück Actien a 100 Al. 
. W. — 3,000 000 Hi. und wurde durch successire Amertisalion von 
4400) Stück, zum grössten Theile unter Pari angekaufter Actien, im 
Sinne des &. 56 auf 25,500 Stück Actien a 100 #,, demnach auf 
258.000 A. reducirt,« Nach Annahme einiger Aenderungen der 
Statuten, die gleichfalls auf die Kückzuhlung Bezug haben, wurde 
die Iireetion ermächtigt, falls seitens der Behörden ingend welche 
Aenderungen gewünscht würden, dieselben ohne Einberufung einer 
General-Versammlung durchzuführen. 

Bestellung von Fahrbetriehsmitteln und Schienen. Die 
Verwaltung der Eisenbahn Lemberg-Betzec hat die behördliche Ge- 
nehmigung zur Anschaffung von 54 Lastwogen und 4 combinirten 
Post- und Gepäckswagen erbalten, Die Gesammtkosten belaufen sich 
vuf circa 146.000 1. — Die General Bauunternehmung der Mühlkreis- 
Bahn hat die für die genannte Bahn erforderlichen Schienen und das 
Kleinmaterial beim Stahlwerke Graz der Südhbahn und bei der Oester- 
reichisch-alpinen Montan-Gesellschaft in Bestellung gebracht. 

Bestellung von Oberbanmaterlal, Die Nordbahn hat die 
Lieferungen der für die schlesische Städtebahn nöthigen Eisenbahn- 
schienen im Gesamıntgewicht von 1700 t vergeben, umd zwar ans- 
schliesslich die inländischen Werke mit dieser Lieferung betraut, 

Das Eisenbaln-Unglück in Wannsee, Das »Centralblatt der 
Bauverwaltung*, herausgegeben im Ministerinm der öffentl, Arbeiten 
in Berlin, veröffentlicht in der Nr. 27 einen längeren Artikel über die 
Katastrophe, die, wie bekannt, dadurch entstand, dass das Einfihrt- 
Signal ohne Weisung des Stationsleiters vorzeitig gegeben wurde 
Das amtliche Organ schreibt: „Das Finfahrtsignal darf gemäs« be- 
stimmter Vorschrift nur vom leitenden Stationsbeamten selbst uder 
auf seine ausdrückliche Weisung gegeben, bezw. freigegeben werden. 
Die Dienstanweisung drückt sich in dieser Hinsicht mit Absicht sehr 
scharf und klar aus, weil von der rechtzeitigen Ansführung dieses 
Vorganges die Sicherheit der im Bahnhofe stehenden oder sich be- 
wegenden Züge wesentlich abhängt. In vielen Besprechungen des 
Wannseer Unfalls ist die Bedeutung dieses Punktes auch voll gewär- 
digt worden, und ınan hat unter Anderm dem Vorschlag gemacht, man 
möge die so wichtige und verantwortungsvolle Sipmalgebung nicht 
einem einzigen Beamten überlassen, sondern an derselben nach einen 
zweiten -überwachend betheiligen. Umseres Erachtens würde der 
Versuch einer Durchlührung dieses Gedlankens schwere Gefahren in 
sich bergen, denn die Erfahrungen nicht nur bei der Eisenbahn, 
sondern bei allen mit Gefahren verknüpften Betrieben weisen ent- 
schieden darauf hin, die Ausführung besonders verantwortlicher Üie- 
schäfte in eimer Hand zu helassen, weil das Hereinziehen einer 
zweiten mitverantwortlichen Person naturgemäss dazu führt, dass sich 
der Eine auf den Andern verlässt. Thatsächlich ist bei der Signal- 
gebung hänfie noch ein zweiter Beamter betheiligt. welcher den 
Sienalhebel auf elektrischem Wege freigibt. meistens sogar noch ein 
dritter, der Signalwärter am Bahnhofsende, welcher mittels des frei- 
gemachten Hebels (len Sigmalarm zieht. Beide handeln aber hierbei 
als Hilfsbeamte, welche lediglich den erhaltenen Befehl des leitenden 
Beamten ausführen. Auch ist der Signalwärter selbstredend an- 
gewiesen, den Befehl nicht auszuführen, falls er beispielsweise von 
seinem Standpunkte aus ein plötzlich eingetretenes Hindernis auf 
den betreffeuden Geleisen wahrnimmt — wie denn neben allen Vor- 
schriften der gesunde Menschenverstand und die Aufmerksamkeit jedes 
Beamten an seinem Platze niemals entbehrt werden kann, und im 
Fisenbahnbetriebe kein Beamter, auch der allerletzte nicht, zur 
Maschine werden darf, 

»8o traurige in seinen Folgen, so schrecklich in seinen grauen- 
vollen Einzelheiten der Uufalt in Wanneee sich gestaltet hat. so wenig 
Bemerkenswertlies bietet er für den Fuchmann, soweit die Betrieb#- 
einrichtungen auf Bahnhöfen oder die Anlage der Bahnhöfe 
selbst in Frage kommen. Dagegen haben wir hier mit den so- 
genannten Interrommumiertions- oder Durchgangswigen zum ersten 
Male Erfahrungen gemacht, die völlige neu «ind und nicht ungenutzt 
heiben werden. 

»Von diesen Durchgangswagen, welche in Württemberg, in der 
Schweiz, namentlich aber in Amerika allgemein in Gebrauch sind, 
ist seinerzeit auch für die preussischen Stantsbahnen eine Anzahl be« 
schafft und in den Betrieb eingestellt worden. Sie finden auch in 
Deutschland lebhafte Verfechter. zumal Iei allen denen, welche 
von Reisen in Amerika aus eigener Erfahrung kennen. Div in Europa 
reiseınlen Amerikaner füllen über die bei uns üblichen Wagen mit 
Abtheilungen und ‚Seitenthüiren das denkbar absprechendste Urtheil, 
Machkte doch ein Mann wie der Präsident der New - Yorker Ceutral- 

balın hin Hinblick auf diese Wagentorm unlängst öffentlich die Be 


sie 


merkung, dass das Eisenbahnwesen Europas im Grossen und Ganzen 
fünfzig Jahre hinter dem der Vereinigten Staaten xzurückstehe! In 
der prenssischen Staatshahnverwaltung bat man im Laufe der Jahre 
‚lie Beobachtung gemacht, dass der deutsche, zumal der tnorddeutsche 
Reisende die Durchgangswazen im Allgemeinen ablehnt, was in seiner 
Figenart der Zurückhaltung dem freunden Mitreisenden gerenüber und 
dem hieraus entspringenden Bestreben, möglichst allein und ungestört 
»u bleiben oder in kleinerer bekannter Gesellschaft «eine Reisen 
zurückzulegen, begründet sein mag. Es ist deshalb hier von der 
weiteren Beschaffung solcher Wagen schon seit längerer Zeit Abstand 
genommen. Bekanntlich haben die Wagen eine grüssere Breite als 
die sonstigen, s0 dass das Hinausstrecken des Kopfes aus den Fenstern 
geführlich ist und früher thatsächlich mehrfach zu Verletzungen ge 
führt hat Zum Schutze der Insassen hat man daher seinerzeit jedes 
Fenster durch eine (Juerstange gesichert, durch welche das zu weite 
Hinausbengen verhindert wird. Es leuchtet ein, dass diese Querstangen 
in allen Füllen, wo etwa eine Rettunr der Reisenden durch die 
Fenster hindurch nöthig wird, das Mettungsgeschäft bedeutend er- 
schweren, unter Umständen sogar unmöglich machen, und der Ver- 
schlag, sie so herzustellen, dass sie im Nothfülle in irgend einer 
Weise unschwer entfernt oder zertrümmert werden können, verdient 
sicherlich Beachtung. Uebrigens sind bei dem Wannseer Unfalle 
mehrere Menschen trotz der (Jnerstangen durch die Fenster des 
brennenden Wagens herausgexogen worden, und von den drei Ver- 
brannten wären nach Aussage von Augenzeugen zwei in der Nähe der 
Fenster Stehende gerettet worden, wenn sie nicht, anscheinend vom 
Schrecken gelähmt oder vom Rauche betäubt, ausser Stande gewesen 
wären, den Rufen der Lraussenstehenden, nur die Hände zum Fenster 
hinauszustrecken, Folge zu leisten. Gleichwohl ist eine anderweitige 
Herstellung der Stangen zweifellos angezeigt. 

»Bei dem Zusammenstoss in Wannsee hat zum ersten Male 
seit der Einführung der Fettgasbeleuchtung das Gas eine ver 
hängnissrolle Rolle gespielt. Wie bereits mitgetheilt, wurden dureh 
den Anprall der vorderen Locomestive des einfahrenden Zuges gegen 
den Durchgangswagen II. Classe die unter beiden Fahrzeugen au- 
gebrachten Gashehälter abgerissen und beschädigt, das ausströmens 
Gas entzündete sich — vermuthlich an dem Feuer der Locomotirt 
— und setzte mit gewaltiger Stichflanme in einer nach Secunden 
zühlenden Zeit den ganzen Wagen in helle Gluth. Seit Jahren laufen 
Tausende von Wagen mit Gusbehältern in den Zügen unserer Bahnen, 
ohne dass jemals ein Unfall durch sie herbeigeführt oder verschlimmert 
worden wäre — wohl ein Beweis, dass ihre Bauart verhältnissmässg 
gut und sicher ist. Ueber die Vorzüge der Gasbeleuchtang selbst 
herrscht nur eine Stimme. Es mussten in der That alle hier obwal- 
tenden Umstände zusammentreffen, um die eingetretenen Wirkunges 
zu erzeugen: der Zusammenstoss in der Seite des Zuges, die Nähe 
des Locomotivfeuers und die leichter enträndliche Polsterung des 
Wagens II. Classe, welche dem Feuer reiche Nahrung gab. Ob und 
wann das elektrische Licht etwa berufen sein wird, die Gasbeleuch- 
tung in den Eisenbahnzügen zu ersetzen, steht dahin, Zur Zeit ist 
man aus dem Stande der Versuche noch nicht hinausgekommen. diese 
Versuche werden aber, wie in Dentschland so in fast allen Ländern, 
eifrig fortgesetzt. Selbstverständlich kann keine Rede davon «ein — 
und auch die üftentliche Meinung lehnt den Gedanken bestimmt ab 
— dass wir aus Anlass eines vereinzelten Unfalles etwa zu der ulten 
Oelbeleuchtung oder gar zu der gefährlichen Petroleumbeleuchtung 
der amerikanischen Eisenbahnzüge zurückkehren sollten » 

Ausstellung von Beleuchtungs- Gegenständen und der 
Naphta-Industrie. Mit Allerhöchster Genehmizung veranstaltet im 
Ianfenden Jahre die kaiser), russische technische Gesellschaft eine 
Ausstellung von Beleuchtungs-Gegenständen und der Naphta-Industrie. 
Als Exponate werden Apparate und Materialien zugelassen, welche 
entweder zu künstlicher Beleuchtung dienen, oder in der Naphta- 
Industrie Verwendung finden, Das Ausstellungs-Programm umfasst 
folrende Punkte: 1. Historische Sammlane aller Apparate umd 
Materialien, die seit den ältesten Zeiten zu Beleuchtungszwecken ver- 
wendet worden; 2. ferte und flüssire Beleuchtungs Materialien vege- 
tabilischen und animalischen Ursprungs: 3. gasartiges Belenuchtungs- 
Material und Apparate zur Gewinnung und Denutzung des Gases: 
4. elektrische Belsuchtung; 5. specielle Lichtquellen und Beleuchtung» 
Apparnte: 6. Phötometrie: 7. Naphta und Napbta-Producte, Apparate 
zur Gewinnung. Aufbewahreng. Transport und fabriksmässigen Dear 
beitang derselben; 8. Heiz- und Wärme-Apparate für Naphta und 
essen Produete; !% Mineralische Schmieröle, Ira die kaiserl. russische 
technische Gesclschaft bei der Ausstellung vorwiegend den Zweck 
verfolgt, ein überstehtliches und vollständiges Bild des gegenwärtigen 
Zustandes der Rolenchtungs-Metlioden und der Naphta-Industrie zu 
eben. 80 bemüht sie sich in möglichster Vollständigkeit nar selele 
Apparate zur Ansicht zu bringen. welche sich durch besondere Eigen- 
thiimlichkeiten auszeichnen, und welche den gegenwärtisen 
Zustand genatnter Industrierweige nach allen Kichtungen ken 
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zeichnen. Für besonders hervorragende nützliche Erfindungen werden 
snsser Medaillen und Anerkennungssehreiben auch Gellprämien für 
Conenrs-Oljeete verabfolgt, Die Aufgaben für den Conenrs und Be- 
dingungen desselben sollen demmächst bekannt genacht werden, Die 
Ausstellung soll im November 1887 eröffnet werden uni drei Monate 
dauern. Die Annahme der Ausstellungs-Objeete findet vom 15, (27.) 
August bis 15. (27) October statt. Indem das Comits der Ausstel- 
lung Öbiges zur allgemeinen Kenutniss bringt, fordert es Alle, die 
sich an der Ausstellung zu betheiligen wünschen, hiermit anf, be- 
zügliche Anmeldungen mit Aufführung der zu exponirenden Objeere 
einzusenden, unter Angabe des Raumes nach Länge, Breite un Hähe, 
welche die Anstellungs-Objeete beanspruchen. Die Anmeldungen sind 
vorm 1. 13.) Mai an das Ausstellunge-Comite entweder brieflich oder 
mündlich, dreimal wöchentlich, am Montage, Mittwoch und Sumstag 
jeder Woche von 12-2 Uhr za richten. Im Burcan des Comites 
stehen Reflectanten gedruckte BRegehi zur Verfügung, auch kann man 
dort jede Auskunft in Bezug auf die Ausstellung erhalten. Adresse 
des Comites: St. Petersburg, Panteleimonskaja Strasse Nr. 2, kaiserl. 
russische technische Gesellschaft, Ausstellungs-Comite. 

Tarif-Paublleatlonen. 

K. k. Desterreichische Staatsbahnen. Mit Giktig- 
keit vom Tage der Eröffuung der Streeke Herpelje-Triest, beziehungs- 
weise 3. Juli 1. J. tritt zum Localgütertarif Theil 11 der Nachtrag XIH 
und zum Kilometerzeiger der Nachtrag VI in Wirksamkeit 

Arad-Temesvärer Eisenbahn. In Folge eingetretener 
Erhöhung der ungarischen Trawsportsteuer gelangt auf den Linien 
vorgenannter Bahn am 1. Juli L. J. ein Nachtrag II zum Gütertarif, 
Theil II zur Einführung. 

Budapest-Fünfkirchener Bahm. Mit 1. Juli 1. J. 
trat hier ein neuer Lecalgütertarif Theil II in Kraft. 

Fünfkirchen-Bareser Bahn. Mit 1. Juli l. J. trat 
hier ein newer Localgütertarif Theil I in Kraft. 

Mohäcs-Fünfkirchener Bahn. Mit 1. Juli 1. J. traut 
bier ein newer Localgütertarif 'Iheil II in Kraft. j 


Raab-Oedenburg-Ebenfnrter Bahn Mit i, Juli 





1. J. trat anlässlich der Erhöhung der ungarischen Transportsteuer 
ein nener Gebühren-Tarif Theil II in Kruft. 
ik. Bosna-Buhm Mit 30. Juni L J, trat der seit 


5. October 1882 giltige Laenl-Gebührentarif Theil IE samımt Nach- 
trägen ausser Kraft, ıagegen gelangte ab 1. Juli L J, der Theil 11, 
enthaltend »besondere Bestimmungen und Gebührentarife für den 
Fil- und Fiachtgüter-Transport im Localverkehre der K, k. Bosnn- 
Bahn« zur Einführeng. 

KolomeaerLocalbahm Mit 1. Ju l. J. gelangte zum 
Gehübrentarif ein Nachtrag I zur Einführung. 

Nagyvärad- Belenyes-Vaskoher Eisenbahn 
Vom Tage der Fröfßnung der Strecke Drügesöke-Belenyes tritt zum 
Localgütertarif obiger Bahn der Nachtrag Tin Kraft. 

Vesterreichisch - Ungarischer, resp. West- 
ungariäch- Desterreichischer Eisenbahn- Ver- 
band, Mit 1. Juli 1. J. trat der Saisontarif für den Gter-Transpoıt 
zwischen Wien einerseits und den Stationen der Königl. ungarischen 
Stantshahnen und der Bosna-Buahn vem 1. Juni 18%5 ausser Kraft. 
Die Einführung eines Ersutztarifas wird separat bekannt 
geben werden. 

Westungarisch-Niederüösterreichischer Eisen- 
bahn-Verband. Zu dem vom 15. October 188%. giltigen Tarif 
trat mit 3. Juli 1. J. der Nachtrag 1 in Kraft, welcher die Erliöhung 
der ungarischen Transportsteuer behandelt 

Erste k k priv. Donau - Dampfschiffahrts- 
Gesellschaft. In Folge der mit 1. Juli eingetretenen Erhöhung 
der ungarischen Transportsteuer für Frachtengüter von 3%, auf b*, 
ist ein neuer, vom 1. Juli 1. J. giltiger Eilgut- und Frachtentarif 
unter Aufhebung des gleichnamigen Tanifes vom 1. März 15%) 
erschienen. 

Mit 1. Juli 1. J. trat ferner ein neuer Special-Tarit Nr. X für 
Getreide etc. in Kraft 

Zu dem ab 1. März 1885 riltiren Vebernahme-Tarif für die Be- 
förderung von Mehl ete. ab Budapest tritt ein Nachtrug IT im Kraft 

Elbeamschlags-Verkehr. Zu den Taril Bestimmungen 
für den Elbeumschlag in Kiess ist mit Giltigkeit vom 25, Juni I. 4. 
ein Nuchtrog I erschienen. 

Sädbalhn-Gesellschaft. Mit dem Tue der Eröffnung 
der Linie Herpelje-Triest gelangen vorläußg nachstehende direrte 
Tarife zur Binausgabe: a) der südwest-üsterreichisch-ongarische Svo- 
kafentarif für Kil- und Frachtgüter im Verkehre zwischen Trieat- 
S Andrea, Triest-Hafen, Triest-Südlahnbof, Pola, Roviene, und Fiume 
einerseite und Stationen der k k. üsterreichischen Staatsbahnen 
andererseits; 5) der Tarif für Eil- und Frachtgüter im Verkehre 
zwischen den sub «) bezeichneten Hafenplätzen einerseits und den 
Stationen Divaeca, Klagenfurt, Leoben Sitdbahn und k k. Stantshbahn 
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und Villach Südbahn und k. k. Stantebuhn andererseits. Diese Tarife 
enthalten ausser allgemeinen Tarifen auch Ausnahme Frachtsätze für 
Ex- und Import-Artikel 

Grosshoruvieh in Wagenladungen. Die im Aus- 
nahmetarif des westungarisch - Österreichischen Eisenbahnrerbanies, 
eilig vom 1. April 1886, für den Trunsport von Grosshomvich in 
Wagenladungen nach Wien (St. Marx-Matzleinsdorf) enthaltenen Fracht- 
sütze der Pest-Fünfkirchen, Mohacs-Fünfkirchen und Fönfkirchen- 
Bareser Eisenbahn werden mit 1. August 1. J. ausser Kruft gesetzt. 

Gesangsrerein Österreichischer Eisenhahn-Beamten. Der 
Gesangsverein österreichischer Fisenbahn-Beamten hält Mittwoch, den 
13. Juli (eventuell Samstag, den 16. oder Montag den 18.) im k. k. 
Volksgarten seine zweite Sommer-Liedertafel unter Leitung des Ver- 
eins-(hormeisters Max v, Weinzierl und gefülliger Mitwirkung des 
Öpernsüngers Alois Hofmann, sowie der Capelle des Hufball-Musik- 
Directors Eiuard Strauss ab, — Für die p. t. Clubmitglieder sind 
in der Clubkanzlei Karten zu dem ermässigten Preise von 50 kr. per 
Stück vorräthig. 


LITERATUR, 

Waldbeim’s illustrirter Führer auf den österreichischen 
Alpenbahnen. Unter Mitwirkung praktischer Tonristen, religirt von 
Heinrich Jacobsen, mit 151 Illustrationen und einer Eisenbahnkarte 
von Oesterreich-Ungarn, ist soeben in dritter, stark vermehrter Aul- 
lage erschienen. — Das sehr handsame und wirklich schön ausge- 
stattete Buch ist durch seine ersten zwei Auflagen in der Touristen- 
welt 30 bekannt und beliebt geworden, dass es einer weiteren 
Empfehlung eigentlich nicht mehr bedarf: es ist ein in jeder Be- 
ziehung zuverlässiger Führer und zugleich eine angenehme Erinnerung 
an die genossenen Naturschönheiten, da die zahlreichen Illustrationen 
‚lurchweg gut ausgeführt sind, zum Theil sogar känstlerischen Werth 
haben. Der ganz ungewöhnlich billige Preis (&0 kr) ist trotz des 
bedeutend vergrösserten Umfanges nicht erhöht worden. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Yerzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Bezünstigungen geniessen. 


Franzenshad: 50% ,ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (unch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenbergs 2 Freiplütze im Hospitale, ferner A, ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
(es ärstlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Dircetion 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 

zen 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur- um Musiktaxe und für mittellose 
Clubwmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu enoässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung ven der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bärler, ferner seitens des I. Allgemeinen Beamten-Vereines fur 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässiemg der Wohnungs- 
preise im »Budolfehofe« während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: W*,ier Ermässigung der Bäderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, weiche von denobigen Begänstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen. sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei xu 
wenden, 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P. T, Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung; 

Entree-Anweisungen für den Besuch des «Gran Panorama 
do Vienne: und des Neuen Panoranıns im Pruter‘ zu dem ermüs=irten 
Preise von WW kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässirten Preisen, 
a, zw: Voll-, Wanunen- un Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Taxes- md 
Worchenblätter werden in der C1ubkanzlei entgegengenommen, und es 
können Jasclbst die Herren P, T. Ulabmitzlieder das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 
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Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Fumilien-An- Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage von 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im | L. M. Sohubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 

Eszterhäzybade (Abonnement anf 10 Proceduren per 4 A.) gegen | Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 

Legitimation, welche vom Clubpräsidiom auf schriftliches Ansuchen | Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15*,igen, für Aristons, 
ausgestellt wird. Clariophons, Melsphons, Melodions, Syimphonions, alle Sorten Spiel- 
- dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 

Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV.. Leiben- | und Zug-Harmonikas, einen 10%,jgen Preisnachlass, sowie auch von 

frostgasse 8, I]. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- | Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 

geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 

Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 





Maschinenbau- ‚Actien - Gesellschaft — Breitfeld, Dandk & sk & 0% 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10309 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 


Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst. maschinen fär Kessel- und Trügernietungen. 


C t 5 Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 

CHIROIE II BERGE OLSESDIIR- BAU LOENLENG ON, RAMOTTOER, E Vanpan KR. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Constiuction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Muller, VIIL, Neuer Markt 19. 








Actien-Gesellschaft der k. k. priv. Hydraulischen Kalk- und Portland-Cement-Fabrik zu Perlmoos 


(vorm. Angelo Saullich) in Wien. 10510 


1882 London, Preis-Medaille. — 1869. Grosse goldene Preis-Medaille des n.-ö. Gewerbevereines. — 1807 Paris, 
Erste grosse silberne Medaille. — 1873 Wien, Fortschritts- und Verdienst-Medaille, — 1880 Wien, Grosss goldene 
Preis-Medaille des n.-ö, Gewerbevereines. — 1882 Triest, Ehrendiplom und grosse goldene Medaille. 


PORTLAND-CEMENT 


liefern wir in vorzöglichster, gleichmässiger Qualität, entsprechend den vom &sterreichischen Ingeniour- und Architekten-Versine in Wien ausgearbeiteten und 
am 30. November 1578 angenommenes Normen für ulnheitliche Lieferung und Prüfung son Portland-Cement, 


Echt Kufsteiner Cement-Kalk (Roman -Cement). 


Wirkliche Erzeugung und Absatz eine und eine halbe Million Centner. — Erzeugungsfühigkeit der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Werke zweieinhalb Millionen Centner. 


Wir bitten geneigte Aufträge zu richten an: 


Direotion und FEED in Wien, Wieden, | ©. Bergmann in Linz, für Oberösterreich. J. W. Rothauer in Klagenfurt, für Kärnten, 

Wienstransn Nr, 3, Hoerner & Honsell in Triest, Iiepöt für das | Max Wöss, Angelo Baullich’s Nachfolger in 
Niederlage in Pest, Akade ug Nr. 6. Küstenland, Triest und Finme Balzburg, f. d. gleichnamige Stadtu, Kronland. 
Scohmidi, Müller & Comp in Prag, für die | Ludwig Hangner in Graz, füriliegleichnamige | Gerstmann & Lindner in Brünn, für die 
gleichnamige Stadt und Umgubang. Stadt und Umgebeng gleichnamige Stadt und Umgebung, 












































A. Eisenbahn » Unternehmungen 


10287 empdeblt »ich 


Schenker & Comp, |Fesof Schober 
Spedition u. Commission bürgl. Tapezierer u. Decoratenur, 


Lieferant der k. k. Stantsbahnen, Kaiser 
Wwı EN 6 Ferlinands Nordbaba, Südbaha, Lamberg- | 
si 





Crormowitz Jasay Eisenbahn ste, 


Stadt, Zelinkagasse 14. | WIEN, IV., Viktorgasse 12, 
Bee or ne u 


Krk= der Karolinengaase Nr. #7, | 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die Marken- und Musterschutz 
neuen Eisenbahn-Uniformen in — Ausführung ALLER LÄNDER 
und zu billigsten Preisen. erwirkt das behördl. concessionirt 
| 
| 


Erste Privilegien-Bureau. 
A. V A V R u S K A Gegründet im Jahre 1851. Gegen 0000 Patentbesorgungen „Telefon Hr. 528. 


PAGETs MOLLER wien. - 


Das Buch: „Erfindungs-Bohutz" von €, 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentael. 
4 I, emiaält u. A. eompleien Taxi der dmerr. und deuischen Paionigessize. 


k. k. Hof-Schneider 7) u. Armee-Lieferant. 


PRAG, 10308 
Wassergaase 873—II, ris-h-vis dom Neustädter Rathhanse, 





u 
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E. Schenber & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitver- und alle | 
Gattungen Schalen -Waagen etc. N 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


BETEN 
Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 





Schember’s stabile Magazinswaage Schember's transpartable Magazinswaage { 


mit Sealien- und REITER ENAR lür die ganze Tragkrafiı. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London ndon 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 


“ PERFECTIONS-INJECTOREN 


_ PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


HZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 

Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injec- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

EN Injeetoren sind saugend und nichtsaugend 

leicher Oonstruotion, die saugenden besitzen also 
Keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sünmmtlieher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durelı 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
una Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 
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_ STERN &HAFFERL 


i Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projeetirung und Ban von Localbahnen, 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


102772 


i Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf besüglicher Arbeiten. 


IV., Favoritenstr. 6. w 4 83 IV., Favoritenstr, 6. 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches 
Prag-Karolinenthal, 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


»Kritik & Pitter. Kraftübertragungen 
Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. voand 





Etablissement 














Bogenlampen, System 
eigenes System. — 


Proismedailbe : 
Wien 1873, 
Verdienstmedaille. 


Preismedallle: 


Wien INzH, Aectien-tesellschaft 
Fortschrittsmeil. für 


Farikemarre: Wasserleitungen, Gas- U. zuumare- 
„Wassers, Wis‘, Heizungs-Anlagen. ‚Kusergıs, Mer‘, 


Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse d und 7. | Caniral-Burean : I, Schwar zenbergstrasse 6. 


Nasse nnd trockene Gasmeser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassentlammen und Hau-leitengen, Experimentir- und Prüfungs-Apparnte, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachllammenbremner, System Bug. 
Mensing-Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskorh-, Löth- und 
Heizapparnate, Patent-Indeöfen mit Gasheizung, Ban won Stelskohlen- und 
Velenswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfiebiffen etc, mittelst Del- 
gasbelsuchtong. System Pintsch, eompl, Füllstationen hiezu, Lescht-Bojen 
für Serwegmarkirungen, Gasleiltungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von stält. Wasserwerken, Wasseraningen jeglicher Art für 
wemeisden, Fahriken, Badeanstalten, Wehnhänser #te,, simmtliche Armaturen 
und Apparate hivan, insbesondere: Schleber, Hähne, Anbohrgarniteren, Bade- 
und Tollette-Einrichtengen, Closets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Spülapparate für Closrts und Pirseim, Infthelzungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfhelzungs-, Ventliations-, Trocknungsanlagen, mhinirte Heizungen, 
Dampfwarch- und Kochküchen. Patent-„Express“-Zimmers-MHeizöfen ete. 





n. Für Eisenbahnen. sg 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer- Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherei 
liefers für 


Eisenbahnen und Industrielle Etablissements 
Drähte ass elcktrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
besier Qualität, Kupferbleche nnd Tiefwaaren, Zinkbleche und 

Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, I., Regierungsgasse Nr. 10 


beständig worlirtes Lager ron Kupfer und Eisendrähten, Kupfer 
10287 blechen und Tiefwaaren. 





Eigenthuss, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Bieenbalın-Hoamten, 


WERT Hiszu eine Beilage der Firma B. & E. Körting in Wien. 





Erdacteur: Dr. jur, KOBERT ZUCKERKANDL. 


Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und grösste 


Oniformirungs- Anstalt „zur Kim 


ofarirt denlorrenEisenbahabsamten 
sämmtlicher Österr -ungar. Linien: 


K.u.k. 3; Hof- Uniformmftzen, Uniferm- 
ini Uniformserten jeder Arı nach 
Uniformirungs- Anstalt |nmmeterterehrirdencnsanneien 


Qualität. Speoielle Kisenbahn- 
IreisConrants werden unf 
Wunsch france versandt. 


MORITZ TILLER & C» 
x % Sloflieferanten. — Inbaber der Ersten dat -ung. und serbischen Unlformirungs- 
Anstalten „zur Kriegamedalilie", 
Wien, VIL, Mariahilferstrasse 22, — Bndapest und Belgrad, 


für — und Serbien 





Golden» Medaille 


Goldene Medaille 
zn 1884. 


Ehrendiplom Lopdon 1384, Antwerpen 1888. 


K. u. k. Patent, 


ME- Delia-Metall sg 


empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die ästerr.-ungar. Delta-Netall-Fabrk H. W. BECKER, 


——— WIEN, 1., Lothriagerstrame Ir. 1. m 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


ww, 
Il., Brigittenau, Giesamannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen and Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzenge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10311 für Berg- und Hüttenwesen. 





Fisen- „Constructions- Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenhauanslalt, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
— 


PRAG 


1050—1I. 


Florenzgasse NT. 
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Die elektrische Beleuchtung der Eisenbahn- 
züge, 

Die schon vor einiger Zeit auf einzelnen Bahnen in 
Nordamerika, England, Frankreich und nenestens auch in 
Deutschland in Angriff genommenen Versuche mit elek- 
trischer Beleuchtung der Personenzüge gewinnen ein er- 
hölteres Interesse, seitdem man in Folge der in diesem 
Jahre erfolgten mehrfachen Unfälle, bei welchen durch die 
vorhandenen Beheizungs- und Beleuchtungs-Anlagen zugleich 
Brandkatastrophen herbeigeführt wurden, bestrebt ist, anf 
eine Verbesserung dieser Anlagen zu denken und sie so 
einzurichten, dass eine directe Fenersgefahr von den Per- 
sonenwagen gänzlich ausgeschlossen. ist. Die elektrische 
Beleuchtung ist räcksichtlich dieser Gefahrlosigkeit unzwei- 
felhaft den anderen Beleuchtungsarten voran, abgesehen 
davon, dass sie auch in anderer Beziehung mit wesent- 
lichen Vortheilen verbunden ist, die ihr eine ausgedelinte 
Verwendung sichern. Dass dieselbe trotzdem bisher nur 
vereinzelt Anwendung gefunden und auch da mehr weniger 
sich noch in dem Stadium des Versuches befindet, hat vor 
Allem darin seinen Grund, dass es verschiedene Systeme 
gibt, die hier zur Anwendung kommen können, nnd dass 
jedes derselben erst im Betriebe einer sorgfältigen uud 
ausgedöhnten Erprobung unterzogen werden muss, bevor 
sichergestellt ist, welches davon sich unter den obwaltenden 
Umständen als das beste und betriebssicherste empfiehlt. 
Immerhin haben die bisher gemachten Versuche ergeben, 
dass die elektrische Beleuchtung ausführbar ist, und dass 
sie unter Umständen von solchem Erfolge begleitet sein 
kann, dass deren dauernde Anwendung nur eine Frage der 
Zeit ist. 

Zu den verschiedenen Systemen gehören vor Allem 
drei: Es kann die Quelle für dem nötligen elektrischen 
Strom eine im Zuge mitgeführte kräftige Batterie sein, oder 
es kann dieselbe in Aceumulatoren liegen, die in einzelnen 
Stationen geladen und in die Wagen eingelegt werden, oder 
es kann der Strom von einer im Zuge mitgeführten Dynamo- 


maschine kommen, die entweder von einem besonderen 
Motor oder von einer Wagenuchse betrieben wird. 

Nach dem ersten System ist unseres Wissens ein Zug 
zwischen Paris und Brüssel eingerichtet, der nun mit dieser 
Releuchtung nahezu ein Jahr gelaufen ist. - 

Die Beleuchtung mit Hilfe von Accumulatoren, die in 
einer Station geladen und in diesena Zustande in die he- 
trefienden Wagen eingeschaltet werden, hat die Pennsylvania 
Eisenbahn nunmehr durch 2 Jahre bei einigen Wagen mit 
Erfolg versucht. Ebenso hat die Boston und Albany Bahn 
dieses System vorerst an einem Wagen versucht und hat 
sich in Folge der günstigen Resultate veranlasst gefunden, 
einen der zwischen New-York und Boston verkehrenden 
Expresszüge damit vollständig einzurichten 

Die mit diesem Zuge bisher erzielten Erfolge haben 
vollständig befriedigt, wenn auch die Kosten etwas höher 
sind als die der bisher dort im Gebrauch befindlichen 
Beleuchtung mit Ocllampen. 

Nach dem dritten Systeme, bei welchem der nöthige 
elektrische Strom durch eine im Zuge mitgelührte Dynamo- 
maschine erzeugt wird, wurde zuerst in England auf der 
London, Brighton & South-Coast Eisenbahu*) in grösserem 
Umfange versucht, und laufen auf dieser Bahn gegenwärtig 
4 Züge, welche mit iieser Beleuchtung versehen sind, 
Seit mehr als 2 Jahren sind endlich auch in Deutschland 
in «dieser Richtung eingehende Versuche gemacht worden, 
und ist nach «den gemachten günstigen Erfahrungen von der 
elektrotechnischen Fabrik in Cannstatt im Frühjahre 1886 
ein Personenzug für die Strecke Stuttgart—Hall der königl 
Wiirttembergischen Staats-Eisenlahnen eingerichtet worden, 
während seit Mai dieses Jühres auch auf der Main-Neckar 
Bahn zwischen Frankfurt a M, und Heidelberg ein nach 
dem gleichen System eingerichteter Personenzug verkehrt. 

Es dürfte nicht unwillkommen sein, eine nähere 
Beschreibung dieses Systems, welches nunmehr zu einer 
bemerkenswerthen Vollkommenheit gediehen ist, zu geben. 

*, Nähere Beschreibung siehe Technische Rundschau Nr. 25, 
Jahrgang 1886. 


Für die Durchführung desselben wären folgende Haupt- 
bedingungen zu erfüllen: 1. Die Beleuchtung soll unabhängig 
sein von der Zugsgeschwindigkeit und Zugsrichtung, also 
insbesondere soll der Stillstand des Zuges keinerlei Einfluss 
ausüben; 2. die Beleuchtung muss von der Locomotive 
unabhängig sein, es dar! also die Bewegung der Dynamo- 
maschine nicht von dieser aus erfolgen; 3. bei Zügen, die 
nicht als ein geschlossenes Ganzes die gesammte zu durch- 
fahrende Strecke zurücklegen, muss eine * Trennung der 
einzelnen Wagen möglich sein, olıne damit irgeniwie die 
Beleuchtung zu beeinflussen; 4. man muss in der Lage sein, 
im Nothfalle einzelne Wagen eines elektrisch beleuchteten 
Zuges auszuwechseln gegen andere, welche zwar mit 
elektrischen Lampen ausgestattet, aber für die Inbetrieb- 
setzung der Beleuchtung momentan nicht vorbereitet sind, 
derart, dass diese doch ohneweiters in genügender Weise 
mit Lieht versorgt sind. Desgleichen wird es in vielen 
Fällen erforderlich sein, dass einem zusammengestellten 
Zuge im Verlaufe seiner Fahrt bis zu einem gewissen Grad 
weitere Wagen ohne Beeinträchtigung der Beleuchtung 
angehängt werden können. 5. Die Einrichtung für die Be- 
leuchtung muss derart selo, dass kein besonderer Elektriker 
zur Begleitung des Zuges nothwendig ist; es soll das schon 
vorhandene Zugspersonale zur Bedienung genügen 

Die allgemeine Disposition der in den vorgenannten 
zwei Zügen getroffenen Einrichtung ist nun die folgende: 
In einer Abtheilung des Gepäckwagens ist eine Dynamo- 
maschine nebst den zur Regulirung nöthigen Apparaten 
aufgestellt, Zum Antriebe derselben ist auf der nächst- 
liegenden Wagenachse eine liemenscheibe aufgesetzt, von 
welcher aus ein nahezu wagrechter Riemen eine Vorleg- 
welle treibt, welche ihrerseits einen über Spannrollen 
geführten Riemen zur Dynamomaschine sendet; der von 
der letzteren erzeugte Strom dient zur Ladung von Accu- 
inulatoren. Jeder Wagen enthält zwei Accumulator-Batte- 
rien zu je acht Accumulatoren, System Kothinsky, von 
welchen die eine bei Bewegung des Zuges geladen wird, 
während die andere zur Speisung der Glühlampen dient. 
Die Beleuchtung ist auf diese Weise von der Bewegung 
des Zuges und von der Fahrgeschwindigkeit unabhängig 
gemacht. Dadurch, die zur Speisung der Lampen 
dienende Accumulator-Gruppe nieht mit der Stromquelle 
in Verbindung steht, ist ferner auch erreicht, dass das Licht 
von Schwankungen, beziehungsweise Pulsationen vollständig 
unabhängig ist Bei früheren Einrichtungen gab die Dynamo- 
maschine den Strom direet für die Lampen, und nur, weun 
die Fahrgeschwindigkeit unter eine gewisse Grenze kam, 
warden Sammelbatterien eingeschaltet, was aher immer 
eine Störung und Schwankungen in der Lichtstärke ergah, 

Wenn nun nach der jetzigen Anlage in der Acenmu- 
latoren-Batterie für die Speisung der Lampe die Spannung 
in Folge der Entladung so weit sinkt, dass die Lichtstärke 
der Glühlampen eine merkliche Schwächung erfuhren würde, 
so wird durch 


dass 


einen einfachen Umschalter die inzwischen 


Pr 
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geladene zweite Batterie mit den Glühlampen, die iheil- 
weise entladene Batterie dagegen mit der Dynamomaschins 
verbunden. Da die Ladung der Sammler ungefähr für 
5 Stunden ausreicht, so hat der Zugbegleiter nach dieser 
Zeit zu dieser Umschaltung blos einen einfachen Handgriff 
umzulegen. 

Nachdem ferner die Dynamomnschine je nach der 
Zugsrichtung bald rechts, bald links lauft, so ist eine 
einfache selbstthätig wirkende Vorrichtung getroffen, welche 
die Contactbürsten in die richtige Stellung bringt und 
gleichzeitig für die Gleichrichtung des Stromes sorgt. Um 
zu verhüten, dass bei geringer Fahrgeschwindigkeit durch 
die bereits in der Sammelbatterie vorhandene Spannung der 
Strom in die Dynamomaschine zurückfiesst, ist ein Regulater 
vorhanden, welcher erst bei einer Spannung der Dynamo- 
Maschine, welche der Accumulator-Spannung gleiehkommt, 
und bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km in der 
Stunde erreicht wird, den Strom durch die Sammler gehen 
lässt. Weil ferner zum Laden der Stromsammler eine 
constante Stromstärke erforderlich ist, so ist ein weiterer 
Regulator angebracht, welcher selbstthätig durch Eio- 
sehaltung von Widerständen die Stromstärke regelt, und 
also von der Umdrehungszahl der Dynamomasebine 
unabhängig macht. 

Zur Beleuchtung dienen Glühlampen, System Ben- 
stein, welche an der Wagendecke angebracht und dureh 
Glasglocken geschätzt sind. In den Wagen II. Classe sind 
2 Lampen zu 3 Kerzen, in den Wagen Il. und I, Classe 
3 Lampen zu 5, beziehungsweise 16 Kerzen verwendet. In 
den Wagen I. und II. Classe sind auch Vorkehrungen ge- 
trofen, um die Lampen durch kKinschalten künstlicher 
Widerstände dunkler leuchten zu lassen. Die Verbindung 
der einzelnen Wagen, das heisst der in ihnen befindlichen 
Accumnlatoren, geschieht durch Kabel mittelst eines Con- 
tactes, welcher-Aehnlichkeit mit der Kuppelung der Westing- 
house-Bremse hat. Sämmtliche Batterien I, beziehungs- 
weise I], sind beim Laden parallel geschaltet, während 
beim Intladen jede Batterie eines Wagens die in dem- 
selben vorhandenen Glühlampen speist, Endlich ist nach 
im Gepäckwagen ‚ein Strom- und Spannungsmesser ange- 
bracht, um Stromstärke und Klemmspannung während des 
Ladens controliren zu können. 

In Betreff der bei den gegenwärtig in Württemberg 
für die Zugbeleuchtung benützten und von der Rotterdamer 
Firma de Khotinsky gebauten Accumulatoren gibt Pref. 
Dr. Diettrich über eine specielle Type folgende Gewichts- 
verhältuisse an: Es hat der Acceumnlator Typus 45 mit 
300 Amptrestunden Capacität und mit dem maximalen 
Lade- und Entladestrom von 218 Ampere, bei 
300 
a 
345% 51x 18scem und ein Gewicht mit Kasten und Deckel. 
aber exelasive Säure, von 63 kg, mit Säure von 77 kg 
Dieser Accumnulator kann eine Arbeit abgeben von U30 


sie 


also 


6s Stunden Entlastungsdauer, die Dimensionen 


ih — 


Stundenvoltampere = 630 x 3600 Volteoulomb 


'R 3600 3 
en <= = 231000 mkg. Man hat also pro Kilogramm 
ws 
231.001 
Gesammtgewicht = Lu De 3000 mkg — 29.430 


Voltcoulomb, und pro dm? Gesammtvolumen 7086 mkg == 
69,514 Volteoulomb. Die angewandten Lampen — welche 
sich wegen ihres mechanisch günstigen, RKöhrenquerschnittes 
für den vorliegenden Zweck sehr gut eignen — verbrauchen 
pro Normalkerze 3‘ Voltamptre, das heisst pro Secunde 
37 Voltcoulomb, es liefern also die Aceumulatoren 
pro kg Gesammtgewicht ... 7954 Secunden-Normalkerzen 
» dm? Gesammtrolumen . 13.80) u 
oder man kann ein Licht von 1 Normalkerze erhalten 

pro kg Gesammtgewicht .. .2'2 Stunden lang 

» dm* Gesammtrolumen 

Diese Zahlen beziehen sich, wie gesagt auf einen be- 
stimmten Typus, dessen Wahl von der Länge des Zuges 
abhängt. Bei dem zwischen Stuttgart und Hall verkehreuden 
Zuge beträgt das Gewicht einer Acenmulatoren-Batterie circa 
150 kg, so dass sich eine Belastung des Wagens von un: 
gelähr 300 kg ergibt. 

Was noch die Kosten dieser Belenchtungsart aulangt, 
so betragen dieselben nach Angabe der genannten elektro- 
technischen Fabrik für die Einrichlung eines Wagens 600 
— 1000 Mk., für die des Gepäckwagens (ohne Belenchtung) 


u), | “ ” 


3500 — 4000 Mk. Die Betriebskosten, welche allerdiugs | 


noch nicht nach wirklichen Ergebnissen berechnet werden 
können, weil die Betriebszeit noch zu kurz ist, belaufen sich 
unter Annahme einer Dauer der Glühlampen von 600 Brenn- 
stunden, der Accumulatoren von 3 Jahren bei 10", Ab- 
schreibung der übrigen Einrichtungen auf 3 15 Pfg. für eine 
Lampe und Brennstunde, während die Kosten der Gas- 
beleuchtung mit 35 bis 48 Pfg. augegeben werden. 


| Dr. 





Zum Schlusse sei noch das Urtheil aus dem vom Prof, 
Kittler abgegebenen Gutachten über die hier in Rede 
stehende Einrichtung wiedergegeben: 

a) die ganze Disposition ist einfach, ohne elektrische und 
mechanische Complieationen, daher das Functioniren ein 
exactes; 

b) das Licht ist frei von Pulsationen. die Helligkeit aus- 
reichend, im übrigen in beliebiger Stärke durch ent- 
sprechende Wahl der Glühlampen zu erzielen; 

e) die Anwendung zweier Accumulator-Batterien liefert eine 
zweckmüssige Reserve für aussergewöhnliche Fälle; 
d)die einfache Kuppelung ermöglicht ein rasches Aus- 

bezw. Einrangiren von Wagens: 

e) die Wartung der gesammten Einrichtung kann jedem 
Wagenwärter anvertraut werden; 

f) das angewandte Accumulatoren-System hat sich, wenig- 
stens was die neueren Fahrieate anbelangt, in der Praxis 
gut bewährt; 

9) die verwendete Spannung des Stromes (an den Glüh- 
lampen 16 Volt, an der Maschine 24 Volt) ist absolut 
gefahrlos. Zu starken Erwärmungen der Leitungen kann 
durch Bleisicherungen oder automatische Ansschalter 
elektromagnetischer Art vorgebeugt werden 

A) die gesammte Einrichtung — Übrigens von provisorischem 

Charakter — zeigt zwar änsserlich noch manches Rauhe. 
Doch hat dies mit dem Principe der Anlage nichts 
gemein und kann in der einfachsten Weise vermieden 
werden. So lässt sich z. B. im Gepäckswagen an Platz 
bedeutend sparen, wenn die Feldmagnete vertical gestellt 
werden und die Accumulator-Batterien in der früher 
erwähnten Art disloeirt werden. Ferner dürfte sich eine 
Controle der Spannung beim Entladen empfehlen, um 
rechtzeitig den Austausch der Acenmulatoren vornehmen 
zu können. 


Die Einnahmen und Ausgaben der Ungarischen Eisenbahnen im Jahre 1886. 


Die Eiunahmen und Ausgaben der ungarischen Eisenbahnen im Jahre 1886 betrugen : 

























| " Gesammt-Einnahmen f Gesammt-Ausgaben I . Überschuss 
18 | 188% 1385 | 188% 185 | 1886 
| ra Gulden % W. | 
| Ungarische Stantsbahnen..... 33,7 18.100 | 44,158.053 | 22.599. 167 | 19,972.176 1.110192 | 11.185.876 
Fünfkirchen-Bareser Eisenbalm .... 583.803 | 619,629 | 349,016 3578| 214.186 274.050 
‚ Kaschau-Oderberger Eisenbahn ....! 3.020.856 | 2.004.183 2.103.302 1,777.053 | 917.051 1,217.089 
| Arad-Temesvärer Eisenbahn... 331.208 | 289,590 | 231.732 207.677 | MA 81.912 
| Nordostbahn ...2cc.sa0000. 3.101.018 | 3,217.186 | 2100.05} 2.986.650 701.862 0,5 
a een 1,291.616 1.309.799 | 1,209.180 1.167.128 185.465 142.670 | 
Ungarisch-galizische Eisenbahn ,.. 1.406.880 | 460.336 156.827 52,349 1 — 48.947 ,— 12,513 | 
Öesterr,-ungar. Staatseisenbahn.-U.. 17,419.009 | 15.210.705 8,59.159 7.571.459 8.580.725 7.630.216 | 
| Südbahn ...2.u.2-2ene.- ae 8.005.405 7.804.447 2.213.425 3.199.431 4,791.990 4,0 
| KRanb-Osdenburg-Ebenfurther Eisenb 755.846 710.359 58.001 056 300 852 60.573 
| Mohäcs-Füntkiechener Eisenbahn... . 925.607 870.1 2,800 | 418.95] 122.738 451.782 
| Ofen-Fänfkirchener Eisenbaln 12606 | 1420.05, 636.5: | 673.362 Bu lli 746.601 
| Zusammen... | 71,139,586 | 69.091.407 | 12,600,858 | 38.471.317 28,518. 10,62:150 | 


alias — 


Fu dieser Tabelle ist nor noch zu bemerken, dass bei den | 
Ausgaben der üsterreichisch-ungarischen Eisenbalmen nicht in ! 
allen Fällen blos die auf das ungarische Netz entfallenden Ans- ! 
gahen berechnet wurden; dies ändert aber die Richtigkeit der 
Vergleichung nicht, da dies beide Jahre 18% und 1856  gleich- 
mässige trifft. — Betrachtet man die ziffermässigen Ergelmisse, 
su ergibt sich eine Besserung der Bilanz om rund 2 Mill. 
Gulden, die jedoch ganz auf die königl. ungar. Staatsbahnen 
entfällt. 





Der Verkehr auf der oberen Donau im 
Jahre 1886. 


Die statistische Zusammenstellung über den Verkehr auf 
der oberen Donau, welche Herr Commereialrath J. Piezala 
kürzlich erscheinen liess, zeigt für das Jahr 1886 nicht 
unbedeutende Verringerung des Verkehrs. 

Das Gewicht aller Waaren, welche Seitens der Zullämter 
Engelhartszell und Passau als in der Thalfahrt 
kommen verzeichnet wurden, summirt sich für 1886 
1.117.640 4, gegen 1.480.019 4 im Jahre 1855, 
Abnahme um 371.379 4 oder um nahezu 25%, 


eine 


vurge- 
mit 
hat somit eine 
erfahren. lie 


bedeutendsten Abnahmen kommen bei den nachbenannten 
Waaren zun Vorschein: Es sank die Einfuhr vom Werkholz, 
u, zw. von 490.100 q im Jahre 1855 auf 232569 4 im 


Brennholz 
292823 q, die 
Verringe- 


Jahre 1866, das ist um 42°3%,. Die Einfuhr von 

sank um 21%, und zwar von 371021 q auf 

Einfuhr von Cement von 197.209 q. auf 139.350 4 

rungen ergeben sich überdies bei Gyps, Kreide, Kohle, Suda, 
Mineralölen, Asphalt und Mineralwässern. 

Berüglich der hier vorgeführten Ahbschwächungen im 
Transporte von Banmaterialien trägt wohl zumeist die Con- 
eurrenz der Bisenbahnen die Schuld an den Ausfällen. Bei den 
anderon Waaren ist «3 theils der Aufschwung der mländischen 
Indastrie (Sodafabricatien), theils die 
bahnen (Brennholz. Kohle und Mineralwasser) und der Seehäfen 
‘Mineraläle), welehe die Nenätzung der Donaustrasse und die 
Einfuhr auf der Donau erschweren. Dass wir o8 bier bei ein- 
zelnen Artikeln mit geradern verschwindend kleinen Quoten 
der gesamten Einfuhr zu tkun haben, mag die Thatsache 
beweisen, dass die vorstehende Einfuhrmenge an 
nur 0'30°/,, jene an Mineralkohlen sogar nur Oos®/, der 
rosammnten Einfuhr heträgt, Grösser ist die Quote bei den 
Artikeln Suda (10°0°/,), Mineralwasser (25°6°/,) und Gyps (84%, 

Die vom Zollamte Engelhartszell als in der Bergfahrt 
vorgekommen verzeichneten Waaren repräsentirten ein Gewicht 
von 837.732 4 gegen 501.280 4 im Jahre 1985. Von diesen 
Mengen entfielen auf 

\ 
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Onnenvrenz der Eisen- 


Mineralölen 


im Inland 
verhlichene 
Warren ia Metordentsern 


ausge führte durchgeführte 


1885 TIER TEL326 158,360 2.008 

11227 RN 2.697.561 138.738 1.423 

absolute. .... 76h 19.612 1.150 

Abnahme in Parconten 40 12.4 ia 
Abgesehen von den für den Leralbedarf Engelbartszells 


berogenen Waaren, ‚deren Menge an und für sich geringfügige 
ist, zeigrt die Duurchfuhr die Abnahme, was anf den 
Zollkriee mit Rumänien zurückzuführen ist Im Ganzen 
hat das Quantum der in der Bergfährtt nach und über 
Engelhartszell gelangten Wanren Ahschwächunge um 
50.557 q4 oder um 63%, erfahren. namentlich 
hetheiliget: Getreide und Hülsenfrüchte Alnahme 


grösste 


ring 
Hieran waren 
TR N. 


141.251 4; Mahlprodnete 52.255 4, Alm 16.279 y: Kleie und 
Spreu 830 4, Abm. 8543 93 Farb» md Gärbestufle 807404 


Abn. 5445 q; Graphit 3876 4, Alb. 1932 q 


in den 
Werkholz 


stehen 
Wolle, 


erhebliche Steigerungen 
Wein, Weinstein, 


Dem 
Artikeln: 
und Hanf 

Wenn ınan die vorgeführten Hauptziffern über die Mengen 
der im Jahre 18565 in der Thal- und Bergfahrt an der west- 
lichen Reichsgienze vorgekommenen Waaren zusammen fasst 
und mit den Resultaten der letzten zehn Jahre in Vergleichung 
zieht, ergibt sich die wenig erfrenliche Thatsache, dass 
ungeachtet der westlichen Tarifrednetionen, zu welchen sich die 
k. k. priv. Inmau-Dampfschiffahrts- Gesellschaft im Jahre 1885 
entschloss, das Resultat des Jahres 1886 geren jenes der vur- 
ansgegangenen vier Jahre erheblich zurückblieb und nar gegen 
die Ergebnisse der wirthschaftlich ungünstigeren Jahre 1876 —81 
eine mässige Avance aufweist. Die fortschreitende Abdrängune 
der landwirthschaftlichen Prodaete des Reiches von den deutschen 
Märkten einerseits, andererseits aber die stetir zunehmende 
Einschränkung des Imports fremder Waaren und die durch die 
Lhifferentialzölle gefürderte Conenrrenz der Seehäfen sind die- 
jenigen Gründe, welche es verhindern, dass der Verkehr auf 
der oberen Donau, welcher der Hanptsache nach «in mit dem 
Auslande gepflogener Waarenanstansch ist, einen Aufschwung 


entgegen 
Obst, Oelsnät, 


Ku 


telmen kann. 
Es entfielen ven 
Menge in Metercentnern : 


der für die Thalfahrt ausgewiesenen 


Auf die Befürderung mittelst: 


km Kalıre Ir Abaslıme 

1. Ruderschiffen und Flüssen .......,. 501.785 334.216 
2. Dampfern und Schleppern „oc. .22.. 315.855 37.163 
Summe. 222... 1,117,040 371.379 

Davon sind auf die Danan übergerangen: 

NOIR een . 2.9.0647 39.555 
Von der Salzach. 222 2eeacacnencn ; 37.580 95,565 
Summe =... 277.227 155.330 


Von der Gesammtmenge entfielen auf den Verkehr mit dem: 


Iolands. ern en nee 253.005 208.077 
Alan. ee 763,735 163.308 
Der mit Enderschiffen und Flössen vermittelte 


Verkehr hat hiernach eine ungleich grüssere Einbusse erlitten, 
als der Verkehr mit Dampfern und Schleppern. 

Was die Zufuhr nach Wien anlangt, so ist Folgendes 
zu bemerken: Aus den Ausweisen des Wussermauth- und Ver- 
zehrungssteueramtes Rossau in Wien, welche für 1896 zur Vor- 
lage gelangten, ist zu entnehmen, dass die auf der Donau 
mittelst Ruderschifien bewirkte Zufahr, soweit sie von diesem 


Amte cnmtrolirt werden konnte, in folgenden wichtigeren 
Artikeln eine erhebliche Zunahme erführen hat, und zwar in: 
Asphalt, Bau- und Werkholz, Kartoffeln, hydraulischem Kalk, 


Kraut, Meerrettig. Pflastersteinen, Rüben, Stroh und Thonwaaren. 
Dagrewen ist die Zufuhr in Breunlolz, Butter, Eiern, Fischen, 
Hulzkohlen, Indigs, Käse, frischem Obst, Salz, Sesamnl, Sala 
umd Stärke erheblich zurückgehliehen. 

Wir lassen die Mengen der 
1885 nnd die resultirenden Differenzen 
Waaren folgen. — Zufuhr auf der Donau 
den Angaben des Amtes Rossau': 


Im Inhre 18 


benannten Waaren für 
für die wichtigsten 
nach Wien (nach 


Tiffersrz gopein 1RR5 


Bau- und Werkhole 2.2222... 1.891.022 — 471473 Al. 
Kalk, Ivdranlischer WAL + 55004 
Kraut . 80.220 + 62.098 Stück 
Pilastersteine 2.220... 2,+21.165 -+ BUT Ne 
Breunbolt „oc cecearceen sa101 — 17.315 m? 
Eier „22... 371.70 — 55712 Stück 
Obst, frisches . . 9 — 12120 94 


_- 47 


Die wichtigsten Erscheinungen in der vorstehenden Tabelle 
sind die grösseren Zuführen an Baukolz, Werkholz und Pflaster- 
steinen, dann die geringere Zufuhr an Brennholz. Letztere mag 
wohl mit der in Wien von Jahr zw Jahr zunehmenden Ver- 
wendung der Mineralkohlen als Brenn- und Heixmaterjal in den 
Haushaltungen, wie mit den gesteigerten Zufuhren per Bahın 
erklärt werden können. 

Ueber die in den Wiener Donanucanal erfülrte 
Einfuhr an Ban- und Brennmmaterialien liegen noch specielle 
Ausweise des Donancanal-Inspeetorates vor, welchen wir für 
1885 und 1886 die folgenden Daten entnehmen. Einfuhr in den 
Wiener Denaucanal: 

Wartengaltung 


In Jahre Iase Infforenz gegen 1695 


Brenuhelz. .urssoerenes rn nn 288.360 — 28.034 Baummetr. 
wandholz »ur-vH00 HH onen — 35.220 — 7.586 m?’ 
Bausand „Her rH HH ern rn 24.390 + 4b » 
Pfosten und Bretter ....4.:. 3.507.400 — 15, Stück 
Schindeln. „ars rereen run 19.054.004 + 769.000 B 
Granitsteine. ars r seen er DL -+ 176.050 5 
Keblheimerplatten. .. 222... 130.55) + 123,910 » 
47-1 RAR ER RE 12,500 — 21.300 “ 
Hydraulischer Kalk .....-- 115.180 — 15.718 ij 
Thonerda „oumrersarHeee re 39,20 — 33.553 » 
Steinkohle „22-2004 #0 + 3,667 + 187 D 
Hulzkoble....-.2esssnenen- 637 E 7 5 
Fichtenlohe ......- EEE 200 E= 180 » 


Im Allgemeinen war sonach die auf der Donau erfolgte 
Zufuhr nach Wien in den wichtigsten Baumaterialien eine 
geringere als im Jahre 1885. 


‚Central-Abrechnungs-Burean. 


Der Ueberwachungs-Ausechuss der Central-Abrechnungs-Bureaus 
veröffentlicht seinen Bericht über das Jahr 1856. Wir entnehmen 
demselben die nachfolgenden Mittheilungen. 

Die Anzahl der Bahnen, auf deren Verkehre sich die Geschäfte 
des Central-Abrechnungs-Bureans im Jahre 1886 erstreckten, betrug 
52 wie im Vorjahre. 

Die Anzahl der im Central-Abrechnungs-Bureau im ‚Jahre 1886 
geprüften Rechnungs-Positionen betrug: 


pro IRA pro 1845 daher pro 1887 

1. Personenverkehr. 561.830 Positionen gegen 547830 + 14.000 
2. Militärverkehr 61.160 » M 78.023 -—- 16.863 
3. Gepäcksverkehr . 368.601 5 » 369,282 — 681 
4. Güterverkehr .. .6,708,283 » » 6.315.307 4 392,976 
Zusammen. .7,590,87% Positionen gegen 7.310.442 + 289.432 


Die Zunahme beziffert sich wit Da%, und ist in Anbetracht 
des Umstandes, dass durch die Herauszichung der Wechselverkehre 
eircn 180,000 Expeditionen entfallen sind, benchtenswerth. 

Die Expeditionen-Anzahl, weiche der Kosten-Repartition pro 1836 
mit zu Grunde gelegt wurde, betrug: 


I. Personenverkehr „.u222 22204... »+r0r0r 1,044.209 Expeditionen 
2. Militärrerkehr 20000200. .0 04 cn HB nr H 00 141.253 s 
3. Gepäckverkehr ....cuauece messer. .. To201& v 
4. Güterverkehr. ooo@oceeunseenseeneen en 11,412.326 » 
Zusammen ....13.339,386 Expeditionen 
Im Jahre 1885 betrug die Anzahl .... 18,200,071 » 
Es zeigt sich somit auch diesbezüglich 
eine Zunahme wm ..anncue« Puungap 140.315 Expeditionen. 
Es wurden ferner geprüft: 

Io 1886 i pro ak daher pro zaR6 
368.601 Gepäcksscheine ......... gegen 9.2 — 3 
5,057.372 Güterkarten. 0. 2ucucn. » 48551 + 198.821 
5,425.973 Stücke zusammen ....... gegen 5.07.3833 + 138.140 

Fenier: 

pro 1Ris für den prs 1845 daher pro 1886 
41.078 | , £ (Personen-Verkehr gegen... 4210 — 1.072 
26.216 | &| Militäir- » » 23900 + 2316 
41.670 °3 2. Gepäck + er 4264 — 1.024 
552.808 | #5 | Güter-Versandt 2» .. 920.701 32.107 
W208) E » Empfang » 920.701 32.107 
2,014.580 St. Rechnungen zusammen gegen.. 1.050.146 + 64.433 


Auch aus diesen Daten ergibt sich eine Mehrleistung des Central- 
Abrechnungs-Bureaus im Jahre 1886 gegen das Jahr 1885, welche 


t 


———————— ne nn nme 


hinsichtlich der Karten %s®,,, hinsichtlich der lechnungen aber 
33%, beträgt. 
Die Anzahl der im Jahre 1>86 in der Ahtheilung III des 


Central-Abrechnungs-Bureaus behandelten Arten über Tarifs-Angelegen- 
beiten, Mängels-Krläuterungen und sonstige aus der Abrechnung her- 
rührende Ausgleichungen betrug 11.039 (gegen 9674 pro 1885}, somit 
im Jahre 1586 mehr um 1365 Acten, das ist um 14®,. 

Die in der Abtheilung AM des Central Abrechnungs-Bureaus 
vorgenommene Rückrechnung provisorisch abgerechneter Verkehre 
erstreckte sich im ‚Jahre 18865; auf 51 Verbandtarife für 434 Monats- 
perioden mit 3302 Verkehrs-ltelationen, und betrug die Summe der 
durch diese Rückrerhnung zum zweiten Male abgerechneten Transport- 
Gebühren im Jalte 1886: 

pro 1H9% daher pro Isa 
5. W. A. 3,465.79833 ....gegen fl. 64983731 — 8.092579 
und Mark 3,075.180 9 .... » Mk. + 3,075.186°09 

Die hieraus hervorgegangenen, in den General-Ahrochnungen 
pro 18%6 durchgeführten Saldi betrugen: 


pro 1585 daher pro tRAM 
3. WA. 120.999 46 22222.: gegen fl. 1753903 — 45 3033 
und Mark 22.28... k. u +  232.27%es 


Mit Rücksicht auf die aus Vorstehendem ersichtliche geringere 
Leistung des Central-Abrechnungs-Bureaus in diesem Geschäftzzweige 
pro 1886, sowie mit Rücksicht auf die während dieses Jahres wieder 
hinzugekommenen nenen Tarife ohne Antheilstabellen, welche einen 
weiteren Zuwachs der provisorischen Abrechnungen verursacht haben, 
hat der diesbezügliche Arbeitsrückstaud des Burenus im Jahre 1886 
wieder bedeutend zugenommen, wie aus nachstehenden Daten ent- 
nommen werden wolle 

Mit Ende des Jahres 1886 war nämlich die definitive Abrech- 
nung von früher provisorisch abgerechneten Gebühren noch vor- 
zanehmen: zu 178 Tarifen für 1418 Monatsperioden und za 123 Tarif- 
nachträgen für 1612 Monatsperioden, wovon jedoch zu 84 Tarifen für 
1524 Monatsperioden und zu 76 Tarifs-Nachträgen für 1044 Monats- 
perioden die Antheilstabellen mit Ende 188% noch ausständig waren 
Als eigentlicher Arbeitzrückstand, welcher nur darin seinen Grmd 
hat, dass für diese Arbeiten das erforderliche Personal bisher nicht 
zur Verfügung stand, ist somit anzusehen die Rückrechnung zu 
0 Tarifen für 959 Monatsperioden und zu $7 Tarifs-Nachträgen für 
568 Monatsperioden, Ausserdem sind zu dem Rückstande auch jene 
Rückrechnungen zu einer grösseren Anzahl von bereits vor dem 
1. Jänner 1855 ausser Giltigkeit getretenen Tarifen und Tarifs-Nach- 
trägen zu zühlen, welche — das von einer nachträglichen Erstellung 
der Antheilstabellen abgesehen wurde — zufolge Beschlusses der 
gemeinsamen Direetoren Conferenz vom 5. August 1886 unter den in 
dieser Conferenz festgesetzten Modalitäten durchgeführt werden sollen. 
Die Aufarbeitung dieser Rückstände wird — abgesehen von den zu 
gewärtigenden noch fehlenden Antheilstabellen — selbst daun, wenn 
in der Abtheilung für Rückrechnungen in der Folge mit einem 
grösseren Personalstande wie bisher gearbeitet werden würde, einen 
Zeitraum von mehreren Jahren erfordern. 

Schr umfangreich gestaltete sich im Jahre 1886 auch der Dienst 
der Abtheilune V lür Porto-Rückvergütungen. 

Mit Schluss des Jahres 1885 waren daselbst 2145 Actenstücke 
unerledigt geblieben, 

Der Acteneinlanf im Jahre 1885 betrug 18.004 (regen 17.354 
im Jahre 186). 

Die in die General-Abrechnungen aufgenommenen Beträge be- 
zifferten sich mit 146.020.268 R. 5. W. (Noten, Gold und Silber), 
8,657 05% Mark, 527.591 Frances und 33.026 Rubel. 

Mit Ende des Jahres 1886 standen gegenüber dem Ende des 
Jahres 1885 im Usntral-Abrechnungs-Bureau in Verwendung: 112 
Beamte gegen 153, 121 Diumisten gegen 137, 16 def. Diener gegen 
12, 24 prov Diener gegen 24, 1 Drucker gegen 1. Summa 268 Be- 
dienstete gegen 297. 

Es lat sich demmach der Stand der Beamten um 21, jener der 
Diurnisten um sechs, und der Stand der definitiven Diener um zwei 
vermindert; jener der provisorischen Diener ist sich gleich geblieben. 
Im Ganzen stellt sich der Personalstand um 29 Bedienstete niedriger 
als mit Ende 1585, 

Die Kosten des Central- Abrechnungs- Bureaus betrugen im 
‚Jahre 1886 einschliesslich des zufolge Beschlusses der gemeinsamen 
Dirertoren-Conferenz vom 10. März 1887 in die Rechnung für 1886 
einhezogenen Theiles der pro Jänner und Februar 1887 aufgelanfenen 
Auslagen 437.057 0. 22 kr. gegen 375.508 fl. 87 kr, im Jahre 1885, 
somit pro 1885 um 62.448 fl. 35 kr. mehr als im Vorjahre, Alle 
Vergütungen für specielle Nebenarbeiten und für Bückreehnungen 
provisorisch alngerechneter Verkehre wurden im Jahre 1386 den be- 
treffenden Bahnverwaltungen 34.362 fl. 42 kr. [gegen 36.407 #4. 15 kr. 
pro 1595) separat aufgerechnet. Demnach betrugen die gemeinsam 
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zu tragenden Buresukosten für das Jahr 1880 409.504 A. 80 kr, 
(gegen 358.635 fl. 35 kr. des Vorjahres.\ Die Nettokusten pro 1886 
übersteigen somit jene pro 1885 um 64.956 . 45 kr. 


Geschäftsberichte österr.-ungar. Eisen- 
bahnen. 


Oesterrelchisch - ungarische Staatselsenhahn- Gesellschaft, 
Aus dem Geschäftsberichte der Oesterreichisch-ungarischen Staate- 
eisenbahn-tesellschaft pro 18985, dessen allgemeine Ausführungen 
bereits wiedergegeben wurden, tragen wir die folgenden statistischen 
Nachrichten nach. Die Ausdehnung der sämmtlichen gesellschaftlichen 
Linien betrug Ende 1886: 4512 Kilometer, Die Einnahmen un Aus- 
gaben für dieses Netz stellen sich wie folgt: 





(esterssich Ungarn Zussiumen 

Einnahmen für Personen, I1365.. 8,368.200 4,750,660  8,118.640 
Gepäck, und Eilgut 11886... 3,307.A45  4,232480  7,629,877 
1885... 10,208,6650 12.522.257 22.730.918 


Einnahmen für Frachten 


18+5, . 10,046.120 10,861.093 20,808,118 


Verschiedene Einnahmen ker = ATEM, IUOADE ı ER0ErES 
zu fr 1856, 110.568 126,281 236,851 
EEE ji .13,690.737 17,419.909 31,110.647 

£ 5 1856. .13,654.137 15.210.705 28,764,842 


j1835.. 5,525.817 6,706,434 12.282.252 
1886.. 5.071.587 5,087.556 11,069.144 

Wie sich aus dieser Zusammenstellung ergibt, ist der Ausfall bei 
den Einnahmen an! dem ungarischen Netze weit grösser als auf dem 
österreichischen. Bezüglich des üsterreichischen Netzes winl sogur 
dieser Ausfall durch die starke Verminderung der Betriebs-Ausgaben 
wettgemacht. In Ungam dagegen sind die Einnahmen um 2= Mill. 
Gulden, die Ausgaben dagegen nur um Os Mill. Gulden gesunken. 
Zu diesen Ausgaben kommen noch 34BL022 A. fir Dotationen und 
öffentliche Abgaben, 

Auf dem österreichischen Netz wurden hefürdert 4,.050.813 
Personen, von denen jede durchschnittlich 425 kın zurückgelegt hat, 
Die durchschnittliche Einnahme betrug per Person 9 kr, An Filgut 
wurden befördert 44.886 t, von denen jede 12040 km zurücklegte 
und pro Kilometer 107 kr. zahlte. An Frachten warden transportirt 
5,576.462 t, deren jede 8235 km zurücklegte und per Kilometer 
2:53 kr. zahlte. Die Partei-Frachten betrugen 4,851.579 ti 14,357 t\, 
Die stärkste Verringerung erfuhren Fellfrächte (— 41.339 t) und 
Erennmaterial ausser Holz (— 39420 1). 

Auf den ungarischen Linien wurden befördert 2,#832.718 Personen, 
deren jede 5454 km zurücklegte und I #. 28 kr. zahlte. An Eilgmt 
wurden verfrachtet 24.079, deren jede per Kilometer 11% kr. zahlte, 
An Frachtgut 3,488.497 t, deren jede I23ss km zurücklegte und per 


Betriebs-Ausgüben 


Kilometer 251 kr. zahlte An Bodenproducten wurden auf dem 
ungarischen Netze befördert 1,038.911 t gegen 1036813 t im 
Jabrs 188, und zwar: 

Roggen und Weizen ...... 2.3624 

1.1 RER 231.399 z 

Gerste 22...» Sarkasniagareane 185.740 » 

N EPEPLTRERT PT Korasarar 83.0150 

Runkelrüben ,.oeseens sen eun. 48.738 » 

Hafer ..222.... .., 4edeseare 35.484 so 

1 ENTER 41.216 » 


Die gesammten Parteifrachten betrugen auf dem ungarischen 
Netze 2,901.476t (— 178.886 1. Der durchschnittliche Frachtaatz 
für diese stellte sich auf 251 kr. per Tonne und Kilometer und ist 
somit um Os kr. gegen 1885 gesunken. 

Prag-Duxer Bahn. Der Geschäftsbericht für das Jahr 1886 
hebt hervor, dass sowohl der Verkehr auf der Hanptlinie in Folge 
eingetretener günstiger Chaacen in der Rüben- und Zucker-Produetion, 
als auch der Verkehr auf der Route Brüx-Klostergrab-Mulde 
in Folge vermehrter Kohlenverfrachtung einen Aufschwung genommen 
hat. Ihe Gesammt-Einnahmen betrugen 1’ Mill, Gulden (+ 260.176 fl.), 
die Betriebsausgaben I’oa Mill. Gnlden (++ 116.777 fl.). Es reaultirt 
daher ein Betriebsüberschuss von 880,167 A., d. i. wen 152.308 dl, 
mehr als im Jahre 1885, Der Personenverkehr lieferte eine Einnahme 
von 163.056 A. d. i. um 7961 fl. weniger als im Vorjahre; diese 
Minder-Einnahme wird mit der Einführung des Tarifharemes der 
Staatsbahnen begründet. Der Güterverkehr erreichte die Höhe von 
t’os Mill. Tonnen und erhöhte sich um 70.569 1; die Einnahmen aus dem 
Frachtenverkehre stellten sich auf 1% Mill. Gulden und stiegen um 
283.038 fl. Von dem gesammten Gäterverkehre enttielen 445.733 
+ 243570) t auf Braunkohle. Trotz dieses Aufschwunges, bemerkt 
der Bericht. ist es allerdings noch nicht gelungen, das Gesarmt- 
Erträgniss des Betriebes der Prag-Duxer Bahn auf eine Höhe zu 
bringen, dass von der Inanspruchnahme eines Znschusses seitens ıler 


Dux-Bodenbacher Bahn Umgang genommen werden könnte. Da für 
das Jahr 1886 ein Netto-Erträgnies von SSb.000 A garantirt ist, » 
hat lie Dux-Budenbacher Bahn 96.832 8. (— 152.398 1 ) zuzuschissen, 
Die Verzinsung der Guhllobligationen erfordert einen Betrag von 
956.510 ., Druckkasten des Keschäftsberichtes, Erhaltungskusten der 


Kehlenwerke und gesellschaftliche Verwaltungs- Auslagen erfordern 
7551 Gulden. Es ergiht sich Jaher ein Gesammmt-Erfordemiss ron 


473.171 9. Gegenüber dem Betriebsüberschusse von &80.167 9. und 
dem Gatunliebetrage von W802 H, verbleibt noch ein Abganz vom 
24,171 N. Dieser Abgang ist von dem Banken-Cumsortiam zu decken. 
Auf die Actien entfällt natürlich keine Verzinsung. Die Bilanz 
für das Jahr 18=6 verzeichnet: Activen: Bau-Conto der Linie Prag- 
Dux 26% Mill. Gulden, Bau-Conto der Linie Brüx-Moldau 633 Mill 
Gulden, Loralbahn Zlonitz-Hospozin 144.545 A, Neubauten 07.483 iL, 
Kollenwerke 191.176 4, Material-Beschaffungsfonds (bei der 
Direotion der Staatshahnen) 230.164 1. Eflerten 22,658 L, Case 
A010 A. Nachschaffung von Fahrbetriebsmitteln 940,163 #., Priori- 
täten-Zinsenansgleich-Conts 347 Mill, Gulden, Debitoren 1’os Mill. 
Gulden, Summe der Activen 327 Millionen Gulden. Passiren: 
Actien-Capital 81 Mill Gulden, (54.000 Actien ä 150 A. Silber), 
Prioritäts-Actien So Mill, Gulden (33.310 Stück a 150 fl, Silber, 
amortisirte Silber- Prioritäten 349,000 i., Gollprieritäten (Emission 18%} 
5 Mill, Gulden Goldprierititen (Emission 1854) 132 Mill, Guldes, 
Zinsen und Tilgungsrückstände 394.000 ., Agio-Beserve, Gall- 
prioritäten Coupons TON A. Special-Keserren 168.595 fl, Betriebs- 
Beserrefondse 551 B., Creditoren 155,612 H.. Summe der Passiven 
3277 Mill. Gulden. Die (deneral-Versammlung genehmigte die Anträge 
bezüglich des Betriebsüberschusses für die Verzinsung der Obligationen 
und nahm zur Kenntniss, dass der Verwaltungsrath auf eine Ent- 
schädigung für seine Mühewaltung verzichte, 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Fabriksbahn Lyshen, Junker & Gärtner. Yon Seite des kön. 
ung. Staatsbanamtes erfolgte in Anwesenheit des Dirertors und Vice 
Dirertors der Frangstädter Tabakfabrik die Collaudirung der von der 
genannten Firma in den Hofräumen der Tabakfıbrik angelegten 
schmralspurigen Fahriksbahn aus Bessemerstahlschienen, slhne An- 
wendung von Nägeln und Laschen, sowie der hiezu gelieferten Rall- 
wagen. Die Anlage, die mit Kücksicht auf den täglichen grossen 
Verkehr schwerer Lastwagen uml wegen der durch die örtlichen 
Verhältnisse beilingten grossen und scharfen Krümmungen besouder 
Aufmerksamkeit in der Ausfiihrung erheischte, wurde von der Com- 
mission bis in das kleinste Detail untersucht und sowohl in Bexug 
auf das verwendete Baumaterial, wie in Betreff des Systems der ge- 
nannten Firma als solide, haltbar, besonders sorgfältig und zwerk- 
mässig ausgeführt befunden. Die Bahn verbindet drei grosse Fahriks- 
höfe: sie lJänft knapp neben den Verpackungs-Magnzinen, Selmeide- 
maschine-Räumen, Werkstätten und neben dem Maschinenhause bis 
zum grossen Lagerhause er Rohtabake im zweiten Hofraume) ul 
endiget in der Einfahrt des Thores in #er Vellöerstrasse. Der drtie 
Hofraum, wo sich die Magazine für Pfeifentabak-Fabricate etc. 
befinden, ist mit dem Hauptgeleise durch eine Abzweigung mit ein- 
fucher, sehr praktischer Weiche und Kreuzung verbunden, wodurch 
der rege Betrieb auf beiden Linien zu gleicher Zeit, ohne Störung 
und mit sehr geringer Arbeitskraft bewerkstelligt wird, so dass sich 
die ganze Bahnanlage in einem Zeitruum von höchstens 18 Monaten, 
blos durch die Ersparuis an Arbeitskraft, günzlich bezahlt macht. 

Ricour’s Luftventil für Loeomotire, Der Umstand, dass man 
beim Einfahren in die Station, überhaupt vor jedem Stillstande, und 
ausserdem in stärkeren Gefällen mit geschlossenem Regnlator und bei 
nach vorne gelegter Stenerung zu fahren genöthigt ist, bringt es mit 
sich, duss während dieser Periode die heissen Rauchkastengase in 
Schieberkasten und COylinder eingesaugt werden. Da nämlich beim 
Ausgange des Kolbens der hinter demselben zunehmende Raum mit 
nichts anderem gespeisst wird, als mit der durch einen kleinen Pro 
hirhahın eindeingenden Luft ferentaell mit dem durch das enge Rohr 
der Oentralschmierung einströmenden Dampf;, so muss nothwendig 
beim Fortschreiten des Kulbens zur Endstellung ein bedeutender 
Unterdruck hinter den Kolben entstehen. Wenn 10 bis 30%, vor dem 
Hubwechsel, wie bei Locomotiven allgemein üblich, die beim normalen 
Betriebe für die Vorausströmung bestimmte Schieberstellung aranıt 
ist, so muss beim Vorwärtsfahren mit geschlossenem Regulater neth- 
wendig statt der Ausströmung eine Einströmung heisser Verhren- 
nungsgnse eintreten, welche unter dem Schieber hinter den Kolben 
gelangen und ıas ganze hinter dem Kolben befindliche Volumen mit 
Heizgasen von beiläufie atmosphärischer Spannung anfüllen. . 

Beim Rückgang des Kolbene werden diese eingesangten Heiz- 
gase zwar wieder ausgestossen, das schon früher bestandene Vacnum 
im Sehieberkasten wird aber durch die jetzt in der vorderen Cyliv ler 
partie entstehende Saugwirkung vergrüssert, and es erfolgt, Jurch der 
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relativen Ueberilruck der Gase in der hinteren Cylinderpartie und im 
Ausströmungscanal veranlasst, ein Abheben des Schiebers von seiner 
Gleitfläche und damit die Einströmung der Heizgase in den Schieber- 
kasten und die vordere Cylinderpartie. Die nächste Folge ist über- 
mässiges Verreiben der Urlinderbohrung und besonders des Schiebers 
und Schiebergesichtes, sowie Unmöglichkeit, zum Schmieren Mineral- 
Oel zu verwenden. Diese Ueholstände werden beseitigt, wenn die 
Entstehung eines Vacuums im Cylinder unmöglich gemacht wird, was 
am einfachsten, billigsten und besten durch die Einschaltung eines 
Luftventils erreicht wird, welches unter Dampfilruck geschlossen ist, 
bei geschlossenem Regulator sich hebt, und dessen freier Querschnitt 
gross genug ist, nm unter keinem Umstande ein Vacunm im Cylinder 
aufkommen zu lassen. 

Das von Kieour für diese Zwecke construirte Teller-Ventil, 
dessen Durchmesser sich nach dem Urlinderxolumen bestinmt, wird 
von zwei Schranbeufedern getragen, von denen die innere bei ge- 
schlossenem Ventil etwas über das Ventilgewicht gespannt ist, während 
die änssere Feder das Ventil in der für den Stillstand der Locemstive 
geltenden Normalstellung von 3 mın Spaltenhöbe erhält, Beim Osimen 
‚les Regnlators legt sich des Ventil unter dem Widerstände beider 
Federn ohne Schlag auf seinen Sitz und hält erwiesenermassen voll- 
kommen dicht; beim Abschluss des Regulators und Snugen des Crlin- 
ders folgt dem Ventil nur die äussere Feder bis zur Erreichung des 
Auschlages, der einen Huh von 15 mm gestattet, Die Anwendung 
dieser Ventils, welches zugleich auch die Verwenilbarkeit von Mineral- 
Oel zum Schmieren von Uylindern und Schubern ermöglicht, wurde 
bisher vielfältig eingeführt und hat durchweg befriedigende Resultate 
ergeben, Die Ausfährung «lieser patentirten Einrichtung hat für 
Öesterreich-Ungam die Wiener Locomotiv-Fabriks-Actiengesellschaft 
in Floridsdorf übernommen. 

Trauscontinentale Eisenbahn in Std-Amerika. Das Projest 
einer transeontinentalen Eisenbahn io Süd-Amerika hat insoferne greif- 
bars Forınen gewonnen, als die Finaneirung derselben durch englische 
Capitalisten nunmehr gesichert erscheint, Die projeetirte Linie, welche 
die Bezeichnung » Buenos- Ayres and Valparaiso Trans Andine Railway 
Compane führen wird, bewirkt die unmittelbare Verbindung des 
Atlantischen mit dem Stillen Ocean und soll dem Handelsverkehr, wie 
auch der Exploitation der verschiedenen Freisteaten Süd-Amerikas — 
hauptsächlich Chiles und Argentiniens — Jienstbar gemacht werden. 
Die Gesammtlänge der projeetirten Linie wird mit circa 1400 km 
angenommen, und soll die Transportdauer nicht mehr als zwei Tage 
beanspruchen, wogegen die jetzige Seefahrt rund 4350 km betrlgrt 
und eirea zwölf Tage in Anspruch nimmt, 
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Personalnachriehten. Se. Majestät der Kaiser hat dem Über- 
Inspeetor der General-Inspection der österreichischen Eisenbahnen 
Peter Ponfickl den Titel und Charakter eines Regierungsrathes 
und dem Commissär dieser Behörde Ednard Seling den Titel eines 
kaiserlichen Rathes, Beiden taxfrei, sowie dem Inspector der General- 
Inspection der österreichischen Fisenbahnen Franz Czerny, an- 
lässlich der von ihm erbetenen Versetzung in den bleibenden Ruhe- 
stand, in Anerkennung seiner vieljährigen treuen and eifrigen Dienst- 
leistung, den Titel und Charakter eines Ober-Inspectors verliehen, 

Der Handelsminister hat die Commisäre Karl Werner, Hugo 
Freihern v. Buschman und Karl Breisky zu Inspectoren, 
dann die Commissärs-Adjuneten Heinrich Keller und Karl Sieg- 
mund, den Ober-Ingenieur Ferdinand Gottsleben und den 
Beamten der General-Dirertion der österreichischen Staatsbahnen 
Amold Bardas zu Commissären der General-Inspection der öster- 
reichischen Eisenbahnen ernannt. 

Elsenbahnhauten. (Stand mit Ende Mai.) Mit Ende April 
standen 2274 km Staatsbahnen und465 km Priratbahnen, zusammen also 
692-4 km Bahnen in Bauausführung. An dem ausgewiesenen Stande 
trat rücksichtlich der Staatsbahnen keine Verinderung ein, dagegen 
stieg die Zahl der Baukilometer dor Privatbahnen auf 647'3 km, indem 
Eisenbahnlinien mit zusammen 127 km zur Eröffnung gelangten uni 
Bahnstrecken mit zusammen 1e kin in Dau genommen wurden. 
Die nen eröffneten Linien sind: Die Flügelbahn Rohr— Bari Hall der 
Kremsthalbahn (4° km), die (taisbergbahn (re kn) und die L.oral- 
balınstrecke (Dampitramway) der Firma Krauss & Comp. (ds km); 
die nenen Baulinien gehören simmtlich zum Besitzstande dor Kaiser 
Ferdinands-Nordbalın und sind die Theilstrecken Bilawsko—Hosta- 
sehowitz (35% km), Hostaschowitz— Friedland (32° km). Friedek — 
Münichlöof (31’# ka), Mönichhof—Bielitz (35° kın) der Linie Kojetein- 
Bielitz und die Loralbahn Bielitz— Kalwarya (589 km). — Mit Ende 
Mai beträgt somit die Zahl der Baukilometer 8747 km id. i. 227 kın 
Staatsbahnen 4 6473 km Privatbahnen). — Der Vollendung entgegen- 
reiften die Staatsbahnlinie Herpelje— Triest und die Localbahnlinien 


Bisenz— Kunowitz um! Zasmuk--Beövar der üsterr-ungar. Stauts- 
eisenbahn-Gesellschaft; ein namhafter Baufortschritt war an ver- 


zeichnın auf den Staatebahnlinien Siverie - Knin und Ielau—Neuhaus 
—Wessely. dann auf der Verbindang der Linien der Böhm.-mähr. 
Transversalbahn der Oester.-ungar. Staateeisenbahn-Gesellschaft nach 
Sehimitz, auf der Localbahn Dembiea—Nadbreezie mit Abzweigung 
nach Rozwadow der Galiz. Carl Ludwig-Bahn und auf der Localbalın 
Lemberg — Betzee (Tomaszöw)., — Die Zahl der beim Eisenbahnban 
beschäftigten Arbeiter stieg von 21.220 auf 20.399, das ist um 
8170 Mann. 

Neues Wiener Tramway-Gesellschaft, Der Verwaltungssnth 
dieser Gesellschaft hat beschlossen, eine ausserordentliche General- 
Versanmlang der Actionäre einenberufen, um denselben eine Reihe 
von Antrligen vorzulegen, welche die Beseitigung der schwehenden 
Schuld und die sonstige Consolidirung der Gesellschaft bezwecken. 
Die Basis dieser Anträge bildet ein am 28 v. M. mit der Anglo-üsterr. 
Bank abgeschlossenes Lebersinkommen. Der Verwaltungsrath der 
Neuen Tramwar hat beschlossen, Prioritäts-Actien im Betrage von 
2-4 Millionen Gullen zu emittiren, um aus dem Erlöse die schwebende 
Schuld an die Länderbank im Betrages von lo Millionen Gulden 
abzutragen, sowie das Capitals-Erforderniss für die noch auszubauenden 
Linien zu gewinnen. Diese Prioritäts-Actien, 23.000 Stück zu je 100 fl. 
nnd init dem Vorrechte «einer 5b '/,igen Verzinsung ausgestattet, 
sollen den Actionären nl pari zum Bexuge angeboten werden, die 
Anglo-Össterreichische Bank aber verpflichtet sich, die nicht bezogenen 
Prioritäts-Actien, eventuell die ganze Emission zu übernehmen, und 
erhält für diese Sicherstellung eine bestimmte Provision. Parallel 
mit der Tilgung der schwebenden Schuld werden die iin Depnt der 
Länderbank befindlichen 38,991 alten Actien im Betrage von 59 Mill 
Gulden anrückgezogen und vernichtet. An diese Operation schliesst sich 
eine zweite, welche sich auf die im Umlaufe befindlichen 51.009 Artien 
im Betrage von $ı Millionen Gulden bexieht. Die Linie Wien- 
Neudorf, welche unter len Activen der Bilanz mit rund 800.000 fl. 
eingestellt ist, und die Spiegelgründe, welche mit 500.000 fi. zu Buch 
stehen, sollen ausgeschieden werden. Für den Betrieb der Linie 
Wien— Neudorf soll in Gemässheit der Concessions- Urkunde eine 
selbstständige Actien-Gesellschaft gebildet, und die Actien dieser 
Gesellschaft sollen auf die eirculirenden Actien der Neuen Tramıway 
repartirt, respective unter die Actionäre der Neuen Tıamway vertheilt 
werden. Für die ausgeschiedenen 00.000 fl, welche die Spiegelgründe 
iin Fünfhaus, Neuierchenfeld, Hernals, Währing und Gandenzdarf; 
betreffen, sollen die Actionäre der Neuen Tramway Üertitiente erhalten, 
welche den aliquoten Anspruch auf den Erlös aus dem eventuellen 
Verkaufe dieser Gründe einräumen. Ferner solled von den hienach 
verbleibenden Activen circa 30U.080 A. abgeschrieben werden. Fasst 
man diese drei Posten (800.000 d. für Wien— Neudorf, AW.rın fl. 
für die Spiegelgründe und 300.000 f. für Abschreibungen) zusammen, 
so sind im Ganzen rund 1’ Millionen Gulden oder circa 40 A. per Actie 
auszuscheiden, und es ergibt sich per Actie ein Vermögensbestand von 
rund 60 A. Dementsprechend sollen daher fünf alte Actien in (drei 
neue Actien, welche gleichfalls auf 100 fl. lauten, zusammengelegt 
werden, so dass an Stelle der eireulirenden Actien nene Actien im 
Betrage von 24 Mill. Gulden treten, Hecapituliren wir das Gesagte. 
Die Neue Tramway emittirt 24 Mill. Gulden 5%,ige Prioritäts-Actien 
und 24 Millionen Gulden neue Actien, welche letzteren au die Stelle 
der jetzt eireulirenden Actien im Betrage von &ı Millionen Gulden 
treten. soll daher künftig im Ganzen ein Actien - Capital von 
493 Mill. Gulden haben. Die Gesellschaft tilgt die schwebende Schuld 
von 1’ Mill, Gulden und verschafft sich das Capitel-Erfordemiss für 
den Bau, insbesondere für die Herstellung der Linie Steinbanergasse — 
Opernring. Die jetzigen Actionäre erhalten für je fünf ihrer Actien drei 
neue Actien, ferner ungefähr Eine Actie der za bildenden Wien- 
Neudorfer Actien-Gesellschaft, endlich mittelst eines Uertincates einen 
aliquoten Ansprach auf die 500.000 fl. der Spiegelgründe «ungefähr 
12 1. Nominale für jede alte Actie), Die Vertheilung des Gewinnes 
zwischen den Prioritäts- und den anderen Actien würde derart er- 
folren, dass zuerst lie Prioritäts-Actien 5°, erhalten, von dem rer 
bleibenden Gewinne 5%, den Stammactien zugewiesen werden und 
ein weiterer Ueberschass in gleicher Weise zur Superdividende für 
beide Kutegorien verwendet winl, Mit Rücksicht auf die eventuelle 
Vebernahme der Prieritäts-Aetien hat sich die Anglo-Örsterreichische 
Bank das Recht vorbehalten, für den Verwaltungsraih der Neuen 
Wiener Tramway zwei ihrer Vertrauensmänner nominiren zu dürfen, 
Der Besitzstand der Neuen Wiener Tramway würde sich nach Durch- 
führung der geschilderten Operationen zusammensetzen aus den Zins- 
häusern, aus (dem Ringnetze von Meidling bis Nussdorf, aus der 
Linie Lichtensteinstrasse-Nussdorfer Linie, sowie aus Jen Badiul- 
Linien Baumgarten und Ottakring. Der Tag der ausserordentlichen 
General-Versammlang, welcher die enägiltige Beschlussfassung obliegt. 
steht noch nicht fest, die Versammlung wird aber wahrscheinlich 
Anfangs August stattlinden, 


nA y 


ET 1 | 


Mährische Grenzbahn. Beim Prioritätencurator der Mährischen 
Grenzbahn Dr, Stirner fand am b. d.M. cine Sitzung der Ver- 
trauensmänner statt, in welcher der Curater die Anträge darlezte, 
die er dem Verwaltungsrathe der Grenzbahn zu stellen beabsichtigt. 
ler Curator erklärt, dass er principiell geneigt wäre, die Proposi- 
tionen der Regierung, welche im Erlasse vom 10. Mai enthalten sind, 
anzunehmen, wenn die Regierung durch e'ne Arnderung des Det:iebs- 
sertrages den Prioritäten-Besitzern für alle Zukunft eine gewisse 
Sicherheit bietet. Der Curator ist bereit, einer Acnderang des Ammor- 
tisafionsplanes zuzustimmen, wonach die jetzige Tilgungsfrist um 
zehn Jahre verlängert und ein neuer Amortisationsplan auf ‚er Basis 
einer vierpereentigen Verzinsung festgestellt würd-, Was den fünften 
Gulden betrifft, wäre der Cnrator einverstanden, dass die eircu- 
lirenden Resteoupons gegen Prioritäts-Artien eingelöst um dass auch 
zur Abfindung für die künftigen Ansprüche anf den fünften Gulden 
Prioritäts-Actien ausgegeben werden. All dies aber unter der Vor- 
aussetzung, Inss die jetzigen unsicheren Verhältwisse der ungarantirten 
J.inie beseitigt und dass ıInrch einen Betriebsvertrag zum mindesten 
die vierpereentige Verzinsung und die entsprechende Tilgung der 
Prioritäten für alle Zukunft ausser jeden Zweifel gestellt werden. Der 
Cnrator stützt sich übrigens auch in diesem Punkte auf den erwähnten 
Erlass der Regierung. indem diese sich ausdräcklich bereit erklärte, 
seventuell auch wegen einverständlicber Revision der gegenwärtigen 
Bestimmmmgen über die staatliche Betriebsfülrung auf den Linien der 
Grenzbahn, namentlich etwa in Bezug auf die Vertheilung gemein- 
samer Ausgaben zwischen den beiden gesellschaftlichen Linien und 
den anderen im Staatsbetriebe stehenden Bahnen mit dem Ver- 
waltungsrathe in Verhandlung zu treten, Der Curator wird nun, 
nachdem er die Vertrauensmänner gehört und deren Wünsche kennen 
gelernt hat, an den Verwaltungsrath der Grenzbalın herantreten. 

Eisenhahn-Rentenbank. Am 7. Juli fand in Frankfurt a. M. 
bei den Firmen Erlanger, Mitteldeutsche Creditbank und Gebrüder 
Sulzbach, ferner in Bamberg. Karlsruhe, Leipzig, Mannheirn, Miinchen, 
Oldenburg und Stuttgart die Subscription auf 3',%, ige Gold-Obli- 
gentionen der Risenbahn-Rentenbank im Norminalbetrage von 6 Millionen 
Mark statt, Der Subseriptionspreis betrug 101%, . Nach dem Prosperte 
iet die Bank, welche ihren Sitz in Frankfurt a M. hat und deren 
Actien-Capital anf 10 Millionen Mark fixirt ist, gemäss ihres Statnts 
nur berechtigt, Obligationen und Prioritäts-Actien von solchen Eisen- 
bahnen zu erwerben, welche in Deutschland oder Üesterreich-Ungarn 
entweder unter Staatsbetrieb oder im Betriebe einer vom Staate 
garantirten Fisenbahn-Gesellschaft stehen «der mit einer Ziusgarantie 
eines dieser Staaten ausgestattet sind Ihe Gesellschaft hat gemäss 
dieser Berechtigung für 6,24,000 Mk. erworben: 1,601.000 9. sechs- 
pereentige Prioritäts-Aetien der Maros-Ladas-Bistritzer Vieinal-Eisen- 
bahn, 1,500.000 4, sechspercentige Prioritäts - Actien der Biharer 
Eisenbahn und 2,00.000 A. Tünfpereentige Trioritäts - Aetien der 
Matraer Local-Eisenbahn, Der Prospeet erklärt ausdrücklich. dass diese 
Werthe nur solchen Linien entstammen, bei welchen lie Ungarischen 
Staatseisenbahnen den Betrieb gemäss der Betriebsverträge nur gegen 
eine Quote von den Einnahmen führen. Diese Quote beträgt im 
Mariınnm viren 60%,,%,, im Minimum 45%, bei der Personen-, bei 
der ausschlaggebenien Güterheförde rung jedoch im Maximum 4, 
und im Minimum 20%, der Tarife der Gesellschaften, Hinter dem 
Prioritäts-Actien-C Supital steht noch an vollgezahlten Stammactien ein 
Betrag von 4,282,400 f., während Obligationsschulden bei den 
genannten Bahnen nicht existiren Die Gesammtlänge der drei Linien 
hetrügt eirea 960 Kilometer, Für die rolle Verzinsung der erworbenen 
Prioritäts-Actien ist nur eine Netto Einnahme von circa 975 fl. per 
Kilometer nöthie, während für die Verzinsung and Amortisation dieser 
Titres, zum Ankaufspreise der Bank berechnet, schon eine Netto- 
Einnahme von 675 f, per Kilometer hinreicht. Die Fertigstellung der 
Bahnen soll noch im Laufe dieses Jahres stattfinden, und ist deren 
richtige Beendigung und Inbetriebsetzung von ersten Banken und 
Banktinnen garantirt. Ihe drei angegebenen Gesellschaften geniessen 
Sinährige Stenerfreiheit. Die Eisenbahn-Rentenbank hat auf Gmmd 
dieses Besitzes sechs Millionen Mark 4," „iger Obligationen aus- 
gegeben, welche innerhalb 50 Jahren durch eine Amortisation von 
einem halben Percent nebst den ersparten Zinsen al peri zurlickgezahlt 
werden. Sofern durch den Verkauf von Titres oder durch stärkere 
Amortisation derselben die in Umlanf befindlichen Obligationen nicht 
mehr gederkt sein seoliten, hat «ine ausserordentliche Rückzahlung 
des entsprechenden Öbligations - Betrages stattzufinden. Die dnrch 
Auslosung sodann zur Tilgung gelangenden Obligationen werden zum 
Course von 105 zurückgezahlt. 

Titres der Staatsbahnen. Die Auszahlung der Zinsen 1. der 
aus Anlass der Erwerbung der Kaiserin Elisabeth-Bahn, der Kaiser 
Franz Joseph-Hahn, der Vorarlberger Bahn und der Eisenbahn Pilsen- 
Priesen {Komotan) durch den Stoat ausgegebenen Eisenbahn-Staats- 
schuld-Verschreibungen, 2. die Absteımpelung der in Staatsschull- 
Verschreibungen umgewandelten Actien der Kaiserin Klisabeth-Bahn, 
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3. der vom Staate zur Zahlung übernommenen Privritäts-Obligationen 
der genannten Bahnen wird laut einer Kundmachung des Finanz- 
ininisteriums in Hinkunft nicht allein bei der Staatsschnldenrasse in 
Wien, sondern auch nach vorıngegangener förmlicher Ueberweisung 
bei Cassen und Aemtern ausserhalb Wiens folgenderart für statthaft 
erklärt: a) die gegen Quittung zahlbaren Zinsen vineulirter Obliga- 
tionen aller genannten Schuldgattungen ohne Unterschied kömen an 
die Landescassen (Landes-Hauptcassen. Finanz-Landescassen, Lamles- 
Zahlämter) und an sämmtliche Stenerämter der im Reichsruthe ver- 
tretenen Königreiche and Länder zur Zahlung überwiesen werden; 
b) dasselbe gilt von den in Silber oder Bankvaluta zahlbaren € oapons 
der betreffenden Schuldgattungen; ec) die Ucherweisung der in Geld 
zahlbaren Conpens der Kisenbahn-Stanteschuld-Verschreibungen und 
Prioritäts-Obligationen der Kaiserin Flisabeth-Bahn jet nur an Lan- 
descassen sulässig; dı die Zinsen der für die Actien vorgenannter 
Bahnen ausgegebenen Eisenhahn-Staatsschuhl-Verer hreibungen. sonie 
sperjell der zu Staatsschuld-Verschreibungen abgesteinpelten Actien 
der Kaiserin Klisabeth-Bahn verjähren in sechs Jahren, jene der vom 
Staate zur Zahlung übernommenen Eisenbabn-Prioritäts-Obligationen 
in drei Jahren vom Tage der Fälligkeit 

Localbahn Prag-Duxer Eisenbahn — Althütten, Rakonitz-- 
Eisenbalm Marienbad-Carishad. Das k. k. Handelsininisterium hat 
die der Firma Saenderope & Comp. ertheilte Bewilligung zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine normalspurige Localbahn 
von einem Punkte der P’rag-Duxer Eisenbahn bei Prag nach Althätten 
oder einem nördlicher gelegenen Punkte der Staatsbahnlinie Rakonitz- 
Protivin, dann von Rakonitz an die Pilsen-Priesener Staatsbahnlinie 
bei Pladen und weiters bis zu einem Punkte der projertirten Kisen- 
balın Marienbad-Karlsbad auf weitere sechs Monate verlängert, 

Wiener Stadibahn. Ein französisches Üonsortium, welches 
hereits vor einiger Zeit die Concession für eine Wiener Stadtbahn 
anstrebte, ist beim Handelsministerium neuerlich um die Coneession 
file eine Stadtbahn eingeschritten. Der Vertreter des französischen 
Consortiums, A. Guillstin, erschien am 5. d. M. beim Bürger- 
meister-Stellrertreter Dr. Prix und überreichte demselben eine Ab- 
schrift des Uoncessions-Gesurhes und des Projeetes sammt Plänen. 

Wr, Tramway, Der Magistrat hat die von der Wiener Tramwar- 
Gesellschaft der Statthalterei vorgelegte und von dieser im Wege der 
Polizei Direction an den Magistrat geleitete Sommerfahreord 
nung nach einem Referate des Magistratsrathes Tuchau genehmigt. 
Zugleich hat der Magistrat beschlossen, dem Gemeinderathe zu 
enipfehlen, die Vermehrung der Waggons auf einigen Linien der 
Wiener Tramway, welche sich eines den Bedürfnissen entsprechenden 
Wagenverkehrs bisher nicht erfreuten, zu’ verlangen, 

Eisenbahn-Vorconcesslionen. Das Haudelsministerium hat unter 
dem 18. Juni dem Ingenieur Joseph Julian Steinbach in Währing 
die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
gegebenenfalls als Localbahn auszuführende Locomotir-Eisenbahn von 
der Station Zwittau der Lesterreichisch-ungarischen Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft bis Polieka; unter dem 19, Juni der Galizischen 
Carl Lodwig-Bahn die Bewilligung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für eine normalspurige Schlepphalhn von der Station Sokal 
der Localbalınlinie Jaroslau-Sokal über Uhrymow bis zur Reichs- 
grenze nächst dem gemimnten Orte; ferner unter dem 19. Juni 
dem Bürgermeister von Rossbach in Böhmen, Johanıı Hofmann, die 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine eventuell 
als Locnlbahn auszuflhrende Loromstir-Eisenbahn von der Station 
Rossbach der Localbahn Asch-Rossbach bis an die üsterreichisch- 
bayrische Greuze in der Richtang nach Hof: endlich unter dem 
25. Juni der Firma Soenderop & Comp. (Commandlit-Gesellschaft zum 
Baue und Betriebe von Eisenbahnen) in Berlin die Bewilligung zur 
Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Dampftramway-Linie von 
der Haltestelle Parch der Ossterreichischen Staatsliahnen bis zur 
Carolinenbrücke in Salzburg zum Auschlusse an die Haltestelle 
»Acusserer Steine der Salzburger Localbahn (Dampftramway) auf die 
Dauer von sechs Manaten ertheilt. Die dem Bürgenneister von Ross- 
bach in Böhmen, Johaun Hofmann, mit dem Erlasse vom 27, Juli 1886 
ertheilte Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
Localbahn von der Station Bossabach der Localbalın Asch-Nessbach 
bis an die östereichisch-sächsische Grenze in der Richtung nach Bad 
Elster und Adorf wurde am 1%, ‚Juni auf weitere sechs Monate 
verlängert. 

Badener Tramway. Nach dem in der Generalversammlung 
dieser Gesellschaft vom 5. d. M. erstatteten Geschäftsberichte pro 188% 
hat sich der aus dem Jahre 18%5 vorgetragene Verlust-Saldo per 
366955 N. (Artien-Capital = AMD Stück Actien a 100 f.) im ab 
gelaufenen Jahre auf 364.882 fl. herabgemindert. Der mit 2658 A. 
ausgewiesene Betriebsüberschuss wird, entsprechend dem Antrage des 
Verwaltungwathes. zur weiteren Herabminderung des Verlust-Saldo 
verwendet. Der aus dem Verwaltungsratlie scheidende IM. Theodor 
Kafka wurde wiedergewählt. 
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Elektrische Ruhm in Carisbad. Der Bahnbau-Unternehmer 
Vietor Nobach beabsichtigt die Herstellung einer Localbahn mit 
elektrischem Betriebe in Curlsbad und dessen Umgebang und kat 
bereits zur Erlangung ‚er Bewilligung zur Vornahme der technischen 
Vorarbeiten die evforderlichen Schritte bei der Regierung ge re 

Dampftrambahn Freiheit - Dunkeltbal, Das k. k. Handels- 
Ministerium hat dem Inhaber eine Bank- und Commissionsgeschäftes 
Juliue Modern in Wien die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalsparige Dampftrambahn von der Statien 
Freiheit der ÖOesterr. Nord-Westbahn über Marschendorf im Aupa- 
thale nach Dunkelthal und für eine Zahnradbahn von da auf den 
Gipfel der Schneekoppe auf die Dauer von 6 Monaten ertheilt. 

Schleppbahn-Station Jungbunzlau zu den Fahriken von 
Irnatz Lederer. Die Verwaltung der Nordbahn bewirbt sich um 
Ertheilung der Concession, beziehungsweise Baubewilligung für eine 
von der Station Jungbunzlau ausgehende. zur Spiritusfabrik und 
Raffinerie, dann Kunstdünger- und chemischen Proäuetenfabrik der 
Firma Ignatz Lederer in Jongbunzlau führende normalepurigx Loco- 
motiv-Schleppbaln. 

Sehleppbahn Strebichowitz — Kohlenschachte In Libnschin. 
Der Director der Miröschaner Steinkohlen-LGewerksehaft in Bokitzan, 
Johann Fitz, hewirbt sich um die Conressionsertheilung, beziehungs- 
weise Baubewilligung, für Herstellung einer normalspnrigen Schlepp- 
balın von Strebichowitz zu den Kohlenschachten in Libuschin. Die 
projeetirte 33 km lange Schlepp-, beziehungsweise Bergwerksbahn 
soll als Verbimdlungsglied der bereits im Betriebe stchenden Local- 
eisenbahn Swolehoves-Smeöna mit den Schachten in Libuschin dienen, 

Zahnradbahn Tulbinger Kobel im Wiener Wald- Judenburg. 
Das k. k. Handelsministerium hat dem Julins Reichsfreihern Beeliade 
von Rochepin die Bewilligung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für eine Zahnradbahn nach dem System Abt vom Tulbinger 
Krbel im Wiener Walde bis Judenburg als Fortsetzung «er inten- 
dirten Bahnstrecke von Ottakring auf den Talbinger Kobel auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Vesterreichisch - ungarische Staatseisenbahn - Gesellschaft, 
Die Verwaltung der Veaterreichisch- ungarischen Staatseisenbahn- 
diexellschaft gibt Folgendes bekannt: «Die Ziehung von A7ıl Obli 
gationen zu 3", altes Netz, welche auf Rerhnung des Jalıres 1847 
zur Tilgung xu gelangen haben, findet Freitag. den 5, Augnet d. I. 
um 2 Uhr Nachmittags in Wien. I, Schwarzenbergplatze Nr. 3, im 
Beisein zweier Notare und der hieu abgreordneten Mitglieder des 
Verwaltungsrathes öffentlich statt. 

Tarif-Publicationen, 

Ostdenutsch-Oesterreichischer Verband, Theil IM. 
Am 1. September 1887 gelangt derOstlentsch-Desterreichische Verb nd- 
tarif, Theil III für den Verkehr zwischen den Stationen der west- 
böhmischen Balınen und k. k. österreichischen Staatsbahnen einer- 
um] den Eisenbaln-Directions-Bezirken Berlin, Breslau, Bromberg 
und Erfurt andererseits zur Einführung — Durch denselben werden 
der Ostdeutsch-Böhmische Verbandtarif, Theil HM. Heft 2 nnd 3 vum 
1. December 1850, der Deutsch-Oesterreichische Verbandtarif Theil TI 
vom 1. Jänner 1880 und die Glassandtarife von Hohenbocka (Berlin- 
Görlitzer und Öberlausitzer Bahn) nach österreichischen Stationen 
anfgehnben. Die neuen Frachtsätze des Theiles ITE enthalten zumeist 
Tarıf-Ermässigungen und nur in wenigen Fällen Tarif-Frköhungen 
Druckexemplore des Theiles IE können ab 1. Jali I, von der 
königlichen Eisenbahn-Direction Breslau känflich berogen werden, um 
ertheilt die Bahnverwaltung der k. k. General-Direetion der Oester- 
reichischen Nerdwestbahn über den neuen Taril Auskunft. 

Internationaler Binnenschifffahrts-Congress, Iherscibe hat 
für seine fünfte Zusammenkunft im laufenden Jahre Frankfurt a. M. 
zum Versammlungsort gewählt. 

Elektrische Balınen. Die Direstion der grossen Berliner Pferle- 
balın geht mit dem Gedanken um. den elektrischen Betrieb an Stelle 
der Pferde #inzuführen, und hat deshalb bei der Jahresrechnung den 
Perdebestand wegen des möglichen Massenverkaufes schr miedrig 
eingestellt. 

Nordostsee-Canal, Nach vorliegenden Meldungen soll jetzt 
schon eine Erbreiterung des soeben in Angriff genommenen Nordostsee- 
Canales um 14 m in Erwägung gezogen werden. 

Ylelnalbahn Grosswardein—Mihälyfalva. Die technisch- 
polizeiliche Prüfang der neuen Vieinalbahn Grosswardein — Szökelyhid 
—Er-Mihälyfalva mit der Abzweigung von Szekelyhid nach Margitta 
hat unter Leitung des Ministerialrathes Gröngyösy rom ungarischen 
Commumieations-Ministerium an 29% und 30, v. M. stattgefunden, 

Localbabn Neudorf-Kittsee-Pressburg, Flügelbahn Kittser- 
Wieselburg. Der königl. unzar- Commenieations-Minister hat dem 
Feldmarschall-Lieutenant des Ruhestandes F, Dunst die Uonces-ion 
zur Fortsetzung der Osdenburg-Parmlorfer Bahn von der Station 
Neudorf der Ungarischen Staatsbahnen über Kittsee nach Wiesellurg; 
gegen nachträglich einzuholende Genehmigung les Reichstags ertheilt, 


Schifffahrisbetrieb in Ungarı. Vom köuigl. ungarischen 
Communications» Ministerium wurden sämmtliche Municipien auf- 
gefordert, alle jene nieht mit Dampfkraft rersehenen Schiffe, welche 
auf den, innerhalb ihres Territoriums gelegenen Flussstreckon ver- 
kehren, zu conseribiren und das Verzeichnis hierüber bis 30. Juni 
dem Minister vorzulegen, um dieselben mit Schifiscertificaten versehen 
zu können, ohne welche, vom Tage der Verordnung an gerechnet, 
der Schiffsverkehr fernerhin nicht mehr zulässig ist. Nachdem jeduch 
die Alchung der Schiffe noch nieht endgiltig durchgeführt ist, haben 
die betreffenden Administrativ-Behörden vorläufig provisorische Schiffs- 
certificate auszustellen, in welchen die Tragfähigkeit der Schiffe auf 
Grund von praktischen Daten auszuweisen ist. Nach Been igung der 
vorschriftemässigen Aichung werden diese provisorischen Atteste 
gegen endgiltige Schiffscertifieste ausgetauscht werden. 

Serbische Eisenbahnen. Die im Verkehre stehenden serbischen 
Bahnen besitzen dermalen eine Länge von 434 km, welehe sich auf 
die einzelnen Linien wie folgt vertheilen: Belgrad-Nisch 244, Nisch- 
Vranja 111. Vranja-türkische Grenze 4. Semendria-Velika-Plana 35, 
Lurovo-Kragujeratz 30 km. Mit Yollendang der Strecke Nisch-Pirot- 
Zanbrod wird die Gesammtlünge der serbischen Bahnen 524 km nus- 
machen. Das Hisenhbahnnetz dürfte in den nächsten Jahren eine 
weitere ganz beträchtliche Vermehrung erfahren und ist Ieso: ders 
anf dem Gebiete des Vieinalbalnbaues eine vollkommen entsprechende 
Entwicklung zu gewärtigen. Die Linie Belgrad-Valjevo ist concessionirt 
und tracirt. tie weitere Ergänzongen liegen zahlreiche Gesuche vor. 
Die serbische Regierung unterstützt vor Alleım jene Linien. welche 
‚len Anschluss «lex Eisenbahnmmetzes mit den Bahnen des Auslandes 
bewirken, und sollen zuvörderst die Linien Kragujevatz -Valjevo- 
Krojanj an die Drina, hauptsächlich aber zum Anschlusse an die 
basnischen Bahnen md durch dieselben au das Adrietische Meer; 
ferner die Linie Lavovo-Kruschevitza-Majdanyek an die untere Donau 
dnrch reiche Montandistriete und zum Anschlasse an die rumänischen 
Bahnen: weiter die Linie Kragujevatz-Raschka-Mitrovitza an die End- 
station der dortigen türkischen Eisenbahn und eventuell an die 
albanische Meereeküiste, endlich die Linie Valjero-Schabatz-Mitreritza- 
mit dem Anschlusse un die eroatischen Bahnen ausgebaut werden. 
Erst dann dürfte von Vieinalbalınen die Strecke im Timok-Thale von 
Nisch nach Negotin in Angriff genommen werden, 

Rumänische Eisenbahnen. Am’. Juli fand die Eröffnung 
der 15 kın langen Eisenbahn-Linie Piteschti-Golesti-Kim- 
polnng statt. In den letzten acht Monaten sind mit Einrechnung 
dieser Strecke 600 km Schienenwege dem Verkehre übergehen wor- 
‚den. Davon entfallen 265 km auf die Linie Buknrest-Kalarasch 
sanımt Zweigbahnen. welche den Norden und Westen Rumäniens mit 
«dem Hafen von Constanza (Küstendje) über eine Brücke verbindet, 
welche bald über die Donau hei Czernaweda gebaut sein wind: ferner 
153 km auf die sogenannte Olto-Linie, welehe berufen ist, deinnächst 
Hermannstadt mit der Donan in Verbindung xu setzen, während eine 
dritte, die Linie Berlad-Vaeli, einen direrten Schienenweg zwischen 
Bukurest und Jassy herstellen soll. Vier weitere Eisenbahn-Linien, 
also insgesammt mehr als 1000 km, werden noch heuer dem Ver- 
kehre übergeben werden. — Wie man sicht entfaltet Rumänien auf 
dem Gebiete des Eisenbalnbanes eine lebhafte Thätigkeit; unter dem 
Ministerium Bratiano wurden allein 2:0» kın Eisenbahnen geschaffen. 

Neue Untergrandbahn. In London wird eine neue unterirdische 
Eisenbahn geplant, und ist selbe zum Theile schon im Baue begriffen. 
Diese Bahn soll zur Verbindung der City mit dem Säden von London 
lienen, Die neue Bahn besteht aus zwei eingeleisigen Tunnels, welche 
unter den Strassen in solcher Tiefe verlegt werden, dass die in den- 
selben liegenden Canäle, Wasser- und Gasröhren ete, nicht berlihrt 
werden. Für den Betrieb wird ein Kabel verwendet werden, Die ge- 
plante Bahn ist im Ganzen 3 engl, Meilen lang, davon sind 1", 
Meilen seit 1866 im Ban, 

Der Canal von Korinth. Im Orientalischen Museum hielt vor 
Kurzem Dr. Alexander A. v, Dorn einen Vortrag über den Cnnal von 
Korinth, in welchem er die Bedentang dieses Canals für den üster- 
reichischen Seehandel, ferner den gegenwärtigen Stand der Arbeiten 
und schliesslich die Rentabilität des Unternehmens beleuchtete. Der 
Nutzen des Canals würde in der Abkürzung des Seeweges für den 
Verkehr zwischen dem Aulriatischen Meere einerseits und den Häfen 
des Archipels und des Schwarzen Meeres amilererseits liegen. Der da- 
durch zebotene Vortheil wird noch erhöht durch den Umstand, dass 
lie wegen der stets herrschenden Winde unangenehme Umschiffung 
des Cap Muatapan vermieden werden kann. Die Abkürzung des Weges 
beträgt 110-140 Scemeilen, die Zeitersparnis für Dampfer 11 bis 
14 Stunden. Vom österreichischen Seeverkehr werden durch den Canal 
1.100.000 t tangirt und wird für dieselbe eine Ersparnis an Trans- 
port-Arbeitsleistung von viren 250 Mill. Tonnen-Kilometer erzielt 
werden. Den Stand der Arbeiten anlangend, waren bis Ende 1886 
2.200.004 m? anusgehoben. Die Fertigstellung, welche dadurch, Juss 
man unvorbergeschener Weise auf eine Mergelschicht stiess, eine 
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Verzögerung erleidet, sollte Ende 1389 erfolgen. Die Kosten belaufen 
sich bisher anf 30 Mill, Franca, mössen aber in Folge des eben 
erwähnten Hindernisses eine Erköhung von 12 - 15 Millionen Frances 
erfahren. In Hinsicht auf die Rentabilität glaubt Kedner, dass die 
Gesellschaft etwas zu sanguinische Hoffnungen habe, dass jedoch in 
jedem Falle eine sechspercentige Verzinsung des Aetien-Capitales an- 
genommen werden könne — Die Vollendung (des Durchatiches des 
Isthmus von Korinth ist mittelst königl. Verurdnnng bis Ende 151 
vertagt. 

Enqueöte über die Bauausführung des Hafens von Patras, 
Der Erbauer des Triester Hafens, Fried Bömches, hat von der 
königl. griechischen Regierung die ehrende Einladung erhalten, als 
Esperte an einer internationalen Commission theilzunehimen, welche 
einen im Hafen von Patras zwischen den Reglerungsorganen und der 
Unternehmung entstandenen Streitfall zu schlichten haben wird, 
Veranlassung zu diesem Streitfalle boten die bedeutenden Setzungen, 
welche die Furth fertigen Theile des Wellenbrechers erlitten haben. 
Hafenbau-Director Bömches hat der an ihn ergangenen Einladung 
Folge geleistet und sich bereits nach Griechenland begeben. 

Eisenbahnen und Häfen in Russland. Für den Bau der 
Eisenbahnen und Häfen in Russland hat der russische Reichsrath 
pro 1887 den Betrag von St Mill, Rubel bewilligt, welche Post auch 
den etwaigen Ankauf bereits bestehender Eisenbahnen mitbegreift. 
Für Hafenbanten sollen heuer blos % Millionen Rubel verwendet 
werden, wovon eirca 4°, Millionen für schon begonnene und 
1", Millionen lür neue Hafenbanten präliminirt wurden, 

Hilfsbeamten-Uruppe des Ersten allgemeinen Beamten- 
Vereines, Der durch sein echt humanitäres Wirken in ganz Oester- 
reich-Ungarmm bekannte Erste allgemeine Beamten-Verein hat den 
Annalen seiner erspriesslichen Tbätigkeit ein newes Blatt beigefügt. 
indem er die Bildung einer Hilfsbeannten-Gruppe im Rahmen seiner 
Statuten ermöglichte und derselben in munificenter Weise eine Dotation 
von WO Gulden zuwandte, Ueberdies wurden dieser neu geschaffenen 
Gruppe. die sich am 1. Juni d. J. in legaler Weise constitnirte. auch 
noch andere nainhafte Begünstignngen, sowie die bereitwilligste 
Unterstützung in ihren socialen Bestrebungen zugesprochen, so dass 
der Hauptzweck, die Altersversorgung der Hilfsbeamten sowie die 
Versorgung von deren Angehörigen wit begründeter Anssicht auf 
Realisirung angestrebt werden kann. Mitglieder der Gruppe kömmen 
alle Hilfsbeamten. sowie alle nicht pensionsfähig angestellten Beamten 
der öffentlichen Institute und Aemter (k. k. und Communal-Aemter, 
Eisenbahnen, Sparrassen etc. etc.) werden, und wollen diesbezigliche 
Aufragen, Beitritts-Erklärungen u. s. w, an las Vereinsberenu: Wieden, 
Karolinengasse Nr. 2 (ab 1. August, Wieden, Werringergasse Nr, 
unter der Bezeichnung: »Hilfsbeamten-Gruppe des Ersten allgemeinen 
Beaniten-Vereiness gerichtet werden. 

Gesangvereln österr. Eisenbahn-B« amten. Der Gesangverein 
österr. Eisenbahn-Beamten hielt am 14. d. M unter Leitung seines 
Vereins-Chormeisters Max v. Weinzier] und unter Mitwirkung der 
Capelle Strauss im Volksgarten seine Liedertafel ab. Lange vor 
Beginn der Production war der Garten von einem ebenso» zahlreichen 
als distinguirten Publikum besetzt. Grosse Aufmerksamkeit erregte 
der in Wien anwesende indische Fürst, der mit seinem Gefolge er- 
schienen war. Von einheimischen Gästen bemerkte min General 
director De Serres, Baron Lilienau, Fürst Liechtenstein. Das 
Programm, dessen einzelne Nummern unter Weinzierl's Leitung mit 
grosser Verve und Präcision zum Vortrag gelangten. enthielt Chöre 
von Löwenstamm, Weinzierl, Engelsberg, Kremser, Jensen, Storch und 
ein Soloquartett von Kuntze, In der zweiten Ahbtheilung fand der 
Opermsänger Alois Hoffmann mit dem Bass-Solo in Jensen's 
» Hildebrandlied. lebliaften Beifall; ebenso erregte das von den Herren 
Haus Schäffer, Ferdinand Breiner, Juline Nusser und Ferdinand 
Lorene vorgetragene Soloquartett „Eine Gardinenpredigts grossen 


Beifall 


LITERATUR, 

Verkaufsstellen für Generalstabs-Karten. Eine nene An- 
nehmlichkeit für das reisende Pablikum hat das (eneral-Dopöt des 
k. k. militär-gesgr. Institutes, R. Lechner's k. k. Hof- und Univer- 
sitäts Buchhandlung. Wien, Graben 31, geschaffen. indem sie unter 
bereilwilliger Mithilfe der betreffenden Directionen anf allen grösseren 
Stationen der österreichischen Alpenbahnen Verkanfsstellen von 
Generalstabs-Karten errichtet hat, so dass nunmehr an den Personen- 
eassen oder bei den Zeitungsverschleissern die Umgebungskarten der 
betreffenden Stationen käuflich zu haben sind, Wie angenelm diese 
Erleichterung ist, werden viele Touristen und Reisemle beurtheilen 
können, die durch irgend eine Eventualität schen einmal wenüthigt 
waren, in ihrer projeetirten Tone Abänderungen eintreten au Tassen. 
und hiebei gezwungen wurden, den Besuch einzelner schöner Punkte 
in Ermangelung einer genunen Karte ganz zu unterlassen oder einen 


ortskundigen meist kostspieligen Führer mitzunehmen. Auch in den 
von der Bahu abseits gelegenen Orten, wo sich keine Buchhandlung 
jedoch eine Section des Deutschen und Oestere. Alpen-Vereines oder 
des Vesterr. Tonristen-Club befindet, sind solche Verkaufsstellen 
errichtet, su dass man kaum in die Lage kommen dürfte, des hexten 
OÖrientirungsmittels — einer guten Speeinlkarte — entbehren zu 
müssen. Der Preis der auf Leinen gespaunten Karte (per Blatt Wkr.; 
und der aus der Specialkarte combinirten Umgebungskarten ist be 
diesen Verkaufsstellen ganau derselbe wie in allen Buch- und Land- 
kartenhaudlungen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Yerzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Berünstigungen geniessen, 


Franzensbad: 50% jre Ermässigung der Badepreise im Kaiser 
bade danch für die Angehörigen der Clubmmitglieler) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50%, ige Ermässigung 
des Preises der Unrliehelfe und der Cer- und Musiktare. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesnches unter Beischluss 
des ärrtlichen und des Mittellosigkeite-Zeugnisses bei der Direction 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 
spätertens 15. April einzuschreiten. 

Ischl Befreiung von der Cur- und Mnsiktaxe und für mittellnse 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Bitt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu erimässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Car- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des J. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs 
preise im »Rudolfshofe« während der Vor- und Nachsaison. 

Trencsin-Teplitz: 50°,ize Ermässigung der Biderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von danobigen Begünstiguogen 
Gebrauch zu machen winschen, werden eingelalen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzeln 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für anden: 
Cnr- und Badeorte anzustreben. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: . 

Enirse-Anwelsungen für den Besuch der »Grand Panorama 
de Viennes und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u, 2m: Voll-, Wannen- und Dampfbüder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbadr, 

Sub» Abonnements auf im Ülul; aufliegende Tarer- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengensinmen. und # 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieler das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Fianilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Fazterhärybade (Abonnement auf 10 Proceduren per % fi.) gega 

Legitimation, welche vom Ulubpräsiliom auf schrittliches Ansnechen 
ausgestellt wird. 


Die Musik - Instrumenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich: Instrumente, Zithern, Flöten. 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 1h’,heen, für Aristohs, 
Clariophons, Melvphons, Melorions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Maind- 
und Zug-Harmonikas. einen 10%, igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Batenzahluugen zugestanden. 


Te Harnoninnfabrik von Umlanf & Kuaranitsch, IV.. Leiben- 
frostıasse 8, 11. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
garäumt und auch von Fall za Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu eriragen 
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PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 1030 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


| Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach deu | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststeleude Niet- 


Patenten Schnabel & Henning und Kohl!ürst. I east für Kessel- und he ei rer 
1 ze 2 ER erkzeugmaschiuen für Reparatur-Werkstätten. 
) Complete Wasserstations Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
| Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und Iydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriibe von 
| trieb, Locomotiv-Hebeböcke, byıraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebfihnen für | @uskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechasujschen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Releuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beı Nacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L., Hohenstaufeng. 5 5; in in Pest: Horr Carl Müller, VIN. ‚Neuer Markt 19. |) 





NNYNHOIIM 


Friedrich Weichmann‘ wi Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, „Peienchiunge und Blechausrüstungs - Gegenstände 
ah ge Strassenbahnen eto, 
- II., Körnergasse 5, —= 
liefert complete Ausrüstungen für 
Strecken, Bahnwächter-, Stalions-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localiläten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ic. , österr, Stadtsbahneri, circa 10,000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


“.B, Sämmiliche in letzter Zeit neuangelegie Eisenbahnlinien, darunter die k. k. gulizische Transvorsalbahn 
und Arlbergbalbn, worden von mir ausgerüstet. 
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wm uumw, || 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, EP 

Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- | E S P E D 1 I 1 oO N | 

bahnbetricbes, sowie für Werkzeuge und Gebraachs-Artikel für ne | 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann ’ 

10911 für Berg- und _Hättonwesen 





tue 


— Marken- und Mustersohutz 
Allein echtes Original. PAT E N T E ALLER LÄNDER 
Li Vo LE U MM. | erwirkt das behördl. concessionirt 


n Erste Privilegien-Bureau. 
F. here en ‚ Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


Ehren nee, | PAGETS MÖLLER Win. " 


WIEN, I., Kolowratriug Nr. 3. Das > ) nee von €. 0. Paget, Verlag von „Wil “& N. 
= &. compleien Taxi der ömerr. und deutschen Patontgeseise 
















GANZ & ca 


4 Eisengierserei und Naschinenfuhriks-Actien- Gesellschaft | 
BUDAPEST, 


Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nich 
1 Weikum's Kucelspatem) uml anderen Consirnetionen, complete Wasser- 
stations-Einrichtungsn ni Oberbau-Materlallen, 


WAGGONS 


| für narmal- und schmalsperize Eisonbahnen und Pferdubahnen tirsben- numd |] 
4 Fürderhunde, Türbinen, Mechanische und Ulemerel-Arbeiten aller Art, |} 
5 Röhren, Trarersen un Gussarbeiten für Rauzwocke. Walzenstühle mit Hart- 
gesswalzen für Hoch- und Fiachmüllerei Complete Mühlen-Elnrichtungen 
nach bewährten Comsirmetlonen, Blektriuche Beleuchtungs - Maschinen 
I behnfs Ermöglichung aller landwirthschuftlichem und Bassrbeiten während der 
| Nachtzeit, I mdwie's patentirtn Plauroate, die vor älteren Cunstractionen sehr 
5 bedentende Kollen-Kraparnias bioten. Hepnlatoren, Valent Gohraner-Wagner. 


031% 















An. 
Sehenkor & Comp. 
Spedition u. Commission 

WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
Me ee z 
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Eisenbahn - Unternehmungen 
10267 empßehlt sich 


desef Echebek 


bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, 


Lieferant der k. k. Btantsbabnen, Kaise 
Ferdinandse Nordbahn, Sü4bahn, Lemberg 
Cxernomwits-Jausy Kisembain sie. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Eckn der Kuarolinangan» Nr. #7 


FR. KRIZIK- 


Elektrotechnisches Etablissement 
—— Prag-Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen, 


10100 

















Bogenlampen, System »KEiiik & Pitter. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. 1098 






Goliens Medaiils 
Glangow IR83. 





Goldene Medaille 


Ehrendipiom London 1984 Antw 10n8. 





K. u. k. Patent, 


ME Belta-Metall ug 


empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwacke aller Art 


Die äslerr. ungar. Della-Itall-Fabrik EL W. BECKER, 


— — WIEN, I., Loihringersirame Nr. 15. ee  — 










SCHMID & HALLAMA 


04 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 
Technisehes Bureau für Eiseneonstructionen, Bisenbahn- und | 

Strassenbrücken, Seeundärbahren. 
























TLACH & KEIL 
in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, 
Drabtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liefers für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte ans uwektrolplischem und rafänirtem Kupfer, Eisendrähte 
besier Qualität. Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbleche und 
Fiatten und halten in Ihrur Niederlage in 


Wien, T., Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirten Lager von Kupfer und Kisendrühten, Kupfer- 
/ tom? blechen und Tiefwaarem. 


zn ——————— LT ——— u — 
















Eigenthum. Herausgabe und Verlag des Club 
ustess. Eisenbahe-sbounten, 





Esdacteur: Dr, jer. ROBERT ZUCKERKANDE, 





Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


erste und zrösste Iasa 
7 


Uniformirunes- Anstalt „zur Krieesmedaile 


| ulerist denllerrunkinenbahnbeamien 
sämmtlicher österr »ungar. Linien: 
Uniformmützen, Uniform- 
kleider, Distinotionen un! 
Uuiformserten jeder Arı nach 
uesester Vorschrift au conlantuaten 
Preisen bei anerkannt sollder 
Qualität, Sproielle Bisenbaku- 
IyrinCourants werden anf 
Wunsch franco versandt 


K.u.k. Hof- 
Uniformirings- Anstalt 


für Oesterreich und Serbien 








on 


MORITZ TILLER & C» 


» k. lloflieferanten. — Inhaber dur Kirsten öat -ung. und serbischen Uniformirunge- 
Anstalten „zur Kriegsmedaille”, 


Wien, VIl.. Marinhilferstrasse 22, — Rudapest nnd Relerad, 


Pulsometer 


mit Poeondelsteuerung 
für Wasserstations - Anlagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben ınl 
ohne Maschine. — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von erg re 
und Schächten abgegeben. Preis-Courant, Kosteu- 
voranschläge und Auskänfte gratis und france. 
CARL EICHLER, vımas C. Henry Hall, 


Wien, 1., Fichtegasso Nr. 9. 10206 


3 Für Eisenbahnen. sg 


Putzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
"" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maris-Therosienstrasse Nr. = 


5 JULIUS JUH0S & 0°: 2 


WIEN, 11., Nordbahnstrasse 18, 
lioferm prompt und zu dem billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 

bastes inländischne F 
Ossterr, Ingenieur 












abrikat manch den Typen d 
1. Architektan-Vereiuns, 















=; . De TE 





genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
WET Stabeisen, Fagoneisen, eg 

n IE” Universal-Flacheisen, ag . 

ME Schwere Bleche und Feinbleche, 5 
SE Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eg 
MB” Blechemail-Gesohirr. WB 10501 






Eisengusswaaren, Sta 
uasıayoy ‘areyligezgfe 


10850 
Kais. königl. 


Kunststein-Fabrik 


Theodor Hofmann, Oberingenieur. 


Bteinkitte für nllo Stolsgaltungen, — Ausbesserung schadhafler Sleinmalz- 
und Bildbaner-Arbeiten, ausgetretener Stiegenstufen. — Bildhauer- 


ausschl, priv. 


Arbeiten, Kunststein-Faonden suf Ziegelmanerwork. — Polirte Bteln- 
platten für Wandrerkleidungen in Eisenbahn-Vestibuls etc. Steinaustrich. 


DEE Trockenlegung nasser Wände, 
Vertretung für patentirte Keim’sche Mineral-Farben 


zer Herstellung witterungsbeständiger Wandmalerelen «to. 


up” Weiterfeste waschbare Facadefarben. wi 
Wien, I., Meysedergasse 6. — Meidling, Pfarrgasse 233. 





; Druck der „STEYKERNUHL- in Wien. z 
Für d’» Diuckerei veruntwertlicht ALBENT PIRTZ. 


Oesterreichische‘ 


Eisenbahn-Zeitung,. 


Abonnements und Inserate 


werden angensmumen in der 


WIEN, 1, Esshenbachgame 11. 


- Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Red2ction: 
WIEN, I., Eschenbachgasse 11. 


Beiträge werden nach Vorsinbarung hanseirt, 
Manussripie werden nicht zurichgentellt. 


ORGAN 


Adminiktration des 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement inch, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn : 
Gansjihrig ii. 5. — Halhjährig fl 250 
Für das deutsche Reich: 
Gsanejätirig Mich 19. Morisährig Mark A, 
Im übrigen Auslande: 
Ganajahriz Frca, Dh, Malhjährig Fren WM 
Kinzelns Kummorn 16 kr. 


Ofene Meciımatioann portaftel, 








N® 30. 


Wien, den 24. Juli 1887. 


X. Jahrgang. 





Ungarische Staatsbahnen. 


Am 1. Juli d J. ist auf den Linien der ungarischen 
Staatsbahnen gleichzeitig die 2%,ige Erhöhung der Trans- 
portsteuer und der neue erhöhte Localtarif in Wirksamkeit 
getreten. Der .Zweck beider Massnahmen ist unseren Lesern 
aus unseren wiederholten Besprechungen des Gegenstandes 
bekannt, und er bedarf überdies kaum einer Erklärung. Es 
ist notorisch, dass die ungarische Regierung das finanzielle 
Ergehniss der ungarischen Staatsbahnen in den letzten Jahren 
unzulänglich fand, und dass Herr v. Tisza eine Ver- 
besserung derselben anstrebte. Zunächst fiel der General- 
Director der ungarischen Staatsbahnen, Herr v. Tolnay; 
auf den Mantel folgte der Herzog, nämlich der Communi- 
cations-Minister Baron Kemeny. Sein Nachfolger, Herr 
v. Baross, hat nun den wichtigsten Schritt, der das an- 
gestrebte Ziel näher zu bringen vermag, gethan nnd die 
Tarife im Localverkehr erhöht. Die Hivaufsetzung der 
Transportsteuer soll dagegen eine Einnahmsquelle des ungar. 
Staates reichlicher fliessen lassen, und hängt mit dem 
Erträgniss der Staatsbahnen nicht weiter zusammen. 

Die ungarische Regierung hat übrigens den Zweck, den 
sie verfolgt, keineswegs verheimlicht Eine offieielle Dar- 
stellung der Tarif-Erhöbung der Staatsbahnen, die kürzlich 
im Amtsblatte des ungarischen Communieations- Ministeriums 
erschienen ist, verweist in der Begründung dieser Massregel 
auf das ungenügende Erträgniss der Stratsbahnen und for- 
mulirt die Frage, die sich, als ınan die Tarif-Erhöhung plante, 
aufwarf, so: »Ist es mit Küeksicht auf die finanzielle Zu- 
kunft der ungarischen Staatsbahnen zulässig, bei der Ver- 
fassung des neuen Localbalın-Tarifes die bisherigen billigeren 
Einheitssätze für die volkswirthschaftlich weniger ledeut- 
samen Stückgüter auch auf die neuen Linien (Siebenbürger- 
bahn und Altöldbalın) zu übertragen ?a Diese Frage wurde 
nicht allein für die neu incorporirten Linien verneinend 
beantwortet, sondern auch für die alten Linien. »Sehr 
natürlich und wohlbegründet war es demnach,« so fährt die 
offieielle Darstellung fort, »dass bei der neuen Tariferstel- 


lung bezüglich der Normalclassen I und II, welche nicht 
nur lhöherwerthige, sondern zumeist aus dem Auslande im- 
portirte Industrienrtikel enthalten, nicht die ehemaligen 
niedrigen Tarife der ungarischen Staatsbahnen, sondern 
gewisse Pauschalsätze angenommen wurden, deren in einer 
Mehreinnahme bestehendes Ergebniss das Communications- 
Ministerium in die Möglichkeit versetzen wird, der heimi- 
schen Production die nothwendigen Nachlässe, vielleicht 
sogar noch höhere als bisher, zu gewähren.« 

Die derart eingeleitete Taril-Erhöhung beträgt in der 
Normalelasse I O1 kr. pro km und 100 kg, in der Nor- 
malclasse II Oos kr. pro km und 100 kg. Nachdem die 
Einnahme aus der Verfrachtung der Güter der Classe 1 
1.800.000 il, jene aus der Verfrachtung der Güter der 
Classe II 4,800.000 fl. betrügt, so erwartet man, nach der 
mehrfach eitirten officiellen Darstellung, eine Mehreinnahme 
von S00,.000 fl per Jahr. 

Nebst den erwähnten Massnahmen wurde auch noch 
eine Erhöhung für Hartholz im Localverkehr verfügt, wonach 
beispielsweise der Frachtsatz für eine Wagenladung und eine 
Entfernung von 300 km von 48 fl. .&0 kr. auf 57 fl. 
70 kr. steigt. 

In einem zweiten offieiellen Communiqud, welches wenige 
Tage nach der eben erwähnten ausführlichen Erörterung er- 
schien, wurde in Uebereinstimmung mit dieser gesagt: »Die 
Frachtsätze der ungarischen Staatsbahnen wurden in den 
neuen Tarif mit Ausnahme jener für Stückgüter unverändert 
übernommen. Blos noch die Sätze für Holzkohle und Hart- 
holz erfuhren für kurze Distanzen im Localverkehr eine kleine 
Erhöbung. Sämmtliche Frachtsätze für Massenartikel blieben 
ungeändert,« 

Man hatte kaum begonnen die neuen Tarife anzuwen- 
den, als sich auch schon vielfache Klagen erhoben, dass 
nicht nur Stöckgüter, sondern auch Massengäter erhöht 
wurden. So beschweren sich Industrielle über die Erhöhung 
des Tarifes für Mineralkohle. Es wird von denselben nach- 
zuweisen gesucht, dass bis zur Entfernung von 340 kn die 
Tarife hinaufgesetzt wurden. Ueberdies wurde die bisher 


_— U 


in Kraft gestandene Bestimmung aufgehoben, dass bei 
mineralischer Kohle eine 2°,,ige Ueberlastung der Wagen 
gebührenfrei zulässig ist. Von anderer Seite wird die Frage 
aufgeworfen, was unter dem Begriff Massenartikel zu ver- 
stehen sei, und Viele der Betroffenen sind bemüht, ihre 
Artikel als Massenartikel zu bezeichnen. Ausser der Hart- 
holz-Industrie ist, wie sich nun herausstellt, auch die Weich- 
holz-Industrie betroffen worden, und wer weiss, wie viele 
sich noch mit Klagen und Beschwerden melden werden. 

Als Antwort auf dieselben bringt das leitende deutsche 
Blatt der ungarischen Hauptstadt eine von competenter 
Seite ausgehende Darstellung. Sie beginnt mit der Be- 
merkung, dass die Tarifpolitik - der Staatsbahnen dahin 
gerichtet sei, durch angemessen billige Tarife den Verkehr 
zu beleben. Im neuen Localtarife musste eine grundsätzliche 
Regelung eintreten, und konnte auf einzelne specielle In- 
teressen keine Rücksicht genommen werden. »Sollten aber,« 
so heisst es endlich, »einzelne Produetions- und Handels- 
zweige sich durch den neuen Tarif in ihren berechtigten 
Interessen als geschädigt erachten, so wird auf begründete, 
competenten Ortes erfolgte Beschwerden umso gewisser Ab- 
hilfe getroffen werden, als der Communications - Minister 
stets für seine erste Aufgabe betrachtete, den berechtigten 
Wünschen der Verkehrswelt gerecht zu werden.s 

Dies, ist der jetzige Stand, und es dürfte demnach 
der Strom der Beschwerden von den öffentlichen Blättern 
in die Ministerial-Bureaux übergeleitet sein. 


Die österreichischen Schleppbahnen zu 
Ende 1886. 


Den Stand der Schleppbahnen Oesterreichs zu Ende 1886 
zeigt die nachsteheude Tabelle. An die in Oesterreich gelegenen 
Eisenbahmen schlossen zu Ende 1886 un: Anz  Fetammtlänge 


ın kan 
Staatsbahnen im Staatsbetriebe ......... ‚143 Böen 
Privatbalınen im u ae ente 100 60'400 
Staatsbahnen im Privatbetriebe......2..... 3 l’raı 
Fremde Staatsbahnen in Oosterreich . ....... 3 0618 

Privatbahnen u. zw.: 

Aussig-Teplitzer Eisenbahn .. 222222222... 75 60265 
Bozen-Meraner Bahn... .vecc222. ei Orsı8 
Böhmische Commercialbahnen ....... + Al 2'019 
Böhmische Nordbahn .......... IRRE GE 2 ITır2 
Böhmische Westbahn „2.2. can 36 3r410 
Bukowinaer Localbahnen. .. 2222222222... 1 Yarı 
Buschtährader Eisenbahn .... 22222225... 6 7Irosı 
Erste ungarisch-galisische Eisenbahn ...... 2 0410 
Galizische Carl Ladwig-Bahn ....2.2.....% 8 4872 
Graz-Köflacher Eisenbahn... .2222.... ..., dd 17-381 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn .......... 101 107‘703 
Kaschau-Öderberger Bahn, ......... er il’e93 
Kremsierer Eisenbahn... ooomaceerscccn. 6 4778 
Kremsthalbahn .. 2er 2 0 neuen hi 1'006 
Kuttenberger Loealbahn „2.2... 2 cnenna 3 Lısı 
Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn, ,.. . PL; 3821 
Leoben-Vordernberger Eisenbahn. ......... i 1'606 
Mährisch-schlesische Centralbahn. 2.2.2... 15 4.938 
Neue Wiener Tramway-Gesellschaft _...... 2 (a99 
Neutitscheiner Localbaln „22. onen. 2 0371 


Anzahl u = = 

Ovsterr. Lornleisenbahn-Gesellschaft ......;. 6 30002 
Oesterr. Nordwesthahm „2.2 sacsman sure 43 W058 
Oesterr.-ungar. Staatseisenhalm-Gesellschaft  . 102 Tirass 
Östrau-Friedlander Balın.. „2.22.2222 20.. 6 HIELT 
Salzburger Localbaln ...... rare 2 O8 
Südbahn-Gesellschait. . css cueeeseeen nn 49 HHLET 
Südnorddeutsche Verbindungsbahn ........ 16 16028 
Stauding-Stramberger Localbahn ........». 4 2009 
Eisenbahn Wien-Aspang .. -2r.. aesunen. 7 Y625 
Wien-Pottendorf-Wr. Neustädter Bahn ..... 6 4210 
Wiener Verbindungsbahn 2... 22s42200. 2 025 

Gesammtsumme. . ...942 TS 532 


Gegen den Stand zu Ende 1885 ergibt sich ein Zuwachs 
von 34 Schleppbahnen in der Länge von 19254 km. Daron 
sind 22 normalspurig mit Dampfbetrieb und 13 normalspurig 
mit animalischem Botrieb. Der Zuwachs von 35 ergibt sich, 
wenn von der (Gesammtzahl der eröffneten Schleppbahnen (50 
die aufgelassenen 16 Eisenbahnen abgezogen werden, Hiernach 
betrug die Anzahl der Schleppbahnen in Oesterreich zu Ende 1886: 
942 in der Länge von 783532 km. Davon waren nermalspurig 
mit Dampibetrieb 668 mit 591984 km, normalspurigr mit anlma- 
lischer Betriebskraft 227 mit 128062 kun, schmalsporig mit Dampf- 
betrieh 7 mit 25'474 km, schmalspurig mit animalischer Betriebs- 
kraft 40 mit Sirsı2 km. 

Prüft man, welchen Industrien diese Schleppbahnen dienen, 
80 ist Folgendes zu sagen: Sieht man von den Industrien ab, 
zu denen nicht einmal 10 Schleppbahnen führen, so ergibt sich 


Folgendes: Anrahl | 
Montanworke.... zereneo seneeeeree rn 250 BEINE RT 
Zuckerfabriken ...... OLE PEUERTTTICEN 191 176°395 
Hüttenwerke, Maschinenfabriken, Wagenbau- 

5 11 DRENGEREIR RETSRETITTE NEST S 87'706 
Lagerstätben für Kohle und Brennholz ..... 87 12-136 
Imprägnirungs- Anstalten, Magazine, Holzmöbel- 

Fabriken, Brettsägen, Lagerstätten für Holz. 50 2rrapı 
Kalk- und Csmentwerke „oe cuecenceenn 36 10rası 
Ziogeleiwerke „rss sun nenenn ann .... 24 19733 
Lagerhäusor und Zullämter. zoscnnnacaac. 22 1l’or: 
Steinbrüche und Steinniederlagen ......... 18 4793 
Spinnereien, Cellulose-, Tuch- und Jutefabriken 18 11'535 
Bierbrauereien, Malzfabriken .........2.... 17 lirası 
BEABEREN near ren 17 3933 
Chemische Fabriken, Zündhölzchen- und Wichs- 

TEbTIREN essen . & 7'626 
Dampfmühlen ....o.ncrereoeereunnn een 14 10953 


Amerikanischer Locomotivdienst. 


Der Maschinen - Director der Französischen Nordbahn, 
D. Banderalli, hat jüngst eiige der nordamerikanischen Bahnen 
besucht und seine dort gemachten Studien in einem umfang- 
reichen Berichte niedergelegt, aus welchem wir Einiges über 
den Locomotivdienst der nordamerikanischen Eisenbahnen im 
Nachfolegenden mittheilen. 

In Betreff der Besetzung der Locomotiven findet man alle 
Methoden vertreten, von der europäischen, der Zutheilung jeder 
Locomotive an einen bestimmten Führer, bis zu der weitver- 
breiteten der Pennsylvania-Bahn, welche je einer Gruppe von 
Führern eine bestimmte Anzahl nach Art und Diemst gleicher 
Loeomotiven zutheilt. Hiebei werden die Locomotivführer nach 
der zurückgelegten Kilometerzahl bezahlt, und beträgt die tüg- 
liche Leistung, ein sogenannter trip im Durchschnitte bei Per- 


! sonenzügen 150 bis 210 km, bei Güterzügen 145 bis 175 km. 


ne Urn 


Bei manchen Bahnen führen die einzelnen Locomotivführer nur 
an vier Tagen der Woche, dann aber täglich 320 kın. Das Ver- 
schieben in den Stationen während der Fahrt wird nicht bezahlt; 
dagegen bildet in grossen Stationen das Verschieben seinen 
eigenen Dienst, bei welchem eine Stande gleich 10 km gerechnet 
wird. Bei diesen Leistungen verdienen die Locomotivführer im 
Durchschnitte 280 bis 380 Fres., was bei den Lebensmittelkosten 
in Amerika nur dem halben Verdienste in Frankreich ent- 
sprechen dürfte. 

Zum Dienste der Locomotivführer werden nur kräftige und 
Dleissige Tenute gewählt, dann gut ausgefederte und ahgewogene 
Locomotiven, die mitunter sogar mit baruem gepolsterten Sitzen 
versehen sind, beigestellt. Am Bestimmungsorte angelangt, 
überlassen Führer und Heizer die Locomotive sofort den 
Putzern, Heizern ete., erstatten den Fahrbericht und sind dann 
bis zur nächsten Wisderabfahrt der Locomotive frei. 

Um die Erhaltungskosten der Locomotiven auf das mög- 
lichste Minimum zu bringen, ist man, abgesehen davon, dass 
selbst die Locomotivtypen einzelner Verwaltungen wenig von 
einander abweichen, also viele gemeinsame Theile leicht von 
Fabrikanten zu billigen Preise bezogen werden können, bestrebt, 
in den Werkstätten die Arbeitskräfte auf die gleichzeitige Aus- 
besserung einer kleinen Anzahl von Locomotiven zu vereinigen, 





Erste Führer- und Heizer-Partie: 


Abfahrt von Pitisburg..... 7 Uhr Morgens, 
Ankunft in Altoona....... 10 Uhr 45 Min. Morgens, 
Abfahrt von Altoona...... % Uhr 40 Min, Nachmitt., 
Ankunft in Pittsburg ..... 8 Uhr 15 Min. Abends; 
zweite Partie: 

Abfahrt von Pittsburg..... 9 Uhr 10 Min. Abends, 
Ankunft in Altoona ...... 1 Uhr — Min, Morgens, 
Abfahrt von Altoona ..... 2 Uhr 30 Min. Morgens, 
Ankunft in Pittsburg ..... 6 Uhr 15 Min. Morgens. 


Eine Locomotive dieser Verwaltung bat im Jahre 1884 
gegen 131.000 km im Personenzugsdienste zurückgelegt, eine 
andere 78.200 km im Güterzugsdienste. Bei dieser Verwaltung 
betrug der Jahresdurchschnitt 53.900 km für Personenzugs- 
Locomotiven und 40,500 kın für Güterzugs-Loosmoüiven. 


Thätigkeit der Abrechnungsstelle 
des Vereines Deutscher Eilsenbahn-Verwaltungen zu Berlin in 
der Zeit vom 1. April 1886 bis 81. März 1887. 


Ueber den Umfang der Thätigkeit der Vereins-Abrechnungs- 
stelle innerhalb des Zeitraumes vom 1. April 1886 bis zum 31. März 
1837 theilen wir Folgendes mit. 


Es wurden an Forderungs- und Schuldposten verrechnet: 


; i je rstrene n amli a) in deutscher Währung ...sreu0n 2000 17.568 
statt sie auf viele zu zerstreuen. Man geht nämlich von dem b) » österreichischer » Naben) eueunnnn 6.509 
Grundsatze aus, dass sich die Fahrzeuge nur während des ‘> Ei: 5 ÜSÜÜbeN) anna 37 
Fahrens lohnen, weshalb denn auch die Locomotiven im Dienste d) » . Pa (+ 7 \ 228 
durchaus nicht geschont werden. Die amerikanischen Ingenieure e) » russischer Bo aressanannennen 1.926 
bemessen die Lebeusdauer einer Locomstivre für die Bahnen f I» SUSE » eg rn 3.268 
ler östlichen Staate it 15 bis 20 Jah Mn» (ohne nähere Be- 
wer Oattichen Biaaion mis 10 DIS SU Janren. zeichnung, ob Gold oder Silber) „2.2.0... 679 
Als besondere Leistungen- im Locomotivdienste führt EEE EHRE regen 130.318 Posten 
Banderalli unter Anderm an, dass drei neue Locomotiven der ! BEREN „ennusurennunnter 121.518 » 
Newyork-Centralbahn während eines fünfjährigen Versuches im | NE u Vorjahre 115207 >» 
Persimenzugsdienste etwa je 670.000 kın, also im Monate im Rechnangajahre 1BBl/8. 
11.45 km zurückgelegt haben, was einer Leistung von eirca Der Gesammtbetrag der im Rechnungsjahre 1885/87 angemeldeten 
447 kın für den Diensttag entspricht. In diesen fünf Jahren ur —— un ey sich: aaa sein 
sisteten die Locnmotiven 5 : ; : a) in deutscher Währung auf........- ‚760, i L 
ge die L womotiven 58 Monate Dienst und waren nur B) = Orterreich, > {Noten) auf. . 9.690.999 f. 361, kr. 
zwei Monate in Reparatur. j d» = Z (Süber) = .. 23.009 » 9, 
Als ein anderes Beispiel wird eine Locomotive der Penusyl- di» » » (Gold ».. 30,653 » fl. 38 kr. 
vania-Balın angeführt, die in zwei Monaten ohne Dienstunter- e) » russischer 8 0 Mlecueuucee 1,974.704 Rbl. 35 Kop. 
brechung 45.000 km zurückgelegt hatte ! iR. sid » (Geld) auf... 8.793.021 Fres. 06 Cta. 
R = ü g„» (ohne nähere 
Dabei war der Dienstturnus folgender: Bessichnung, ob Gold od. Silb.)anf,. 1704663 » 29 » 
Die angegebenen Posten und Summen sind durch Begleichung verringert: 
a) von 117.568 Posten mit....200,760.898 Mk, 56  Pf........ auf 2.017 Posten mit....83,263.501 Mk. 53 Pf. 
bi » 6.6509 ı 2 44. BEROSTO A. 36", Er » 1106 “ ® 22... 8,655.260 A. 79, kr. 
co)» 37 . » 23.009 » 09 Boanipasa » 21 » » 23.009 » os » 
d) 225 > > 30.6053 5 38 RT » 127 . » 29.056 » 19 > 
e) » 1.1725 » D 1,974.704 Rbl. 35 Kap. ..-+- 5 560 » v2... 1,581.575 Rbl. 65 Kop 
fi » 3.268 » D 8,793.031 Fres. 5 Üis....... . 811 » B 2... 6,445,461 Fres. 22 Üts, 
N >» 679 » v 1704.65» 2 era .» ad» » . 1,286.679 » 78 > 
'von 1:30.31 Posten auf 5.046 Posten gegen 
121518 >» und 4854  »  Vorjahre 
und 115.207» » 4.799 » im Jahre 1884/85. 


Die den angemeldeten Posten gegenüberstehende Geklanmme 


aller Währungen stellt sich zu den aus den General-Abschlüssen 


hervorgegangenen und demnächst baar gezahlten Saldi wie folgt: 


Angemeldete Gesammtsummein Mark: 


EISTTERT SEITE TITTEN 200,760.288 Mk. 56 Pf. : 

» 9.680.999 fl. 36',, kr. Noten ä lo Mk. 16457058 5 mM» | 
c) 23.008 „ 09 » Silber » Im >» 393.115 » 35 » 
du BE ld ten > 6L3D6 “= TE» 
e) 1,974.704 Rbl, 35 Kop » Zw >» 3,0408 » WW» 
Du. u) 10,497.674 Fres. 34 Ute. » O0 » 8,3098.139 » 47 » 
zusammen, , .229,560.657 Mk. 86 Pf. 


In dem gleichen Zeitraum des Jahres 
stehend angenommenen Coursen berechnet: 


1885/86 betrug die zur Verr.chnung angemeldete Geldsumme aller Währungen, 


Baar gezahlte Beträgein Mark: 


NER ETTELTEREARER ET ERTTENTRT 83.263.501 Mk. 63 Pf 

M ER }lı77 77 1 Z0 ı Faser 1 LES 7 Ferse — 14,713.M3 » 36 » 

co 23.000 » 1 Br -. 39.115 » 45 » 

[3 Due. KU: Be Base 1: BE Bere _ 58112 » 88 » 

«) 1,581.574 Rbl. 66 Kop acccacn. — 3163.149 » 30 » 
Du. TAS1.141 Pros — Üteeeeeeenn = 5,744,.912 » 80 >» 
zusammen... 106,982.734 Mk. 81 Pf. 

zu vor- 


224.559.484 Mk. 54 Pf. und die Summe der baar ne Beträge 97,9%6,129 Mk. 41 Pf. 


47 » 
91» 


im Berichtsjahre 1884/85. 2%. 460,242 
und 1883/84. .268,137.279 


a nn 


a» 
66» 


103,728,665 
107,186.258 


» 
> 


a 11. ge 


Das Verhältniss der Gesammtsumme aller angemehleten Beträge 
zur Gesammtsimpme der haar gezahlten Saldi, welches: 
im Rechnnngsjahre 188384 — 1:09 
” D 1884,85 — 1:09 
1888/B6 1:043 ausınachte, stellt sich 
188687 — 1:07, 


und » » 
» Berichtsjahre 


Die Anzahl der Rechnungsabschlüsse betrug in: 
deutscher Währung 23, gefertigt wurden 1.355 Auszüge 


österreichischer » 1Noten)...24 v N 
. r (Sälber)...14 ” ’ 1.355 » 
» ’ (Gold) ...,24 » » j 
russischer Bd een 24 D 5 487 . 
französischer »  dGold) ...24 ‚ » 
3 » /olme nähere 1.272 v 
Bezeichnung, ob Gold od. Silb.1 2 s » 
zusammen, 158 General-Absehl. 5.322 Auszüge 
gegen „.....157 ® » 5.170 » 
im Vorjahre 
An Forderungen warden angemellet in: 
Dentscher Währung 2.2.00. are walare nr rn Posten 
österreichischer Währung Noten ....2cesseeseeren 3.336 > 

» * SUber „asian er raraeesn 20 » 

s » Gel ensure une 115 ” 
russischer De een 84 . 
französischer D Gold 21... EFT 28» 

“ “ ‘ohne nähere Bezeichnung, 
ob Gold oder Silber) „..nnnneonacacaeeeeneeeen ar ” 
zusammen... .68.38t Posten 
FOREN 22... 64521 » 


im Vorjahre, 

I die angemeldeten uni verreehneten Posten dureh Begleichung 
auf 5046 gezahlte Posten verringert worden sind, so wurden 
durch je eine Zahlung Tara dim Vorjahre 195) Forderungen 
beglichen, während das Verhiltnias rücksichtlich der demtschen Wäh- 
rung allein-ibei 61.825 Forderunga- Posten, welche durch 
Begleichung auf 7 gexahlte Posten verringert wurden) sich 
wie L:&0us (im Vorjahres wie 1:27,35) stellt. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Nener Rowan’scher Dampfwagen. Kürzlich ist eine Type 
Rowan'scher Dampfwagen mit nener Anordnung der Sitzplätze und 
heizbarem Mitteleonps zur Ausführung gelungt, die für starke Stei- 
gungen (1:20 auf Jängere Strecken und 1: Is auf kurze Strecken) 
bestimmt ist. Der Waren, an welchen nach Bedürniss ein oder 
mehrere Strassenbahnwagen noch angehängt werden können, kann in 
Curren bis zn 15 m Radias fahren und erfordert einen Mann für die 
Wartung der Maschine, Die Erneuerung des Speisewassers ist täglich 
»wei- bie dreimat nöthie, und genägt es, für die Fonerung alle 5 
bis $km einmal nachzulegen. Die Hanptdimensionen dieser Con- 
struction sind: 





Länge des Wagens über den Plateaux gemessen... Sem 
Breite, auswendig .....»- amd we aaa Far) 
Gewicht im hetriehsfühiren Zustande PPROUTTETT Od kr 
Masimnl-Raddruck auf die Schienen hei voller Be- 
lastun.. u nase ernennen Bungee 2100 
Zur Adbösion disponibles Gewicht bei vollerBelastang. 800 = 
Pferlestärken....... a aan ea en ern 40 
“= Pliten J 36 Sitzplätze | = 
Anzahl der Plätze | 18 Stehplätze | Bi 
*.05.2 Mr 
Zugkraft der Maschine ——_. AL ETUI BERNER: 100kg 
Geschwindigkeit per Stunde bis, voran r+- 0-4 - 20 km 
Coaksverbrauch per durchlaufenen Kilometer... ...-1ar2 kg 
Condensationslläche ......ccaesnscrarer een 105 m? 


Die Betrichskosten werden bei einem Rowan’schen Dampfwagen 
mit 50 bis 69 Plätzen gleich denen eines einspännigen Pferdebaln- 
warens oder etwa ID bis 12 Pfg. pro Kilometer billiger als die eines 
zweispännigen Strassenbahnwagens angegeben, wobei Reparaturen, 
Erneuerungen nnd Amortisation mit eingerechnet sind, 

Inu Folge der bekanuten Vorzüge dieses Systems sind bereits 
mehrere Strassenbalnen angelegt worden, die mit Erfolge im Betriebe 
sind. Die erste derartige Strassenbalm wurde io Kopenhagen gebaut; 
die zweite Linie wurde gelegentlich der Autwerpener Ausstellung im 
Vorjahre eröffnet und eine dritte wunle im Mai 1886 in Berlin ein- 
seriehtet. um den zoologischen Garten mit dem Grunewall zu ver- 
binden In allen diesen Betrieben haben sich die Dampfwagen be- 
währt und sind keinerlei Unfälle zu verzeichwen, welehe durch «die» 
selben hervorgerufen worden wären. 


a ————————— u UUU|U.|727©7@ÖOCÜvH nn. un un nn nn nennen nen 


Oberban aus Lang- und Querschwellen, Bei den neuen 
Anordnnngen des Langschwellen-Oberbaues nach Hilf and Haarmann 
bietet bekanntlich die Entwässerung -der zwischen beiden Schienen- 
strängen gelegenen Fläche insoferne Schwierigkeiten, als der Bettungs- 
körper unter (len überall gleichmässig fest anfliegenden Langschwallen 
allmälig immer dichter und undurchlässiger wird. Hieran Ändern auch 
die Querverlindungen nichts, da dieselben absichtlich s0 angeordnet 
werden, lass sie möglichst nur auf Erhaltung der Spurweite hin» 
wirken, nicht aber an der Vebertragung des Druckes auf die Bettuug 
theilnehmen. Unterbricht man aber, um dem Wasser seitlichen Al- 
fluss zu verschaffen, die verdichteten Kieskörper. so wird natärlich 
zugleich die Tragfähigkeit der Schwelle an dieser Stelle vermindert 
Um diesem Mangel abznhelfen, hat der Regierungs-Baumeister Baum 
eine Anordnung getroffen, deren Eigenthümlichkeit besonders in der 
Anbringung eines festen Rahmens au jedem Stosse besteht, auf den 
sich die Enden der Langschwelle #0 auflagern, dass eine vermehrte 
Einsenkung anch dann nicht entsteht, wenn an dieser Stelle #io« zur 
Abführung des Regenwassers geeignete Mulde ansgespart wird, Zwei 
Lförmig gestaltete Sattelstäcke verbinden dabei die Enden der Oter- 
schwellen in der Ebene der Langschwellen ; sie dienen zugleich dem 
Schienenstosse als Unterlage, indem sie die Bimme überbrücken nd 
sich dabei auf die Querschwellen stützen 


EISENBAHNRECHT. 

Buschtöhrader Eisenbahn, (Entscheidung des deut- 
schen Reichsgerichtes vom %. April 1887, wanach 
wegen Nichtzahlung der Zinsen der Schuldrer- 
schreibungen in Gold die Fälligkeit der Schuld. 
verschreibung selbst eingetreten ist.) Ein Besitzer 
von Obligationen hatte, als ihm die Zinseneonpens nicht in Gall 
gezahlt wurden, die Rückzahlung des Nominalwerthes der Obligation 
verlangt, gestützt auf Zifer 7 des den Obligationen beigchefteten 
Anleiheplanes, welehe lautet: »Falls die Eisenbahn die rerfallenen 
Zinsen nicht pfinktlich einlösen, oder die in Punkt 3% bedangen« 
Tilgung nicht einhalten sollte, sind die Inhaber der Theil-Schuld- 
verschreibungen berechtigt, die Rückzahlung deren Forderungen sofort 
umd vor dem durch die Auslosung bestimmten Termine zu verlangen.« 
Der Kläger siegte in allen Instanzen. Die Begründung des Reichs- 
gerichtlichen Urteils lautet: 

»Die Auslegung der Ziffer 7 des Anleiheplanes, welchen der 
vordere Richter zutreffend als die ler contruetes zwischen der 
schuldnerischen Actien-Gesellschaft und den jeweiligen Inhabern der 
Schuldobligationen betrachtet, fusst zunächst anf thatsächlicher Wär- 
digung des Vertragswillens und ist insoweit der Nachprüfung des 
Revisions-Gerichtes entzogen. Dass diese Auslegung auf einem Ver- 
stoss wider Rechtsnormen beruhe. hat die Bevisions-Klägerin nicht 
darzulegen vermocht, Der vordere Richter hat die von der Beklagten 
geren jene Auslegung erhobenen Einwendungen gewürdigt und theils 
aus Ihatsächlichen Erwägungen, theils aus dem rechtlichen Gesichts 
punkte verworfen, dass. wenn die Ziffer 7 gegen den klaren Wortlaut 
nach der Absicht der Beklagten den von ihr nunmehr untergelegten 
Sinn hätte haben sollen, es Suche der Beklagten gewesen wäre, dieser 
Absicht den entsprechenden, für die Abnehmer der Obligationen er- 
kennbaren Ausdruck zu geben. Diese Erwägungen sind frei von 
techtsirrtum. Der Versuch der Revisions-Klägerin, aus der Gleich- 
berechtigung sämmtlicher Inhaber von Schuldobligationen zu folgern, 
dass das in Ziffer 7 normirte Recht nur den Inhabern der Theil- 
schuldrerschreibungen, nicht aber dem einzelnen Inhaber zustehe, und 
dass der Text des & 7 eine generelle Nichteinlösung 
der Zinseu und nicht einen blossen Währungsstreit voraussetze, 
wendet sich gegen die tatsächliche Auslegung des zweiten Richters. 
nach dessen Auffassung der klare Wortlaut der Ziffer 7 das Gegen- 
theil besagt, Dass in der zweiten Alternative der Ziffer 7 auf Ziffer 3 
des Anleiheplanes Bezug zenemmen ist, kann Revisions-Klägerin 
rechtlich nieht für ihre Auffassung geltend muchen, da es eich hier 
mar um die von der zweiten unabhängige erste Alternative handelt. 
“leichfalls nnr anf thatsüchlichemn Boden steht der weitere Angrifl. 
dass Ziffer 7 eine allgemeine Weigerung zur Zahlung der Zins- 
ahschnitte voraussetze, und dass es, so Jange die Gesellschaft zahlungs- 
fühig sei, an einem Motiv munzle für die Gewährung des Rechtes 
auf sofortige Zahlung des Capitals, da der einzelne Actionär durch 
die Zinsenklage genügend geschützt sei. Alle diese Ausführungen 
scheitern an der thatsächlichen Feststellung, dass in Ziffer 7 erste 
Alternative der ausnahmsweise Eintritt der Fälligkeit des Capitals 
klar und unzweideutig nur von der Thatsache der nicht pünktliehben 
Finlösung der verlallenen Zinsen abhängig gestellt sei, mit anderen 
Worten, dass der Vertragswille der Beklagten nach dieser Richtung 
in Ziffer 7 einen klaren Ausdruck gefunden habe. Diese Auslegung 
wird rechtlich auch dadurch nicht alterirt, dass möglicherweise der 
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Besitzer eines Zinscoupons nicht zugleich Besitzer der betreffenden 
Theilschuläversehreibung ist. Aber auch die Ausführung der Revision, 
wonach, da Beklagte mit der Einlösung in Silber sich nicht in Ver- 
zug befunden habe, und sie an derselben allein sich verpflichtet ge- 
halten und noch halte im Hinblick auf die Rechtssprechung ihrer 
heimischen — der österreichischen — Gerichte, ihr, der Beklagten, 
ein zur Schuld anzurechnendes Verhalten nicht zur Last falle, zumal 
zur Zeit der Präsentation der Obligationen in Frankfurt a. M. noch 
kein oberstrichterliches Urtheil in der Richtung gegen Beklagte vor- 
gelegen sei, vermag den Revisionsangrifl' nieht zu stützen. Dass Be- 
klagte verpflichtet war, die in Frankturt zur Einlösung präsentirten 
Zinsabschnitte In deutscher Reichswährung mit je 7 Mk. 50 Pig. 
einzulösen, hat der vordere Richter in Uebereinstimmung mit der 
hiermit festgehaltenen Rechtssprechung des Reichsgerichtes zutreffend 
ausgeführt; dass Beklagte diese Einlösung verweigert hat, ist fest- 

estellt und nicht bestritten. Beklagte hat somit die — mach dem 
Rechte der Stadt Frankfurt, als des hier in Betracht kominenden Er- 
füllungsortes — ihr obliegende Verpflichtung der Zins- 
zahlung wicht. and daher auch nicht pünktlich, erfüllt; ihr Anerbieten, 
die Zinsabschnitte in Silberwährung einzulösen, war kein Erbieten 
der Erfüllung ihrer Verpflichtung: mit Recht hat der Be- 
rufungsrichter daher angenommen, dass der planmässig vorgesehene 
Fall nichtpänktlicher Einlösung der Zinsen eingetreten und daher 
das Recht des Glänbigers, sofortige Zahlung des Capitals zu begehren, 
zur Existenz gelangt sei. 

»Gegenäber der vertragsmässigen Festsetzung der 
Folge nicht pünktlicher Zinszahlung genügte zum Eintritt dieser 
Folge die Thatsache, von deren objectiver Existenz jene Folge ab- 
hängig gestellt erscheint. Es lag daher dem Kläger keineswegs ob, 
noch weitere Umstände zu behaupten, welche ein, ausser der Nicht- 
erfüllung der Vertragspflicht liegendes, besondores Verschulden der 
Beklagten darthun würden. Es kommt daher, wie der vordere Richter 
zutreffend betont, nicht darauf an, ob bereits ein oberstrichterliches 
Urtheil wider die Beklagte in Bezug auf die Verpflichtang zur Zins- 
einlösung in dentscher Reichswährung ergangen sei; folgeweise kann 
Beklagte auch zu ihrer Entlastung sich nicht auf die Beurtheilung 
der Frage seitens der österreichischen Gerichtshöfe berufen. 

Wollte man indessen das Vorliegen der gesetzlichen 
Erfordernisse des Verzuges, mithin auch ein Verschulden der Beklag- 
ten in der Richtung verlangen, dass sie gewusst habe, sie müsse so 
leisten, wie es von ihr gefordert wurde, so würde immerhin in Be- 
tracht kommen, dass, falls der Mangel solchen Wissens festgestellt 
wäre, hier ein Irrthum über Rechtssätze, mithin ein unentschnldbarer 
Irrthum vorliegen wfirde, welcher dem Wissen gleich zu achten: 
Vergl. 1. &. D. de reb. ered, (12, 13142. D de R J. (@, ım. 
Windscheid, Lehrbuch der Pandekten &. 277, Note 8. 

»Nach den Feststellungen des angefochtenen Urtheils kann von 
einem Irrthum dahin, dass Beklagte, als sie die Zahlung der Zinsen 
weigerte, den $. 7 des Anleiheplanes anders ausgelegt habe, nicht 
die Rede sein. Ihr Irrthum, falls socher vorlag, betraf blos die 
Frage, ob sie nach den Normen des für Frankfurt geltenden Rechtes 
zu zahlen, und dass sie hiernsch Zahlung in deutscher Reichswähra 
entsprechend dem früheren Thalerfusse zu leisten verpflichtet sei. 
Diese Fragen betreffen lediglich Rechtasätze, und handelt es sich, 
da Boklagte sich vertragsmässig dem für sie ausländischen Rechte 
unterworfen hat, solches mithin zu kennen verpflichtet: ist, um einen 
unentschuldbaren wahren Rechtsirrthum. Auch von diesem Gesichts- 
unkte aus wäre somit die angefochtene Entscheidung gerechtfertigt. 

a sonstige Rechtsnormen gleichfalls nicht als verletzt zu erachten, 
musste die Revision mit Kostenfolge (8. 92 der Civilprocessordnung) 
zurückgewiesen werden.« 


CHRONIK. 


Der Handelsmisister in Gallzien. Der Handelsminister 
Marquis de Bacquehm ist am 14. d.M. Früh in Zwardon eingetroffen 
und hat won dort aus die ganze Linie der galizischen Staatebahn 
bis Husiatyn besichtigt. In Buczacz empfing der Minister eine Ge- 
meinde-Deputation, welche um Erweiterung des Bahnhofes bat. In 
Lemberg Pesichtigte der Handelsminister in Begleitung des Statt- 
halters Ritter v. Zaleski die mit einem Kostenaufwande von 1,150.000 fi. 
nach den Plänen des Architekten Rawski socben fertiggestellten 
Staatsbahngebände und äusserte sich sehr anerkennend über die Aus- 
führung des Baues. Namens der Brodver Handelskammer begrüsste 
den Minister deren Secretär Herzberg-Pränkel. Derselbe brachte den 
zwischen der Lemberger und der Brodyer Handelskammer wegen der 
Wall von Mitgliedern in den Staatseisenbahnrath ausgebrochenen 
Confiet zur Sprache. Der Minister legte grosses Gewicht auf das 
Zustandekommen eines diesbezüglichen Compromisses zwischen beiden 
Schwesterkammern. Sollte ein Einvernehmen nicht zu erzielen sein, 
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so werde der Brodyer Kammer, wie Marquis v. Bacquehem ein- 
räumte, nichts Anderes übrig bleiben, ala einen selbstständigen Vor- 
schlag bezöglich der Nominirang von Mitgliedern des Staateeisen- 
bahnrathes zu machen. 

Personal-Nachricht. Dem Direetor der Direetion Prag der 
k. k, Stantsbahnen, Herrm Wojtächowsky, wurde aus Anlass seines 
Uebertrittes in den Ruhestand der Titel eines Regierungsrathes 
verliehen. 

Zur Sicherheit des Personenrerkehres. Der Eisenbahnunfall, 
welcher sich am 19. Juni Abends in der Station Wansee nächst 
Potsdam in Preussen ereignete, hat namentlich auch deshalb die all- 
gemeine Aufmerksamkeit erregt, weil nach den bisherigen Zeitungs- 
nachrichten gewisse Einrichtungen der Personenwagen, wie die Situi- 
rang der Gasbebälter, die Btangen vor den Wagenfensten u. dgl. 
die unmittelbaren Folgen der Katastrophe wesentlich verschlimmeit 
und die rechtzeitige Rettung der in den Wagen befindlichen Personen 
behindert haben sollen. Da auf österreichischen Eisenbahnen Personen- 
wagen mit ähnlichen Einrichtungen vorhanden sind, hat der Handels- 
minister eine eingehende Erörterung der Frage angeordnet, durch 
welche Vorkehrungen der hiedurch den Reisenden unter Umständen 
ärohenden Gefahr vorgebeugt werden könne, In Folge dieser Anord- 
nung hat am 5. Juli im Handelsministerinm unter dem Vorsitze des 
Ministerialrathes R. v. Pollanetz eine Berathung stattgefunden, an 
welcher Delegirte der k. k. General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen, sowie der Verwaltungen der grösseren Eisenbahnen 
theilnahmen. Nach ausführlicher Besprechung der in Frage kommen- 
den Construetionstheile der Personenwagen wurde der Beschluss ge- 
fasst, das technische Comitd der österreichischen Direetoren-Conferenz 
mit dem Stadium dieser Angelegenheit zu betrauen. Die anwesenden 
Vertreter der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, welche in dem technischen 
Comit# den Vorsitz führt, wurden ersucht, den Gegenstand auf die 
Tagesordnung der nächsten Sitzung des Comitds zu setzen und nach 
erfolgter Berathung detaillirte Vorschläge an das Handelsministerium 
zu erstatten. 

Staatseisenbahnrath. Die Kärntner und die Krainer Landwirth- 
schafts-Gesellschaft, welche einen gemeinsamen Vorschlag für ein 
Mitglied des Staatseisenbahnrathes und einen Ersatsmann zu erstatten 
haben, einigten sich dahin, dass für jede dreijährige Periode bezüglich 
des Mitgliedes und des Ersatzmannes ein Wechsel eintreten solle. 
Demgemiss hat nunmehr die Kärntner Landwirthschafts- 
Gesellschaft in ihrer letzten Sitzung den bisherigen Ersatz- 
mann Herrn Luckmann (Krain) zum Mitgliede und das bisherige 
Mitglied Herm Grafen Go&ss (Kämten) zum Ersatzmanne für die 
nächste dreijährige Functionsdauer gewählt. — Die Krakauer Handels- 
kammer hat die Kammerräthe, Grossindustriellen "Leopold Reich 
und Hermann März zu Mitgliedern des Staatseisenbahnrathes und 
und F. Piechuski (Naphtagruben-Besitzer) und J. Holzer zu 
Ersatzmäunern gewählt, beziehungsweise dem Handelsministerium 
vorgeschlagen. 

Wiener Stadtbahn. Die Societe internationale powr travamı 
pwblies in Paris hat das Projeet für eine Wiener Stadtbalm, welches 
sie seinerzeit überreichte, welches aber damals für unannehmbar 
erklürt wurde, abgeändert und nun in modifieirter Gestalt dem Handels- 
ministerium wieder vorgelegt. Das Projeot erstreckt sich auch auf die 
Wienfluss-Regulirung. Was die Trace der Bahn aubelangt, so schliesst 
sich dieselbe im Grossen und Ganzen derjenigen des Projectes Fugerty 
an. Dieselbe verläuft längs des Donaucanals, übersetzt die Wien, 
setzt sich dann im Wienbette fort und stellt se eine Verbindung mit 
der West-, Nordwest- und Verbindungsbahn, nicht aber mit der Süd- 
bahn her. Die Canal-Linie ist als eine Einschnittbahn mit Futter- 
mauern gedacht, Was die Wienfluss-Regulirang betrifft, so will die 
Unternehmung statt der von der Expertise proponirten drei kleineren 
Canäle zwei vergrösserte herstellen, welche für die Wassermenge der 
Wien unter allen Fällen ausreichen, um zwischen diesen zwei äber- 
deekten Canälen die Bahn im Einschnitte herzustellen und diesen 
Einschnitt eventuell auf Verlangen auch zu überdecken. In letzterem 
Falle hätte man «s also mit einer Tiefbahn zu thun, welche erst bei 
der Hietzinger Brücke ans Tageslicht tritt und dort als Hochbahn 
weitergeführt werden soll. Das Project lehnt sich in solcher Weise 
weder an das Fogerty'sche, das eine Hochbahn zum Gegenstand 
hatte, noch an das vom Bandireetor Berger verfasste Project an, 
welches bis zur Magdalenenbrücke als Tiefbahn und von dort als 
Hochbahn gedacht ist. Die Unternehmung stellt folgende Bedingungen 
Sie verlangt für's Erste eine Concession auf nenmzig Jahre, dagegen 
soll es der Regierung freistehen, nach Ablauf von 25 Jahren die 
gesammten Anlagen käuflich zu erwerben, während nach Ablauf der 
neunzig Jahre dem Staate das Heimfallsrecht zugestanden wird. Die 
Gesellschaft verlangt weiters die unentgeltliche Veber- 
lassung der Gründe, ob sie dem Staate oder der Stadt gehören, 
eineä',percentige Zinsen-Garantie, und sodann, dass auf 
einen Kilometer Entfernung längs der Trace oder parallel mit der- 
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selben keine andere Bahn hergestellt werden darf. Weiters erbietet 
sich die Gesellschaft, die Balın nach dem vorliegenden Projecte für 
den Preis von 1,170.000 A. per Kilometer als Einschnittbahn und im 
Falle der Eindeckung zum Preise von 1,2%.000 d. per Kilometer 
herzustellen. Der Termin für die Vollendung der Bahn ist auf vier 
Jahre festgestellt. 


Lioyivertrag. In den letzten Verhandlungen mit dem Öester- 
reichisch-Ungarischen Lloyd hat die Regierung ihr erstes Subrentions- 
Anbot von eirea 850.000 fl. auf 1 Million Gulden erhöht. Die Ver- 
waltung des Loyd betrachtet auch diese Ziffer als unannehmbar, 
Bisher betrug die Subvention, welche der Lloyd von der gemeinsamen 
Regierung bezog, 1,300.000 fi. Mit dem Anbote von 1 Million Gulden 
ist die Vollmacht der gemeinsamen Regieruug erschöpft. Eine Er- 
höhung dieser Ziffer würde weitere Verhandlungen mit den beiden 
Finanzministern erfordern, welche den Subventionsbetrag von 1 Million 
Gulden als Maximalgrenze fixirt haben. 


Hafenbanten in Triest. Die von der Triester Seebehörde aus- 
gearbeiteten Detailprojecte für die neuen Hafenbauten sind vom Han- 
delsministerium geprüft worden und ist somit, nachdem das bezügliche 
Gesetz vor Kurzem publieirt wurde, die Weisung an die Saebehörde 
zur Ausschreibung der Bauarbeiten demmächst zu gewirtigen, Für die 
Ueberreichung der Offerte wird den Bewerbern eine Frist von aechs 
Wochen eingeräumt werden. Die Offerte werden nach Einheitspreisen 
für die verschiedenen Arbeitsleistungen zu stellen sein und können 
sowohl die gesammten Arbeiten, als auch einzelne Lose umfassen. 


Böhmische Westhahn. Die Böhmische Westbahn beging am 
15. d. M. die Feier ihres 2öjährigen Bestandes. Am 15. Juli 1862 
wurde nämlich ihre Hauptstrecke Prag-Skamice eröffnet, während die 
Fortzetzungslinie bis an die bayerische Grenze neun Monate früher 
dem Verkehre übergeben wurde, 


Elektrische Bahn auf der Budapester Ringstrasse. Das 
Consortium Siemens-Lindheim-Baläzs bewirbt sich um die Concession 
zur Errichtung einer elektrischen Strassenbahn auf der grossen Ring- 
strasse und bittet, dass ihn gestattet werde, probeweise den e«lek- 
trischen Betrieb in dem Abschnitte vom Staatsbahnhofe bis zur 
Königsgasse einzuführen, Die beabsichtigte elektrische Bahu unter- 
scheidet sich äusserlich von der gewöhnlichen Strassenbahn In keiner 
Weise, da die Zuführung des elektrischen Stromes unterirdisch in 
einem nicht wahrnehmbaren Cannl derart erfolgt, dase die Schienen 
vollkommen vom elektrischen Strom isolirt sind, wodurch der Strassen- 
verkehr in keiner Weise irgendwie alterirt werden kann. In der 
Sitzung des Budapester hauptstädtischen Baurathes vom #. d. M. 
wurde dem Ansuchen unter der vom Consortium angebotenen Be- 
dingung Folge gegeben, dass die Bahn sofort wieder entfernt und 
die Strasse in den jetzigen Zustand zurückversetzt werden müsse, 
wenn die Stalt dies aus irgend einem Grunde fordern sollte, 

Ungarische Westbahn. Aus dem im Jahre 197% centrahirten 
Prioritäts-Anlehen zweiter Emission der Ungariscehen West- 
bahn wurden seinerzeit 1,158400 fl. nicht realisirt, sondern bis 
jetzt im Depöt verwahrt. In nensster Zeit stellte sich bei der 
Westbahn die Nothwendigkeit grösserer Investitionen, insbesondere 
für Vermehrung der Waggons und Locometiven und die Eisen-Con- 
struction der Raabbrücke ein. In Folge dessen richtete die Gesell- 
schaft das Ansuchen an die Regierung, für diese wie für die in den 
nächsten Jahren sich als notbwendig erweisenden Investitionen einen 
Theil dieser Prioritäten verwerthen zu dürfen. Der Communications- 
Minister willfabrte mit Rücksicht auf die finanziellen und Betriebs- 
verhältnisse der Westbahn diesem Ansuchen, jedoch mit dem Bei- 
fügen, dass aus dem Erlöse auch die in den letzten Jahren für Inve- 
stitionen gewährten Stantsrorschüsse sammt #%,igen Zinsen erstattet 
werden sollen, In Folge dessen gelangen diese Titres nunmehr zur 
Emission, [hesbexüiglich hat die Westbahn mit der Ossterreichischen 
Creditanstalt ein lebereinkommen setroffen, kraft dessen letztere 
diese Titres zum Curse von 97 übernimmt. Die Vebernahme ist 
bereits erfolgt nnd der Betrag am 11. d M. für die Westbahn Hüssig 
gemacht worden. 

Ungarisch-galizische Balın, Die Verwaltung der ungarisch- 
galizischen Bahn hat sowohl den österreichischen als den betheiligten 
ungarischen Ministerien den Textentwurf der neuen 4%,igen Priori- 
täten und die Modalitäten zur Begebung derselben zur Genehmigung 
vorgelegt. Die bezüglichen Verhandlungen sind so weit gediehen, 
dass das Herablangen der Entscheidung bereits demnächst zu er 
warten ist. 

Donaubrücke für die üsterreichische Localeisenbahn- 
Gesellschaft. Der Bau der grossen Donaubrücke für die 
Oesterreichische Localeisenbahn-Gesellschaft wurde der Unternehmung 
Schmoll& Gärtner in Wien gemeinsam mit der Prager 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft, vorm. Busten 
& Comp. in der Weise übertragen, dass erstere Firma den Unter- 
In, letztere die Eisen-Construction der Brücke ausführen werden. 


Das Gewicht der Eisen-Construction der Brücke beträgt mehr als 
13.000 Meter-Centner. 

Dniester Dampfschifffahrts-Actien-Gesellschaft. Das Herren- 
hausmitglied Fürst Adam Sapieha wurde am 13, d. M, zum Prä- 
silenten des Verwaltungsrathes der neu erstandenen Dniester Dampf- 
schifflahrts-Actien-Gesellschaft gewählt. 

Montanbahn Zeitweg-Fohnsdorf. Die Österreichisch -alpine 
Montangesellschaft hat dem k. k. Handelsministerium ein Detailprojeet 
für die Umgestaltung der Montanbahn von Zeltweg nach Fohnsdorf 
in eine für den öffentlichen Personen- und Frachtenverkehr bestimmte 
Loealbahn vorgelegt. Ueber Anordnung des Handelsministeriums wird 
demnächst bezüglich dieses Projectes seitens der Statthalterei in Graz 
die politische Begehung vorgenommen werden. 

Prioritäts-Emission. Die österr. Bodeneredit-Anstalt hat neuer- 
lich einen Posten &percentiger Prioritäten der österr, Nordwestbahn 
im Betrag von rund 509.000 fi. zum Course von 92',”, abse- 
schlossen. Bisher hat die Bodencredit-Anstalt hievon einen Betrag 
von rand 70,000 fi. übernommen. Die Uebernabme des Restes erfolgt 
allmälig im Lanfe des Jahres nach dem Bedarfe der Eisenbahn- 
Gesellschaft für Investitionen. Die gesammte Anleihe der Veater. 
Nordwestbahn, von welcher die obige Quote einen Theil bildet, be- 
ziffert sich auf rund 11 Millionen Gulden. 

Regulirung Jes Eisernen Thores. Im ungarischen Communi- 
eations-Ministerium fand am 12. d. M. eine mehrstündige Conferen 
in Angelegenheit der Regulirung des Eisernen Thores statt, an der 
auch der technische Beirath der Creditanstalt, Julius R v. Herr, 
theilnahm. Offieiell wird erklärt, dass die ungarische Regierung diese 
Regulirung mit »thunlichster« Schonung der Stastsfinanzen bewerk 
stelligen wolle, im Detail sei über die Modalitäten aber noch keinerlei 
definitive Entscheidung getroffen. 

Barcs-Pakraczer Balın. Dem Berichte, welchen die Direction 
der Bures-Pakraczer Eisenhabn-Actien-Gesellschaft der am 18. d. 
stattfindenden General-Versammlung erstatten ‘hat, entnehmen wir 
das Folgende: Der Betrieb der Gesellschaftsbahn zeigte im Jahre 1835 
einen erfreulichen Aufschwung, was namentlich der Errichtang von 
Schleppbahnen zu verdanken ist, Zur Hebung des Personentranspartes 
wurde zwischen den Badeort-Stationen Daruvar und Lipik Tour- und 
Retourkarten mit einer Preis-Ermässigung von 30 Percent ausgegeben 
Di+ Einnahmen der Gesellschaft beliefen sich auf 320,546 d.; bievon 
entfallen auf den Personentransport 72.611 Gulden, auf den Transport 
son Militärpersonen 683 1. anf die Beförderung von Eilgütern 
2556 A. von Frachtgütern 241.434 fl. Die Ausgaben betragen 
212.241 9, demmach resultirtt ein Betriebsüberschuss vun 
108,304 f.. welcher Betrag durch Hinzurechnung der vertragsmässigen 
Beitrugsleistung der Südbahngesellschaft per 191.695 A. sich auf 
300.000 A. erhöht Hievon wurden 294,540 9. zur Einlösung der 
Coupons der Prioritäts-Actlen verwendet, während der Rest von 410 
sowie der ‚Jahresbeitrag der Regierung für die Verfrachtung des 
Strassenbau-Materials per 10,000 fl. einem Specialfonds zugeführt 
wurden, Der Bericht gibt der Hoffnung Ausdruck, dass der Verkehr 
trotz der ungünstigen volkswirthschaftlichen Verhältnisse eine immer 
grössere Zunabmme erfahren wird, da alle Vorbeidingungen zu einer 
ge leihlichen Entwicklung vorhanden sind und die Direction alle jene 
Massnahmen treffen wird, um deu wichtigsten Zweig des Transportes, 
nämlich die Holeverfrachtungen und damit auch den Holzhandel in 
jener Gegen! zu einer immer höheren Blüthe zu bringen. Der Bericht 
worde ron der Generalversammlung genehmigt, derselben das Abso- 
Intorium ertheilt und die Wahl der Funetionäre vorgenommen. 

Vieinalbahn-Projeete in Ungarn. Dem ungarischen Commn- 
iications-Ministerium liegt eine Reihe von Concessions-Gesuchen für 
die Bewilligung zur Errichtung von Vicinalbahnen vor. Abgesehen 
von den Eisenbahnen Debreezin-Füzesabony und Esseg-Batıina lat 
das Commmnieations-Ministerimn die Üoncessions-Angelegenheiten 
zahlreicher anderer Vicinalbahınen in Vorbereitung, so der Eisenbahnen 
Osdenburg-Pressburg, Pressborg-Steinamanger. Kis-Ujszälläs-Gyoms, 
Fperies-Bartfeld, Theresiopel-Altbeese und Steinamanger Pinkafehl 
Ferner werden demnächst die Concessions-Verhandlungen beginnen 
hinsichtlich der Fortsetzung der Riharer Eisenbahnen bis Gyoma, von 
Tyrnau his Nädas, von Deis bis Zilah, von Bares his (raderz und 
von Sissek bis Carlstadt. Gegenstnnd des Studiums bildet der Bau 
der siebenbürgischen Rundbahn, welche vom Tölgreser Pass bis zum 
Yulkan-Pasa führen und Seäsz-Begen üher Kronstadt mit Alvinex ver 
binden witnle, mit entsprechenden Abzweigungen zu den Haupt 
punkten der Umgegend. Die Szatnär-Nagybanyaer Eisenbalin-Gesell- 
schaft beschäftigt sich mit dem Bau von Flügelbahnen, während die 
Oesterreichisch-Ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft eben den Baı 
der Linie Felegybäza-Ösangräd projertirt und sich mit dem Stwilium 
er Eisenbahn Ipelysägh-Halassa-Gvarmath befasst. Die Vinkover- 
Breskaer Eisenbahn strebt die Verbindung mit Bosnien im Wege 
einer über die Save zu banenden stabilen Brücke an, und es ist wahr- 
scheinlich. dass sie später den Bau auf bosnischem Gebiete fortsetzen 
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wird. Es ist somit noch im Laufe dieses Jahres auf eine sehr rege 
Eisenbalm-Bauthätigkeit zu hoffen. 

Matraer Eisenbahnen. Wie verlautet dürfte die Eröffnung der 
Matraer Eisenbahnen noch im Laufe dieses Monates spätestens August 
dieses Jahres erfolgen. 

Yieinalbahn Kesztliely-Balaton-Szt. Gyürgy. In Angeleren- 
heit des Ausbaues dieser Eisenbahn, um deren Concessionirung Stadt- 
richter Reisch] angesucht hat, fand in Keszthely eine Versammlung 
statt, in welcher mitgetheilt wurde, dass bisher Actien im Betrage 
von 120,000 fL gezeichnet wurden. Das Baucapital ist mit eirca 
255. ff. festgestellt, zu dessen Bedeckung zwei Fünftel Stamm- 
und drei Fünftel Prioritäts-Actien emittirt werden sollen. Auf dieser 
Linie Keszthely-Balaton-Szt. György soll das Tramwassystem Rowan 
adloptirt werden. 

Vielnalbahn Kis-Ujszalläs-Devraväanya und Gyoma, Die Ban- 
und Betriebsmodalitäten der Bahn Kis-Ujsrälläs-Devavinya, welche 
sich in zwei Punkten, in Kir-Ujszallis und in Gyoma, den königl. 
nugar. Stantsbahnen anschliesst, warden in der am 8. d, M, statt- 
gehabten Conressions- Verhandlung festgestellt. Die Bahnlänge beträgt 
444 kn, die Baukosten belaufen sich in Folge besonders schwieriger 
Bauverhältnisse auf 1.250.000 fl., woven circa 400.004 fl. durch Bei- 
träge gedeckt werden können. Das Capital wird durch Emission von 
Stamm- und Prioritäts-Actien beschafft werden, den Betrieb werden 
die ungarischen Staatsbahnen unter entscheidender Einflussnahme der 
Regierung führen. Die Eröffnung der Babn ist für nächsten Sommer 
in Aussicht genommen, 

YVleinalbahn Felegyhäza-Csongräd. Die Concessions-Verliand- 
lung bezüglich der von der Oesterr.-ungar. Stantseisenbahn-Gesellschaft 
projeetirten Vieinalbahn Felegyhaza-Csongräd hat am 9 d. M. im 
Conmunications-Ministerinm unter dem Präsidium des Staatssecretärs 
Brla Lukies stattgefunden, und wurden die Baubedingungen dem 
Minister zur Gutheissung unterbreitet Bei dieser eirca 25 km langen 
Bahn wird die Frrichtung einer Zwischenstation in Kis-Kun-Seälläs 
geplant. Die Baukosten wurdea mit 26.000 fl. per Kilometer ver- 
anschlart und als Eröffnungsterınin der 1. September 1888 fest- 
gestellt. Ein Sechstel der Kosten ist durch die 110.000 fl. betragende 
Subvention der Stadt Csongrid gedeckt. 

Eisenbahn Csata-Leva. Der königl. ungar. Communieations- 
Minister hat die Projecte und Pläne für die Stutionsbauten dieser 
Linie, welche von der bauführenden österr -ungar. Staats-Eisenbahn- 
Gesellschaft zur behördlichen Genehmigung vorgelegt wurden, approbirt 
und zugleich die Comitatsbehörde angewiesen, dass in der Gemeinde 
Nagv:Lallö das Expropriationsverfahren eingeleitet werde, nachdem 
wegen Veberlassung der nöthigen Baugründe mit den dortigen Inter- 
essenten keine Einigung erzielt werden konnte. 

Temes-Bega-Regulirumg, Die vom Öbergespann Hertelendr 
geführte Deputation der Temes-Bega-Interessenten, welche die Pe- 
tition behufs Auflösung der Kegulirungs-Gesellschaft und Verstaat- 
lichung des Regulirungswerkes zu überreichen Jıat, wurde am 6. d.M. 
vom Communications-Minister Gabriel Baross empfangen. Im über- 
reichten Gesuche wird gebeten, dass der Staat alle zum Schutze der 
den Interessenten gehörigen Territorien nothwendigen Bauten auf 
Kosten des Staates herstellen möge. Der Minister antwortete, mit 
Beziehung auf die gesetzlichen Bestimmungen, duss es nicht angehe, 
die verlangten Regulirangs- und Schutzarbeiten aus allgemeinen 
Landesmitteln zu decken, indem die Regierung das Interesse aller 
Staatsbürger zu vertreten habe, Nur bezüglich Ableitung der Inun- 
dations- und Binnenwasser von gewissen Punkten und der Schift- 
barmachung des Begacanals kann vom Staate Unterstützung go- 
leistet werden. + 

Panama-Obligatlonen. Ferdinand v. Lesseps hat soeben an 
die Aectionäre des Panama-Canals ein langes offenes Schreiben ge- 
richtet, in dem er auseinandersetzt, dass die Gesellschaft wieder Geld 
benöthigt und gemäss der in der General-Versummlang vom 29. Juli 
1885 ertheilten Vollmacht, eine Anleihe von 600 Millionen Fres. auf- 
zunehmen, wovon bereits 200 Millionen emittirt wurden, Gebrauch 
machen werde. Die beregten 300 Millionen Fres. wurden bekanntlich 
in dreipercentigen Obligationen zu 1000 Fres. zum Course von 450 
emittirt, welche im Verlosungswege al pari zurückgezahlt werden; 
dieselben tragen daher 6*, Percent vom Emissionscouree. Wenngleich 
nach der Angabe von Lesseps noch nahezu die Hälfte des hiefür ver- 
einnahmten Betrages in den Cassen der Gesellschaft liegt, so wird 
doch am 26. Juli seinem Antrage gemäss eine neue Emission von 
200 Millionen Fres. solcher Obligationen erfolgen. Deren Rückzahlungs- 
termine sind weiter hinausgeschoben als bei dem alten Obligationen; 
der Emissionspieis beträgt aber nur 440 Fres.. so dass dieselben, ab- 
gesehen von der Ziehungschance, 65 Percent tragen. Da nun das 
Interesse von 850.000 Actionären gewahrt werden muss und daher 
die Arbeiten keine unvorhergesehene, von etwaigen politischen Zu- 
fällen abhängige Störung erleiden dürfen, so erscheint es dringend 
geboten, dass die Cassen st.ts gefüllt seien. »Wenn auch die noch 


erliegenden 100 Millionen Fres. eine grosse Sicherheit bieten, #0 er- 
scheint doch eine verdreifachte Sicherheit viel beruhigender.« Lesseps 
weist alle gegen den Canal erhobenen Vorwürfe als unwürdig zurfick 
und verspricht dessen sichere Vollendung unter Hinweis auf den 
Suez-Canal. 

Südbahn. Mit 1. August 1. J. tritt der Nachtrag XV. za Theil 
If Tarifheft Nr. 1 des bayorisch-österr,-ungar. Verbandtarifes in 
Kraft. 


Bericht von Paget & Moeller in Wien, 


über die in Oesterreich-Ungarn und im Deutschen Reiche ertheilten 
und angesuchten neuesten Privilegien und Patente. 


Dentschland. Patentanmeldungen: Ü. Stahmer in Georg- 
Marienhätte, Fisenbahn-Geleissperre,. 20. Jımi 1887. — T. A. 
Bocklebank in Shephords-Bush, Seitenkuppelang für Eisenbahn-Fahr- 
zeuge. $, Juli 1887, — J Siegel in Montreal, Laschenverbindung für 
Eisenbahnschienen, 7. Juli 1887, — 8. H. Glalstone in London, 
Neuerung an Signallaternen. 11. Juli 1887. — F, Jordan in Altona, 
Neuerung an kraftsammelnden Bremsen. 11. Jali 1887. — W. 6. 
Stuart in Nunhead, Neuerung an selbstthätigen, seitlich lösbaren 
Kuppelungen für Eisenbalmfahrzenge. 11. Juli 1887. — R. Zwez in 
Berlin, Neuerung in der Verriegelung von Weichen und Sigmalten. 
11. Juli 1887. 

Patentertheilungen: H. Tader in Neustadt Magdeburg, 
Schienenhefestigung für Lang- und Querschwellen-Oberbau. 18. Jänner 
1887. — L. W. Cloud in Altona Pa. V. St. A, Radreifenbefestigung. 
11. Jänner 1887. — E. Billow in Görlitz, Verschlussbolzen für die 
Hebel der Weichenstell-Vorrichtungen, 27. März 1887. — A. Wenger 
in Paris, Nenerung an Bremseylindern für Luftdrackbremsen. 26. Sep- 
tember 1886. — J. Paekness und H. Hansen in Kopenhagen, Neue- 
rung an kraftsammelnden Bremsen. 2. November 1886, — W, Wöllert 
in Berlin, Arretirvorrichtung für Signaldrahtzüge, 8. Jänner 1887 — 
W, Walker in London, Einrichtung zum selbstthätigen Sigmalisiren 
von Eisenbahnzägen. 25. Jünmer 1887. — G. T, Card in Kenton Ky. 
Y. St. A., Elektrische Bremseinrichtaung für Eisenbahnzüge. 27. Jänner 
1887. 

Patente und Privilegien in allen Ländern, sowie Beschreibungen 
nicht geheim gehaltener Privilegien besorgt das Erste Privilegien- 
Burauu Paget & Moeller, I, Riemergasse 13, Wien. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
k. k. priv. Südnorddeutsche-Verbindungsbahn. 


Concurs-Ausschreibung. 


Im Sinne des Gesetzes vom 19. April 1872 {R.G.B. Nr, 60) 
wir bekannt gemacht, dass bei der k. k. priv österr. Nordwestbahn 
und k. k, priv. Südnorddeutschen Verbindungsbahn im Laufe des 
U. Halbjahres 1887 voraussichtlich 





eine Bahnaufseherstelle, 
eine Stationsaufseherstolle und 
ein Bremserposten 


zur Besetzung gelangen werden. 

Zur Bewerbung um diese Posten werden nur jene k. k. Unter- 
offieiere zugelassen, die im Sinne des eitirten Gesetzes auf Grund 
des ihnen ertheilten Certifieates vorsprachsberechtigt sind. 

Die Aspiranten müssen der deutschen und tschechischen Sprache 
mächtig, so wie des Lesens, Schreibens und Rechnens kundig sein, 
ausserdem haben die Bewerber um die Bahnaufseherstelle den Nach- 
weis zu liefern, dass sie die hiezu nöthigen technischen Fertig- 
keiten besitzen. a 

Zur Erlangung der vorgeschriebenen Stellen ist «ine Probepraxis 
in der Dauer von mindesten sechs Monaten erforderlich, während 
welcher Zeit die Bahnanfscher-Aspiranten ein Taggell ron 6. W. 
fl. 1.20, die Stations-Aufsaher 5. W. fl. 1.— und die Bremser 80 kr. 
beziehen. 

Beim Uebertritt in den Eisenbahndienst findest eine Anrechnung 
der im netiven Militärdienste zugebrachten Dienstzeit zur seiner- 
zeitigen Pensionsbemessung bei der Eisenbahn-Gesellschaft nicht statt. 

Die Gesuche der Bewerber sind bis 31, August d. J. an die 
Genera]-Dirertion der österr. Nordwesthahn in Wien zu leiten. 


Wien, am 14. Juli 1887. 
Die Central-Verwaltuug. 


(Nacklmek wind sicht honerirt.) 


Maschinenbau- Actien- Gesellsc 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Welchenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wanserstalious-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locametiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Woaggon- und Locomotir-Wrehscheiben, Schiebebfihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingeulor, L., Hohesstaufong. 5; in u Pest: 


m 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maxrimilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochüfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guxs- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kosselschmieden, Staheisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Sehienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmisdestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstetione- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Loeometiv- Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht and Drahtstifte, Hulzachrauben, 

Bessemer-, Martin-, Paddel-, Herdirisch- und Tiegeiguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Bägeblätter, 
stöcke, Amimss, Winden, 

Dampfkessel, Reserroirs und sonstige Kesselschmielearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dumpfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 


2 Für Eisenbahnen. m 


Putzfäden, Gurten, Tapezieror-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maris-Theresienstrasse Nr. 32. 


Wagenfedern, Achsen, Schraub- 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefore ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in at Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


u. Armee-Lieierant. 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 10302 
Wansergause 673—II, ris-a-vin dem Neustädter Buthhanse, 
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haft ne Breitfeld, Danök & 6 


10303 


Iydraulische Nletanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernistungen. 

Werkzeugmaschinon für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Danıpfmaschinen jeder Grösse und Coustiuetion. 
LE Dampfmaschinen speciell zum Betrisbe von 

Amos, 

Guskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuelitungs- Wagen für Balnarbeiten bei Nacht. 


Herr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwals- und Mammerwerke 
Drabtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


‚Drähte ans olektrolptischem und raffinirtem Kupfer, Kitendrühte 
besıar Qualitst,. Kupferbloche und Tiefwaaren, Ziakbleche und 
Piaiten und hallou in ihrer Niederlage im 


Wien, I, Itegierungsgasse Nr. 10 


beständig sortiries Larer von Kupfer und Kisendrählen, Kupfer- 
10287 blechen und Tiefunaren, 
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ee Eisenbahn - Unternehmungen 
10987 umplebit -ich 

| Schenker & Comp. | Tesef Schebek 

| Spedition u. Commission ee 

WIEN vu er dunp Hosatara der 

Stadt, Zelinkagasse 14. | WIEN, IV,, Viktorgasse > 


Baker der Karolinonguser Nr. m 


STERN & HAFFERL 


! Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten, 





wzuG 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LANDER 


PATENTE ... 2... 


Ersta Privilegien-Bureau. 


Gegründet im Jahre 1851, Gegen 3000 Patentbesorgungen, Telefon Nr. 526 
INOEKIEUER 


PAGET«MÖLLER wir 


Dia Back: „Erfindungs-Bobutz‘ von C.O. Pagel, en er von gm & Wentzel. 
&. I, aaıhäit a &. sumpieian Tast der österr. und alsulgeanine 
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Ss Waggon- und Tender - Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke, 
Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000, 


Eisenbahnbedarf. 
Alle Arton von Eisenbahnnngen für Porsonen- und Oßier- Trans- 
port, Tonder, Tramwaywaren, Draisinen, Drehscheiben, Schlobe- 
bälnen, Weichen, complete Wasserstatiuns-Einrichtungen etc, etc. 


ie 


SALOMON BONDY| 


Eisen-Constructions-Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenhauanstalt, 
Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


Maschinenfabrikate. 
Motoren Jeder Art, Trausmiasionen, complets Einrichtungen für L 
Brauereien, Brennereien, Zuckerfabriken, Stärkofabriken, Mahl- 
und Schneldemühlen, Wassernerko etc. etc, Eisenglomerel- 
Erzeugnland, Kesselschmlede-Arbeiten Jeder Art, Kupferhammer- 
und Wualzwerka-Erzeugniase, 


> Gebrüder Ringhoffer, 1 Kuna. 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1264/1I. — _—— 
S ET 772 PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—1I. 











Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindangen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


PERFECTIONS-INJECTOREN re. 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvorthoeoile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 

Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sio abstellen und wieder in Gang 
sotzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die lliand- 
*- habıng denkbarst einfach und das Functioniren ebenso 
4 sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aecusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 
































Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 
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Oesterreich-Ungarns und Serbiens 


= : ÖNIG . HR InWIEN. erste und grösste . 
JOS. KUNG SOHNWIEN. I Tuminmgs-Ausat „tr Ares" 


für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, | o@erirt denilerrenKisenbahnbeamten 


| sümmtlicher ästerr »ungar. Linien: 
Schiffswerften u. s. w. K.u.k » Hof- Untformmützen, Uniform- 


kleider Distinstionen and 

Ansrüstungs- und Binrichtungs-Gegenstände mi | Bniferninorten er an nn 

für I IE Ei Gebäude jeder 18 Unilormirungs- Anstalt eg ge 

Kümmiliche in das Eisenbahnfach einschlarenden Verbrauchs- für Oesterreich und Serbien Drill a 
Materialien, als; Drabiseile, Ketten, Näzel, Schrauben, Stiflem ete. | von en en een 


Zeus bomweln dhgde. | MORITZ TILLER & Ce» 


Hauptgeschäft: I 
Wien, I., Bingerstrasse 13. x 


_ 4 








I, Black in Bis sonplatz 1. } x. k. Tloflieferanten. — Inhaber der Ersten öst.-ung. und serbischen Uniformiruge 
— — Anstalten „zur Kriogsmedallle"”, 


STEFAN v_GÖTZ A SÖHNE FR KRIIE 
H., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


Elektrotechnisches Etablissement 
"ER A R u | Prag- Karrolinenthal, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- | Pransportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
bahnbetriebes, sowie fär Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für | Bogenlampen, System »Kfitik & Pitte. — Kraftübertragungen 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann | eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
ion für Berg- und Hättenwesen. __Leistungsfähigkeit. __ Tomas 
rm —— = Oohangem Ta Mhredipiom London 1 _ Gateer Meat 
10254 K. u, k. Patent. | 


mr Belta-Nietall 


empfiehlt für technische, banliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die ästerr.-ungar. Delta-Metall-Fabrık H. W. BECKER, 


=—— TIEN, 1, Lothringersirame Nr. 1. = 
































E. Schenber & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


| Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitwer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FIL MALE E: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


+ — 


Illustrirte Preis-Courante gratis und franco. 





Schember's stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Sealen- und | Registrir- -Einrichtung für die ganze Tragkraft 








Kigenthum. Herausgabe und Verlag des Club 


ltzuck der „STEYRERMUNL» 
tert, Eisenbuhn-Boumien, Kodacteurı Dr. jer. KUDERT ZUCKERKANDIN, 


is Wi 
Für di» D.uckerei verantwortlich; ALBKAT Pik T2. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


. Abarmemients und Inserate 
werien aogrunmmen in der 
Administration 
WIEN, 1, Eschanbachgauss 11. 


Reder<tion: 
WIEN, L, Karkunbachgasse 11. 


Beltsige wenlen nach Veroinbarıng kanselsn, 
Manserripie werlen nicht soriekgeatellt, 


OR G AN 
Club österreie dicker Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungam: 
Gansäihrlg fl. 5: — Halbjährig D. 2, 
Für das deutsche Reich: 
Oamsjährig Hark 14. Haliährig Mick & 
Im übrigen Auslande: 
Ganajährig Pros, 2% IImihjährig Frea. Mb 





Elnzotse Nammors 16 kr. 





Offene Kocksmarionen pautofrel. 
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Wien, den 31. Juli 1887. 


X. Jahrgang. 





Ein Gutachten über die Nordbahnfrage. 


Die von Prof. Grünhnt herausgegebene „Zeitschrift 
für das Privat- und öffentliche Recht der Gegenwart« ver- 
öffentlicht in ihrem letzten Hefte ein Gutachten, welches die 
Herren Prof, A. Exner und Prof. C. 8. Grünhut über 
die Nordbahnfrage seinerzeit erstattet haben. Dasselbe 
zerfällt in zwei Theile Der erste Theil von Prof. Dr. 
A. Exner behandelt die Frage: 

»Hat die Kaiser Ferdinands-Nordbaln kraft ihres Privile- 
giums — für den Fall, dass sie sich nach dessen Ablauf 
zur Fortsetzung der Unternehmung meldet, und dass diese 
sich als nützlich bewährt hat — auf die Erneuerung 
dieses Privilegiums unter den Modalitäten der Urkunde 
vom 4. März 1836 und für die Dauer von 50 ‚Jahren 
einen rechtlichen Anspruch?« 

Der zweite Theil von Prof. Dr. C. 

schäftigt sich mit der Frage: 

„Wie ist die Entschädigung im Falle der Expropriation 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu bemessen ?« 

Wir geben nun im Folgenden einen Auszug aus diesen 

beiden Gutachten der berühmten Rechtsgelehrten. 

Ad 1 Prof. Dr. Exner führt zunächst aus, dass die 
Gewährung eines festen Rechtsanspruches an eine privilegirte 
Verkehrs - Unternehmung auf Ernenerung des Betriebs- 
Privilegiums rechtlich möglich sei. Es frage sich, ob diese 
Möglichkeit im vorliegenden Falle zur Wirklichkeit geworden 
sei. Bei Entscheidung der Frage ist in's Auge zu fassen: 
1. der Wortlaut der bezüglichen Erklärung; 2. ist der 
materielle Inhalt derselben daraufhin zu prüfen, ob derselbe 
nach dem Grade der Bestimmtheit der Zusage sowohl, als 
dessen, wäs zugesagt wurde, der Annahme einer rechtlichen 
Verpflichtung Raum gibt, und endlich muss 3. der Versuch 
gemacht werden, aus der Gesammtlage der thatsächlichen 
Verhältnisse zur Zeit der Ertheilung des Privilegiums Anhalts- 
punkte dafür zu gewinnen, ob damals die Uebernahme einer 
bindenden Verpflichtung auf Erneuerung im Willen des 
Verleihers gelegen lıabe oder nicht, 


8. Grünhut be- 


rn 


Der Wortlaut des Art. 10 des Privilegiums ergibt kein 
Argument zur Lösung der vorliegenden Rechtsfrage; man 
kann denselben sowohl so anffassen, dass er der rechts- 
unverbindliche Ausdruck einer künftigen Geneigtheit zur 
Erneuerung des Privilegiums ist, als dass ein Verpflichtungs- 
act constituirt werden wollte 

Was den materiellen Inhalt des Art. 10 anlangt, so 
ist zunächst zu fragen, was sollte gemäss der bedingten 
Zusage desselben erneuert werden? Dasg der Gesammtinhalt 
des Privilegiums nicht gemeint sein könne, ist anerkannt. 
Bleibt die Alternative, ‘dass entweder der Hauptinhalt er- 
neuert werden sollte, d. i. das Betriebsrecht, oder alle er- 
neuernngsfühigen Stücke des Privilegiums, also insbesondere 
Privilegiumsdauer und Tariffreiheit, Da nun die Forderung 
auf Gewährung des ausschliesslichen Betriebsrechtes, wobei 
die Zeitdauer, sowie alle anderen Modalitäten unbestimmt 
bleiben, nicht blos finanziell werthlos, sondern überhaupt 
im juridischen Sinne kein Recht schaffen würden, so bleibt 
nun die zweite Alternative zu prüfen 

Die Annahme, der Staat habe sich im Nordbahn- 
Privilegium zur Erneuerung und Gewährung des Betriebs- 
rechtes und der Tariffreiheit auf weitere 50 Jahre verpflichten 
wollen, erscheint als unwahrscheinlich, wenn man bedenkt, 
dass in aller Regel die Partei, welche zur eventuellen 
Fortsetzung eines auf Zeit eingegangenen Rechtsverhältnisses 
zum Voraus schon sieh bindend verpflichten will, sowohl 
die Zeitdauer des zu erstreckenden Rechtsverhältnisses, als 
auch dessen Modalitäten sich deutlich vor Augen stellt 
und ausdrücklich normirt. Im vorliegenden Falle hätte dies 
umso näher liegen müssen, als verschiedene Theile des 
Privilegiums nicht erneuerungsfähtg sind, und das Rechts- 
geschäft eine eminente Wichtigkeit hatte. Beachtet man 
überdies, dass Art. 10 nicht von der Erneuerung, 
sondern von weiner Erneuerung des Privileginms« spricht, 
so erscheint es wahrscheinlich, dass nicht mehr als eine 
allgemein gehaltene Zusicherung gegeben werden wollte. 

Diese Annahme wird bestätigt, wenn man die Bedingungen 
berücksichtigt, an welche der Staat die Ertheilung des Pri- 
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vilegiums geknfipft hat. Das Unternehmen muss sieh als 
nützlich bewährt haben. Allein der Staat behielt sich die Ent- 
scheidung darüber selbst vor. Eine derartige Bedingung ist keine 
echte Bedingung. Wer unter einer echten Bedingung ver- 
spricht, will auf den Fall des Eintrittes eines bestimmten 
künftigen Ereignisses schon jetzt unwiderruflich gebunden 
sein. Solcher Gebundenheit widerspricht es, wenn, wie in 
unserem Falle, ein subjeetives Werthurtheil des Versprechen- 
den selbst es ist, wovon sein Haften oder Nicht - Haften 
abhängt. Die im Art. 10 des Nordbahn-Privi- 
legiums enthaltene Erneuerungs- Zusage hat 
demnach nicht die Natur einesrechtlichbin- 
denden Versprechens. 

Dieses Ergebniss findet eine Aussere Bestätigung durch 
die Prüfung der zur Zeit der Privilegiums - Ertheilung ob- 
waltenden Umstäude 

»Die völlige Neuheit,» fährt Prof. Exner fort, »des 
projeetirten Unternehmens schloss damals jede zuverlässige 
Berechnung seines Erfolges aus und gab gleicherweise den 
kühnsten Hoffnungen wie den schwärzesten Befürchtungen 
Raum, und zwar auf beiden Seiten, sowohl bei den Con- 
cessionswerbern als bei der Staatsverwaltung. Nach Ueber- 
windung schwerer Zweifel erst siegte bei der letzteren die 
günstige Auffassung ; die Hoffnung auf die in allgemeinen 
Zügen deutlich vorschwebenden staatsökonomischen Vortheile 
Nberwog schliesslich die Besorgniss vor theils bestimmt 
vorgestellten, theils aber und wohl zumeist nur ganz in's 
Ungewisse hin befürchteten Gefahren, welche aus der noch 
unübersehbaren Wirksamkeit der neuen Institution dem 
öffentlichen Wohl erwachsen könnten. Unter solchen Um- 
stünden musste den massgebenden Faetoren der Staats- 
verwaltung, welche mit ihrer Entscheidung eine schwere 
Verantwortung auf sich nahmen, bei der Feststellung der 
Modalitäten der Coneession Vorsicht vor Allem geboten 
erscheinen; andererseits aber mussten sie davon ausgehen, 
dass, nachdem einmal das Projeet als muthmasslich dem 
öffentlichen Interesse in hohem Grade förderlich anerkannt 
war, von Staatswegen alles irgend Mögliche geschehen 
mflsse, um den damals sehr zweifelhaften privatökonomischen 
Erfolg der Unternehmung zu sichern und dadurch deren 
Zustandekommen und Bestand za ermöglichen. Ans diesen 
beiden Momenten erklüren sich die zwei charakteristischen 
Eigenschaften des Nordbahn-Privilegiums: die Kürze seiner 
Dauer und die grosse Intensität seines Inhaltes, Es erhellt 
aber daraus insbesondere auch der pragmatische Zusammen- 
hang, in welchen der Art. 10 dieses Privileginms gehört, 
und der Gedanke, der ihm zu Grunde liert Hatte man 
aus wohlüberlegter Vorsicht die Concession auf 50 Jahre 
beschrinken mfissen, so war man anderseits doch der 
Meinung, die kühnen Unternehmer sollten die Früchte ihres 
gewagten Unternehmens, falls dasselbe überhaupt solche 
abwürfe und das öffentliche Wohl dabei nicht zu Schaden 
käme, auch nach Ablauf der 50 Jahre noch weiter geniessen; 
man sprach also die grundsätzliche Geneigtheit aus, den 


privilegirten Fortbestand der Unternehmung seinerzeit noch 
weiterhin gestatten zu wollen, ohne sich übrigens hierin 
irgendwie schon jetzt rechtlich zn binden, womit man ja 
doch wieder der ungewissen Zukunft vorgegriffen hätte 
Man gewährte also nicht, auch nicht bedingt, ein Recıt 
auf Erneuerung des Privilegiums, sondern man behielt sich 
diese vor, aber man gab zugleich eine beruhigende Er- 
klärung, aus welcher die Unternehmer und ihr Publikum 
für den Fall des Gelingens die begründete Hoffnung schöpfen 
sollten, es habe die Beschränkung des Privilegiums auf 
50 Jahre nicht etwa einen Endtermin für die Unternehmung 
bedeuten sollen; im Gegentheil, die Staatsverwaltung werde 
sich eventuell geneigt finden lassen, dieselbe alsdaun anch 
weiterbin unter ihren Schutz zu nehmen. Wenn man dieses 
Alles zusammenfassend erwägt, wird es nun vollends deut- 
lich, dass und warum die im Art. 10 des Privilegiums zum 
Ausdruck gebrachte Zusage keineswegs einen obligato- 
rischen, sondern entsprechend dem damaligen Zuschnitt 
der Stantsverwaltung vielmehr einen patriarchalischen 
Charakter hat. 

»Steht nunmehr als Gesammt-Ergebniss unserer Aus- 
führungen fest, dass der k. k, priv Nordbahr- 
Gesellschaft ein rechtlicher Anspruch auf 
Erneuerungihres Privileginmsnicht zusteht, 
und dass insbesondere die im Art. 10 der Privilegiums- 
urkunde vom 4, März 1836 enthaltene Erneuerungszusage 
einen solchen nicht begründet, — so erscheint doch mit 
dieser Negation die volle Bedentung jener Zusage nicht 
erschöpft. Wurde bis dahin klargelegt, was sie nicht ist, 
so erübrigt die Frage, was sie ist und was sie heute be- 
deuten und bewirken kann? 

»Sie ist eine Zusage in feierlichster Form, vom Staats- 
oberhaupte im Namen des Staates gegeben; sie steht in 
einer Rechtsurkunde, welche bestimmt war, die Basis einer 
grossen wirtlischaftlichen Unternehmung zu bilden, und hat 
den Zweck, dieses nach damaligen Vorstellungen gewagte 
Unternehmen praktisch zu fördern, indem sie dessen Credit 
erhöht durch die für Jedermann offenbare Hoffnung auf 
den Fortbestand auch nach Ablauf des halben Jahrhunderts; 
sie enthält demgemäss, obzwar kein rechtsverbindliches 
Versprechen, doch sehr viel mehr als eine blosse Ver- 
sicherung der kaiserlichen Gnade und Gewogenheit, nämlich 
die positive Zusage der eventuellen künftigen Geneigtheit 
der Staatsverwaltung, das ausschliessliche Privilegium zum 
Weiterbetrieb der zu erbauenden Eisenbahn derselben 
Unternehmer-Gesellschaft seinerzeit wieder ver- 
leihen zu wollen. Eine solche Zusage erzeugt zwar nicht 
Rechte, aber wohlbegründete Hoffnungen, die im vorliegenden 
Falle seit Jahrzehnten von vielen österreichischen Staats- 
bärgern rehegt, im guten Glauben gleich erworbenen Rechten 
bewerthet, in weiten Kreisen sogar für solche gehalten 
warden, Hoffnungen, welche zu täuschen immer eine erste 
und schwere Sache bleibt („guia grave est fidem fallerer), 
auch wo das eiserne Gelot der Staatenothwendigkeit keinen 


- KT — 


anderen Ausweg lässt oder zu lassen scheint. 
ist es die erste Pflicht jeder Staatsverwaltung, für die 
öffentlichen Interessen der Gegenwart mit allen Mitteln und 
Kräften der Gegenwart einzustehen; aber Thatsachen der 
Vergangenheit können der Erfüllung dieser Pflicht Schranken 
ziehen, und zwar nicht blos erworbene Rechte. Auch das 
Vertrauen auf von Staatswegen gegebene Zusagen, mögen 
diese immerhin vor dem Forum des Richters nicht als 
verbindlich erscheinen, ist ein Factor, mit welchem jede 
Staatsverwaltung ernstlich zu rechnen hat. Sie ist solchen- 
falls nicht ganz frei, obzwar nicht rechtlich gebunden. 
„So kann in unserem Falle, und darin liegt der 
praktische kfifeet des Art. 10 der Privilegiumsurkunde, die 
Staatsverwaltung bei dem Erlöschen des Betriebsrechtes 
nicht völlig frei schalten, wie sie es olıne diesen Artikel 
könmte; sie kanı nicht bei einer etwa eintretenden Mit- 
bewerbung mehrerer Unternehmer um den künftigen Betrieb 
der Nordbähn, wie es sonst ja ihre Pflicht wäre, allein 
darauf sehen, welcher Unternehmer und welche Art des 
Betriebes dem öffentlichen Wohle am besten entspricht, 
sondern sie kann nicht wınhin, innerhalb der Grenzen des 
im öffentlichen Interesse noch Möglichen einer Lösung zu 
Gunsten der bisherigen Unternehmung zuzustreben. Ein 
Recht der Nordbahn-Gesellschaft steht jenem freien 
Schalten nicht entgegen, wohl aber die Rücksicht auf die 
preblica fides eines kaiserlichen Wortes. Es stellt sich als 
eine Forderung der Staatsmoral dar, dass die Regie- 
rung Alles aufbiete, um eine Vereinigung des öffentlichen 
Interesses mit dem Privatinteresse der Nordbahn-Gesell- 
schaft dahin zu erzielen, dass eine Ermeuerung des .Privi- 
legiums vom 4. März 1836 — unter Modalitäten, welche 
den heutigen Bedürfnissen der Volkswirthschaft volle Rech- 
nung tragen, aber zugleich auch den aufrechten Foit- 


bestand des Unternehmens ermöglichen — zu Stande 
komme, und damit die Einlösung jenes kaiserlichen Wortes 
erfolge. 


„Dieses jedoch sind Erwägungen, die jenseits der 
Grenzen eines Rechtsgutachtens sich bewegen, wie denn 
auch die Lösung des Conflietes jenseits des Rechtes sich 
wird vollziehen müssen. Denn eine Rechtsfrage im eigent- 
lichen Sinne des Wortes ist die heutige Nordbahnfrage 
nicht. « (Schluss folgt ) 


Vorconcessionen für Localbahnen. 


In den ersten sechs Monaten des Iuufenden Jahres 
wurden, wie aus der nachfolgenden Liste zu entnehmen ist, 
wenn man von den Frist-Erstreckungen von Vorconcessionen 
absieht, 38 Bewilligungen zur Vornahme von technischen Vor- 
arbeiten ertheilt. Die Anzahl der Linien, die dabei in Frage 
kommen, übersteigt diese Zahl, da vielfach unter Einem die 
Vorconcession für mehrere Linien, oder für mehrere Alter- 
nativen ertheilt wird. Im Grossen und Ganzen kann es wohl 
gesagt werden, dass es an Projeeten für Nebenbahnen nicht 
mangelt; dagegen ist die Zahl der wirklich zur Realisirung ge- 
langenden Linien klein. Die Liste selbst, iu der nur der Tag 


Allerdings f 


der Ertheilung der Vorconcession, die Trace 


und der Vor- 


eoncessionär genannt sind, lautet: 


13. Jänner. 


23. 


14. Februar. 


1887 : 


. März. 


Wursmes über Görkau nach Kallich und längs der 
sächsischen Grenze bie Grünthal an Marcus Stein 
und Adolf Lö w. 

Jenbach nach Bnehau am Achensee un Hahn. 

Joslowitz resp. Ransenhrück-Bernhof; 

Stronedorf - Patzmannsdorf- Kammersdorf,  Nappersdorf- 
Klein-Stetteldarf nach Oberhollabrunn oder Pagsmanne- 
dorf-Stronsdorf nach Bernhof; 

Lurlendorf-Wilfersdorf nach Böhw.-Krut oder Bölım.- Krat 
an die Kaiser Perdinands-Nordbahn entweder über 
Palterndorf nach Drösing oder nach Lundenburg; 

Absdorf-Gross-Stetteldorf-Goldgeben nach Stockeran: 

Pyrawartb-Ragendorf-Schönkirchen nach Unter-Gänsern- 
dorf oder über Gaunersdorf nach Ladendorf; sänımt- 
liche an Josef Julian Steindorf, 

Bad Gastein-Böckstein an Coloman Lukritz und 
Wilhelm Rrizek. 

Kniazdwör-Lanezyn nach Delatin an R,v, Szezepa- 
nowski, 

Justo-Kolaczyce-Brzustek-Pilzno nach Dembica, an Fürst 
Eustach. Sanguszko, Adam R.v. Skrzynski, 
Lad, BR. v, Struszkiewicez und Stan BR. 
v. Biesiadecki 

Vordernberg-Eisenerz (Zahnradbahn) an Soenderop 
& Comp 

Ustrayki-Uzarna-Lutowiska-Smolnik-Zurarin-Boberka nach 
Zukotin an Dr, A. Reitler in Prag. 

Gross»- Wisternitz-Daskabat-Gross-Anjezd-Lautionka-Pod- 
jom nach Weisskirchen, Waltersdorfer Schieferbrücke- 
Schindelmühlen zum Liesersberger Jägerhans und von 
da einerseits über Prussinowitz-Schloeck und Ober- 
mühle nach Gross-Aujezd, andererseits über Glashütte, 
Poschkan, Bodenstadt und Olspitz nach Weisskirchen 
nebst einem Flügel von der Waltersdorfer Mühle 
über Gepperzau nach Liebau, sümmtlich an Rudolf 
Grafen Wrbna,. 

Mori-Arco-Biva an Kudelf Stummer v. Traunfele 


"Eisenerz-St Michael (event. Zahnradbahn; an Koloman 


Lukritz, 

Bohrbach-Seelowitz-Pohrlitzer Zuckerfubrik, an Eman. 
Üzeezowicakn und Carl Jirusch. 

Lend-Bad Gastein nach Böckstein an Siemens X 
Halske 

Wiener Centralfriedhof-Schwechat an Jgnas und Hans 
Ableidinger und Eduard Bendorf. 

Prag-Duxer Bahn an die Nasitzs-Kladnoer Gewerksbahn 

und an einen Punkt zwischen Neuhätten und Beraun 
»n W. Daniel. 

Ischl über St. Gilgen event, St Wolfgung nach Aich 
und für eine Zahnradbahn von Aich anf den Schaf- 
berg an Emil Berger. 

Weryer-Klein-Hollenstem oder Gross- Hollenstein event. 
Lunz an Friedrich Schmeidel, Josef Ritter 
v.Wenusch, Peter Merkinger, Albert Dunkel, 
Josef Bachbauer und Benedikt Hirnschrett. 

Südbahn zwischen Jenbach und Brixlegg nach Zell am 
Ziller an Ignaz Relsner und Rudolf Tachamler. 

Mondsee-Unterach an Bobert Ba um. 

Fichgraben-Hainfeld und Hainfell-Kamesnu 
Bohm 

Ischl-Strobl an Heinrich Waegner. 

Sambor-Stare Miasto-Ipas nach Lomns an Lindheim 
& Comp. 

Triester Bahnhof uach Burcola an Panl Palese und 
die Triester Tramway. 

Bozen-Sarntheim nach Rabenstein an Basil Wilber- 
force 

Nendek-Platten-Reichsgrenze oıler Carlsbad-Lichtenstailt- 
Platten-Reichsgrenze an Wenzel Daniel. 

Gleisdorf-Weiz an Hugo Skala 

Drahtseilbabn Mönchsherg-Hohensulzburg an 
Cnthreim. 

Bergbahn Graz-Schlossberg; 

Elektrische Trambahn Iunsbruck-Wilten-Amras und 

Seilbahn Wilten-Lanserköpfe, sämtlich an A. Ruge. 

Seilbahn auf den Mönchsberg an A. Ruge. 

Villach-Bleiberg-Ober-Kreuth zur Rudolfchöhe an Emil 
Berger. 


an Rudolf 


Jose! 


— 41 — 


Y. Juni 1887:Gärtelstrasse bei der Hernalser Linie oder dem Linienwall- 
durchbrache bei der Sechsschimmelgasse nach Grinziug 
an Stern & Haffer! 


10, Radkersburg-Enttenberg an den Bezirksnasschuss in 
Luttenberg. 

13. » Tnibinger Kogel-Indennu (Zahmradbahn? an Reichs- 
freihern Bechade v. Rochepine. 

14. >» Freiheit-Marschendurf-Dunkelthal: 

Zahnendbahn auf die Schneekoppe, beide an Julius 

Modern. 

18. » Awittan-Polieka an Josef Julian Steinbach. 

19.» Sukal-Uhrynow-Reichsgrenze an die Car! Ludwig- 
Bahn. 

I. Rosshach-Mof an Johann Hofmann. 

2. » Parsch-Karolinen-Brücke in Suleburg an Soenderop 


& Comp. 


Continuirliche Bremsen für Güterzüge. 


In Betreff der neuesten Versuche mit den verschiedenen 
Brems - Constractionen behufs Feststellung deren Eignung zu 


Güterzügen auf den nordamerikanischen Bahnen, wovon wir 
wiederholt berichtet haben *) theilt die „Baur. Gaza mit, dass 
sich hiebei ganz neue Verhältnisse und Thatsachen beraus- 


gestellt haben, denen künftig Rechnung getragen werden müsse, 
Man fand, dass bei den aus 50 Wagen zusammengesetzten 
Versuchszügen Stösse von erschreckender Heftigkeit verursacht 
wurden, welche sonst bei kurzen Zügen nicht in solchem Masse 
auftraten. 

Ferner stellte sich berans, dass, um Züge von 50 Wagen 
zu bremsen, ohne die Fahrzeuge und deren Inhalt zu gefährden, 
zwei Haupterfordernisse zu erfüllen sind: 1. Die Knppelungen 
müssen wenig oder gar kein Spiel haben. 2. Div Bromsen 
müssen gleichzeitig am ganzen Zug angezogen werden. Es ist 
kaum nöthig, darauf aufmerksam zu machen, dass von den 
Theilnehmern jener Versuche sorgfältigst hierauf Kücksicht 
genommen ist, und dass dieselben sehr wohl zu würdigen wissen, 
dass ein Zug nicht allein zum Stillstand gebracht werden ınnss, 
sondern dass dieses auch so zu geschehen hat, dass in keinem 
Theile des Zuges heftige Stösse zu spüren sind. 

Andere Bücksichten, wie eine derartige Demessung der 
Hebel, dass der Druck gegen sämtliche Räder gleich gross 
ausfällt, und dase ein Brechen oder Verbiegen der Wellen und 
Hebel nicht möglich ist, waren schon bei anderen Hremsver- 
suchen als wichtig erkannt, jeduch nichtedestoweniger von einigen 
Bewerbern nicht beachtet worden. Es darf erwartet werden, 
dass hierauf hei späteren Versuchen mehr Aufmerksamkeit ge- 
richtet wird. 

Es ist interessant, kurz anzugeben, wie einige der Brems- 
Gesellschaften vergehen, um ihre Bremse zu verbessern und sie 
für grosee Züge geeignet zu machen. Da der resammte Gegen- 
stand nen, die Patentirang aber noch nicht überall erfolgt ist, 
so bedarf es kaum der Bemerkung, dass zur Zeit Einzelheiten 
noch nicht der Oeffentlichkeit übergeben werden können; viele 
der getroffenen Vorkehrungen erscheinen jedorl als erfülgreich 
und haben sich auch bereits bei vorläufigen, im Geheimen an- 
gestellten Versuchen bewährt. 

G, Westinghonse, Pittsburgh, bat sich eine Verbesserung 
seines vortleilhaft bekannten dreifachen Ventils patentiren lassen, 
Es wird hiedurch ein schnelleres und wleichnässigeres Anziehen 
der Bremsen eines Jangen Zuges angestrebt. Will der Lecamotiv- 
führer die Bremsen scharf und kräftig anziehen, #0 vermindert 
er die Spannung in der Luftleitung um ein Beträchtliches. Dei 
der jetzigen Anordnung kann die gesammte Luft nur an einer 
einzigen Stelle des Zuges, nämlich am Ventile der Locomntive 
austreten. 


*j Siehe »’ Techn. Bundschaur. 18°%6, Ir, 1, 11, 28. 


Bei der neuen Anordnung wird durch eine Iadıntande 
Verminderung des Druckes an jedem Wagen eine Verbindang 
zwischen dem Hauptluftrohre und dem Brems- Cvlinder har- 
gestellt. 

Ein mit dieser Verbesserung ausgestatteter Zug wurde 
während des Novembers vorigen Jahres einem Verzuche unter- 
zogen; es war dies jedoch ein rein privater Versuch, und wurde 
hierüber nichts veröffentlicht Seitdem hat Westinghause sich 
entschlossen, einen Versuch zu machen, um eine gleichzeitigen 
Wirksamkeit der Bremse auf elektrischem Wege zu erreichen; 
ein nach dieser Idee ansgestatteter Zug ist in den Werkstätten 
der Pensylvania-Bahn fertig gestellt und ist bereits einigen vor- 
läufigen Versuchen unterworfen worden 

F. J. Carpenter, aus Startford, welchem es gelungen i«, 
die allgemeine Einführung einer von ihm erfundenen Luftdruck- 
breinse für die norddeutschen Personenzüge durchzusetzen, hat 
Versuche mit der Verwendung der Elektrieität für Luftdruck- 
bremsen angestellt, und ist ein nach seinen Angaben aus 
gerüsteter Zug in den Werkstätten der Illinois Centralbahn zu 
Chicago in der Ausführung begriffen. Seine Constructionen 
zeigen verschiedene neue Ideen, und man sielt dem Versuchen 
mit Spannung entgegen. Vorlänfig in Deutschland angestellt 
Versuche mit einem langen Zuge sollen sehr gute Ergehniss 
geliefert haben. 

Auch die Eamer-Brems-Gesellschaft hat eine Anordnung, 
um die schnelle Wirkung der Bremsen anf elektrischem Weg: 
zu erreichen, in Vorschlag gebracht. Die amerikanische Brems-b- 
sellschaft wird eine neue, durelt comprimirte Luft bethätigts Bremsr 
bringen, bei welcher die Luft sich zu beiden Seiten des Kolhens 
befindet. Dadurch, dass die Luft an einer Seite des Kolben: 
austritt, kann die auf der anderen Seite befindliche Luft den 
Kolben bewegen und die Bremsen anziehen. Auf diese Weis 
verrichtet also der Bremseylinder die Aufgabe des dreifachen 
Ventils und des Hilfs-Reservoirs. 

Das Auftauchen der Bremsen, welche durch Inftdruck oder 
Vacuum betrieben werden und ihre gleichzeitige Bethätigung 
durch den «elektrischen Strom erhalten, wird der auffallendst 
Zug der nächsten Burlingtoner Versuche sein und den Anbruch 
der neuen Aerı der sontinuirlichen Bremsen bedeuten. Es wir 
dies mit Bestimmiheit nach den Ergebnissen mit der Park'schen 
Bremse {beschrieben in der Techn. Rundschau Nr. 13. 1887 
unserer Zeitung! angestellten Versuchen zu erwarten, welche zum 
ersten Male zeigten, dass ein vollständig gleichwässiges Anziehen 
dor Bremsen die Stüsse beseitigt. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Zum Eisenbabmunfalle in Wannsee, Bekanntlich ist die 
Eisenbahn-Katastrophe in der Station Wannsee bei Potsdam am 
11, Jum 1 J, dadurch entstanden, das« ein von Berlin kommender 
Personenzug auf ein Geleise einfhr nnd dabei auf einen Theil eine 
zweiten, auf dem Nachbargeleise stehenden und über die Weiche 
reichenden Personenzuges stiess, so ılass von diesem letzteren Zuge 
bei einem Personenwagen IIL Classe die Seiten- und Vorderwani 
abgerissen und die Sitze zum Theil zerbrochen wurden, während eis 
Wagen 1. Classe zur Seite geworfen wurde. Beide Wagen warn 
Intereommnnicationswagen mit Gasbelenchtung, Dei diesem Zusammen- 
stuosse wurden die unter dem Wagen zweiter Classe befindlichen Gas- 
hehälter beschäligt, das Gas entzündete sich und setzte den Wagen 
5 
i 
l 





in Brand, su dass von den Krisenden, die durch die mit Querstangen 
versehenen Fenster nicht entkommen konnten, drei Personen ver 
brannten und inehrere andere Personen stark verletzt wurden, Diesen 
bedauerlichen Umstund haben nun viele deutsche Taresblätter benutzt. 
am anf die Beseitiming des Intercommunientionsssstems bei den Wagen. 
der vor den Fenstern angebrachten Schntzstangen und der Las 
beleuchtung zu driogen. Die Durchführung einer solchen Mussregel 
hiesse das Kiad mit dem Bade ausschütten, insbesondere als die ver- 

gelachten Einrichtungen als bewährte gelten und sie im vorliegenden 
| Fulle nicht die Ursache der Katastrophe waren, wohl aber zur Ver 
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schlimmerung derselben beigetragen haben. Sie deshalb abzuschaffen, 
weil sie einmel durch das Zusammentreffen unginstiger Umstände 
das bedauernswerthe Unglück mitherbeigeführt haben, wäre nicht 
gerechtfertigt, weil ja ınöglieherweise irgend eine andere Einrichtung 
»der ein Construetionstheil in ganz unberechenbarer Weise zur Ver- 
kettung widriger Vorkommnisse beitragen kann, ohne dass man die- 
selben gleich abschaffen könnte. Es ist ja ganz gut denkbar, dass 
bei einem Unfalle beispielsweise ein Räderpaar in das Wugeninnere 
dringt und eine Tödtung oder Verletzung herbeiführt. Sollen deshaib 
etwa- dann auch die Räder abgeschafft werden? Uebrigens ist es noch 
fraglich, ob os bei dem umgeworfenen Wagen. wenn dessen Fenster 
auch keine Schutzstangen gehabt hätten, möglich gewesen wäre, die 
uach oben gerichteten Fenster bei der grossen Breite des Wagens zu 
erreichen und durch sie zu entkommen. Das ganz Gleiche gilt, wenn 
der umgelallene Wagen ein Coupewagen gewesen wäre. Zweckmässiger 
wäre also, wenn man hier auf Abhilfe der eigentlichen Ursache dringen 
würde, Der Unfall wäre nicht eingetreten, wenn der Zug nicht vor- 
zeitig in die Station eingelassen worden wäre; wäre die Station mit 
einer centralen Signal» und Weichenstellung und Verriegelung der 
Weichen eingerichtet gewesen, so würde der Unfall sicherlich verhätet 
worden sein. 

Verbesserungen au Luftdruckbremsen. Nachdem die gegen- 
wärtig zur Verbindung der Luftieitung zwischen den einzelnen Wagen 
angebrachten Gummischläuche während des Betriebes häufig platzen 
und die bei den Luftlruckbreimsen eintretenden Betriebsstörungen in 
90%, anf dieses Platzen der Schläuche zurückzuführen sind, hat man 
bereits mehrfach versucht, an Stelle der Schläuche metallische 
Rohrverbindungen herzustellen. Dies hat indessen besomlere Schwierig- 
keiten, da die Gelenkverbindungen s0 angeorinet sein müssen, dass 
sie bei grosser Beweglichkeit möglichst geringe Reihung und unbe- 
dingte Luftdiehtigkeit haben. Neusstens jet es dem Director der 
Westinghouse-Bremsgesellechaft, H. Kopteyn, gelungen, eine Con- 
struction zu erfinden, welehe den zu stellenden Anforderungen entspricht 
und bei praktischen Versuchen sich bewührt hat, Diese metallische 
Kuppelung ist im Wesentlichen auf das Prineip des bei der Weeting- 
housebremse in Anwendung befindlichen Kuppelungs-Verschlusses ge- 
gründet. und ist letztere nur insoweit abgeändert worden, als dies 
ılarch das Erfordernis# einer grösseren seitlichen Beweglichkeit bedingt 
wurde. Diese grüssere seitliche Beweglichkeit ist dadurch erzielt 
worden, dass an Stelle des bei dem gewöhnlichen Westingliouse- 
Verschlüsse angebrachten Vorsprunges. welcher sich in «iner Aus- 
höhlung bewegt. zwei Bolzen angeordnet wurden, deren Drehpunkte 
so nahe wie möglich an der Mitte der Verbindung liegen Zur Ver- 
ringerung der Reibung wurde zwischen die Gummiringe ein Anti- 
frietionsring aus Weissmetall eingelegt. Weitere Versuche und Erfich- 
rungen werdea darthun müssen, inwieweit dieser Ersatz der Gummi- 
schläuche für die allgemeine Anwendung geeignet erscheint. 

Stahlrewinnunz direct aus Erzen. Von Seite des k. k. 
Handeleministeriums ist an den Verein der Montan-. Eisen- und 
Maschinen-Industriellen folgender Erlass ergangen: Laut eines Berichtes 
des k. k. General-Uonsulates in Liverpool hat ein Amerikaner eine Er- 
findung, Stahl direet aus dem Erze viel schneller und weit billiger 
als bisher herzustellen, kürzlich patentiren lassen. Bel der jetzigen 
Stahlbereitung muss das Erz erst geschmolzen und das erzielte Toh- 
eisen in einem Puddelofen auf offenem Herde oder (durch das Bessemer- 
Verfahren entkohlt werden, dann hat man eine gewisse Quantität 
Kohlenstoff hinzuzufügen, um es in Stahl zu verwandeln, was kost- 
spielige Vorrichtungen und viele Arbeitskräfte erfordert, zudem be- 
nöthigt man fast 4 Tonnen Erz und Kohle, um eine Tonne zu 
erzeugen. 

Naeh der neuen Erfindung dieses Amerikaners, von welcher 
übrigens nur einige Details in die Oeffentlichkeit gelangt sind, bricht 
man das Erz in kleine Stücke und mischt es wit 20%, Graphit, der 
aus den Bergwerken in Rhode Island bezogen wird. Die Mischung 
kommt hierauf in #inen gewöhnlichen Hochofen und wird bei niederer 
Ternperatur in eine schwammige Masse redueirt, aus welcher, wie der 
Erfinder behauptet, dann wit den Schlacken auch Phosphor und 
andere Unreinlichkeiten entfernt werden. In zwei Stunden sell die 
Masse aus dem Ofen zenemmen werden können und acdann zur 
weiteren Bearbeitung und zur Erzeuenng jeden Artikels geeignet sein. 
In einem Stahlwerke zu Pittabarg sind nach dieser Weise Experimente 
gemacht worden, die vollkommen entsprochen haben sollen, und es 
heisst, dass die Muster, welche daselbst ansgestellt waren, dem nach 
gegenwärtigem Systeme bereiteten besten Stahle an Qualität gleich- 
kommen. 

Von der neuen Tay-Brücke, Zum Behufe einer vorläufigen 
Erprobung der newen Tay-Brücke, von welcher bereits sümmtliche 
Träger verlegt erscheinen, 








Brücke, sowie die beiden nördlichsten, über dem schiffbaren Theile 
des Flusses gelegenen Trüger zum erstenmale einer Belnstungsprobe 


so dass nonmehr der Tayfluss wieder | 
vollständig überbrückt jet, wurde vor Kurzem der nördliche Theil der | 
ı Verordnung 





unterzogen, deren Resultat ein überaus günstiges ist. Die dabei vor- 
genstomenen Versuche gingen in folgender Weise vor sich: Sechs 
schwere Locomotiren von «inem durchschnittlichem Gewicht von je 
72 Tonnen führen auf das nördliche Ende der Brücke und zwar je 3 
hintereinander auf jedem Geleise und wurden auf der Mitte des eine 
Spannweite von 7% m besitzenden Trägers aufgestellt; dieselben 
nahmen eine Strecke von $5 m ein. At dieser Stelle wurde nun die 
Durchbiegung sorgfältig aufgenommen und dann die Prüfung in der- 
selben Weise auf den nächsten grossen Träger ausgedehnt. Zuletzt 
fahren die Locomativen nach der Tayrbrücken-Station wieder zurück. 
Die grüsste Durchbiegung soll nicht mehr als 34 mm betragen 
haben, was ale «in schr günstiges Ergebniss der Prüfung zu be- 
zeichnen ist, 

Brücke über den Hudson. 





“ 


Zur direeten Verbindung der 


' grossen Handelsplätze in Massachusetts mit den Kohlenregionen in 


Penusyivanien über die Städte Seranton und Harrisburgh war schon 
seit Jühren die Herstellung einer grossen Brücke über den Hudson 
bei Poughkeepsie geplant, doch ist damit erst im Jahre 1863 begon- 
nen worden und ist Aussicht vorhanden, dass diese in colossalen 
Dimensionen ausgeführte Brücke noch in diesem Jahre dem Verkehr 
übergeben wird, 

Jeder der & in den Fluss eingebauten Pfeiler besteht zunächst 
aus einem Manerwerkskörper von 25 m Höhe, wohei % m über das 
Hochwasserniveau ragen. Die Herstellung dieser Fundamentmauerwerke 
erfolgte auf pneumatisches Verfahren mittelst Cnissone. Auf die ze- 
mauerte Fundlamentmasse kommt ein stählerner Pfeiler zu stehen, 
welcher aus 8 starken, stählernen Säulen besteht, die miteinander 
durch Gitterwerke verbunden sind, Die Säulen sind schief gestellt, 
80, dass sie sich paarweise nach oben vereinigen, und im, Grundrisse 
ein Rechteck von 18 X 4 m. oben aber ein solches von 9X 48 ın 
bilden. 

Auf diesen 4 Pfeilern, an welche sich ein Landpfeiler anschliesst, 
ruht der zum Theil nach den Cantileversystem hergestellte Brücken- 
körper. der ans mehreren Fachwerkträgern ungleicher Forin besteht. 
Die zweite und vierte Brückenöffnung ist mit je einem Paralleltrüger 
von 150% m Spannweite und 25 m Höhe einschliesslich der Fahrbahn 
überspannt, während iber den drei übrigen Osffuungen, die 166 « ın, 
1660 m und 15a m messen, gebrochene Fachwerkträger angeordnet 
sind, deren untere Horizontalgurtung die Durchfahrt in einer lichten 
Höhe von 48a m freigibt, also auch den grössten Schiffen treie 
Durchiahrt gestattet. Vom Lande ans führt nuf der einen Seite ein 
Anfahrtsviaduet von 82% ın Länge und auf der anderen Seite ein 
solcher von 664 m Länge zur Verbindung der Brücke mit den Bahn- 
strecken, #0 dass hiedurch eine überbrückte Strecke von nicht weni- 
zer ala 1548: m entsteht, Bei Berechnung der Brücke, die zwei 
Geleise und ausserhalb derselben einen Gehweg trägt, wurde eine 
Belastung von 55 1, entsprechend dem Gewichte zweier Locomotiven 
für jedes Geleise au 15V kg. also fünffache Sicherheit zu Grunde 
gelegt. 

Der hieraus resultirende Druck, welcher anf die Grundilüche 
der Senkkasten zu libertragen ist. beträgt 323 kg pro Quadratmeter. 
Der Windärnek ist mit 150 kg für den Quadratmeter berücksichtigt. 

In Betreft der Qualität des verwendeten Materisls sei erwähnt, 
dass eine auf Zug geprüfte Stange, die zu einem der Pfeiler verwen- 
det wurde, folgende bemerkenswerthe Resultate gab: Bruchhelastung 
Aires kg, Hlastieitätegrenze Zire kg, Verlängerung auf 24m 21%, 
Verlängerung auf Us m an der Bruchgrenze 37'5%,, Contraction an 
der Bruchgrenze 51",,- 


GESETZE, VERORDNUNGEN, ERLÄSSE etc. 


Wir veröffentlichen im Nachfolgenden die Liste der seit Beginn 
dieses Jahres erschienenen Gesetze, Verordnungen, Erlässe und Kund- 
machungen, wobei. soweit diess erforderlich, der Inhalt derselben an- 
gegeben ist. 

Erlass vom 21. Jänner 1887. Nr. 876, betreffend die 
Fortdauer der Veroränung dee k. k. Handels- 
ministeriums vom 2% Mai 1580, RG. Bl. Nr. 57, über 
die Verfassung und commerzielle Behandlung 
der Projeote für Localbahnen und Schlepp- 
bahnen. Es wird den politischen Landesstellen mitgetheilt, dass 
‚die Wirksamkeit der Verordnung vom 2%. Mai 1880 ohne Rücksicht 
auf den Ablauf des Localbahngesetzes fortdauert. 

Verordnung vom 1. Februar 1887, womit die Be 
stimmungen derArt. I und JI des Schlussproto- 
kolles der IL internationalen Conferenz zuBern 
vom 15. Mai 1886, betreffend die technische Ein- 
heitimEisenbahnwesen,in Wirksamkeit gesetzt 
werden 

vom 1. Februar 1897, betreffend die 

Construction derEisenbahn-Fahrbetriebsmittel, 
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zZ. 2840, Es werden unter Aufhebung der Verordnung des k. k. 
Handelsministerium vom 25. Jänner 1879, R. G. Bl. Nr. 1%, folgende 
Bestimmungen getroffen. 

Mit Bezug auf die Kundmachung vom heutigen Tage über die 
Bestimmungen der Artikel I und II des Schlussprotokollee der II, 
internationalen Conferenz za Bern vom 15. Mai 1886, betreffend die 
technische Einheit im Eisenbahnwesen, werden unter Aufhebung aller 
entzegenstehenden Anordnungen, insbesondere jener im $ 2% der 
Verorintog des Handelsministeriums vom 25, Jänner 1879, R. G. Bl. 
Nr. 10, betreffend die Verfassung der auf Eisenbahnen bezäglichen 
Projeete und die damit zusammenhüngenden Amtshandlungen, die 
nachstehenden Bestimmungen getroffen: 

8. 1. Die Entwärfe für nen anzuschaffende Eisenbahn -Fahr- 
betriehsmittel (Locomotiven, Wagen ete.) sind vor der Bestellung 
ausnahmslos dem Handelsministerium zur Genehmigung vorzulegen. 
Das Gleiche gilt auch für den Umbau vorhandener Fahrbetriebs- 

wenn hiedurch eine Aenderung der Twpe herbeigeführt wird. 
Rei Nachschaffung von Fahrbetriebemitteln auf Grund solcher 
Typenpläne, welche ohne bestimmte Einschränkung bereits genehmigt 
worden sind, genügt die Anzeige von der beabsichtigten Anschaffung 
unter Hinweis auf die erfolgte Genehmigung der Pline 

$. 2. Bei Aufstellung der im &. 1 bezeichneten Entwirfe sind 
die für den Verein Deutscher Eisenbahnrerwaltungen geltenden obliga- 
torischen Bestimmungen, wie diese nach Inhalt der technischen Verein- 
harungen des Vereines über den Ban und die Betriebseinrichtungen 
der Haupteisenbahnen, religirt von der technischen Commission des 
Vereines nach den Beschlässen der am 19,20, Mai 1882 in Graz und 
am 25.90. Juli 1886 in Saleburg abgchaltenen Techniker- Versamm- 
lungen vorliegen, strengstens einzuhalten, Abweichungen hievon sind 
bei der Vorlage der Entwürfe besomders zu begriümlen and bedürfen 
zu ihrer Ausführung in jedem einzelnen Falle der besonderen Be- 
willieung des Handelsministeriums, 

$. 3. Gegenwärtige Verordnung tritt mit dem Tage der Kund- 
machung in Wirksamkeit, 

Der königl. ungarische Minister für öffentliche Arbeiten und 
Communication, mit welchen diesfulle das Einvernehmen gepflogen 
wurde, trifft unter Einem die gleiche Verfügung für die Eisenbahnen 
in Jen Ländern der ungarischen Krone, 


mittel, 


Kundmachung vom 10. Februar 1887. womit die Be 
stimmoangendesArt.Ides Schlussprotokollles der 
Berner Conferenz, betreffend, die zellsichere 
Einrichtung derEisenbahnwagen im internatio- 
nalen Verkehr ja Wirksamkeit gesetzt werden. 


Erlass vom 10. Februar 1897, 7. 4379301886, an die üster- 
reichischen Eisenhahnen, betreffend die Durch 
führung der Bestimmungen überdie zellsichere 
Einrichtung derEisenbahnwagen im internatio- 
nalen Verkehr Die Verwaltangen werden eingeladen, die 
«rwähnten Einrichtungen an dem betreffenden Wagen rechtzeitig 
anzubringen, 


Erlass vom 18 Februar 1897, Z. 1206, an den Ver- 
waltungsrath der Nenen WienerTramwarGesell- 
schaft, betreffend die Bewilligung zum Loco. 
motivbetriebe auf der an die bestehende Linie 
Sternwartstrasse-Feldgasse anschliessenden 
Strassenbahnlinie durch die Hirschengasse und 
Theresiengasse zum Theresienplatz in Ober- 
Döbling. 

Ueber den Bericht der k. k. tuiederüsterreichischen Statthalterei 
vom 30, December 18#6, wird dem Verwaltungsrathe bis auf Weiteres 
die Bewilligung zum Dampfbetriebe anf der nenhergestellten, an die, 
bestehende Linie Sternwartstrasse-Fellgaser anschliessenden Strassen- 
bahnlinie durch die Hirschengasse und Theresiengasse zum Therssien- 
platz in Ober-Döbling, unter den über hierämtliche Weisung vom 

Juni 1885, Z. 21.24, wit dem Erlasse der k. k. tiederöster- 
reichischen Statthalterei vom 30, Juni 1885, Z. 30.251, dem Ver- 

waltungsrathe bekanntgegebenen, desgleichen unter den im Punkte U 

‚des ersterwähnten Statthalterei - Erlasses vom 30, Derember 1888, 

2. 63,576, statwirten und ferner den sonstigen bisher festgestellten 

oder noch festzustellenden Bedinenngen ertheilt, 


Erlass vom 3% Feber 1887, 2 4558, au sämmtliche 
Eisenbahnen und Tramwars betreffend die Vor 
lageder Verzeichnisse der landsturmpflicehbtigen 
Bediensteten behufs etwaierer Enthebung der- 
selben vom Landsturmdienste im Kriegesfalle 

Erlass vom 23. Feber 1557. Z 470486, betreffend das 
Ergebniss deram 23 und 2%. Feber abrehaltenen 
Mühlen-Engucste (iS. »0e E Ztg.s Nr. 11, 














Erlass vom 27. 
legnng des ÜUhren- Wechsels aufder Lini 
brück-Sissek von Zapresiö nach Rann. 

Kundmachung desk. k Handelsministeriumsvom 
1. März 1887, betreffend die Hinausgabe des 
1. Nachtrages zu der mit Kundmachung des 
k.k Handelsministeriums vom 10. Februar 1877, 
R. G. Bl, Nr. 10, veröffentlichten Signalordnung 
für die Eisenbahnen mit normalem Betriebe 
der im Beichsrathe vertretenen Königreiche 
und Länder. 

Durch diesen Nachtrag werden die in der Sienalordaung ent- 
haltenen nicht obligaten Signale mit den bisherigen Nummern 51-55, 
ferner 58— 61, unter Abänderang der Signalisirang der Spitze des 
Zuges auf der als zweite Linie bezeichneten Strecke zweier Parallel- 
bahnen, als obligat erklärt, Derselbe enthält ausserdem Signale für 
von einander abhängige W eichen- und Sigmalanlagen zar Sicherung 
der Ein- und Ausfahrten in Stationen und der Fahrten bei Bahn- 
abzweigungen von der eurrenten Strecke, ferner für das Fahren in 
Raumdistanz, Iheser Nachtrag tritt am 1. Juni 1847 in Wirksamkeit 
Dorch den gegenwärtigen Nachtrag wird der Anhang zu der Signal- 
ordnung für die Eisenbahnen mit normalem Betriebe der im Reichs- 
ruthe vertretenen Königreiche und Länder, sowie der mit Kund- 
machung des Handelsministerinms vom 19, Februar 1880, R, G. Bl, 
Nr. 20. veröffentlichte Nachtrag I zu, dieser Signalordnung ausser 
Wirksamkeit gesetzt. Der ungarische Minister für öffentliche Arbeiten 
und Cummanieation trifft unter Einem die gleiche Anordnmg für die 
Länder der ungarischen Krone. 

Erlass vom 1. März 1887, Nr S34—H. M. an die Ver- 
waltungen sämmtlicher üsterreichischerEisen- 
bahnen, betreffend die Einführung eines N. 
Nachtrages zur Signalerdnung für die Eisen- 
bahnen mitnermalem Betriebe. 

Der Erlass besagt: 

»Die in diesem Nachtrage enthaltenen Sigemale für Anlagen zur 
Sicherung der Einfahrt in Stationen und der Fahrten bei Bahn- 
abzweigungen von der vcurrenten Strecke, ferner für «das Fahren in 
Raumdistanz sind im Falle des Vorhamdenseins solcher Einrichtungen, 
durch welche die Abhängigkeit zwischen Weichen und Signalen. be- 
ziehungsweise der Signale untereinander hergestellt wird, obligat. Die 
Aufstellung von Ausfahrtssignalen in Stationen ist Augegen nicht obligat. 

«Wenn bei Anlagen zur Sicherung der Einfahrten in Stationen 
ein Einfahrtssignal zugleich auch als Distanzsignal dienen soll. so 
muss dasselbe in der fr Distanzeignale vorgeschriebenen Entleimung vor 
dem üussersten Wechsel aufgestellt werden; diese deppelte Function 
eines Einfahrtssignales ist jedoch thunlichst zu vermeiden. 

»Hinsichtlich der Signalisirung der Ablenkung bei Stations- 
einfahrten wird es dem Ermessen der Bahnverwaltungen anheim- 
gestellt, mit der Bezeichnung der geöffneten Fahrstrassen s0 weit zu 
gehen, als dies mit Rücksicht auf die Verkehrsverhältnisse nöthig er- 
scheint. Hiedurch werden Jie Bahnrerwaltungen jedoch nicht von der 
ihnen obliegenden Verpflichtung enthoben, für jede derartige Anlage 
die Genehmigung im Sinne der bestehenden Vorschriften einzuholen. 

»Für die Sigmalisirung ıler Ausfahrt von verschiedenen Fahr- 
geleisen einer Station sind so viele Sienalmaste aufzustellen, als Aus- 


Feber 18872. 323, betreffend die Ver 
e Stein- 


fahrtsgeleise {oder Gruppen von Ausfahrtsgeleisen) eignalisirt werden 
sallen. Jwiler Sigmalmast erhält so viele Arme, beziehungsweise Lichter, 


als die Bahnverwaltung Fahrtriehtnngen von dem betreffenden Fahr- 
geleise (oder von der Grappe von Fahrgeleisen) in verschiedene Bahn- 
linien 2u signalisiren beabsichtigt, 

»Bei unmittelbar hintereinander folgenden Abzweigungen auf der 
eurrenten Strecke von einer Bahnlinie auf andere Bahnlinien ist jede 
Fahrtrichtung zu signalisiren. 

»Für die Fahrt von mehreren Bahnlinien auf eine Bahnlinie ist 
vor der Einmündung anf jeder Bahnlinie ein Distanzsignal aufzu- 
stellen, 

„Bei Einrichtungen für «las Fahren in Baumdistanz ist die Auf- 
stellung eigener in die Raumsicherangsanlage nicht einbezugener 
Distanzeignale zur Deckung der Station oder Abaweigung unzulässig. 

»Industriegeleise anf offener Strasse, in welche Züge direete 
einfahren. sind wie Bahnahzweigungen zu behandeln; jene Industrie 
geleise, welche zur Abstellung von Wagen dienen. sind durch die 
Sigmale Punkt 1 und 30 der Sienelordnung zu decken. 

Bei gemeinsamer Benitzung einer Bahnlinie durch Züge mehrerer 
ahnve waltung« n ist die Aufstellans von Signalen, welche nur fur 
Züge einer dieser Verwaltungen Giltirkeit haben, unzulässig, 

«Was die Anwendung «er nunmehr als »blient erklärten. Inslıer 
nicht oblignten Signale anbelangt, 30 wird denjenigen Bahnverwaltnngen. 
anf ‚leren Linien diese bisher nieht obligaten Sienale noch nicht ein» 
geführt sind, empfohlen, sich diesfalls an die betreffenden Instructionen 
der k k. Stantsbahnen zu halten. 
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Erlass vom 10, März 1887, 7. 490, an die Süudbahn als 
Vorsitzende der Directoren-ÜConferenz, be- 
treffend die dermals bestehende Signal-Ord. 
nung. Die Südbahn wird aufgefordert, diesen Gegenstand in der 
Directoren-Conferenz zur Berathung zu bringen und die Anträge 
vorzulegen. Porsetzung folgt.) 


CHRONIK. 
Der Ministerial-Secretär im Handels- 
ministerium, Dr. Ernest v. Körber, wurde zum Sectionerathe extra 
statum dieses Ministeriums ernannt. Dem Ministerial-Seeretür im 
Handelstninisterium, Dr. Einil Hardt, und dem in Jiesero Ministerium 
in Verwendung stehenden Postrathe Dr. Rudolf Neubauer wurde 
tazfrei der Titel und Charakter eines Sectionsrathes verliehen. 
Keneral-Inspeetion der österr. Eisenbahnen. Die Dienst- 
eintheilung der General-Inspertion ist einer theilweisen Reorganisation 
unterzogen worden. Bei der Abtheilung für Verkehr und Zuglörderung 
werden uämlich zwei Inspeetorate für die Ucberwachnng des tech- 
nischen Betriebes um des Zugsverkehres activirt, und zwar wird 
das eine Inspsctorat die südlichen und westlichen Linten, sowohl 
Staats-, als Privatbahnen, Jas andere die nördlichen und östlichen 
Linien umfassen. Ausserdem erhält die Abtheilung ein Bureau für 
Maschinen- nnd Zugfürderungewesen, ein Verkehrs-Burean für alle 
Verkehrsagenden, welche einer einheitlichen BehandInng bedürfen, 
also namentlich Fahrordnung, Sienale, Instructionswesen ete, 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Der Vorsitzende der Direetion 
der Kaiser Ferdinands-Nerdbahn Herr Hofrath Jeitteles hat am 
>4.d. M. einen vierwöchentlichen Urlaub angetreten. 

Flügelbahn von der Wangthalbahn über den Vlarapass zur 
mährischen (renze. Die Öesterr.-ungar. Stastebahn erhielt von der 
Regierung die ÜConcession zur Flägelbahn von der Waazrthalbahn über 
den Vlarapass bis zur mährischen Grenze. 

Oesterreichische Local-Elsenbahn-Gesellschaft. Am 21. Juli 
wurden die 5°,igen stenerfreien Geld-Prioritäten der genannten Ge- 
sellschaft seitens der Leipziger Bank an der Leipziger und Dresdener 
Börse zum Üvurse von ‘so eingeführt. 


Personal-Nachrlehten, 


Sidbahn. Die Statthalterei hat das Project für Erweite- 
rangen und Adaptirungen an dem Aufnahmsgebüude der Station 


Vöoelun genehmigt. Demnach wird zum Schutze der Passagiere bei 
Regenwetter zwischen dem Bahnhofgebände und den Geleisen eine 
gedeckte Stiege mit einer gedeckten Veranda hergestellt. welch 
letztere sich an die bestehende Veranda anschliesst. An der Südseite 
des Bahnhofgebündes wird ein Anban für die Gepäcks-Auf- und Ab- 
gabe und eine gedeckte Veranda ansgeführt, woselbst der Ausgang 
«ler Passugiere stattlinden soll. An der Nordseite ist ebenfalls ein 
ebenerdiger Zubau zur Unterbringung der Platzinspeetion, des Stations- 
Chefs und der Condorcteure in Aussicht genommen. Weitere Adap- 
tirungen werden im Inmmern des Anfnshmsgebändes behufs zweck- 
ınässigerer Eintheilung durchgeführt. 

Localbahn Srolehores-Smedna. Die am 20, ‚uli unter Vor- 
sitz des Verwaltungsrathe-Präsidenten Adolf v. Bogusz-Ziembliec 
abgehaltene 1.) ordentliche General-Versammlang der Svolehoves- 
Sıneönacr Eisenbahn-Actien-Gesellschaft nahm den für das Geschäfts- 
jahr 1886, beziehungsweise fir die Periode vom 2, Septemter 1386 — 
dem Tage der Constituirung der Gesellschaft — bis 31, December 1886 
erstattoten Geschäftsbericht genehmigend zur Kenntniss und beschloss, 
den für diese Periode ausgewiesenen — geringfügigen - Betriebs- 
überschuss auf Rechnung des laufenden Jahres zu übertragen. Weiters 
beschloss die Versammlung, behnf« Completirung des Baucapitals den 
Gesellschaftsfond per 460.000 9. um Jen Nominalbetrag von 239.000 iL., 


öffentlichen Verkehre übergeben, In Folge dieser Eröffnung wird der 
Verkehr der gemischten Züge Nr. 2211 und 2214 der Localbahn- 


' strecke Peiek—Zismuk bis Gross-Betvar ausgellehnt. — Die näheren 





und zwar durch Hinansgabe von 1400 Stick Actien a 00 fl. zu er- ! 


höhen, und wurde der Verwaltungerath zur Durchführung dieser 
Capitals-Erhöhung ermächtigt, Schliesslich warden die in den Ver- 
waltungsratli cooptirten Herren A, W. de Serrees und Regierungs- 
ruth Felix Louis-Raspi seitene der General - Versammlung mit 
Acclamation in ihrer Function bestätigt, und besteht der gesell- 
schaftliche Verwaltungsrath dermalen aus den drei obgenannten Mit- 
gliedern und den Herren Franz Schröckenstein und Heinrich 
Benics 

Umrechnungseours Im österreichisch-deutschen Eisenbalhn- 
Verkehre, In einer kürzlich abgehaltenen Eisenbahn-Direetion-Con- 
ferenz wurde beschlossen, ılass bei Berechnung der Jireeten auswär- 
tiren Verbandtarife der Gulden Ossterreichischer Wührung, ungefähr 





dem heutigen Stunde der Valuta entsprechend, nit 162 Pfennigen } 


oder Franes berechnet werde, Hiemit ist eine Divergenz aus- 
getragen, welche die Eisenbahnen eine zeitlung lebhaft beschäftigte. 

VOesterr.-ungar. Staat»-Eisenbalm-Geseltschaft,. (Betriebs- 
eröffnnngilerLocalbahnstrecke Zdemuk—fiross-Beivar). Am 
1. August 1857 wird lie Loealbahn Zismuk — Gross-Beivar, in Fortsetzung 


D 
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der Loculbahnstrecke Peiek — Zäsmuk, mit der Station Gross-Betvardem |; 


Daten sind in den affichirten Kundmachungen enthalten. 

Ossterreichisch-ungarischer Lloyd, Im Laufe des ersten 
(uartales 1887 zeigte sich, wie der von der Verwaltung des Unter- 
nehmens veröffentlichte Bericht constatirt. eine anhaltende Stockung 
im Geschäftsverkehre. Das Ergebniss des Passngier- und Wuaren- 
verkehres jeder einzelnen Gruppe der inlümlischen, Mittelländischen 
und Rothe Meer-Linien stand in diesem Quartale jenem der rorjährigen 
Zeitepoche, hauptsächlich auf den orientalischen und Schwarze Meer- 
Linien, merklich nach. Die in diesem Quartals» erzielte Gesammtein- 
nahme betrug 1,570,000 fl., um 464,684 il. weniger als in der gleichen 
Epoche des Vorjahres. Von dieser Mindereinnahme entfallen 305.556 
Gulden auf die regelmässigen und 159.128 d. auf die ausserordent- 
lichen Linien. Die Gesammt-Waarenausfuhr von Triest nach den in- 
ländischen und albanesischen Häfen mittelst Lloyd betrug exclusive 
Bauholz 10,173 t, um 363° t weniger als in Vorjahre: nach dem 
Oriente 27,334 t, um 6701’ t weniger als im Vorjahre, Der Frachten- 
verkehr war in diesem Quartal im Vergleiche zu Jen gleichen Z it- 
perioden der Jahre 1585 und 1886 im Allgemeinen merklich günstiger: 
der Export aus Triest stellte eich zwar etwas geringer, der Import 
dagegen nach Triest bedeutend höher dar. Das Frachtgeschäft war 
jedoch wegen der anhaltend gedrückten Frachtsütze und der nach 
andauernden Minderwerthigkeit des Silbers kein besonders günstiges. 
In diesem Quartal wurden 55.896 Stück Hölzer grösserer Dimensionen 
exportirt, um 26.110 Stück weniger als in der gleichen Zeitepuche 
des Vorjahres, Die sonstige Ausfuhr war nm 972 Gewichtstounen 
geringer als in der gleichen Zeitepoche des Vorjahres. Ein geringerer 
Export zeigte sich hei Glaswnaren, Möbeln, Zündhölzchen, Mehl, 
Manufacturen, Leierwaaren, Stahl, Steinen und Marmor, Cement und 
Esswanren, dagegen eine anhaltende Exportsunnlime hauptsichlich bei 
Metallwaaren, Ceresio, Knöpfen, musikalischen Instrumenten, Oel, 
Medicamenten, Minerulwässern, Stärke, Hopfen. Tinten, Petroleum, 
Kurzwaaren und chemischen Praducten. Die Einfahr stellte sich gegen 
die gleiche Periode des Vorjahres um 5678% Gewichtstonnen höber, 
Die Mehreinfuhr betrifft hauptsächlich Baumwolle, Perimutter, Weih- 
rauch, Guambier, Pfeffer, während un Jute, Häuten, Indigo, Schellack, 
Kaffee, Cassin, Ingwer weniger eingeführt wurde. 

Tramway Sehottenring — Hof. Die Tagesblätter der verflossenen 
Woche berichteten von einem Projecte der Wiener Tramway. eine Linie 
in die innere Stadt durch die Schottengaser über die Freiung auf 
ten Hof und zurück durch die Teinfaltstrasse zu eröffnen. Dieses 
Project hat die Zustimmung des Staltausschusses, sowie des Bau- 
amtes und (es Markteommissariate gefunden. Zugleich wurde die 
Idee gefasst, die Omnibusse und vielleicht auch die anderen Fuhr- 
werke, da die Schottengasse den vermehrten Verkehr nicht ertragen 
könnte, auf der Rückfahrt ab Hof abzulenken und den Umweg durch 
die Teinfaltstrusse nehmen zu lassen. In der Sitzung des Magistrats- 
gremiums vom 21. Juli referirte Rath Tachan über das Project der 
Herstellung der Tramwar vom Schettenring durch die Schottengasse, 
über die Freiung bis auf den Hof und retour durch die Teinfaltstrusse, 
Der Referent befürwortete übereinstimmend mit dem Stadtbauamte 
und dem Stadtausschusse die Genehwigung der Anlage. Nach kurzer 
Debatte sprach sich das Gremium aus Rücksichten für die Passage in 
der Schottengasse und den Marktverkehr Am Hof gegen das 
Project aus, 

Neue Wiener Tramway. Am 25. Juli lief der Termin für die 
Actiendeponirung zu der am 8, August atattiindenden ausserordent- 
lichen Generalversammlang ab und wurden bis dahin, wie verlautet, 
15,072 Stück Actien deponirt, während 41.009 Stück sich im Umlauf 
befinden. 

Handelsvertrag zwischen Deutschland und Oesterreich- 
Ungarn. Wie die Budapester Correspondenz aus Berlin erfährt, sollen 
die Vertrugsverhandlungen zwischen Deutschland und Oesterreich- 
Ungarn schon im September aufgenommen werden, und da die 
deutsche Regierung nieht abgeneigt sein dürfte, zum Mindesten einen 
Meistbegfinstigungs-Vertrmg ubzusehliessen. respective den jetzigen 
Vertrag zu verlängern, werden die wahrscheinlich in Berlin statt- 
findenden Verhandlungen nicht lange Zeit in Anspruch nehmen, 

K. k. Osesterr. Stantsbahnen. Mit 1. August 1587 tritt ein 
neuer Tarif für den ireeten Personenverkehr zwischen Stationen der 
k. &. Ossterr. Stantsbahnen einerseits und Stationen der priv. Üest.- 
ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft via Zwardon in Kraft, durch 
welchen der einschlägige Tarif vom 15. Juli 1856 anfgzchoben wird. 

K, k. Generul-Direcetlon der österr, Stantshbahmen. Mit 
20. Juli 1887 ist der Nachtrag 1 zu dem direeten Personen-Tarif 
zwischen Stockholm und Gothenburg einerseit«e und Berlin, Breslan, 
Königsberg i. Pr, und Danzig loge Thor andererseits via Maltnö- 
Stralsund in Kraft getreten. Durch denselben erscheinen die Stationen 
Wien (Nordbahnhof, Staatsbahnhof und Nordwestbahnhof) und 


Marienbad in den direeten Verkehr mit Stockholm, Gothenburg und 
Malmö einbezogen. Sämmtliche Billets gewähren 25 kg Freigepäck 
und haben eine sechstärige Giltigkeitsdaner. 

Saisonbilleis von Wien nach den Nordserländern. Die von 
der österreichischen Nerdwestbahn im Einvernehmen mit den aus- 
ländischen Bahnverwaltungen und Dampfschififahrts - Gesellschaften 
eingeführten Saisonbillets von Wien (Nordwestlalinhof! nach Helgo- 
land, Wyk auf Fäühr und Westerland auf Sylt erfrenen sich wegen 
der hiemit verbundenen besonderen Ermässigung des Fahrpreises und 
der direeten Üepäcksabfertigung einer zrossen Beliebtheit beim 
Pıblikum, wozu ührigens die vorzüglichen Courierzugs-Verbindungen 
und prompten Schiffsanschlüsse ebenfalls beitrugen Diese Billets, 
welche eine Giltigkeitsdauer von 45 Tagen baben und auf ein 
Gepäcksfreigewicht von 25 Kilogramm Anspruch gewähren, berechtigen 
sowohl auf der Hin- als auch Rückfahrt zum beliebigen Aufenthalte 
in den an den betreffenden Bauten liegenden grösseren Städten, als 
Dresden, Leipzig. Magdeburg und Hamburg und können unmittelbar 
vor Abgang des hetreffenden Courierzuges ohne vorhergehende 
Bestellung gelöst werden. 

bie ungarischen Staatshbahnen und die Exportcampagne. 
Am 20. Juli fand in Pest unter Vorsitz des Direetions-Präsidenten 
der ungarischen Staatsbahnen Ministerialrathes Ludwish eine längere 
Conferenz über die Massnahmen der ungarischen Stantsbahnen für 
die Erentualität einer grösseren Exporteampagne statt, Die Conferenz 
nahm folgenden Verlauf: Der Vorsitzende eröffnete die Conferenz mit 
einer kurzen Ansprache, in welcher er hervorhob, er habe die Con- 
ferenz auf Wunsch ıles Ministers Baross einherufen, da der Letztere 
über Ansichten und Anforderungen der commerciellen Kreise informirt 
sein wolle. damit dem entsprechend alle nöthigen Verfügungen g% 
troffen werden können. Nachdem das Oberhausmitglied Mühlen-Threetor 
Burchard dem Minister für die Vorsorge Namens der Unnferenz Jen 
Dank ausgesprochen, wurde in die Berathung der «inschlägigen 
Fragen eingegangen. Die erste entscheidende Frage, ub ein grösserer 
Getreide-Export demnächst zu gewärtigen sei. wurde von den An- 
wesenden ohne Ausnahme bejaht, mit Hinweis darauf, dass das 
Ergebniss der Ernte ein s6 reiches and vorzügliches zei, dass Ungarn 





unter allen Umständen von seinem reichlichen Veberschusse be- 
dentende Quantitäten an das Ausland werde abgeben können: die 
Preise seien für den Zwerk der Conferenz nicht so relevant, doch 


stehe es ausser Zweifel, dass nach den vorliegenden Ernteberichten 
aus anderen Ländern Ungarn im Stande sein werde, trotz (ler he- 
stehenden Agrarzölle in ansehnlichen Masse zu exportiren. Es wurde 
hauptsächlich die Relation Fiume in's Auge gefasst und diesbezüglich 
gefordert, dass die nach Fiume bestimmten Getreidesendungen prä- 
ferent erledigt und unter diesen wieder diejenigen am raschesten 
befördert werden, welche hei der Aufgabe den Namen des Dampfers 
und Tag der Abfahrt desselben von Fiume detaillirt angeben Es 
wurde ferner dringend der Wunsch ausgesprochen, dass die gegen- 
wärtig vom Gubernium, respective von der Scebehörde verwalteten 
Fiumaner Lagerstätten in die Manipulation der Ungarischen Staats- 
bahnen übergehen sollen. da, »o lange dies nicht geschieht. eine 
glatte Abwicklung des dortigen Verkehrs nicht zu gewärtigen ist 
Endlich wurde in besonders dringlicher Form von allen Theilnehınern 
der Conferenz die schädliche Rückwirkung der gegenwärtigen Zall- 
manipolation mit gebrauchten Säcken hervorgehoben; wenn diese 
Manipwlation nicht geändert werden sollte, so wärs der ganze nach 
dem Westen gravitirende Verkehr in zeraderu verhängmissvoller Weise 
gelährdet. Die Conferenz ersuchte den Vorsitzenden, beim Minister 
zu interveniren, damit dieser die Initiative zu entsprechenden Mass- 


regeln im Interesse des Verkehrs erwreife, Der Vorsitzende nahm 
diesen letzten Wunsch, welcher eigentlich ausserhalb des Gegen- 
standes der heutigen Berathung stehe. ad refrrendumn, während 


bezüglich aller übrigen Forderungen eonstatirt wurde, dass das Usm- 
znumications-Ministerium und die Direction «ler Stuatsbahnen den- 
salben sofort entsprechen werden, Für den Fall, dass (die Aufnahis- 
räumliehkeiten im Frachtenbahnliofe nicht genügen sollten, wird auch 
‚ler Jasefstädter Bahnhof zur Verfügung gestellt. Zum Schlusse der 
Conferenz Jankte Ministerialrath Ludwig den Erschienenen für die 
gegebenen Anfklirungen, während Here Strasser Namens der Con- 
fereuz dem Minister und dem Directions-Präsidenten den Dank der 
Hundelskreise uussprach. — Wie übrigens verlautet, sind die Ungari- 
schen Staatsbahnen fir den stärksten hiesigen und Fiumaner Verkehr 
mit entsprechendem Wagenparke ausgerüstet und ist femer eine für 
alle Fälle genügende Anzahl von Waren dureh Miethverträge ge- 
sichert. 

Ungarisches Loealbahngesetz, Im ungarischen Cummunirations- 
ministerium hat am 21. Joli unter Teilnahme von Delegirten sämmt- 
licher Ministerien eine Conferenz bezüglich der Arunderung des Ge 
setzes über Virinalbalınen stattgefunden. Der betreffende Gesetzentwurf 
ist bereits fertig und endnltie textirt. Fine der wichtigsten Be- 
stimmungen ist die, dass die Stantsbahnen von der obligatorischen 





Verpflichtapg entlastet werden, den Betrieb «der Vieinalbabnen anf 
Wunsch der Interessenten zu übernehmen. 

Oesterreichisch- ungarische Stantselsenbahn- Gesellschaft. 
Die Oexterreichisch-ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft hat rar 
Kurzem beim ungarischen Communirations-Ministerium um die Con- 
cessjon zur Vornahme der Vorarbeiten für den Bau der Loralbahn- 
Linie Ipelssag-Balassa-Gyarmat-Szerseny angesucht. Der Commeni- 
cations-Minister hat der genannten Gesellschaft unter dev üblichen 
Bedingungen die angesuchte Cencession für die Strecke Ipolvsag- 
Balassa-Gyarmat ertheilt, die Verlängerung nach Szecseny aber nicht 
genehmigt mit Rücksicht auf den Umstand, dass das letzterwähnte 
Gebiet schon die Hatvan-Ruttkaer Linie der königlich Ungurischen 
Staatsbahnen tangirt und dieselbe eventuell ungünstig beeinflussen könnte. 

Poster Imdustrie- und Gürtelbahn. Einer Deputation von 
Industriellen erklärte der Minister Baroes, dass er Alles aufbieten 
werde. damit die Pester Industrie und Gürtelbahn zu Stande komme. 
doch könne er der österr, Stnatseisenbahn-Gesellschaft ans verkehrs- 
politischen Rücksichten die Concession dazu nicht ertheilen. 

Zur Sicherhelt des Personenverkehres. Aus Berlin wird 
gemeldet: Durch eine soeben an die königlichen Eisenbahn-Thirectisnen 
in Folge des Unglückes bei Wannsee ergangene Verfügung bat der 
Minister der öffentlichen Arbeiten über die an den Fenstern der 
Durchgangswagen zu treffenılen Acnderungen und Schutzeinrichtungen 
nähere Bestimmungen erlassen. Danach erachtet der Minister. in 
Urbereinstimmang mit der Ansicht aller königlichen Eisenhahn- 
Directionen #®* nicht für zulässig, die mehrfach befürwortete voll- 
ständige Beseitigung der ser den Fensteröffnungen der Jı m 
breiten Durchrangewagen angebrachten Gitterstäbe zu gestatten, wenn 
nicht zuvor durch umderweitige Vorrichtungen, mindestens in gleichem 
Masse wie bei den nur 2» m breiten Durchgangswagen, dafür Sorge 
getragen ist, dass die Reisenden bei etwaisem Hinnuslehuen des 
Kopfes nicht verletzt werden. Da es den Beisenden bei Unfällen 
möglich bleiben murs, die Wagen auch durch die Fenstersffnnngen 
zu verlassen, so sollen die Fenster der Durchgangswagen aller Art « 
umgreändert werden, dass nach Herablassen des Fensterrahmens Oefl- 
nungen von mindestens Os5 m Höhe verbleiben bei der üblichen 
Breite von 4 bis (5 m. An Stelle Jer hienarıı zu beseitigenden 
festen Metallstäbe werden zum Schutze der Reisenden falgenie 
Sicherheits-Einrichtungen vorgeschrieben: An dem oberen Querstücke 
der Fensterrahmen ist in allen Durchgangswogen die Warnung „Nicht 
hinauslehnen!s anzubringen: ausserdem erhält jede Wagenabtheilung 
eine Warnungstafel des Inhalts, dass das Hinansichnen des Körpers 
aus «dem Fenter wegen der damit verbundenen Lebensgefahr strenge 
untersagt ist. Sodann sind hei den 3ı m breiten Wagen die beweg- 
lichen Fensterrahmen so einzurichten, «lass ihre Oberkante höchstens 
bis Ps m. wenn thunlich nur bis 1°# m über dem Fussbaden her 
gelassen werden kann. Sollte dabei die geforderte Höhe von Uss m 
für die Notböffonng nieht mehr verbleiben. so können die Rahmen 
tiefer herabgelassen werden, jedoch ist dann im Innern des Waren 
unten vor der Fensteröffoung ein Tischehen als Fensterbrett en- 
zubringen. 

Pariser Stadtbahn. Die französische Kammer verhandelte 
in der Sitzung vom 20, Juli d. JS, den Gesetzentwurf in Betreff der 
Pariser Stadtbahn, Nach seiner längeren Discussion wurde beschlossen. 
den Entwurf in Berrefl der Stadtbahn an eine Commission zu 
verweisen, 

Preisausschreibung, Das Organisations-lomit“ der mit Aller- 
höchster Genehmigung und anf Initiative der Kaiserlichen Russischen 
Technischen Gesellschaft im Herbst des laufenden Jahres statthaben- 
den Ausstellung von Beleuchtungsgerenständen und der Naphta- 
indnstrie bringt laut 8,11 der Reglements erwähnter Ausstellung zur 
allgemeinen Kenntniss, dass seitens des Ministeriums der Reicht- 
domänen und des Krieges Geldprämien für nachstehende Erfindungen 
auf dem Gebiete der Beleachtungstechnik aurgesetzt sind, und zwar: 

Seitens des Ministeriums der Reichsdomänen: 

1. RB. 2500 für die beste Construction einer billigen und 
einfachen Lampe zum Brennen von schweren Naphta-Öelen und für 
den Gebrauch auf dem Lande geeignet; 2. BR, 1000 — für die band- 
lichste und beuemste Form einer, wenn auch etwas thenreren 
Lampe für schwere Napkta-Oele. — Die Prämien für diese Objerte 
werden nur in dem Falle zuerkannt, werm unter den vorgestellten 
Lampen ihrem Zwecke vollkommen entsprechende befunden werden: 
im enteegengesizten Falle wird die Preisbewerbung auf weitere 
Zeit suspendist. Das Gutachten über die zum Concurs vorgestellten 
Lampen wird von einer besonderen Commission, bestehend aus Ver- 
tretern des Domänen-Ministeriums, und unter Betheiligung von Mit- 
liedern der Kaiserlichen Enssischen Technischen Gesellschaft 
reben werden. 

b) Seitens des Kriegsministerinms; 

J. B. inkı -— für einen mit Naphta-Rickständen zu speisenden 

Ofen für Zimmerbeheizung; 3 R. 00 — für eine praktische 
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nische Batterie für elektrische Beleuchtung vermittelst Glahlampen ; 
3. R. 1000 — für einen zu Tages- und Nachtzeit verwendbaren Signal- 
Apparat; 4. BR. 500 — für phosphoreseirende Stoffe. — Diese Prä- 
mien werden nach Gutachten des Kriegsministeriums zur Austheilung 
gelangen. An sämmtlichen obenerwähnten Aufgaben des Concurses 
können sowohl russische, wie auch auslindische Erfinder theilnehmen. 
Die Objeete müssen in der Gestalt, in welcher dieselben, der Idee 
des Erfinders nach, in der Praxis zur Verwendung gelangen sollen. 
und nicht in Gestalt von Modellen oder Zeichnungen vorgestellt wer- 
den. (Letztere können nur zur näheren Erliuterung beigefügt werden). 
Laut Allerhöchster Genehmigung schliesst die Theilnahme am Con- 
eurse nicht das Recht aus, ein Patent für Russland auf Grundlage 
der hierfür bestehenden gesetzlichen Bestimmungen zu erwerben. Die 
für den Concurs bestimmten Objerte sind dem Organisations-Comite 
der Ausstellung im Locale der Kaiser). Russischen Technischen Ge- 
sellschaft (St, Petersburg, Panteleimonskaja, Nr. 2), zuzustellen. Die 
|. derselben erfolgt vom 15,27, August bis 15/27. Norvem- 
ber d. J. 

Panama - Actiengesellschaft, In der General-Versammlung 
dieser Gesellschaft, vom 21. Juli erschien auf Einladung Lesseps’ der 
Kaiser von Brasilien. Lesseps begrüsste den Kaiser und hob die 
Bedeutung dieses Besuches hervor, durch welchen der Herrscher eines 
der grössten amerikanischen Reiche der Gesellschaft sein Wohlwellen 
beweise, Die Arctionäre acclamirten (len Kaiser un bewilligten auch 
die Antrü.e. Der von Lesseps verlesene Bericht spricht sich rück- 
sichtlich des Zeiıpunktes der Eröffnung im Jahre‘ 1889 weniger 
bestimmt aus, als die früheren Berichte, gibt jedoch der Hoffnung 
Raum, dass, subald die Verbindung zwischen beiden Meeren bestehen 
werde, die Vollendungsarbeiten fortgesetzt werden würden, wie dies 
beim Suez-Canal der Fall war 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Besünstigungen geniessen. 


Franzensbad: 50",ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner &0,,ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe And der Cur- und Masiktaxe, Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zengnisses bei der Direction 
des Gleichenberger und Johannisbranner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Unr- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seiteas des I. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmnitglieder thumlichste Ermässigung der Wohnungs- 
reise im »Rudolfshofee während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: *,ige Ermässigung der Bäderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von denobigen Begänstigungen 
Gebranch zu machen wünschen, werden eingeladen. sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen, an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Our- und Badeorte anzustreben. 


Fär die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entree-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne: und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässirten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
w zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

E Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 

Wochenblütter werden in der COlubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulnbmitzlieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 





Beglinstienng der P. T, Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Essterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidiam auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Musik - Instrumenten- und Saiten- Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitzgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15%,igen, für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodiens, Sympheonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10°%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzuhlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
Prag- Karolinenthal. —— 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 














Bogenlampen, System »Kfitik & Pitter, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfählgkeit. 10069 


Goliene Medaille 
Glasgow 1883. 


Goldene Medaille 
Antwerpen 1885. 


Ehrendiplom London 1384, 
+-K. u. k. Patent, 


Br Delta-Metall 


empfleblt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die üslerr.-ungar. Delta-Metall-Fabrk HU. W. BECKER, 


——— WIEN, I, Löthringerstrasse Ir. 1. 





mit Pendeistoeuerungs 

für Wasserstations - Aulagen. 
Einfachste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine — Ucher 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von ng re 
osten- 


und Sehächten abgegeben. Preis-Courant, 
vorauschlüge und Auskünfte gratis und franco, 


CARL EICHLER, vormals C. Henry Hall, 


Wien, I, Fichtegasse Nr. 9. 10208 








STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wmunnmw, 

II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen ond Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10811 für Berg- und Hüttenwesen, . 











Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


u. Armee-Lieferant, 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 40302 
Wassergusse 673—IL, ris-ä-vis dem Nenstädter Bathhanse, 


— 454 — 


Maschinenbau- ‚Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danök & BE 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


lafert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs: 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Nist- 


Apparate für centrale Sirnal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfärst, 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulisehe Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schlebebiihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 


10300 


maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Coustıuction, 
Schuellgehende Dampfwaschinen speciell zum Betricbe von 
Dynamos, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Vertreter: in Wien: Hi Herr r Huge Kaber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; üı Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 





GANZ & c2 


(Fisgiesseni un] NMaslinafabriks- cin Gsleha | 
BUDAPEST. | 


Lioforungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach 
| Weikum’s Kagelsystemi umd anderen Constrüctionen, oompiete Wasser- 
stations-Einriohtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


} für normal- und wrhmalsparige Eissabahnen und Pferdebahnen. Grsben- end |f} 
Förderhunde, Turbinen, Mechanlsche und Gleswerel-Arbeiten aller Art, 
Bühren, Traverson und Ünssarbeiten für Bauzwecke. Walzenstühle mit Hart- 
gusswalzen für Hoch- und Flachmüllerei. Complete Mühlen-Einrichtungen 

| nach bewährten Construetionen. Blektrische Belsuchtungs - Maschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirkhschafllichen und Bauarbeiten während der 
Nachtzeit, I.udwig'n pntentirte Planroxte, die vor älteren Construstionen sehr 

| bedeutende Kohlen- Engereien bieien, euer Patent Guhrasor-Wagner. 


JULIUS JUHOS & Ct: ; 


WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, 
liafera prompt und zu den billigsten Preisen 
Gewalzte an 
bestes inlündisches Fabrikat nach den Typen di 

Ossierr, Inganioar- u, Architekten- Verein 


10515 


















genietete Träger, Bauschienen, 
gusselserne Säulen und Schläuche, 
im” Stabeisen, Fagoneisen, =Q 
25” Universal-Flacheisen, = 
DE Schwere Bleche und Feinbleche, BE 
SS” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und WG 
MB” Blechemail-Geschirr. EB 10301 


Eisengusswaaren, Stahl. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkbleehwalzwerk, Knpferwalz- und Ilammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eiseudraht-Zieherei 
liefers für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte aus elaktrolytischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 


besier Qualität, Kupferbleche und Tiefmaareu, Zinkbleche us4 
Platten und halten is ihrer Nioderlage im 


Wien, L, Iegierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirken Laser von Kupfer und Kisendrühlen, Kupfer- 
10987 blechen nnd Tiefwaaren, 











"uasıayoy il. 





AU | Tiscnbalın - me 
. 10287 emp “ 

Schenker & Comp. | Fesef Schebek 

Spedition u. Commission | "48! Tapsziorer u. Docorateur, 

WIEN ma Pertinands-Nordbahn, Südbaho, Lemberg- 


Cromowits-Jasay Eisenbahn etc. 


WIEN, IV., Viktorgasse 12, 


Koke der Karolisonguase Br. nn. 


Stadt, Zelinkagasse 14. 
u 


Ingenieure, Wien, 1., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Loeomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz, 
f Technisches Burcan für Eiseneonstructionen, Eisenbahn- und 
min. Gerandärbahuen. 








er Für Eisenbahnen. ug 


Patziäden, Gurten, Tapszierer- Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
7 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Bezirk, Marisa-Theresienstrasse Nr. 38% 


Allein ochtes Orliginal- 
vw u We EBK U WM. 
F. Walton’s Patente. 
Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle etc. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1,, Kolowratring Nr, 


1306 





Marken- und Mustersohut: 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl, concessionirt 


PATENTE 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patenthesorgungen. Teiefen Nr. 526. 


PAGET« MÖLLER or" 


Das Buch: „Erfindungs-Bohutz“ ron (. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentsel, 
& I, enibäls =. A. somplsien Taxi der österr. und denischen Pasenigessise, 
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«= ALEX. FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


} Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. | 


| Auswärtige Fabriken und Filialen: 
| Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York. 


| Bu 70.000 Friedmann’sche Injectoren im Betriebe. "ER 


| Friedmann” neuester patentirter Automatic-Injector. 


= Vollkommen selbstthätige Wasserregulirung. —— 

Y Eindüsiger, besteonstruirter Injector mit geradliniger Wasserhewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 
Injeetoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Effectverluste durch Stoss und Reibung des 
Speisowassers. 

Speist heisses Wasser bla zu 700 C. und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 
Ausgestattet mit den Vorzligen einer successiren Dampferöffuung im Injocter selbst, also woll- 
kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfreutiles. 

Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen 

| Deukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen olıne 

| 

























Demontirung des Injoctors > Fortfall der Schlabberverluste während dex 
N Speisens. 
Regulirbares Anwärmen des Tenderwassers. 
Garantirt grösster Nutzeffeot. 


. ’ " 
Friedmann’® Ejectoren 
-J zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejeetoren- 
3 betrieb. Einf: Handhabung. sicherstes Functio- 
= niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
SE Ejeetoren können auch auf der Locomotive montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren 


für Vacuum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- 




















l Nichtaangender Locomotir-Injector. Bremsleitungen. Saugender Locomoliv-InJoctor. 
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Friedrich Weichmann 
Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs- und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 

= Il., Körnergasse 5, ———— 
R liefert. eomplete Ausrüstungen für 

Strecken, Bahnwächter-, Stalions-, Burean-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ie, 2, österr, Stastsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coup&-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


WE. Bünmtliche: (a Ieiater Zeit. nennngulagle Bissabahalinien. darunter die ki. zeit e iu 
und Arlbergbahn, wurden vom mir ausgerüstet. gulizische Transrersalbahe 
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J0S. KÖNIG & SOHN WIEN. | 
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Werkzeuge 
für Oberban, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, 
Schitiswerften n. s, w. 


Ausrüstungs- und Einrichtungs-tregenstände 5 


für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art. 

Kämmtliche in das Kisenbahnfach einschlagraden Verbrauchs- 
Materinlien, als: Drahtseile, Ketien, Nägel, Schrauben, Saften etz, 
EKtan un iron ade. 


Hauptgeschäft: ] Filiale: 
Wien, I, ne t3. Be I, Stock im Eisenplatz ı. 















&. Urban & Söhne, = 


Nielen-, Sehrauben- und Seiranbennulten - Fabriken 


Floridsdorf b. Wien und Gradenberg, Steiermark. 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel ete; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons etc.; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre etc. 
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Actien-Gesellsehaft 


Simmering bei Wien. 


Vor. H. D. Sehmid.] [Gegründet 1831. |” 


IE 


is : #3 


we: 
- 


ee 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampikessel 
aller Systeme, ner 
Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, \'&-| 
Drehscheiben, Schiebebühnen ete,, 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 
aller Gattungen, 
Draisinen, 


 Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, i; 
Patronen und Geschosse. 
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Eu Eigenthum, ilerausgabe und Verlag den Club 
vsters. Kisenbahn-Beamten. 





Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAN JUDEL & 6%: m WIEN. 


Bureau: 
IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik : 
Maschinen- und. Wagronkau-Fabriks- Actien- Gesellschaft 
vormals H. D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischen Krone 


Gottfried Eder, Ceniral-Iuspeclor i. P., 
wYL. Poämanicezkygasse ITr 12. 


Ausführende Fabrik: 
GANZ & C®°® 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Aetien-Gesellschaft. 
10307 


Die kais. kön. 1 privilegirte 
Versicherungs - Gesellschaft 


esterreichiseher Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


hbernimmt nachstehende Versichwrungen: 


») grgen Schäden, welche durch Brandoder Diitzachlag, sowie durch das Löschen, 
Nivderswissws und Ansräuwenan Woln- und Wirihschafts-Gebänden. Fabrikon, 
Maschinup, EKinrietungen von Erausreien und Urennereien, Werkzeugen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthachnften, Waareniugers, Viuh-, Acker- 
und Wirihschafts-Gerätkon, Feld- and Wiesenfrücehten aller Art in Ställen, 
Schewern und Tristen Yerarsacht wenlen: 

+ gegen Schäden, welche lureb Dampf- und Gas-Kaplosionen herbeigefähr 
werden; 

3 gusen Schäden in Folge zufälligen Iruches der Spiegelgläser in Magazinen. 
Ni-derlagen. Kaffeehänsern, Salen timd sonstigen Loen'itäten: 
gegen Schäden, welchen Transportgüter und Trausportsiltiel auf der 
buhen See, zum Lande, auf Kisonbalnen und auf Flüssen ausgesetzt alndı 
Serversicherungen sowohl per Dampfor als per Kegelschiff von usd nach 
allun Kichtungen ; 

) geiren Schäden, wwiche Boden-Erseugniser dureh Hageischla; vıleilun kön, 
end ewilich 

) Capitalien und Pessionen, zahibar bei Lobseiten der Versichorien aber narl 

Tode dersoiben, sowin auch Kinder-Aussiältnngen, zabldar its ucht- 
zelnen, zwanzigsten oder vierundsmunzigsten Lebuumjahre, 


Vorkonmende Sehälen werden sogleich erhoben und die 
bezallung sofort veranlasst, 
Frospecte werden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft wit gröwstss Buseil 
willigkult ertheölt im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie auch bei alten Genern’-, Haupt und Special-Agunten der Gesellschaft 


Der Fräsidont: Sn Ertwucht Enge Alteraf zu Sam-Heifferscheid. 
ber Viev-Präsident: Jos. Kitter vr, Mallmann 
Ihe Verwaltungsrätlies ne Kein Frvih, ©, Wiesenborg, Johans Freil, v 
Lieking, M, d, Uhstesturenard, Car Gemlaker Freih. v. Suttass, Erust Fısis 
v. Horriag, Dr. Albrecht Hiller, Christian Heim, Margsia d’Auray, 
ber General-Directer: Louis Mnkewicz 








Kolaetwur: Dr, jur. HOBENT ZUCKERKANDL, Urach der „SUELERRNGULD in Wien 


Für die Druckerei vorantwortlich: ALBERT PIETZ. 
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Das neue amerikanische Eisenbahngesetz 
in seiner praktischen Anwendung. 


Das Gesetz vom 4 Februar 1887 betreffend die Re- 
gelung des zwischenstaatlichen Verkehres ist in den Ver- 
einigten Staaten von Amerika bereits in Wirksamkeit ge- 
treten, die in demselben vorgesehene Commission besteht 
und hat vor einiger Zeit ein autoritatives Votum über die 
Interpretation einiger der wesentlichsten Bestimmnngen 
dieses Gesetzes abgegeben. Wie unseren Lesern eriunerlich, 
bestimmt der $. 1 dieses Gesetzes, dass die Erhebnng un- 
gerechter und unangemessener Sätze gesetzwidrig und ver- 
boten ist. Der $. 2 verbietet jede ungerechte oder gesetz- 
widrige Bevorzugung, endlich verbietet $. 4 die Erhebung 
höherer Sätze von kürzeren Strecken als von längeren, es 
heisst aber: »Der Frachtführer ist berechtigt, bei dem durch 
dieses Gesetz eingesetzten Nundesamte in besonderen Fällen, 
nach Untersuchung durch das Amt, für die Beförderung 
von Reisenden und Gütern auf längeren Strecken geringere 
Sätze zu berechnen, als für kürzere.« 

Ueber eine Eingabe der Louisville and Naslıville Eisen- 
bahn um Erleichterungen gegenüber den Bestimmungen 
dieses Gesetzes hat nun das Bundesamt sich über die In- 
terpretation des letzteren in ausführlicher Weise aus- 
gesprochen, und wir veröffentlichen in Folgendem die 
wesentlichsten Theile des umfassenden Elaborates der Com- 
mission. Dasselbe hat folgenden Inhalt: 

Die Commission ist darüber befriedigt, dass sie im 
Sinne des Gesetzes nicht verpflichtet ist, die Ausnahmsfälle 
vorzuschreiben, in denen es den Frachtführern gestattet ist, 
mit ihren Tarifen von der allgemeinen Norm abzuweichen, 
Der Frachtführer muss vielmehr selbst entscheiden, in 
welchen Fällen Differential-Tarife ausgeschlossen sind, und 
erst nachdem er sich entschieden und die Tarife bemessen 
hat, wird die Commission zu beurtheilen haben, ob eine 
Verletzung des Gesetzes vorliegt Der Frachtführer handelt 
also unter eigener Verantwortung. 


Die Commission lässt die Eisenbahn - Gesellschaften 
ihre Tarife feststellen, und mengt sich ein, wenn eine 
Klage vorgebracht wird. Zur Danachachtung der Fisen- 
bahnen werden jedoch folgende prineipielle Momente, über 
die sich die Commission geeinigt hat, zur Kenntniss 
ee 

. Das Verbot des $. 4, für eine kürzere Strecke einen 
DER Gesammtfrachtsatz einzuheben als für eine längere 
Strecke, ist beschränkt anf jene Fälle, wo wesentlich gleiche 
Umstände und Bedingungen vorliegen. 

2. Die Beifügung „unter wesentlich gleichen Umstän- _ 
den und Bedingungen im $. 4 hat dieselbe Bedeutung 
wie im $. 2, und es liegt den Frachtführern ob, in erster 
Instanz selbst zu entscheiden, ob die Umstände und Be- 
dingurgen die gleichen sind oder nicht. 

3. Die Entscheidung der Eisenbahnen über diese Frage 
ist nicht endgiltig, sonderu der Ueberprüfung durch die 
Commission und die Gerichtshöfe unterworfen, und es liegt 
die Beweislast, die Abweichung vom Gesetze zu rechtfertigen, 
dem Frachtenführer ob. 

4. Die Bestimmung des $. 1, dass alle Tarife ver- 
nünftig und gerecht sein müssen, und die des &. 2 betref- 
fend das Verbot ungerechter Bevorzugung, finden auch dann 
Anwendung, wenn im Sinne des $ 4 Ausnahms-Tarife 
normirt werden. 

d. Die im $. 4 festgestellte ausnahmsweise Bemessung 
höherer Tarife für eine kürzere Strecke ist in folgenden 
Fällen der Coneurrenz zulässig: 1. wenn die Coneurrenz 
mit einer dem Gesetze vom 4. Februar 1887 nicht unter- 
worfenen Schiflfahrts- Unternehmung durchgeführt wird; 
2. wenn die Coneurrenz mit einer ebensolchen inländischen 
oder ausländischen Eisenbahn aufgenommen wird; 3. in 
jenen seltenen und speciellen Fällen der Concurreng, wenn 
die striete Anwendung des Gesetzes die Concurrenz unmög- 
lich machen würde. 

6 Wenn für Personen und Güter auf einer kürzeren 
Strecke ein höherer Frachtsatz eingehoben wird, als auf einer 
längeren, wird es nicht als eine Rechtfertigung angesehen, 
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dass der höhere Tarif ein Local-Tarif, der niedrigere aber 
kein Local-Tarif ist, Noch gilt es als Rechtfertigung, dass 
der Betrieb auf der kürzeren Strecke mehr Kosten ver- 
ursacht, es sei denn, dass Umstände mitwirken, die den 
Verkehr auf der kürzeren Strecke ausnahmsweise theuer, 
den auf der längeren ausnahmsweise billig machen. Es 
gilt ferner auch nicht als Rechtfertigung, dass es sich 
darum handelt, die Industrie zu heben, noch dass es gilt, 
den Verkehr zu schaffen und Verkehrs-Centren zu bilden, 
noch endlich, dass die billigeren Tarife für längere Strecken 
nur die Fortsetzung jener Tarife sind, unter deren Herr- 
schaft sich gewisse Industrieen und Verkehrs-Centren ge- 
bildet haben. Die Thatsache, dass der Verkehr auf der 
längeren Strecke blos gewisse Tarife verträgt, ist kein 
Grund. um die Tarife unter die Selbstkosten herabzusetzen. 
Ueber einzelne der im Vorstehenden aufgeführten Grund- 
sätze bat sich die Commission ausführlicher ausgesprochen, 
und wir geben im Folgenden die wesentlichsten Bemer- 
kungen unter den entsprechenden Titeln wieder: 
Coneurrenz mit der Wasserfracht, Es kann 
Fälle geben, wo die Coneurrenz mit der Wasserfracht die 
Eisenbahnen zu so niedrigen Tarifen zwingt, wie solche zwischen 


ausser der Concurrenz liegenden Punkten unmöglich sind. In 
solchen Fällen sind niedrige Tarife durch die Situation 
geboten, und die Eisenbahnen haben da keine Wahl. Eine 


striete Verpflichtung der Eisenbahnen, den $. 4 zu beobachten, 

„würde dazu führen, dass die Bahnen auf gewisse Geschäfts- 
zweige verzichten müssten, wo jetzt ihre Coneurrenz mit 
der Schifffahrt von öffentlicher Bedeutung ist. Die Eisen- 
bahnen müssten entweder den Verkehr den Schifis-Eigeu- 
thümern überlassen, oder aber muss es ihnen gestattet sein, 
zum Behufe der Concurrenz mit diesen billige Tarife zu 
erstellen. Es entsteht die Frage, was der (Gesetzgeber 
wollte, ob die Concurrenz, die wesentlich gleiche Bedin- 
gungen und Umstände ausschliesst. Die Commission hat die 
Geschichte des Gesetzes erforscht, und ist zu dem Ergeb- 
nisse gelangt, dass der Congress die Concurrenz als ge- 
nügenden Grund für Differential-Tarife angesehen hat. Die 
Eisenbahnen sollen, soweit dies angängig ist, ihre Tarife 
so erstellen, dass die Gebühr von der Fracht auf allen 
Theilstrecken möglichst gleich sei und der Eisenbahn den 
Ersatz aller Kosten sowie einen angemessenen Gewinn ab- 
_ werfe. Es ist aber klar, dass im Falle der Coneurrenz 
mit der Wasserfracht nicht jede Theilstrecke den gleichen 
Beitrag zur Bestreitung der Gesammtkosten liefert. Wenn 
in solchen Fällen über die Selbskosten hinaus etwas erzielt 
wird, so steht es der Eisenbahn frei, die Güter zur Ver- 
frachtung zu übernehmen. 

Üoneurrenz mit anderen unter das Gesetz 
fallenden Eisenbahnen. Dieser Fall dürfte nur 
selten zu einer Berufung auf das Gesetz Verinlassung 
bieten, denn die Coneurrenz führt nur selten dahin, dass 
für kürzere Strecken mehr berechnet wird als für längere. 
Trotzdem kann es vorkommen, dass, wenn nicht Ausnahms- 


und differentielle Behandlung gestattet werden, bestehende 
Coneurrenzen beseitigt werden. Die Commission spricht sich 
darüber, nach welchen Grundsätzen hier zu entscheiden 
sein wird, noch nicht aus. 

Tarife für den Local- und Durchzugs- 
Verkehr. Die Behauptung, dass ein höherer Tarif für 
eine kurze Strecke gerechtfertigt sei, wenn der höhere 
Tarif ein Localtarif ist, wird‘ zurückgewiesen. Man ver- 
weist darauf, dass die Eisenbahnen zur besonderen Bequem- 
lichkeit der Anrainer gebaut sind, und dass sonach diese 
für die Kosten des Betriebes und der Erhaltung durch die 
ihnen auferlegten Tarife aufzukommen hätten, Diese An- 
sicht ist unrichtig. Eisenbahnen werden auch für den 
Durchgaagsverkehr gebaut, und wenn dies nicht zutrifft, 
so haben gewöhnlich die localen Interessenten bereits beim 
Naue besondere Lasten auf sich genommen... Sie können 
demnach mit Recht verlangen, dass sie bevorzugt werden. 
In anderen Fällen ist die Bahn von vorneherein für den 
Durchzugsverkehr bestimmt worden, und hat desshalb von 
der Regierung Unterstützungen empfangen , 

Mit mehr Recht könnte man sich darauf berufen, dass 
die Kosten des Loculverkehres grösser sind, als die des 
Durchzugsverkehres, Trotzdem glaubt die Commission, dass 
der Gesetzgeber diese allgemeine Differenz nicht als eine 
Veranlassung zu differentieller Behandlung ausehen sollte, 
Nur wenn die Kosten auf der kürzeren Strecke ungewöhnlich 
hoch, die auf der längeren ungewöhnlich niedrig wiren, 
könnte eine Ausnahme gestattet werden, allein auch dann 
müsste die Differenz bedeutend und einer praktischen Dar- 
legung zugänglich sein. 

Die Begünstigung der 
Handelscentren und neuen Industrieen. 
Die uneingeschränkte Möglichkeit aus diesen Gründen 
Differential-Tarife zu schaffen, führt zu unendlichen Miss- 
bräuchen Die mit dieser Politik verbundenen Ungerechtig- 
' keiten haben die möglichen Vortheile weit überwogen. Es 
| liegt kein Grund vor, verschiedene Gegenden verschieden 
zu behandeln. Auch wenn sich bereits grosse Industrieen 
gebildet haben sollten, so ist es verwerflich, die begangene 
Ungerechtigkeit fortzusetzen. Das Gesetz will Gleichheit und 
verwirlt jedes Vorrecht und Privilegium, sowohl zu Gunsten 
von Personen als von Städten, und gestattet Differential- 
Tarife weder um bestehende Ungleichheiten zu verringern, 
noch um neue zu schaffen. — 

Ueber die wesentlichste Frage der Interpretation hat 
sich das Bundesamt, wie man aus dem Vorstehenden ersieht, 
nicht ausgesprochen, nämlich über die Frage der Concurrenz 
zwischen den dem Gesetze unterworfenen Eisenbahnen, und 
inwieweit dabei Differential-Tarife zulässig sind. Allein man 
erwartet Jierüber eine Entscheidung in der allernächsten 
Zeit, da dem Bundesamt eben ein wichtiger Fall vorliegt. 
Um den Verkehr von Pittsburgh nach New-York kämpfen 
zwei Bahnen, deren eine 444 Meilen hat, während die 
andere 7('0 Meilen Länge besitzt, Die letztere Bahn kann 
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die Concurrenz nur auf die Weise aufnehmen, dass sie 
Differential-Tarife schafft, und die Commission wird nun zu 
entscheiden haben, ob diese Coneurrenz noch legitim ist, 
und ob die Differential-Tarife zulässig sind oder nicht. Die 
Commission wird aus diesem Anlasse wohl die Entscheidung 
der erwähnten prineipiellen Frage -nicht umgehen können. 


Ein Gutachten über die Nordbahnfrage. 
(Schluss. 

Das Gutachten des Professor Ü. $. Grünhut über die 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn im Falle der Expropriation 
auszumessende Entschädigung führt im Wesentlichen Fol- 
gendes aus: 

Es ist zunächst zu berücksichtigen, dass der Bahn- 
körper der Kaiser Ferdinands-Nordbahn sammt Pertinenzen 
einen zusammengehörigen einheitlichen Complex bildet ein 
juristisch untheilbares Ganzes. Eine Berechnung der ein- 
zelnen Bestandtheile nach dem sogenannten Abbruchswerthe 
ist daher unzulässig. Die Nordbahn ist auch nach er- 
loschenem Betriebsrecht eine mögliche Eisenbahn, rücksicht- 
lich welcher es sogar gewiss ist, dass der Betrieb fort- 
gesetzt werden kann und soll. Dadurch unterscheidet sie 
sich von einer aufgelassenen Bahn. 

Könnte etwa die Staatsverwaltung durch die bestimmte 
Erklärung, dass sie der Nordbahn-Gesellschaft die Verleihung 
des Betriebsrechtes definitiv verweigere, scheinbar auf die 
Auflassung der Nordbahn hinarbeiten. mit dem Hinter- 
gedanken, dadurch im Falle der Expropriation die Ent- 
schädigung auf den Betrag des Abbruchwerthes einer auf- 
gelassenen Eisenbahn herabzudrücken? Eine solche Specu- 
lation der Staatsverwaltung stünde nicht blos mit der 
Würde derselben, sondern auch mit dem Geiste des Eut- 
eignungs-Gesetzes vom 18. Februar 1878 in Widerspruch; 
denn nach $. #& 2. e. ist bei der Ermittlung der Ent- 
schädigung auf jene Verhältnisse Rücksicht zu nehmen, 
hinsichtlich deren erhellt, dass sie in der Absicht hervor- 
gerufen wurden, um sie als Grundlage für die Erhöhung 
der Ansprüche auf Entschädigung zu benützen. Die in 
fraudem legis gemachte Wertherhöhung des zu ent- 
eignenden Objectes ist also bei der Bemessung der Ent- 
schädigung nicht zu berücksichtigen. Ebensowenig kaun der 
umgekehrte Vorgang statthaft sein. Wenn die Staats- 
verwaltung die Verleihung des Betriebsrechtes in der 
Absicht verweigert, das zu enteignende Object zu ent- 
werthen, so ist eine solche im Hinblick auf die Eıxpro- 
priation mala fide herbeigeführte Werthverringerung 
ebensowenig zu berücksichtigen, wie eine dolose Werth- 
erhöhung. Durch $. 8 soll eben eine jede dolose, auf Aus- 
beutung der Sachlage gerichtete Berechnung vereitelt und 
zum Vortheil wie zum Nachtheil des Expro- 
priaten nur der seitherige Werth des zu enteignenden 
Objectes massgebend sein. 

Bei der Abschätzung muss demnach als erster Grund- 
satz festgehalten werden, dass das enteignete Object zur 


‚, Erfüllung jener wirtlischaftlichen Bestimmung, der es bis 


zum Ablauf der 50 Privilegialjahre zu dienen hatte, auch 
nach der Expropriation nicht untauglich wird, dass es 
seiner natürlichen Beschaffenheit nach auch in Zukunft mit 
Gewissheit Gegenstand einer solchen besonderen Verwendungs- 
art bleiben kann und bleiben soll, 

In Uebereinstimmung mit den allgemein anerkannten 
Rechtssätzen des Enteignungsrechtes ist bei der Bemessung 
der Entschädigungssumme für das als Eisenbahn zu be- 
werthende Expropriations-OÖbjeet auf alle jene besonderen 
Vortheile Rücksicht zu nehmen, die der Nordbaln-Gesell- 
schaft durch die Expropriation dieses Objeetes im Namen 
des öffentlichen Interesses entzogen wurden. Zu diesen be- 
sonderen Vortheilen gehört Alles, was aus einem dauernden, 
mit dem Besitze des enteigneten Objectes verknüpften 
Zustande desselben hervorgeht und daher den Zustands- 
werth desselben au und für sich vermehrt, insbesondere die 
günstige Lage des enteigneten Objectes für jenen (Gewerbe- 
betrieb, für den es bisher bestimmt war, selbst wenn es 
nicht, wie in dem gegenwärtigen Falle, auch in Zukunft 
dazu bestimmt bliebe. 

Es fragt sich, ob auch jener Schaden zu ersetzen ist, 
welcher für die Gesellschaft durch die Werthver- 
minderung ihrer übrig bleibenden Linien entsteht. Wird 
z B. der Betrieb dieser Restlinien verhältuissmässig kost- 
spieliger und nachtheiliger, hören sie auf mit einander in 
direeter Verbindung zu stehen, entstehen Sacklinien u. 5. w., 
so sind diese Nachtheile nicht lediglich eine Folge der 
durch die Expropriation der Privilegial-Linien herheigeführten 
Zerstückelung der Gesammtlinien, sie treten vielmehr jeden- 
falls schon in Folge der Erlöschung des Betriebes auf den 
Privilegial-Linien ein, sind daher bei der Bemessung der 
Entschädigung nicht zu berücksichtigen. Nur jene Werth- 
verininderung, welche sich ausschliesslich als eine directe 
Folge der Expropriation darstellt, welche also dann nicht 
einträte, wenn die Privilegial-Linien nach Einstellung des 
Betriebes im Eigenthum der Nordbahn-Gesellschaft ver- 
blieben, muss (gemäss 8. 6 eit, Enteienuungs-Gesetz) in 
Anschlag kommen 

Hält man diese Grundsätze fest, daun wird man zugeben, 
dass für den Werth des Expropriations-Objeetes der Bilanz- 
werth nicht massgebend ist. Ebensowenig kommt der 
realisirbare Tauschwerth in Betracht. Wenn die Eisenbahnen 
so vielfach den Herstellungswerth als Bilanzwerth einstellen, 
so kann dies weder zum Vortheile noch zum Nachtheile 
des Expropriaten geltend gemacht werden, deun der Bilanz- 
werth repräsentirt einen der Vergangenheit angehörigen 
Werth; es handelt sich aber um den gegenwärtigen 
Wertli, Dieser letztere kann von dem Herstellungswerthe 
wesentlich verschieden sein; wie oft ist das hergestellte 
Object nicht einmal zur Zeit der Herstellung gleichwerthig 
mit dem verwendeten Anlage-Capital; und wie, wenn der 
Herstellungswerth bei zwei Eisenbahnen gleich gross ist, 
die eine aber wegen der günstigen Lage stets ein reiches 
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Erträgniss, die andere wegen ihrer ungünstigen Lage niemals 
ein Erträgniss gegeben hat? Soll bei der Expropriation 
dieser beiden Bahnen der — wegen der Gleichheit der 
Herstellungskosten gleich grosse Bilanzwerth ent- 
scheidend sein? 

»Aus dem Vorangegangenen,« so resumirt Professor 
Grünhut seine Ausführungen, vergibt sich als Resultat, 
dass bei der Bemessung der Entschädigung weder der 
Bilanzwerth, noch überhaupt der Herstellungs- 
werth massgebend, und dass es gänzlich unzulässig ist, 
die einzelnen Bestandtheile der Privilegial-Linien als selbst- 
ständige Werthobjecte von dem einheitlichen Ganzen loszu- 
lösen und lediglich nach dem Abbruchwerthe in 
Anschlag zu bringen. 

»Das Erpropriations-Objeet muss viel- 
mehr als eine juristisch untheilbare Ein- 
heit inBetracht kommen, welche ihrer natäür- 
lichen Beschaffenheit nach als eine für den 
Transport-Gewerbebetrieb taugliche Eisen- 
bahn erscheint, bei deren Bewerthung ins- 
besondere die aus der günstigen Lage des 
Expropriations-Öbjectes für den Transport. 
Gewerbebetrieb hervorgehenden besonderen 
Vortheile in Anschlag kommen müssen; da- 
gegen muss bei der Bemessung der Ent. 
schädigung die durch dieZerstückelungder 
Gesammtlinien der Nordbahn-Gesellschaft 
herbeigeführte Verminderung des Werthes 
ihrer übrig bleibenden Linien in der Regel 
ausser Betracht bleiben. 

»Die Wirksamkeit aller dieser bei «or Feststellung der 
Entschädigungssumme zu berücksichligenden Momente ist 
präsumtiv im bisherigen Ertrage des Unternehmens mit 
zum Ausdruck gelangt, da die Annahme berechtigt ist, dass 

jeder Unternehmer aus dem Öbjeete alle wirthschaftlichen 
Vortheile zieht, die dasselbe seiner Natur nach überhaupt 
verschaffen kann, so dass in dem jeweiligen Ertrage die 
unter den gegenwärtigen Umständen productivste Benfitzungs- 
weise sich spiegelt; daher muss bei der Ermittlung der 
Entsehädigungssumme auf das bisherige Erträgniss 
Rücksicht genommen werden; allein dieses Erträgniss ist 
nicht lediglich das Product der sachlichen Grundlagen der 
Unternehmung, für welche allein Entschädigung zu gewähren 
ist, sondern auch eines ideellen Factors, nämlich des 
Betriebs, der in Zukunft mit dem Erlöschen des Betriebs- 
rechts wegfällt, also bei der Bemessung Jer Entschädigung 
auszuscheiden ist, Wie diese Ausscheidung richtig durch- 
zuführen sei, entzieht sich unserer Beurtheilung, da (lies 
keine Rechtsfrage mehr ist, sondern ein durch Sach- 
verständige — allerdings wegen jedes mangelnden Präcedenz- 
falles — schwer zu lösendes praktisches Prohlem. Dem 
Juristen liegt es zunächst nur ob, die den Sachverständigen 
vorzulegenden Fragen richtig zu formuliren und diese 
Fragen können unseres Erachtens nur so lauten: 


»a) Was ist diese Eisenbahn mit Rücksicht auf ihren 
betriebsfähigen Zustand und auf die besonderen Vor- 
theile ihrer Lage für Jedermann, der sie künftig betreibt, 
werth ? 

„b) Wie gross ist der Schaden, der für die Nordbahn- 
Gesellschaft in Folge der durch die Expropriation der 
Privilegial-Linien als solche, abgesehen von der Er- 
löschung des Betriebsrechts auf denselben, herbei- 
geführten Werthverminderung der übrig bleibenden 
Linien und sonstigen Immobilien der Gesellschaft ent- 
standen ist? 

»Dass auch ein Specialgesetz an diesem von der bis- 
herigen österreichischen und überhaupt von der europäischen 
und nordamerikanischen Gesetzgebung  eingenommenen 
Standpunkte rücksichtlich der Bemessung der Entschädigung 
festhalten müsste, bedarf keiner näheren Auseinandersetzung, 
Soll ein solches Sperialgesetz nicht als ein privilegium 
odiosum dem gerechten Tadel der Zukunft verfallen, so 
darf es sich nicht von dem Fundamentalsatz entfernen, dass 
dem Enteigneten volle Entschädigung zu gewähren sei. 
Allerdings hat der Gesetzgeber die unbegrenzte Macht, neue 
Gesetze zu geben und alte Gesetze abzuändern, allein der 
Missbrauch dieser Allmacht ist keineswegs eine Quelle der 
Kraft, und niemals kann der Gesetzgeber etwas gerecht 
machen, was es nicht ist.u 


Die Einnahmen der österr.-ungar. Eisen- 
bahnen vom Jänner bis Mai 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ıngarischen Eisenbalnen 
in den Monaten Jänner bis Mai 1887 betrugen: 
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Ungarische Eisenbahuen. 
Kgl. Unger. Staatseisenbahmen... - 


Vom Staste verwaltete 
Privatbahnen: 


Arad-Tomsararer Bisaubahn ...... || 
Debreesin-Hardu-Nanas-Bahn ...,- 
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Nuagyvarıd-Belenyas-Vasköh-Babu. 
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Zagorlaner Balin, ıunne-onrenns u... 
Privatbahnen in eigener 
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Ungarische Nordostbahs ineluelre 
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Im Monat Mai wurde, und zwar am 12, Mai die 351 km 
langes Fortsetzung der Dampftramway Wien-Hietzing-Perchtolds- 
dorf nach Mädling und am 15. Mai die 413 km lange Local- 
bahn Unterrohr-Bad Hall dem Verkehre übergeben. In der 
Periode Jänner bis Mai betrug der Zuwachs des Netzes 
177623 km, wovon auf Ossterreich 107°629 und anf Ungarn 
70 km entfallen. Im Mai 1886 standen 22,398 km Bahnen und 
im gleichen Monat 1887 23.065 km im Betriebe. Die seit Jahres- 
frist eingetretene Verlängerung betrug demnach 727 km oder 32°), 
wogegen sich der Brutto-Ertrag im Ganzen um nur 0'2 %,, 
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höher, der Kilometer-Ertrag aber um #1°/, niedriger heraus- 


stellt. Im Monat Mai 1887 wurden befördert: 

1Aa8 1987 Diffenz 
Passagiere 222 = @ nn ern 5,548.679 6,323.467 + 774.788 
Gütertonnen 222.2. 22.0. 22... 5,230.105 5.286.052 + 55.947 
Gulden Einnahmen .......... 19,739468 19,778.772 + 39.304 
per Kilometer .....2rreuen0. 884 857 — 27 


Die erhebliche Steigerung des Personenverkehres beruht 
zum Theile auf dem Zuwachs des Netzes, andererseits aber 
auch auf dem Umetande, weil die Pfingstfeiertage heuer schon 
in den Monat Mai fielen, wogegen im Vorjahre der gesteigerte 
Verkehr dieser Tags dem Juni zugute kam. 

Die Veränderungen im Güterverkehr zeigt die nachfolgende 
Tabelle. Es wurden befördert auf den: 


Gätertonnen im Mal 


1HB8 PETE Differenz 
Gemeinsamen Eisenbahnen ...... 1,092.092 1,066.720 — 25.372 
Oesterreichischen Eisenbahnen... .3,314.861 3,405.023 + 0.162 
Ungarischen Eisenbahnen.......- 823.152 814.309 — 8843 


Summe, . .5,230.105 5,286.052 + 55.97 


Uebereinkommen 
betreffend 
den Transport von Getreide in loser Schütiung 
(alla rinfuse). 


Zwischen einer grösseren Anzahl österreichisch-ungarischer und 
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen ist über die Befönlerung von Ge- 
treidesendangen in loser Schüttung (unverpackt: alla rinfuee), falls 
dieselben auf Grund eines Verbandstarifes. welcher diese Beförderungs- 
art für Getreide zulässt, direct kartirt sind, ein besonderes Teberein- 
kommen geschlossen, welchem wir nachstehende Angaben entnehmen. 

Die Beistellung der für Getreidetransporte alla rinfusa einge- 
richteten Wagen obliegt der verladenden Bahn; offene Wagen mit 
Decken-iPlun-'Verschiuse sind jedoch wegen der Gefahr der Ver- 
schüttung des Getreides bei Bangirbewegungen nicht zu verwenden. 
Die Einrichtung in den Wagen, gleichviel ob dieselbe eine feste oder 
lose ist, soll derart beschaffen sein, dass sie einerseits das Getreide 
vor dem Verstreutwerden schützt, andererseits aber auch die Ent- 
Iadung ohne Schwierigkeiten ermöglicht. Die Einrichtungsstücke sind 
wie andere Wagenbestaudtheile nach den Bestimmungen des Regulatirs 
für die gegenseitige Wagenbenutzung im Bereiche des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen zu behandeln. 

Die Beladung von Getreide alla rinfusa darf nur in die be- 
sonders hierzu eingerichteten Wagen und in der Regel blos auf den 
hierfür bestimmten Stationen erfolgen. Hierbei ist das Getreide in 
die Wagen gleichmässig einzuschütten, um einseitige Belustangen 
zu verkindemn,. Derartige Sendungen dürfen unterwegs nur dann um- 
geladen werden, wenn die Weiterbefönlerung in demselben Wagen 
wegen Beschädigungen desselben betriebsgefährlich oder für die 

ung nachtheilig erscheinen solite. In solchen Fällen können ein- 
gerichtete Wagen entweder von der Verladebshn older von einer 
anderen, an den Sendungen betbeiligten Bahn, welche solche Wagen 
besitzt, telegraphisch angefordert oder auch auf dem Rückwege leer 
Innfende Wagen benutzt werden. Alsdann entfallen jedoch die für 
den Leertransport oder die Wiederverwendung des leer zurückkehren- 
den Wagens regulatirmässig festgestellten Folgen. 

Nach Bedarf kaun die Umladung auch in gewöhnliche, vorüber- 
gehend eingerichtete Wagen oder mittelst Umfüllung des Getreides 
in Säcke, welche von der umladenden Bahn auf ihre Kosten beschafft 
werden, stattäinden. Im Falle der Einsuckung muss die Sendung 
jedoch neu verwogen und wegen gebührenfreier Rücksendung der 
Säcke un die richtige Adresse ein entsprechender Vermerk in die 
Begleitpapiere eingetragen werden. 

Die Kosten, welche entstehen, wenn Umiadungen in Folge 
mangelhafter Einrichtung der Wagen vorgenommen werden müssen, 
hat die verladendo Bahn zu tragen. 

Für Abgänge und Beschädigungen an dem alla rinfusa ver- 
ladenen Getreide wird in gleicher Weise wie bei allen anderen Gütern 
rehaftet; es steht indessen jeder Verwaltung frei, der Uebernahme 
er Sendungen eine Verwiegung vorausgehen zu lassen, in welchem 
Falle das hierbei festgestellte Gewichtimanco von den Vorbahnen 
allein zu ig 7 ist, Letztere sind aledann für die etwa später vor- 
kommenden Gewichtedifferenzen nicht mehr haftbar, 





Etwaiger Schadenersatz für Lieferfrist-Ueberschreitungen, welche 
durch Umladungen veranlasst sind, ist, insofam es sich um Beträge 
über 4 Mk. handelt, von sämmtlichen an der Beförderung betheiligten 
Verwaltungen gemeinschaftlich nach Verhältniss der reinen Fracht 
zu tragen. Entschädigungen für solche Lieferzeit-Ueberschreitungen, 
welche in Folge mangelhafter Einrichtung der Wagen entstanden sınd, 
entfallen innerhalb der (renzen des Uebereinkommens zum Vereins- 
Betriebs-Reglement auf die schuldige Verwaltung, 

Im Uebrigen gelten für die Beförderung und Ablieferung solcher 
Sendungen die bezüglichen tarifarischen, reglementarischen und son- 
stigen besonderen Bestimmungen, ferner das Vereins-Wagenregulstir, 
das Uebereinkommen zum Vereins-Betriebs-Reglement und die im 
Deutsch-Osasterreichisch-Ungarischen Seehafen-Verbande vereinbarten 


. Zasatzbestimmungen zu letzterem Uebereinkommen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Neues Unirersal-Walzverfahren. Kürzlich ist ein deutsches 
Reichspatent (Nr. 34517) auf ein neues Universal-Walzrerfahren 
ertheilt worden, welches die Aufmerksamkeit der betheiligten 
Techniker in hohem Masse zu erwecken geeignet ist. Alle bisherigen 
Wulzwerke erfordern zur Herstellung dünner Dimensionen aus diekeren 
Stücken oder Blöcken die Anwendung vieler auf einander folgenden 
Kaliber, welche bei Dreikant-, Winkel-, T- und doppel T-Eisen u. s. w. 
nur für eine ganze bestimmte Dimension zu gebrauchen sind und nur 
bei Blechen und ordinären Sorten Quadrat- und Flacheisen suceessive 
die ganze Dimensions-Veränderung zwischen denselben Walzen er- 
reichen lassen, wozu dann aber oft erneuertes Durchgehen des Werk- 
stückes und jedesmalige succeseive Anstellung der Walzen nöthig 
ist, Bei der Drahtfabrieation muss der rohe Block sogar, um bis zu 
einer dünnen Dimension ausgestreckt zu werden, unter sehr häufigem 
Durchsteeken eine Menge von Kulibern, Zieheisen und Glühprocesen 
durchmachen. Der Umstand, dass die erwähnten Methoden noch im 
Gebrauche sind, ist ein Beweis dafür, dass es kein Eisen- und Stahl- 
walzwerk gibt, welches gestattet, in einem einzigen Durchgang 
zwischen zwei oder mehr feststehenden Walzen jede beliebige, noch 
so starke Querschnitts-Verminderung zu erreichen, beispielsweise aus 
einem dieken Block in einem Durchgang Rund- oder Profileisen, oder 
auf Wunsch runden oder proßlirten Draht zu erzielen. Der Ertinder 
will ein Universal-Wulzwerk schaffen, auf welchem man zwischen 
zwei oder mehreren Walzen unter Auswechsiung minimaler Theile 
zwischen denselben Walzen verschiedene Dimensionen aller er 
denklichen Arten von Proßfileisen u s, w. oder aus massiven 
oder hohlen Blöcken alle SortenRöhren, Wellrohre, Schrauben- 
rohre, Rohre mit Heizrippen ete, und eine ganze Anzahl bisher über- 
hanpt auf keine Weise an walzender Querschnittsformen herstellen 
kann. Um den genannten Zweck zn erreichen, wendet der Erfniler 
acht Hilfsverfahren nod deren Combinationen an, wobei er die eim- 
zelnen Walzmetboden auf besonderen Apparaten, oder alle acht Walz- 
methoden auf einem und demselben Apparate durchführen kann. Das 
nene Walzverfahren macht in Bezug auf Nenheit folgende Ansprüche: 
1. das Verfahren, durch combinirtes Quer- und Längswalzen, da 
heisst, gleichzeitiges Ausstrecken in der Längs- wie in der Querrichtung 
unter Rotiren zwischen entgegengesetzt bewegten Walzentlächen Eisen, 
Stahl und sonstigen Metallen eine seilartige Windung der Fasern zu 
ertheilen oder Zahnrad- oder Fräsezühne oder beliebige Einsätze oder 
Verdünnungen darauf aufzuwalzen, oder sie ohne Anwendung irgend 
eines Domes u. &, w. aus dem massiven Zustande zu Röhren oder 
Hoblkörpern auszuwalzen, oder sie auf beliebigem Querschnitt in 
einem Durchgange auszustrecken, oder sie aus belisbigen Hohl- 
stücken mit kaltem oder glühendem Dorn oder Innenwalzen zu glatten 
oder mit Heizrippen, Zähnen oder sonstigen inneren oder äusseren 
Erhöhungen versehenen Bohren oder eunstigen Hohlkörgern zu walzen; 
2. an einem Walzwerke zur Ausführung des unter 1. beschriebenen 
Verfahrens gleichzeitig: a) die Anbringung von Rückstauch- oder 
Streckwulsten auf Walzen behufs Verlangsamung oder Zum Y 
des Werkstückes quer zur Walzenbewegungsrichtung; &b} die Ver- 
stellbarkeit oder Verdrehbarkeit der Walzen gegen die Mittellage 
behufs Erzielung des Reversirens ohne Umkehrung der Walzen- 
bewerung; © die Combination des Walzwerkes mit am Austrittsende 
der Walze augebrachtem Druck- oder Zieheisen behufs Verrollkomm- 
nung oder Aenderung der Querschnittsform; d) die Combinstion von 
Walzen mit zwischen den Walzen rotirenden, in das glühende Werk- 
stück sich eindrückenden kalten Ergünzungsstücken (Walznasen), 
welche den Querschnitt des Werkstückes zu einem Kreise ver- 
vollständigen. . 

Vorrichtung zur Messung der Stösse beim Bremsen. Bei 
den bekannten Bremsversuchen, welche in Burlington zur Ennittlung 
der besten Construction continnirlicher Bremsen für Gäterzüge statt- 
gehabt haben, wurde auch fülgender einfacher Apparat benützt, na 
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die Stüsse, welche beim Bremsen entstehen, zu messen. Im letzten | Erlass vom 18. April 1887, 2. 


Wagen des Zuges, der keins Bremse hat, wurde ein 4’sem langer 
Holztrog aus Tannenholz von L_— fürmiger Gestalt, aus einem 
unteren Pfosten von I1FsemxX®scm nnd zwei Randpfosten von 
TecmxX 2s cm bestehend, innen glatt gchobelt, der Länge nach auf 
den Boden hefestigt. Die Bodenfläche wurde von der Mitte aus nach 
beiden Enden mit einer Eintheilung verschen, nnd auf den Nullpunkt 
der Theilung wurde vor Degiun des Versuches ein eben abgedrehter 
7:'sem hoher Abschnitt von einer 152 cm starken Achse mit T4 kg 
Gewicht gelegt. Diese ünsserst einfache Einrichtung war im Gegen- 
satze zu Vorkehrungen mit Wasser oder Quecksilber gegen die ge- 
wöhnlichen Betriebsschwankungen hinreichend unempfindlich, gab 
dagegren die beim Bremsen entstehenden Längsstüsse in völlig I 
friedigender Weise an. 


GESETZE, VERORDNUNGEN, ERLÄSSE ete. 


Gesetz vom 18, März 1887, R. G. Bl.-Nr. 38, betreffend 
die Erwerb- und Einkommensteuerpflicht der 
Stantseisenbahn. 

Erlass vom 25. März 1887, betreffenddie Verpackung 
der Sprengmittel, an die Actien-Gesellschaft 
Dynamit Nobel. 

Kundmachung vom 31. März 1887, Z. 11252, wonach 
eine Desinfeetionderzu Vebunkzenim Ein- und 
AuswaggonirenvonCavallerie benftzten Eisen- 
bahnwagen nicht stattzufinden hat, Damit entfällt 
auch die Einhebung der Desinfeetionsgebähr, 

Verordnung les Justiz-Ministeriums vom 31. März 
1887, R. G. Bl. Nr. 34, wodurch die mit der deutschen 
Regierung über die Unzulässigkeit der Pfän- 
dung von Eisanbahn-Fahrbetriebsmitteln aus- 
getauschten Erklärungen kundgemacht werden. 
(8. »Oe. E. Ztg.« Nr. 18), 

Erlass vom 5. April 1887, Z. 5088, an die Verwaltun- 
gen der Oesterreichischen Eisenbahnen be 


treffend die einheitliche Bezeichnung der Facal- 


tativ-Aufenthalte der Personen befördernden 
Züge in den Fahrplänen der Eisenbahnen. Der 
Erlass lautet: 

»Mit Bezugnahme auf den von der internationalen Sommerfahr- 
lan-Conferenz 1887 am 19. und 230. Jünner d. J. zu Dresden ge- 
assten Beschluss, betreffend die einheitliche Bezeichnung der Facal- 

tativ- Aufenthalte der Personen befördernden Züge in den Fahrplänen 

der Eisenbahnen, wird in Ergänzung der h. &, Verordnung vom 

1. April 1884, Z. 61%HM., Nuchstehendes bestimmt. 

»1. Die Facenltativ-Aufenthalte der Personen befördermden Züge 
in Stationen oder Haltestellen ohne Beschränkung rück- 
sichtlich des Aus- und Einsteigene der Reisenden sind 
durch ein Hiegendes Kreuz . . . X: 

»2. die Facaltatir-Aufenthalte in Stationen oder Haltestellen 
nur zu a Aussteigen von Reisenden durch den Buchstaben 

.„ te um 

»3. die Faceultativ-Anfenthalte in Stationen oder Haltestellen 
nor zum Einseteigen von Reisenden durch den Buchstaben. .e 
zu bezeichnen und sind diesen Zeichen die Verkehrszeiten des Zuges 
in den betreffenden Stationen und Haltestellen beizusetzen. 

»Vorstehende Zeichen sind sowohl in den Detail-Fahreintheilun- 
gen, beziehungsweise Dienstfahrordnungsbüchern, ale auch in den für 
das Publikum bestimmten Fahrpläinen und Coursbüchern ersichtlich 
zu machen. 

»Weiters wird bestimmt, dass 

%. jene Aufenthalte, welche ausschliesslich lür Betriebszwecke 
festgesetzt und demnach in den für das Publikum bestimmten Fahr- 
länen nicht ersichtlich gemacht werden, in den Detail-Fahreinthei- 
ungen, beziehungsweise Dienstfahrordnungsbüchern durch ein stehen- 
des Kreuz . . + 
zu bezeichnen sind. 

»Die geehrte Verwaltung wird aufgefordert, die Veranlassung 
zu treffen, dass diese Bestimmungen schon im Sommerfalrplans 1887 
zur Durchführung gelangen.s 
Uebereinkommen der Staatsverwaltung mit der 

Actien-Gesellschaft »BukowinserLocalbahnem 
vom 16. April 1887. (8. «Oe, E.-Ztig.« Nr. 18.) 

Erlass vom 17. April 1887, Z. 12088, betreffend eine 
Erleichterunginder äusseren Verpackung der 
schwarzpulverähnlichen Sprengmittel. Der Erlass 
bezieht sich auf Carboazotin aus den Fabriken Fischau und Dem- 
brau, Diorrexin, Haloxylin, Janit, Levrit, Milin und Vulcanit. Die 
zur Aufnahme dieser Sprengmittel dienenden Fässer werden genau 
beschrieben. 
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13.785, an sämmtliche 
Oesterreichische Eisenbahn- Verwaltungen, be- 
treffend dieBespülung der AborteindenEisen- 
bshnwaggons mit Desinfeetionsflüssigkeiten. 

In Berücksichtigung des Umstandes, dass die diesseitige Reichs- 
hälfte schon seit Monaten frei von Cholera ist und auch die Gesund- 
heitsverhältnisse der Auslandsstaaten, mit welchen Eisenbahn-Anschlüsse 
bestehen, hisher günstige sind, werden nach gepllogenem Finverneh- 
men mit dem k. “ Ministerium des Innern diejenigen Bahnrerwal- 
tangen, deren Linien nur das Gebiet der im Reichsrathe vertretenen 
Königreiche und Länder durchziehen, von der mit dem hierämtlichen 
Erlasse vom 22. September 18#6, Z. 35.579, angeordneten Verpflich- 
tung, zur Bespülung der Aborte in den Waggons Desinfectionsflüssig- 
keiten zu verwenden, bis auf Weiteres enthoben, 

Demgemäss ist auf diesen Linien im Sinne des hierärmtlichen 
Erlasses vom 15. Feber 1886, 7. 4884, die blosse Wassersptlung als 
Reinigungsmittel der Closets wieder gestattet. 

Auf den nach den Ländern der ungarischen Krone führenden 
Eisenbahnlinien aber kann von der Forderung der Bespülung der 
Closets mit Desinfectionsilössirkeiten derma'en noch nicht Umgang 
genommen werden, weil die in der jüngsten Zeit beobachteten Wie- 
derausbrüöche der Cholera in Essegg und Budapest zeigen, dass in 
den Ländern der ungarischen Krone die normalen Gesundheits- 
verhältnisse noeh nicht danernd wiedergekehrt sind.  iFehtuns folgt.) 


CHRONIK. 


Personalnachrleht. Herr Sections-Chef Ritter von Wittek 
wurde durch die Verleihung des Ordens der eisernen Krone II. Classs 
ausgezeichnet. Diese kaiserliche Anerkennung hat in allen Kreisen, 
denen die Wirksamkeit dieses, durch Talent und Fachkenntniss her- 
vorragenden Mannes bekannt ist, lehhafteste Befriedigung hervorgerufen. 

Staatsbahmen im Baue, Nach einem vor Kurzem veröffent- 
lichten Ausweise über den Stand der Bau- und Projectirungsarbeiten 
auf den üsterr. Staatseisenbahnen waren im zweiten Quartale des 
Jahres 1887 die Linien Stryj-Beskid, Herpelje-Triest, Sireric-Knin, 
sowie der Böhmisch-mährischen Transversalbahn im Bau. Die zwei 
ersten Linien sind seither bereits dem Betriebe übergeben worden, 
und zwar die Linie Stryj-Beskid am 5. April, Herpelje-Triest am 
5. Juli. Auf der Linie Siveriö-Knin wurden die Bau-Arbeiten 
im zweiten Quartale mit durchschnittlich 749 Arbeitern per Tag 
fortgesetzt. Die Gesammtleistang betrug mit Ende des Jahres im 
Unterbau 99, im Oberban 491 und im Hochbau 957%, der projeet- 
gemässen Arbeiten, Was die Böhmisch-mährische Trans- 
versalbahn anlangt, w war der Stand der Arbeiten auf den 
einzelnen Linien der folgende: Auf der Strecke Iglau-Ober- 
eerekwe-Neuhaus-Wessely betrug die Gesammtleistung 
mit Ende des zweiter Quartals im Unterbau 87%, im Oberban 61’4 
und im Hochbau 691%, der zu bewirkenden Arbeiten. Im Ganzen 
waren auf dieser Strecke durchschnittlich 2766 Arbeiter per Tag 
beschäftigt, Auf der Strecke Horasdewitz-Schüttenhofen- 
Klattau wurden die Arbeiten während des zweiten Quartals mit 
derchschnittlich 3353 Arbeitern per Tag fortgesetzt. Der bis Ende 
‚Juni dieses Jahres erzielte Baufortschritt beträgt im Unterbau 24%, 
im Oberbau T’ı und im Hochbau 166%, der zu bewirkenden Ge- 
sammtleistung. Auf ler Strecke Obercerekwe-Pilgram- 
Tabor, deren Bau-Ausführung im Monate Mai dieses Jahres an 
vier Bau-Untnehmungen vergeben wurde, sind die Erdarbeiten theils 
am 12. Juni, theils am 27. Juni in Angriff genommen worden, und 
waren bis Ende Juni durchsehnlttlich 70 Arbeiter per Tag beschäftet: 
im Uebrigen bestand die Thätigkeit der vier Bau-Unternehmungen 
in der Beschaffung von Werkzeugen, Trausportmitteln u. dgl. Auf 
der Strecke Tabor-Mühlhausen-Pisek-Razice warlea 
die Fundirungsarbeiten bei den beiden Mittelpfeilern des Moldau- 
Viaduetes am 21. April d. J. beendet und am 16. Mai der Collau- 
dirung unterzogen. Die politische Begehung der Strecke hat in der 
Zeit vom 28, April bis 14. Mai d. J. stattgefunden; die hiebei vor- 
genommene Verbandlung über die Ergünzung der Interessenten- 
Beitragsleistungen auf die Höhe der im Gesetze vorgeschriebenen 
Ziffer hat kein günstiges Resultat ergeben. Auf der Strecke Jano- 
witz-Neugedein-Taus wurden die Arbeiten mit durch- 
schnittlich 1509 Arbeitern per Tag während des zweiten Quartals 
1587 fortgesetzt. Die Gesammtleistung mit Ende Jani Inufenden 
‚Jühres beträgt im Unterbau 31, im Öberbau 0’ und im Hochban 
11’ *, der zu bewirkenden Gesammtarbeiten. 

Staatseisenhahnrath. Zum Vertreter der Olmützer Kammer 
im Btaatseisenbahnrathe wurde W, Briess, zu dessen Stellvertreter 
Lemach gewählt. — Die Leobener Handelskammer wählte im Ein- 
vernehmen mit der Klagenfurter Handelskammer Herm Friedrich 
Vogel und als Ersatzmann das Klagenfurter Kammermitglied Wilhelm 
Hupfeld in den Staats-Eisenbahnrath, 
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Kaiser Ferdinands-Nordbahn,. Die Verhandlungen zur Er- 
werbung der Linie Weisskirchen-Krasna-Vsetin, welche der Local- 
Eisenbahn Gesellschaft gehört, sind in Folge der Intervention der 
Regierung vor Kurzem wieder aufgenommen worden: man glaubt, dass 
nunmehr eine Verständigung über den Kaufpreis, den einzigen Dif- 
ferenzpunkt, erzielt werden wird. Die Nordbahn refleetirt auf diese 
Linie deshalb, weil eine Strecke der letzteren, Walachisch-Meseritsch- 
Krasna, in die Richtung der im Baue begriffenen Mährisch-schlesischen 
Städtebahn (Kojetein-Bielitx) füllt. Käme der Verkauf nicht zu Stande, 
dann würde die Nordbahn eine Parallelstrecke bauen, eine Eventualität, 
auf welche es die Regierung aus eisenbahnpelitischen Gründen nicht 
leicht ankommen lassen kann. Die Linie Weisskirchen-Vsetin ist 
444 kın lang; die Baukosten werden in der Bilanz für das Jahr 1886 
mit 3,179,301 fl., das Erträgniss mit 144.344 A beziffert. 

Elbethalbahn-Actien. Der Verwaltungsrath der Oesterr. Nord- 
westbahn hat der Regierung eine Eingabe unterbreitet, welche die 
Tilgung der Actien des Ergänzungenetzes der sog. Elbethalbahn, zum 
Gegenstande bat. Das Actiencapital des Frgänzungsnetzes beträgt 
30 Mill, Gulden, vertheilt auf 150.100 Actien zu je 200 fi. 

Localhahn Tabor-Pisek. » Naroılni Listys melden, dass die Bau- 
Abtheilung Pisck der Böhmisch-mährischen Transversalbahn aufgelöst 
wurde, und dass es daher heuer zum Bau der Theilstrecke Tabor-Pirek 
nieht kommen werde. Der Grund liege darin, dass der seitens der 
localen Interessenten zu garantirende Beitrag zum Bahnbau nicht 
vollständig sichergestellt sei. 

Wiener Tramway. Am 97. Juli d. J. wurde die technisch- 
polizeiliche Prüfung der Pferdebahn-Linie Ausstellungsstrusse Lager- 
hans-Rotunde vorgenommen, und kennte diese Strecke, nachdem 
keinerlei Anstand zu Tage getreten, sofort dem Verkehre übergeben 
werden. — Mit Genehmigung des Finanz-Ministeriums erfolgt, wie 
die Börsckammer bekanntgibt, vom 1. August 1. J. angefaugen die 
Notirung der mit 40%, d. h. mit &0 fl. eingezahlten Actien a 200 Al. 
der Wiener Tramway Gesellschaft, Emission 1887. Dieselben sind in 
Schlüssen zu 25 Stück und ohne Vergütung laufender Zinsen zu 
handeln, 

Internationaler Tramwayeongress. In den ersten Tagen des 
September versammelt sich in Wien ein internationaler Congress für 
Tramway- und Strassenbahn-Angelegenheiten. Die bezüglichen Vor- 
bereitungen sind bereits eingeleitet worden. 

Neue Wiener Tramway-Gesellschaft. Die Linie dieser Gesell- 
schaft Arbeitergasse im fünften Bezirke bis zur Operngasse wird 
erst am 1. October dem Verkehre übergeben werden. In der Magda- 
lenenstrasse hat die Gesellschaft nächst dem Theater an der Wien 
zum Zwecke der Durchfährung dieser Strecke zwei Häuser angekauft, 
welehe demnächst demelirt werden. 

Graser Tramway-Gesellschaft. Der Minister-Präsident nls 
Leiter des Ministeriums des Innern hat auf Grund a. h. Ermächtigung 
und im Einvernehmen mit den betheiligten Ministerien den Firmen 
«Gebrüder Sulzbach«e und »Buss & Herzs in Frankfurt a. M. die 
Bewilligung zur Errichtung einer Aetien-Gesellschaft unter der Firma 
»Grazer Tramway-Geselischaft« mit dem Sitze in Graz ertheilt und 
deren Statuten genehmigt. ' 

Die Titres der Staatsbahnen. Das vom 31. Juir ausgegebene 
Reichsgesetzblatt entliält einen Erlass des Finanzıninisteriums, womit 
erklärt wird, «ass Eisenbahn-Staatschuldrerschreibungen, ferner durch 
die Abstempelung in Staatsschuldverschreibungen umgewandelte Actien 
der Kaiserin Elisabeth-Bahn, sowie die vom Staate zur Zahlung über- 
nommenen Pisenbahn-Prioritäts-Obligationen zum Erlage als Militär- 
Heiratscautionen sich eignen, und dass die Kundmachung rom 25. Sep- 
tember 1883 auch auf diese Titres Anwendung findet 

Kalser Ferdinands-Nordhahn. Die Verzeichnisse der am 1.4. M. 
in Gegenwart zweier k. k. Notare gezogenen Serien-Nummern, von 
den für das laufende Jahr verlosten &°,,igen Silber-Prioritäts-Anlehen 
dito, 1. Jänner 1887. und zwar: des gurantirten Anlehens per 
24,440.000 f. 5. W., und des nicht garantirten Anlehens per 18,820.00U 8. 
ö. W., werden in der Liquidatur am Bahnhofe in Wien, und vom 
Wiener Giro- und Cassen-Verein (I, Rockbgasse 4) kostenfrei ver- 
abfolgt. 

Handelsgeriehtliche Kundmachungen. Bei der Firma: K. k. 
priv. Bozen-Meraner Bahn wurde Dr. Josef Frühwald als 
Directions - Mitglied gelöscht. Unter Einem wurde Robert Ritter 
v. Stocekert, Civil-Ingenieur in Wien, als Mitglied der Direstion 
init dem statutenmässigen Firmirungsrechte eingetragen. — Bei der 
Firma: Erste k k priv. Donau-Dampfschifiahrts- 
Gesellschaft wurden Edward Wiener Ritter v. Welten und 


Dr, Johnun Caspar Freiherr v. Seiller als Adıninistratoren gelöscht, | 


dagegen Martin Ritter v. Cassian, bisher Betriebsdireetor obiger 
Gesellschaft in Wien, und Eduard Franz Ziffer, kaiserlicher Rath, 
k. k. Commerazialrath und Director der k. k. priv. Össtarreichischen 
Öreditanstalt für Handel und Gewerbe in Wien, als Administratoren 
mit dem statutenmässigen Firmirungsrechte eingetragen. 


Verkehr mit den böhmischen Badeorten. Mit 15, August d.J, 
wird, wie die Kaiser Ferdinands-Nordbahn in eigenem und im Namen 
der betheiligten Verwaltungen bekanntgibt, für in Verkehr zwischen 
Warschau einerseits und Karlsbad, Franzensbad, Eger, Marienbad, 
Teplitz via Olmütz-Prag andererseite, beziehungsweise auch in um- 
gekehrter Richtung ein neuer Tarif eingeführt, Die zur Ausgabe 
gelangenden direeten Fahrkarten erster und zweiter Classe für Schnell- 
züge, dann erster, zweiter und dritter Classe für Personenzüge huben 
eins zehntägige Giltigkeitsdauer, innerhalb welcher auch in den auf 
den Billeten bezeichneten Zwischenstationen Aufenthalt genummen 
werden kann. Auf jeles Billet werden 25 kg Freigepäck gewährt, 

Verkanf von alten Eisen-Materialien. Die Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn beabsichtigt, diverse Altmaterinlien, «la: 60,000 ke Gusm- 
brucheisen, 70.000 kg Brürckeleisen, 130.000 kg altes Schieneneisen, 
130.000 kg alten Puddelschienenstahl, 70,000 kg. Bessemer-Tyres und 
50.000 kg. eiserne Drehspäne im öffentlichen Öffertwege zu verkaufen. 
Die näheren Bedingnisse sind in der k. k. „Wiener Zeitung« vom 
28. und 31. Juli und 7. August enthalten. 

Südwest - Oesterrelchisceh - Ungarischer Secbafentarif, Mit 
dem Tage der Eröffnung der Linie Herpelje-Triest treten die wach- 
verzeichneten Tarife in Kraft, und zwar: a) Der Südwest-Oesterreichisch- 
Ungarische Seehafentarif für Eil- und Frachtgüter im Verkehr zwischen 
Triest 8. Andren, Triest Hafen, Triest Südbahnhof, ferner Pola, 
Rovigno und Fiume einerseits und den in Krain (exclusive Laibach), 
Kämten, Steiermark, Nieder- und Oberösterreich dann Salebarg 
gelegenen Stationen der k. k, Staatsbahnen andererseits mit Aus- 
nahme der sub b bereichneten Stationen. d) Der Tarif für Eil- und 
Frachtengüter im Verkehr awischen den sub a erwähnten Hafen- 
plätzen einerseits und den Gemeinschafls-Stationen Divaccn, Klagen- 
furt, Leoben und Villach andererseits. 

Erste k. k. priv. Donau-Dampfschiffulrts-Gesellschaft, 
Mit 1. August 1. J. trat ein Ansnahme-Tarif für Getreidetransporte von 
Donaustationen nach Regensburg trunsit mit der Bestimmung nach 
Rheinland, Holland, Belgien und Frankreich in Kraft. Zu den Aw- 
vahme-Tarifen ab Regensburg-Donaulände und Passau-Donaulände 
nach Schiffsstationen der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft im An- 
schluss an «ie Bahnfrachten des Verbands-Gütertarifes, Thell IT der 
Deutschen Donau-Umschlagsverkehres vom 15. März und des Tarifes 
für den Süddeutschen Donau-Umschlagsverkehr vom 1. Mürz Ist femer 
eine Tectur erschienen, welche als Schlusssatz zu den » Vorbemerkungen 
zu verwenden ist. 

Unzarn und Rumänien. Die amtlichen Ausweise über den 
Waarenverkehr Ungarns mit Oesterreich und den anderen Ländern 
im Jahre 1586 bringen unter Anderem einige interessante Nach- 
weisungen über die Folgen des rumänischen Zollkrieges und führen 
diesbezüglich aus: Im Allgemeinen hat der auswärtige Handel im 
Vergleiche zum Vorjahre abgenommen. Die Abnahme war am grössten 
im Verkehre mit Rumänien, mit dem Dentschen Reiche und mit 
England, geringer im Verkehr mit Belgien, Holland, dem Balkan, 
Bosnien nnd der Herzegowina; fast gleich blieb der Verkehr mit 
Frankreich und Serbien, dagegen hat sich derselbe mit Oesterreich, 
der Schweiz, Italien und Russland gehoben. »Wir wurden,« sagt der 
amtliche Bericht, sdaher mit unseren Produceten aus manchen Ländern 
einerseits verdringt, andererseits aber gelang es unseren Kaufleuten, 
statt der verlorenen Märkte anderwärts solche zu gewinnen, und 
wurde daher der Abgang in unserem auswärtigen Handel nicht »# 
gross und fühlbar, wie er bei den vielfachen und vielseitigen, theil- 
weise sehr bedeutenden Zoll-Erhöhungen und bei der Aufhebung des 
Handelsvertrages mit einem benachbarten Staate leicht hätte werden 
können, Die Wirkung des letzteren zeigt sich insbesondere beim 
Handel! mit Ruminien. Das Ergebniss der Auflösung des Vertrags- 
verhältnisses ist, dass unsere Einfuhr aus Rumänien gegenüber dem 
Vorjahre um 13,947.180 fl. geringer, unsere Ausfuhr dahin jedoch 
nur um 476,736 9. kleiner war als 1885. Zwar wurde unsere Finfehr 
aus Serbien auch um 3,695.260 fl. geringer, die Ursache hievon ist 
aber auf die dort ausgebrochene Viehseuche und die Schweinekrank- 
heit zurückzuführen. Unsere Ausfuhr dahin hat sich jedoch um 
3.447.619 fi. gehoben. Der Bericht cunstatirt die grosse Bedeutung 
Rumäniens und Serbiens für den Wuarenverkehr, gibt sodann eine 
Skizze der Vertragsverhandlungen mit Rumänien, welche kein neues 
Moment enthält. Er zählt alle beiderseitigen Verfügungen zur Eta- 
blirung des Zollkrieges auf und führt sodann fort: In den Ergebnissen 
unseres auswärtigen Handels machen sich die Zeichen dieses Kampfes 
schon in grossem Mässe bemerkbar, dessen Wirkungen werden wir 
aber erst aus der nächstjährigen Statistik klar ersehen können, theil- 
weise darum, weil es in den ersten fünf Monaten des Jahres 1886 
noch keinen Zollkrieg gab, theilweise darum, weil vor Eintritt des- 
selben jeder Theil eich bemühte, noch bei niedrigen Zullen oder auch 
bei ganz freiem Eingange so viel als möglich im andern Staate unter- 
zubringen. Denn nur so konnte es geschehen, dass unsere Ausfuhr 
nach Rumänien dem Werthe nach nur um eine halbe Million geringer 
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wurde, als im Vorjahre, die Einfuhr hingegen um Vieles weniger, 
trotzdem man fär die Einfuhr durch eine direete, zu diesem Zwecke 
herausgegebene Verordnung noch weitere zehn Tage bewilligte. Die 
tabellurische Uebersicht des Verkehres mit Rumänien ergibt folgende 
Nachweisungen: Es sank die Einfuhr des Getreides von 1,835.125 fl. 
des ersten Halbjahres auf 201.453 H. im zweiten Semester, die Ein- 
fuhr des Schlucht- und Zugviches von 951 046 fl. auf 70.064 fl, bei 
Getränken von 886.122 A. anf 13 fl. (hörte somit ganz auf), bei Ab- 
füllen von 20.188 Hl auf 32 fl. Die Ausfuhr fiel bei Zucker von 
135.122 A. auf 448 A, bei Getränken von 12.786 fi. auf 15.707 AR. 
bei Holz von 398.805 fl. auf 82,280 A, bei Schafwollstoffen von 
1,675.061 A. auf 256.178 Al.. bei Kleidern von 1,158,484 fl. auf 
5#,.138 fl. bei Leder und Lederwaaren von 274.665 A. auf 76.819 AL, 
bei Eisen und Eisenwaaren von 245.519 fi. auf 11%.720 f. ete. Der 
Werth der Gesammt-Einfuhr aus Rumänien im ersten Halbjahr betrug 
5,376.336 fl, im zweiten 3.077.997 fl.; der Werth der Gerammt- 
Ansfuhr im ersten Semester 6,453,635 fi, im zweiten nur 1,485.072 fl. 
Es hat daher die Ausfuhr nach Rumänien im zweiten Semester viel 
ınehr gelitten, als unsere Einfohr von dort während derselben Zeit, 
wenn die künstlich gesteigerten Ziffern des ersten Halbjahres über- 
haupt zur Vergleichung angenommen werden können. Das Gesammt- 
Ergebniss des Jahres 1886 aber beweist, dass während dieser Zeit 
ne Pretgengen aus Rumänien weit nehr gelitten hat, als die Ausfuhr 
in. 

Ungarisches Eisenbahn-Contral-Abrechnungs-Bureau. Das 
Eisenbahn-Central-Abrechnungs-Burenu wird am 1. November definitiv 
nach Sregedin übersiedeln. Das Ministerium genehmigte den Be- 
schluss der Szegediner Stadtvertretung, zu den Vebersiedlungskosten 
10.040 fl. beizutragen. 

Wien- resp. Pest-Abbazia. Zur Erleichterung des Besuches 
von Abbazia und seiner Seebäder werden in den Südbalın-Stationen 
Wien und Pest (Ofen) bis inclusive 15. October 1. J. Tonr- und 
Retourkarten zweiter Classe nach Mattuglie-Abbazia zum Preise von 
zu f. ©. W. ausgegeben, welche eine normale Giltigkeitsdauer von 
neun Tagen haben und nicht blos zur Hin- und Rückfahrt mit allen 
fahrplanmässigen Zügen, sondern auch zur freien Unterkunft und 
vollständigen Verpflegung in den Hötels der Südbalın während sieben 
Tagen berechtigen. Im Falle einer Verlängerung des Aufenthaltes in 
Abbazia kann die Giltigkeitsdauer solcher Billette für die Rückfahrt 
entsprechend erstreckt werden. 

Matraer Bahn, Die polizeilich-technieche Begehung der Matraer 
Bahn hat. mit befriedigendem Erfolge stattgefunden. Der Betrieb 
wurde am 31. Juli d J. eröffnet. 

Tramway in Agram. Dem französischen Industriellen Herrn 
de Gauthier wurde, wie die «N. Fr. Pr.« berichtet, die Concession 
zum Baue einer Tramway in Agram und einer Vieinalbahn von 
Samobor bis Pod-Sused einer Station der Südbahn seitens der 
Municipalität ertheilt. 

Rumänische Schifffahrtsprojerte. Aus Bukarest wird ge- 
schrieben: In der Presse des In- und Auslundes war in letzter Zeit 
vielfach die Rede davon, dass die rumänische Regierung mit der 
Fraissinet'schen Schifffahrt Compagnie behufs Gründung einer rumä- 
nischen Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft in Verhandlungen ge- 
treten sei, dass diese Verhandlungen einen günstigen Verlauf nähmen 
und dass bereits für die nächste Zeit deren Abschluss mit positivem 
Resultate zu erwarten stehe. An allen diesen Mittheilungen ist kein 
wahres Wort. Wahr ist nur, dass der Fraiesinet'scheu Cumpagnie von 
privater Seite ein Memorandum behufs Organisation einer rumänischen 
Donan-Schiflfahrt-Gesellschaft zugegangen ist, dass aber die genannte 
französische Sehifffahrt-Unternehmung, weit entfernt, die ihr gemachten 
Vorschläge zu billigen, letztere als vorläufig ganz unannehmbar zurück- 
wies. Die Regierung hatte an den diesbezüglichen, wenn nicht ganz 
abgebrachenen, 80 doch ins Stocken gerathenen Pourparlers gar keinen 
Antheil und därfte auch für die Folgezeit kaum geneigt sein, durch 
Subventionirung einer staatlich garantirten Schifffahrt Unternehmung 
den ramänischen Staatebahnen eine unwillkommene neue Concurrenz 
auf den Hals zu laden. Ebenso entbehren die über die angebliche 
Prosperität and die geplante Ausdehnung der russischen Dampfschif- 
fahrt auf der Donau verbreiteten Gerüchte jedweder Begründung. 
Auf der thatsächlich in Betrieb stehenden Strecke Odessa-Sistowa 
hat die Gagarin’sche Schiflahrt-Unternehmung trotz der ihr zur Ver- 
fügung gestellten Juhres-Subvention der russischen Regierung von 
150.000 Francs bisher nicht einmal die laufenden Betriebsspesen zu 
decken vermocht, und würde sich dieses Verhältnissa jedenfalls noch 
weit ungünstiger gestalten, wenn es ihr beifallen sollte, einen regel- 
mässiren Dampferverkehr von Sistowa aufwärts bis Belgrad einrichten 
zu wollen. Denn ist es auch keineswegs als besonderer Beweis ge- 
schäftlicher Tüchtigkeit zu betrachten, dass die vom russischen Staate 
in jeder Richtung protegirte Gagarin’'sche Schifffehrt-Compagnie auf 
der Linie ÖOdessa-Galatz-Sistowa durch Herabdrückung der Fracht 
unter die Selbstkosten einen grossen Theil des rumänisch-russischen 


) 
) 


| 
| 
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Verkehres an sich ziehen konnte, so darf man doch ausserdem nicht 
übersehen, dass sie bei einer Concurrenz mit der Oesterreichiseh- 
ungarischen Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft weiter flussaufwärts 
entschieden im Nachtheile wäre, ganz abgesehen davon, dass die 
Fasenge des Eisernen Thores bei nur halbwegs niedrigem Wasser- 
stande ganz anderer Vorkehrungen bedarf, als sie die Gagarin’sche 
oder überhaupt jede andere Schifffahrt-Unternehmung innerhalb einer 
kürzeren Frist zu treffen vermag. Die Sorge, dass Russland die 
untere Donau eommerciell erobern, ja sogar über das Fiserne Thor 
hinauf dem österreichisch-angerischen Verkehrs- und Handels-Inter- 
esse schädlich werden könnte, ist daher vorläufig eitle Schwarz- 
seherei, 

Vestorr. - ungarisch - serbische Verhandlungs-Tarife. Die 
Ungarischen Stantsbabnen haben die Conferenz behufs Erstellung der 
österr.-ungar.-serbischen Verhandlungs-Tarife auf den 8, Augnst ein- 
berufen. Von österreichisch-ungarischer Seite werden in die Tarife 
gleiche, ermässigte kilometrische Einheitssätze eingestellt Die Frage 
der Verladung von Getreide alla rinfusa wir in einer gemeinsamen 
Directoren-Conferenz am 11. August in Poprad verhandelt werden. 

Sääbahn. (Abbazia,) Wie uns die Verwaltung der Südbahn 
mirtheilt, wird der landschaftliche Brunnenarzt in Rohitsch-Sauer- 
bronn, Herr Pryfessor Dr. Glax, der bereits in den letzten Jahren 
während der Wintermonate in Abbazia thätig war, nanmehr auch die 
Leitung der Sanitäts-Anstalten in diesem so rasch anfblübenden 
klimatischen Curorte vom 1. September d, J, an für die Dauer der 
Winter-- und Frühjahrs-Saison übernehmen. Die Wintergäste von 
Abbazia. von welchen schon jetzt zahlreiche Wohnungsbestellungen 
einlaufen, werden diese Neuerung gewiss mit besonderer Befriedigung 
begrüssen, da Professor Dr. Glax speciell für jene Leiden, deren Heilung 
so erfolgreich in Abbazia gesucht wird, als eine hervorragendo 
Autorität längst anerkannt ist. 

Handels - Convention zwischen Oesterreich - Ungarn und 
Griechenland. las Reichsgesetzblatt vom 31. Juli 1. J. publicirt die 
am 11, April zwischen Oesterreich-Ungam und Griechenland ab- 
geschlossene provisorische Handels-Convention. 

Eisenbahnunglück, Ein Vergnügungszug der hessischen 
Ludwigsbahn stiess mit einem Personenzug unweit der Station 
Frankfurt zusammen. Ein Bremser blieb todt, und sechs Passagiere 
des Personenzuges wurden verwundet, Die Ursache des Zusammen- 
stosses war die durch ein verspätetes Signalement verzügerte Abfahrt 
des einen Zuger. 

* Bauten an der Seine und in Harvre. Die französische Re- 
gierung hat den Beschluss gefasst, der Kammer sofort nach ihrem 
Zusammentritte einen Gesetzentwurf in Betreff der Vollendung der 
grossen Bauten an der Seine und in Havre vorzulegen Die Ausgaben 
hiefür belaufen sich auf 100 Mill Fraues, wovon 25 Mill. die Handels- 
kammer von Havre beschafft, während die übrigen von ihr vor- 
gestreekten 75 Mill, durch Annnitäten im Betrage von 5b Mill. aus 
dem Staatshudget bedeckt werden. 


LITERATUR, 

Mittheilungen an dem mechanisch-technischen Labora- 
torium der k. techn. Hochschale in München, Von J. Ban- 
schinger, b. Professor der techn. Mechanik und graphischen Statik. 
München, Theodor Ackermann, 1887. — Von diesen werthrollen 
Mittheilungen ist uns das 15 Heft zugek-mmen, welches enthält: 
» Verhalten gusseiserner und schmiedeiserner Sänlen im Feuer und bei 
rascher Abkühlung und Zerknicknngsversüche«, Das Bexeichnende bei 
diesen Arbeiten ist der Umstaml, dass die Resultute nicht am grünen 
Tisch, sondern durch directe Experimente gewonnen und mit der 
wissenschaftlichen Gründlichkeit, die alle Arbeiten des Autors aıs- 
zeichnen — dabei aber mit stetem Hinblicke auf die Praxis — be- 
handelt sind. Allen Interessenten bestens zu empfehlen. 1. 

Deutsche Rundschau für Geographie und Statistik. Unter 
Mitwirkung hervorragender Fachmänner, herausgegeben von Prof. Dr. 
Fr. Umlauft. & Hartleben’s Verlag in Wien, jährlich 12 Hefte 
a 45 kr. — 85 Pfg., Prünumerstion inel. Frauco-Zusendung 5 % kr, 
— 10 Mk. — Von dieser rühmlichst bekannten Zeitschrift geht uns 
soeben das eilfte Heft ihres IX Jahrganges zu, das durch die Fülle 
des Gebotenen neuerdings überrascht. Das Programm derselben um- 
fasst wie bisher alle Fortschritte der geographischen Wissenschaft 
und ausserdem noch die dankenswerthe Speeialität, einzelne Länder 
und Völker in eingehenden, durch Original-Illustrationen erläuterten 
Artikeln näher bekannt zu machen — Die Zeitschrift ist durch alle 
Buchhandlungen und Postanstalten zu beziehen und dürfte die Prä- 
numerntion der »Dentschen Rundschau für Geographie und Statistik« 
sicher jedem Freunde der Erdkunde, dieser beliebtesten aller Wissen- 
schaften, zu empfehlen sein. 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzelechniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die 
Borünstigungen geniessen. 


Clubmitglieder 


Franzensbad: 50°%,ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (nuch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50", ,ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direction 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 

testens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cnr- und Musiktare und für mittellnse 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Bitt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermüssigung 
für Bäder, ferner seitens des I, Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermüssigung der Wohnungs- 
preise im »Rudolfshofes während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 50",,jge Ermässigung der Bäderpreise, 


Jene Herren Clubmitglieder, welche von den obigen Begünstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 


fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 


wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entr6e-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne: und des »Neuen Panoramas im Prater zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 


Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tares- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenoinmen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Sohubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich-Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15°,igen, für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Masik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10°,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wu. mw, 
I1., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr, 2, 
Fabrik für Maschinen and Apparate «ur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel fü 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10311 für Berg- nnd Hättonwesen 











Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 


neuen Eisenbahn-Uniformen in en sa Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, ı0'22 
Wassergnaso 673--II, ris-a-vis dem Nonstädter Bathbaune, 


u. Armee-Lieferant. 





FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Eıtablissemeni 
————— Prag- Karolinenthal, = 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System ıXfiiik & Pitter, — Kraftübertragungen 











eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfählgkeit. m» 
Gehdene Medaille Kärondiplom L-nden 1884. a 


E. u. k Patent, 


u DBelta-Metall "x 


empßehlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die ästerr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik EL. W. BECKER, 


——— WIEN, I., Lothringerstiraase Nr. 16, 








mes Für Eisenbahnen. sg 


Putzfäden, Garten, Tapezieror-Löinen, Säcke 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria- Theresienstrasse Nr. m 


Pe 


| 
== 





KARPELES & HIRSCH 


se Nr. 


linkagas 











| Eisenbahn - Unternehmungen 
10357 empflehlt -ich 


Teasef BEchehek 


biirgl. Tapezierer u. Decoratsar, 


| Lisferand der k. k. Stanishahnen, Kalsır 
| Ferdinande-Nordbahn, Südbahe, Lemberg 
| Czermowitz-Jaaay Kisenbatn «te. 


WIEN, IV,, Viktorgasse 12, 


Rek- der Karolinonganes Nr. #7. 





Schenker & Comp. 
Spedition u. Commission 


WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14, | 


10100 





_ STERN & HAFFERL 


| Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projeetirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 


! IV., Faroritenstr. 6. WW g 8 s IV,, Favoritenstr. 6. 





1er 
Marken- und Musterschut: 
ALLER LÄNDER 


| P AT E N T E erwirkt das behördl. oc.acessionirl 
Erste Privilenien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbasorgungen. Telefon Nr. 528 


Das Back: „Erfindungs-Sohntz" ron (, DO. Paget, Verlag von „Wi E N 
“1, enthält =. A. sompleies Texı der dsterr. umd deutschen Paianigmelst 
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Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
oe CE CT zu 








PERFECTIONS-INJECTOREN = 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


FTauptvortheileo 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injestoren: 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen amleren existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die sangenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injertoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt dureclı 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 








Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 



















chinenbau-Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danck & 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, ‚0009 


lisfork 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Appurate für centrale Sienal- und Welehenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfärst, maschinen für Kessel- und Tiägernietungen. 

n . Werkzeugmaschinen für Raparatur-Werkstätten, 

\ -E \ “r 

Dungenin NRABETURIEEO Einrichtungen, Reserreire, Pumpen age Dampfkessel, Dampfimaschinen jeder Grösse und Constiuetion. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dumpf- und hydranlischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. - Air: 

Waggon- und Locomotir-Prehscheiben, Schiehebiihnen für | @uskrafimasehinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Releuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nächt. 


{ Vertreter: in Wien: Herr Huır- Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in P@8t: Herr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19. 





Mas 



































Preismedaille : Actien-tesellschaft Bin. s 


5 Yilen IBi#. 
Fortschrittemed Verdienstmedaill» 


„ie. 
7 . 
TLACH & KEIL euctenan., Wasserleitungen, GAS- U. yanmmane: 
i ian® 
# 
in Troppau ‚Narsergs, Wa,  Heizungs-Anlagen. ‚Ks, Mur, 
Fabrik: Gawdenzdorf, Badgasse 3 und 7. | Cmiral-Barran: I, Schwarzesbergstrasse 6. 
Tinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, Nasso und trockane Hasmeser, Drarkregnlatoren, System Sugg. für Privat- und 
Drabtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherei Strassenflammen und Hawsleitungen, Experimentir- und Pröfungs-Apparnie, 
liefers für schatteniose Laternen mit comlinirtem, Flachfammenbrenzer. System Sugg. 
Menning-Drehwaaren und Ganbronwer jeder Art. Gnskorh-, Löth- und 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements Heizapparate, Patent-Badeöfvn mit Öasheizung, Bau vım ateinkehlen- und 
Drähte ans uloktrolytischem und raffinirtem Kupfer, Risendrähte Oelgnswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschifen ete, mittolst Oel- 
besiur Qualität, Kupferbleche uud Tiefwnaren, Zinkbleche und gusbeleuchtung. System zeteeh eomyl een Zone. N 
is ihre: i für Soowsgmarkirungen, Gaslellungen or r öffentliche m 
ID a ae u EP RER Ne gubände- Ban vom »tädt Wansernerken, Wumeranlagn Sy au Bi 
" 2 Gemeinden, Fabriken. Badeanstalten. Wehnhänser ote.. sämmtliche Armaturen 
% ten, I, Rogiorungsyass: Nr. 10 und Apparaiohiees. Insbesondere: Nehleber, Hähne, Anbuhsırn ra burem, Bade- 
beständig sortirkes Lager von Kupfer und Eisendräbten, Kupfor- und Tollet’e-Kinrichtungen, Ulosnts nuch eigenem Patent. Intermittanz- 
blechen und Tiefwanren. Spülapparate für Clos-t4 und Pissoirs. Kuftheisungs, Waserhrlsungs, 


Auen: Danıpfhelzunes-, Ventilsiion", Trocknungsanlagre, combinirt Heizungen, 
Dampfwasch- nnd Kochküchen, Patent: „Exprens“ Ziunmer-Helräfen elr. 
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Oesterreich-Ungarns und Serbiens 
erste und grösste ass 


Unitormirmngs- Anstalt „zur Kies ; 


| Ai j > | offerir . ger estahnbeumten | 
W R V | K.u.k. g Haf- Untformmätsen. le | 
| \DAI |... ee 
I Uniormirungs- A I 5 la | 1 aeneee Vorschriftzue, eo. lan ee 
FIR: 


VORMALS 7 2 für m... und Serbien Deu leseauns werden nf | 


’r en sÜHNE x ee 


Anstalten „zur Kriegsmedallle”, 
Wien, VI, Mariahilferstrasse 22. — Budapest nnd Belgrad, 


ni ran I 308. Ren SEN ” WIEN. 
Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik | für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, | 


werften u. s. w. 


in Bubna. | Ansrüstungs- und Binrichtungs-Eregenstände 5 


Eee für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. 
— rn - er : R R r 
| Nämmiliche in das Kisenhahnfach einschlagenden Verbrauchs- 
P R A ie: Materialien, al; Irahtseile, Keiten, Nägel, Schrauben, Stiften eie. 
. 1 Bkznuronuein ige. 


- a häft: y Filiale: 
Florenzyasse Nr. 1050—II. Wien, en 13, 2 L. Stock im Eisenplatz 1, 








9 E. Schenber & Söhne TE 
k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


} Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitver- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 
ee 


Iustrirte Preis-Courante gratis und Franco. 


Schember's stabile Magazinswaage Schember's transportable Magazinswaage 
mit Senlen- und EEE: Einrichtung für die ganze EB. 
b in ol m a — = m —n u 


u > er 








Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club - SUCKERK Druck der „STEYRERMÜHL-* 
ssterr. Eisenbabn-Besmten. Eadacteur: Dr. jur. ROBERT ZUCKERKANDL. Für di» Druckerei verantwortlich: AL But Pike Ta 


Oesterreichische 


Eisenbahn- ‚Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
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Der 
neue Centralbahnhof in Frankfurt a. M. 


Die gegenwärtig im Ban begriffenen Centralbahnhofs- 
Anlagen in Frankfurt a. M., welche bestimmt sind, zur 
Abwicklung des Verkehrs der drei unmittelbar nebeneinander- 
liegenden Westbahnhöfe, welche die Namen: Main-Weser- 
Bahnhof, Taunus-Bahnhof und Main-Neckar-Bahnhof führen, 
zu dienen, werden sowohl wegen ihrer imponirenden Aus- 
dehnungen, wie auch wegen ihrer Einrichtungen, welche auf 
den neuesten Errungenschaften der Eisenbahntechnik fussen, 
wohl zu den grössten und ersten Anlagen des Continentes 
gehören und sind in jeder Beziehung geeignet, das fach- 
männische Interesse in hohem Grade zu erwecken. Diese 
Anlagen, welche in einen Centralbahnhof für den Personen- 
verkehr und in 2 Centralbahnhödfe für den Güterverkehr 
zerfallen, sollen einem schon seit Langem gefühlten Be- 
dürfnisse abhelfen, indem die vorgenannten 3 Westbaln- 
höfe, die zu einer Zeit erbaut wurden, als der Verkehr 
noch wenig entwickelt war, für die inzwischen ausser- 
ordentlich angewachsene Verkehrszunahme sich immer mehr 
ala unzureichend erwiesen hatten, und als andererseits eine 
Vergrösserung derselben insoferne undurchführbar war, als 
sie von 3 Seiten von Strassen begrenzt sind. 

Das enorme Anwachsen des Verkehrs mag aus der 
Angabe hervorgehen, dass in den ersten Jahren des Be- 
triebes der in die Westbahnhöfe einmündenden Bahnen sich 
der jährliche Gesammt-Güterverkehr auf 50.000 t belief, 
während jetzt täglich etwa 1100 Güterwagen mit rund 
6700t Waaren aller Art daselbst ein- und auslaufen, 

Die Nothwendigkeit einer Beseitigung der Hindernisse, 
welche sich der Abwicklung eines solchen Verkehrs entgegen- 
stellten, war schon seit längerer Zeit eingetreten und war 
insbesondere während des Kriegsjahres 1870— 71 gefühlt 
worden; alle seitherigen Bemühungen zur Abhilfe waren 
aber stets gescheitert, theils an den grossen Kosten, 
theils an den von einzelnen der betheiligten Privatbahnen 
erhobenen Schwierigkeiten. Erst als die preussische Regierung 


in den Besitz der betreffenden Privatbahnen gelangt war, 
konnte ein entscheidender Schritt gethan werden, und 30 wurde 
zwischen der Verwaltung der preussichen Staatsbahnen und 
jener der Hessischen Ludwigsbahn ein Uebereinkommen zur 
Herstellung einer neuen gemeinschaftlichen Anlage getroffen. 
Nach den ersten Projeeten war hiefür die Anordnung eines 
Durehgangsbahnhofes gedacht, der allerdings für den Durch- 
gangsverkehr vortheilhafter gewesen wäre; allein die be- 
deutenden Schwierigkeiten und Hindernisse, welche sich der 
Ausführung entgegengestellt hätten, liess eine solche als 
undurchfährbar erscheinen, so dass man sich endlich zu 
einer Kopfstation entschied, welche die Anlage eines Central- 
Personenbahnhofes und zweier von einander getrennter 
Güterbahnhöfe nebst den zugehörigen Rangirbahnhöfen um- 
fasst, von welchen der eine für die preussischen Staats- 
bahnen und der andere für die Hessische Ludwigsbahn be- 
stimmt ist. Ausserdem gehört hieher auch noch ein Werk- 
stättenbahnhof, auf welchem sich die bedeutenden Reparatur- 
werkstätten, ein Beamten- und ein Verwaltungsgebäude 
befinden. 

Die Ausführung dieser grossartigen Bahnhofsanlagen, 
deren Gesammtkosten seinerzeit auf etwa 33 Millionen 
Mark geschätzt wurden, und von denen der auf die Staats- 
babnen entfallende Antheil 24° Millionen beträgt, wurden 
im Jahre 1881 begonnen und dürften im nächsten Jahre 
dem Betriebe übergeben werden können. Im Nachfolgenden 
wollen wir an der Hand der beiliegenden Skizze die allgemeine 
Einrichtung des Centralbahnhofes für den Personenverkehr 
näher erläutern, wobei wir in Betreff der hydraulischen 
Einrichtungen sowie der elektrischen Beleuchtung auf die 
in der Technischen Rundschau unserer Zeitung Nr. 37, 
Jahrg. 1886, und Nr 12, Jahrg. 1887 verweisen. 

Der Personenbahnhof, der weiter westlich von den 
jetzigen Bahnhöfen hinausgeschoben erscheint, so dass der 
Bau ohne Störung des Betriebes erfolgen konnte, besteht 
zunächst aus einer Halle von 168 m Weite und 186 m Länge, 
die von 3 Hallen in Kisenconstruetion von je 56 m Spann- 
weite und 26 m Lichtweite gebildet ist, Diese Halle, mit 
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Wellblech und Verglasung eingedeckt, nimmt nicht weuiger 
als 18 Geleise auf, nämlich 6 Bahnlinien mit je 3 Geleisen, 
und zwar die Gruppen der Taunusbahn, der Frankfurt- 
Bebraer Bahn, der Main-Neckarbahn, der Main- Weserbahn 
und der Hessischen Ludwigsbahn. Darnach sind die Geleise 
so angeordnet, dass die ersten 12 Geleise in den 2 süd- 
lichen Hallen für den Dienst der Staatsbahnen, und die 
übrigen 6 Geleise in der dritten Halle für jenen der Hessischen 
Ludwigsbabu bestimmt sind. Die zwischen diesen Geleisen 
liegenden Perrons münden nach vorne in einen Kopfperron 
von 18m Breite, welcher beiderseits in Ausgangs-Vestibule 
mündet, durch welche die ankommenden Reisenden die Halle 
verlassen, Nachdem die Geleise im Niveau der benachbarten 
Strassenzüge liegen, konnten alle dem Verkehr der Reisenden 
und dem Betriebsdienste dienenden Räume in gleicher Höhe 
mit den Schienen angelegt, und auf diese Weise Treppen- 
verbindungen fast ganz ausgeschlossen werden. Die beträcht- 
liche Breite des Kopfperrons von I8 m ist deshalb gewählt 
worden, um Stauungen der ankommenden und abfalhrenden 
Reisenden thunlichst zu vermeiden. Während die ankommen- 
den Reisenden die Halle zu beiden Seiten direet verlassen 
können, ist für die Reisenden im Durchgangsverkehr am 
Ende der Halle mit einer Tunnel-Anlage unter den Geleisen 
vorgesorgt, durch welehe sie zu den einzelnen Eisenbahnlinien 
gelangen können. Endlich sind noch für die Beförderung 
des Gepäcks besondere Perrons angebracht, um dem Strom 
der Reisenden zu den Zügen und von diesen zurück möglichst 
wenig Hindernisse in den Weg zu legen. 

Vor der dreischiffigen Halle befindet sich das Auf- 
nahmsgebäude, das im Renaissance-Styl ausgeführt, eine 
Längenausdehnung von ungefähr 220m hat und das zu 
beiden Seiten der Halle sich in 2 Verwaltungsgebäuden fort- 
setzt, von welchen das eine für die Staatsbahnen, das andere 
für die Hessische Ludwigsbahn bestimmt ist. Bei dem 
Entwurfe des Aufnahmsgebändes war zunächst die Forderung 
massgebend, dass alle Räumlichkeiten, wie Verkaufstellen 
der Fahrkarten, die Gepäckaufnahme und Abgabe, die 
Warte- und Speisesäle ete, vom reisenden Publikum auf die 
einfachste und leichteste Art gefunden werden können, und 
dass Jeder, selbst der unerfahrene Reisende, sich überall 
zurechtfindet und orientiren kann. 

Zu diesem Zwecke befindet sich in der Mitte des 
Gebäudes ein grosses Hanptvestibul, von welchem aus der 
Verkehr der Reisenden zu den übrigen Räumlichkeiten erfolgt, 
während in demselben alle Einrichtungen getroffen sind, 
welche für die Leitung, Ueberwachung und Sicherung des 
Verkehrs in übersichtlicher Anordnung vereinigt sind, zu 
welchen gehören: die Cassen, Geldwechselstube, Nach- 
weisungsbureau, Telegraphenamt, Garderobe für Handgepäck, 
Polizei, Bureau des Balnhofvorstehers, Fahrplanbarean, 
Schlafwagen-Bureau ete, ete, Von diesem Vestibul können 
die Reisenden entweder geradeaus in die Halle gelangen, 
oder sie können zu beiden Seiten durch breite Üorridore in 
die Speise- und Wartesäle gelangen, von welchen aus gleich- 


falls Ausgangsthüren nach dem grossen Kopfperron führen. 
Die Theilnng des zu den Zügen zuströmenden Publikums 
wird schon im Hauptvestibul durch die Billetschalter vor- 
bereitet, indem dieselben hier im vorderen Theile in zwei 
gesonderten Gruppen angeordnet sind, an welchen immer 
nur Karten für diejenigen Bisenbabnlinien ausgegeben werden, 
deren Geleise in der Halle auf derselben Seite liegen, wie 
die Schalter im Vestibul. Ebenso findet die Aufnahme des 
Gepäcks für die verschiedeneu Verkehrsrichtungen an zwei 
getrennten Stellen auf derjenigen Seite des Vestibuls statt, 
wo die Fahrkarte gelöst wurde. Auf der analogen Seite 
liegen dann die Wartesäle zu beiden Seiten, an welche sich 
je ein grosser Speisesaal] anschliesst: Zwischen den Warte- 
sälen ]., II. und IIL, IV, Classe befinden sich je 2 Damen- 
zimmer und je ein Buffet. in der Nähe derselben ein An- 
richteraum, sowie Waschzimmer für Männer und Frauen 
nebst Toiletten. Bei der ganzen Anordnung der Räumlich- 
keiten, zu welchen im vorderen Theile noch gehören: Empfangs- 
räume für allerhöchste Herrschaften, ein Versammlungssaal 
für Zwecke der Eisenbuahn-Verwaltungen ete, ist der Grund- 
satz festgehalten worden, dass jene Räume, welche am 
meisten benutzt werden, auch am nächsten vom Vestibul 
sind, während die weniger zu benutzenden davon weiter 
entfernt sind. Ebenso ist mit Rücksicht anf die ungewöhnliche 
Grösse des Aufnahmsgebändes und der Länge der sich 
daraus ohnehin ergebenden Wege der grösste Werth darauf 
gelegt worden, die dem öffentlichen Verkehr dienenden 
Räume, also zunächst die Wartesüle so viel als möglich 
nach der Mitte zu verlegen. Diesem Bestreben verdankt das 
weit vor die Flucht der Corridore vorgezogene Haupt- 
vestibul seine eigenartige Gestaltung und seine bedeutende 
Abmessung nach der Tiefe, welche auf 65m festgesetzt 
worden ist, um die Breite thunlichst beschränken zu können. 
Die übrigen, für den wirthschaftlichen Betrieb dienenden 
Räume, wie die Küchen des Restaurateurs, die Wohnungen 
für ihn, die Kellner, Portiers ete. ete,, sind vornehmlich 
im Souterrain angebracht und durch Lichtgänge an der 
Vorderfront des Gebäudes ausgiebig beleuchtet. Deren Zu- 
gänge sind so gewählt, «dass sie zu keiner Irrung oder Störung 
der Reisenden Anlass geben können. Zur Beheizung des Aul- 
nahmsgebäudes, welche dureh Dampf erfolgt, ist am Ende 
des Verwaltungsgebäudes der Staatsbahnen eine hesonder 
Dampfkesselanlage, von welcher die Dampfleitungen führen, 
die ikrerseits wieder in einem besonderen, an den Um- 
fassungsmauern entlang geführten Heiztannel liegen, der 
zugleich dazu dient, den Gebäuden die für einen kräftigen 
Luftwechsel nöthige frische Luft zuzuführen. Die Luft wird 
an möglichst staub- und ranchfreier Stelle entnommen nnd 
durch Ventilatoren hewegt, 

Alle Construetionen sind 
hergestellt und ist die Anwendung des Holzes auf das 
Die Decken des Vestibnls 


des Gebäudes fenersicher 
geringste Maass beschränkt. 
werden aus eisernen Bogenträgern und Wellblech, die der 
Wartesäle ans einem eassettelörmig geglielerten Netze von 
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horizontalen Eisenträgern und Backsteinwölbung, diejenigen 
der Corridore, Herrenwaschzimmer und der Empfangsräume 
für die höchsten Herrschaften in massiver Steinwölbung 
hergestellt. Die Ansichten des Gebäudes sind sämmtlich 
aus Haustein hergestellt. 

Die Bauausführung des Aufnahmsgebäudes, welche im 
Mai 1883 begonnen wurde, erfolgt nach Jen Entwürfen 
des Land-Bauinspeetors Eggert, welcher in einer zur Ge- 
winnung des Bauplanes abgehaltenen öffentlichen Concurrenz 
den ersten Preis erhalten hatte und darauf mit der end- 
giltigen Bearbeitung des Entwurfes und der künstlerischen 
Leitung des Baues betraut worden war. 


Mährische Grenzbahn. 


Der Curator der Prioritäten-Besitzer der Mährischen Grenz- 
bahn, Dr. Stirner, hat an den Verwaltungsrath der Mährischen 
Grenzbahn ein Schreiben in Betreff der Sanirung der Mährischen 
Grenzbahn gerichtet, das auch der General-Direction der üster- 
reichischen Stantsbahnen unterbreitet wurde. Das Schreiben 
des Curators lantet: 

»Als ich seitens des k. k. Handelsministeriums von dem 
an Sie gelangten Erlasse, ddo. 10. Mai 1887, %. 2680, ver- 
ständigt wurde, musste ich annehmen, dass ich Vorschläge über 
die definitive Regulirung der finanziellen Verhältnisse dos gesell- 
schaftlichen Unternehmens von Ihnen zu gewärtigen habe. Mit 
Schreiben vom 10. Juni d. J. ersuchten Sie mich jedoch, Ihnen 
meite Ansichten und Vorschläge über die in dem citärten Er- 
lasse berührten Angelegenheiten mitzutbeilen. Um den Beginn 
der Verhandlungen nicht zu verzögern, beschäßigte ich mich 
sofort auf das eingehendste mit den einschlägigen Fragen, und 
nachdem ich die Herren Vertranensmänner der Prioritäten- 
Besitzer einvernommen hatte, erstattete ich am 7. v. M. meine 
Propovsitionen dem Herrn Dr. Bunzl, und zwar im Interesse 
der Beschleunigung im mündlichen Wege. Herr Dr. Bunzl er- 
öffnete mir aber späterhin, dass dem Verwaltungsrathe eine 
schriftliche Vorlage erwünscht wäre, und ich nehme keinen 
Anstand, auch diesem Verlangen hiemit xa entsprechen. 

»Wenn bei Einlösung der Coupons der Prioritäten der 
k. k. priv. Mährischen Grenzbahn seit der Bestellung eines 
Prioritäten-Curators der Vorgang beobachtet wurde, dass die 
Coupons nur mit 4 fl. Silber gezahlt und über den fünften 
Gulden acht Tage nach Kündigung seitens des Curators fällige 
Restcoupons hinausgegeben wurden, s0 geschah dies, wenigstens 
anf Seite der Curatel in steter Erwarluug, die hohe Regierung 
worde die ihr zukemmende Initiative zur Sanirang des Unter- 
nehmens baldigst ergreifen. Es erfüllt mich mit Befriedigung, 
dass nunmehr, wenn auch später, als gehofft wurde, mit dem 
gedachten Ministerial-Erlasse der Anstoss gegeben erscheint, 
die Transactionen in Fluss zu bringen. Freilich bleibt der 
Ministerial-Erlass weit hinter dem zurück, was die Curatel 
von der hohen Regierung erwarten zu können glaubte. Der 
Curatel hatte vorgeschwebt, es werde ermöglicht werden, 
die 5% ige Verzinsang der Prioritäts-Conpons wieder aufzu- 
nehmen, während das hohe Ministerium nunmehr die Ueber- 
nahme einer über die bereits bestehenden finanziellen Verpflich- 
tungen des Staates hinansgehenden Mehrbelastung perhorrescirt 
und in Aussicht nimmt, dass die Prioritäten-Besitzer den An- 
spruch auf den fünften Gulden des Coupons für alle Zukunft 
aufgeben, und dass die bereits linansgegebenen Besteoupons 
aufhören werden, eine Schuld der Gesellschaft zu bilden. Aller- 
dings verschliesst sich die hohe Regierung nicht der Erkennt- 
niss, dass dies nicht ohne ein dem Glänbiger zu gewährendes 


Entgelt geschehen könne, und im Ministerial-Erlasse ist auch 
die Art der Entschädigung angedentet Allein die Frage, was 
mit dem fünften Coupongulden geschehen soll, kann füglich 
erst dann erörtert werden, wenn die Vorfrage entschieden ist, 
ob und wie der vierte Gulden, dessen Auszahlung in den bei- 
den letzten Jahren bereits ein Gegenstand der Erörterung mit 
den Behörden war, gesichert werden kann. 


»Dass die Staatsgarantie von jährlich 336000 di. auch 
nicht zur %® igen Verzinsung der Prioritäten innerhalb 
der Amortieationszeit, das ist bis zum Jahre 1950, hinreicht, 


so dass sich bereits im Jahre 1905 ein Abgang zeigen würde, 
steht ausser Zweifel, und es müsste diesem Uebelständ» nach 
dem Begierungs-Erlasse durch »ine entsprechende Aenderung 
des Tilgungsplanes, und zwar bei der, wenigstens dermaligen, 
ablehrenden Haltung der hohen Kegierung bezüglich von Zu- 
schüssen, durch eine Erweiterung des Amortisations-Termins 
gesteuert werden. Nach dem Tilgingsplane, dessen Aufstellung 
von einem der Herren Vertrauensmänner besorgt wurde, wäre 
bei Hinausschiebung des Amortisations-Termins bis zum Jahre 1961 
mit der Staatsgarantie das Auslangen zur 4% igen Verzinsung 
zu finden, und es würde sich hiebei überdies jährlich ein Ueber- 
schuss von circa 4000 Gulden ergeben, über dessen Verwendung 
ich mir weitere Auseinandersotzungen für einen späteren Zeit- 
punkt vorbehalte. Es wird jedoch bemerkt, dass die Curatel 
von dem börsenmässigen Rückkauf der nach dem nenen Tilgungs- 
plans zu amertisirenden Titres für die Zukunft Umgang nehmen 
will, da die so bart mitgenommenen Prioritäten-Besitzer der 
Mährischen Granzbahn doch wenigstens in die Lage gesetzt 
werden sollen, den vollen Nennwertb der Obligation zu er- 
halten. Die Wirkung der Aenderung des Tilgungsplanes könnte 
jedoch in dem einen oder anderen Jahre leicht dadurch paraly- 
sirt werden, dass auf der nicht garantirten Linie Betriebsdefhieite 
entstünden. Eine Remedur dagegen wäre mın darin zu finden, 
dass eich die hohe Regierung am Schlusse des Erlasses bereit 
erklärte, die dermaligen Bestimmungen über die staatliche Be- 
triebsführung auf den gesellschaftlichen Linien eimverständlich 
zu revidiren, und es müsste diese Revision jedenfalls dahin 
führen, dass eine Gefährdung des vierten Couponguldens durch 
ein Betriebsdeficit hintangehalten erschiene. Ob und wie dieses 
Ziel zu erreichen ist, wird lediglich von dem Entgegenkommen 
der hohen Regiernng abhängen, und ich glaube den diesheräg- 
lichen Entschliessungen derselben »durch Aufstellung ven 
Programmpunkten in keiner Weise vorgreifen zu sollen. Mit 
dem Zustandekommen eines die. Interessen der Prioritäts-" 
Gläubiger in Ansehung des vierten Couponguldens sicher- 
stellenden Betriebsvertrages steht und fällt, wenn der Ministerial- 
Erlass als Basis dienen soll, die ganze Sanirung des gesell- 
schaftlichen Unternehmens, und dieser Gegenstand ist von 
solcher Bedeutung, dass ich die Idee fefasst hatte, zu bean- 
tragen, vor Allem bierüber mit der Regierung die Verhand- 
lungen einzuleiten, und wenn ich diesen Gedanken wieder anf- 
gab, so bestimmte mich die Erwägung, dass nach meiner 
Meinung die hohe Kegierung sich zu einer grösseren Connivenz 
veranlasst sehen dürfte, wenn Verwaltungsrat und Curatel in 
die mit der Regierung zu pflegenden Verhandlungen wegen der 
Revision des RBetriebsvertrages geeinigt eintreten, 

»Was nun die Vorschläge anbelangt, welche ich dem 
geehrten Verwaltungsrathe zur geneigten Würdigung anheim- 
gebe, se führe ich dieselben im Nachstehenden ans, Unter der 
Voraussetzung, dass der vierte Conpongulden durch 
Aenderung des Amortisationsplanes und des 
Betriebsvertrages in einer die Curatel befrie- 
digenden Weise sichergestellt wird, bin ich nicht 
abgeneigt, zuzugestehen, dass die Prieritäten-Coupons in Hin- 
kunft ohne Hinausgabe von weiteren Besteonpons nur mit je 
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4 fl. Silber eingelöst werden, wenn den Obligationären für das 
Aufgeben des fünften Guldens eine angemessene Entschädigung 
gewährt, und wenn auch rücksichtlich der bereits hinausgegebenen 
Kesteoupons ein entsprechendes Entgelt dafür geboten wird, 
dass dieselben weiterhin nicht mehr als Schuld der Gesellschaft 
figariren sollen. Wenn ich zur Entschüligung die Creirung 
son Prioritäts-Aectien vorschlage, so fusse ich abermals 
auf dem Boden des Ministerial-Erlasses, und es kann sich nur 
noch um die Ermittlung der Höhe des in Privritäts-Actien zu 
emittironden Capitals und um die Verzinsung desselben handeln. 
Als angemessene Entschädigung der Prieritäten-Besitzer für das 
Aufgoben des fünften Couponguldens stellt sich natargemäss 
dar, den Obligationären 20%, des Nominalbetrages ihres 
Prioritäten-Besitzes mit einer Verzinsung bis zu 5°, in Prioritäts- 
Actien auszufolgen. Die Curatel ist jedoch unter Festhaltung 
der 20% ‚igen Capitalsquote erbötig, sich auch damit zu be- 
gnügen, dass die Prioritäts-Actien vorweg nur bis zur Höhe 
von 4%, aus den jeweilige erübrigenden verfügbaren Jahres- 
überschüssen verzinst werden. Nach Ausscheidung der bereits 
getilgten Obligationen beziffert sich das Privritäten-Capital 
derzeit auf 7,823.000 Al., und ich schlage demnach vor, 20", 
bievon, d. i. 1,564600 fl., für das Aufgeben des fünften Conpon- 
guldens in Prioritäts-Actien zu emittiren. Für die Rostconpons, 
bei deren Berechnung ich die bereits eingelösten selbstver- 
ständlich nicht in Anschlag brachte, dagegen die am 1. Sop- 
tember 1 J. noch hinauszugebenden mit einbezogen habe, da 
bis dahin die Transaction nicht perfect sein wird, müssten 
Prioritäts-Action im vollen Betrages der in Betracht kommenden 
Resteoupons per 552.184 fl. hinausgegeben werden, so dass im 
Ganzen ein Prioritäts-Actien-Capital von 2,116.781 fl. 
zu schaffen wäre. Die nach 4°, iger Verzinsung dieses Prioritäts- 
Actien-Capitals jeweilig erübrigenden Beträge sollen auf das 
gesammte Nominal-Capital an Prisritäts- und Stamm-Actien 
gleich vertheilt werden. Nachdem bei Hinausschiebung des 
Amortisutions-Termines, und zwar nach dem erwähnten Tilgungs- 
plane bis zum Jahre 1961, mit Rücksicht auf die Concessions- 
dauer noch Staatsgarantie-Boträge erübrigen werden, so proponire 
ich, diese Beträge unter die Prioritäts- und Stamm-Actien nach 
dem Verhältnisse von 70 zu 30 zu repartiren und zur Aus- 
zahlung zu bringen. 

»Ich gebe mich der Erwartung hin, dass der geehrte 
Verwaltungsrath die Bedeutung des Schrittes richtig ermessen 
wird, welchen die Prioritäten-Besitzer damit tbun würden, wenn 
“sie sich unter Verzichtleistung auf ein wohlerworbenes Recht 
mit einer 4”,,igen Verzinsung der Obligationen zufrieden geben 
und mit der Entschädigung rücksichtlich des fünften Conpon- 
guldens gleich den Resteoupons an dem Unternehmen weiterhin 
blos als Actionäre betheiligt sein wollen. Andererseits wird sich 
der geehrts Verwaltungsratli keinen Illusionen darüber hingeben, 
was das Geschick der Actionäre wäre, wenn ein Arrangement 
nicht zu Stande käme, während bei Annahme meiner Vorschläge 
den Actionären die Hoffnung erwächst, zu einem, wenn auch 
den Umständen entsprechend nur mässigen Erträgnisse ihres 
Actienbesitzes zu gelangen, und ich kann bezüglich der künf- 
tigen Rentabilität der nichtgarantirten Linie nicht unerwähnt 
lassen, dass nach meinen Intentionen die Revision des Betriebs- 
vertrages durchaus nicht blos die Sicherung des vierten Guldens 
des Prioritäte-Coupons bezwecken, sondern zu einer sehr erheb- 


lichen und andauernden Erhöhung der Reinerträgnisse des 
Unternehmens führen soll, 
„Ich hebe ührigens wiederhelt hervor, dass die ent 


sprechende Aenderung des Betriebsvertrager und Tileungsplanes 
eine Vorbeilingung meiner Vorschläge bildet, und es versteht 
sich von selbst, dass zum rechtsgiltigen Abschlusse eines 
Urbereinkommens auch. die Zustimmung der Curatels-Behörde 


erforderlich sein wird. Dagegen behalte ich mir hiemit ans- 
drücklich vor, dem geehrten Verwaltungsratho andere Vorschläge 
in dem Fülle zu erstatten, als es gelingt, für die nichtgarantirte 
Linie der Mährischen Grenzbahn ein mir annehmbar erscheinen- 
des Kaufsanbot zu erreichen. Der Vollständigkeit halber füge 
ich bei, dass von den Herren Vertrauensmännern auch die Ider 
ventilirt wurde, mit der hohen Begierung auf der Basis Unter- 
handlungen anzuknüpfen, dass unter näher zu vereinbarenden 
Modalitäten, eventuell gegen Ueberlassung der Babn an den 
Staat für je 100 il. zu 5%, verzinsliche Prioritäten 110 fl. xu 
“iger Verzinsung zu emittiren wären, in welcher Transaction 
der Ausgleich der hinausgegebenen Restconpons etwa mit in- 
begriffen sein könnte. 

»In Vorstehendem habe ich mir erlaubt, dem geehrten 
Verwaltungsrathe im Rahmen des Regierungs-Erlasses und im 
Einverständnisse mit den Herren Vertrauensmännern meins 
Propositionen darüber bekanntzugeben, wie ich die Sanirung 
des Unternehmens und namentlich die Regelung der Verhält- 
nisse der Prioritäts-Gläubiger für durchführbar erachte. An 
Ihnen ist es nun, über die mir zu ertheilende Asusserung, um 
deren thunlichste Beschleunigung ich höflichst ersuche, schlüssig 
zu werden. Wenn auch die Standpunkte des Verwaltungsrathes 
und der Curatel bei der Verschiedenheit der zu wahrenden 
Interessen verschieden sind, so glaube ich doch, dass Sie meine 
Vorschläge zum Abschlasse einer Vereinbarung geeignet finden 
werden, und sicher sind Sie so wie ich von dem ermmstlichen 
Bestreben besselt, an die Stelle unhaltbarer Zustände Dauer 
verbürgende Ordnung zu sotzen.n 


Die Eisenbahnen und der Verkehr mit 
Rumänien. 


Bereits nach den Geschäftsberichten der Eisenbahnen und 
der Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft für das Jahr 18986 war 
es möglich, sich ein annähernd zutreffendes Bild der Verluste 
zu machen, welche diese Transpert-Anstalten durch den Zell- 
krieg mit Rumänien erfahren haben. Nunmehr liegen Iierüber 
genauere Daten vor. Die »N, Fr. Pr.« veröffentlicht aus den 
leider nicht allgemein zugänglichen Abrechnungen der sämmt- 
lichen am rumänischen Verkehr betheiligten Verbandsbahnen die 
genauen Ziffern der Einnahmen aus dem Güterverkehr mit 
Rumänien für die Zeit vom 1. Jänner 1886 bis Ende 188%. 
Der Abbruch der früheren handelspolitischen Beziehungen #r- 
folgte wie bekannt am 1. Juni 1886 und es ist nun interessant, 
die Wirkungen dieser Umwälzung zu constatiren. Die Einnahmen 
betrugen: 

Rumänische Bahnen: 





1885 BEITH Ausfall im J. 188% 

Franecn 
Jänner bis Mai .....--.» 1,060,201 458.544 — 601,657 
Juni bis December ..... 1110.21% 152.660 — 857.545 
Im ganzen Jahre. .... er 2 Kl — 1,459. 


Vesterreichisch-ungarische Bahnen: 


Franes 





Jänner biz Maui. ........ 1,754.506 0.16 —  B44.3h 
Juni bis December ..... 1,809,591 370.660 — 1438.92 
Im ganzen Jahre ...... . 3,564.097 1,270.824 — 2.283.268 
Totale: 
Franocx 

Jünner bis Mai......... 2,804.707 1.368.704 - 1,846.008 
Juni bis December . 2,819.805 523.338 - 2,26 467 
Im ganzen Jahre ....... Dk512 1.882.042 3,742.470 

Pie Einnahmen, welche im Jahre 1885 noch die Sunmme 
von 56 Mill, Fres. ausmachten, sanken im Jahre 1566 auf 
tas Mill. Fres, das ist auf weniger als den dritten Theil, 
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Während der ersten sieben Monate des Zollkrieges ergab der ; 


ganze Verkehr nicht mehr als 523.398 Fres ; die Mindereinnahme 
von 23 Mill. Fres. gegenüber den Monaten Juni bis December 
1886 repräsentirt die Kriegskosten. Die ganzen Kriegskosten der 
Verkehrsanstalten sind aber damit nicht erschöpft, denn ınan 
ınnss insbesondere auch die Mindereinnahmen von circa 14 Mill 
Gulden hinzurechnen, welche die Donau-Dampfschiffahrts-Gesell- 
schaft zu verzeichnen hatte. Mit Einbeziehung dieses Betrages 
stellt sich der Schaden, welchen die Verkehrsanstalten durch 
den Zollkrieg in sieben Monaten erlitten, auf mehr als fünf 





Millionen Frances Die obige Tabelle zeigt, dass die rumänischen | 


Bahnen relativ viel stärker in Mitleidenschaft gezogen wurden, 
als die Österreichischen und die ungarischen, denn anf den 
rumänischen Linien sanken die Einnahmen von zwei Millionen 
Frances im Jahre 1885 auf 611,000 Fres im ‚Jahre 1886, und 
während der sieben Monate des Zollkrieges resultirten für 
Fruchtentransporte zwischen Rumänien und Oesterreich-Ungarn 
Alles in Allem nur 152.000 Fres, das ist der siebente Theil 
der vorjährigen Einnahmen. Es ist wohl wahr, dass die 


rumänischen Bahnen durch die Ablenkung des Verkehres nach | 


den Donanhäfen theilweise Ersatz gefunden haben werden, gross 
dürfte aber dieser Ersatz kaum gewesen sein, wenn man be- 
denkt, dass die Tarife wesentlich herabgesetzt werden mussten, 
ja dass für einzelne Massenartikel geradezu Nothatands-Tarife 
eingeräumt wurden, nm den Seewog benützen zu können. 

Die folgende Zusammenstellung zeigt, wie sich die Ein- 
nahmen der Jahre 1883 bis 1886 auf die einzelnen Balmen 
vertheilten, und wie gross der Ausfall ist, welchen jede einzelne 
öisenbahn-Unternehmung durch den Zullkrieg erfuhr: 


1883 128% 1885 FELD 
France» 
Ungar. Staatsbahnen... 875767 586.819 7W.uid 385.841 
Oestern-ungar. Staate- 
eisenbahn-Gesellsch.: 
as üsterreichisches Netz. 77350 215 60774 46.802 
b) ungurisches Netz ....2.498.775 1,957.827 2.067.597 660.191 
Kaiser Ferdinand»: Nordbahn 52656 54.70 50357 30.890 
Lemberg-Czernowitzer Bahn: 
a) rumänisches Netz.... 182.427 166.672 160582 15180 
b) üsterreichisches Netz . 178.009 278.002 264.129 134,838 
Carl Ludwig-Bahn......... 51ER Bu Be 16215 
Kaschau-Olerberger Bahn .. 7.145 12.442 31.069 9.41% 
Büäbabn „. .uuuu 000000000 196 46 6 1.012 
Oesterreich. Stantsbahnen. .. 3783 351 51.379 60,261 
Oesterreich. Nordwestbahn .. 90 _ 5511 7.350 
Rumän. Stautsbahnen ..2,4872.440 2.113.047 2.070.415 611.213 
Buschtöhradler Bahn ....... _ 10% BE6 Bbn 
Böhmische Nordbalhn....... _ ; 12 15 
Böhmische Westbahn ....-. = - 1.2 1.414 





Zusammen. . .6,347.739 5,332.145 6,624.512 


Für den Verkehr mit Kumänien bestehen drei Routen, 
eine über Röoman-Itzkany, eine über Predeal und eine über 
Verciorova; tatsächlich wurden aber nur die zwei letzteren 
Routen benützt, da die erstere weitaus länger ist: Demgemäss 
erscheinen am ganzen Verkehre in erster Reihe nur das 
ungarische Netz der Staatseisenbalhn-Gesellschaft, die ungarischen 
Siaatsbahnen und die rumänischen Staatebahnen interessirt und 
betheiligt. Von dem Ergebnisse der letzteren war bereits die 
Rede Die Ossterreichisch-Ungarische Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft hatte im Ganzen eine Mindereinnahme von 1% Mill. Fres 
yu verzeichnen, indem die Einnahmen von 21 Mill. Fres. auf 
700000 Fres, das ist auf ein Drittel fielen. Bei den ungarischen 
Staatsbahnen ergab sich ein Entgang von mehr als 400.000 Fres. 
Aus dem Verkehre zwischen Dentschland und Ramänien, welcher 
durch die Verdrängung Oesterreich-Ungarns wesentlich gewonnen 
haben dürfte, wurde den üsterreichischen Bahnen nur eine 
geringere Entschädigung zu Theil, indem die Frachten, insoweit 
sie nicht den Sereweg nahmen, anf den Umweg über Russland 


1,882.042 


geleitet worden. Aus der Abrechnung des Verbandes für den 
direeten Verkehr zwischen HKumänien, Oesterreich-Ungarn und 
Deutschland geht hervor, dass die Einnahmen aller betheiligten 
Bahnen (auch der deutschen) sich von 758.258 Mk. im Jahre 1885 
anf 1,207.364 Mk. im Jahre 1886, demmach um 449.000 Mk. 


| erhöhten, wovon ungefähr 300.000 Mk. auf die österreichischen 


Balınen entfallen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Technische Fragen für den zweiten internationalen Eisen- 
bahn-Congress, Für den zweiten internationalen Eisenbahn-Üongress, 
welcher im September d. J. in Mailand abgehalten werden soll, sind 
auf Gruml des Beschlusses des ersten Congresses in Brüssel, August 


‚ 1885, von dem betreffenden Ausschusse die nachfolgenden technischen 





Fragen aufgestellt worden, die von dem Organe des Üongresses: 
„Bulletin de la commission internationale (du congres des chemins de 
fer« ausgeschrieben wenden. 

I. Section. Balınbau und Bahnerhaltung. 1. Eiserne 
Querschwellen. Welche Schlüsse können in Bezug anf wirthschaftliche 
und bauliche Eigenschaften aus den Sehen Ve der neuesten Zeit 
über die Anwendung von Metall-Guerschwellen gezogen werden? 
2. Eiserne Brücken. Welches sind die Erfahrungen über die Anwen- 
dung von Stahl bei der Herstellung von Brücken. und welche Span- 
nung kann man bei der Anwendung dieses Materials zu solchen 
Bauten annehmen? 3. Unterhaltung der Bahnen. Welches int das 


‚ beste Verfahren für die Unterhaltung der Bahnen in Bezug auf Spar- 
: samkeit und Sicherkeit? 4. Massnahmen gegen Schnee. Welches sind 


Jie Vorsichtsmassregeln, wın der Verlegung der Bahnen durch Schnee 
vorzubeugen. und welches sind die wirksumsten und sparsumsten 
Arten, um die Bahnen von Schnee frei zu machen? 5. Stark belastete 
Eisenbahnen. Welches ist der Einfluss der Berlingungen für den Bau 
der Bahnen mit grossem Verkehre auf die Kosten der Unterhaltung 
sowohl der Bahn selbst, wie der Betriebemitt«l? 

IL. Seetion. Betriebsmittelnnd Zugförderung. 
6. Wechsel des Locomotiv-Personales, namentlich in Bezug auf a) eine 
bessere Ausnützung der Lacomotiven, b) auf eine angemessene Ver- 
theilung der Arbeit, mit Rücksicht auf die verschiedenen Jahreszeiten, 
die Verbindung des Dienstes und die Bedingungen für die Gesund- 
heit. 7, Personenwagen. Prüfung und Berathung der Bedingungen fär 
lie Construction und Eintheilung der Personenwagen insbesondere in 
Rücksicht a) auf den Nutzen des Gleichgewichtes der Räder, b} die 
Aufhängung, c) auf die Grenzen, in denen es nützlich ist, das Ge- 
wicht der Wagen zu vermindern, und auf die besten Mittel, um diesen 
Erfolg zu erreichen. 8. Locemotiven. Welches sin] die besten Be- 
dingungen für die Construction der Locomotiren, insbesondere in 
Rücksicht a) auf den Einduss der Aufhängung, auf die Kosten der 
Erhaltung. br auf die Anwendung des Compound-Systems, eo anf das 
Material des Kessels, der Fenerrohre, Stehbolzen ete., d} auf die An- 
wendung von Wasser- oder Dampfstrablen. um das Anhaften der 
Räder auf den Schienen zu vergrössern? 9 Bis zu welcher Grenze 
ist es zweckmässig, die Reparatur der Locomotive in den Schuppen 
für die Dienst-Locomotiren vorzunehmen? 10. Schmieren der Fahr- 
mittel, Welches ist die beste Art des Schmierens und die beste Con- 
struction der Achslager? 11. Prämien. Welches ist Jas beste Prämien- 
system bei der Reparatur der Falrmittel und bei dem Locomotir- 
dienste? 12. Bremsen. Welche Schlüsse kann man in Berücksichtigung 
der neuesten Erfahrungen über Ersparung and Wirkung aus der An- 
wendung durchgehender, selbstthätiger oder nicht selbstthätiger Breinsen 
ziehen? (Bei Persunen- und bei Güterzügen.) 13. Belenchtung und 
Beheizung der Züge. Welches sind die Erfahrungen bei der Anwen- 
dang der neuen Methoden für die Beleuchtung und Beheizung der 
Zilge ? 

IH. Section. Betrieb. 14. Personenzüge. Welches sind die 
Bedingungen für die günstigste Anordnung anf den Bahnlinien erster 
Ordnung (sachgemässe Eintheilung der Züge in Arten. Zahl der 
Classen für jede Art)? 15. Güterzäge. Welches sind die geeignetsten 
Mittel, um die Kosten zu vermindern, welche die Beförderung un- 
vollständig helasteter Güterwagen und Güterzäge herbeiführen? 
16, Linien mit schwachen Verkehr. Welches sind die Vereinfachungen, 
die der Betrieb der Linien mit schwachem Verkehr behufs Vermin- 
derung der Kosten gestattet? 17. Ist es thunlich, den Dienst auf den 
kleinen Stationen zu verpachten? — und im bejahenden Falle. welche 
Vorsichtemassregeln mässen getroffen werden, um dabei die Sicherheit 
des Dienstes zu gewährleisten? 18. Rangiren der Züge auf den Bahn- 
höfen. Welches sind in Bezug auf Sparsamkeit und Sicherheit die 
besten Mittel für das Rangiren der Züge auf den Buhnhöfen? 19. Be- 
leuchtung der Bahnhöfe, Welches sind die Ergebnisse der neuesten 
Erfahrungen bei der Beleuchtung der Bahnhöfe mit Gas und Flek- 
trieität. 
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IV. Section. Besondere Fragen für Secundär- 
bahnen. 20. Allgemeine Anordnung der Secundärbahnen, der Bahn, 
Bahnhöfe, Gebäude, Signale, des Betriebsmaterisis ete., und die 
günstigste Anordnung des Betriebes. 21. Zugfürderung. Welches ist 
bei den Secundärbahnen die beste Anwendung der hauptsächlichsten 
Motoren und Arten der Zugbeförderung (elektrische Motoren, Mutoren 
wit comprimirter Luft, heissem Wasser, kohlensaurem Natron, Gas, 
Fahnstangen, Seil ohne Ende etc)? 22. Bremsen. Welche Bremsen 
werden für secundöre Bahnen anzunehmen sein. um den Uebergang 
der Wagen auf anschliessende Bahnen zu gestatten und bei ver- 
grösserter Geschwindigkeit genügende Sicherbeit m gewährleisten? 
23. Uebergang der Reisenden und Güter. Welches sind die besten 
Einrichtungen, um den Vebergang der Reisenden und Güter zwischen 
Seeundärbahnen mit enger Spurweite und den Hauptbahnen nach den 
beiden Beziehungen zu erleichtern: a) auf den Uebergang der Reisen- 
den und das Umladen der Güter, 5) auf die Ordnung dieses Ueher- 
ganges? 24. Zuführung der Transporte. Wie müssen bei den Serundär- 
bahnen mit enger Spurweite, welche im Wesentlichen als Zuflussbahnen 
zu betrachten sind, die Anschlussstationen eingerichtet werden? 
25. Normen für das Betriebsmaterial der Secundärbahnen. Ist es an- 
gezeigt, über die Annahme von Normen ein Einverständniss herbei- 
zuführen, namentlich was die Stoss- und Zugapparate anbelangt, um 
dadurch den Uebergang des Betriebsmaterials zu erleichtern? 

Elektrische Loeomotir-Signallaterne. Auf einer Lorametive 
der Lake shore & Michigan-Bahn ist eine nach St. Pyle’s Angabe ein- 
gerichtete elektrische Laterne in Gebrauch, welche nach dortiger 
Angabe derch die mehr als einjährige Probe ganz ausserordentlich 
zufriedenstellende Resultate gegeben hat. Der Leuchteffeet ist ein 
solcher, dass die Bahn vor der Locomotive auf die Länge einer Meile 
erleuchtet ist, #0 dass man alle Signale, Semaphore etc. dentlich 
sehen und auch die Farben derselben german wie bei Tage unter- 
scheiden kann. Bemerkt wird, dass bei Schneegestöber eine Störung 
nicht eintritt, indenn das vordere Glas vom Lichte so warm erhalten 
wird, dass der Schnee ahschmilzt. Der genannte Erfinder, welcher 
zur Erzeugung des Lichtes einen auf der Locomotive angebrachten 
besonderen Motor benützt, will nach den vielen Experimenten alle 
bisherigen Schwierigkeiten, die sich der Anwendung dieses Lichtes 
entgegengestellt hatten, nunmehr ganz beseitigt haben und die Frage 
als gelöst betrachten. 


GESETZE, VERORDNUNGEN, ERLÄSSE etc. 


Erlass vom 23. April 1887, Z. 0249, an die Südbahn 
‘ als Vorsitzende der Direcetoren-Conlferenz be- 
treffend die Gewährung von Fahrpreis-Begün- 
stigungen beim Transporte von Irrsinniren. Die 
Directoren-Conferenz wird aufgefordert, sich mit diesem Gegenstande 

zu beschäftigen. 

Kundmachung vom 10. Mai 1887, Z. 8, betref- 
fend die Erhöhung der Marimal-Fahrreschwin- 
digkeit auf der Gaiebergbahn. 

Das Handeleministerium hat Gber Finschreiten der Gaisberg- 
bahn-Unternehmung in Abänderung der Bestimmung im Punkte 1 
der Coneessions-Bedingnisse vom 10. April 1886, für dem Betrieb der 
Gaisbargbaln die Anwendung folgender Maximal-Fahrgeschwindig- 
keiten bis auf Weiteres genehmigt: 

1. Für die Theilstrecke von 00 bis O's die Maximal-Geschwin- 
digkeit von 12 km per Stunde, und zwar nach beiden Fahrtrichtungen. 

2. Für die Bergfahrt,. und xwar von 0% km bis auf die Gais- 
bergspitze die Maximal-Geschwindigkeit von 10 km per Stunde. 

3. Für die Thalfahbrt in der sub 2 bezeichneten Strecke 
Marimal-Geschwindigkeit von 7 km per Stande, 

Erlass vom 11. Mai 1887, 2.15.9098, betreffend die Auf- 
hebung der gegen die Einschleppuug der Cholera 
aus Ungarn und dessen Nebenländern getroffenen 
Massnahmen im Personen- und Frachtenverkehr. 

Erlass vom 14. Mai 1887, 2. 12.366, an die Verwaltungen 
derin Wien einmündenden Fisenbuhnen, betref- 
fend die Zusendung von gefundenen Militär- 
Effecten an das k. k Platz-Commando in Wien, 

Der Erlass lautet: 

»Das k. k. Platz-Commando in Wien hat im Wege der hiesigen 
k. k. Pollzei-Direetion das Ersuchen gestellt. dass die k. k. Polizei- 
inspectlonen aof den Bahnhöfen in Wien angewiesen werden, die bei 
Durchmörschen von k. k. Truppen oder von Militär-Transporten, Fso- 
wie die von einzelnen Militärreisenden in den Waggons zurürkgelassenen 
und von den Bahnbediensteten aufgefundenen Militär-Kffeeten nicht 
erst nach Ablauf eines Jahres, sondern möglichst bald, längstens 
binnen acht Tagen nach Auffindung derselben, an das genannte k. k. 
Platz-Commando einzusenden, damit die Verlautbarung der Fund- 


die 





Objecte, sowie die Ernirung der Verlustträger, ohne Verzug bewirkt 

werden kann. 

sDaus k. k. Platz-Commundso ist der Ansicht, dass diese Vor- 
fügung schon desshalb angezeigt erscheint, weil hiedurch sowohl das 
Militär-Aerar, als auch die einzelnen Verlustträger der Nathwendig- 
keit entlioben werden, die verlorenen Gegenstände durch neue zu er- 
setzen, indem. falls die gefundenen Gegenstände gleich dem Plat- 
Commando zukammen, in den meisten Fällen die Emirang der 
Verlustträger mit geringeren Schwierigkeiten verbunden ist 

»Das k. k. Handelsministerium ladet daher die geehrte Ver- 
waltung ein, die betreffenden Organe in Wien anznweisen, im Sinne 
des vom genannten k. k. Platz-Conmando gestellten Ersuchens Fund- 
gegenstände, welche unzweifelhaft als Militär-Effeo. 
ten erkennbar sind. möglichst bald, längstens aber binnen acht Tagen 
nach Auflindung derselben, der genannten Militürbehörde einzusenden, 

»Ausser den in den Waggons zurückzelassenen wären aber auch 
solche Militär-Effeeten. welche von Bahnbediensteten in den Warte- 
sälen, Personenhallen oder sonstigen Bahnhofslocalitäten in Wien und 
dessen Rayon gefunden werden, dem k. k. Platz-Commando zu über- 
geben. 

»Die Urbergabe lat mittelst eines im displo verfassten Ausweises 
zu geschehen und wird das eine vom k. k. Platz-Commando mit der 
Empfangsbestätigung versehene Pare des Ausweises ven der Station 
in Verwahrung zu nehmen sein 

»Von der diesfalls getroffenen Verfügung wolle die geehrte Ver- 
waltung anher Anzeige erstatten.» 

Erlass vom 17. Mai 1887, 2. 18,800, betreffend die Au 
gabe eines Export-Adressenbuches der üster 
reichisch-ungariscehen Monarchie. Die Eisenbahn- 
Verwaltungen werden auf das Erscheinen dieses Buches aufmerksam 
gemacht. 

Erlass vom 22. Mai 1897, Z. 11.416, an die Verwaltungen 
der österreichischen Eisenbahnen, betreffend 
den Beitritt der Regierungen von-Rumänien und 
der Niederlande zu den internationalen Com 
ventionen über die technische Einheitim Eisen- 
bahnwesen und die zollsichere Einrichtung der 
KEisenbahnwagen. 

Erlass vom & Juni 1887, Z. 16.557, an sämmtliche Ver- 
waltungen der österreichischen Eisenbahnen, 
betreffend das »ffieielle Coursbuch »ler Cor 
duceteurs und den Verkauf der von Privaten hinans- 
gegebenen Fahrplanbücher ete«. in Eisenbahn 
stationen. 

Der Erlass lantet: ° 

» Das von der Verwaltung der k. k. priv. Südbshn-Gesellschaft 
ala der derzeit vorsitsenden Verwaltung der Conferenz der üster- 
reichischen Eisenbahn-Lireetoren mit dem Berichte vom 26. April 1887, 
Z. 24/8, in Vorlage gebrachte Reglement, enthultend die mit der 
Firma R. v. Waldheim als Herausgeber des Coursbuches: »Der 
Condueteur: getroffenen und von den österreichischen Eisenlahn- 
Verwaltungen in der Dirertoren-Conferenz am 10. März 1887 an- 
genommenen neuen Vereinbarungen, betreffend die Hinausgabe des 
mit den h. o. Erlasse vom 27. März 1974, Z. 7034, als officielles 
Coursbuch der österreichischen Eisenbahnen erklärten Coursbuches: 
„Der Conducteure wird mit dem Bemerken zur Kenntniss genommen, 
dass das k. k. Handelsministerinm es nicht als zweckmässig ernchtet. 
im Sinne des Punktes 10 des Reglements, Coursbücher, Speeial- 
Reiseanzeiger u. dgl. von Privat-Unternelimern, welche für gewiss 
Verkehrs-Üentren, wie für grössere Städte. Cur- und Badeorte u. = w. 
ein Bedürfaiss sein können, von dem Verkaufe in den Stationsräumen 
erundsätzlich auszuschliessen. 

„Allerdings befindet sich das k. k. Handelsministerium nicht in 
der Lage, in Willfahrung des Seitens der k. k. General-Direction der 
österreichischen Staatsbahnen Namens der österreichischen Fisenbahn- 
Verwaltungen mit Eingabe vom 1. August 1566, Z. 135/D. C., g* 
stellten Antrages, die Kisenbahn-Verwaltungen von der mit dem h. o 
Erlasse vom 6. Mai 1856, Z. 14.459, aufgetragenen Revision der von 
Privaten hinausgegebenen Fahrplanbücher, insoferne dieselben zum 
Verkaufe in den Eisenbahnstationen zugelassen werden, zu entleben. 
Das k. k. Handelsministerium verkennt nicht, dass damit Seitens der 
Eisenbahn-Verwaltungen eine gewisse Verantwortung für die Kichtig- 
keit solcher in ihren Stationen zum Verkaufe gelangender Fahrplan- 
bücher übernommen wird, erachtet diese Verantwortung jedoch geradezu 
im Interesse des reisenden Publikums für geboten, 

sAuch wind zu diesem Zwecke anf dem Titelblatte ersichtlich 
zu machen sein, dass die Prüfung des betreffenden Fahrplanbuches 
vorgenommen und selbes sohin zum Verkaufe zugelassen worden ist. 

„Reise-Anzeiger u. dgl. in Plakatforın, insoferne solche inner- 
halbı der Bahnhofräume zur Aflichirung zugelassen werden, sind den 
Coursbüchern gleichzuhalten, 
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»Die Höhe und Form der Entlohnung für die Mühewaltung bei 
Prüfung der in Rede stehenden Privatausgaben von Coursbüchern 
u. dgl. bleiben dem Ermessen der Bahnverwaltungen anheimgestellt.« 
Gesetz vom 13. Juni 18897, RB. G, Bl. Nr. 77, betref- 
fend die Garantie und die Investitionen für die 
1. Ungar.-Galiz Eisenbahn. (S. „De. E.-Ztg.« Nr. 22.) - 

Gesetz vom 17. Juni 1887, R. G. Bl. Nr. 31, womit Be- 
stimmungen für dieAnlage und den Betrieb von 
Localbahnen getroffen werden. {8. »De. E -Ztg.« Nr. 24.) 

Verordnung des Finanzministeriums im Einver- 
nehmen mit sämmtlichen k k. Ministerien vom 
16. Juni 1887 über die Benützung von Dampftram- 
ways undelektrischen Bahnen bei Commissions- 
Reisen der Staatsbeamten und über die von den 
Dienern bei dienstlichen Verrichtungen zu be- 
nützenden Fahrbetrriehsmittel. 

Der Erlass lautet: 

„Nachdem es in der Pflicht der dienstlich reisenden Staats- 
beamten liegt, diejenige Route und Fahrgelegenheit zu wählen, welche, 
ohne den Reisezweck zu beeinträchtigen, für das Aerar die mindest 
kostspielige ist, wird unter Bezugnahme auf die Ministerial-Verord- 
nungen vom 10 März 1849, R. G. Bl. Nr. 158, 3. Juli 1854, R. G. 
Bl. Nr. 169, und 23. April 1874, R. G. Bl. Nr. 47, im Einvernehmen 
init sämmtlichen Ministerien verfügt: 

»In allen jenen Füllen, wo Staatsbeamte, Eleven, Aspiranten, 
Praktikanten und Auscultanten bei Commissions-Reisen in der Lage 
sind, auf der ganzen zurückzulegenden Strecke, oder auch nur auf 
einem Theil derselben. eine Dampftramway older elektrische Bahn zu 
benützen, dürfen dieselben an Fuhrkosten nur die für die Benützung 
dieser Fahrbetriebsmittel wirklich auflaufenden Kosten verrechnen, 
und zwar dort, wo nur zwei Wugenclassen bestehen, den Fahrpreis 
nach der ersten Classe, wo hingegen mehr als zwei Wagenclassen 
bestehen, dürfen die Staatsbeamten bis einschliesslich der siebenten 
Rangsclasse die Fahrpreise nach der ersten, die übrigen Staats- 
beamten. Eleven, Aspisanten. Praktikanten und Auscultanten nach 
der zweiten Classe aufrechnon. 

»Die Diener dürfen für dienstliche zur Aufrechnung eines Gang- 
geldes geeignete Verrichtungen, bei welchen ganz oder theilweise 
eine Dampftramway oder elektrische Bahn benützt werden kann, nur 
die für die betreffende Strecke entfallende Fahrgebühr, und zwar je 
nachdem dieses Fahrbetriebsmittel zwei oder mehrere Classen enthält, 
die zweite, resp. dritte Classe verrechnen. Wo Pferdebahnen, Omnibus, 
und Stellwagen benützt werden können, hat das Dienerschaftspersonale 
die Fahrt mit denselben zurückzulegen und die entrichtete Fahrgebähr 
statt des Ganggeldes aufzurechnen. 

‚Diese Verordnung tritt mit 1, Juli 1887 in Kraft.« 
Verfügung vom 2, Juni 1887, Z. 19475, betreffend 

das Betreten des Bahnkörpers seitens der mit 
geologischenAufnahmen betrautenMitgliedern 
der geologischen Keichsanstalt, 

Fs wird verfügt: 

1. Das Betreten, bezw. das Verweilen auf dem Bahnkörper ist 
den mit der geologischen Aufnahme betranten Mitgliedern der k. k. 

eologischen Reichsanstalt nur bei Ausübung ihres wissenschaftlichen 
rufes und nur in dem hiefür unbedingt nothwendigen Zeitausmasse 
gestattet. 

2. Die k.k geologische Reichsanstalt hat die Haftung für allen 
Schaden zu übernehmen, welcher hiedurch etwa der Bahnanstalt an 
beweglichem oder unbeweglichem Eigenthume zugefügt werden sollte. 

3. Die zum Betreten des Bahnkörpers berechtigten Legitimatio- 
nen sind für die Mitglieder der k, k. geologischen Reichsanstalt von 
den Bahnverwaltungen, jedoch mit der Beschränkung der Giltigkeit 
für eine bestimmte Strecke und für die betreffende geologische Auf- 
nahmsperiode eines Jahres, auszufertigen und zu numeriren. 

. Zur Ausübung der Oontrole sind auf Verlangen dem Bahn- 
aufsichtspersonale beim Betreten, bezw. Verweilen auf dem Bahnkörper 
und dem dazu gehörigen Terrain die Legitimationskarten vorzuweisen, 
und ist überhaupt in allen Fällen im Einvernehmen mit den betref- 
fenden Balınorganen vorzugehen, wie auch den Anordnungen des 
Bahnaufsichtspersonals unbedingt Folge zu leisten. 

5. Die Ausweisung einer rechtsverbindlichen Erklärung, wodurel 
die k. k. geologische Reichsanstalt sich verpflichtet, die betreffende 
Bahnanstalt für allen Nachtheil, welcher derselben in Folge der ihr 
auf Grund des Gesetzes vom 5. März 1869, R. G. Bl. Nr. 27, ob- 
liegenden Haftpflicht für Körperverletzung oder Tödtung von Mit- 
gliedern der genannten Reichsanstalt aus Anlass des Betretens des 
Bahnkörpers bei Ausübung ihrer geologischen Aufnahme erwachsen 
sollte, klagr- und schadlos zu halten, wird vorausgesetzt. 

6. Im Falle vorschriftswidrigen Betretens der Bahn behält das 
Handelsministerium sich vor, die Annullirung der von den Bahnen 
ertheilten Legitimationskarten auszusprechen. 


Erlass vom30. Juni 1887, Nr. 9788, an die Verwaltungen 
derösterreichischen Eisenbahnen, betreffend 
die Anweisung von Dachsitzen bei umtlicher 
Begleitung der Eisenbahnzüge durch Finane- 
urgane. 

Aus Anlass eines vom k. k. Finanzministerium imitgetheilten 
speciellen Falles wird der geehrten Verwaltung nach mit dem ge- 
nannten Ministerium gepflogenem Einvernehmen eröffnet, dass die in 
Absicht auf die amtliche Begleitung der Eisenbahn-Wagenzüge durch 
Finanzorgane erlassene Normalvorschrift des diesen Gegenstand re- 
zelnden $. 9 der Verordnung der Ministerien der Finanzen und des 
Handels vom 18, September 1867, R. G. Bl. Nr. 175, womit eine 
allgemeine Norm über das Zollverfahren für den Verkehr auf den die 
Zolllinie berührenden üsterreichischen Eisenbahnen eingeführt wurde, 
eine Abänderung durch die Bestimmungen nicht erfahren hat, welche 
einerseits im Punkte 86 ad 5 der „Grundzüge der Vorschriften für 
den Verkehrsdienst auf Eisenbahnen mit normalem Betriebes (Handels- 
winisterial-Erlass vom 11. Mai 1878, Z. 35.386 ex 1877 und Ver-. 
ordnung des Handelsministers vom 15. Juni 1883, Z. 27.561, be- 
treffend die Hinausgabe des II. Nachtrages zu diesen Grundzügen), 
andererseits ad 4 und 5 des Punktes 81 der mit Verordnung des 
Handelsministers vom 1. August 1883, Z. 24,992, erlassenen Grund- 
züge der Vorschriften für den Betrieb auf Localbahnen getroffen 
worden sind. 

Die geehrte Verwaltung wird sohin aufgefordert, in jenen Fällen, 
in welchen Seitens der Finanzbehörden die amtliche Begleitung der 
Eisenbahnzüge auf Grund des bezogenen $. 9 angeordnet wird, hin- 
sichtlich der Anweisung der Plätze für die Begleiter auf Dacheitzen 
im Sinne der Bestimmung dieses Paragraphen vorzugehen. 

Die dementsprechende Abänderung der betreffenden Punkte der 
Grundzüge der Verkehrsvorschriften für die obgenannten beiden 
Balınkategorien wird bei sich ergebendem Anlasse vorgenommen 
werden. 


CHRONIK. 


2 Personalnachrichten. Se. Majestät der deutsche Kaiser ver- 
lieh dem Präsidenten der üsterreichischen Staatsbahnen, Freiherrn 
Czedik von Bründelsberg, den preussischen Kronenorden I. Cl. 
und liess «dem Hofeisenbahnreise-Director Claudius v. Klaudy ein 
Meisterwerk der Goldschmiedekunst als Cadeau überreichen. — Die 
Stadtvertretung von Bregenz hat den Präsidenten und General-Director 
der k. k. Stantsbuhnen, Freiherm v.Czedik, zum Ehrenbürger der 
Landeshauptstadt Bregenz ermannt, 

Tarif-Cartelle. Die Staatsbahnen haben den im Verkehre 
zwischen Wien und Böhmen betheiligten Eisenbahnen die Vorschläge 
zur neuen Regelung der Cartelle für diesen Verkehr erstattet. Die 
Staatsbahnen schlagen ım Grossen und Ganzen den Status quo vor. 
Sie stellen das Prineip auf, dass die Binnenstationen von den be- 
treffenden Eisenbahn-Verwaltungen selbst bedient werden, im Uebrigen 
aber nehmen die Stantsbalmen für sich das nordwestlich von Teplitz 
gelegene Gebiet in Anspruch, während sie auf das östliche und nord- 
östliche Gebiet der Oesterreichischen Nordwestbahn nicht refleetiren. 
Die Oesterreichische Staatseisenbahn-Gesellschaft, welcher es obliegt, 
die mündliche Erörterung der Vorschläge herbeizuführen, hat sich an 
die General-Direction der Staatsbahnen mit dem Ersuchen gewendet, 
dass die zunächst blos für den Verkehr mit Wien gemachten Vor- 
schlüge zum mindesten auch auf den Verkehr mit Ungarn erweitert 
werden. Man glaubt, dass diesem Ersuchen ehestens entsprochen 
werden wird, und dass hienach die Conferenzen in der zweiten Hälfte 
des Monats September stattfinden werden. : 

Zustellung der Frachten-Arvisi an die Parteien. Eine 
Deputatton Industrieller hat den Verwaltungen der in Wien ein- 
mündenden Transportanstalten eine von ungefähr 1100 der angesehen- 
sten Firmen des Wiener Platzes gefertigte Eingabe überreicht, in 
welcher das Ansuchen um Aenderung des bestehenden Modus der 
Bestellung der Fruchten-Avisi darch die Post gestellt wird, mit 
Rücksicht darauf, dass in Folge der verspäteten Zustellung eine Ver- 
zögerung im Bexuge bewirkt wird, und im Hinblick darauf, dass 
der Handelsminister seinerzeit erklärt hatte, dass diesbezüglich den 
Bahngesellschaften die freie Verfügung anheimgestellt ist. Von den 
leitenden Persönlichkeiten der Transportanstalten wurde der Deputation 
die Versicherung ertheilt, die Eingabe der reiflichsten Würdigung 
zu unterziehen, namentlich brachte der Präsident der Staatsbalnen, 
Baron Czedik, dem Gegenstande das grösste Interesse entgegen und 
legte das Bestreben an den Tag, den commerciellen Verkehr in jeder 
Richtung zu fördern. 

Neue Wiener Tramway-Gesellschaft. Die vom Verwaltungs- 
rathe der Neuen Wiener Tramway-Gesellechaft einberufene ausser- 
ordentliche General - Versammlung trat am 8. August d. J. im 
Sitzungssaale der niederösterreichischen Handels- und Gewerbe- 
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kammer zusammen. Den Vorsitz führte der Verwaltungsraths-Präsident 
Ritter v, Lindheim. Als landesfürstlicher Commissär fungirte 
Dr. Kohl. Der Verwaltungsrath legte der General- Versammlung 
folgende Anträge vor: 

1. Die Locomotir - Eisenbahn von Wien nach Wiener- 
Nendorf sammt dem daxugehörigen rollenden Materiale, sowie 
die Concessionen für folgende narmalspurige Localbalınen (Locomotir- 
Eisenbahnen): Steinbauergasse in Wien (fünfter Bezirk) in der Richtung 
der Gürtelstrasse zum Central-Viehmarkt nächst der St, Marxer 
Linie: Wiener-Newlorf nach Guntramsdorf als Fortsetzung der 
Dampftramway Wien-Wiener-Neudorf: Matzleinsdorfer Linie in Wien, 
im Anschins«e an die projeetirte Dampftramway-Linie Steinbanergasse- 
Central-Viehmarkt, auf der Triester Reichsstrasse nach Inzersdorf 
am Wienerberge zur Verbindung mit der Localbahn Wien-Wiener- 
Neudorf sind in den buchmässig ausgewiesenen Werthen ans den 
Activen der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft auszuscheiden 
Der Verwaltungsrath wird ermächtigt, Jiese Locometir -Eisenbahn 
samınt dem rollenden Material, sowie die Eingangs erwähnten Con- 
sessionen an eine neu zu consatituirende Gesellschaft 
gegen Aectien derselben au überlassen. Die Actien dieser Gesell- 
schaft sind an die bisherigen Actionäre der Neuen Wiener Tramwar- 
Gesellschaft verhältnissmässig ve nerbera zur Vertheilung zu bringen, 
Mit der die Locometiv- Eisenbahn Wien- Wiener-Neudorf samımt 
Nebenlinien übernehmenden Artien-Gesellschaft ist ein Vertrag abzu- 
schliessen, welcher der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft für die 
Dauer der Concession den Betrieb überträgt. 

2. Die in der Bilanz der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft 
für das Jahr 1886 aufgeführten Spiegelgründe im Bilanzwerthe ven 
501.323 fl. werden gleichfalls aus den Actiren der Neuen Wiener 
Tramway-Gesellschaft ausgeschieden und einem Specialfonde zuge- 
wiesen, weicher nach Zulass der Verhältnisse bestmöglich zu realisiren 
sein wird, und dessen Resultat an die bisherigen Actionäre der 
Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft als Capitalsrückzahlung anszu- 
folgen ist. Ueber diese Capitalsrückzahlung sind Certificate auszugeben, 
gegen welche dieselbe seinerzeit ausgefulgt wird. 

3. Die Verwaltung und Realisirung der dem Specialfonds zu- 
gewiesenen Spiegelgrände erfolgt durch die Neue Wiener Tramwar. 
Die Gesellschaft hat darüber besondere Rechnung zu führen, welche 
Jen Revisoren vorzulegen und von diesen endgiltig zu erledigen ist 

4. Das gegenwärtige Actien-Capital der Neuen Wiener Tramway- 
Gesellschaft im Betrage von acht Millionen Gulden wird: a) durch 
Vernichtung der im eigenen Beritze der Gesellschaft befindlichen 
38.901 Stück Actien a 100. im Betrage von 3,899,100 fl.: 5) durch 
börsenmässigen Rückkauf und Vernichtung von neun Stück Actien 
a 100 fl. im Betrage von Mo fl.; endlich c) durch Zusammenlegung 
der sohin verbleibenden 41.000 Stück Actien ä 100 f. in 24.600 Stück 
in Actien & 100 4, anf den Betrag von 2,560.000 Rd. redarirt. 

Die Besitzer der Iant cı zur Zusammenlegung gelanrenden 
Actien erhalten sonach: a) die ihrem Besitze entsprechende Anzahl 
von Actien derjenigen Actien-Gesellschaft, an welche die Locametir- 
Eisenbahn Wien-Wiener-Neudorf, sowie die oben angeführten Coners- 
sionen überlassen werden: db} das für die Spiegelgründe ihrem Besitze 
gemäss entfallende Certifieat, und e) für je fünf Actien der Neuen 
Wiener Tramwar-Gesellschaft mit Zinsen- und Disidenden-Usapens 
pro 1886 drei Aetien der Neuen Wiener Tramwas-Gesellschaft mit 
Zinsen- and Dividenden-Coupons pro 1887, Die sohin im Umlaufe 
verbleibenden 24.600 Stück Actien a 100 fl, sind als Stammactien 
der Neuen Wiener Tramwar-Gesellschaft zu bezeichnen. 

». Es werden 21.000 Stück Prioritäts-Actien der Nenen Wiener 
Tramway-Gesellachaft a 100 R. im Nominalbetrage von 2.101L000 A. 
ausgegeben. Diese Prioritäts-Artien geniessen insoweit ein Vorrecht 
anf die Dividende (Art. 34 der Gesellschafts Statuten), als ans dem 
Reinertrignisse zunächst eine fünfpercentige Dividende an die Priori- 
tüts-Actionäre vertheilt wird; erst nachdem diese fünfrereentige Divi- 
denden-Zahlung erfolgt ist, tritt eine Dividenden-Zahlung an die 
Stammartionäre bis zu 5 Percent ein. Eine eventuelle Superdiridende 
ist pro vata unter die Prioritüts-Actionäre und Stammactionäre zu 
vertheilen. Sollte as Ertrügniss zur Auszahlung einer fünfpereentigen 
Dividende an die Prioritäts-Aectionäre in Einem Jahre nicht hinreichen. 
0 findet eine Nachzahlung in späteren Jahren nicht statt. Die 
Prioritäts-Actien sind — fülle und insoweit eine Amortisafien durch 
Auslosung von Actien erfolgt, vor den Stammmactien zu amortisiren, 
und es sind für die amertisirten Stücke Genussscheine zum Bezure 
einer eventuellen Superdividende anszugeben, Die Amortisation hat 
in einem solchen Falle nuch einem von der hohen Regierung zu ge- 
nebinigenden Tilgungsplane zu geschehen. Die Prioritäts-Actien können 
in Folge Beschlusses des Verwaltungsrathes unter Einhaltung ler 
gesetzlichen Vorschriften auch in grösseren Beträgen als die jährliche 
Amortisationsquote austnacht. amertisirt werden; sonst geniessen die 
Frioritäts-Actien ganz dieselben Rechte — sowohl was den Antheil 
an dem Gesellschafts-Vermögen, als was das Stimmrecht und ıie 


Superdividende betrifft, wie die Stammactien. Den Besitzern der im 
Umlauf verbleibenden 41.000 (resp. zusammengelegten 24.400) Stück 
Actien ist das Bezugsrecht auf die zur Emission gelangenden Prisri- 
täts-Actien al pari im Verhältnisse von einer Prioritäts-Actie auf je 
zwei nicht zusammengelegte Stammactien, resp. von fünf Prieritäts- 
Actien auf je sechs zusammengelegte Stammactien einzuräumen. 

6, Der durch die Zusammenlegung der Actien, sowje dureh 
den Rückkauf und Vernichtung von neun Actien sich ergebende 
rechnungsmässige Ueberschuss, sowie der pro 1886 ausgewiesene 
Gewinn von 205.361 fl. ist zur Deckung der sämmtlichen Kosten 
der Durchführung dieser Beschlüsse, respective der Begehung der 
Prioritäts-Actien, ferner zu Abschreibungen von Jen Actiren der 
Gesellschaft zu verwenden 

7. Nach Durchführung dieser Beschlässe wird sonach das Actien- 
Capital der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft 3,560.000 fi. betragen, 
zerlegt in 21.000 Stück Prioritäts-Actien a 100 A. und 24.600 Stück 
Stamm-Actien a 100 fl. Dies Actien-Capitel kann auf Beschluss der 
General-Versammlung mit Genehmigung der hohen Staatsrerwaltung 
auf acht Millionen Guklen erhöht werden. 

8. Der Verwaltungsrath wird mit der Durchführung aller dieser 
Beschlüsse beauftragt und insbesondere berollmächtigt, eventuelle 
Abünderungen dieser Beschläs«e, welche von der Regierung verlangt 
werden sollten, mit derselben zu vereinbaren. 

Nach längerer Debatte endete die ausserordentliche General- 
Versammlung mit der Annahme der Antrüge des Verwaltungsrathes 
sowie folgenden vom Artionär Arthur Mayer beantragten Amendemente: 
si. Die Actien, welche laut 1 der Anträge des Vermaltungsrathes 
gegen leberlassung der Loeomotiv-Eisenbahn von Wien nac 
Wiener-Nenderf sammt dem dazugehörigen rollenden Material 
und der in diesem Punkte 1 erwähnten Concessionen ausgegeben 
werden sollen, werden nicht in natura unter die gegenwärtigen 
Actionäre der Neuen Wiener Tramway - Gesellschaft vertheilt, 
sondenm im Besitze der Gesellschaft belassen 
2. Ebenso werden über die ans der Bilanz ausscheidenden Spiegel- 
grümde im Werthe von 501.000 #. keine Certificate au“ 
refolgt 3 Sowohl die ad I erwähnten Actien als auch die aus- 
zuscheidenden Spiegelgründe bleiben sowohl, was die Vermögens 
sabstanz als das Ertrügniss anbelangt, den gegenwärtigen Actionir 
der Nenen Wiener Tramway-Gesellschaft nach erfolgter Zusamme- 
legung des Actien-Capitales vorbehalten und sind als besondees 
Vermögen der Stammactionäre der Neuen Wiener Tramwar-Gesellschaft 
zu verwalten, resp. zu verwerthen. 4. Das Stimmrecht bezüglich der 
im Besitze der Gesellschaft verbleibenden Actien der zu gründenden 
Loralbabn-Gesellschaft wirt von dem Verwaltungsrathe der Neuen 
Wiener Tramwar-Gesellschaft im Einvernehmen mit drei Stamm- 
Actionären ausgeübt, welche in der vorangegangenen (General- Veramm- 
lung der Neuen Wiener Tramway den relativ grössten Besitz vum 
Stammactien deponirt haben. 5. Alle mit diesem Amendement nicht 
in Vrbereinstimmung stehenden Anträge des Verwaltungsrathes, sonach 
insbesondere Punkt 3 «der verwaltungsräthilichen Anträge haben zu 
entfallen. « j 

Böhmisch-mährische Transrersalbahn. Baufortschritte mit 
Ende des zweiten Quartals 1887: Auf der Strecke Iglau-Übercerekwr- 
Neuhaus - Wessely wurden die Arbeiten mit «durelischmittlich 275% 
Arbeitern pro Tag fortgesetzt: die bis Ende Juni bewirkte Endbewegung 
beträgt 1,585.02 m”, d. i. 98%, der zu leistenden Gesamuntenbatur. 
Von den kleinen Brücken waren 490 Stück ‘in der Mauerung fertig 
und weitere 11 Stück in Ausführung begriffen. Die grossen Brücken 
und Viadnete sind fertiggestellt; bei sämmtlichen offenen Brücken 
sind die eisernen Trageonstructionen aufgebracht. Der Oberbau ist 
auf eine Länge von 7% km vorgelegt, in einer Länge von 27 km 
gehoben und ausgerichtet und anf eine Länge von 26 km voll 
geschottert: 43 Weichen sind verlegt. Von den Hochbauten standen 
in Ausführung: 183 Aufnahmsgebiude, 5 Nebengebäude, 10 Güter- 
schuppen, 7 Verladerampen, 8 Wasser-Stationsgebäude, 2 Panpen- 
häuser, 2 Kohlenschuppen, 5 Stations-Wächterhäuser, 51 Strecken- 
Wächterhäuser und 2 Brückenwaag-Fandirangen, Die Gesammtleistung 
beträgt im Unterbau 87», im Oberban 61% und im Hachban ur", 
der zu bewirkenden Arbeiten. — Auf der Strecke Horaädovic-Schütten- 
hofen-Klattau wurden die Arbeiten mit durchschnittlich 3258 Arbeitern 
pro Tag fortgesetzt und waren mit Ende ‚Juni die Erdarbeiten ın 
110 Arbeitsstellen in Ausführung. Die bewirkte Erdbewegung beträgt 
398.717 m®, d. i. 38%, der Gesammteubatur. Von den auszuführenden 
228 kleinen Brücken und Dnrchlässen sind 39 Stück fertiggestellt. 
49 Stück in Ausführung. Von den Streeken-Wächterhäusern stehen 
18 Stück in Ausführung, woron bei $ die Duchstühle bereits auf- 
gestellt sind, Ferner sind 13 Wächter-Hausbrunnen in der Mauertag 
fertig, 2 stehen in Ausmauerung und 5 in Abtenfung. Von ılaı 
Stations-Hausbrunnen sind 4 in Abteufung und 4 in Mauerung. Der 
erzielte Banfortschritt beträgt im Unterbau 24%, im Oberbau Tı end 
im Hochban Ion", - Auf der Strecke Überrerekwe-Pilgram-Taber, 
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deren Bauausführung im Monate Mai dieses Jahres vergeben wnrde, 
sind die Erdarbeiten im Monate Juni in Angriff genommen worden, 
und waren bis Ende Juni durchschnittlieh 70 Arbeiter pro Tag be- 
schäftigt, — Auf der Strecke Tabor-Mühlhausen-Pisek-Rasice ist die 
politische Begebung vom 28. April bis 14. Mai vorgenommen worden. 
— Auf der Strecke Janovic Nengedein-Tans wurden die Arbeiten mit 
durchschnittlich 1509 Arbeitern fortgesetzt um beträgt die bewirkte 
Erdbewegung 35,000 m®, d. I. 42%. Von den Hochbautem stehen 
$ Wächterhäuser im Aushube, weitere 5 Stück in Mauerung, bei einem 
Wächterhause ist der Dachstahl bereite aufgestellt und eingeleckt. 
Die 4 Anfnahmsgebiude sind bis auf die Sockelunterkante aufgeführt; 
ferner stehen 2 Güterschuppen, 1 Verladerampe, I Beservoirgebäude, 
1 Entleerangsgrube und 2 Stations-Hausbrunnen in Ausführung. Es 
ergibt sich eine Gesammmtleistung im Unterban mit 33, im Oberbau 
mit Os und im Hochban mit 11%, der zu bewirkenden Gesammt- 
arbeiten. 

Graser Tramway-Gesellschaft, Unter dem Vorsitze Dr. Moriz 
R. v. Schreiner's wurde am 6. August die constituirende Versammlung 
der Graxer Tramway-Gesellschaft abgehalten. Das gesellschaftliche 
Arctiencapital warde auf 700,000 fi. festgestellt, getheilt in 3500 auf 
Veberbringer lautende, voll eingezahlte Actien m 0 fl. Die Zahl 
der Verwaltungsräthe wurde auf sechs festgesetzt, woven drei ihren 
Sitz in Graz haben. Die Gesellschaft übernahm die irazer Trammway 
um 561.560 fi, . 

Mühlkreisbahn. Die General Bauunternehmung der Mühlkreis- 
bahn veröffentlicht folgende Ban-Ausschreihung: Auf der Localbahın 
Linz-Urfahr-Aigen (Mühlkreisbahn) in Oberösterreich ist die Ausführung 
der Hochbauten im Offertwegre zu vergeben. Die Bauvergebung er 
folgt zu Pauschalpreisen, und zwar entweiler für sänumntliche Hoch 
bau - Objecte einer oder mehrerer Stationen oder für die ge- 
sammten Hochbauten aller ı1 Stationen der Strecke zusammen. 
Die Valien betragen 5%, der Offertsummnen. Die nüheren Bestim- 
mungen für die Einbringung der Offerte können über Wunsch auch 
brieflich übermittelt werden. Die Unterlagen der Öflertverhandlung 
sind vom 15. August 1887 ab im Centralbureaun der Mühlkreisbahn 
in Linz (Herrengasse 8) einzuschen. Die Angebote sind lüngstens bis 
1. September 1957 daselbst einzureichen. 

Eisenbahn Sirerle-Knin. Die Banarbeiten auf der Linie 
Siverie-Knin wurden im zweiten Quartale 1837 mit durchschnittlich 
749 Arbeitern pro Tag fortgesetzt nnd es beitrag mit Ende Juni die 
Leistung an Erdarbeiten 354.804 m’ nnd an Mauerarbeiten des Unter- 
baues 15.426 m? Die bei den kleinen Brücken noch zu bewirkenden 
Mauerungen betreffen nur mehr Endansfertigungen; im ersten Theile 
der Strecke sind auf sümmtlichen offenen Objerten die Brückenhölzer 
bereits befestigt. Das Geleise war mit Ende Juni dieses Jahres auf 
eine Länge von 1035 km vorgelegt, unterkraimpt, theilweise gerichtet 
und vollgeschottert. Die erste Schotterlage ist auf eine weitere Länge 
von &5 km eingebracht, bei den Hochbauten ist die innere Ausstattung 
fortgesetzt worden. Die Gesammtleistung mit Ende Juni dieses 
Jahres ergibt sich im Unterbau mit 99%, im Oberbau mit 4%ı und 
im Hochbau mit 97, der projectsinässigen Arbeiten. 

Schleppbahnstation Wikosch— Zuckerfabrik in Keltschan. 
Die Zuckerfabriks Actiengesellachaft in Keltschan beabsichtigt ihr 
Kabriks-Etablissement mittelet einer normalspurigen Schleppbahn mit 
der Station Wikosch der Localbaln Bisenz-Gasa in Verbindung zu 
setzen und andererseits auch eine Schleppbahnverbindung mit den 
südlich von Wikosch gelegenen und von derselben gepachteten Maier- 
höfe in ‚larenowitz und Mutenitz in Erwägung zu ziehen. 


Localbahn Deutsch-Brod-Humpoletz. Herr W. Gross be- 
wirbt sich um die Vorconcession für eine von Dautsch-Brod im 
Anschlusse an die Nonlwestbahn nach Hampoletz zu führende Local- 
balın, welche mit der Böhmisch-mährischen Transversalbahn bei Pil- 
gram verbunden werden soll. 


Localbahn Reichenberg —Gablonz. Nach beenleter, anstands- 
los durchgeführter politischer Begehung des Localbalmprojectes 
Keichenberg Gablonz fanden Verhandlungen zwischen den Vertretern 
der Läuderbank (welche die Financirung der Localbahn übernimmt) 
und dem Eisenbahn-Comit€ wegen Fraehtengarantie statt Die Länder- 
bank beansprucht eine Garantie von 80U0 Waggons Fraehten jährlich 
darch 10 Jahre. Die Gablonzer Stadtvertretung hat, wie die » Reichen- 
berger Zeitung: meldet, einstimmig beschlossen, eine Garantie von 
40) Waggons jährlich zu übernehmen. Man hofft, dass die übrigen 
interessirten Orte die restliche Garantie aufbringen 

Localverkohr auf der Franz Josef-Bahn. Vom 6. d. M. 
wurde der Verkehr der Localzüge Nr. 39 und 40, welche bisher nur 
von Wien bis St. Andrä-Wärdern und zurück verkehrten, hjs Tulln 
ausgedehnt, Die Ankunft des Zurca Nr. 39 in Tulln erfolgt bei 
gleicher Abfahrt in Wien um & Uhr 50 Min. Nachmittags, die Ab- 
fahrt des Zuges Nr. 40 dortselbst um 5 Uhr 5 Min. Nachmittags mit 
der gleichen Ankunft wie bisher in Wien. Weiters nimmt vom obigen 
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Tage an der Courierzag Nr. 5 in der Station Tulln einen bedingungs- 
weisen Aufenthalt. 

Localbahn Wien-Nendorf. Nach dem kürzlich erschienenen 
Ausweise über den Verkehr und die Einnalmen der Localbalın Wien- 
Neudorf wurden im Monate Juli 21,855 Personen befördert und von 
denselben 3124 fl. eingenommen. (Die Tonr- und Retourkarten sind 
hier doppelt gerechnet.) Der Frachtenverkehr ergab 12.946 t mit einer 
Einnahme von 5392 Hl. Von der Gesammtfracht entfielen auf den 
Ziegeltransport 12.977 £ (2» Millionen Stück Ziegel) mit 
einer Einnahme von 5333 Al. Die Gesammt-Einnahme des Monats Ju 
betrug #516 fd. Die Ergebnisse der Monate Jänner bis Juli stellten 
sich wie folgt dar: Personenverkehr: 138.990 Passagiere und 19,292 A. 
Einnahmen. Frachtenverkehr: 49.310 t (davon $9.034 t oder 10 
Millionen Stück Ziegel} und 20,539 fd. Einnahmen (davon 20.145 A. auf 
den Ziegeltransport). Gesammt-Einnshme 39.831 fl. 

Eine neue Loealbahn In Pest, Am 5. August d. J. fand die 
Eröffnung der Localbahı Pest-Soroksar statt, Die Bahn wurde von 
der Pester Strassenbahn-Gesellschaft in eigener Regie gebant, ist 
zehn Kilometer lang und bringt die Hauptstadt dem industriellen 
Vororte näher; sie bildet ein langersehntes Bedürfniss der Nachbar- 
orte und Stationen Erzsehetfalra und Kossuthfalva. g 

Verbindungsbahn Plojesti — Tirgu - Vena — Szusz - Rexen. 
Fürst Ghika, welcher einen Grandlcomplex von eirca 10 Quadrat- 
meilen un der siebenbürgisch-rumlinischen Grenze besitzt, liess ein 
Project ausarbeiten, welches die Herstellung einer neuen Eisenbahn- 
verbindung im Anschlusse an die ramänischen Bahnen bei Plojesti 
ria Tirgn-Oena nach Szasz-Regen beaweckt, Diese Bahn würe ein 
wichtiges Verbindungsglied zum Oriente, 

Differential-Tarife in England. Der englische Eisenbahn- 
Gerichtshof hat kürzlich in der Frage der Zulässigkeit von Differential- 
Tarifen eine interessante und prineipiell wichtige Entscheidung gefällt 
Die North - Eastern - Eisenbahn verlrachtet die Producte von zwei 
Lieferanten in Cleveland. Der Eine derselben ist von Stakton 25 Meilen 
entfernt, der Andere 35 Meilen. Das Stakton näher liegende Industrie- 
Unternehmen führte nun Klage, dass während sie für den Transport 
auf 26 Meilen 2 sh. 8 d. per Tonne zalılt, das ferner liegende Eta- 
biissement für den Transport auf 35 Meilen 2 sh. 9 d. zahlt. Durch 
diesen Umstand werde sie gegen die mmtürliche Sachlage eoneurrencirt, 
und sie bat demmach, es möge der Eisenbalın aufgetragen werden, 
deren Tarif für die Strecke von 35 Meilen entsprechend zu erhöhen. — 
Einer der drei Richter, Mr. Price, war geneigt, diesem Begehren ent- 
sprechend zu erkennen. Allein die beiden anderen Kichter, Sır Frederich 
Perl und Mr. Miller, entschieden zu Gunsten der Eisenbahn. Diese 
hatte geltend gemacht, dass im vorliegenden Falle geradeso, wie wenn 
zwai Eisenbahnen mit einander eoneurriren, die kürzere Distanz den 
Tarif auch für die längere bestimmt. Der Gerichtshof anerkannte die 
Richtigkeit des Vorganges. Der eingchabene Tarif ist nicht ungerecht, 
und der Industrielle hat, so lange dem so ist, kein Kecht zu ver- 
langen, Jass ihm von der Eisenbahn eine privilegirte Stellung ein- 
geräumt werde gegenüber dem ‘zufällig ungünstiger gelegenen Con- 
eurrenten. Je mehr die Eisenbahnen die Entfernungen ausgleichen, 
umso besser für die Oeffentlielikeit. . 

Frankreichs Staatsbahnen, Die Staatseisenbahnen Frankreichs 
hatten am Schinsse des Jahres 1886 eine Gesammtlänge von 2394 km 
einschliesslich der 85 km langen Strecke von Chartres nach Paris, 
welche der Staat von der Westbahn gepachtet hat, um den Staate- 
bahn-Personen- und Güterverkehr bis nach Paris durchzuführen Im 
Lanfe des Jahres 1887 sollen 124 km Neubanstrecken dem Betriebe 
übergoben werden, so dass am Schlusse dieses Jahres dus gesammte 
Staatebahnnetz Frankreichs 2518 km umfassen wird. Das Gesamınt- 
Anlage- ilirwerbs-) Capital für die vorbezeichneten Bahnstrecken wird 
sich Ende 1887 anf ungeführ 530 Mill. Fres. stellen. Nach der Etats- 
Verauschlagung betrugen die Betriebseinnahmen 30,084.370 Fres,, 
die Betriebsausgaben 25.209.227 Fre, der Betriebsüberschuss 
4,851.143 Fres. Daraus ergibt sich, dass die Staatseisenbahnen das 
Budget der französischen Republik mit einer Summe von 30 bis 
35 Mill. Fres. jährlich für Verzinsung des Anlage-Capitals und Amorti- 
sation des Betriebsmaterials belasten. Dieses ungünstige Ergebniss 
musste der Budget-Comenission der französischen Kammer die auch 
anderweit. vielfach erörterte Frage nahelegen, ob es sich nicht 
empfehle, das Staatseisenbahnnetz an eine Privatgesellschaft zu ver- 
pachten. Es muss hervorgehoben werden, dass diese Frage nach ein- 
gehender Erörterung unter Hinweis auf die erheblichen Vortheile des 
Staatsbahnsystems für die Lebens-Interessen von Handel und Industrie 
mit Entschiedenheit verneint wnrde. In dem Commissiona-Berichte 
wird anerkannt, dass die Eisenbahnen vennöge ihrer eigenthämlichen 
monopolistiachen Natur auf alle anderen industriellen Unternehmungen 
and ılas allgemeine Staatswohl einen dberwiegenden Eintiuss ausüben, 
welchen man der Ansnützung für private Interessen nicht über'assen 
darf, Der Staat muss (durch den eigenen Besitz von Eisenbahnen in 
der Lage sein, sich den ihm gebührenden Einfluss auf das Verkehrs- 
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und Erwerbsleben zu sichern, und durch sein Beispiel den Wider- 
stand beseitigen, welchen nothwendige Reformen bei den privaten 
Verkehrsanstalten finden. In dieser Hinsicht habe auch bereits die 
Staatseisenbahn-Verwaltung die Initiative ergriffen und zahlreiche 
Verbesserungen eingeführt, welchen die Privatbahn-Gesellschaften in 
grösseren oder geringerem Umfange zu folgen genöthigt waren. 
Namentlich in der Tarifstellung sei die Stantsbahn-Verwaltung 
mit Krleichterungen vorgegangen. welche, ohne die Staatseinkünfte 
zu schmälern, dem Handel und Verkehr zu grossem Segen ge- 
reichen. Ein Staatsbalhnnetz neben den bestehenden grossen Privat- 
Eisenbahnen sei daher als ein nothwendiges Gegengewicht gegen 
diejenigen Interessen zu betrachten, welche im Privatbahnsystem ihre 
Vertretung finden. In finanzieller Beziehung seien die Ergebnisse der 
Staatseisenbahn-Verwaltung lediglich desshalb wenig befriedigend; 
weil es derselben an einer durchgehenden Hauptverkehrslinie fehlt. 
Aber trotz der ungünstigen Finanzlage seien die Staatseisenhahnen 
in der Lage, wichtige Dienste für die öffentliche Wohlfahrt zu leisten, 
und es würde einen Mangel staatsmännischer Auffassung und Vor- 
aussicht beweisen, wenn man im Ermste an die Verüusserung der- 
selben denken wolle. 


LITERATUR. 


Technische Vorträge. (X. Heft) Verlag von Spielhagen 
und Schuhrich in Wien. »Ueber Zulässigkeit schwerer Falır- 
betiiebsmittel vom Standpunkte einer neuen Verordnung für Eisen- 
bahnbrücken.« Vortrag, gehalten im deutschen polytechnischen Verein 
in Prag von Friedrich Emperger, Ingenieur — »Diese Abhandlung 
hat es sich zur Hauptaufgabe gemacht, die durch die bestehenden 
Brücken dem Fahrparke gezogenen Grenzen zu bestimmen«, sagt der 
Verfasser im Vorwort und kennzeichnet dadurch selbst die Tendenz 
dieser mit eingehender Fachkenntniss verfassten Broschüre. Unstreitig 
bilden die Brücken einen der wichtigsten Factoren für die Sicherheit 
des Zugsverkehres, und ist die Kenntniss der Grundzüge der Wechsel- 
wirkung zwischen der Tragfähigkeit unserer Brücken-Constructionen 
und dem Gewichte, beziehungsweise der Lastvertheilung der Fahr- 
betriebsmittel nicht nur für den Constructeur, sondern für jeden Eisen- 
bahnfachmann nothwendig, damit der Verkehr in ökonomischer Weise 
mit vollkommener Sicherheit durchgeführt werden kann. Die vor- 
liegende Abtheilung erörtert in kurzer und klarer Weise auch jene 
Fragen, welche mit dem Baue der Brücken zusammenhängen, und 
welche mit der neuen Brückenverordnung geregelt werden sollen. 
Bekanntlich wurden mit der noch in Kraft bestehenden Brücken- 
verordnuung vom 30. August 1870 für- die einzelnen Stätzweiten 
der herzustellenden Brücken-Constructionen bestimmte Lasten vur- 
geschrieben, welche als gleichformig vertheilt auf dem Geleise gedacht, 
von der Construction ausser dem Eigengewichte mit der geeigneten 
Sicherheit getragen werden sollen, so dass die Inanspruchnahme des 
Drückenmateriales die als gesetzlich zulässig bestimmte Grenze von 
z. B. 800 kg per Quadratmeter Schweisseisen nicht überschreitet. Diese 
gleichformig vertheilten Lasten sollten im Tragwerk der fertigen 
Brücke in statischer Beziehung die gleiche Kraft Wirkung erzeugen, 
wie selbe durch die rollenden Eisenbahnzüge hervorgebracht wird. 
Mit der Zunahme des Verkehrs und in Folge der mit grösseren 
Steigungen neugebanten Verkehrslinien wurden aber immer stärkere, 
das beisst, schwerere Maschinen in den Verkehr gesetzt. wodurch es 
nothwendig wird, dementsprechend auch stürkere Brücken in jenen 
Strecken auszuführen, wo derartige schwere Fahrbetriebsmitt:1 ver- 
kehren müssen Es ist die Aufgabe einer neuen Brückenverordnung 
den geänderten Verkehrsverhältnissen Rechnung zu tragen und jene 
maximalen Zugslasten vorzuschreiben, welche der statischen Berechnung 
der Brücken nunmehr zu Grunde zu legen sind. Die vorliegende 
Broschüre reproducirt im Anhang den Entwurf einer solchen nenen 
Brickenverordnung. 

“eographisch-statistisches Welt-Lexikon. Von Emil Metz- 
ger, Verlag von Felix Krais in Stuttgart. 18 Lieferungen a W Pig. 
— Die uns soeben zugehende dritte Lieferung dieses von uns schon 
früher empfohlenen zeogruphischen Hand- und Nachschlagebuches 
enthält die Artikel »Bolvig« bis »Champagnes. Wir müssen wiederholt 
den erstaunlichen Fleiss des Herausgebers anerkennen, mit dem er 
den ungeheuren Stofl! zu bewältigen versteht, und können das Lexikon 
den Lesern unserer Zeitung anf's Wärmste zur Anschaffung einpfehlen. 
Durch den ungemein billigen Preis von 5) Pf. pro Lieferung wird 
es ja Jedermann leicht gemacht, nach und nach in den Besitz eines 
so unentbehrlichen Werkes zu gelangen. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Bezünstigungen geniessen. 


Franzensbad: ,ige Ermässigung der Badepreise im Kuiser- 
bade (auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleiehenberg: ? Freiplätze im Hospitale, ferner WW", ‚ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe, Zar Er- 
lamgung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärstlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direetion 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Car- und Musiktaxe und für mittellose 
Chubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'scheu 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer m ermüssigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des 1. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs 
preise im »Rudolfshofes während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 10°,,ige Ermässigung der Bäderpreise. 

‚Jene Herren Clubmitglieder, welche von denobigen Begünstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für ander 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 
“ Entr6e-Anweisungen für den Besuch des „Grand Panorama 
de Viennes und des »Nenen Panoramas im Prater- zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. , 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub» Abonnements auf iin Clab aufliogende Tuges- und 
Wochenhlätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und 
können daselbst die Herren P, T. Clubmitglieder das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisst 
einsehen. 


Beglinstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhäzybade (Abonnoment auf 10 Proceduren per 4 B.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium anf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgusse 8, IT, Stuck, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
rerüumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 





Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich-Instrumente, Zithern, Flötn. 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15%,jgen, für Aristen, 
Clariophons, Melyphons, Melodions. Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


Pulsometer 


mit Pendelstoueruns 
für Wasserstations - Anlagen. 
Einfuchste billigste Dampfpumpe ohne Kolben und 
ohne Maschine. — Ueber 5000 Stück im Betriebe. 
Wird auch leihweise zur Auspumpung von Baugruben 
und Schächten abgegeben. Preis-Lourant, Kosten 
voranschläge und Auskünfte gratis und france. 


CARL EICHLER, vomas C. Henry Hall, 


Wien, 1., Fichtegasse Nr. 9. 10266 











Apparate für centrale Signal- und Welehenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfärst. 

Complete Wasserstations-Einrlchtungen, Reserroire, Pumpen etc. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und Iydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggen- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 








„DER CONDUCTEUR.«“ 


Officielles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 


10903 





erscheint 10mal im Jahre. — Aenderangen, welche zwischen dem Emcheinungs- 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen ala Nachtrüge und werden den P,. T. Ilerren 
Abonnenten gratin und fruneo nachgeliefert. — Dur Illustrirte Fülrer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wusentlich bereichert worden — Tränumera- 
tioas-Gebähr für dan ganze Jabr 5 fl, ö, W, (mit franco Postrersendung). 


Einzelne Hefte 50 kr. mit franco Posteerarndung 60 kr. — Kleine 
Ansgabe init inländischen Fuhrp’änen Preis 30 kr, 













Pränumerationen, 
welche am jedem beliebigen Tage beginnhn können, jedoch ner ganzjährig ange- 
nommen werden, erbitte por Post-Anwelsung, 


wi da Nachnahme-Sondungen den Hexng werentlich verthosern. 


Die Verlagshandlung R. v. WALDHEIM 
in Wien, II., Taborstrasse 82, Eıpolition: I., Bohnlerstrasse 13. 


= JULIUS JUHOS & 09 


WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, 


rn pro Be I zu den billigsten Preise 


Gewalzte Bauträger 
bostes inlünd ern Vahrika Narter er Tyy den 
Opstert, Ingenisur- u. Architekten Yalan, 


.. nern . 























zeutstehe Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
IMS” Stabeisen, Fagoneisen, U 
im” Universal-Flacheisen, Q 
DB Schwere Bleche und Feinbleche, ag 
DEE” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eg 

iM” Blechemail-Geschirr. U 10801 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in RER Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k. k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 


PRAG, so'02 
Wassorgasse 873—II, ris-h-ris dem Nenstädter Ratbhasse, 





KARPELES & HIRSCH [EEE 
SPEDI TI 1 O N: 


Wien, Stadt, Zeliukagas Nr, 





Maschinenbau -Actien- Gesellschaft vormas Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Vertreter: in Wien: Herr Hugn Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 
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Hydraulische Nietaulagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 

Werkzeugmaschiuen für Reparatar- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gnskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 




















Ingenieure, Wien, 1., Pestalozzigasse 6. 


PERSCE der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 
Technisches Burean “hr Eiseneonstructionen, Eivenbahn- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 


wg Für Eisenbahnen. sg 


Potzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
w" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 2%. 








Allein echtes Original. 


vw u Vo LE U MU. 
F. Walton’s Patente, 


10906 


Kork-Teppiche 
fürEisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I.,. Kolowratring Nr, 3, 


FR. KRIZIK 


Elektrotechnisches Etablissement 
= Prag-Karrolinenthal, == 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 











Bogenlampen, System »i(fitik & Pitte. — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. BR sorand 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wnunnmw, 
Il., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
ao für Berg- und Hättenwesen 





ei 7 
Marken- und Musterschutz 
TE T E ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördi. ocncessionirt 
Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


PAGET«MÖLLER wii" 


Das er: ee Bnäungu- Bubmtn“ von 0.0, Paget, Verlag ron Lehmann & Wentsel, 
Alt u. A, oompleien Taxi der üsierr. und denischen Paisnigsseize 


Goldene Modaille 
Ulasgow 1583. 
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Goldene Medaille 


* Khrendipiom London 1884. Antwerpen 1888. 


X. u. k. Patent, 


mE DBelia-Netall x 


empfiehlt für technisch», bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr-ungar, Delta-KeallYahrk EL W. BECKER, 








J0S. KÖNIG «SOHN WIEN. 


Werkzeuge 
für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, 
Schifiswerften u. s. w. 


—— WIEN, 1., Lothringerstrasse Nr. 15. —— 





Ansrüstungs- und Binrichtungs-Gregenstände 


Eisenbahn - Unternehmungen 





10267 empflehlt rich für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. 
Behenker & Comp. Josef Bcehebek Känmtliche in das Kisenkahafach einschlagenden Verbrauchs- 
bürgl. Tapezierer u. Decoratenr, Materialien, als: Irabiseile, Kelen, Nägel, Schrauben, Stifien elc. 


Spedition u. Commission 

WIEN 
Stadt, Zelinkagasse 14. 
sn en SI une Zn 


Eau unisowaein dan. 


Lieferant der k. k. Stantsbahnen, Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Südbahn 5 2 


Crornomitz-Jansy Eisendabn etc, 


WIEN, IV,, Viktorgasse 12, 


Ech+ der Karolinengusau Nr. 27. 


Hauptgeschäft: 


u. Wien, }., SBingerstrasse 13. 


Filiale: 
1,, Stock im Eisanplatz 1. 
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Special-Fabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtungs und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für 





Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 
II., Körnergasse 5, ——— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 
Type der ie, i. österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coup6-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 


Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Bämmäliche in lstater Zeil age Eiseabahnlinien, darunter die k. k. galizische Transrersalbahn 
und borgbahn, wurden von mir ausgerüstet. 
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Fisengiessni und Naselinenlabriks- Actien- Gesellschal 
BUDAPEST. 


Lieforungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehschelben (nsch 
Weikem’s Kuzelsystom) und anderen Comsiructionen. oompleto Wasser- 
stations-Einrichtungsn uni Oberbau-Materialien, 


WAGGONS 


| 

! 
für normal» und achmalspurige Kisenbalınen und Pfurdebahnen. Graben. und 

1} Förlerbunde, Turbinen, Mechanische und lensorel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Teaversen and ÖOussarbelten für Ikınzwecke, Walzonstähle mit Hart- 
nwsawalzen für Hoch- und Flachmüllerei. Complete Mühlen-Einrichtungen 
nach bewührten ÜUsmstruetionen. Klektrische Belenchtungs - Maschinen 
behufs Ermüglichung sller Jandwirtkschaftlichen und Hasarbeiten während der 
Nachtzeit, Ludwig’s patentirte Planronte, die ror Älteren Constraetionen sehr 
bodtentonde Kohleu-Ersparnlan bieten. Hegulatsren, Patent Gehrnner-Wagner. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkbleehwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Ziehere 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus sSoktrolytischem und raffinirtem Kupfer, Einendrähte 
besıoe Qualität, Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbloche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage im 










Wien, I., Ilegierungsgasse Nr. 10 


beständig nortirten Lager von Kupfer und Einondrähten, Kupfer 


10:7 blechen uni Tiofunaren, 
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Ierk der „STETREIMÜUHL* in Wien 


A eh „ Heraungabo und Verlag des Club 
— Ei unten Für die Diuckorei vorantwortlicht ALBERT PIETZ. 


un wir; Dr. . ROBRRT ZUCKERKANDL. 
saterr, Kimmbabn-Beamten. Eadaetwur; Dr, jur. ROBER N L 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 6) R 4 Ä N Abonnement incl. Postversendung 
des 


werden nugenomme» In der 
Adaninintrailom 
WIEN, 1., Kschonbachgasee 11. 


in Öcsterreich-Ungamn: 
Ghnröihrig d. 4. — Halbjührig & T30, 


Für das deutsche Relch: 


—_ Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, eyes me 


Redestion: 
WIRN, IL., Eachonbarkugnse 11, 





Ganzjährig Fres. 20. Halbjährig Fron I8 


Einzolse Nummern 15 kr, 


Kalträge warden nach Vereinbarung banariat Erscheint jeden Sonntag. Öfene Rralamationen portoftel 


Menuszeipte werden nicht wurltugentelit. 








N% 34. Wien, den 21. August 1887. X. Jahrgang. 





Verordnung des k. k. Handels-Ministeriums 
vom 12. März 1879, 


betreffend das Begünstigungswesen im Güterverkehre der 
österreichischen Eisenbahnen, erläutert auf Grund der uach- 
träglichen einschlägigen Vorschriften, f 
von Dr. der Rechte Oscar Edlen v. Luxardo, Beamten der k. k. priv. 
Sadluhn-Gescllechaft. 
»Verordnung des k. k. Handelsministeriums 
vom 12. März 1879, R. G. Bl. Nr. 38. 


In Durchführung des Artikels 15 des Handelsvertrages 
zwischen Oesterreich-Ungarn und dem Deutschen Reiche 
vom 16. December 1878 {R. G. Bl. Nr. I ex 187%) und auf 
Grund der 8$. 4, 7, 66 und 77 der Eisenbahn-Betriebs- 
Ordnung vom 16. November 1851 (R. G. Bl Nr. I ex 1852) 
werden die nachstehenden Anordnungen getroffen: 


8. 1. 
Prineip dor Pablieltät der Berünstigungen, 

»Vom 1. April 1879 an dürfen von den Verwaltungen 
der Eisenbahnen, welche im Gebiete der im Reichsrathe 
vertretenen Königreiche und Länder gelegen sind, weder 
im internen noch im internationalen Güterverkehre 
irgend welche Tarif-Ermässigungen in der Form von 
Regünstigungen (Rabatten, Refactien u. dgl) ohne vor- 
herige Veröffentlichung in Wirksamkeit gesetzt werden « 


Beglinstigungs-Arten. 


Die Tarif-Ermässigungen, unter welchen Begünstigungen 
im Güterverkehre aller Art zu verstehen sind (G. 1. E. 3245/11 
ex 1885), anterscheiden sich vor Allem in solche, welche «@) im 
Kartirungswege, 5) im Rückvergütungswege (eigentliche Refactie) 
durchgeführt werden. Nach ihrer weiteren Beschaffenheit gibt 
es: 1. Fracht-Begünstizzungen (Tarif-Nachlässe); 2. Begünstigumgen 
für locale Gebühren (Lagerzinsbefreinngen); Begünstigungen, 
welche 3, bis auf Widerruf oder bis auf Weiteres unter gleich- 
zeitiger Ansetzung eines Maximal-Giltigkeits-Termines; 4. für eine 
bestimmte Präclusivfrist; 5. mit Auflieferungsbedingung eines 
bestimmten Minimal-Onantuns; 6. ohne Auflieforungsbedingung 
eines bestimmten Minimal-Onantums; 7. unter sonstwelcher 
Voraussetzung oder Bedingung gewährt werden. 


Modification und Prolongation einer Beglinstigung. 

Jede Modification, sei es nun eine Ergänzung, Aus- 
dehnang oder Einschränkung, Aufstellung neuer Bedingungen 
ete., ändert die Refactie in ihrem Wesen und ist daher eine 
solche abgeinderte Refactie als eine neue zu betrachten, 
und wie letztere, also keineswegs in Form einer blossen An- 
merkung, zu veröffentlichen. 

Auch die Prolongation einer Begünstigung muss als 
eine neue Begünstigung veröffentlicht werden. (G. I. E. Nr. 10292/TII 
ex 1879.) 

Fälle der Nicht-Publication. 
a) Lagerbegünstigungen. 

Von der Veröffentlichung der Lagerbegünstigungen 
durch das »Centralblatt« wird abgesehen. Behufs Hintanhaltung 
persönlicher Begünstigungen im Sinne der Verordnung des k. k. 
Handels-Ministeriums vom 12. März 1879 wird jedoch verfügt, 
dass die in einzelnen Stationen. hinsichtlich der Lagerung von 
Gütern ertheilten und für die Folge noch xt gewährenden Er- 
leichterungen durch entsprechende Affichen in jenen Stationen, 
für welche solche Erleichterungen zugestanden werden, insbesonders 
durch Affichen an den für die Lagerung der Güter bestimmten 
Magazinsräumen zur allgemeinen Kenntniss zu bringen sind. 

Diese Aflichen haben entnehmen »u lassen: Artikel, Zeit- 
dauer der Lagerfreileit, das nach Ablauf der Lagerfreiheit zur 
Einhebung gelangende, reducirte Lagergeld, eventuell die zu- 
gestandene ermässigte Lagergebühr allein, wenn diese ohne 
Ausdehnung der lagergeldfreien Zeit bewilligt wurde; auch ist die 
Zeikperiode, innerhalb welcher die Lager-Erleichterungen unter 
Anführung des etwa üblichen Vorbehaltes: »s0 lange die Ver- 
kehrs- und BRaum-Verhältnisse es gestattens, zugestanden wurden, 
zu bezeichnen. 

Zur Vermeidung von Unzukömmlichkeiten, welche sich in 
der Praxis ergeben können, darf die Verlautbarung 
(Affichirung) unterhleiben: 

1. Wenn «s sich um die Vermietkung von Lagerräumen 
handelt; 2. wenn für einzelne Sendungen, welche in Folge un- 
vorhergesehener Fälle ılurch lüngere Zeit in den Bahnmagazinen 
eingelagert waren, nachträglich das aufgelaufene Lugergeld auf- 
gelassen oder restituirt wird, endlich 3. werm es sich um Be- 
günstigungen handelt, welche für Sendungen von oder mach 
einer von der Bahnstation in grösserer Entfernung und abseits 
von derselben gelegenen Ortschaft ertheilt worden, ohne dass 
jedoch hiebei irgen! eins wie immer Namen habende Be- 
schränkung auf bestimmt+ Persönlichkeiten platsgreifen darf. 
(G. L. E. Nr, 10846 ex 1885.) 
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bı Begünstigungen für Ansstellnngs-Gäüter 
Tarif-Begünstigungen für Ausstellungs-Güter brauchen 
nicht publieirt zu werden. (»Centralbl.« Nr. 103 ex 1879.) 


c Dispens-Ertheilung ron der Publication von 
Fall zu Fall 

Die Ansuchen um Dispens von der Publication von 
Fracht-Begünstigungen von Fall »u Fall sind jedesmal wohl 
motivirt, um Verzögerungen durch sonst nöthig werdende Er- 
hebungen seitens der k. k. General-Inspection zu vermeiden, 
und rechtzeitig, d. h. womöglich vor Zugestehung an die 
Parteien, an die k. k. General-Inspection zu richten, was nicht 
ausschliesst, dass eventuell mehrere solche analoge Ansuchen 
zu einem, alle erforderlichen Daten enthaltenden Ausweise ver- 
einigt, gleichzeitig in Vorlage gebracht werden, und dass 
in besonders rücksichtswürdigen Fällen bei vorhandener Nachweis- 
barkeit directe der Abschluss des Bonifications-Vertrages auch 
unabhängig von der rücksichtlich der Publication schwebenden 
Verhandlung erfolgen kann. /G. IL E. Nr. 12®/III ex 1880). 

In den bezüglichen Eingaben um die Enthebung von der 
Pnblication von Refaetien ist stets auch die Dauer der Be- 
günstigung anzuführen, welche grundsätzlich im Allgemeinen 
Ein Jahr nicht überschreiten soll, und die allfällige Zurück- 
ziehung derselben gleichfalls der k. k. General-Inspection zur 
Kenntniss zu bringen. (H. M. E. Nr. 22677 ex 1882), 


(Fortsetzung des &. 1.) 
Art der Veröffentlichung. 
»Die Veröffentlichung hat durch Kundmachung in einem 
dazu vom Haudelsministerium bezeichneten periodischen 
Blatte zu erfolgen. « 


Das für die Veröffentlichung bestimmte Blatt ist das 
vCentralblatt für Eisenbahnen und Dampfschiffahrt der üsterr,- 
ungar. Monarchier. 

Kundmachungen müssen noch am Tage vor dem Erscheinen 
des Blattes bis nenn Uhr Vormittags demselben zukommen, 
sonst erscheinen dieselben erst in der nächsten Nummer. 
(H, M. E. Nr. 37515 ex 1879). 

Aus Anlass vorgekommepner Fälle, dass in den dem 
»Centralblatte zugemittelten Kundmachungen Ürtsnamen und 
Zifferansätze unleserlich geschrieben, oder diese Kundmachungen 
in Folge Verwechsiung des Rubriken-Inhaltes fehlerhaft aus- 
gefertigt waren, und dass derlei Fehler und Undeutlichkeiten 
nothgedrungener Weise zu Correcturen durch die Redaction 
des „Centralblatt« Anlass gaben, dieser Vorgang aber auch 
wieder Irrangen hervorrufen kann, 56 hat das k. k. Handola- 
ministerium die Redaction dieses Blattes angewiesen, alle 
Refactie-Kundmachungen, bei welchen sich solche Irrtbämer 
ereignen, ohne indessen deren Abdruck zu verzögern, der k. k. 
General-Inspection der Vsterr. Eisenbahnen behnfs Mittheilung an 
die betreffende Verwaltung vorzulegen. (vCentralbl«. Nr. 61 ex 1879.) 


(Fortsetzung des 8. 1.) 

Beginn der Giltigkelt einer Begtinstigung. 

»Erst am dritten Tage nach dem Datum des Blattes, 
welches die betreffende Kundmachung bringt, dürfen die 
in derselben enthaltenen Begünstigungen in Anwendung 
kommen.« 

Die Giltigkeit der Begünstigangen beginnt erst nach dem 
dritten Tage der Publication in der Weise, dass der Tag des 
Erscheinens des Blattes nieht mitgerechnet wird. 4 DB. die 
im »Centralblatts vom 22. Jänner erscheinende Publication tritt 
mit dem 25. Jänner in Wirksamkeit. 


(Fortsetzung des $. 1.) 
Ausschlass der rückwirkenden Kraft einer Begünstigung, 
»Eine Anwendung dieser Begünstigungen auf Sendungen, 
weiche vor Ablauf dieser Frist aufgegeben waren, ist 
untersagt, « 


Auf eine vor dem 25. Jänner (siehe vorherige Fortsetsung 
beispielsweise aufgegebene Sendung findet die Begünstigung 
keine Anwendung. 


8. 2. 
Form der Kundmachung, 
»Die im 8. 1 erwähnte Kundmachung muss enthalten: 

1. Die Bezeichnung der Artikel, für welche die Regün- 
stigung gewährt wird; 

2. die Bezeichnung der betheiligten in- und ausländi- 
schen Auf- und Abgabsstationen, je nach Umständen 
mit Angabe der Ronte; 

3. die Bezeichnung der Tarife, welche dadurch berührt 
werden; 

4. die Natur der Begünstigung, und zwar sofern ein 
Preisnachlass geboten wird, unter ziffermässiger Angabe 
sowohl des bestehenden Gesammtpreises als des Nach- 
lasses ; 

5. die Dauer der Begünstigung.« 


Ad Punkt 5. Hier ist zu unterscheiden zwischen B- 
günstigungen, deren Inanspruchnahme an die Bedingung der 
Auflieferung eines bestimmten Minimal-Quantums gebunden and 
in solche, bei welchen dies nicht der Fall ist. 


Giltigkelts-Termin bei Fracht-Begüinstigungen mit Minimal- 
Quantum, 

1. Fracht-Begünstigungen mit der Bedingung eines 
aufzuliefernden Minimal-Quantums sind stets mit einer im 
Voraus bestimmten Giltigkeitsdauer, daher mit Aus 
schluss des Zusatzes vbis auf Widerrufs oder „bis auf Weiteres» 
zu publiciren. } 

Der solcher Art festgesotzte Auflieferungs-Termin darf 
keinesfalls verkürzt werden, und ist eine rückwirkende 
Verlängerung dieses Termines nur in besonders berück- 
sichtigungswürdigen Fällen auf Grund einer jedesmal einzu 
holenden Genehmigung der competenten Aufsichts - Behörde 
zulässig. (HL M. V. vom 15. Mai 1886 $. 1.) 


Giltigkeitsdauer bei Frachtberfinstigungen ohne Minimsl- 
Quantum. 

2. Frachtbegünstigungen ohne Bedingung eines al- 
zuliefernden Minimal-Quantums sind stets bis auf Wiler- 
ruf oder bis anf Weiteres und in. der Regel mit dem 
Maximal-Giltigkeitstermine bis zum Schlusse des 
jeweilig laufenden Kalenderjahres zu publiciren. (H. M. V. van 
15. Mai 1886, $. 2) 

Ausnahmsweise Zurestehung eines Maximal-Giltirkeltstermines 
ohne Rücksicht auf das Kalenderjahr. 

Durch die obigen Worte »sin der Regel" ist die ansnahms- 
weise Zulässigkeit der Veröffentlichung ohne Einkaltung des 
Maximal-Giltigkeitstermines bis zu Ende des betreffenden 
Kalenderjahres ausgesprochen. 

Die Fälle, wo dies zulässig erscheint, sind in der Ver- 
ordnung vom 15. Mai 1836, $. 2, textativ aufgezählt, woraus 
hervorgeht, dass aus anderen Gründen von der Einhaltung des 
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Maximal-Giltigkeitstermines nicht abgegangen werden kann; es ! oder theilweisen Einhaltung dieser Bedingungen nachträglich 


wäre denn, dass die Aufsichtsbehörde es ausdrücklich gestattet. 

Die in der gedachten Verordnung eitirten Fälle sind 
nachstehende: 

L a) In Felge der Verhältnisse einzelner Handels. 
und Industriexweige kann die Giltigkeitedauer der Be- 
gänstigung in Fällen, wo deren Einräumang für die Dauer der 
Geschäftscampagne erwünscht is, unabhängig von dem 
Kalenderjahr auf die Dauer dererwähnten Campagne 
festgesetzt werden; 5) bei Schiffsconeurrenzen ist «8 
zulässig, die Giltigkeit der Begünstigungen auf die Daner der 
jeweiligen Schiffahrtsaison einzuräumen. 

I. Eins specielle Ausnahme hat der Ministerial-Erlass 
2. 45585 ex 1896 geschaffen, indem derselbe besagt, dass die 
in der Zeit zwischen 1. October bis 31. December eines Jahres 
ohne Bedingung eines Minimal-Quantums in Wirksamkeit 
tretenden Frachtbegünstigungen in Hinkunft mit der Giltigkeit 
bis zu Ende des nächsten Kalenderjahres zur 
Veröffentlichung gelangen dürfen. (Publicirt in der »Wiener 
Zeitung« vom 10, December 1886.) 


Ausserkrafitreten, beziehungsweise Aufhebung der Bogtn- 
stigungen. 

Die Aufhebung einer bis auf Widerruf oder bis auf 
Weiteres gegebenen Begünstigung kann vor Ablauf des 
Maximal-Giltigkeitstermines nur gegen vorherige lAtägige Kün- 
digung erfolgen. ($. 3 der M. V. vom 15. Mai 1886.) 

Jedoch muss eine enlche Refactie in Gemässheit des 
General-Inspeetions-Erlasses vom 21. September 1879, Z. 10292, 
durch mindestens drei Monate vor der Kündigung in Kraft 
bestanden haben, da diese letztere Verfügung durch die Ver- 
ordnang vom 15. Mai 1886 weder derogirt erscheint, noch mit 
dorselben im Widerspruch steht. 

Dagegen muss eine Begünstigung, welche mit einem 
bestimmten Endtermine publicirt ist, bie zu diesem 
Endtermin in Kraft bleiben. (»Centralblatt« Nr. 48 ex 1880). 

Die die Refactis-Aufhebungen betreffenden Daten werden 
im »Oentralblatt« unter besonderer Ueberschrift, und zwar nach 
folgenden Rubriken, als: Datum, Postlaufende- und Ordnungs- 
Nummer des seinerzeit publicirenden Blattes, Firma der Bahnen, 
Bezeichnung des Artikels und der Verkehrs-Relation gebracht, 
@. IL E. (Z. 10.292/III ex 1879.) 


(Fortsetzung des &. 2.) 
»6, Etwaige besondere Bedingungen.« 


Hieher sind die Bedingnisse für die Auf- und Ablade- 
Manipulationen (z. B., dass die Partei da« Auf- und Abladen 
zu besorgen hat), die Anflieferungs-Bedingungen {z. B. bei 
Auflieferung von 5000, 10.000 ke), die Bedingung einer be- 
stimmten Minimal-Quantität ete. zu zühlen, 

Aus Anlass eines speciellen Falles, wo eine Firma mit 
einer Bahn-Verwaltung eine Vereinbarung dahin getroffen hatte, 
dass derselben für alla in den beiden Stationen A und B zur 
Aufgabe gebrachten Transporte eines bestimmten Artikels eine 
gewisse Refactie ausbezahlt werden solle, wenn die in beiden 
Stationen anfgregebenen Sendungen zusammen in einem fest- 
gesetzten Zeitraume ein bestimmtes Quantum erreichen würden, 
wurde der betreffenden Bahn-Verwaltung bedeutet, dass in 
Folge der Handels-Ministerial-Verordnang von 12. März 1879 
die vereinbarten und publieirten Bedingungen der 
stipnlirten Maximal-Qnantitäten auch dritten Personen 
gegenüber eine für Jedermann erkennbare rechtliche Bedeutung 
erlangt haben, welche es künftighin nicht mehr in dem Ermessen 
der einzelnen Balın-Verwaltungen, oder auch selbst der k k. 
Aufsichts-Behörden, gelegen erscheinen lässt, von der ganzen 


in einzelnen Fällen Umgang zu nehmen. 

Anlässlich eines besonderen Falles hat die k. k. General- 
Inspection erklärt, dass die von ihr einer Bahn gestuttete 
Berechnung einer Refactie trotz nicht voller Auflieferung 
des bedungenen Minimal-Quantums unter der Bedingung, 
dass die Refactie im Verhältnisse der factisch aufgelieferten 
Quantitäten zu reduciren zei, dahin auszulegen sei, dass in 
derlei Fällen diese Begünstigung im Verhältnisse der factisch 
aufgelieferten Quantitäten in quantitativer und procentualer 
Richtung und nicht allein in quantitativer Richtung Platz 
zu greifen habe. 

Die Bestimmung von Bau- und Verbrauchs-Materialien für 
Regiszwecke von Eisenbahnen oder gewissen Industrien, 
wie z. B. für Hochofenbetrieb, wurde als Bedingung einer 
Begünstigung für zulässig erklärt. (»Contralbl.« Nr. 59 ex 1879.) 

(Fortsetzung des $. 2.) 

»7. Die Firma der Balhn-Unternebmung bezw. aller 
betheiligten inländischen und gemeinsamen (österreichischen 
und ungarischen) Bahn-Unternehmungen, in deren Namen 
die Veröffentlichung erfolgt. « 

Die Veröffentlichung erfolgt gemeiniglich durch 
Bahnverwaltung im Namen der botheiligten Bahnen. 


8. 3. 


Enthält eine transitorische Bestimmung. 


8.4. 
Rechtswirksankeit der Begrünstirzungen. 

„Die einem Versender unter gewissen Bedingungen ein- 
geräumten Begünstigungen ($. 1) sind jedem Versender, 
welcher die gleichen Bedingungen eingeht, über Anmel- 
dung zu gowähren. 

Für einen solchen zweiten oder weiteren Versender 
wirkt die Begünstigung nicht nur vom Tage seiner An- 
meldung an, sondern auch zurück auf alle von ihm in 
der dem ersten Begünstigten eingerüumten Periode etwa 
schon zur Aufgabe gebrachten Sendungen. 

Beschwerden über die nicht entsprechende Handhabung 
dieser Vorschriften sind, insoferne sie sich auf Handlungen 
oder Unterlassungen der Central-Verwaltungen der Bahnen 
beziehen, au die k. k. General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen zu richten. 

Diese Behörde hat in erster Instanz zu entscheiden, 
ob eine etwa in Betreff eines aufzuliefernden Minimal- 
Quantums oder in anderer Richtung gestellte besondere Be- 
dingung ($. 2, Punkt 6) nicht als eine persönliche oder der 
Rechtswirksamkeit entbehrende Begünstigung aufzufassen sei.« 


eine 


Anmeldung bei Tarif-Beglinstigungen Im Rückvergfiitangswege. 


In dieser Richtung haben nachträgliche Verordnungen 
platzgegriffen, welche Nachstehendes anordnen: 

Für Tarif-Begünstigungen, welche im Rückver gütungs- 
wege gnwährt werden, ist eins Anmeldung seitens der 
Parteien durchwegs nicht erforderlich. 

Der Termin für die Vorlage der Frachtdocumente, welche 
als Grundlage für die Liquidation der Refactien bodungen werden, 
ist beim Refactie-Zugeständnisse gleichzeitig zu  publieiren. 
(H. M. E, Nr. 39.649 ex 1882,) („Centralbl.« Nr. 145 ex 1882.) 
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Anmeldung hei Tarif-Begtinstigungen im Kartirungswege, 


Bei Begünstigungen im Kartirungswege ohne Bedingung 
eines Minimal-Quantums ist eine Anmeldung nicht 
erforderlich; jedoch muss bei sölchen Begünstigungen mit der 
Bedingung eines Minimal-Quantuma und bei dem in 
Folge dessen geforderten Erlage einer Caution auch der 
Zeitpunkt publieirt werden, bis zu welchem die Caution 
bei der Verwaltung erlegt zu sein hat. 

Der Erlag der Caution Seitens der Partei soll in minime 
acht Tage vor Beginn der Transporte erfolgen, damit die 
Stations-Örgans jeweilig noch rechtzeitig wegen Anwendung 
der Kartirungssätze verständigt werden können. (H. M. E. Nr. 39619 
ex 1882.) (»CentralbL« Nr. 145 ex 1882.) 


Begünstizungen, auf welche die Verordnung vom 12. März 1879 
keine Anwendung findet. 


»Anf die zu öffentlichen und zu Wohlthätigkeitszwecken 
gewährten Begünstigungen finden die Bestimmungen dieser 
Verordnung keine Anwendung.« 


Begünstigungen für die erwähnten Zwecke brauchen nicht 
poblieirt zu werden, noch sind dieselben an die vorschrifts- 
mässige Giltigkeitsdauer gebunden. 


Die russischen Eisenbahnen. 


Im letzten Hefte des »Archivs für das Eisenbahnwesen« 
finden wir eine Studie über die Eisenbahnen im Kaiserreiche 
Russland, aus der wir, da hierüber nur selten authentische 
Daten in die Oeffentlichkeit dringen, die nachfolgenden Mit- 
theilungen reprodueiren. 

Die Länge des im Betriebe stehenden russischen Eisenbahn- 
netzes betrug zu Ende 1886: 26.642 Werst oder 28.400 km. 
Davon liegen im europäischen Russland 25.637 Werst. Von den 
letzteren waren 4508 Werst Stantsbahnen, und 21.129 Werst 
Privatbahnen, und zwar im Eigenthume von 43 verschiedenen 
Gesellschaften. 

Das Anlagecapital der unter der Verwaltung der pro- 
visorischen Direetion der Staatseisenbahnen stehenden Linien 
hotrug zu Ende 1885 für 1901 Woerst 159os2 Millionen Urelit- 
Rubel, Das Anlagecapital der Privatbahnen betrug Anfang 1885 
für 20.744 Werst im Betriebe, und 53 Werst im Bau begriffene 
Eisenbahnen 575931.312 Ur-R. Actien und 1.535,917,975 Ur.-R. 
Obligationen, zusammen 2.114,849.387 Ur-R. Davon gehörten 
der Regierung 9,776.062 Cr-R. Actien und 1.027,097.038 Ur-R. 
Obligationen. Die Regierung hatte überdies die Zinsengarantie 
gewährt für 482,850.501 Cr.-R. Nominale Actien und 418,381.541 
Cr,-R. Obligationen, und stellte sich der Höchstbetrag für die 
Inanspruchnahme des Staates aus diesem Titel auf 41,720.002 Ur.-R. 
Diese Zinsengarantie bezieht sich aber nur anf jene Action und 
Obligationen, die der Staat nicht selbst besitzt, sondern die 
von den Gesellschaften aufgebracht wurden. Die von der R«- 
gierung im Jahre 188% wirklich geleistete Zinsengarantie betrug 
9486.000 Cr.-R. Wie nicht anders zu erwarten, ist zu Gunsten 
des Staates eine bedeutende Forderung ans dem Titel der 
Staatsgarantie aufgelanfen, betrug am 1. Jänner 1887: 
897,112.728 CUr.-R. 

Die russischen Eisenbahnen besassen Ende 1884 zusammen 
6089 Locometiven, 70% Personenwäagen mit 262.147 Sitzplätzen 
und 119.324 Lastwagen mit einer Tragkraft von 74,047.8%7 Pıid 
(= 1638 ki. Die finanziellen Ergebnisse des Betriebes Zeigt 
die nachfolgende Tabelle: 
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188 
Betriebslänge ... 222222220: . Warst 
Roh-Einnahme . ... . .229,765.817 Ruhe) 
TTS IE TRERFTER ETF EEF RE ERRRIEEN 18512859 u 
Betriebs-Coöflleient . 2.2.2. ereencan Br, 
Veberachuss. 2.22. -2222.2 venucınan 86,252,961 Kal) 
” pro Werst Bahnlänge .... 333 + 
Verlältniss d. Ueberschusses z. Einnahme IT, 
Einnahme aus dem Personen-Verkehre.. 45.126.301 Italel 
" ” » Güter- L) .178,313.29 
u für eine Pnd-Werst.... 0027 Kup 
" “ »  Personen-Werst. le u 


Ein Vergleich mit den deutschen Eisenbahnen erziht Fol- 


grandes: Deutsche Fienbahnen  Itss. Eisrebakme 


1884/85 [108 
Mark 

Roh-Einnahme ...... ........27.770 21.531 

u. ONE FRRGEEFFENU EN 15.487 13.447 

Vsberschuss . „or snncserunea 12.283 Bst 
Betriebs-Coöflieient ....2..2..... 5517%, , 

Einnahme aus dem Pers.-Verkehre 7.529 4.229 

5 " » Güter  » 29.183 1.7 
Endlich entnehmen wir unserer Quelle eins Aufsteilse 


über die Haupt-Ergehnisse der russischen Eisenbahnen für de 
Jahre 1875 bis 1885. Dieselbe besagt: 


a Roh-Fınnahnte Ausgabe Uchorsehnas red 
Tausend Werst Rilliousen Bahe) 

1875....17°7 142-4 936 488 07", 
1876....18% 1477 100°4 478 680. 
1877 .19°3 1935 1217 Tl’s 65 
1878... .20°6 2217 1457 Too 61» 
1879... .21ı 212 1527 10173 ihre 
1880, .. .21re 103% 1517 als Ts: 
1881... .213 2008 Kdı 557 1234 
1882....21% 2lbe li4s 704 673» 
1883 .„. ‚222 250 1474 Bis De) 
1884... .2%ı 229% 1435 Sor3 5. 
1866....240 2355 1403 ro [FI 


Die Betriebsergebnisse haben sich hienach in den letzten 
11 Jahren wesentlich gebussert, 


Die Einnahmen der österr--ungar. Eisen- 
bahnen im I. Semester des Jahres 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahn 
im I. Semester des Jahres 1887 betrugen: 
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Namen der Bahnen 


Vom Stasnte auf Bachnung 
der Eigenthümer betriebene 
Privatbahnen: 


Doz-Bodenhacher Eisenbahn „..+..- 
Erzherzog Albrechtbahn ... 
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Fehring-Fürstenfelder Bahn, .....- 
Mösot-Hüitenbang-anacnnanonansee 
St. Pölton-Tulln „uuussauunsnnnn .. 
Potscherad-Wurzmes. .....+- enıın 
Vöcklabruch-Kammer. .uucuncsucae 
Weln-Aschach 5. d. Daman..... 
Wittmaansdorf-Ebenfürlb.u......- 
Zeltweg-Fohnsdarf „„arsnnurruenne 
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Privnatbetriebe : 


Erbersdorf-Wärbenthal „..uunuuu.. 
Kriegalorf-Römerstadt.......... vr. 
Müörszuschlag-Nonbong. sa ssenau se. 
Unter-Drauberg-Wolfskerz 
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Selbstständige Localbahnen: 
Bozen-Meraner Bahn. ...». 
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Im ersten Semester betrug der Zuwachs des gesammten 
Eisenbahnnstzes 123°329 km in Oesterreich und 70 kın in Ungarn. 
Die durchschnittliche Länge des Eisenbalmnetzes betrug im 


2 


— 5 


Munate Juni 23.120 km, was gegen Juni 1886 ein Plus von 
726 km oder 32%, ausmacht, Eine genaue Besprechung der 
Einnahmen des ersten Semesters behalten wir uns für die 


nächste Nummer vor. - 

Bezüglich des Monates Juni kann schon hier angegeben 
werden, dass der Personenverkehr geringer war, ala im Vor- 
jahre, und zwar betrug das Minus 47.867 Reisende. Der Güter- 
verkehr weist dagegen ein Plus aus von 377.853 t, und zwar 
stieg die Güterfrequenz auf den gemeinsamen Eisenbahnen um 
24.8387 t, auf den österr. Eisenbahnen um 801.942 t, während 
auf den ungarischen ein Minus von 98.946 t zu verzeichnen ist. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Hohe Stützmauern bei Eisenbahnbanten. In einem Aufsatze 
der » Anmales des ponts et chaussces« sind durch Zeichnungen und Er- 
läaterungen Stützmauern bis za WO m Höhe beschrieben, welche auf 
der Eisenbahn von Maramet nach Bedarieux ausgeführt worden sind, 
und welche mit hinteren Strebepfeilern in der Art hergestellt erscheinen, 
dass Jas zwischen den Strebepfeilern liegende Mauerwerk verhältniss- 
mässig nur flache Böschungen von 1:3, 1:4, 1:5 und nur sulche 
Abmessungen erhielt, bei welchen die Spannungen in demselben durch 
das dahinter befindliche Erdreich das zulässige Mass nicht über- 
schreiten. Durch die nach hinten gelegten Pfeiler werden nicht nur 
die Mauern während der Ausführung vor dem Umkippen gesichert, 
sondern es wird auch sonst eine günstigere Ausnätzung der Mauer- 
körper als bei vollen Mauern erzielt. Diese Strebepfeiler erhalten nach 
hintenzu eine ganz oder nahezu verticale Begrenzung, während die 
Stärke derselben von 05 bis I-5m und der Abstand von einander 
3 bis 5m beträgt. Zwischen den Strebepfeilern wird entweder Stein- 


packung ausgeführt oder es wird auch hier nur Erdreich ein- 
gestampft. 
Rervolrer-Knallsignal, Auf dem Bahnlıofe Wattenscheidt ist 


seit mehreren Monaten ein von Regierungsbaumeister Scholkmann 
erdachtes Knallsignal in Verwendung, das in vollständig geladenem 
Zustande ein I2maliges Abgeben des Knallsignals gestattet, bevor 
eine neue Ladung nothwendig wird, dabei wirken die Räder auf die 
Sigmalkörper durch einen besonderen Schlaghebel, so «ass die Ent- 
zündung nicht unterhalb der Fuhrzeuge, sondem unverdeckt und 
seitwärts derselben vor sich geht. Ausserdem ist die Vorrichtung im 
fertig geladenen Zustande beständig mit dem »ptischen Signale in 
Verbindung und macht jede Bewegung desselben mit. Nur der zur 
Vebertragung dienende gerade zweiurmige Hebel bleibt für gewöhnlich 
ausser Thätigkeit und wird nur für die Dauer der Inbetriebnahme dem 
Einflusse der Räder ausgesetzt. indem dann in das der Schiene zu- 
gekehrte Ende des Schlaghebele ein einfacher, wie ein Hammerkopf 
gestalteter Radtaster einsetzt wird. Gleichzeitig hiemit wird auch die 
Ermeuerung der etwa abgeschossenen Knallkapseln vorgenommen. 
Die Wirkungsweise der ganzen Vorkehrung, für welche wegen der 
ärehenden Bewegung des Knallkapselbehälters nach Art der bekannten 
Schusswaffen die Bezeichnung »Revolrer-Knallsignale gewählt ist, 
besteht darin, dass in Vebereinstimmung mit dem optischen Signale 
die Stifte zweier Knallkapseln sich so lange in der Schlagrichtung 
des Schlaghebels befinden, als optisch das Haltsignal gegeben ist. 
Wird letzteres beseitigt, so rücken die betreffenden Stifte durch 
Drehen der Trommel aus der Schlagrichtung heraus, #0 dass der 
beim Durch, e eines Fahrzeuges, ebenso wie bei gegebenem Halt- 
signal, in die Höhe gehende Hammer auf seinem Wege keine Stifte 
antrifft, während beim Einziehen des Fahrsizmals dieselben Stifte durch 
Zuräckdrehen der Trommel wieder in die Schlaglinie zurttekkehren. 
Die Verfügung über das Ein- und Ausschalten des Knallsignals durch 
Fäinsetzen oder Abnehmen das Radtasters bleibt dem freien Ermessen 
des Stations-Vorstandes überlassen. Der Rudtaster wird am besten 
dem am nichsten beim optischen Signale stehenden Wärter zur Anf- 
bewahrung gegeben, damit dieser auch ohne besonderen Auftrag das 
Knallsigna] in Dienst stellen kann, wenn dies erforderlich ist. Eine 
ausführliche Beschreibung der ganzen Finrichtung enthält das »Central- 
blatt für Bauverwaltunge 1886, S. 483. 

Monier’s Cementeisen. Der Gärtnereibesitzer Monier in Paris 
hatte vor Jahren aus einem kübelförmigen, mit einem Cementüberzuge 
versehenen Drähtgeflechte eine Art Blumentöpfe hergestellt, welche 
nach jahrelangem Gebrauche, während welcher sie fortwährend den 
Einwirkungen der Hitze, Nässe und Kälte ausgesetzt waren, beim 
erschlagen das überraschende Ergebniss zeigten, dass die im Cement 
eingebetteten Eisendrähte vollkommen rostfrei und auch sonst fehlerlos 
zeblieben sin. Der von ihm angeregte Gedanke, diese Verbindung von 
Eisen und Coment zu verschiedenen Bauconstructionen, namentlich zu 
solchen, welche fenersicher sein sollen, zu verwenden, wurde alsbald von 
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vielen Ingenieuren aufgegriffen und ist heute bereits als System »Monier« 
zu bedeutender Entwicklung gelangt. Bei diesem System, das in seiner 
Wahrheit darin besteht, dass man aus Eisenstangen cine Art Netz 
herstellt und dasselbe auf beiden Seiten mit einer Cementlage ver- 
sieht, entsteht eine vollständig feste Verbindung beider Theile, welche 
unempfindlich gegen Hitze oder Nüsse ist, und bei kleinem Querschnitte 
ganz ausserordentlich grosse Lusten tragen kann, Nachdem man dem 
Eisengerippe die verschiedensten Formen geben, also auch durch 
die Cementauflage die verschiedensten Baubestandtheile herstellen 
kann, »o ist klar, dass man das Cementeisen ınit grossem Vortheile 
je nach Bedürfniss zu den verschiedensten Zwecken verwenden kann: 
als Deckenbelag, als Bogenconstruction, beziehungsweise als Wölbung, 
als Röhren. Wände, Dücher, Säulen, Fussböden ete., die durchweg wegen 
der Fenerbeständigkeit vor anderen, namentlich Holzeonstructionen 
einen bedeutenden Vorzug haben. Bei Bauwerken, für welche sich 
Bogenconstructionen nöthig machen, ist das System Monier deshalb schr 
gut verwendbar, weil der sofort zu einem Monolithe erhärtende 
Cementeisenbogen hier als Träger dient und keine Verankerung oder 
Wiederlager nöthig macht. Ferner kommt in Betracht, dass die Aus 
führung tines Baues in Cementeisen ohne Schaden für die Solidität 
mit viel geringerem Zeitaufwande vor sich gehen kann, da die Er- 
härtung der geringen Wandstärken wegen in weit kürzerer Zeit als 
bei einem Steinbane erfolgt. Hierzu kommt noch die verhältnissmässig 
grössere Billigkeit der neuen Bauweise gegenüber der anderen Bau- 
arten. Von nicht zu unterschätzender Bedeutung für das Bauwesen 
und Technik ist ferner die absolute Unfähigkeit der nach diesem 
System hergestellten Decken oder Fussböden, Wasser oder Luft anzu- 
saugen oder durchzulassen. Nach diesem System sind bereits zahl- 
reiche Bauten ausgeführt werden, 2. B. die grosse Canalaulage in 
Offenbach a. M., bei welcher 165m weite Röhren in Cementeisen zur 
Anwendung gekommen sind, im Wasserthurme, ferner Lagerhäuser, 
Brücken, Fabriksanlagen etc, etc. 

Nene Componnd-Locemetire von Mallet. Von dem be- 
kannten Ingenieur Mallet ist eine neue Construction zu einer 
Seeundär-Locomotire mit Compound-System entworfen worden, das 
sowohl in Frankreich wie in Belgien, sowohl rücksichtlich der Aus- 
führbarkeit wie der Zweckmässigkeit mit gutem Erfolge geprüft 
worden ist, Nach dem » Genie Cirıla ist bei diesem System, um ein® 
grosse Leistungsfähigkeit bei geringem Achsdrucke zu erzielen, ein 
grössere Anzahl von Treibachsen gewählt, wobei zur Erzielung der 
erforderlichen Beweglichkeit die Achsen zu zweien in besonderen 
Gestellen gelagert sind, jedes Paar seine besondere Maschine bat, 
und das Ganze mit einem Kessel nach Art der Fairly- und Mayer- 
Locomotiven verschen ist, Der Kessel und die seitlich angebrachten 
Wasserkästen sind mit dem hinteren Maschinengestelle verbunden, 
während die Rauchkammer anf dem vorderen verschiebbar gelagert 
ist. Auf dem hinteren Gestelle befinden sich ein Paar Hochdrack- 
eylinder, zu welchen allein frischer Dampf geführt wird, und sind hier 
die Dampfzuströmungsrohre fest angebracht. Von den Hechdruck- 
eylindern wird der entströmende Dampf zu den Niederdruckeylindern 
des vorderen Gestelles mittelst Röhren geführt, die mit Kugelgelenk 
versehen sind, Das Ansströmungsrohr tritt durch einen Schlitz im 
Rauchkammerboden, so dass die Beweglichkeit des vorderen Gestells 
gewahrt bleibt. Der Führerstand befindet sich wie bei einer gewöhn- 
lichen Tenderlocomotive am hinteren Ende. 

Hydraulische Kippvorriohtungen. Derlei Vorrichtungen zum 
Entleeren der Wagen, namentlich bei der Umladung von Kohlen, 
Erzen etc. in die Schiffe, finden namentlich an Hafenplätzen immer 
weitere Anwendung, und finden umsomehr Beachtung, als damit 
mancherlei Uebelstände beseitigt werden, welche mit dem jetzt ge 
bräuchliehen Umladen verbunden sind. Von der Firma Gruson in 
Buckau-Magdeburg werden Kippverrichtangen in zweierlei Systemen 
ausgeführt, je nachdem «die Höhe des Anfahrtsgeleises vor dem 
Kippen ein Emporheben des Wagens nöthig macht oder nicht, unl 
zwar zugleich unter Auwendung von hydraulischen Accumulatoren, 
die e» unter Umständen ermöglichen, das eigene Gewicht der Ixla- 
denen Wagen für die Verrichtung der Arbeit nutzbringend zu ver- 
wenden. Bei den Kippvorrichtungen der ersteren Art werden die 
Wagen, nachdem sie auf die Plattform der Vorrichtung geschnben 
sind, auf den Schienen derselben mittelst Fangvorrichtangen, welehe 
die Vorderuchee des Wagens selbstthätig erfassen, festgehalten, die 
Plattform ruht auf den Stempeln dreier hydraulischer Oylinder, von 
welchen die beiden Huberlinder auf beiden Seiten vorne angreifen, 
während der Drebeylinder hinten unter der Plattform in der Mitte 
derselben steht, Je nachdem die drei Cylinder zu gleicher Zeit oder 
der hintere allein mit der Druckrohrleitung in Verbindung gebracht 
wird, erhebt sich die Plattform parallel zu ihrer ursprünglichen Stel- 
lung oder dreht sich um die mit Scharnieren versehenen Köpfe der 
beiden Hubstempel, welche sich stets ganz gleichmässig mit einander 
bewegen. Die Stenerungsventile zur Handhabung der Kippvarrichtung 
sind dieht neben einander angeordnet, während die Pumpstation zuı 
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Versorgung des Accunmlators, welcher meist mehrere derartige Heb- 
apparate gleichzeitig bedient, je nach der Oertlichkeit in grösserer 
Entfernung angebracht sein kann. Ist die Quaimauer in solcher Höhe 
über dem Wasserspiegel, dass ein Emporheben der Wagen, also auch 
der Plattform beim Kippen niemals nötig wird, s0 wird die Platt- 
form un eine etwas nach hinten liegende feste Achse drehbar gemacht 
und stützt sich auf einen am vorderen Theile angreifenden hydrau- 
lischen Stempel, welcher in seinem unteren Theile gleichfalls drehbar 
ist und mit Hilfe des Eigengewichtes des Wagens diesen in die er- 
forderliche geneigte Lage bringt. 

Erweiterung der Londoner unterirdischen Bahn. An dem 
Daue der neuen Untergrundbahn unter der Themse *. welche den 
Zweck hat, den Verkehr zwischen der City und dem südlich von der 
Themse gelegenen Theil zu vermitteln und die London-Brücke zu 
entlasten, wird nunmehr rüstig fortgearbeitet. Die gweigeleisige Bahn, 
deren Gesammtlänge 5100 m beträgt, ist so angelert. dass jedes 
Geleise in einem besonderen Röhrentunnel verlegt wird, wobei die 
Höhenlage beider Tunnels stellenweise abweicht, was übrigens für 
den gesonderten Betrieb von keinem Einflusse ist. Jeder Tunnel hat 
einen kreisförigen (werschnitt mit einem lichten Durchmesser von 
Sosm. Jedes Rohr wird aus Bingen von Os m Länge und 24 cm 
Stärke der Wandung zusummengesetzt, die mit Schraubenbolzen 
mit einander verbunden werden, wobei die Dichtang der Flantschen 
durch Werg und Cement erfolgt. Jeder dieser Ringe besteht aus sechs 
gleichen grösseren Segmentstücken und einem kleinen oberen Schluss- 
stücke, welche durch Flanschen, Schraubenbolzen und 0° cm starke 
Zwischenluger von Kiefernholz mit einander verbunden sind. Zum 
Vortreiben der Röhren wird ein Iswm langer Stahlring von etwas 
grösserem Durchmesser als das Tunnelrahr selbst, um welches er sich 
anı vorderen Ende legt, benutzt, wobei derselbe nach Beseitigung der 
Erde vur demselben durch hydraulische Pressen allmälig vorwärts 
getrieben wird. Innerhalb dieses Stahlringes wird dann ein neuer 
0sm langer Ring an das bereits verlegte Rohr angefügt, und auf 
diese Weise das Rohr immer weiter vorgebaut, Bisher konnte der 
Tunnel in dem vorgefundenen Thonboden binnen 24 Stunden durch- 
schnittlich um etwa 3m vorgetrieben werden. Fär den späteren Ver- 
kehr in diesen beiden Tunnels, die sich an den Enden vereinigen, ist 
der Seilbetrieb in Aussicht genommen, und zwar sollen zwei 2’s cm 
starke Drahtseile ohne Ende angeordnet werden, von welchen das eine 
in dem einen Tunnel von dem Maschinenhause der südlichen Station 
nach der City und von hier aus in dem andern Tunnel zurückgeht, 
während das zweite Seil in entsprechender Weise von derselben 
Centralstelle in der eutgogensetzter Richtung geführt wird, der vordere 
von den beiden einen Zug bildenden Wagen wird mittelst Greifer- 
vorrichtung mit dem Seile verbunden oder von demselben getrennt, 
wodurch in der bekannten Art Bewegung oder Stillstand des Zuges 
hervorgerufen wird. Als durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit ein- 
schliesslich des Aufenthaltes in 4 Zwischenstationen sind 145 km pro 
Stunde angenommen, In den Stationen werden sich je zwei hydraulische 
Aufzüge befinden, wovon jeder mindestens 50 Personen zu heben im 
Stande sein wird, der jedesmalige Hub derselben soll 15 Seeunden 
beanspruchen, während die Hubhöhe zwischen 12 und 13m wechselt, 
Der erforderliche Wasserdruck wird den Stationen durch eine von der 
Pumpstation ausgehende Rohrleitung zugefährt werden. 


GESETZE, VERORDNUNGEN, ERLÄSSE ete. 


Gesetz vom 5. Juli 1887, R.G. BL Nr. 60, betreffend 
die nachträgliche Ausgleichung des im Etat des 
Stasts-Eisenbahnbetriebes aus der Gebahrung 
der Jahre 1581 bis 1885 eiwachsenen Mehrerfor- 
dernisses. 

Mit Zustimmung beider Häuser des Reichsrathes 
anzuordnen, wie folgt: 

Art I. Zur nachträgliehen Ausgleichung des Mehrerfordernisses 
welches sich im Etat des Staats-Eisenbahnbetriebes auf Grund der 
Erfolge der Jahre 1881 bis einschliesslich 1885 im Vergleiche mit 
den für dieselbe Zeit Iuut der Finanzgesetze bewilligten Krforderniss- 
und Bedeckungssummen für die im Staatsbetriebe gestandenen Staats- 
eisenbahnen und für Rechnung des Staates verwalteten Privatbahnen 
ergeben hat, wird ein Betrag von 5,222.000 fi. bewilligt. 

Art. II. Zur theilweisen Bedeckung des im Artikel I bezeich- 
neten Mehrerfordernisses ist der nach Durchführung der Liquidation 
der Kaiserin-Elisabeth-Bahn-Gesellschaft dem Staate ala freies Eigen- 
tbum verbleibende, mit rund 1,700.000 A. veranschlagte Rest aus dem 
Besarvefonds der Gesellschaft kraft 8.9 des mit Gesetz vom 283. De- 
cermber 1881 {R. G. Bl, Nr. 1411 genehmigten Uebereinkommens von 
24. December 1580 and 28, Jänner 1881 gewidmeten Capitalsbetrages 
von 2,000.000 fl. Noten zu verwenden. 


finde ich 
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Mein Finanzminister wird ermächtigt, zu diesem Zwecke mach 
erfolgter Durchführung der Liquidation der Gesellschaft die Effecten, 


‚ in welchen der obige Capitalrestbetrag angelegt ist, zu veräusssern. 


Mein Finanzminister wird ferner ermächtigt, zur restlichen De- 
deckung des im Artikel I bezeichneten Mehrerfordermisses einen Be- 
trag von 3,522.000 fl. durch Begebung von Obligationen der auf 
Grund des (jesetzes vom 11. April 1881 {R. G. Bl. Nr, 33} ge- 
schaffenen, mit fünf von Hundert in österreichischer Währung ver- 
zinslichen, nicht rückzahlbaren, steuerfreien Schuld zu beschaffen. 

Aıt. III. Mit dem Vollzuge dieses Gesetzes, welches mit dem 
Tage der Kundmachung in Wirksamkeit tritt, wird Mein Finanz- 
minister beauftragt. 

Erstreckung des, Termines für dieVollendung und 
Inbetriebsetzung der Linie Brüänn-Vlarapass. 

Auf Grund Allerhöchster Entschliessung vom 7. Mai 1887 hat 
das k. k. Handelsministerium über Ansuchen der priv. Oesterr.- 
ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft den im $. 3 der Allerhöchsten 
Concessionsurkunde vom 22. October 1854, E. G. Bl. Nr. 179, fest- 
gesetzten Bauvollendungstermin für die Linie Brünn-Vlarapass, und 
zwar hinsichtlich der Strecke Bisenz-Wessely-Kunowitz bis Ende Mai 
1887, hinsichtlich der Strecke Brünn-Gaya bis Ende December 1887 
und hinsichtlich der Endstrecke Ungar. Brod-Vlarapass bis Ende 
October 1888 erstreckt. 

Erlöschung der Concession für die Strecke der 
Grazer Pferdebahn vom Geidorfplatze durchdi. 
Heinrichsstrasse bis zur Mozartgasse. 

UVebertragung der Concessionen für die Grazer 
Tramwaylinien an die Firmen Gebrüder Suls»- 
bach und Bass & Herz in Frankfurt am Main. 

Der k. k. Handels-Minister hat im Einvernehmen mit dem 
k. k. Ministerium des Innern die Uebertragung der mit den Erlässen 
vom 5. April 1878, Z. 2171. vom 13. Juli 1878, Z. 20.158 und vom 
3. Juni 1880, 2. 11.506, dem Bernhard Kolmann ertheilten Con- 
cessionen an die Firmen Gebrüder Sulzbach und Hass & Herz in 
Frankfurt am Main bewilligt, nachdem diese Firmen für die Erfüllung 
der concessionsmässigen Verpflichtungen die solidarische Haftung zu 
übernehmen haben. Zugleich wurde die Dauer der mit den oben be- 
zeichneten Erlässen ertheilten Concessionen um weitere 10 Jahre dem- 
nach bis zum 15. April 1998 verlängert. 


CHRONIRE. 


Böhmische Commercialbahnen. Der Verwaltungsrath dieser 
Bahn hat beschlossen, bei der Regierung um die definitive Conces- 
sion für den Bau der Localbahnlinien Pofican-Mochovr einerseits und 
Brandeis-Neratovie andererseits anzusuchen. Die projectirte Linie 
Pofiean verfolgt den Zweck, die Staatsbahn-Gesellschaft in einem der 
wichtigsten Verkehrsgebiete Bühmens von dem Ergänzungsnetze der 
Nordwestbahn unabhängig zu machen. 

Buschtöhrader Balın, Die Buschtöhrader Bahn er 
richtet an der Moldau bei Kralup einen neuen Umschlagsplatz 
für den Kohlenverkehr aus dem Buschtöhrad-Kladnoer Revier nach 
Deutschland. Das Handelsministerinm hat die politische Begehung 
und die Enteignungs-Verhandlung bereits angeordnet. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Die Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn schreibt die Lieferung für die mechanische Einrichtung der 
Wasserstationen für die Linie Kojetein-Bielitz-Kalwarya aus. Die 
näheren Bedingnisse sind in der k. k. »Wiener Zeitungs vom 1%, 
18. und 20. August 1. J. enthalten. 

Wiener Tramway. Dem Verwaltungsrath dieser Gesellschaft 
wurde in seiner Sitzung die Bilanz für das erste Semester 1887 vor- 
gelegt, welche jedoch nicht publieirt wird. Die Betriebs-Einnahmen 
hielten sich so ziemlich auf der Höhe des Vorjahres, während die 
Ausgaben eine, wenn auch nicht bedeutende Steigerung zu verzeichnen 
haben. Demgemiäss stellt sich das Netto-Ergebniss, wie im ersten 
Semester 1886, auf etwas weniger als 5%,. Dabei ist jedoch weder 
der Vortrag von 106.710 #i., der aus dem Jahre 18856 auf neue 
Rechnung übernommen wnrde, noch die Amortisations-Reservre von 
212.556 A. einbezogen, welche für den Fall des Scheiterns der Ver- 
handlungen mit der (ommmune geschaffen wurde, nunmehr aber 
frei ist. 

Sommer-Fahrordnung der Wiener Tramway. Im Wiener 
Gemeinderath legte kürzlich Dr. Richter die von der Polizei zur 
Begutachtung übermittelte Sommer-Fahrordnung der Wiener Tramway 
vor und bemerkte, dass sich dieselbe von der in den früheren Jahren 
in Kraft gestandenen in nichts unterscheidet, Der Referent beantragt, 
der Fahrordnung zuzustisumen, jedoch dem Wunsche Auslruck zu 
geben. dass die einspinnigen Waggons auf den Routen Margarethen 
und Matzleinsdorf eingezogen, die Freyuenz der Waggons zwischen 
dem Schwarzenbergplatz und Simmering erhöht und die Intervalle 
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zwischen den einzelnen Waggons in der Wallensteinstrasse vermindert I Kuty und von da über Czerhanowka bis Kosöw auf die Daner von 


werden. Die Statthalterei sei zu ersuchen, die Wiener Tramwar- | 


Gesellschaft anzuweisen, ihre Fahrordnung in Zukunft derart recht- 
zeitig vorzulegen, dass die berufenen Factoren in der Lagr sind, ihre 
Aeusserung noch vor Inslebentreten der Fahrorlnung abzugeben 


Auch wäre die Betriebsordnung in dem Sinne abznändern, das» der | 
'onducteur nicht verpflichtet sein soll, bei jeder Haltestelle den | 


Wuggen zu verlassen und wieder zu besteigen, weil «durch diesen 
Usus die Fahrgeschwindigkeit vermindert wird. Unter Einem bemerkt 
der Referent, dass der Ministerial-Recurs der Gemeinde dahin, Jdass 
nur sie befugt sein soll, die Fahrordnung zu erlassen, bisher nicht 
erledigt ist. Dotzauer wünscht energische Durchführung der 
teferenten-Anträge. Kleyhonz beantragt, die Tramway-Gesell- 
schaft zu verhalten, die Sommer-Fahrordnung bis lüngetens Neujahr 
jeden Jahres vorzulegen. Bernert stellt den Antrag, den direeten 
Anschluss der Linie Wallensteinstrasse am jene in der Porzellangasse 
anzustreben, Die Antrüge des Referenten werden mit em Zusatz- 
antrage Bernert's genehmigt. 

Geleisennlare am Lagerhanse der Stadt Wien. Der Gemeide- 
rath der Stadt Wien bewilligte die Completirung der Bahngeleis- 
anlagen beim städtischen Lugerhause. Die geplanten Anlagen er- 
fordern den Betrag von 4504 A. 





Localbalın taisbach - Zwettl - Schwarzenan - Waidhofen- 
Wolframs. Die in Aussicht genommene Linie von (Linzi-Gaisbach 


(österreichische Stantsbahnen) über Zwettl. Schwarzenan-Wailhofen, 
Wolframs tnd weiter in der Richtung Policka-Zwittau im Anschlusse 
an die österreichisch-ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft, eine 
wichtige Bahnverbindung zwischen Oberösterreich, Niederösterreich, 
Mähren und Böhmen, schreitet der Realisirung entgegen Der Besitzer 
der diesbezüglichen Voreoncessionen. diplom. Ingenieur J. Jul. Stein- 


bach in Währing. hat nach Abschluss der einschlägigen Verhanl- | 


lungen mit den (semeinden bereits die Tracirungsarbeiten auf der 
Strecke Waidhofen-Schwarzenau-Zwettl, als Mittelstüäck der ob- 
gedachten ganzen Verbindungsbahn begonnen und die nöthigen finan- 





ziellen Hilfemitte] soweit gesichert, um ehethunlichst die definitive | 


Bauconeession erwerben zn können. Die Inangriffnahme weiterer 
Strecken wird zum Theile vom Entgegenkommen er tangirten 


Gemeinden abhängen. 

Sehleppbahn von der Brauerei zu Hannsdorf-Halbseith 
zur Station Hannsdorf der Mührischen renzbahn. Das k. k, 
Handelsministerium hat der Firma Brauerei von Chiari& Comp. 
zu Hannsdorf-Halbseith die Concession zum Bau und Betrieb einer 
Schleppbahn von ihrem Etablissement in Hannsdorf-Halbseith zur 
Station Hannsdorf der Mährischen Grenzbalın ertheilt. 

Localbahn Deutsch-Brod-Humpsletz. Der Eisenbahn-Bau- 


sechs Monaten ertheilt. 

Loealbahn Jasto-Polanka event. an die galiz. - ungar, 
Landesgrenze. Das k. k. Handelsministerium hat dem Gutsbesitzer 
in Gumniska, Eustach Fürsten Sanguszko mm Vereine mit dem 
Gutsbesitzer Dr. Stanislaus Ritter Biesiadecki in Krakau dir Be. 
willigung zur Vormahme technischer Vorarbeiten für «ine normal 
spürige Secundär- oder Localbahn von Jasto über Dembowice, Zrigröd, 
Grab bis Polanka oler eventuell über Zmigröd. Dukla uni Barwinck 
bis an die guliz.-ungear. Landesgrenze auf die Dauer eines Jahres 
ertheilt. 

Yieinalbahn Temesrär-Buzlde, Den Interessenten dieser 
projeetirten Vieinalbahn wurde von dem mit der Ausarbeitung las 
technischen Elaborates betrauten Ingenieur der Kostenvoranschlag in 
der Höhe von 1,300,000 fl. vorgelezt. Nach Annahme des Elaborates 
wurde ein engeres Comit unter Vorsitz des Vicegespanes Ormöa 
gewählt. 

Elektrische Eisenbahn auf der Budapester Rinzstrase, 
Der hauptstädtische Baurath hat das in Angelegenheit einer prori- 
sorischen elektrischen Eisenbahn eingereichte Siemens-Baläzs'che 


: ÖOffert verhandelt umd unter folgenden Bedingungen asceptirt: Die 


Unternehmer haben eine Caution von 5000 A. zu stellen und das 


‚ tieleise an der östlichen Seite der Ringstrasse zu legen. Bei der 





Unternehmer Emannel Muzikn beabsichtigt, im Vereine mit dem | 


Bangquier Richard Bayer von der Station Deutschbrod der Nord- 
westbahn eine normalspurige Localbahn nach Humpoletz auszuführen. 


Die projectirte Localbahn soll ihre weitere Fortsetzung über Krelovie, | 


Patzan bei Tabor finden und «eine Verbindung zwischen der Franz 
Josel-Bahn und der Nordwestbahn herbeiführen. 

Dampftramway Kohlenwerk Duhniam-Güding-Gaya. Der 
Gödinger Dampfmühlen-Besitzer Adolf Gmeyner bewirbt sich um 
die Vorconcession für eine Dampftramway von dem Braunkohlenwerke 
Dulbnian nach Göding und Dubnian-Gayn. Die projeetirte Dampf- 
traumway, welche lediglich dem Güterrerkehre dienen soll, hat die 
Aufgabe, der Kohle, welche in dem bei Dubnian gelegenen Braun- 
kobhlenwerke der Firma BKudelf Kolisch' Erben gefürdert- wird, den 
Alısatz zu erschliessen. 

Localbahn Carlsbad-Marienhad. Das technische Banpersonal 
der Bau-Unternelonung für die Bahn Carlsbad-Marienhad hat eine 
nene Vermessung der Trace rorgenommen. Wir verlautet, soll noch 
im Laufe des heurigen Jahres mit den erforderlichen (rundeinlösungen 
begonnen werden, 

Eisenbahnlinie Cilli-Wüllau. In der Sitzung «er Begirke- 
vertretunge Cili vom 6. ı. M. wurde über eine Eingabe des Kahlen- 


werkshesitzers Daniel Lapp in Wöllau im Vereine mit dem Ingenieur | 


Ed. Klemensiewiez, betreffend den Bau der Bahnlinie Cili-Wüllan, 
verhandelt und beschlossen, dieses Unternehmen mit dem Betrage 
von 0.) dB. unter der Belingung zu subrentioniren, dass die 
normalspurige Bahn bis 1. Mai 1889 vollkommen fertirgestellt uni 
Jleım Betriebe übergeben sei, Des Weiteren wurde beschlossen, an den 
steierischen Landtag, an die Regierung und den Reicharatlı Petitionen 
um weitere Subrentionirung des Bauunternehmens zu überreichen. 
Localbaln Snintszn-Zatueze — Kuty-Kosöw. Das k. k. Handels- 
ministerium hat dem Öber-Ingenieur i. P. Frielrich &chmitt in 
Währing die Bewilligung zur Vornahme teehnischer Vorarbeiten für 
eine Loralbahn von der Station Snintin-Zulueze der Lemherg-Üzer- 
yowitz-Fassy-Eisenbahn über Zatuere, Knicze, Drahasımöow, Tnezayv, 
Popielniki. Diuröw, Rylmo, Nuwasielien, Kopaki und Stobadka nach 





‚ sowie 5 Dampfer mit 7216 Tonnenechalt im Werthe von 3,120 


Kreuzung der Ringstrasse und der Andnisszstrasse sind die gehörigen 
Vorsichtamassregeln zu treffen. Diese Bahn, welche vom Hahnhofs 
Jer österreichisch-ungarischen Stantsbahn bis zu dem in die Könige 
gasse mündenden Abschnitt der Ringstrarse führen wird, soll schon 
am 3. October dem Verkcehre übergeben werden. 

Schwahenberg-Zahnradhahn in Budapest. ler Bürgermeister 
von Pest hat der Schwahenberg-Zahnradbahn-Gesellschaft in Buda- 
pest gegen Erlag einer Cantion von Mm Al. die Bewilligung zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für die projeetive Fortsetzung der Bahn 
bis zum Szöchenvi-Berg ertheilt. Die Stecke soll bis 15. April 188 
dem Verkehre übergeben werden. 

Betriebseinnahmen des Lloyd. Am 16. 4. M, ist der Ausweis 
des Oesterreichisch-Ungarischen Llerd über die Betriebssinnahnmen 
im Monate Juni erschienen. Fügt man die Ziffern der Vormoust 
und die Vergleichung mit dem Jahre 1886 hinzu, so ergibt sch 
folgendes Resultat: 


Etriehseinnabmen Zurhickgelsgter Wag 


Gallen Meilsa 

Jänner -crennnc. 413.190 — 126.367 11.888 — 17.0 
Fehruar ... 55 — 150605 119.77 7° — AR 
März. sunans 670.073  — 148.712 163.757 + 3.50 
April...» BET 17.764 130,665 — 10.002 
Mini... TB — 44.776 154.239 82 
Juni... 368 + 64.79 154.710 +11.40 

Zusammen... 3545305  — 327.317 Se  — 


Der Handel Finmes. Ueber die Verkehrsthätigkeit Fiumes 
im ersten Semester 1887 wird Iwrichtet, dass dieselbe in Folge der 
wenig günstigen Export-Verhältnisse schwächer war als im vorigen 
Jahre. Der Import au Rohpreduceten für die beiden wichtigen 
Fabriken Fiumes, die Petroleum-Raffinerie und die Reisschälfbrik, 
gestaltete sich wie folgt: Petroleum 319.698 4 (-> 20.500), Reis 
rn (— 62.97). Im Export zeigen Mehl, Getreide, Wein 
and Spiritus einen Rückgang, Holz und Pflaumen dagegen din 
Steigerung. Es wurden nämlich ausgeführt: Mehl 404.953 q (— 34.00 
Gerste 31.709 (— 5.000). Weizen 32.684 (— 174.000), Wein FI 
(— 34.100) und Sprit 3032 (— 100 4, dagegen Fassdaulen 
24, A000 ee AO und Pflaumen 48.603 {4 33.004 
Der vermehrte Verkehr an Holz habe zur ansehnlichen Steigrmz 
der Export-Quantitäten von Pfllammen und Fassdauben heigetragm 
Dieser Umstand, respertive der vermehrte Verkehr an Holz tmz 





‚ Jazu bei, die Seeschifffahrt rege zu erhalten, und ermöglichte es, & 


regelmässigen Dampfer mit einer besseren Ausnützung des Verlale- 
raumes nach den Zwischenstätionen abzurichten. Im Allgeınänen 
waren aber die Frachtverhültnisse derart beschaffen, dass auch Wi 
den vollen Ladungen das Netto-Erfrägmiss ein geringes war. Umer 


| diesen Verhältnissen sehnt auch Fiume die Eröffnung des Getreid« 


und Mehl-Exportes herbei. »Bis jetzt aber.r schliesst der Bericht, 
sist der Export, mit Ausnahme von Holz, auf seinem Tiefstand: 
angelangt.« 


Schiffbau in Vesterreich-Ungarn. Im Jahre 1886 waren an 


| der üsterr.-ungar. Küste 19 Werften und 28 Stapel in Thätigkeit 
| Hievon entfallen auf Triest 7 Werften und & Stapel einschliesslich 


des Lierd-Arsenalz und des Stahrlimento teten, Neugebaut warden 
im Ganzen 3] Segler und 124 Bürker im Werte von 306.430 R 
FU 


r and 






Den grössten Theil der Banten lieferte Triest, nämlich 13 Seg 
82 Barken im Warthe von 54.025 fl. und & Dampfor mit 714% 
im Werthe von 309.80 fl. Ausrebessert wurden im Ganzen 134 Segler 
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und 222 Barken im Werthe von 146.258 fi. Was den Verbrauch an 
Hölzern und Metallen betrifft, »0 verzeichnet das Jahr 1886 einen 
Consum von 12,274 m’ Hölzer, 86,871 q Eisen und 2847 q anderer 
Metalle, Der Werth der neugebauten Schiffe betrug im letzten Decennium: 


anf allen auf den verbleikt für alle 


Im Jahre österr, Werften Triester Werften ührigen Werften 
Onlden österreichischer Währung 
1877 .-. 2,116.306 805.455 1,310.40 
1878 u... 2.708.355 OU, 725 1,807.630 
1879 2... -. 3.224.210 1,837.985 1,380.225 
1880 ....1. 2.758.384 2,200,945 492.439 
1881 .. 2,427. 601n2 1,676.180 THl 4852 
1882 22... 2.248.380 2.112.045 136.430 
1883 . . 2.804.570 1,156 680 47.80 
1884 ...... 2,212.339 1,819.205 303.14 
1886 ...... 1,503.730 1,396.450 117.290 
1886 ...... 8.129.700 3,095.500 33.00 


Die Thätigkeit des Ossterreichisch-Ungarischen Llovil und des 
Stabilimento teenico in Triest geben dem Schiffbau im Allgemeinen, 
sowie auch im Besonderen jenem von Triest das Gepräge des Anf- 
schwanges, während die Thätigkeit auf den übrigen Werften, nament- 
lich im letzten Jahre, einen rapiden Rückgang zeigt, welcher fast 
der völligen Einstellung der Schiffbanthätigkeit zleichkommt. 

Selmellzug von Aussee bis Wien. In der Zeit vom 28. August 
bis inelasive 20, September 1. J. wird in der Strecke Aussee — Wien 
der Schnellzug Nr. 2305/5 mit Wagen erster und zweiter Classe in 
Verkehr gesetzt werden. Die Abfahrt desselben in Aussee erfolgt um 

11 Uhr 28 Min. Vormittags, die Ankunft in Wien um 7 Uhr 25 Min. 
Abends. 

Oesterreichische Nordwesibahn,. Ab 10. August 1 J. an- 
gefangen gelangen in Wien Nordwestbahnhef direete, besonders ar- 
mässigte Saisenbillets nach Norderney zur Ausgabe. Die Preise dieser 
45 Tage giltigen Tour- und Retour-Billets betragen bei Benützung 
der Route über Tetschen—Leipzig— Bremen—Leer— Norden in Mark: 
I. Classe 18100, II. Classe 13420, bei Benützung der Route über 
Tetschen—Leipzig — Bremen — Geestamünde in Mark; I. Ölassa 176°20, 
Il. Classe 13300. Die Billets geben Anspruch auf ein Gepäcksfrei- 
zewicht ven 25 ke. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Die Direction der Kaiser Fenli- 
nands-Nordbahn gibt bezüglich des direeten Personen- und Gepäcks- 
Verkehres zwischen Wien, Krakau und Pest einerseits and Berlin, 
Hamburg, Altona undererseits, na Oderberg, beziehungsweise Myslo- 
witz und Öswiecim bekannt: Mit 1. October d. J. gelangt für deu 
vorbezeichneten Verkehr an Stelle des bisherigen Tarifes vom 1. März 
1887 ein neuer Tarif zur Einführung. welcher mit Rücksicht auf die 
Erhöhung der ungarischen Transpurtstener für die Station Pest ge- 
änderte Fahrpreise enthält. In den übrigen Relationen dieses Tarifes 
tritt eine Aenderung nicht ein. 

Tarif-Pabliecationen, 

Deutsch-Oesterreichisch-Ungarischer See- 
hafenverband. Am I. August I J. traten nachverzeichnete 
Tarifnachtrüge in Kraft: a) Nachtrag I xu Theil II, Heft 1; b) Nach- 
trag I zum Sechafen-Ausnahmetarif Theil II, Heft 2, Verkehr mit 
Oesterreich; €) Nachtrag VIIL, an Theil II, Heft 3, und ce Nach- 
tragz VII zum Sechnfen-Ausnahmetarif Theil II, Heft 4, Verkehr mit 
Ungarn. Diese Nachträge enthulten Aenderungen und Ergänzungen, 
geänderte Fruchtsätze, Erweiterung der Ausmahmetarife und Berich- 
tigungen. 

Westdeutsch - Oesterreichisch- Ungarischer 
Fiseubahn-Verband. ‚Am I. August 1. J. traten hier zu den 
Heften I und 2 die Nachträge VI in Kraft, enthaltend: Anderweitige 
une neue Frachtsiltze zwischen inehreren Stationen. 

Elbeumschlags-Verkehr. Am 1. August 1. J. iraten 
die Nachtrüäge VI zu den Tarifen Ungarn-Laube und Ungarn-Dresden- 
Elbeqmai vom 1, Septeniber 1585 in Kraft, 

Rheinisch- Westphälisch-Böhmischer Coak#- 
verkehr Am I August I. J trat ein newer, im Rückvergütungs- 
wege giltiger Ausmahmetarif für die Befünlerang von Rheinisch- 
Westphälischen Coakssendungen nach den Stationen Wejhybka und 
Bern !Königshbofi in Kraft, durch welchen der bezügliche Aus- 
nalımeturif vom 1. März 1597 aufgehoben wird. 

Austro-Italienischer Verkehr Mit 1. September 
1. J. gelangt voraussichtlich ein dirceter Tarif für den Güterverkehr 
zwischen Oesterreich-Ungarn and Italien zur Einführung 

Vorkehr Rumäuien-Lindan. Der Nachtrag TI zum 
Tarif vom 1. Februar 1887, trat nicht am 1. Angust, sondern erst 
mit 1. September 1. J. in Kraft. 

Oesterreichisch - Ungarisch - Französischer 
Eisenbahn-Verband Mit 1. Augmet 1. 1, gelangten folgende 


Nachträge zur Einführung, u. zw.: Nachtrag IV zu Theil IL Nach- 
trag VIIfa und VIIIb zu Theil III. Diese Nachträge enthalten: Neue 
Ausnahmeturife für Getreide ete, Hole, Lebensmittel, Bier, Erdharz, 
Salzsäure, Sämereien, Stärke, Wolle, Zucker ete, 

Galizisch-Narddeutseher Getreideverkehr 
Mit 10. August 1. J. gelangten zu Tarifheft 2 des Ausnahmetarifes 
vom 1. November 1885 der V. Nachtrag zur Einführung, welcher 
die Aufnadme (der Station Rrhnik des Eisenbahn-Directionsbezirkes 
Breslau in den Ansnahmetarif für Getreide, Hülsenfrüchte, Oelsaaten 
Mahlproducte aus Getreide und Hülsenfrüchten (excl, Kleie) und 
Malz enthält. 

Ausnahmetarife für Kohlentransporte Am 
10, August 1. J, traten nachstehende nen umgearbeitete Tarife in 
Kraft: a) Der Ausnabmetarif tür den Transport mineralischer Kohle 
und Cokes aus dem Buschtäöhrad - Kladnser Kohlenreviere nach 
sächsischen Stationen via Kralup-Bodenbach; 5) Der Ausnahmetaril 
für mineralische Kohle, Uokes und Briquettes von Segen-Gottes nach 
Stationen der Strecke Bruck an der Leitha —Uj-Ssöny der königlich 
Ungarischen Stantsbahnen. 

Niedersehlesischer Kohlenverkehr, Am 1. Sep- 
tember 1. J. tritt zum Ausnahmetarif für die Beförderung nieder- 
schlesischer Steinkohle oach Stationen der Oesterreichisch - ungarischen 
Staatseisenbahn - Gesellschaft vom 15. October 1886 Nachtrag I 
in Kraft. 

Öberschlesischer Steinkohlenverkehr Mit 
20. August 1. J. trat zu den Ausnahmetarifen für den Transport von 
Steinkohlen, Steinkohlenbriquettes und Conks von oberschlesischen 
Kohlenversandt - Stationen nach den Stationen; a) der Südbaln- 
Gesellschaft etc. und Raub Oedenburg-Ebenfurter Balın cin Nach- 
trag VI nnd 5) der Üesterr. - ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft 
(Strecke Wien-Brack etc.) und der kgl Ungarischen Staatsbahnen 
(Strecke Bruck-Szt. Jänos) ein Nachtrag VII in Kraft. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Olubmitglieder 
Besünstigungen geniessen. 

Franzenshad: 50°%,ige Ermässigung der Badepreise im Kaisar- 
bade {auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50°%,,ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Mnsiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Deischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direetion 
des Gleichenberger und Johannisbranner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten., 

Ischl: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Dadestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermissigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beumten-Vereines lür 
mittellose Clabmitglieder thunlichste Ermissigung der Wohnungs- 
preise im »Rudolfshofee während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: "ige Ermässigung der Bäderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von den obigen Begiinstigungen 
Gebrauch zu machen winschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erfonlerlichen Legitimationen an «ie Ciubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entrece-Anweisungen für den Besuch des »Gmand Panorama 
de Vienne« und des »Neuch Panoramas iın Prater: zu dem ermässigten 
Preise von ZW kr, 

Karten und Anweisangen für Bäder zu ermässigien Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Diansbade, Esztar- 
häzybade und Margareihenbade. 

Sub - Abonnements anf im lub aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglielder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 
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Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Bezterhäzy ‚bade (Abonnoment auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, TV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis etc. einen 15°,igen, 
Clariophons, Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 


dosen und Schweizer Stahl- -Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- | 
und Zug-Harmonikas, einen 10%,,igen Preisnachlass, sowie auch von | 


Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


 STERN&HAFFERL 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 
Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf beeüglicher Arbeiten, 


IV., Favoritenstr, 6, w 2 ® 3 IV., Favoritenstr. 6. 


Elektrotechnisches Etablissement 
a Prag- Karolinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System .Kfhitik & Pitte., — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


um, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- nnd Bahnbetriebedienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen 


se Für Eisenbahnen. ug 


Pntzfäden, Gurten, Tapezierer-Löinen, Säcke. 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bosirk, Maris-Thoresionstrasse Nr. 22. 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in ACDEnER Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent. 


u’ 


PP FRACG, 
Wassorgasse 873—II, vis-ä-ris dem Neustädter Hatlıkause. 





für Aristons, | 








| En. Constructions-Werkstätte, 


Bauschlosserei und Brückenbauanstalt, 


Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik 


in Bubna. 
— 


PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050—Il. 


TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, guet und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte aus slektrolptischem sn raffinirtem Kupfer, Bisendrähte 
bester Qualität. Kupferbleche und Tiefwaaren, Ziukbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien. T., Regierungsgasse Nr, 10 


beständig sortirtes Larer von Kupfer and Kisondrähten, Kupfer- 
10267 blechen und Tiefwaaren, 
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Marken- und Musterschutı 
ALLER LANDER 


PATE N T E: Te 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


PAGET« MÖLLER wen“ 


Das Pe. „Erindungs-Sohutz‘ ron C. O. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
1, aaıhälı # A. oompleien Taxı der üsterr. und deutschen Paionigessiss 





- St - 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 


PERFECTIONS-INJECTOREN 
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PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER 


je 


wm a) 


 Oastsorelskieeh- Aline. 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhiitten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 
Schmiedestücke jeder Art, 
Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 
Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon+ und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 
Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 


Kotten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 
Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Plnss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 
Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 


Bessemer-, Martin-, Puddel-, 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sügeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, lieservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 


Herdfrisch- und Tiegelguss- 





sonstige maschinelle Einrichtangen aller Art u. sw A| 


. 


I F. RINGHOFFER "\ 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvorthoile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 

Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Falrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und niohtsaugend 
ganz rer Construotion, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach nnd das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren, 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System, 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
6. Theudlof & Dittrich). 
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Smichov bei Prag. 0 
S Waggon- und Tender -Fabrik, |: 
< Maschinen-Fabrik, > 


FG 


x = 
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Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
und Walzwerke. 


An 
NV, 


Kupferhämmer 
Gogrlündet 1840. — Arbeiterzahl 2000. 


Eisenbahnbedarf. 


€ Alte Arten von Eisenbahnmwägen für Personen. und Gäler Trans- 








FT 


port, Tender, Trammaywagen, Draisinen, Drehacheiben, Schlebe- 
bühnen, Weichen, complete Waxserstations-Einrichtungen ete. ete. 





NW, 


Maschinenfabrikate. 
Motoren jeder Art, Trausmissionen, complete Einrichtangen für 
il Brauereien, Era Zuckerfabriken, Stärkefahriken, Mahl- 
Ki und *chneldemühlen, Wasserwerke etc. ete., Elsengiessorel- 
Erzougnlsse, Konsrluchmiede-Arbeiton Joder Art, Kupferhammer- 
und Walewerks-Erzougnisse. 
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Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 

Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und bydraulischem Be- 
trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 





Maschinenbau -Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert f 
Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs 


J0S.KÖNIG SOHN WIEN. 


Werkzeuge 
für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, 
Sc 


hiffswerften u. s. w. 


Ansrüstungs- und Einrichtungs-Gregenstände 
für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. 
Sämtliche im das Kisenbahnfach einschlagenden Verbrauchs- 
Materialien, als: Drahtseile, Ketten, Nägel, Schrauben, Stifien ete. 
tan um nenein Kagde. 


Hauptgeschäft: Ben 


Filiale: 
Wien, I., Bingerstrasse 13. I., Stock im Eisenplatz 1. 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable ünd feststeheude Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Constrmetion. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betrirbe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 







Wien: Herr Hugo Faber, ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 
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Schember’s transportable Magazinswaage | 
mit Senlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft, 





Schember's stabile Magazinswaage 
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Die Schmalspurbahn Flensburg-Kappeln. 


Die am 1. Juli 1886 dem Betriebe übergebene Schmal- 
spurbahn in der Provinz Schleswig-Holstein, welche von 
Flensburg über Glücksburg und Gelting nach Kappeln 
führt, und deren Länge der Hauptgeleise 51's km bei einer 


Spurweite von 1 m misst, verdankt ihre Entstehung den 
schon vor mehreren Jahren eingeleiteten Bemühungen der 
Vertretung des Kreises Flensburg, die bei dem immer 
dringender gewordenen Bedürfnisse nach Herstellung besserer 
Communicationswege erkaunt hatte, dass es für den ganzen 
Kreis in jeder Beziehung vortheilhafter sei, wenn statt der 
uothwendig gewordenen Strassen eine Schmalspurbahn erbaut 
wird, und wenn hiebei der Kreis selbst als Unternehmer 
"auftritt, Von dem richtigen Grundsatze ausgehend, dass 
nur billiger Ban und billiger Betrieb eine Rentabilität der 
geplanten Anlage erhoffen lassen, hatte denn auch der 
Kreistag beschlossen, sowohl den Bau als auch den Betrieb 
selbst zu übernehmen, weil auf diese Weise nicht nur die 
Ausführung am solidesten erfolgen, sondern auch die er- 
hebliche Quote, welche bei Ausführung durch eine Gründung 
als Unternehmergewion, Agio, Provision und dergleichen 
verloren geht, für den Kreis gewonnen werden konnte, und 
weil ganz besonders der eigene Betrieb der Bahn durch 
den Kreis, was Verwaltung und Oekonomie betrifft, auch 
noch den Vortheil bot, sich dem wahren Bedürfnisse - des 
Veıkehrs ohne Rücksicht auf hohe Dividenden am aus- 
giebigsten anschmiegen zu können. Nach diesem Beschlusse 
sind zur Tragung der Gesammtkosten, welche wrsprünglich 
auf 1,100.000 Mk. veranschlagt, und welche mit der hezüg- 
lichen Concessions-Urkunde vom Jahre 1884 auf 1,230.000Mk. 
festgesetzt wurden, die 80 Gemeinden des ganzen Bahn- 
gebietes in der Weise herangezogen worden, dass eine 
4°%,,ige Kreisanleihe bis zu dem sich als nothwendig heraus- 
stellenden Betrage, welcher zunächst auf die genannte 
Summe begrenzt wurde, in auf jeden Inhaber lautenden, 
seitens der Gläubiger unkündbaren Antheilscheinen emittirt 
worden, welch’ leiztere nach dem Tilgungsplane mittelst 


Verlosung oder freihändigen Ankaufes vom 1. Jänner 1887 
ab mit wenigstens 1',%, des Capitals unter Zuwachs der 
ersparten Zinsen und der etwaigen über die festen Zinsen 
und Amortisations-Zahlungen noch hinausgehenden Ertrags- 
überschüsse der Balın zu tilgen sind. 

Zur Deckung der jährlichen Zins- und Amortisations- 
rente, soweit dieselbe nicht aus den Ueberschüssen der 
Bahn bestritten werden kann, war beabsichtigt, das Fehlende 
vom Kreise nach dem Massstabe der Kreis-Communal- 
Beiträge aufzubringen, wobei jedoch den interessirten Ge- 
meinden und Gutsbezirken des Eisenbahngebietes eine 
Vorausleistung von /, des jedesmaligen Maneos der Zinsen, 
auf welche im Uebrigen die Ertragsüberschüsse der Balın 
zunächst anzurechnen sind, und ausserdem *, des in jedem 
Jahre noch zur Amortisation vom Kreise im Ganzen auf- 
zubringenden Betrages auferlegt werden sollte, 

Die an den Betrieb dieser Bahn geknüpften Erwartungen 
des wirthschaftlichen Nutzens haben sich nun in der That 
bisher in vollem Maase bewährt, indem während des 
halbjährigen Betriebes seit Eröffnung, das ist vom 1. Juli 
1886 bis 1. Jünner 1887 im Ganzen 75.656 Mk 95 Pfe. 
vereinnahmt wurden, Dabei stellte sich das Fahrgeld 
pro Person im Durchschnitte nur auf Al Pfg, welcher 
Durchschnittssatz im‘ Verhältuisse zu der auf anderen 
Bahnen ähnlicher Länge erzielten Einnahme pro Person 
sehr gering ist. Der Grund hievon liegt in der starken 
Benutzung der Balın auf kurze Strecken, welche für ein 
Fahrgeld von 10 Pig. pro Person bereist werden. 

Gegenüber den angeführten Einnahmen stehen die 
Ausgaben mit eirca 44.000 Mk Diese Betriebsausgaben 
stellten sich verhältnissmässig hoch durch die grosse Anzalıl 
täglicher Züge, woron manche olıne erheblichen privat- 
wirtbsehaftlichen Nutzen nur im Interesse der Gemeinden 
gefahren wurden. Rechnet man hiezu die reglements- 
mässigen Rücklagen in den Ernenerungs- und den Reserve- 
fond mit 7000 Mk., so ergibt sich ein Ueberschuss für 
die Verzinsung des Baucapitals im genannten Zeitraume 
von 24.650 Mk. = 4°, pr. a. Da zu erwarten steht, dass 


sich der Verkehr allmälig steigert, und andererseits auch 
der vom 1. April 1. J. an zur Einführung gelangende 
mässig erhöhte Tarif eine weitere Steigerung der Ein- 
nahmen in Aussicht stellt, so ist die Annahme berechtigt, 
dass im Laufe der Zeit die Kreis-Bisenbaln sich als ein 
recht lohnendes und für den Kreis nutzbringendes Unter- 
nelımen entwickeln wird. 

Um das Gelingen dieser Eisenbahn-Anlage, die nicht 
nur in Bezug auf die Art der Unternehmung durch den 
Kreis, sondern auch rücksichtlich der Bauausführung und 
der Betriebsorganisation darnach angethan ist, das fach- 
männische Interesse in erhöhtem Mausse in Auspruch zu 
nehmen, hat sich unter Anderm auch der Eisenbahn-Director 
Kurth in besonderem Grade verdient gemacht, der mit 
den technischen Vorarbeiten des Projectes und mit der 
Bauansführung betraut war, und der darnach auch die 
Leitung des Betriebes übernommen hat. 

Aus einer von ihm veröffentlichten Schrift*), in welcher 
der Bau und Betrieb dieser Schmalspurbahn eingehend 
erläutert wird, entnehmen wir zur Charakterisirung dieser 
Balın die nachfolgenden wichtigsten Angaben in gedrängter 
Kürze, während wir für Jene, die in die weiteren Einzeln- 
heiten eingehen wollen, auf die Schrift selbst verweisen. 

Bei der Wahl der Linie wurde anfänglich projectirt, 
die Balın auf den bestehenden Wegkörpern zu verlegen, 
was jedoch bei näherer Prüfung nicht durchführbar war, 
weil die vorhandenen Wege im Allgemeinen zu schmal und 
in ihren Steigungsverhältnissen zu ungünslig waren. Zur 
Vermeidung von kostspieligem Grunderwerbe wurde daher 
danach gestrebt, den Bahnkörper möglichst au den vor- 
handenen Wegkörpern anzulegen, insbesondere als hiedurch 
auch nur eine einseitige Einfrieduung der Bahn nothwendig 
wurde, und sind auf der ganzen, 51% km langen Strecke 
thatsächlich 375 km neben den Wegen und sonstigen vor- 
handenen Grenzen belegen, und nur auf 14 km Bahnlünge 
Grundstücke durchsehnitten worden. Ferner wurde darauf 
ganz besonders Bedacht genommen, die Bahn möglichst 
nahe an die Ortschaften und verkehrsreichen Punkte heran- 
zuziehen, ohne Rücksicht darauf, dass hiedurch die Gesammt- 
lünge derselhen vermehrt wurde. Die Bahnhöfe und Halte- 
stellen wurden möglichst in den Ortschaften selbst angelegt 
und dadurch dem. Publikum Gelegenheit geboten, die Bahn 
in unmittelbarer Nähe zu benützen, was neben der Bequem- 
lichkeit der Reisenden auch noch den Vortheil bietet, dass 
die zum Transport bestimmten Güter nicht erst auf weiten 
Wegen mittelst Landfuhrwerk zur Bahnstation geschafft 
werden müssen. Ferner wurde durch diese Wahl der 
Haltestellen erreicht, dass in den meisten Fällen die 
bestebenden Gasthöfe oder sonst geeignete Banlich- 
keiten als Bahnhofsgehäude benutzt und den be- 
treffenden Besitzern die Verwaltungdieser Station 


*) »Ban und Betriech der schinnlepurigen Kreis-Kisenbahn Flens- 
burg-Kappelns von Kurth. Flensburg. A. Westphalen 1887. 


als Nebenamt mit übertragen werden konnte. Dadurch 
wurden nicht nur die Baukosten bedeutend hergbgemindert, 
sondern es wurde auch durch den weiters befolgten Grund- 
satz: „Welche Gemeinde eine Hultestelle wünscht, die baue 
sich eines das Interesse der Gemeinden und Betheiligten 
für das Unternehmen gewonnen und die Bevölkerung dahin 
geführt, dass sie das begonnene Werk gewissermassen als 
ihr eigenes betrachte, welches nur zu ihrem Nutzen und 
zu ihrer Bequemlichkeit erbaut werde, In Folge dessen 
hatten sich denn auch gleichzeitig mit der Eröffnung der 
Bahn überall ansehnliche Hötels erhoben, die zugleich als 
Bahnhofsgebäude zu benützen sind, und sind auf diese 
Weise 22 Bahnhofsgebäude entstanden, deren Baukosten 
der Bahn erspart blieben. 

Hand in Hand mit dieser Massnahme wurde auch für 
di® Betriebsführung die auf thunlichste Billigkeit abzielende 
Einrichtung getroffen, dass ausser in den Stationen Flens- 
burg, Glücksburg und Kappeln, in welchen Bahnbeamte 
deu Dienst versehen, in allen übrigen 22 Zwischenstationen 
der Bahnhofsdienst als Nebenamt durch die Besitzer der 
Gasthöfe, welch’ letztere zugleich als Bahnhofsgebäude dienen, 
versehen wird. Für dieses ihr Nebenamt werden sie als 
Bahnpolizei-Beamte vereidigt, und beschränkt sich ihr Dienst 
vorzugsweise nur auf den inneren Balınhofdienst, also auf 
die Expedition der Güter und des Gepäcks und den Billet- 
verkauf. Während der Anwesenheit des Zuges auf der Station 
ist der Zugführer der verantwortliche Beamte für de 
äusseren Bahnhof und für die prompte Expedition der Züge, 
und hat derselbe die Functionen eines Bahnhofverwalters 
in allen Angelegenheiten des äusseren Bahnliofdienstes 
auszuüben, 

Zwischen der Kreis-Eisenbahnverwaltung und dem Gast- 
wirtlie, der sich zur Uebernahme der Einrichtung und Ver- 
waltung einer Station bereit erklärte, wurden bestimmte 
Verträge-abgeschlossen, wonach der Gastwirth als solcher 
etwa Folgendes zu leisten hat: 

Er stellt die erforderlichen Warteräume U. und IIL 
Classe, einen Packraum für die Güter nebst Decimalwaage 
zum Verwiegen derselben, und die Closets zur Verfügung, 
und besorgt die Beleuchtung der genannten Räume, des 
Perrons und der Weichen, sowie die Reinigung der Warte 
räume. 


Als Beamter im Nebenuamte besorgt dagegen 
der Gastwirth: 

l. Die Ausgabe der Billets, die Annahme und Ausgabe 
des Gepäcks und der Güter, die Ausstellung der Fracht- 
briefe die Einhebung der Frachtgebühren nach speciellen 
Instructionen; 

. bei Annäherung des Zuges hat derselbe Signal zu geben, 
eventuell Weichen zu stellen, und beim Ein- und Aus- 
laden der Güter zugegen und behilflich zu sein; 

3. hat er zu besorgen die Reinigung des Bahnhofes und 

der Zufuhrwege, die Controle Aber die richtige Stellung 
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der Weichen, die Freihaltung des Geleises, sowie über- } 


haupt die Ausübung der Bahnpolizei auf dem Balnlhofe; 
4. wo eine Telephonstation eingerichtet: ist, die Bedienung 
des Apparates 

Für die Mühewaltung erhält der betreffende Gastwirth 
eine Entschädigung, welche 5%, der Einnahmen aus dem 
Güterverkehr seiner Station betragen soll, und welche Ent- 
schädigung fixirt wird durch einen Jahresbetrag vou mindestens 
30 Mk. und höchstens 300 Mk. 

Dieses System des Stationsdienstes hat sich bisher auf 
das beste bewährt, und besorgen die Wirthe ihr Nebenamt 
mit dem grössten Eifer, indem es nur in ihrem eigenen Interesse 
liegt, das Publikum nach jeder Richtung auf das zuvor- 
kommendste zu bedienen, um sich andererseits ihre Kund- 
schaft zu erhalten, so dass sich die Bahnverwaltung bessere 
Beamte als diese gar nicht wünschen kann. 

Was nun die Anlage der Bahnlinie selbst betrifft, so 
wurde auch bier nach dem Grundsatze der thunlichst billigen 
Bauausführung, jedoch ohne Beeinträchtigung der Betriehs- 
sicherheit vorgegangen, und war es mit der angenommenen 
Maximalsteigung von 1:40 in den meisten Fällen möglich, 
sich dem Terrain anzuschliessen und durch kleinere Aus- 
gleichungen, die gewöhnlich sowohl im Auftrag wie Abtrag 
die Höhe von 1 Meter nicht überschritten, das Bahnplanum 
herzurichten. Trotzdem das Terrain, welches von der Bahn 
durchschnitten wird, ein sehr coupirtes ist, wurden grössere 
Erdarbeiten nur an einigen Stellen ausgeführt. Diese An- 
ordnung hat es mit sich gebracht, dass die Steigungen und 
Gefälle ununterbrochen einander folgen, und liegen von der 
öl’skm langen Bahn 17’ekm, das ist ’/, der Gesammtlänge, 
in der Steiguog beziehungsweise im Gefälle von 1:40 und 
lörs km in schwächeren Steigungen, so dass also im Gunzen 
334 km, das ist *%, der ganzen Bahnlänge, in Steigungen 
respective Gegensteigungen liegen. Dabei sind 125 km, also 
ungefähr der vierte ‘Theil der Gesammtlänge in Curven 
gelegen, deren Radius in der Regel 100m beträgt; nur in 
zwei Fällen mussten Curven mit Radien von 80 beziehungs- 
weise TOm gewählt worden. 

Der ganze Bahnkörper wurde mit Rücksicht auf die 
in dieser Provinz stark betriebene Viehzucht durch Draht- 
zäune abgefriedet, und zwar an jenen Stellen, wo die Bahn 
Grundstücke durchschueidet, zu beiden Seiten, Grössere 
Brücken- und Kunstbauten waren nicht nothwendig. Ausser 
2 Durchlässen von je 5m lichter Oefmung sind 11 kleinere 
Brücken von 1%, bis 2%/, m Lichtweite, theils gewölbt. 
theils mit eisernem Oberbau und 19 Plattendurchlässe von 
0s bis Os m Weite zur Ausführung gelaugt. Für den Ober- 
bau wurde der allgemein übliche aus breitbasigen Bessemer 
Schienen auf eichenen Schwellen mit schwebendem Stoss 
gewählt, wobei die Schiene eine Höhe von 85 mm, im Kopfe 
40 und an der Basis 70mm misst und dabei ein Gewicht 
von 15’ kg pro laufenden Meter hat. Unter jede Schiene von 
9m Länge wurden 11 Schwellen verlegt, uud zwar so, dass 
die Schwellen am Stoss 57cm und in der Mitte 84-3 cm 


von Mitte zu Mitte Schwelle entfernt sind. Zur Verständienng 
der Bahnstationen unter einander wurde eine Telephonleitung 
angelegt, und sind gegenwärtig 17 Stationen mit den 
nöthigen Apparaten versehen und sämmtliche in einen 
Leitungskreis eingeschaltet. 

. Was die Fahrbetriebsmittel anlangt, so wurden 6 Stück 
dreiachsige Tenderlocomotiven mit aussenliegenden Ralımen 
und einem äusseren Radstande von l’sm beschafft, Bei 
diesen, von der schweizerischen Locomotiv-Maschinenfabrik 
in Winterthur gelieferten Locomotiven sind sämmtliche 
Achsen gekuppelt und geschieht der Antrieb mittelst eines 
Balaneiers, wobei die Cylinder über dem Triebwerke liegen, 
Die ganze Locomotive ist mit einem Schutzdache versehen, 
und’ist ausserdem auch das Triebwerk beiderseits mit einer 
Wand verkleidet. An beiden Kopf-Enden ist ein Führerstand 
angebracht, und sind sämmtliche Hebel und Handgrifle zur 
Bedienung der Locomotive doppelt angebracht, so dass die 
Locomotive in beiden Richtungen mit dem Führer voran 
gefahren werden kann, und dass der Führer, in welcher 
Richtung er auch fahren mag, stets mit derselben Hand 
dieselbe Arbeit zu verrichten hat An Personenwagen II, und 
II. Cl, die nach dem Intercommunieations - System gebaut 
sind, waren ursprünglich 8 in Aussicht genommen; doch 
musste die Zahl schon unmittelbar nach der Betriebseröffnung 
auf 16 erhöht werden, wobei sich jedoch auch diese Anzahl 
bereits unzureichend erwiesen hat, so dass an manchen Tagen 
Güterwagen, mit Feldstühlen und Bänken ausgerüstet, zur 
Personenbeförderung herangezogen werden müssen, 

Ausserdem sind 2 Gepückwagen mit Posteoup6s und 
20 gedeckte Güterwagen, 12 offene Güterwagen und 2 Lang- 
holzwagen im Betriebe, 

Die Gesammtbaukosten dieser Bahn stellen sie wie 
folgt : 





Grunderwarb sn ueenseceesner een en en 180.000 Mk. 
Erd- und Böschungsarbeilen „.....--er-e000. 133.000 » 
Einfriedangen...u-onccrssaononnnennn ». 34.000 u 
Wegübergänge, Baln-Ueber- und Unterführungen 31.400 u 
Brücken und Durchlässe ...ccmaucceceseaann 46.300» 
Oberbau- ana en ee ee 457.060 = 
DT a nee ne ans 12.400 » 
Bahn . 2.4 3940 » 
Werkstattsanlagen ....-22>4-eenr 0000: vr. 200 m 
Betriebsmittel... 220020220... . . 254.000.» 
Verwaltungskosten, Kosten des Betrie u a n he i- 

strecke Flensburg-Glücksburg. ..-. v2. 244 + .- 45,80 
Zinsen während der Bauzeit ..ccuocceeruuan 46.300 u 

1,283.800 Mk. 
davon ab Einnahmen währendedes DBaues .....+. 53.800 
daher Gesammt-Bankasten 22 ram nse eos ene nn 1,230.000 Mk 


Das Kilometer fertiger Balın erfordert darmach einen 
Kostenaufwand von rund 23.800 Mk, wobei die Baulänge 
der Balın mit 51"; km angenommen ist. 
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bahnen im 1. Semester 1887. 


in den ersten sechs Monaten des laufenden Jahres können 
im Grossen und Ganzen als befriedigend bezeichnet werden. 
Die specifisch österreichischen Eisenbahnen, d. h. sämmtliche 
in Oesterreich. gelegenen Eisenbahnen mit Ausnahme der 
gemeinsamen Linien haben im I. Semester bei einer Ge- 
sammt-Einnahme von 56,810.850 AL. ein Plus von 3,631 475 fl. 


1,611.463 mehr als im I. Semester 1886, um 21,041.063 t, 
also um 2,176.158 t mehr als im Jahre 1886. Die Mehr- 
einnahme entfällt denn auch vorwiegend auf den Frachten- 
verkehr und beträgt bei diesem allein 2,176.158 A. 
Ueberblickt man die Liste der grösseren Eisenbahnen, 
so tindet man eine Verminderung der Einnahmen nur bei den 
westlichen Staatsbahnen und der Rudolf-Balın (— 30.458 fl}, 
hei der Lemberg-Czernowitzer Bahn (— 34.632 fl.), bei der 
Czernowitz-Suezawaer Eisenbahn (— 48.5236 fl.) und bei der 
Eisenbahn Wien-Aspang (— 21.161 fl.) Alle anderen grösseren 
Eisenbahnen verzeichnen Mehreinnahmen mitunter sogar in 
bedeutender Grösse. So weisen die nordöstlichen Staatsbahnen 
ein Plus von 371.250 fl. aus, die Dux-Bodenbacher Eisen- 
balın weist ein Plus von 51.287 fl., die Prag-Duxer Eisen- 
bahm von 33.674 fl, die Mährische Grenzbahn von rund 
38.000 f. aus. Am bemerkenswerthesten sind aber die erhöhten 
Einnahmen der in Böhmen gelegenen Balınen. So weisen 
ans an Mehreinnahmen : 


Gublen 
Aussig-Teplitzer Bahn... .+ 203.007 
Böhmische Nordbahn ......-..- —- 156.457 
Bohmische Westbahn ......... + 119467 
Buschtöhrader Bahn ......... + 195.597 
Nordwostbahn (gar. Netz) ......+ 123.608 
Nordwestbahn (Erg.-Netz}..... + 80.782 
Südnordd. Verbindungsbahbn .... + 121.565 
Dux-Bodenbacher Bahn .......- - 51.287 
Prag-Duxer Bahn ....22 2.4». + 33.617 


Man wird wohl nieht irren, wenn man aus diesen 
Mehreinnahmen der, die industriereichsten Gegenden durelı- 
ziehenden Eisenbahnen auf eine Besserung der wirthschaft- 
lichen Verhältnisse schliesst 

Die grösste Mehreiunahme verzeichnet die Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn mit einem Plus von 1,280.520 A, 
Sie hat im ersten Semester dieses Jahres um 580.266 Per- 
sonen mehr verfrachtet als im 1, Semester 1386 und 260.509 t 
mehr. Allerdings figurirt in diesem Plus auch die Verkehrs- 
steigerung auf der Mähr.-schles. Nordbahn Erfreulich ist 
ferner auch die Mehreinnahme der Carl Ludwig-Bahn, die 
auf dem alten Netze alleia 385.057 11. betrug. 

Was die gemeinsamen Eisenbahnen anlangt, =0 ist 
zunächst hervorzuheben, dass die grösste Differenz sieh bei 
der Südbahn ergibt, die aus dem Personen- und Gepäck- 
transporte ein Plus von rund 30.000 fl. eizielte, dagegen 


N 


Die Einnahmen der österr.-ungar, Eisen- h eine Abnahme der Einnahmen aus dem Güter- Verkehr von 


 13,481.744 IL auf 13,133.064 fl. serzeichnet, Die österr.- 


j | ungar. Staatsbahn weist durch erhöhten Personen-Verkehr 
Die Betriebsergebnisse der österreichischen Eisenbahnen ! 


ein kleines Plus aus, Die Ungar.-galiz. Eisenbahn bat eine 
Mehreinnahme von 118.736 fl, dagegen sind die Riunahmen 
der Ungar. Westbaln empfindlich gesunken. Im Ganzen 
hatten die gemeinsamen Eisenbahnen nm rund 200.000 A. 
weniger eingenommen als im I. Semester des Vorjahres. 
Die Eisenbahnen der anderen Reichshälfte schliessen 


: mit einem Plus von 205.696 A. ab, trotzdem ist das Er- 
erzielt. Es wurden befördert 16,895.386 Personen, also um ! 











gebniss hier wenig befriedigend, denn das Plus resultirt 
ausschliesslich aus Jem Personen-Verkehr, während der 
Frachten-Verkehr ein Minus von 129.947 A, ergab. Die 
ungar. Staatsbahnen zeigen sogar eine Minderverfrachtung 
von 500.000 t, der ein Ausfall in. den Frachteneinnahmen 
von 183.884 fl. entspricht. Das zweite Halbjahr dürfte 
hier wohl eine wesentliche Besserung bringen, denn die 
Erute ist reichlich, und man erwartet demnach einen leb- 
haften Export, 

Wie die vorstehende Darstellung zeigt. sind es gerade 
die specifisch österr. Eisenbahnen, welche die befriedigendsten 
Ergebnisse liefern. Es hat den Anschein, als ob hier nun 
endlich die Jahre hindurch andauernde wirthschaftliche 
Stagnation überwunden wäre, und als ob die Eisenbahnen 
wieder in eine Aera des Aufschwunges und der Prosperität 
eintreten würden. 


Stempelung der Quitiungen 
über die von Pensions-Instituten der Kisenbahnen 
bezogenen Beträge. 


Nachdem durch fast 10 Jahre die Quittungen über den 
Einpfang von Pensionsraten von dem nach Scala IL bemessenen 
Quittungsstermpel befreit gewesen, wurde diese Befreiung im 
vorigen Jahre vom k. k. österr. Finanzministerium anfgehuben 
und angeordnet, dass für diese (Quittungen der Betrag des 
Quittungsstempels von den Pensionen der Eisonbahn-Bedien- 
steten abgezogen und an die Staatscassa abgeführt werde, 


Dieses Stempelbefreiung wurde seinerzeit von dem  Finanz- 
ininisterium selbst mit dem Erlasse vom 24. Juli 1877, 


Nr. 132351, verfügt. 

In diesem Erlasse heisst os wörtlich, dass »die Pensio* 
Institute der Eisenbahn-Gesellschaften, welche nicht auf Gewin 
berechnet sind, sondern lediglich den Zweck haben, den ba 
‚dem betreffanden Institute betheiligten Eisenhbahn-Bediensteten, 
welche ihren statutenmässigen Verpfliehtungen nachgekommen 
sind, im Falle ihrer durch körperliche oder geistige (er 
brechen herbeigeführten Dienstuntauglichkeit oder ihrer ohne 
ihr Verschulden eingetretenen Ausserdienstsetzung, dann im 
Falle ihres Ablebens den Witwen und Waisen dieser Beilien- 
steten eine Versorgung, respective Unterstützung zu sichern, 


nicht den in der Tarifpost 57 E des Gesetzes 
vom 13. December 1862 angeführten Versor 


szungs-Anstalten heizuzählen, sondern unter 
die Bestimmung der Aumerkung zu E und F 
dieser Tarifpost zu reihen sind, #0 dass beim 


kintrittse der Versicherten die beiungenen Leistungen gebühren- 
frei sind, und dass sohin, werm den Ansprochsberschtigten eine 
formliche Urkunde (Verständigung) über die Anweisung des 
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Pensions- oder Versorgungsgenusses hinansgegeben und nicht 
lediglich eins für die betreffende Cassa bostimmte Anweisung 
ausgefortigt wird, zu der ersteren nach Tarifpost 101, IIb des 
Gesetzes vom 13. December 1862 lediglich die fixe Gebühr 
per 50 kr. zu verwenden iste. 

Dagegen wird in allen Fällen, »in welchen sich der Pen- 
sionsanspruch des Bediensteten für sich and seine Angehörigen 
nicht auf die statutenmässigen Bestimmungen 
eines solchen Pensions-Institutes, zufolge 
welcher dem Bediensteten zur Erlangung des 
Versorgungs-AÄnspruches für sich, eventuell 
für seine Angrehörigen noch gewisse Geld- 
leistungen (Einzahlungen) auferlegt werden, 
gründet, sondern blos auf dem Versprechen des Dienst- 
gebers (d. i. der Eisenbahn-Unternehmung) oder auf einem 
besonders zwischen dem Dienstgeber und dem Bediensteten 
getroffenen Uebereinkommen beruht, die bezügliche 
Versicherungs-Urkunde oder der bezügliche Vertrag, nach Tarif- 
post 76 des Gesetzes vom 9. Febrmar 1870, beziehungsweise 
nach Tarifpost 40 des Gesetzes vom 13. December 1862 der 
Gebühr zu unterziehen sein. 

Diese Entscheidung wurde auch in der Beilage zu dem 
»Verordnungsblatt für den Dienstbereich des österreichischen 
Finanzministeriums« Nr. 12, Seite 54, öffentlich kundgemacht 

Nach dieser Entscheidung wurde bisher auch stets vor- 
gegangen, ja es hat das hohe k. k. Finanzministerium sogar 
noch mit Erlass vom 12, Jänner 1883, Z. 42, auf eine specielle 
Anfrage der priv, üsterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft 
ausdrücklich auf diese Entscheidung hingewiesen und erkannt, 
»dass in Consequenz der mit dem Erlasse vum 
24, Juli 1877, Z. 13241, zugelassenen Anwendung 
der Anmerkung zu lift, Eund Fder Tarifpost 57 
des Gesetzes vom 13. December 1862 aufdie Pen- 
sions- und die Provisions-Institute auch die 
Empfangsbestätigungen der Parteien über die aus diesen In- 
stituten erhaltenen jeweiligen Pensions- respective Provisions- 
und Unterstützungsbeträge nach dem Wortlaute der 
bezogenen Ausnahmsbestimmung gebührenfrei zu 
behandeln sind.« 

Es musste daher gewiss befremden, dass das hohe k. k. 
Finanzministerium mit Erlass vom 1. Juli 1896, Zahl 14766: 
»die init den besonderen vorerwähnten Erlässen den Pen- 
sions-Instituten der Eisenbahn-Gesellschaften in Anwendung der 
Anmerkung zu der Tarifpost 57 E und F des Üosetzes vom 
13. December 1862 zugestandene Gebührenbefreiung, sofern 
diese Anstalten sich statutengemäss nicht blos auf Beerdigungs- 
kosten, auf ärztliche Hilfe in Krankheiten und Unterstützungen 
in Fällen zeitlicher oder lebenslänglicher Erwerbsunfähigkeit be- 
schränken, widerrufen bat, und dass vom 1. Jänner 1887 
angefangen die in der Tarifpost 57 E beziehungsweise F’ des 
Gebühren-Gesetzes bestimmten Gebühren zu entrichten sein 
werden«. 

Durch diesen Erlass des hohen k. k. Finanzministeriums 
vom 1. Juli 1386, Nr. 14766 wurden die Pensions-Institate aller 
österreichischen Eisenbahnen betroffen, und wurde nicht verab- 
säumt, den hiegegen zulässigen Rechtsweg zu beschreiten. Die 
Argumentation der Pensions-Institute lässt sich, wie folgt, zu- 
sammanfassen. 

Der Erlass des k. k, Finanzministeriams vom % Juli 1877, 
Nr. 13251, ist kein gnadenweises Zugeständniss auf Zeit, das 
jederzeit widerrufen werden kann, sondern eins Entscheidung, 
welche sich die Eisenbahnen in Folge einer behördlichen Ver- 
fügung und zum Schutze gegen die Anwendung des Gesetzes 
er 13. December 1862 auf ihre Pensions-Institute erbeten 

aben, 


Diese Eingangs wörtlich angeführt» Entscheidung enthält 
die sinngemässe Auslegung einer Gesetzesstelle und hat 
gleich dieser volle Kraft und Wirksamkeit, und zwar umsomehr, 
als sie nicht nur sämmtlichen österreichischen Eisenbahnen zur 
künftigen genauen Darnachtung bekanntgegeben, 
sondern öffentlich promulgirt wurde und nach dem Wortlaute 
des diesbezüglichen Erlasses den Finanzbehörden »in allen 
künftigen Fällen zur Richtschnur zu dienen 
haben solle. 

Zu einer solchen Erläuterung des Gebühren-Gesetzes 
war das hohe Finanzministerium nach $. 1, ät. & der Aller- 
höchsten Entschliessung vom 12. April und 27. Mai 1852 über 
den Wirkungskreis der k. k. Ministerien berufen, und es gehe 
nicht an, diese Erläuterung eines Gesetzes einfach in admini- 
stratirem Wege zu widereufen und damit gleichsam als unrichtig 
zu erklären. Es kann doch unmöglich angehen, dass eine 
Entscheidung über die Anwendung eines Ge 
setzes, welche den Behörden für alle künftigenFälle 
zur Richtschnur zu dienen hatte, auch bisher durch fast 
10 Jahre in Geltung war, ja auf welche sogar. das k. k. Finanz- 
ministerium noch mit Erlass vom 12. Jänner 1883, Nr. 42, selbst 
hingewiesen hat, nun plötzlich ohne jeglichen Anlass als ungiltig 
erklärt wird; es kann in einem Rechtsataate dasjenige, was in 
Folge ministerieller Auslegung eines Gesetzes bisher zu Recht 
bestand und den Behörden als solche bekannt gegeben wurde, 
nicht plötzlich in das Gegentheil umgewandelt werden, 

Zur Ausserkraftsetzung einer solchen, die richtige Aus- 
lsgung einer Gosstzesstelle enthaltenden Entscheidung der 
höchsten Regierungs-Behörde genügt der einfache Widerruf der- 
selben Behörde nicht, sondern es kann — wenn nach der 
Ansicht der hohen Regierung Umstände und Zeitverhältnisse 
eins Aenderung der bisher giltigen Normen erheischen sollten — 
diese Aenderung nur im Wege eines Gesetzes ver 
fügt werden ($. 9 des allgemeinen bürgerl. Gesetzbuches 
und Zt: c des &. 1 der Allerhöchsten Entschliessung vom 
12. April und 27. Mai 1852, betreffend den Wirkungskreis der 
k. k. Ministerien). 

Dass diese Auffassung unzweifelhaft auch von der Re- 


gierung getheilt wird, geht zur Genäge durch die in der 
IX. Session im Abgeordnetenhause des Reichsrathes einge- 
brachten Begierungs-Vorlagen, betreffend das Gesetz, durch 


welches einige gesetzliche Bestimmungen über die Stempel- und 
unmittelbaren Gebühren abgeändert werden und den Entwurf 
einer Aenderung des $. 13 des vorbezeichneten Gesetzes hervor, 
durch welche Regierungs-Vorlagen eben das geplant wird, was 
das k. k. Finanzministerium jetzt im administrativen Wege ver- 
fügt hat: nämlich das bisher den Pensions-Instituten der 
Eisenbahn-Gesellschaften zugestandene Recht, »unter die Be- 
stimmungen der Anmerkung zu E und F' der Tarifpost 57 des 
Gesetzes vom 13. December 1862 gereiht zu woerdene«, auf- 
zuheben, 

Nur muss denn doch erst abgewartet werden, bis diese 
Regierungsvorlage in verfassungsmässiger Weise auch wirklich 
zum Gesetz erhoben wird, und es kann unmöglich angehen, einzelne 
Theile desselben herauszunehmen und im administrativen 
Wege durch den einfachen Widerruf der diesfalls noch in 
Kraft bestehenden gesetzlichen Bestimmungen und der hiezu im 
Wege ministerieller Entscheidungen erschienenen Erläuterungen 
einzuführen. 

Das k k. Finanz-Ministerium hat den mit Erlass vom 
1. Juli 1886, Z. 14766, verfügten Widerruf nichtbegründet, 
und es ist demnach auch unbekannt, was das hohe Ministerium 
bewogen haben kann, seine eigene, als Dirsctive für die k. k, 
Finanzbehörden öffentlich promulgirte und seit fast 10 Jahren 
in Kraft bestehende Entscheidung über die richtige Auslegung 
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eines Gesetzes, beziehungsweise die Erläuterung dieses Gesetzes 
als null und nichtig m erklären. 

In dem Verhältnisse der Pensions-Institute der Eisenbahn- 
Verwaltungen hat sich seither nicht das mindeste geändert. 

Dieselben gehören auch nach wie vor nicht zu jenen 
gesellschaftlichen Versorgungsanstalten, welche die Tarifpost 57 
ut. E im Auge bat. 

Gesellschaftliche Versorgungsanstalten letzterer Kategorie 
sind Versicherungs-Anstalten, welche als vollkommen selbst- 
ständige Unternehmungen gegen bestimmte Prämien an Jeder- 
wann, der mit der genannten Versorgungs 
anstalt einen Versicherungsvertrag auf Alters»- 
versorgung abschliesst, eintretenden Falles eine 
solches Altersversorgung gewähren. Es sind diese Versorgungs- 
anstalten zugleich üsesellschaften, welche auf einen 
Gewinn der Unternehmung berechnet sind, und 
ist diese Unternehmung selbst nach Massgabe des 
Artikels 271, Absatz 3 des Handelsgesetebuches ein Handels- 
geschäft. 

Das ist denn doch bei den Pensions-Instituten der Eisen- 
bahnen keineswegs der Fall. 

Dieselben sind keine anf Gewinn berechneten 
gesellschaftlichen Versorgungs-Anstalten ® 
werden keine Verträge (Polizzen) abgeschlossen, keine Prämien 
gezahlt ete., sondern es ist das Pensions-Institut lediglich nur 
eine Anstalt, die sich statutengemäss auf die Unterstützung 
seiner Mitglieder in Fällen lebenslänglicher Erwerbsunfähigkeit 
beschränkt. 

Zu diesem Zwecke zahlen die Mitglieder des Pensions- 
Instituts monatlich einen bestimmten Percentsatz ihres Gehaltes 
in den gemeinschaftlichen Fond, welcher dann, mit Hinzu- 
rechnung der erwachsenden Zinsen und des Beitrages, den die 
Eisenbahn-Gesellschaften statutengemäss im Verhältniss zu den 
Einzahlangen der Mitglieder zu leisten verpflichtet sind, die 
Mittel bieten muss, den Mitgliedern des Institutes in Fällen 
der eintretenden lebenslänglichen Erwerbsunfähigkeit eine Unter- 
stützung zu gewähren, 

Es wären demnach die Pensions-Institute der Eisenbalnen 
nach der Anmerkang zu dt. E und F' der Tarifpost 57 zu be- 
handeln, weil sie sich blos auf die Unterstützung seiner Mit- 
glieder im Falle lebenslänglicher Erwerbsunfühigkeit beschränken 
und, wie notorisch bekannt, auch nicht auf Gewinn berechnet 
sind, 

Die Entscheidung des k. k. Finanz - Ministeriums vom 
24. Juli 1877, Nr. 18251, und ihre Eingangs wörtlich angeführte 
Begründung ist vollkommen correct. — 

Wie der Verwaltungsgerichtshof, dessen Entscheidung über 
diese 20 viele arme Pensionisten eo empfindlich Lerührende 
Frage angerufen werden wird, die mehrerwähnten Bestimmungen 
des Gebührengesetzes auslegen wird, ist wohl zweifelhaft; 
gewiss scheint es aber, dass der Wegfall der Befreiung von 
dem Quittungssteinpel nicht leicht verschmerzt werden kann. 





TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Betriebs-Ansgaben einer nordamerikanischen Eisenbalın, 
Die nachfolgende Zusammenstellung gibt ein Bild über die Kosten 
der einzelnen Dienstzweige in Procenten von den Gesammt-Ausgaben 
bei einer grösseren mordamerikanischen Eisenbahn auf Grund einer 
zweijährigen Durchschnitts-Berechnung. 
1. Fahrdienst. 
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Verlorenes oder beschädigtes Gepäck........44.. 0.» 001 
FOOeruchldn „nun caa rasieren os 
Diverse Ausgaben „2.220. 24 ee er e Hrn en s ee r en Urga 

19. Wagen-Erhaltung. 

PofuonenwWageDn. ..nonuununnnnunnonon nun nn an urn Is 

(sepäckswagen „vurnsunnanurnennnunnnannnnur nn nnn 54 

Postwagen. .2...4». BE IFEETOETTERTERT TER 0rgg 

SchlnlWagen „40er nannten O6 

ÖPEISOWREEN as nenn nannunnnnrnunnu ru nn nun nn nun (rs 

Diverse Wagen......,.... BER EEE INS RER EBENEN: One 

Gedeckte Güterwagen ....-2un-sonsenoeennenncnnnn Ivo 

Offene Güterwagen „.snunrennnen none nun nn ua nenn los 

DiwAbwagER essen nennen nennen os 

Werkzeugwagen ....srrnennnnnenennananen san nun Oros 

Bahnwsgn nennen una gene Oo 

Werkzeuge und Maschinen. »..cuaccnessenaueneee- Oro 

Diverse Ausgaben „oueneunananonnernunnausuneanen Orso 

20. Telegraphen-Dienst. 

Direbkinn, sans sansisaenocsm anne O'ss 

Telegraphen-Bedienstete .....cnascseccsaaueneeenn 123 

VOREMEBG san sen anem anna anna 008 

Erhaltung der Telegraphen-Bureaus................ Oo 

» ge | © PER REERRPTEE FREE Os 
Diverse Ausgaben „ousasnunusoennunnnueseneranane 0ro8 
Summarium. 

1: Rahrdleusl Ju snannn ann anne nenne nern nen Ya 
2. Zugförderangsdienst ©... .2cca@cesecaeeeeeenn nn 20'390 
3. Stationadienst .....2cncaeueessuunesaerunnenee 11,0 
4. Wasserstationsdienst....cuenucsasanaeseenenenne 10 
5. Bahnerbaltung. ....22cucuuaeenaneseneaenneenn 18:50 
G. Erhaltung der Brücken ....222200 seseseuennee 40 
T. » DUDEN essen rennen (ro 
RB, » 5 Gebinde aereresnnn anne 210 
%. Drucksachen und Avisirung „ure@s#HHHene nr en 1:00 
10. Erhaltung der Locomotive .....2csraeererer en 8350 
11. Allgemeine Ausgaben... .susersrornrannrn nn. 520 
12. Gesetzliche > nennen 075 
13. Diverse EEE 00 
14. Auswürtige Agentieen .....2reeerneeeoennn ern 1 
15. Assecuranz-Gebühren ...o.snsnsnree nun enn onen 00 
16. Wagen-Miethen......surnresnenennnnnne ran nn 00 
17. Verluste und Schäden an Gütern. ...2uccss2 cn: Os 
18. Diverse Verluste und Schäden ...s.2rn22204.» .. 18 
19. Wagen-Erhaltung ....unsaeuo nern nuonnnnun sun 10:0 
20. Telegrapben-Dienat .....-srurunenensnnnnunannn 20 
Totale... „10000 
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Eisenbahn-Direetoren-Conferenz. Die gemeinschaftliche Con- 
ferenz der österreichischen und der ungarischen Eisenbuhn-Directoren, 
welche am 11, und 12. Augnst in Poprad stattfand, hat eine allgemeine 
Vorschrift über die Construetion, Ausrüstung und den Transport von 
Reservoir- oder Cisternenwagen angenommen, Ferner wurde beschlossen, 
dass die Getreide-Verladung in loser Schüttung (alla rinfusa) nicht 
allgemein, sondern in einzelnen Relationen, und zwar insbesondere im 
Verkehre mit Lagerhäusern, Mühlen and ähnlichen Industrie-Etablis- 
sements eingeführt werden solle. Die einzelnen Bahnverwaltungen 
seien aufzufordern, sich bis Mitte September dieses Jahres darüber 
zu äussern, welche Stationen sie für diese Transport-Art einrichten 
und mit Waggons versehen wollen. 

Personalnschriebt. Am 18 d. M. vollendete der General- 
Inspector und Directionsleiter der Böhmischen Commerecialbahnen, Herr 
Adolf Bogusz R. v. Ziemblie sein 30. Eisenbahndienstjahr Aus 
diesem Anlasse brachte der Beamtenkörper dem Jubilar eine herzliche 
Ovation dar. 

Südhalın,. Auf der Strecke Mödling-Vorlau wurde die elektrische 
Blocksignalisirung (nach dem System Siemens & Halske) bereits in 
Betrieb gesetzt. Es ist demnach in der Strecke Wien-Vöslau der 
Hauptlinie, sowie in der Strecke Rangirbahnhof-Matzleinsderf (nörd- 
liches Ende) der Wiener Verbkindungs-Bahn die Blocksignalisirung 
eingerichtet. Mit der Einführung des Blockdienstes in der Strecke 
Mödling-Vöslau würde gleichzeitig auch die telegraphische Blockirung 
der Züge mittelst der Morse-Apparate in der Strecke Vöslau-Leobers- 
dorf activirt, und es wird zu ma diesbezüglichen Correspondenzen 
vorzugsweise die Blockleitung und nur in Ausnahmsfällen die Betriebs- 
Telegrapben-Leitung benützt. In Folge dieser Einführung ist es ge- 
stattet, die Züge schon in einem kürzeren Zeit-Interralle einander 
folgen zu lassen, als für das Nachfahren hinter einem vorausgegan- 
genen, laugsamer oder gleich schnell fahrenden Zuge vorgeschrieben 
ist. Dieses Intervall hat jedoch mindestens fünf Minuten zu betragen, 
und darf nur dann angewendet werden, wenn telegraphische Nach- 
richt eingelangt ist, dass der vorhergehende Zug bereits in der nächs- 
ten Station eingetroffen ist, Die General-Inspection hat im Hinblicke 
auf das günstige Ergebniss der am 9. August vorgenommenen Reri- 
sion der Blockeinrichtung in der Strecke Mikling-Vöoslaa unterm 
lv, August die Benützungs-Bewilligung ertheilt. 

Mährische Grenzbahn. Das Handelsgericht hat die nachstehenden, 
von Jem Prioritäten-Curator Dr. Stirner im Einverständnisse mit den 
Vertrauensmännern erstatteten Anträge seuratelsbehördlich genehmigt: 
1. Die Prioritätenbesitzer gestatten der Gesellschaft, auf die am 
]. September 1857 fälligen Prioritäten-Coupons statt des geschuldeten 
Betrages per 5 8. in Silber eine Abschlagszahlung von je & fl. in 
Silber zu leisten. 2. Die Zahlung des Restbetrages per 1 fl, auf jeden 
dieser Coupons wird bis auf Weiteres vorbehaltlich einer achttägigen 
Kündiguog von Seite des Curatore und gegen dem auf unbestimmte 
Zeit gestundet, dass die Gesellschaft über den gestundeten Restbetrag 
dem Ueberbririger jedes Coupons eine neue Urkunde ausfolgt, 

Mührisch-schlesische Städtebahn. Aus der an die Ferdinands- 
Nordbahn gelangten Entscheidung des Handels-Ministerium, betreffend 
die definitive Feststellung der Trace für die Theilstrecken Kojetein- 
Kremsier-Hullein und Krbowa-Wernsdorf-Friedland, ist besonders her- 
vorzuheben: Das von der Eisenbahn-Unternehmung vorgeschlagene 
Projeet, für die Kremsier-Kojeteiner Berirksstrasse eine Unterfahrt 
berzustellen, wurde genehmigt. Die projectirte Einschaltung der Halte- 
stelle Bezmieran wurde gutgeheissen, Eine für die Theilstrecke in 
km 70-84 vorgeschlagene Variante, bei deren Ausführung die In- 
anspruchnahme eines Theiles des fürsterzbischöflichen Parkes ver- 
mieden wird, wurde genehmigt und die Eisenbahn - Gesellschaft mit 
Rücksicht auf die von den Vertretem des Erzbisthums verlangte Her- 
etellung eines Schutzdammes am rechten Marchufer am Rande des 
Schlossparks zur Veranlassung der erforderlichen hydrotechnischen 
Erhebungen und Anfertigung eines entsprechenden Projects aufgefor- 
dert. Ferners wurde angeordnet, den Zugsmanipulationsdienst in der 
Station Kremsier derart einzurichten, dass der Strassenverkehr möglichst 
wenig gestört wird. Aus bau-ökonomischen Rücksichten und zur Ver- 
meidung kostspieliger Gebäude-Einlösungen und Umgestaltungen hat 
die Eisenbahn-Gesellschaft eine Linienrückung in der Gemeinde Krhowa, 
km 868-0—63 5, ferners eine solche in der Gemeinde Hotzendorf zur 
Schonung derherrschaftlichen Baumschule, km 70°1-- 708, vorgeschlagen, 
welche nun die Genehmigung des Handelsministeriums erhielten. Die 
Vertreter der Kaiser Ferdinands-Nordbahn sicherten der Gutsberrschaft 
Neutitscheiu zu, wegen Errichtung einer Ladestelle für Forstproducte 
in km 72/5 (Gemeinde Murk} die erforderlichen Studien und Ver- 
handlungen einzuleiten ; im Falle des Bedarfes könnte diese Lade- 
stelle seinerzeit zu einer Personen-Haltestelle erweitert werden. Das 
Handelsministerium nahm diese Zusagen ebenso zur Kenntniss, wie 
die kundgegebene Absicht der Bahnrerwaltung, wegen der von der 
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Gutsverwaltung Neutitschein gewünschten Errichtung eines Lade- 
platzes für Forstproduete und Steine bei der Station Wernsdorl in 
weitere Verhandlung za treten. In der ministeriellen Entscheidung 
wurde der Anschauung der Bahn-Gesellschaft beigepfichtet, dass die 
von den Gemeinden Lichnau, Bordowitz, Wetschowitz and Mysi an- 
zestrebte Errichtung einer Haltestelle in km Bl’ı/s dann in Erörterung 
gezogen werde, wenn die Entwicklung des Verkehres auf der neuen 
Linie ein Bedürfniss nach dieser Haltestelle erkennen lässt. Das 
Handelsministerium hat genehmigt, dass die im Gemeindegebiete von 
taross-Kuntschitz gelegene Station Cxeladna den Namen Gross-Kun- 
tschitz erhalte, aber auch der Bahn-Gesellschaft bedeutet, dass die 
Errichtung «einer Haltestelle »Czelndnas in km 9/5 ermstlich ins 
Auge zu fassen sein wird, wenn die Entwicklung des Verkehrr ein 
Bedürfniss hienach ergibt. Für die Einmündungsstrecke in den Bahn- 
hof Friedland der Ostrau-Friedlander Bahn, km 990-1000, wurde 
die Vorlage eines mit dieser Bahngesellschaft zu vereinbarenden, den 
berechtigten Interessen derselben Rechnung tragenden Projects ab- 
verlangt, welches seither vorgelegt und der politischen Begehung 
unterzogen worden ist, 

Brünner Local-Eisenbahn-Gesellschaft. In Brünn und Berlin 
fand am 17. d. M. die Subseription auf die Actien dieser Gesellschaft 
statt. Das Actien Capital beträgt 530.000 8. und besteht aus 3150 
Actien a 200 #., welche bei der Constituirung mit 80 Percent, seit- 
her uber voll eingrezahlt worden sind. Sämmtliche Actien wurden nun 
zur Subseription angeboten, und zwar in Berlin beim Bankhause 
Jacob Landau zum Course von 7480 Percent filr je 100 8. Nominale, 
in Brünn bei der Gesellschaftscasse zum Course von 185 8. per Stück 
(exelusive vierpercentige Zinsen des Nominul-Betrages vom 1]. Januar 
1887 ah), 

Localbahn Brünn-Schimitz. Die Arbeiten auf der Strecke 
Brinn-Schimitz der Mährischen Transversalbalın sind nunmehr beendet 
und wurde die technisch-polizeiliche Prüfung der neuen Verbindungs- 
bahn am 3%. d. M. unter Leitung des Inspectors v. Schwarz der 
Generul-Inspection der Mährischen Fisenbahnen vorgenommen. Die 
Strecke beginnt bei dem ehemaligen Kossitzer Bahnhofe, führt über 
‚die Felder der Planken- und Dornichgasse, weiters über die Aecker 
hinter dem Communal-Schlachthause, wo zwei massire Brücken her- 
gestellt sind, dann über den Zwittawafiuss hinter dem Schlachtvieh- 
Marktplatze über eine grosse, ganz aus Eisen eonstruirte Brücke, 
sodann über die Üzernowitzer Felder, anschliessend an die über die 
Irrenanstaltsstrasse führende Brücke zur Ölmützergasse, wo sich 
gleichfalls eine Brücke befindet. Dort theilt sich die Strecke. Eine 
Linie wendet sich über die Czernowitz-Julienfelder Aecker beim 
israelitischen Friedhofe vorbei, durch die Schlucht bei der Spodium- 
fabrik gegen Latein und Schlapanitz, wo diese Strecke ihre Fort- 
setzung bis zum Vlarapasse finden wird; die andere Linie zweigt bei 
dem nen aufgeführten Bahnwächterhäuschen in der Ölmützergasse 
vom Hauptgeleise ab und führt über die Felder bei Jnlienfeld nach 
Schimitz, wo sie sich an den Bahnkörper der Staatsbahn anschliesst. 
Diese letztere Zweiglinie ist eingeleieig. doch ist die Legung eines 
zweiten (releises in Aussicht genommen. 

Localbahn Przivos— Mährlseh-Ostran, Der Bürgermeister von 
Mähriseh-Ostran, Anton Lux, nnd Adrocat Dr. Aloie Hilf bewerben 
sich um die Concession für eine als Dampftramway auszuführende 
Localbahn von Praivos nach Mährisch-Östrau und haben das Detail- 
project der projectirten Linie der Regierung zur Prüfung und Ge- 
nehmigung unter gleichzeitigem Ansuchen um Frwirkung der Bau- 
und Betriebsconcession vorgelegt. Die Gesammtkosten der 3,s km 
langen Bahn sollen mit circa 182.000 9. präliminirt sein. Die Pro- 
jeetanten, welche bereits im Besitze der Vorconcession für eine ala 
Dampftrammar auszuführende Localbahn von der Stadt Mährisch- 
Ostrau nach Przivos, Witkowitz und Polnisch-Östrau sind, wollen 
vorläufig die Strecke von Przivos nach der Stadt Mührisch-Ostrau zur 
Ausführung bringen. 

Localbahn Neudek-Relehsgrenze gegen Johann-Beorzen- 
stadt in Sachsen. Da» Handelsministerium hat der Üesterreichischen 
Locnleisenbahn-Gesellschaft in Wien die Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine normalspurige localbahn von der 
Station Neudek der Localbahn Chodau-Neudek bis zur Reichsgrenza 
in der Richtung gegen Johann-Georgenstadt in Sachsen auf die Daner 
von sechs Monaten ertheilt. 

Grazer Tramway. Der Handelsminister hat im Einrernehmen 
mit dem Ministerium des Innen auf Grund der kaiserlichen Ent- 
schliessungen vom %5. Februar 1869 und vom #8 März 1867 den 
Firmen Gebrüder Sulzbach und Bass & Herz in Frankfurt am Main, 
als den dermaligen Concessionären der Grazer Iramway - Unterneh- 
mung, die angesnchte Concession zum Bau und Betrieb einer Pferde- 
Fisenbahn amerikanischen Systems im Anschlusse an die bestehende 
Hauptlinie der Grazer Tramway vom Geidorfplatze durch die Park- 
strasse, Jahngasse, Wickenburggass# über die Ferdinandasbrücke, dann 
durch die Keplerstrasse über den Lendplatz und durch die Volks- 


gartenstrasse bis in die Annenstrasse auf die Dauer bis zum 15, April 
1938 ertheilt. 

Dampftramway »Schöne Helena«-—»Kühles Thale hei 
Budapest. Der Magistrat von Budapest hat das Project von Franz 
Hiemän & Genossen betreffs der Herstellung einer Dampftramwar 
von der „Schönen Helenas bis zum »Kühlen Thal an die Finanz- 
Commission gewiesen, da der haupfstältische Bauratlı keine Ein- 
wendung dagegen erhob. 

Vielnalbahn Erzsöbetfalra— Csepel — Sziget-Szent-Miklös - 
Raezkepe, ev. Makäd. Der k. u. Communications-Minister hat dem 
Budapester Einwohner Julius Blaskovich die Voreoncession zum 
Bau einer Vieinalbahn von Erzsebetfalva (Station der Semliner Bahn) 
durch die Gemeinden Csepel, Sziget —Szent-Miklös, Tököl, Catg. Ujfatu 
und Sziget—Szent-Märton nach Räezrkepe, eventuell nach Makäl anf 
die Dauer eines Jahres ertheilt. 

Zollabfertigung Im deutsch-ltallenischen @üterrerkehr. 
Laut Mittheilong der italienischen Mittelmeerbahn ist es wiederholt 
vorgekommen, dass Frachtbriefe die auf Seite 6 des Theils I des 
dentsch-italienischen Gütertarils vorgesehene Angabe wegen der Zull- 
abfertigung des Gutes an der italienischen Grenze enthielten, ohne 
dass diese Abfertigung zugleich in den beiliegenden Zolldeclarationen 
vorgeschrieben war. Die Folge davon war, dass auf Grund der Zoll- 
derlarationen Abfertigung nuf einer italienischen Binnenstation er- 
folgte und die dadurch entstandenen Mehrkosten von dem Empfänger 
anf Grund der Frachtbriefvorschrift reelamirt wurden, Die Versender 
werden daranf aufmerksam gemacht, dass Frachtbrief und Zolldeelaration 
betreffs der Zollabfertigung die gleiche Vorschrift enthalten müssen. 

Zollabfertigungs-Vorschriften im direeten Güterrerkehr 
mit Italien via Gotthard. Laut Mittheilung der italienischen Mittel- 
meerbahn muss in Zukunft bei Gütersendungen nach Italien die Yor- 
schrift, ob die Zollabfertigung an der Grenze oder im Innern des 
Landes vorgenommen werden soll, nicht nur auf den Frachtbrief, 
sondern auch auf die Zolldeclarationen gesetzt werden. Wird die Bei- 
setzung dieser Vorschrift auf den Zolldeclarationen unterlassen, so 
lehnt die italienische Mittelmeerbahn alle Verantwortlichkeit für etwa 
hieraus entstehende Inconvenienzen ab, 

Suezeanal-Obligationen. Ferdinand v. Lesseps hat an die 
Actionäre des Surzcanals ein offenes Sendschreiben gerichtet, welches 
daranf hinweist, dass in Folge des gesteigerten Verkehrs die Er- 
weiterung des Canals dringend nothwendig geworden ist und in den 
Jahren 1887 und 1898 ausgeführt werden soll. Zur Beschaffung des 
Capitals sollen 100 -Mill. Fres. dreipercentiger Privritäten zweiter 
Serie, eingetheilt in 200.000 Obligationen zu 51) Fres., emittirt 
werden, die innerhalb 25 Jahren rückzahlbar sind. Den Actionären 
wird das Bezugsrecht eingeräumt. Je drei Actien geniesen das 
Bezugsrecht auf eine Obligation zum Course von 380 Fres, so 
dass sich dieselbe mit 35°, verzinst. Die Subscription findet vom 
1. bis 10. September statt. Die Einzahlung kann entweder sofort voll 
oder in zwei Raten geschehen, wovon 1WM) Fres, bei der Zeichnung 
und restliche 280 Fres. bis zum 28. October zu erlegen sind; bei 
späteren Zahluugen sind 5%, klei sm zu leisten. 

Enquöte über die Bauausführung des Hafens von Patras. 
Hafenbau - Director Priedr, Bömches, welcher. wie wir bereits 
gemeldet is. Nr. 27), sich Ende Juni in Angelegenheit der Patraser 
Hafenfrage nach Griechenland begeben hatte, ist nach Erfüllung der 
ihm von der hellenischen Regierung übertragenen Mission nach Wien 
zurückgekehrt. Die internationale Commission hat zwar ihre Arbeiten 
beendigt, konnte sich jedoch mit Rücksicht auf den verwickelten 
Charakter der Streitfrage nicht in allen Punkten einigen und war in 
Folge dessen gezwungen, zum Theil Separatvota abzugeben. Die 
Referate befinden sich in den Händen des Ministeriums, welches nun 
in dem zwischen der Hafen-Commission in Patras und der französi- 
schen Bauunternehmung ausgebrochenen Streite die Entscheidung 
treffen wird. 

Kleinasiatische Eisenbahnen. Das von den Unternehmern 
Seefelder und Alt eingebrachte Project zur Erbauung einer 
Eisenbahnverbindang von Iemidt über Angora nach Diarbekir, welche 
eventuell bis Bagdad verlängert werden kanı, wurde nunmehr ent- 
giltig genehmigt. Die eoncessionirte Bahnlinie muss binnen zwölf 
Jahren beendet sein, und zwar nach vier Jahren bis Angora, nach 
zehn Jahren bis Diarbekir, während die eventuelle Verlängerung nach 


Bagdad in weiteren zwei Jahren durchgeführt sein muss. Die Spur- 
weite der projectirten Trace wird mit I’ m festgesetzt. 
Tarif- Publicationen. 
Sistirung des Frachtenverkehres in der Station 


Fridauwerk der Leoben-Vordernberger Bahn. Die General- 
Direstion der Südbahn- Gesellschaft gibt bekannt, dass mit 1. Sep- 
tember 1. J,. die Frachten-Auf- und Abgabe in der Station Fridan- 
werk der Leoben-Vordernberger Bahn bis auf Weiteres sistirt wird, 
und eine Abfertigung von Frachtgütern nach dieser Station nur mehr 


durch Vermittlung der Station Vordernberg oder Trofaiach stattfinden 
kann, daher die Aufgeber von derlei Sendungen im Simme des $. 50 
des Betriebsreglements, Pankt 6, auf dem Frachtbriefe jedesmal die 
Station xu bezeichnen haben, in welcher das Gut vom Adressaten 
bezogen werden soll. Der Personen-, Reisegepäck- und Eilgutverkehr 
von und nach der Station Fridauwerk bleibt aufrecht. 

Desterreichisch-ungarischer Eisenbahn-Vorband,. Am 
1. September d. J. tritt ein Nachtrag II zum Ausnahme-Tarife für 
Grosshornvieh-Transporte von Ungarn nach Wien (St. Marx und 
Mutzleinsdorf), enthaltend geänlerte Frachtsätze für den Verkehr von 
Stationen der Pest-Fünfkirchener, Mohacs-Fünfkirchener, Fünfkirchen 
Bareser, und Szamosvölgrer Bahu, ferner ein Nachtrag I zum üster- 
reichisch-ungarischen Verbandktarife, Theil II, Heft $, entkaltend eine 
Fassung für den Ausnahme-Tarif 14, Einbeziehung der Station 
Mihalyfalva in den Ausnahme-Tarif I (Rinde) und Berichtigungen, in 
Kraft. Exemplare sind bei den betheiligten Verwaltungen und bei der 
pririlegirten Oesterreichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft 
in Wien, Stadt, Pestalozzigasse Nr. 8, zu beziehen, 

Öesterreichisch-UngarischeFisenbahnen. Am 
1. September }. J, gelangt ein neuer Tarit, Theil I zur Einführung, 
welcher gemeinsame Bestimmungen für den Transport von Eil- und 
Frachtgütern, sowie von lebenden Thieren, Fahrzeugen und Leichen 
im Bereiche österreichischer und ungarischer Bahnen, der k. k. Bosna- 
bahn und der Militärbahn Banjaluka-Doberlin enthält, Hiedurch wird 
der gleichnamige Theil I vom 1. September 1883 nebst Nachträgen 
aufgehoben. Insoweit Erhöhungen in Frage kommen, treten die 
neuen Tarifbestimmungen erst mit 1. October 1. J. in Wirksamkeit. 

Priv. Oesterreichisch - Ungarische Staats 
eisenbahn-Gesellschaft, Der für die gesellschaftlichen 
ungarischen Linien einzuführende neue Localtarif Theil IL. Heft 2, 
dessen Erscheinen mit 1. August |, J. angekündigt wurde, tritt erst 
umt Giltigkeit vom }. September L J. in Wirksamkeit. 

K k Militärbahn Banjaluka-Doberlin Mit 
15, August 1 J. trat ein neuer Gebührentarif für den Gütertransport 
an Stelle des gegenwärtig in Kraft befindlichen Localgüter-Tarifes 
in Kraft. 

Veberfuhrtarif zwischen Brünn und Olmütze 
Am 15. August 1. J. trat ein Tarif für die Befürderung von Gütern 
zwischen den Bühnlıöfen der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Mährisch- 
Schlesischen Ccntrolbahn und der Oesterreichisch-Ungarischen Staats- 
eisenbahn-Gesellechaft in Olmütz, sowie zwischen den Bahnhöfen der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn und Oesterrelchisch-Ungarischen Stunats- 
eisenbahn in Bränn in Wirksumkeit. 

Ungarischer Eisenbahn-Verband Das für den 
Ungarischen Eisenbahn-Verband einzuführende Heft 1, dessen Er- 
scheinen mit 1. Juli 1. I. angekündigt wurde, tritt erst mit 1. Sep- 
teber 1. J. in Wirksamkeit. 

Rhein- und Main-Umschlags- Verkehr. 
1. September 1, J, gelangt der TIL 
Ehein- und Main Umschlagsplätze vom 1. Öcteber 1886 zur Ein- 
führung. Derselbe enthält eine Aeanderung, beziehungsweise andere 
Fassung des Ausnahme-Tarifes Nr. 34, gelinderte Frachtsätze für den 
Getreide-Transport ab Wien, Leubersdorf und FEbenfurth. 

Ungarisch-Südwestrussischer Grensverkehr. 
Mit 1. September I. J. gelangt ein Tarif für Gütersendungen im Ver- 
kehr awischen ungarischen Stationen und den sitdwestrussischen 
Grenzstationen Brody transit, Podwotoezyska transit, Husintyn transit, 
Sukal transit und Zuczka transit zur Einführung. 

Ausnahme-Tarif für Wolle von Odessa nach 
Wien Mit 10,22. Jali l, J. gelangte ein Jirecter Ausnahine-Tarif 
für Wolltransporte in Partien & 10.000 kg von Odessa nach Wien zur 
Einführung. 

Oesterreichisch-Ungarisch-Rumänischer Ei- 
senbahn-Verband. Der mit Giltigkeit vom 1. 
publieirte Nachtrag III zu Theil IV des 
Rıtnänischen Verbandtarifes tritt nieht mit 1. August, 
init 15. September 1. J. in Kraft, 


Mit 
Nachtrag zum Tarif für die 


sondern erst 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Bezünstigungen geniessen. 

Franzensbad: D0°,ige Ermärsigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (auch fir die Angehörigen der Clubmitglieder; gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50% ige Ermüässigung 
des Preises der Cnrbehelfe und der Cur- und Mnsiktaxe, Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches anter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direetion 


August 1. J. | 
Vesterreichisch-Ungarisch- | 





| 
| 





des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und fär mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftunug, ınit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreinng von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seiteas des L Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermmüssigung der Wohnungs- 
preise im »Rudelfshofe« während der Vor- and Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: @)*,ige Ermässigung der Bülerpreise. 

Jene Herren Clabinitglieder, welche von den obigen Begünstigungen 

Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 

fertigung der erfonlerlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 

wenden, 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 

Clubmitgelieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 

Cur- und Budeorte anzustreben, 


Fär die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkamzlei zur 
Verfügung: 

Entrde-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Viennes und des »Nenen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von ZU kr. 

Karten und Anweisungen für Büder zu ermässigten Preisen, 
a. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
hizybade und Margarethenbade. 

Snh=- Abonnements auf im Club aufliogende Tares- und 
Wochenblätter werden in der Clnbkanzlei entgegengenommen, uml es 
können daselbst die Herren P, T. Clubimitglieder das Verzeichniss 
der zu vergehenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 


Clubmitglieder und deren Familien-An- 
gehörige (Franen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 
Eesied dzybade (Abonnoment auf 10 Proceduren per & 1.) gegen 

Kliches Ansuchen 


Beglinstigung der P. T. 


Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schri 
ausgestellt wird. 

Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitach, IV, Leiben- 

Trostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise eill- 

gerüomt und auch von Fall zu Fall Ratenzablungen zugestauden. — 


üheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 1 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten !icfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in NE, Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k,k. Hof-Schneider 


PRAG, 10'978 
Wasnergasse 873—II, vis-A-tis dem Neustädter Hatlıbauss,. 


FR. KRIZIK 
Elektroltechnisches Etablissemenit 


me Prag- Karotinenthal. 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 


u. Armee-Lieferant, 





Bogenlampen, System +Kfilik & Pitter. — Kraftlübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. ei 


Allein echtes Original- 


wm u Wo LE U HM. 
F. Walton’s Patente, 


Eork-Teppiche 
für Eisenbahn-Wagzons, Wartesäle ete. 
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F. 6. COLLMANN’® Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, IL, Kolowratring Ne. 3. 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6% ım WIEN 


Bureau: 


IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik: 
Naschinen- und Waggonbau-Fabriks-Actien- Gesellschaft 


vormals H.-D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischenKrone 
Gottfried Eder, Central-Inspechor i. P., 

WI, FPodämanicezkygasse Ir 1 
Ausführende Fabrik: 


GANZ& C®: 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Aetien-Gesellschaft. 
10307 
















_ |... = 
= JULIUS JUHOS & C"": 5 
—_ = 
(72) WIEN, II, Nordbahnstrasse 18, Fr 
n liefern prompt und zu den bifigrten Preisen — 
= Gewalzte Bauträger = RK 
& bestas inländische Bee FE 
Em Ossterr, Ingenieur- u. Archite -) 
ni} — 
cs ix = cD 
2 genletete Träger, Bauschlenen, “ 
3 gusseiserne Säulen und Schläuche, =g 
IM” Stabeisen, Fagoneisen, U oO 
= ® =p 
=) DM” Universal-Flacheisen, =g [e) 
= DS Schwere Bleche und Feinbleche, @G 5 
‚2 IM Scohmiedeiserne Röhren, Guss- und eg > 
ul 5” Blechemail-Geschirr. . 
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&. Urban & Söhne, 


k k. priv. 


Nielen-, Sehrauben- und Schranbenmullen Fabriken 


Floridsdorf b. Wien und Gradenberg, Steiermark, 


Fabrication von allen Gattungen Nieten, Schrauben, 
Hakennägel etc; Press- und Schmiedetheile, Schrauben- 
und Sicherheitskupplungen für Waggons ete.; Schmiede- 
stücke, roh und appretirt für Maschinen; Dachstuhl- 
Gespärre ete. 
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Bye 


150% ngenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Locomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. 


in München und Linz 






STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wnuKnmw, 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen ond Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dam 
10811 für Berg- und Hüttenwesen 





Goldene Medaille 
Glasgow 1883, 
10284 


Goldene Medaille 


Ehrendipiom London 1834, Antwerpen 1885. 


X. u. k Patent. 


ME DBelta-Bietall x 


empfiehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr.-ungar, Delia-Netall-Fabrk EL W. BECKER, 


== WIEN, I., Lothringerstrame Nr. 15. = 
se$- Für Eisenbahnen. sg 


Putzfäden, Garen, Tapszierar-Lainen, Säcke 


Erste österreichische 
 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bosirk, Maria-Therosienstrasse Mr. a 





 TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Druhtwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Prühte aus olektrolylischem und raffnirtem Kupfer. Eisendrähte 
beniur Qualität, Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbloche and 
Fintten und halten in ihrer Niederlage in 


Wien, IL, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig worlirtes Lager von Kupfer und Eisendräbten, Kupfer 
10987 blechen und Tiefmaaren. 





ee 
SPEDITION | 







7 u 
Marken- und Musterschut: 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördi. cencessionirt 


PATENTE 


Erste Privilegien-Bureau. 
| @egründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon w: 526 


PAGET« MÖLLER wir 


Das et Ar -Bohutz‘ von (. 0. Papget, Ye von „WIE “ N. . 
shält u A. oompleien Taxi der önterr, und deutschen Patientgessise. 


R ‘| Vorm. H. D. Schmid.] 


Zain Gesellschaft 


Simmering bei Wien. 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampikessel 


aller Systeme, 


[Gegrändet 1831. |; 


Die kais. kön. wie privilegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Oesterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 
“bernimmt nachstehende Versicherungen ı 


Schäden, welche durch Brandoder Blitzsehlag, sowie darch das Löschen, 
ioderrulssen und Ausräumen an Wohn- un. Wirthschafts- BERN eo 
Maschinen, Einrichtungen von Brauerulen und Hremnerulen, W eg au 
Möbeln. Wäsche, Busen, Geräthschaflen. Wasrunlagerm, Vieh- er. 
und Wirkbschafts-Geräthen, Feld- tn Wiessafrücdien aller Art in "Ställen, 
pet od Trigten verasmachh 
a Schäden, welche durch BEN wa ÄRRRFE berbeigefährt 


gegen Echäden in Folge zefälligen Bruches der u eek in Magazinen, 
, en Ka re en poriyiter und Ton portmittel auf d 
r und Trans auf der 
See, zu Lande, auf Eisenlahnen und auf Plünnen susgeuotzt alnd; 
Peg ren n sowohl per Dampfer als per Segelschiff von und mach 
em Kic 


4, Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, N Ba ehe ne er 


a PIREERERIN ns { Capitallen und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder > 
Eisenabgüsse, e) dem „Tode derselben, inte uns Kinder kussieiungen, muäller Im sch. 


Y ommende Sehäden werden sogleich erhoben und die 

Eisenbahn- und Tramway-Wagen re ep een er 
aller Gattungen, Y Proapecte warden unanigeitiäch v yunitig und pie Auskunft mit grösster Bereit- 
10305 tz willigkeit erteilt km 


Draisinen, | Central-Bureau: Stadt, Riomerstrasse 2, im 1. Stock, 


{| Sehneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, |. a ee 


Der Präsident: &s Erlaueht une d. Aitgraf zu Re Reiffurscheid. 
Patronen und Geschosse. oe. Bilter v, 


allmann. 

Die Verwaltangsräthe: Frans K Freih. rt beng, Johann Froih v. 
Liebieg, M. d. a € Perg Oundaker "Freik. v. Saftnur, Ernst Feoih, 
v. Herring, Dr. Albrecht liller, Christian Heim, Marquis d Auray, 

Der Geonoral-Direeter: Louis Moskowicz. 





NNYNHIIIM 










Friedrich Weichmann‘® wi. Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 
= Il., Rörnergasse 5, ——— 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u, Restaurations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 
Type der 3. i2, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 


Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag- Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B, Sämmitliche in letster Zait mes nen Eisenbahnlinien, darunter die k. k. galizische Transversalbahn 
und , warden von mir ausgerüstet, 












PATENT 






[ nnwmHoIaMm 





I" 
h 


) köhren, Trarersen und Gnssarbeiten für Nautwecks 
Mi gusswalsen für iloch- und Flachmüllerei 
nach 
behufs Ermöplichung aller landwirthschaftlichen und Bawarbeiten während der 
Nachtzeit, Ledwiz's patentierte Planroste, die vor älteren Consiraotionen sehr } 
bedeutende Kohlau-Ersparniss bieten. Begulatoren, l'atent Guhrnner- Wagner | 





Eisengiesserei und Masclinenlabriks- Actien- Gesellschaft 


Vertreter: hı Wien: Herr H 


_— DH — 





1 
N 
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BUDAPEST, 


Lieferungen von Hartzussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben insch 
Welkum’s Kurelsyatum) und anderen Constructisnen, complete Wasser- | 


stations-Einrichtungan un! Oberban-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und schmalsparkeon Eisunbahsen und Pfurdebshnen Gruben- nnd 
Fürdorkande, 


Turbinen, Mochnnische und Glesserei-Arbeiten aller Art, | 


Walzenstähle mit Hart» | 
Complete Nühlen-Elnrichtenren | 
Eloktrische Beleuchtungs =» 


bewährten Üonstruetionen Nnschinen | 





Vatenten Schnabel & Henning und Kollfürst. 
Complete Wasserstations-Eiurichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, bydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebeblihnen für 
liandbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


nn 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


; Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 


J0S.KÖNIG «SOHN WIEN. 


"Werkzeuge 
für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, 
hitfsweriten u. s. w. 


Ansrüstungs- und Binrichtungs-tregenstände 
für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art. 
Sämmiliche im das Eisenbahnfach einschlagendea Verbrauchs- 
Materialien, als: Drabtseile, Ketten, Nägel, Schrauben, Stillen etc. 


Zaun onuaoin Bihgdeo. 


Hauptgeschäft: Filiale: 
Wien, 1., Singerstrasse 13. Fir 1., Btock im Eisemplatz 1, 
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Nydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschiuen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugwaschinon für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkossel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Dampfinaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 


Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Balınarbeiten bei Nacht. \ 





Syessee—er = Im nr, 











ügo Faber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl M 


vn ang pan az, 





ALEX. F 


DMANN, WIEN, 


IL, m Tabor 











IF abrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 


Auswärtige Fabriken und Filialen : 


Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, Now - York, 


DEE 70.000 Friedmann’sche Injectoren im Betricbe. "BE 


Friedmann’ neuester patentirter Automatic-Injector. 


— 
— 


Vollkommen selbstthätige Wasserreguliruug, —— 


Eindüsiger, besteoustruirter Injector mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 


Speisewassers. 
peist heisses Wasser bis zu 700 C, und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 


| 
Iujectoren-Systemen durch Wasserumkehrungen verursachten Eifeetrerluste durch Stoss und Reibung des 


l. 


} Demontirung des Iujectors 


S 

‚ Ausgestattet mit den Vorzüzen einer successiven Dampferöffuung im Injector welbst, ulso vull- 
kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfventiles. 

‚A 


bsolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen. = 


veukbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen ohne 


Speisens, 
NRogulirbares Anwärmen des Tonderwassers. 


Garantirt grösster Nutzeffeot, 


Friedmann’° Ejectoren 


zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejvctoren- 
betrieb, Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
iren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
Kjeetoren können auch auf der Locomutive montirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren 
für Vacuum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- 
Bremsleitungen. 


= = = zu zur mn IT 








Nichtaauzender Locomotir-Injecter, 


Fortfall der Schlabberverluste während des | 


Saugen 





der Loeomotir-Injector. L 
mn id 





Kiprutum, Iermeggabe und Verlag des Ulsi 


bar h , ROBERT ZUCKERKAND 
Bulerr, Wissnbaln- Denzplen, Esdactsurs Dr, jer, ROBERT ZUCKERKANDL, 


Druck der „STEYKERMÜHL- in Wien 
Für dio Druckerei vorantwortlich: 


ALBKIT PIRTZ. 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung,. 


Abonnements und Inserate 


werden nagenammen In der 
WIEN, 1., Ksehonbarhannss 11. 


Redaction: 
WIEN, T., Farhenhachgame 11. 





Beizräge wenden nach Versicherung 
Manuerripte werden nlcht snrdckgesrells, 


ORGAN 


Administration des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungamt 
Qansjltrig 4-8. — Halbjährig d 20 
Für das deutsche Reich: 


Gassjährig Mark 12. Hubjkhrig Mach 9 
Im übrigen Auslande: 


Gsaxjährig Pren. 2% Haikjährig Freu. #6 
Einzelne Nummern 15 kr, 
Ufer Kaelanakionen portufrei 














N: 36. 


Wien, den 4. September 1887. 


X. Jahrgang. 





Garantie-Erforderniss der österreichischen 
Eisenbahnen im Jahre 1886. 


Das Capitel der Subventionen an Eisenbahnen im 
‚österr, Budget hat seit dem Beginne der Verstaatlichungs- 
Action an Bedeutung sehr eingebüsst. Durch den Ankauf 
der Elisabeth-Bahn, der Rudolf-Bahn, der Franz JTosef-Bahn 
und der Vorarlberger Bahn sind mehrere der grössten, all- 
jährlich neue Ansprüche erhebenden Unternehmungen aus 
der Reihe der subventionirten Anstalten herausgetreten, und 
was jetzt feblt, um aus den Ertrügnissen die den Actionären 
versprochenen Zinsen zu leisten, wird im Budget unter dem 
Titel der Staatsbahnen und der Staatseisenbahnschuld aus- 
gewiesen. Durch die Verträge mit der Kaiser Ferdinands- 
Nordhalın hat sich der Staat ferner der Subventionirung der 
Mührisch-schlesischen Nordbahn entledigt, indem jetzt die 
Ausfälle von der erstgenannten Gesellschaft selbst getragen 
werden. Durch das Zusammentreffen dieser Umstände hat sich 
die Gesammtsumme der Subventionen wesentlich verringert 
und im Jahre 18386 nur mehr 8,690.480 fl. betragen. 
Im Einzelnen haben an Staatsgarantien in Anspruch ge- 


nommen: pro 1885 pro 1886 
unldenäW, 

Lemberg-Czernowitz-Jassy Bahn 1,728.506 1,993.4180 
Carl Ludwig-Bahn ....:.2222. +00. 1121345  1,311.728 
Oesterreichische Nordwestbahn. . ... - 1,330.739 937.001 
Süd-Norddentsche Verbindungsbahp —— 807.414 794.132 
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, 7% . » « 622,540 092.952 
Ungarische Westbahn ....r 4...» - 233.528 230.857 
Ungarisch-Galizische Eisgrbahn ..... 1,205481 1,172.603 
Erzherwog Albrecht-Bain......:..- 94.136 964.330 
Mährische Gre a 57.108 359.787 

" 8,765.625  8,690.B40 


Drei Eisenbahnen: Die Ungar.-Galiz. Eisenbahn, die 
Albrecht-Bahn und die Mähr. Grenzbahn haben in beiden 
„Jahren mit Betriebs-Defieit gearbeitet. Die Ziffern der Ta- 
belle weisen Garantie-Anspruch und Betriebskosten-Abgänge 
unter Einem ans, 


FREIE ee 


Die Räckzahlungen von Staatsgarantie - Vorschüssen, 
haben in den beiden letzten Jahren durch zufällige Um- 
stände grössere Dimensionen angenommen, Zwei garantirte 
Eisenbahnen, die Kaschau-Öderberger Bahn und die Brünn- 
Rossitzer Bahn leisten schon seit einer Reihe von Jahren 
Rückzahlungen und hatten bis Ende 1886 zurückerstattet 
die erstere 760.000 fl, die letztere 92.000 fl. Dagegen 
hat «lie Kaiser Ferdinands-Nordbahn im Jahre 1886 die 
gesammte Garantieschuld der Mährisch. - Schlesischen Nord- 
bahn beglichen im Betrage von 11,116.000 fl. Ueber- 
dies hat die Oesterreichische Nordwestbahn, nachdem ihr 
die Erhöhung des garantirten Anlagacapitals gestattet worden 
war, aus den hienaeh aufgenommenen Beträgen 3,680.000 A. 
an den Staat refundirt, für Auslagen, die in früheren 
Jahren in die Betriebs-Rechnungen eingestellt worden waren, 
aber richtiger als Investitionen aufzufassen sind. Das ergibt 
zusammen 15,648.000 fl. Dieser Betrag ist verschwindend, 
wenn man ilın vergleicht mit der Forderung, die der Staat 
derzeit noch aus dem Titel der Staatsgarantie zu stellen 
hat, und mit der anderen Forderung, die er aus demselben 
Titel an die verstaatlichten Bahnen zu stellen hatte, allein 
aus Anlass der Verstaatlichung abzuschreiben genöthigt 
war. Die Ende 1886 noch aufrechte Forderung des Staates 








aus diesem Titel betrng: Capital Zinsen Summe 
Millionen Gnlden 
Lemberg-Uzernowitz-Jassy Bahn 26876 Isa 2 Mrarı 
Carl Ludwig-Bahn .....::».. 14382 2sss  17’a0s 
‚ Össterreichische Nordwestbahn.. 14948 6237  2lıss 
Süd-Norddeutsche Verbindungsb. 17°024 Su24 Birsae 
Ungar.-Galiz. Eisenbahn. ...... 15'061 4047 19110 
Staats-Eisenbahn-Gesellschaft: 
1. Ergänzungsnetz .....-:. 10487 2500 1s87 
2, Brünn-Rossitz ...+.++:= 0072 0008 0075 
Ungarische Westbahn ...... 4456 laı7 5673 
Erzherzog Albrecht-Bahn ..... 11'558 2741 14'300 
Mährische Grenzbahn....-.-- 4129 1'020 5rıs9 
Kaschau-Oderberger Eisenbahn. 2'292 0'279 2371 
12l’ass 39400 löl’srs 


Nahezu ebensoviel, wie er noch zu fordern hat, hat 
der Staat an Garantie-Forderungen abgeschrieben, u. zw.: 


—_ 1356 — 


36,190.453 1, bei der Elisabeth-Bahn, 90,594.542 fl. bei der 
Rudolf-Bahn, 27,857.131 fl. bei der Franz Josef-Bahn und 
13.248.872 fl. bei der Vorarlberger Balın. Das ergibt zu- 
sammen 157,290.998 il. 


Die Localbahnen in Belgien. 


Die Sorietd nationale des chemins de fer viemauz in 
Brüssel hat vor einiger Zeit ihren zweiten Jahresbericht 
veröffentlicht, dem man wichtige Daten über die Organisation 
und Entwicklung des Nebenbahnwesens in Belgien ent- 
nehmen kann. Zur Zeit der Publication des Geschäfts- 
berichtes hatte die Gesellschaft 9 Linien in der Ausdehnung 
von 184 km im Betriebe, ä& Linien in der Länge von 
37 km waren definitiv concessionirt, über 9 Linien in der 
Länge von 181» km war das Einvernehmen mit der Regierung 
hergestelit, und für weitere 16 Linien in der Länge von 
209: km war das Capital gesichert, Zahlreiche Eisenbahn- 
projecte befanden sich im Stadium der Prüfung. Das für 
Bau und Ausrüstung der Eisenbahnen erforderliche Capital 
war vom Staate, von den Provinzen, den Gemeinden und 
Privaten zur Verfügung gestellt worden; jedoch war die 
Betheiligung eine ungleiche. Am stärksten betheiligten sich 
der Staat und die Commumen, am geringsten die Privaten. 
Einzelne Linien wurden sogar ohne Beihilfe des Privat- 
Capitals hergestell. Im Ganzen sind bei der Capital- 
beschaflung für die sämmtlichen 38 Linien betheiligt: der 
Staat mit 28°33%/,, die Provinzen mit 26°95°%,, die Communen 
mit 3%06°/,, die Privaten mit A75"/,. 

Bei der Feststellung des Anlagecapitals wurde mit 
grosser Vorsicht vorgegangen und stets darauf geachtet, 
dass eine Reserve für spätere Nachschaflungen * zur Ver- 
fügung bleibe. Die Grösse dieser leserve, sowie die An- 
lagekosten überhaupt zeigt für ein Netz von 1847 km der 
in Betrieb stehenden Nebenbahnen die folgende Tabelle: 


P !api 
Länge ne FE 

km Fraser» 
Antwerpen-Hoogstraeten-Tumhout . 537 86.16 201.854 
Ostende-Nieuport ... 2er 2220.. 20% 701.481 59.569 
Andenne-Egherte .......er.0.. 1935 57214 122.086 
Melreux-Laroche cc annneccun 196 474.722 305.278 
Poix-Saint Hubert... 2 2@sr22 0. 64 0250.250 2571 
Nieuport-Furnes „....-eesnrn Ile 324.087 m.912 
Ostende-Blankenberghe ......... ala 0 659.243 146,757 
Gand-Somergem ....2222.% 143 335. 264.05 
Thielt-Aeltre „oc ccecearan cn 17 377.02 260.008 

1847 5,544.517 1,68453 


Das gesammte für die genannten Linien eingezahlte 
Capital betrug also 7,113.000 Fres. oder 38.511 Fres, per 


Kilometer. Da davon nur 5,544.547 Fres. effectiv verwendet. 


wurden, ergibt sich ein Betrag an Baukosten, der gewiss 
als sehr niedrig bezeichnet werden kann. 

In Bezug auf den Betrieb dieses Netzes von Local- 
balınen hält die Gesellschaft an dem System fest, im Wege 
der öffentlichen Submission den Betrieb zu verpachten. Es 


soll damit bewirkt werden, dass sich aus den betheiligten 
Gemeinden Betriebs - Gesellschaften bilden, welche wieder 
ihrerseits die Betriebsführung fähigen Ingenienren überlassen, 
Von dem System der Concursausschreibung für die pacht- 
weise Betriebsübernahme wurde nur in einzelnen Fällen 
abgegangen. 

Was die Bedingungen der Verpachtung anlangt, » 
wurde früher daran festgehalten, dass dem Retriebaführer 
per Kilometer eine fire Quote von 1500 Fres. und über- 
dies ein Antheil an der Brutto-Einnahme zu bewilligen sei 
Diese Formel scheint sich jedoch nicht bewährt zu haben, 
und zwar desshalb, weil der Betriebsführer an der Zunahme 
der Betriebs-Einnahme nicht genügend interessirt erschien. 
Neuerlich verlangt die Gesellschaft nur einen Antheil an 
der Brutto - Einnahme, wogegen dem Betriebsführer eine 
Minimal-Einnahme von 2000 Fres. per Kilometer und Jahr 
von der Gesellschaft garantirt wird. 

Im Einzelnen variiren bei den verschiedenen Linien die 
Antheile der Gesellschaft und der Betriebsführer. Bei der 
235 km langen Linie Ostende-Nienport erhält der Betriebs- 
führer von einer Brutto-Einnahme bis 4500 Fres. 70, 
bei einer Einnahme bis 5000 Fres. 69°/,. bei einer Ein- 
nahme bis 5500 Fres. 68%, und darüber hinaus 65"),. Bei 
der 385 km langen Linie Antwerpen-Hoogstraeten werden 
dem Betriebsführer zugemessen: bei einer Brutto-Einnahne 
bis 5000 Fres. 65%, bis 5500 Fres. 64%/,, bis 6000 Fre 
63%, bis 6500 Fres. 62%, bis 7000 Fres. 61°/, und dariber 
hinaus 60%. Wenn sich die Gesellschaft eine fixe Rente 
von 1500 Fres. pro Kilometer bedingt, so beträgt der Au- 
theil an der Brutto-Einnahme zwischen 37 und 40%. 

Die Tarife, welche von der Gesellschaft eingebohen 
werden, sind für Personen in der I. Classe 8 Cts, in der 
If. Classe 6 Cts. pro Kilometer. Auf einer Linie wurden 
diese Gebühren auf 7 und 5 Cts. herabgesetzt. Für 
Abonnements-Karten wird eine Ermässigung von 50%, ge 
währt. Der. Bericht hebt bei Besprechung der Gütertanfe 
einen Umstand, durch den sich die Gesellschaft für beschwert 
erachtet, hervor. Sämmtliche Tarife bedürfen der Ge+ 
migung der Regierung, welche sogar das Recht hat, dr 
Ermässigung von Tarifen zu untersagen und ders Fr 
höhung zu verlangen. Dadurch wird nicht nur die Acim 
der Gesellschaft vielfach verzögert, sondern sie fühlt sit 
auch in ihrem geschäftlichen Vorgehen beengt. 

Ueber die Betriebs - Ergebnisse ist Folgendes zu € 
wähnen. Die bereits oben angeführten neun im Betriebe 
stehenden Eisenbahnen haben eingenommen : 


‚ Personenverkehr ... 2.2... 447.543 Frances, 
Gopäck..-o2ceunun oma. 5.740» 
Frachlen . vue.500 se 501  » 
Andere Einnahmen ........ 260" 


Zusammen ..507.054 Frances. = 
Die Ausgaben betrugen 359.451 Fres., so dass dies 
Netz von 1847 km einen Reinertrag von 147.604 Fran“ 
abwarf. 
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Die genaueren Daten sind der nachfolgenden Tabelle „ur. ne a ae Unberschun Ausgabe  Einaahme 
zu entnehmen : Betriebzlänge Netriehstagn Abgang Kilometer Kilometer 
Ostende-Nieaport re ee 
Nieuport-Furnes | Hrn reeteneeeneeeenn ee nenn 35328 365 2208 103,395 21.097 3259 4.0095 
Antwerpen-Hoogstrasten 2 
Desieiis Teraheni } N EEERTLTEOROTTRTT VER ass 360 135497 200.358 GAB55 SCI 4.672 
Ostende-Blankenberghe „2. .2cu@ sen ecnserenn en ren 20r050° 146 54.730 BL316 236586 6721 10.139 
Poiz-Sunt Hoberl u... .euen nein ae 6400 1371 3.874 5.46 1588 2401 3.393 
Melrenz-Laroch6: „ec aaa nennen nenn 17'300 8 8712 7.03 — 808 2190 1.985 
Andenno-Eghezdo. . 2-22 e onen rnne nenn era 19350 75 10.866 14.083 3.277 23719 3.099 
GN SOEE EEE nennen nr wa nen 13900 39 3.741 5.101 1.650 23518 3.434 
TDebAallin :: 3.022 enter nen neneelnen 15'800 25 83.175 1.613 1562 2934 1.490 

168073 _ 302.833 419228 118.765 3398 4.748 


Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Bei der Werthbestimmung einer zu Eisenbahn- 
zwecken enteigneten Realität ist stets nur 
der dsermalige Werth zur Grundlage der Be» 
rechnung zu nehmen und hat die Werth-EKr- 
höhung, welche derGegenstandderEnteignung 
durch die Anlage der Eisenbahn oder die in 
Aussicht genommene Ausführung anderer öffent- 
licher Bauten erfährt, ausser Betracht zu 
bleiben. 


Mit dem Enteigmungs-Erkenninisse der niederösterreichischen 
Statthalterei vom 27. December 1886, Z. 60516, wurde erkannt, 
dass die Hauseigenthämerin Anna L. von ihrer im VL. Bezirke, 
Magdalenenstrasse in Wien gelegenen Grundparzelle eine Theil- 
fläche gogen Entschädigung an die Neue Wiener Tramway- 
Gesellschaft, als Concessionärin der Pferdebahn Operngasse- 
Steinbauergasse danernd in das Eigenthum abzutreten habe. 
Da zwischen den Parteien keine Einigung über die zu leistende 
Entschädigung zu Stande kam, s0 wurde zur gerichtlichen Fost- 
stellung der Entschädigung geschritten und vom k. k. städt.- 
deleg. Bezirksgerichte Mariahilf mittelst Erkenntniss-Bescheides 
vom 9. Febrnar 1587, Z. 1996 die zu leistende Entschädigung 
mit 78.400 fl. festgestellt, welcher auch von der Concessionärin 
baar orlegt wurde. 

Die Begründung des berirksgerichtlichen Bescheides lautet: 

»Die Sachverständigen haben mit Berücksichtigung der Lage 
zur der Enteignung gelangenden Realität in einer stark freqnentirten 
Strasse, der Beschuffenheit des Öbjectes, des Banzustandes der ver- 
bauten Theile derselben, der Localverhältnisse und der Benützung 
der Realität, den angegebenen Werth als den derzeit ent- 
sprechenden erklärt. Die Einwendungen der Parteien hiegegen 
konnten als stichhältige in keiner Weise erkannt werden; denn, wenn 
auch einzelne Objecte in der Nähe des zu enteignenden Objectes 
theurer oder billiger verkauft worden sein sollten, so kann das, ab- 
gesehen von den dabei etwa eingetretenen besonderen Umständen, 
gegenüber dem Gutachten der Sachverständigen, die eben die gewöhn- 
liche ortsübliche Höhe in der betreffenden Zone mit Rücksicht auf 
alle besonderen Umstände ermittelten, von keinem Belang sein und 
auch der eingewendete höhere Kaufsanbot dagegen nur als Liebliaber- 
er angesehen und deshalb nicht berücksichtigt werden. Die Zins- 
assionen sind allenfalls zu Gebühren-Bestimmmngen, nicht aber zur 
Schitzung massgebend, da insbesondere der Bauzustand dabei noch 
ins Auge gefasst werden muss Mit Hücksicht auf diesen und die 
gleich nach dem Börse-»Krachz abnonm hoch gestiegenen Realitäten- 
werthe kann auch die behauptete, vor 12 Jahren erfulgte höhere Be- 
werthang des fraglichen Beales der heutigen mit Erfolg nicht ent- 
gegengestelit werden. Endlich konnte auch das Projeet der Wien- 
Regulirung, respective des Donlevards für nicht ausschlaggebend auf 
die Bewerthung angesehen werden, denn einerseits ist diese Wienfluss- 
Regulirung eben nur Project und anderseits würde, falls selbes ein- 
mal verwirklicht werden sollte, das fragliche Object, und zwar germle 
in seiner besseren Banlichkeit wieder sich als ein Enteignungs Objeet 
für die zu gewärtigende Steassenverbreiterung darstellen, ein Um- 


stand, welcher wohl auch für die Figenthämerin, die dann in eine 
der heutigen ühnliche Lage versetzt gewesen wäre, mitbertimmend 
gewesen sein mochte. um, trotz der verhältnissmässig hahen Be- 
werthung des zu enteignen verfügten Theiles ihrer Realität darch 
«lie Sachverständigen die sofortige Enteignung der ganzen Realität 
jener des gedachten Theiles derselben vorzuziehen. Künftig mögliche 
oder auch derzeit aus Anlass der der Enteignung zu Grunde liegen- 
den Bahn-Concessionirang etwa eintretende Werths-Erhöhungen sind 
übrigens anch gesetzlich nicht zu berücksichtigen, Alle übrigen 
Momente aber sind von den Sachverständigen uhnehin gehörig ge- 
würdiget worden und war demnach deren Befund für die gerichtliche 
Werthfeststellung unverändert festzuhalten.s (88. 7, 24, 26, 30 und 
34 des (esetzes vom 18. Februar 1878, Nr. 80 R. G. Bil). 

Gegen diesen Bescheid ergriff die Enteignets den Roecurs, 
in welchem sie rügte, dass der Richter das Gmiachten der 
Sachverständigen als etwas Unverletzliches aufgefasst habe, 
obwohl dasselbe nicht dem Gesetze entspreche und nicht alle 
vermögengrechtlichen Nachtheile durch den Schätzungswerth 
gotilgt seien. Namentlich wird die Bewerthung des Grundes mit 
230 fi. per Quadratklafter angefochten und die Behauptung auf- 
gestellt, dass der Grundwerth in dieser Bauzone A400 fl. per 
Quadratklafter betrage. Die Realität sei in der Verlassenschaft 
nach dem Gatten der Enteigneten mit ‚der Hälfte auf 42,500 fl. 
geschätzt worden und dieser Werth müsse auch gegenwärtig 
als feststehend angenommen werden. 

Usbrigens sei in dem ganzen Schätzungs-Operate die 
glänzende Zukunft dieses Stadttheiles, welchem derselbe durch 
die Wien-Regulirung und das Wien-Boulevard entgegengehe, 
ganz eunbeachtet gelassen worden, wie auch auf die vermögens- 
rechtlichen Nachtheile, dass die meisten Tarisien in Ansicht 
der bevorstehenden Demolirung vorzeitig kündigten und der 
Enteigneten durch die Uebersiedlung und die rechtsfreundliche 
Vertretung namhafte Auslagen erwuchsen, gar keine Rücksicht 
genommen worden sei. 

Das k. k. Oberlandesgericht in Wien gab mit der Ent- 
scheidung vom 18. Mai 1887, & 6109 diesem Kecurss aus 
den nachstehenden Erwägungen keins Folge, 


»Der Befund der Sachverständigen enthält die thatsächlichen 
Voraussetzungen, auf denen sein Gutachten beruht, sowie die Grund- 
lagen der Wertiiberechnung und kann keinesfalls als nichtig angesehen 
werden (8. 25 des Gesetzes vom 18. Februar 1878, Nr. 30 R. G. BL), 


‚vielmehr ist die Behauptung, dass aus dem Befunde der Bauzustand 


nicht erhellet, artenwidrig und durch den Inhalt des Protokolles vom 
2%, Jänner 1887 widerlegt, nach welchem der Bauzustand dieses Hauses 
ein mitteleuter ist, 

»Wenn die Recnrrentin behauptet, dass der Verkaufswerth in 
der betreffenden Bauzone 400 A. betrage, und durch in die Aussicht 
stehenden öffentlichen Bauten noch erhöht werden und auch nach den 
über in derselben Bauzon« abgeschlossenen Kaufverträgen über Realitäten 
der Kunfpreis ein höherer und mit 230 fl. per Qnadratklaftar zu minder 
bewertheter sei, #0 war es ihre Sache, dies» Einwendungen bei Abyzabe 
‚les Befundes zu Protokoll zu geben. Nach 8. 31 des obigen Gesetzes 
stand ihr auch das Recht zu, wenn sie daffr hält, dass die für die 
Feststellung (ler Entschüligung massgebenden thutsüchlichen Ver- 
hältnisse bei den nach & 24 obigen Gesetzes vorgenommenen Er- 
hebongen nicht vollständig oder nicht richtig dargestellt wurden, in 
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der gesetzlichen Frist um die Vornahme eines Augenscheines anzu- 
suchen; ihr Recursbegehren um Aufnahme eines neuen Gutachtens 
ist daher ungesetzlich. Die bezeichneten Kaufverträge bieten keine 
sichere Grundlage der Werthbemessung der in Rede stehenden Realität, 
und noch weniger kaon auf einen Kaufvertrag Gewicht gelegt werden, 
von dem man nicht einmal weiss, ob er ernst gemeint ist, Was die 
vermöbgensrechtlichen Nachtheile anbelangt, deren Ersatz nach 3. 4 
obigen Gesetzes begehrt wird, #0 wurden von der Reeurrentin bei 
der Verhandlung in erster Instanz die Ansprüche nicht sahetsntürt, 
es wurde nicht einmal genau angeführt, worin diese vennügens- 
rechtlichen Nachtheile bestehen, und welches Ersatzbegehren gestellt 
werde; erst im Recarse wird angegeben, dass MO A. für Zinsentgang, 
1000 8. für Vebersiedlung und 800 ft. für Vertretungskosten verlangt 
werden, Es geht nicht an, die erste Instanz, die nich $. 30 vor- 
eitirten Gesetzes über die zu leistende Entschädigung zu entscheiden 
hat, ganz zu nmgehen; zudem wurden auch in ]I. Instanz weder die 
Parteien, die gekündigt haben sollen, benannt, noch die Zeit, während 
welcher die Wohnungen und Loealitäten leer gestanden sind, genau 
bezeichnet und überhaupt keinerlei Bescheinigung oder Beleg für die 
Entschädigungs-Ansprüche, somit auch nicht lie Grundlagen der Eut- 
scheidung gegeben, die nach &. 24 obigen Gesetzes über die nach den 
Grundsützen des Verfahrens ausser Streitsachen abzuführende Ver- 
handlang zu fällen ist; auch für die Entscheidung über die Ansprüche 
für (die Vebersiedlung und die rechtsfreundliche Vertretung fehlen die 
Grundlagen und Belege und die für die Kosten der nenen Capitals- 
anlage begehrte Entschädigung ist selbst im Recurse nicht beziffert, 
Die erstrichterliche Entscheidung stellt sich demnach als gerechtfertigt 
dar und musste bestätigt werden.« 

Der von der Enteigneten gegen die oberlandesgerichtliche 
Entscheidung eingebrachte Kevisions-Recursu hatte keinen Erfolg. 

Der k. k. oberste Gerichtshof fand sich nieht bestimmt 
die Ausführungen der Recurrentin als berechtigte anzuerkennen, 
sondern bestätigte mit der Entscheidung vom 24. August 1887 
sub Z. 9504 die obergerichtliche Entscheidung aus folgenden 
Gründen: 

»Wie die Protokolle vom 29, und 31. Jänner 1887 ergaben, 
haben die Sachverständigen die thatsächlichen Voraussetzungen auf 
denen ihr Gutachten beruht, sowie die übrigen Grundlagen der Werth- 
berechnung im Ganzen und Einzelnen bestimmt angegeben, indem 
sie nach bereits am 20. Jänner 1887 vorgenommener eingehender 
Besichtigung sämmtlicher Localitäten der zu enteisnenden Renhtüt 
und Constatirung, dass deren Bauzustand ein wittelguter, die Aus- 
stattung der Wohnräume eine höchst einfache und nur eine Wohnung 
im 1. Stocke mit Parguetten ausgestattet aci, den Betrag von 230 fl. für 
je eine Quadratklaiter Baugrund im Protokolle vom 31. Jänner 1887 mit 
Kücksicht auf die geringe Breite der Front und auf die Tiefe der 
Parzelle entsprechend erklären, dabei aber keineswegs unberücksichtiget 
lassen, vielmehr ausdrücklich bemerken, dass der Baugrund in der 
Magdalenenstrasse liege, und diese sehr stark frequentirt sei. Es muss 
daber als ganz ungenügend bezeichnet werden, werm in den Besursen 
vorgebracht wird, es sei die Vorschrift des Abs. 2 des $. 25 Jes 
Gesetzes vom 18. Februar 1878, Z. 30 R. G. B. nicht beobachtet 
worden, Wenn gemäss &. 7 eben dieses (jesetzes bei Derechnung der 
Entschädigung eine Wertherhöhung, welche der Gegenstand der Ent- 
eignung in Folge der Anlage der Eisenbahn erfährt, ausser Betracht 
zu bleiben bat, #0 versteht es sich wohl von selbst, dass diestfalls 
auf die erhoffte Regulirung (es Wienflusses und Errichtung eines 
Boulerards keine Rücksicht zu nehmen küme, selbst wenn die Ver- 
wirklichung dieser Veränderungen dermals schon gewiss wäre. In 
welchem Werthe die Hälfte der zu enteigmenden Realität zur Zeit 
der Nachlassabhandlung nach dem Gatten der Recurrentin vor zwöll 
Jahren geschützt wurde, welche Preise nahe und angeblich sogar 
winder günstig gelegene Realitäten in jüngster Zeit bei Verkäuten 
erzielten, und welcher Preis der Reeurrentin in Itzter Zeit noch für 
die zu enteignende Realität angeboten wurde, mas dem bestinmnten 
und motivirten Gutachten der Suchverständigen gegenüber ganz ausser 
Betracht bleiben, weil es sich einmal um den Werth handelt, welchen 
die Realität dermals hat, weil ferner die höheren Preise, welche für 
andere Realitäten gezahlt wurden, von Nebenumständen bedingt sein 
können, deren Erkebung nnd Feststellung mmausführbar wäre, endlich 
weil auch der der Reeurrentin angebotene. selbst höhere Preis in 
Umständen begründet sein kann, welche sich der Erforschung ent- 
ziehen, übrigens immer nur den Werth constatiren würde, welehen 
ein bestimmter Kaufsliebhaber dem Olyertse beizulsgen vermeint 
Wenn auch allenlings der Betrag der Entsı hädigung von Amtswegen 
za erheben ist, s# kann selbrtserständiich das riehterliche Ein- 
schreiten über die im & 25 des öfter erwähnten Geselzes vorge» 
schriebenen Verfügungen im Allgemeinen nicht hinausgreifen, wie 
sich schon aus der weiteren Anorduusg des & 23 ergibt, wornach 


der Leiter der Verhandlung in allen Fällen, in denen von Seite des 
Enteigneten eine Forderung gertellt wird, dies zu protskolliren hat. 
Es hat daher das Obergericht ganz richtig auf die im Laufe der 
Verhandlung vol der Receurrentin theils nicht genau und bestimmt 
begehrte, theilse gar nicht zur Sprache gebrachte Entschädigung 
weiterer vermögensrechtlicher Nachtheile, unter welchem Titel im 
Becurse Zinsentgang per MO A. Uebersiedlungskosten per 1000 ii, 
und Vertretangskosten per 600 fl. begehrt werden, weiter keine 
Rücksicht mehr genommen, wobei übrigens noch bemerkt sein will, 
dass an die Suchverständigen von Seite des Vertreters der Enteigneten 
lediglich eine einzige Frage gestellt wurde, ub sie nämlich der Be- 
werthung Jas dermalige Zinsertrügniss und die Steuerbelastang zu 
Grunde gelegt hätten, Unter diesen Verhältnissen vermag in den 
gleichförmigen untergerichtlichen Erledigungen weder eine Acten- 
noch eine Gesetzwidrigkeit wahrgenommen zu werden und findet 
daher gemäss 8. 16 der kaiserl Verordnung vom 9. August 1854 
%. 208 R.G. Bl. Beschwerde an den obersten Gerichtshof nicht statt.« 
(Entscheidung des k. k. obersten Gerichtshofes vom 24. August 1887 
2. 3504.) 


Die 
Eisenbahnen des Vereinigten Königreichs 
Grossbritannien. 


Die Eisenbahnen des Vereinigten Königreiches wurden 
durch die allgeineine ungünstige Situation der Volkswirtkschaft 
so wie die Eisenbahnen des Continentes auch im Jahre 1886 
beeinflusst. Nach der kürzlich erschiemenen vom englischen 
Fisenbahnamte ausgearbeiteten Statistik der Eisenbahnen des 
Vereinigten Königreiches hat sich die Gesammt-Einnahme der- 
selben im ‚Jahre 1886 nur um 36.179 Pfd. St. vermehrt, wobei 
jedoch zu berücksichtigen ist, dass die Länge des Netzes im 


Jahre 1886 um 169 Meilen grüsser war, als im Jahre 1885. 
Betrachtet man die Frachtenmenge, #0 findet man, dass die 


Brutto-Einnahme im Jahre 1886 geringer war, als in irgend 
einem Jahre seit 1882, während die Anzahl der Reisenden 
allerdings gestiegen ist. Es wurden. befördert: 


Io Jahre Heisotnde 5 Miseralen Frachiguker 
.ovanın en 
BRU.....- 6043,885.000 165,670.000 60,605 000 
1881... . . .623,048.000 174.81 000 70,608.000 
1882 651,838 000 181,410,000 74,805 000 
1883....  683,718.000 189,486 000 76,847.000 
1881...... 694,992.000 183,616 000 75,712.000 
1B85...... 697,213.000 183,777.000 73,512.000 
1886... . .725,584.000 181,941.000 72,668 000 


Trotz der Verwinderung, die das Jahr 1886 gebracht hat, 
sind die Verkehrsziffern selbst noch immer enorm. Besonders 
ist die Personenfrequenz bei einem Netz von 19.495 Meilen sehr 
bedentend. Wie bekannt fällt der beiweitem grösste Theil der 
Passagierzahl anf die dritte Classe. Verfolrt man die Frequenz 
der drei Classen seit IS80, so findet man, dass seit 1880 die 
Passagierzahl in der ersten Classe von 38,768.000 Personen auf 
32.331.000, die der zweiten CUlasse von 65,035.000 Personen auf 
6,656 000 gesunken ist, während jene der dritten Classe van 
700,082.000 Personen im ‚Jahre 1880 auf 6932,567.000 im Jahre 
1886 gestiegen ist. Die Abnahme beträgt bei der ersten Classe 


fast 20", bei der zweiten circa 7”,, während die Zunahme 
bei der dritten Classe 26'/,°, ausmacht. — Die wichtigsten 
Betriebsergebnisse zeigt die nachfolgende Tabelle: 
Einnahmen 1586 1835 
Reisende... .25,056.000 Pfd. St. 25,585.000 Pfd. St. 
pro Meilr LE» 135 
Fraehten. ... ODE 282.000 
pr Meile . 10.65 " Lie " 
Mineralien .15,025.000 15.236,000 r 
pro Meile. ...... MT» Pen 
Gesammt-Einnahme .69,592.000 = 69,553,000 « 
pro Meile ..... 300 DA 13 Bu" 
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1886 1885 
Gesammt-Ausgabe .36,518.000 Pfd. St, 36,783.090 Pid. St. 

pro Meile ...... 189  v 19319 
Betrieba-Cosfficient . . 52%, 530, 
Usberschuss ..... 33,074,000 Pfd. St. 32,767.000 Pfd. St. 

pro Meils . L71 » 1710» 
in %, des eingezahl- 

ten Capitals... - want, 402", 


Wie aus dieser Zusammenstellung ersichtlich ist, hat sich 
bei den Eisenbahnen des Vereinigten Königreiches die Renta- 
bilität seit 1885 ein wenig verringert. Dieses Anlage-Capital 
betrug für die englischen Eisenbahnen 687°s Mill, Pfd. St,, für 
die schottischen 104% Mill. Pfd. St, für die irländischen 
35° Mill. Pfd. St. Das in seiner Gesammtlänge bereits an- 
gegebene Netz vertheilt sich auf England mit 13,678 Meilen, 
auf Schottland wit 3022 Meilen und auf Irland mit 3612 Meilen. 
Der ganze Verkehr wurde bewältigt mit 15.400 Locometiren, 
rund mit 528,000 Waggons. 


Reglement 


für die gemeinschaftliche Benützung der preussischen 
Staatsbahnen und einiger anderer Eisenbahnen. 


Nachdem ilen Vorschriften für die gemeinschaftliche Wagen- 
Benützung, welche bei den prenssischen Staatsbahnen in Geltung 
standen, ver Kurzem beigetreten #ind die Eisenbahnen in Elsuss- 
Lothringen, die Eisenbahn-Direction in Oldenburg, die Weimar-Geraer 
Eisenbahn und die Saal-Eisenbahn-Gesellechaft, hat der preussische 
Minister der öffentlichen Arbeiten neue Vorschriften für die gemein- 
schaftliche Wagen-Benttzung hinausgegeben, deren Inhalt wie folet 
zitsammengelasst werden kann. 

‘Die Bestimmungen finden auf Personen- nl Gepäckwagen keine 
Anwendung. Die Güterwagen werden eingetheilt in Heimatwagen, 
d. h. die Wagen die jeder Verwaltung gehören, Staatsbahnwagen, 
d. bh Wagen der prenssischen Staatsbahnen. und Verbandewagen d. h. 
Wagen, aller dem Verbande ungebörigen Bahnen. Die Wagen werden 
von allen Verbands-Verwaltungen nach Bauart, Leistung und be- 
sonderen Eigenschaften übereinstimmend bereichnet 

Es werden ferner unterschieden: Die für bestimmte Güter be- 
sondere gebauten, oder mit besonderer Einrichtung versehenen Wagen 
(Speeialwagen; und Wagen, die nich bestimmten Stationen behufs 
Beladung stets wieder zurückkehren sollen (Stationswagen.) 

Jede Verbandsbahn ist berechtigt, die Güterwagen der anderen 
Bahnen gleich den Heimatwaren zu benützen. 

Stationswagen därfen nur nach oder in der Richtung zu der 
Heimatstation, alle ührigen Speeialwagen nur nach Stationen der 
Heimatbohn oder in der Richtung zur Heimatbahn, bezw, Henn eine 
Strecke der Heimatbahn berthrt wird, über dieselbe hinaus beladen 
werden. 

Die Wagen werden 4 Direetionsberirken zugewiesen. Ueber die 
in einem Direetionsbezirk vorhandenen Wagen wird innerhalb dieses 
Bezirkes durch ein Wagem-Burenu Verfögung wetroflen. 

Die Wagenvertheune im Buhrkohlengebiet erfolgt durch ein 
besonderes von den kgl. Eisenbahn-Direetionen zu Köln und Elber- 
feld eingesetztes Wagenamt mit dem Sitz im Essen, die Wagen- 
vertheilung im Snarkohlengebiet durch ein dem kgl. Eisenbuhn-Be- 
triebsamt zu Saarbrücken unterstelltes besonderes Wagenbureau. Den 
Dirertionen bleibt es überlassen, die Untervertheilung der Wagen 
in engeren Berirken einzelnen hierzu geeizneten Stationen oder anderen 
Dienststellen zu übertragen. Ferner besteht ein Central-Wugenbursau 
Durch dieses erfolgt der weitere Ausgleich zwischen Bedarf und 
Bestand der einzelnen Verwaltungs-Bezirke. Ausser den für jeden 
Bezirk etwa noch besonders angeordneten Meldungen ist den Wagen- 
bureaux seitens sämmtlicher Stationen des Bezirkes der Bestand. bezw. 
Bedarf an Güterwagen nach 13 Uhr Mittags telegraphisch zu melden. 

Zwischen den Dirertionen der preussischen Staatsbahnen findet 
eine Geldabrechnung für die gegenseitige Wagen-Benätzung nicht 
statt. Für die Zwecke der Statistik und der Etatsveranschlagung sind 
von denselben anzuschreiben: «@r als Leistung der eigenen Wagen auf 
der eigenen Bahn. Die Leistungen sämmtlicher Staatebahnwagen auf 
den Strecken des betreffenden Direetions-Bezirkes; d3 ale Leistungen 
der fremden Wagen auf der eigenen Bahn. Die Leistungen der Wagen 
siimmtlicher nicht für die Rechnung des prenssischen Staates be- 
triebenen Bahnen (Verbands- und fremde Bahnen) auf den Strecken 
des betreffenden Directionsberirkes; © als Leistungen der eigenen 
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Wagen auf fremden Bahnen. Die Leistungen der Heimatwagen (der 
den betreffenden Direetions-Bezirk zugehörigen Staatsbahnwagen) auf 
sämmtlichen nicht für Rechnung des preussischen Staates betriebenen 
Bahnen (Verbands- und fremde Bahnen.) 

Zwischen den preusischen Staatsbuhnen einerseits und den 
übrigen im $. 1 bezeichneten Bahnen andererseits, sowie zwischen 
den letzteren unter sich. wird, soweit nicht Gegenleistung oder 
Pauschalzahlung vereinbart: ist. für die gegenseitige Wugenbenitzung 
eine Lanfmiethe von true Mk. für das Wugenkilometer berechnet, Die 
Anzahl der durchlaufenen Wagenkilometer ist nicht für jeden einzelnen 
Wagen, sondern im Ganzen auf Grund der Wagennachweisungen der 
Zugführer monatlich für jelen Verwaltungsbezirk, bezw, für jede 
Eigenthumsbalın festzustellen. Bis zum 20. des auf die Benützung 
folgenden Monats sind die zu zahlenden Beträge behufs Ausgleichung 
dem Central-Wagenberechnungs-Bureau mitzutheilen. Unter «len im 
$. 1 bezeichneten Bahnen ist für di» Personen- und Gepäckswagen 
in der Regel eine Anseleichung durch Gegenleistang zu vereinbaren. 
Wenn letztere im einzelnen Falle nicht möglich ist, »0 werden für 
Personenwagen Ords Mk,, für Gepickwagen Poe Mk. für dus Wagen- 
kilometer vergütet. Am ersten Sonntag des Monats April jeden 
Jahres, Mittags 12 Uhr ist eine Zählung aller auf den Stationen und 
in den Werkstütten stehenden, sowie der in den Zügen laufenden 
Verbands- nnd fremden tGiterwagen vorzunehmen. Die in den Zügen 
lanfenden Wagen sind von demjenigen Stationen zu zühlen, welche 
von der vorgesetzten Verwaltung hiezu bestimmt werden. Die Ergeb- 
nisse dieser Zühlungen sind Seitens der einzeinen Wagenbureaux dem 
Central - Warenburenu, mitzutheilen. ven diesem zusammenenstellen 
und zur Kenntniss simmtlicher Wagenbureaus, sowie des Tarifburenus 
des Ministeriums der öffentlichen Arbeiten zu bringen 


lECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Heizerschule in Berlin. Die über Anregung des künigl. Re- 
gierungs-Baumeisters Kunze vom Magistrat in Berlin angestellten 
Nachfragen und Ermittlungen haben ergeben, dass es für Berlin von 
grossem Vortheil wäre, wenn eine ähnliche Schule für Heizer, wie 
solche bereite in Aachen, Danzig. Hannoter, Magdeburg, Stettin be- 
stehen, errichtet würde. Nach dem Vorschlage soll nun eine solche 
Schule probeweise eröffnet werden, in welcher 24 Zöglinge, womöglich 
solche, welche bereits in Heizerdiensten stehen, vom 1. September 
1. ‚I. gegen ein Schulgeld von 6 Mark 15 Wochen lang unterrichtet 
werden sollten, und zwar in den ersten 8 Wochen in theoretischen 
Unterrichtsstunden. welche wöchentlich an zwei Abenden von 7—H Uhr 
ertheilt werden, von der neunten Woche ab praktisch im Kesselhanse, 
Gleichzeitig sollen an jedem praktischen Curse # Lehrlinge theil- 
nehmen und hiebei zunächst in zwei Wochen das Heizen und Reinigen 
der Kessel, Jas Verpacken der Röhren. das Kinsetzen der Wasser- 
standagläser ete. unter Anleitung eines Maschinenmeisters üben, wor- 
auf dann noch etwa zwei Wochen mit je zwei Unterrichrsabenden 
und in der letzten Woche für diejenigen Zöglinge. welche sich Jaxu 
melden, ein Probeheizen und eine Prüfung folgen sollen. Das Prüfungs- 
Zeugniss soll den Zöglingen als Empfehlung dienen. Die praktischen 
Unterweisungen sollen mit Genehmigung des Magistrates in der 
Pumpstation der städtischen Canalisationswerke statthaben und von 
dem dortigen Maschinemneister geleitet werden. Die Kosten, welche 
auf etwa 1200 Mark veranschlagt eind, sollen aus den Zinsen einer 
Stiftung entnommen werden. 

Fener- und unfallsicherer Personenwagen. Den Herren W, 
Geren & J, Murison ist eine Wagenconstruction patentirt worden, 
welche Schutz gegen jede Feuersgefahbr und gegen Unfälle bieten soll, 
und deren Gewicht und Herstellengskosten niedriger sein sollen als 
dies bei den bisher üblichen Wagenvonstructionen der Fall war. Der 
Wagen, der nicht ein Stückchen Holz enthält, ist int Innern aus gal- 
ranisirtem Eisen, aussen aus Btahl hergestellt, und enthält zwischen 
den Winden Mineralwolle, so dass er als günzlich feuereicher anzu- 
schen ist. Imı Innern ist derselbe gemalt und sonst mit Asbesthelag 
decorirt, #0 duss das Aussehen von dem eines gewühnlichen Wagens 
nieht abweicht. Ihıs Wagengestelle ist durchaus aus kräftigen Stahl- 
trägern hergestellt. wie auch die übrigen Bestandtheile aus Stahl 
sind. nm den Wagen entsprechend widerstandsfähig zu machen. Die 
zwischen den Wänden und zwischen Wugenkasten und Gestelle ein- 
gelegte Mineralwolle soll zugleich das Geräusch abdämpfen. 

Drehbrücke über den Masnedsund. Die über den Masned- 
sund in Dänemark von der Maschinenfabrik Ksslingen ausgeführte 
Eisenbahnbrücke, welche für ein Geleise angelegt ist, besteht nus 
»wei festen Seitenöffnungen von je 65%#s m Länge, und aus einer 
dazwischen liegenden gleicharmigen Drehbrücke von 47a m Länge, 

Jede der festen Seitenöffnungen hesteht ans zwei durch untere 
und obere Windkreuzsysteme mit einander verbundenen Tragwänden 
mit parallelen Gurtungen, während die Drehbrücke in gleicher Con 
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struetion gehalten ist, nar dass die oberen Gurtungen ihrer Haupt- 
träger parabolisch gestaltet sind, um dadurch sowohl die Function 
der Trugwände statisch zum Ausdrucke zu bringen, wie auch der 
Schifffahrt die Durehfahrtsöffnungen schon von Weiten leicht kennt- 
lich zu machen. 

Das Eigengewicht der Drehbrücke von ungefähr 120.000 kg ruht 
fast zur Hälfte auf dem Königszapfen, zur anderen Hälfte auf einem 
Rollenkranze. Letzterer besteht: aus 16 in gleicher Entfernung von 
einander gehaltenen conischen Stahlrollen und hat »sm Durchmesser; 
er lauft unten auf einem entsprecheml starken und auf dem Dreh- 
pfeiler verankerten, gusseisernen, oben auf einem mit der Brücken- 
construction enteprechend verbundenen, schiniedeisernen Rellenkranz 
derart auf, dass nar wälzende Reibung zu überwinden ist. Vermittelst 
Zahnkranzes und Windwerkes können 2 Mann in 2", Minuten die 
Drehbrücke um %ı ® ausdrehen ; eine weitere Vebersetzung gestattet, 
dass auch ein Matn in entsprechend längerer Zeit die Brücke drehen 
kann, durch Umlegung eines Hebels wird die eingeschwänkte Dreh- 
brücke vermittelst Riegel in ihre richtige Lage eingestellt, alsdanı 
an den Enden mittelst Schraubenspindeln durch Excenter gehoben 
und festgelegt. 

Das Gewicht der Eisenconstruction besteht aus; 


Schmiedeisen: Onsneisen: all: 
Die zwei festen Oeffnungen .... 370.000 kg. 10.800 kr, 1500 kg, 
Die Drehbrücke nebst Drehvor- 
richtung . 2.4... .r2.. 101.300 kg, 21.800 ke, 00 kır. 


Die Gesammtkosten belaufen sich auf ungefähr 192,000 Mark. 


UHRONIRK. 


Personalnaehriehten. Dem Ministerialrathe extra statum der 
Handelsministeriums Rudolf Freiherm v. Lilienau wunrle das 
Ritterkreuz des Leopolda - Ordens und dem Verkehrs-Direetor «ler 
General-Direction der österreichischen Staatsbalınen, Hofrathe August 
Obermurer der Orden der Eisernen Krone dritter Classe ver- 
lieben: ferner wurde von Sr. Majestät dem Kaiser gestattet, dass dei 
k. k. Hofrath und Verkehrs-Director der General-Direetion der üster- 
reichischen Staatsbahnen in Wien, August Obermarer, das 
Comthurkreuz zweiter Ölasse des königlich sichsischen Albrechts- 
Ordens; der Inspector der k. k. General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen in Wien. Franz Edler v. Schwarz, und der Expeditor 
der k. k. priv. Kaiser Fardinanda-Nordbahn Moriz Swoboda in 
Granica den kaiserlich russischen St. Annen-Orden dritter Classe 
annehmen und tragen dürfen. 

Kaiser Ferdinands-Nordbabn. Der am I. September 1. J. 
fällige gewesene Coupon der vierpercentigen Noten - Anleihe vom 
1, März 1886 per 62,700.000 fl. ö. W, wird von diesem Tage an 
bei dem Wiener Giro- und Cassenverein ohne Abzug eingelöst 

Carl Lodwig-Bahn. Der Verwaltungsrath dieser Bahn hat 
den ehemaligen Abgeordneten Dr. Madeyski un Stelle des ver- 
storbenen Dr. Raczynski in den Verwaltungsrath cooptirt. 

Internationaler permanenter Strassenbahn-Verein. Die 
zweite General-Versammlung des Internationalen permanenten 
Strassenbahn-Vereines wird am 2. und 8. September d. J. in Wien im 
Sasle des österr. Ingenieur- und Architekten-Vereines, und zwar 
am ersten Tage um 8", Uhr und am zweiten Tage um 9 Uhr 
Vormittags abgehalten werden. Der General-Versammlung geht am 
1. Septeniber Abends 8%, Uhr eine zwanglose Zusammenkunft der 
Theilnehmer im Grand Hötel voraus. Nach den Sitzungen der General- 
Versammlung werden Ausßüge unternommen, und zwar am ersten 
Tage mit der Dampf-Tramway Krauss & Comp. nach Mödling und 
von dort mittelst elektrischer Bahn in die Hinterbrühl; auf dem Rück- 
wege findet Abends ein Diner in Perchtoldsdorf im Restaurant Koller 
statt. Aın zweiten Tage erfolgt eine gemeinsame Fahrt vom Schotten- 
ring nach Nussdorf und mit der Zahnradbahn auf den Kahlenberg, wo 
ein Diner den officiellen Schluss der General-Versammlung bildet. 

Die sehr reichhaltige Tagesordnung der General-Versumm- 
lung ist folgende ; 

l. Bericht über die Siteation des Vereines. 

2. Genehmigung der Rechnungslegung für das Geschäftsjahr 1886. 

3. Aufstellung des Bndgets für 1888, 

4. Ernennung eines Pirertione-Mitgliedes an Stelle des verstor- 
beuen Herm Fanta. 

5. Emennaung von drei Mitgliedern der Direetion an Stelle der 
anstretenden wieder wählbaren Herren Geron, Michelet und 
Schadd, 

6. Aufstellung einer allgemeinen Statistik, 

T. Diseussion der folgenden Fragen : 

A. Welches ist Ihre Ansicht über die verschiedenen zur Anwendung 
kommenden Fahrtaxen-Systeme, insbesondere über: a) Die Ein- 
theilung der Wagen in zwei Classen? br} Die einheitliche Fahr- 
taxc? © Die im Verhältnisse zur befahrenen Strecke wechselnde 


Tare? di Die im Verhältnisse zur befahrenen Strecke wechselnde 
Taxe mit einem Maximalsatz ? ec) Das Syetem des Umsteige- 
billets? fs Die Abonnements? — Welche Systeme sind bei 
Ihnen in Anwendung? Nennen Bie die Vortheile und Nachtheile, 
welche Sie denselben zuerkennen, mit besonderer Hinsicht aui 
die über das Personal, sowie über die Fahrgäste ausweübte 
Controle, 

B. Welche Eimichtungen haben Sie zur Bekleidung der Controlenre. 
Schaffner und Kutscher getroffen? Tleilen sie die Grundsätze 
Ihrer daranf berüglichen Vorschriften mit. Bezeichnen Sie die von 
Ihnen Ihrem Personale gelieferten Kleidungsstücke und geben Sie 
die Summe an, welche Sie jährlich für die Bekleidung eines ein- 
zelnen Bediensteten ausgeben ? 

. Welche Summe muss täglich zur Abschreibung eines Pferdes in 
Ihrem Betriebe in Rechnung gebracht werden ? 

D. Muss man ausser den zur Unterhaltung des Wagenparks veraus- 
gabten Summen, jährlich eine bestimmte Summe zur Abschreibung 
des Wagenmaterials in Rechnung bringen und in Folge dessen 
den Buchwerth der Wagen jedes ‚Jahr herabsetzen. so dass nach 
imehrerem Jahren die Wagen wegen zu starker Almätzung, oder 
weil es nothwendig geworden ist, um den Bedürfnissen des Publi- 
kums oder den uermalen Fortschritten des Strassenbahnbetriebs 
zu genügen, die bis dahin angewandten Typen zu ändern, zer- 
trümmert werden können, ohne dass die Bilanz dadurch atısser- 
ordentlich belastet werde? Wenn Sie die Nothwendigkeit einer 
Abschreibung anerkennen, wie soll dieselbe berechnet werden. in 
wie viel Jahren soll der Werth eines Wagens abgeschrieben wer- 
den, und welche Kilometerzahl muss ein solcher bis zu «riner 
Zertrümmerung durchlaufen ? 

E. Nach welchen Grundsätzen sind die Pensions-, Versorgungs- und 
Krankencassen eingerichtet. woran Ihre Beamten und Bediensteten 
nit Ihrer Mitwirkung betheiligt sind? 

®. Berprechung der folgenden von der Neuen Stuttgarter 

Strassenbahn. Lipke & Cie. mit Approbation der Münchener Tram- 

balın-Actien-Gesellschaft, respective der HH. Graziadei und Hippe. 

Direetor und Inspertor letztgenannter Bahn, der Nürnberg Färtler 

Strassenbahn-Üsesellschaft, der Heidelberger Strassen- und Bergbahn- 

Gesellschaft, Leferenz & Cie, der Frankfurter Trambahn-Geseilschaft 

der Wiesbadener Strassenhabn-Actien-Gesellschaft, respeetive der 

HH. Geron und Drasger, Director und Betriebs-Director der Külnischen 

Strassenbahn - Gesellschaft, und der Aachener und Burtscheider 

Pferdeeisenbahn Gesellschaft, auf die Tagesordnung geretzten Frage: 

In Stuttgart bestehen 2 Strassenbuhn-Gesellschaften nebeneinander, 

welche Seitens der städtischen Behörde gezwungen werden sollen. 

Correspondenzbillets zum beliebigen Vebergang von einer auf die 

andere Bahn auszugeben. Nan besitzt die eine Gesellschaft nur Linien, 

welche sich mit wenigen mässigen Krämmungen in der Eben» hin 
ziehen, während die andere Gesellschaft durchgängig scharfe Curren 

(20 m Rad.) und starke Steigungen (bis 5 pÜt., zu überwinden hat 

Die erforderliche Betriebskruft ist demnach bei beiden Bahnen ein« 

sehr verschiedene, und doch will die städtische Behörde die Ver- 

theilung der Fahrgelder. im Sinne der einen Gesellschaft, nur nach 
den wirkfichen Längen der Bahnen genehmigen. Es entsteht nun die 

Frage, ob eine solche Vertheilung eine gerechte ist, oder ob nicht 

vielmehr die »ogenaunte virtuelle Länge der Balmen in Rechnung 

gezogen werden, d. b, eine liebersetzung der durch Steigungen und 

Curven herheigreführten Vermehrung der Betriebskraft in die ent- 

sprechende Mehrlänge, und die Addition dieser Mehrlänge zu der 

wirklichen Länge der einzelnen Bahnen erfolgen muss, um ein 
richtiges Mass für Theilung der Fahrgelder zu erhalten 
“4 Mittheiluneg des H. Michelet aus Brüssel 
elektrischen Strassenbahn-Betrieb 
10, Mittheilung des H. Nonnenberg aus Brüssel über die 
American Street Railway Assoeiation. 
11. Verschiedene Mittheilungen 
12. Bestimmung des Ortes 
versammlung von 1888. 
Donauregulirung. Die Donauregulirungs-Commission hat kürz- 
lich den Bericht über die im Jahre 1586 ausgeführten Bauten und 
über die Vermögeneverwaltung vorgelegt. Deimselben ist zu entneh- 
men, dass die Zahl der Erhaltungsbauten an den bestehenden Däm- 

men und Leitwerken 63, die Zahl der neu ausgeführten Bauten 17 

betrug; für die letzteren wurden 1.032.123 A aufgewendet Die wich- 

tirsten Bauten wurden in der Strecke Wien-Theben ausgeführt. Am 

Ende des Jahres 1885 hatte der Fonds einen Üassenrest von 

1.202.305 1., die Einnahmen des Jahres 1886 betrugen 1,278.145 fl, 

die Ausgaben 1,257.379 1, Es verhlieb sonach Ende 1986 ein Cassen- 

stand von 1,224.071 A, Unter den Kinnahmen sind 116.686 fl. durch 

Verkauf von Baugränden erzielt worden. Die Commission verfügt über 

475,600 Quadratklafter Bangrand, in welchen die Landungsplätze 

inbegriffen sind. 
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Eisenbahn Wr.-Neustadt — Wöllersderf und Puchherg. Zar 
Verwirklichung der längst projeetirten Localeisenbahn-Linien Wr.- 
Neustadt-Fischan-Haide bis Wölleradorf und von Fischau über Grün- 
bach nach Puchberg geschehen uunmehr ernstliche Vorbereitungen. 
In Wr.-Neustadt hat sich ein Comitd gebildet, um durch Aufnahme 
von Subseriptionen auf Stammactien das Zustandekommen, insbesondere 
der längst erschnten directen Bahnverbindung nach Wöllersderf zu 
beschlennigen. 

Regulirung der Elbe. Entsprechend dem Beschlusse des 
böhmischen Landtages in der Session des Jahres 1884, die Regulirung 
der mittleren Elbe und Eger durchzuführen, wurde von den technischen 
Organen des Landes-Ausschusses das Project lür die Regulirung der 
Elbe von Melnik bis Königgrätz unter Leitung des Landes-ÖOber- 
Ingenicurs J. Schwarz dürchgeführt. Der Landes-Ausschuss, der nun- 
mehr beabsichtigt, schon in dieser Session die Geldinittel zur Durch- 
führung der Arbeiten vom Landtage anzusprechen und mit den 
Arbeiten zu beginnen, berief eine Enquäte zur Prüfung des Projeets, 
bestehend aus dem Mitgliede des Landes-Ausschnsses, Dr, Jerabek, 
den technischen Erperten Arthur Oclwein, Öber-Inspector der österr. 
Stastsbahnen, Wilhelm Plenker, Ciril-Ingenieur, und dem Baurathe 
der k. k, Statthalterei, J. Pisöalek. Die genannten Herren haben in 
der Zeit vom %. bis 14. v. M. die Strecke bei dem abnorm geringen 
Wasserstande von 04 Metern unter Null am Pardubitzer Pegel be- 
fahren and sich in der günstigsten Weise üher das Project des 
Landes-Ausschusses ausgesprochen. Die zu regnlirende Strecke ist 
196 kın lang und hat nur ein relatives Durchschnitts-Gefälle von 
O'as3 per Mille. Laut dem Beschlusse des Landtages vom Jahre 1884 
wurde beim Regulirungs-Projerte bereits auf eine spätere Canalisirung 
des Flusslaufes Rücksicht genommen, und »eignet sich diese Fluss- 
streeke wegen der relativ hohen Lfer und des geringen Gefälles sehr 
gut zur Schiffbarmachung. 

Teplitzer Walzwerk. Die Verwaltung des Teplitzer Walz- 
werkes Imt kürzlich die Bilanz für das mit 30. Juni abgelaufenen 
Betriehsjahres 1886/1887 abgeschlossen. Dieselbe weist einen Rein- 
gewinn von eiren 130.000 fl. aus. Da aus dem Reingewinne des 
vorigen Jahres, welcher sich auf 120,554 A. belief, 62.654 il auf 
neue Kechnnng vorgetragen wurden, so stehen 192.090 1. zur Disposition 
der General-Versunmlang. Letztere ist für den 13. September aus- 
geschrieben. 

Vorarlberger Bahn, Am 27. Jani ist die sechsmonatliche 
Frist für den Umtausch der Actien der Vorarlberger Bahn gegen 
Eirenbahn-Staatsschuldverschreibungen abgelaufen. Mit Schluss dieser 
Frist waren 22.28 Actien zum Umtausche angemeldet, 7062 Stück 
dlagegen nicht prüsentirt, Die Direotion der Staatsschuld gibt nun 
bekannt, dass als Gegenwerth für die nicht umgetauschten Actien 
ein Nominalbetrag von 1,412.,400 Gulden Oesterreicehischer Währung 
in Silber za 5°, verzinslicher Eisenbahn-Staatsschuldrerschreibungen 
den Liqnidatoren der Gesellschaft zur Verfügung gestellt wurde 
Diesen würde es obliegen, innerhalb einer weiteren halbjährigen 
Frist den sich imeldenden Actionären den auf sie vertragsndssig 
fallenden Betrag solcher Schuldrerschreibungen auszuhändigen. Auf 
besonderen Wunsch der Liquidatoren habe die Staatsverwaltung im 
Interesse der Vereinfachung der Procedur zugestanden, dass der 
Umtausch der Artien gegen Eisenbahn - Staatsschuldverschreibungen 
innerhalb einer im Sinne des $. 4 jenes UVebereinkommens zu be- 
stimmenden weiteren sechsinenatlichen Frist direct durch die Staats- 
schuldencasse im Namen der Liquidateren vorgenommen werde. Es 
werden daher die Besitzer der noch nicht durch Umtausch ausser 
Verkehr gesetzten Actien der Vorarlberger Balın aufgefordert, dieselben 
innerhalb einer nicht überschreitbaren sechsmonatlichen Frist, welche 
amı 29. August 1857 bepinnt und am 28. Februar 1888 endet, zum 
Umtausche gegen die oberwähnten fünfpersentigen Kisenbahn- Stants- 
schuldverschreibungen bei der Stantsschuldencasse in Wien einzu- 
reichen. Jener Antheil des Liqnidations-Erlöses, welcher auf ie auch 
binnen der neuen Frist, das ist bis 28. Februar 1868, nicht einge- 

reichten Actien der Vorarlberger Bahn füllt, wird im Sinne des &. 4 
des WVebereinkommens vom 11. Decsinber 1885 zu Gunsten der 
Berechtigten gerichtlich erlegt werden, 

Ungarische NStaatsbahnen. Das Organ des ungarischen Com- 
munications-Ministeriums bringt einige Mittheilungen über (lie Betriebs- 
Resultate der königlich Ungarischen Stautsbahnen im ersten Semester 
dieses Jahres, Danach betragen die Transport-Einnahmen der Uuga- 
rischen Staatsbahnen im ersten Hulbjahre 15,416.282 i., was im Ver- 
gleiche zur gleichen Periode des Vorjahres einem Mehreingange von 
441.295 fl. entspricht, Die Ausgaben berifferten sich auf 8,851. 144 fl. 
und weisen eine Verminderung von 392.168 fl, auf. Der Reinertrag 
‚des ersten Halbjahres beträgt 6,566.187 dB. und ergibt im Vergleiche 
zum Vorjahre eine Besserung von 9:6.139 fl. In die Staate-Central- 
Casse wurden 3,530.488 il. gegen 1,514.944 S, im Vorjahre abgeführt, 
Für Investitionen end Banten wurden 5,386.382 0, verausgabt, um 
2,189.280 il. mehr als im Vorjahre, Der Reinerirag der Unganschen 


Staatebahnen ist pro 1877 mit 18°5 Millionen präliminirt; es sei an- 
zunelimen, dass diese Summe auch wirklich erreicht wird. — Die 
Dirwction der Ungarischen Staatsbahnen hat eine namhafte Vermehrung 
ihrer Fahrbetriebsmittel beschlossen, un zwar von: 25 Intercommu- 
nications-Wagen 1.IL Classe und 35 Intercommunications- Wagen 
Ill. Classe, ferner von 10 Posteonducteur-Wagen, 2 Aussichts-Wagen 
(Breg ee) und einem Schnee-Pfluge. Die Beschaffung dieser Fahr- 
betriehsmittel geschieht ohne Beschränkung der Provenienz im Sub- 
missionswege innerhalb von fünf Monaten vom Tage der Uebernahme 
der Lieferung an gerechnet, and kann entweder nur auf eine Gattung 
oder auf den gesamten Bedarf erfolgen. Offerten sind bis zum 
15. September za überreichen. 

Ungarisch-galizische Eisenbahn, Der Verwaltungsrath der 
Ungarisch-galizischen Eisenbahn hat am 25. v. M. die Verständigung 
des österreichischen Handelsministerinms erhalten, in welcher dem- 
selben eröffnet wird, dass die beiderseitigen Regierungen den Text 
der neuen vierpercentigen Obligationen genehmigt haben. Nunmehr 
wird die Intabulirung der neuen Titres in den Kisenbahnbüchern 
vorgenommen werden, und sodann sollen, voraussichtlich Anfangs 
September, die Einladungen zur Offertverhandlung wegen der Be- 
gebung des zu emittirenden Anlehens von 13% Millionen Gulden er- 
folgen, Die Einladungen werden im Sinne des Begierungs-Auftrages 
an nahezu siimmtliche Wiener Banken, sowie an einzelne ungarische 
Institute ergehen. 

Lovalbalın Lobositz-Sedlie. Die Station Lobositz soll an die 
Kaiserstrasse zwischen die Zuckerfabriken Sulovie und Lobositz zu 
liegen kommen. Sie erhält zwei Verbindungsgeleise mit der Station 
Lobositz der Staatseisenbahn. Von Lobositz steigt die Bahn 1:80 
bis zur Station Trebnitz, Die Station Trebnitz wird auf den so- 
genannten Pfarr- und Schalfeldern in unmittelbarer Nähe der Stadt 
selbst errichtet. Von leizterer Station zieht sich die Trace mit dem- 
selben Steigungsverhältnisse bis zur Station Diaikovic-Podsedic. In 
dieser Partie sind bedeutende Erd- und Kunstbauten erforderlich. 
Von Podsedie fällt die Traee 1: 1000 bis Tblie, von dort schwingt 
eich lie Linie um den verklüfteten Bababerg herum, wo sowohl vor 
als hinter dem Berge mächtige Erdanschüttungen nothwendig werden. 
Nach Erreichung der Station Liebeshasen bietet die ganze Anlage der 
Bahn bis zur Station Belosie, bezw. bis nach Sedlie hinunter gar 
keine Schwierigkeiten. Sedlie selbst erhält eine neue Station, Da 
diese Linie bei Sedlie sowohl die Prag-Duxer, als auch die Pilsen- 
Priesener Bahn erreicht, so ist das Projeet damit abgeschlossen; 
welches früher nach Odetnitz führen sollte. Die ganze Anlage dieser 
Linie wird in Anbetracht des anzuhoffenden regen Frachtenverkehres 
wie für eine Hauptbahn geplant und ist der kleinste angeordnete 
Radius für die Bögen mit 300 m angenommen. 

Loealbahn Worzmes-Kallich-Grünthal. Das k. k. Handels- 
ministeriam hat die dem Markus Stein in Komotau und Adolf Löw 
in Kanden auf die Dauer von sechs Monaten ertheilte Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine normalspurige Local- 
bahn von «der Station Wurzmes der Localbahn Potschernd-Wurzmes, 
über Görkau durch den sogenannten Teltscher Grund nach Kallich 
und längs der süchsischen Grenze bis Grünthal auf weitere sechs 
Monate verlänge 

L.ocalbahn Lemberg-Belzee. Auf der im Ban begriffenen Loral- 
bahn von Lemberg nach Belzec, beriehungsweise bis zur russischen 
Grenze, haben die Arbeiten in letzterer Zeit einen in jeder Beziehung 
so grinstigen Fortgang genommen, dass nunmehr die Beendigung 
des Buues bis Ende September und die Eröffnung der Bahn am 
1. October in sichere Aussicht genommen werden kann, Auf der 
Strecke verkehren schon anstandslos selbat bedeutende Schotter- und 
Muterislienzöge. 

Loealbalın Kolomen -Gwordziee -Czernlatyn - Horodenka- 
Zaleszezyki. Das Handelsministerinm hat dem Gutsbesitzer in 
Horodenku, Jacob Freih. Romaszkan, die auf sechs Monate lautende 
Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine normal- 
spurige, zum Theil als Strassenbahn herzustellende Localbahn von 
der Station der Lemberg-Üzernowitzer Bıhn in Kolomes über Gword- 
ziee nnd Örzerniatyn nach Horodenka und Zaleszeeyki ertheilt und 
hiebei den Concessionswerber darauf aufmerksam gemacht, dass von 
militärischer Seite die Einrichtung der intendirten Bahnlinie für einen 
täglichen Verkehr von zehn fünfzigachsigen Zügen in jeder Richtung 
für nothwendig erachtet wird. 

Vieinalbabn Raab nach Ranb-Szent-Märton nnd Ranber 
Bahnhof-Hönyö. Der königl ungar. Communieations-Minister hat 
dem Abrrordneten Ladislaus Tisza die ertlieilte Bewilligung zur 
Durchführung der Vorarbeiten für eine von Raab nach Raab-Szent- 
Mirton and vom Baaber Bahnlıofe nach Göms zu führende Loco- 
metiv Steassenbahn, beziehungsweise Vicinalbahn, auf ein ‚Jahr ver- 
längert. 

Strassenbahn zum Südhahnhofe in Budapest. Einer Auffor- 
derung des Municipal-Ausschusses entsprechend, hat die Budapester 
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Strassenbahn-Gesellschaft die Pläne für ein von der Ofner Ringstrasse 
abzweigendes Geleise zum Südbahnhofe mit dem Beifügen der Stadt- 
behörde vorgelegt, dass diese Linie allenfalls auch mit Dampfmotoren 
betrieben werden solle. 

Bahnverbindung Wien-Parls via München. Wie aus München 
geschrieben wird, hat die General-Direction der österreichischen 
Staatsbahnen nunmehr eingewilligt, an der bestehenden Schnellzugs- 
Verbindung Wien-Paris via München und den Anschlüssen für Mänchen- 
Kufstein nach Ala für die kommende Wintersaison nichts zu ändern. 
Sowohl Bayern wie Württemberg und Baden haben sich für den 
Status qwo energisch verwendet. 

Splügenbahn. Das Interesse der schweizerischen Cantone für 
das Splügenbahn-Projeet scheint in jängster Zeit wesentlich gesteigert, 
insbesondere seitdem die Societü adriatica ihre Mitbetheiligung an 
diesem Projecte unter der Bedingung zugesagt hat, dass bei den 
in Betracht kommenden Projeeten alle schmalspurigen oder eombinirten 
Anlagen von vorneherein ausgeschlossen werden. Zunächst beabsichtigt 
die Societü adriätica durch ihre Organe eine Kostenberechnung und 
ein Detailproject im Maassstabe von 1: 1000 ausarbeiten zu lassen 
und von den hiefür auflaufenden, mit 200.000 Fres. veranschlagten 
Kosten 125,000 Fres. selbst zu übernehmen, während für den Rest 
die Vereinigten Schweizer-Bahnen, sowie die Cantone Zürich, Gran- 
bündten, St. Gallen, Glarus und Thurgau aufzukommen hätten. 


LITERATUR, 


Eisenbahn - Jahrbuch der Oesterreichisch - Ungarischen 
Monarchie von Ignaz Konta 1% Jahrgang. Zweite 
Abtheilung. Wien 1887. Spielhagen & Schuhrich. Die zweite 
kürzlich erschienene Abtheilung des letzten Jahrganges dieses vor- 


trefflichen Werkes bringt die laten über 19 Eisenbahnen, Fine 
Schluss - Abtheilung soll die noch ausständigen Mittheilungen 
publieiren. Dem Inhalt nach ist auch das letzterschienene Heft auf 


der Höhe des vorigen Heftes und seiner Vorgänger geblieben. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Wir sind in der angenehmen Lage, unseren Clubmitgliedern die 
Mittheilung machen zu können, dass das seinerzeit über Anregung 
— des_Clnb österreichischen Eisenbahn-Beamten durch die in Wien ein- 
mändenden Eisenbahnen (mit Ausnahme der k. k. priv. Sudbahn) er- 
folgte Zugeständniss, demzufolge die Persunencassen zur Ausgabe 
von Regiekarten an die mit den betreffenden Legitimationen ver- 
sehenen Fisenbahn-Beamten ermächtigt wurden, in jüngster Zeit auf 
neuerliche Initiative unseres Clubs, Dank der freundlichen Unter- 
stiitzung seitens des Verkehrsdirectors Herr k. k. Hofratlies Ober- 
ıinayer, eine unseren Mitgliedern gewiss in hohem Grade willkommene 
Erweiterung erfahren hat. Laut Mittheilung der Verkehrsdirection 
der k. k. österr. Staatsbalnen wird nämlich, in Stattgebung der diesfalls 
von Seiten des Clubs gemachten Ansuchens, ab 1. September 1. J. 
auch in den Stationen Hauptzollamt und Praterstern der Wiener Ver- 
bimdungsbahn die Ausgabe. derartiger Regiebillets nach den Stationen 
er Haltestellen der Strecke Hütteldorf— Hacking - Reckawinkel statt- 
finden 


Verzeichniss 


jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Begünstigungen geniessen. 


Franzensbad: 50°,ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Glelchenbere: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner 50% ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Masiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zeugnisses bei der Direction 
des  Gleichenberger und Johunnisbrunner Aectien - Vereines bis 

spätestens 15. April einzuschreiten. 

I 1: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer’schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ermässigten 
Preisen, 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des 1. Allgemeinen Beumten-Vereines für 
mittellose Ulubmitglieder thunlichste Ermässigunz der Wohnungs- 
preise im »Iiudolfshofes während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: "ige Ermässigung der Bäderpreise, 

Jene He rren Clubmitglie der, welche von denobigen Begfinstigungen 

Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 


fertieung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei ın 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Frsuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Fir die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entree-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Prater zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Disnabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub- Abonnements anf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clnbkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulubmitglieder das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 





SCHENKER & COMPF. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14 
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Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 


Elektrotechnisches Etablissement 
— Prag-Karolinenthal. =. 


Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 

















Bogenlampen, System »Kfiäik & Pitte«. Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfähigkeit. IL 


Geldens Medaille 


Goldene Medaille 
En 1883. 


Ehrendiplom Londen 1884. Antw 1885. 


K. u. k. Patent, 


WE- Belta-Metall 


empSehl für technische, bauliche umd industrielle Zwecke aller Art 


Die Österr,-ungar, Delta-Netall-Fabrk EL W. BECKER, 


— > WIEN, 1., Loihringerstrasse Nr. 16. —— 


STEFAN v. 60TZ & SOHNE 
wruEmw, 

II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen, 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in ang Ausführung 
und zu billigsten Preisen. r 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferant. 


PRAG, 
Wasseorgasse 673—II, vis-k-ris dem Nomstädter Rathbanse, 
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Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


asian kreis 
— I 


PERFECTIONS-INJ ECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


HZauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 

Bei zufülligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. 
toren, ohn ang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
| der Fall), von selbst wieder an. 

Injeetoren sind saugend und niohtsaugend 

2 gietoh en Construotion, die saugenden besitzen also 

Bis ebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 

habung denkbarst einfach und das Functioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injertoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach ag; Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Su - Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
Jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 


TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hamme ori 
Drabtwalzwerk, Kapfe raht- und Eisendraht-Zieh 
liefen für 
Eisenbahnen und Industrielle Etablissements 
Drähte aus »lnktrölytischem und raffiniriem Kupfer, Rinsndrähte 


besier Qualität, Kupferhleche ri Tiefwaaren, Zinkbische und 
Platten und kalten in ihrer Niederlage im 
Wien, I. Regierungsgasse Nr. 10 


beständig nortirten Eaane un Kupfer und Kisondrähten, Kupfer» 
10887 hen und Tiefwaaren, 





m Für Eisenbahnen. ug 


il in ka men ar , fapzirer- LM, Sc 


w JUTE- SPINNEBEI UND WEBEREI 
Stiefeleisen- u. Bänder-Fabrik || _WIEN, IL Besirk, Maria-Therosienstrasse ee 
Marken- und Pia LEEERNURE 
METER PATENTE ... 
2 da Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen N SW. 528 
P RA @& PAGET MÖLLER 35 1a, 
Florenzgasse Nr. 1050—1I. & 


Das . „Erfindungs-Bohntz" von C. 0, Paget, Verlag von Lehmann 4 Wentsel, 
“nihälı u. A. oomplsten Taxi dar ünisrr. und desischen Passnigmeise. 








_ 


Preismedaille: Arctien-H esellschaft Preismedaille © 


ee Wasserleitungen, Gas- u. rg J0S.KONIG SOHN nWIEN. 


Fahrikem,rke: Fabriksmarke: 


n . 
‚Msn, We,  Heizungs-Anlagen. ‚Hasegas, Mu“, Rrerkzeuge 
Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse 5 und 7. | Ceniral-Barcan: I, Schwarzenbergstrasse 6, für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, 
Nusso und Irockene Qarmener, Druckregulatoren, Eystem Sag, für Prirat- und hiffew. 0.8 w. \ 
Strassenfsmmen und Haneleitu en. Experimentir- und Prüfungs-Apparate, u Sc erfien - 
schattenlose Laternen mit eombinirtem Plachfammeabronner, System Bugg. | it 
gg wi Zara jeder Art, Gnskoch-, Löth- un Ansrüstungs- md Einrichtungs-Gegens an ß 
He Izapparate, Patent- ehfen mit Üncheizung, Ban mom Steinkohlen- nnı u ® 
Oelgasmerken, Einrichtungen vom Waggonn gm ee. ailelet, . für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. 
gasbelouchtung, Syrtem Pintsch, eompl, wtatlomen hinzu, Leucht-Bajen I F R “N . 
für Beam eemarkiremgen. ge jeden Art für Gffentliche und Prirat- immtliche m das _.. a 
bäude, Bau von »tädt ansormerken, Wassrraningen jeglicher Art für i . „E ä rasben, Si 2 
Besshien, Fabriken, Badeanstalten, Wohnhäuser »te., emlllshs Armaturen Materialien, als kei k, eilen, age, © N, lillen ek 
und Apparate hieem, u Schleber, rg ng Bade- Ban beoneotn läge. 
und Tollette-Einrichtungen, ÜUlosnts nach eigenem Patent, Imtermittanz- Hauptgeschäft: Filiale: 
Spülapparate für Clösets und Pissoirs, Luftkeizungs., Wasserhelzungs-, 7 . Bi F} x I., Stock im £ latz 1. 
Peupiisistage, Ventilation», Trocknungannlagen, combinirte Heizungen, Wien, 1.. nn > . on. 
Dumpfwasch- und Kochkächen, Patent-„Exprens“-Zimmer-Helzöfen etc. ü 


ns un m—— 





Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormais Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10309 


Maschinen und Apparate Lür Eisenbahnbedarfs 


Apparate für centrale Sirnal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 
Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reserroire, Pumpen ete, | Werkzeugmaschinon für Reparatur- Werkstätten. 


Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Coustrauction. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 


Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebähnen für | @askraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Belenuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


kt 19. 
















E. Bıchewber & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitver- und alle 
Ga Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 


Wien I, Kärntnerring 1. 


FILIALE: 


Budapest, Andrassystrasse 1. 
| — 


\dustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Senlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft f 
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Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club R 3 R au Sprigmirgnut: are Ihmuck der „STEYERRMUHL® in Wien, 
österr. Eisenkahn- Beamten. Eodacteurs Dr. jur. KOBEKT ZUCKERKANDL. Für die Ihuckerei verantwortlich: ALBERT PIETZ. 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
warden augennmmen In der 
Administration 
WIEN, I., Raschsnbachgaase 11, 


Redection: 
WIEN, I, Ferhenbachgasse 11. 


ORG 


des 


Beiträge werden unch Tersinlanung honseirt, 
Manuscripie werden ulehı surbehgemelit. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn t 
Gansjährig A, 3, — Naltjäbrig M. U, 
Für das deutsche Reich: 
Oanıjährig Mark 12. Hutjährig Mark 4, 
Im übrigen Auslande: 


Vanajährig Frea, %& MHaltjährig Feca #6 


AN 





Einzelne Nummern 35 kr, 





Ole Keelamıtionen portafres 








Wien, den I 


N® 37. 





l. September 1887. 


X. Jahrgang. 











Die auf den Vereinsbahnen in den letzten 
acht Jahren vorgekommenen Eisenbahn- 
Unfälle. 


Um ein Bild zu erhalten, in welchem Maasse es den 
Eisenbahnen namentlich in der letzten Zeit gelungen ist, 
die Sicherheit des Betriebs zu erhöhen, genügt es, wenn 
man die vorgekommenen Eisenbahn - Unfälle in Betracht 
zieht und die daraus sich ergebenden Resultate einer 














näheren Prüfung nnterzieht. Im Nachfolgenden wurde versucht, 
einen- Vergleich der auf den Bahnen des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen während des Betriebes vorgekom- 
menen Unfälle auf Grund der statistischen Nachrichten 
anzustellen, welcher Vergleich sich vom Jahre 1885 bis 
auf das Jahr 1878 erstreckt, seitdem ein neues und voll- 
ständigeres Formulare für die gedachten Nachrichten in 
Benützung steht. 

Die Gesammtzahl dieser Unfälle stellt sich hiernach 
folgendermassen : 





























ı878 | 1873 | 1880 | 1851 | 1882 | 1888 | 1884 | 1885 
auf freier Bahn... 365! ar | 286 | 19 al el | ww 
Engleisungen „2... 220er 0r 00 auf den Bahnhöfen und | | ! | 
Haltestellen... | 100 | non) 760 | Mi | 76 | 780 | 7! 06 
l ı hi 
auf freier Bahn.. ..| 8 93 Di a | “4 5 
ZUSAMMENSaaRRE 2 ee een auf den Bahnhöfen und \ | | 
Haltestellen......' 483 | 417 544 as | A 426 a7 396 
| anf freier Bahn.....| 1168 | 1125 | 1082 968 | 1000 | 124 | 1257 | 122 
Sonstige Unfälle ......--.:... ja den Bahnhöfen und | | : 
Haltestellen ......|ı 67 | 21 | 2079 | 205 | aa | 205 | 2108 | 2808 
N 1 
| jerf freier Bahn... .| 1610 | 1658 | 1870 | 1981 | 1248 | 1306 | 1548 | 1538 
Zusammen 2222200. auf den Bahnhöfen und | | | | 
| Haltestellen... .| 2110 | 2122 | 3992 | 3212 | 314 | Sk | 3666 | 30656 
Insyeaemml „ae .. Brr) sl, AT, Ads 4662 | 4810 | 3209 | 5493 | 


Hieraus ergibt sich, dass zunächst sowohl die Ent- 
gleisungen, wie auch die Zusammenstösse der absoluten 
Zahl nach in stetiger Abnahme begriffen sind, während die 
minder gefährlichen sonstigen Unfälle eine Steigerung er- 
fahren haben, wodurch sich auch die Gesammtzahl im Laufe 
der gedachten acht Jahre um ungefähr 47°, erhöht hat. 
Diese Erhöhung erscheint jedoch in ganz anderem Lichte, 
wenn man die Zahlen auf die geleisteten Nutzkilometer 
zurückgeführt. 

Im Jahre 1878 haben die im eigenen Betriebe der 
Bahnen zurückgelegten Leistungen 283,323.264 Nutzkilo- 
ıneter betragen; es war sonach ein Unfall auf rund 26.000 


Kilometer gekommen. Im Jahre 1885, während welchem die 
Gesammtleistung auf 397,545.200 Nutzkilometer gestiegen 
war, ist dagegen ein Unfall auf rund 72.000 Kilometer 
gekommen. Es ist daher gegenüber dem Jahre 1378 in der 
Betriebssicherheit am Ende der achtjährigen Periode ein 
um 17° Percent günstigeres Ergebniss zu verzeichnen 


Was die bei diesen Unfällen vorgekommenen Tödtungen 
und Verletzungen von Personen anbelangt, so sind dieselben, 
und zwar getrennt nach Reisenden, Bahnbediensteten und 
dritten. Personen aus den nachfolgenden Zusammenstellungen 
ersichtlich: 


-b6 — 














I. Reisende. 














Im Jahre 

Er 1878 | 1879 | 1880 | ıssı ! 1882 | 1888 | 1886 | 1886 
Unverschuldet bei einem aussergewöhnlichen j getödtet ... 8 8 | 31.8 2 al | e; 
Bahnereignisse verletzt ..... 76 129 | 50 | 361 i 67 108 | 60 | 

f n nsonen J Ketödtet ... 32 20 20 al 2) 9 “| 
In Folge eigener Schuld oder Unvorsichtigkeit | PO.2, # 51 6 Bi | 5 u | 2. ) 
wa un 38 28 3 2; 108 Pu u Bu Be 5 
Zusammen „2... sro rennnenne verletzt... 183 | 188 | ‚182 | wa | 17 | 
anf je 1 Million | Tödtungen .| — - |I- |- ir ]J® -= io | 
Derch- Reisende Verletzungen! — — u Bu _— - |- | 
hnittlich auf je 1 Million zuräckgelegte) Tödtungen .| 0004 ‚ 0003 ; 0oos | Ooos ; Don ; Oroos | Oroos | Orooa | 

OEREN Personen-Kilometer | Verletzungen) "oıs | One | oo ! Dos | Oma | Oi | Pos | Doıe 
entfallen | zur je 1 Million Wagenachs-, Tödtungen | Ouos | Voo2 | 0008 ' ©0082 | Ooas | W002 | Losı ; boar | 
| Kilometer | Vorielszagen wor? | Dora | Ooıs | Foro | Dosı | Done | Dor2.' Doos . 
' Hier fällt zunächst das Jahr 1882 auf, indem in dem- | Reisenden bei den Fahrten auf Eisenbahnen ist, erhellt in 


selben sowohl die Tödtungen, wie auch die Verletzungen 
gegenüber allen anderen Jahren erheblich höher stehen, 
Daran participiren die badischen Staatsbahnen mit 60 
Todtungen und 271 Verletzungen, die Alföld - Finmaner 
Eisenbahn mit 26 Tödtungen und 18 Verletzungen. 

Im Uebrigen geht daraus hervor, dass die unverschul- 
deten Tödtungen und Verletzungen, sowie die verseluldeten 
Tödtungen in fortschreitender Abnahme begriffen sind, 
während die Verletzungen in Folge eigener Schuld oder 
Unvorsichtigkeit der absoluten Zahl nach seit 1882 einiger- 
massen gestiegen sind. Wie gross die Sicherheit der 


überzeugender Weise aus den Durchschnitts-Zahlen. 

In der achtjährigen Periode war auf je eine Million 
Reisende nicht eine Tödtung oder Verlelzung entfallen, 
und sind auf je eine Million zurixkgelegte Personen-Kilometer 
Orons Tödtungen und O'oıs Verletzungen, und auf je eine 
Million Wagenachs - Kilometer 0'003 Tödtungen und 
0'015 Verletzungen gekommen, 

Thatsächlich ist im Jahre 1878 auf je 7 Millionen 
Reisende eine Tödtung gekommen, während im Jahre 1885 
erst auf je 14 Millionen Reisende eine Tödtung ent- 
fallen war! 


II. Bahnbedienste. 

















1878 | 1879 | 1880 | 


Im Jahre 

















| 
sat | 1882 | 1883 | 1884 | 1885 
en —— ne KT — EN iketeehe HE ieesneiEE 
Unverschuldet bei einem aussergewöhnlichen j getödtet ... 56 | | WW 41 27 25 27 21 
Balınereignisse verletzt ....| 430 | 329 1259 22 208 197 75 240 | 
BEN stödtet .. . 347, 39 329 320 369 408 392 430 
In Folge eigener Schuld oder Unvorsichtigkeit | yaratzt .. | 1974 | 2111 | 1465 | 1852 | 1412 | 140 | 1467 | 1546 | 
, getödtet ...| 408 all ı 365 | 361 36 | 428 419 451 | 
ZUBammEen . „une nen en. Er (or 2404 | 2440 | 1724 | 1579 | 1620 | 1687 | 1742 | 1785 
Durchschnittlich entfallen auf je eine Million | Tödtungen .| 0035 | Ooss | 0os0 | 00s 003 | vor | 003 | 003 
Wagenachs-Kilometer Verletzungen | 0'208 | 0'209 | 0153 | Cie | Die | 012 042 | 018 


Auch hier zeigen die absoluten Zahlen, dass die un- 
verschuldeten Tödtungen und Verletzungen constant ° ab- 
nehmen, während die verschuldeten Tödtungen gegen den 
371 


gegen Ende der 
111, Dritt 


achtjährigen Durchschnitt von 








nn U —— nn 


Unverschuldet bei einem aussergewöhnlichen | getödtet .. ! 


Bahnereigmisse verletzt... 
[ 
Or A yartchttora JBettdtet .. .i 
In Folge eigener Schuld oder Unvorsichtigkeit Ines, 
we f getödtet . . . 
ZUSAMMEN - 22202 wer I verleist......| 


‚ Durchschnittlich entfallen auf je eine Million j Tödtungen 
| Wagenachs-Kilometer Verletzungen! 


| Periode um eirea 17%, zugenommen haben. In Hinblick zuf 
| die zurückgelegten Wagenachs-Kilometer sind jedoch die 
' Tödtungen wie die Verletzungen seit den letzten 5 Jahren 
| constant geblieben. 


e Personen, 





Im Jahre 











1878 1850 1881 1882 | 

„I » | 10 | 

60 64 37 

| | 

a3 | ai el | 2 | 

284 279 29 | 365 | za, Bl) 

273 280 315 324 2 204 | 
(rar LIFE 002 One 002 003 002 | Oo 
Ve i 008 002 002 tor 002 002 | Por | 
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Eine summarische Zusammenstellung aus den vorstehenden 3 Tabellen ergibt Folgendes: 





Im Jahre 
1878 | 1879 














| 1880 | ıs8ı | 1882 | 1883 | 1884 | 1885 

= m —— gun f 22 nn 1 — mn [mem | u nn —— 

Todtungen ...... Pet" 537 | 126 | 30 

Verletzungen... . .- 557 439 448 166 606 303 | 48 355 

y Tödtungen ..... 642 | 69 616 610 678 787 6“ 763 

\ Verletzungen. ....| 22946 | 2362 | 1731 | 1621 | 1747 | 1836 | 1777 | 1874 

| Tödtungen »....: A 976 71 | 667 | 80 2 | 750 | 799 
Kazue Baer age er Verletzungen.....| 2308 | 2801 | 2170 1987 | 2368 | 2139 | 2210 | 2a2a 


Ein Durchschnitt aus der achtjährigen Periode .ergibt, 
dass von den vorgekommenen Tödtungen: 


Das k, k. Oberlandesgericht in Prag acceptirte diese Aus- 
führungen vollinhaltlich und wies das Executionsgesuch des 


4 J. M. ınit der Entscheidung vom 91. Mai 1887, Z. 14691 aus 


auf die Reisenden .....:2222220@ 202000 43 — 6°), cn: 
». » Bahnbediensteten ....2.... 22... 404 — 54°, GE 
ie 0% „da Wenzi J,, als Beamter der k. k. Staatsbahnen, somit als 
» dritte Personen. .....u-sseseeoneen: 300 = 40%, | Stantsbeamter, den Ruhegenuss bezieht, dieser aber laut den An- 
und von den Verletzungen : führungen des Gesuches blos 30 fl. monatlich und diesem nach weniger 
i - . als 500 fl. jährlich beträgt, derartige Ruhegenüsse jedach laut Ss 
auf die Reiseuden . .....-urucereneren- 180 — 8%, | Gesetzes vom 21. April 1882, R. G. B. Nr. 123, falls sie 500 fi. nicht 
» » Balnbediensteten ...... snreccne 1872 — 80°), | übersteigen, der Erecution nicht unterliegen. 
» dritte Personen......- I E . 280 = 12%, Der Exequent brachte gegen die obergerichtliche Ent- 


entfallen sind 


Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Die Beamten und Pensionisten von, in den 

Stastseisenbahn-Betrieb übernommenen, wenn 

auch noch nicht verstaatlichten Eisenbahnen 

geniessenbezüglich der Exsecutirbarkeit ihrer 

Bezüge die Wohlthaten des Gesetzes vom 
21. April 1882, Nr. 123 RG. B. 


Mi“ dem Bescheide des k. k. Bezirksgerichtes Aussig vom 
29, März 1887, Z. 4964, wurde, die executive Einantwortung und 
Erfolglassung der Pension des ehemaligen Stationschefs der 
Prag-Duxer Eisenbahn Wenzl J. zur Hereinbringung der dem 
J. M. gegen den Letzteren für gelieferte Kohlen zustehenden 
Forderung - per 180 fl. 50 kr. bewilligt und gleichzeitig an die 
k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direction in Prag das Ansuchen um 
den Vollzug des obenbezogenen Bescheides gestellt. 

Die genannte Eisenbahn-Betriehs-Direction, wie auch der 
Execut erboben Einwendungen gegen die Invollzugsetzung des 
Executions-Bescheides, und zwar aus dem Grunde, da in Folge 
des zwischen der Staatsverwaltung und der k. k. priv. Prag- 
Duxer Eisenbahn-Gesellschaft zu Stande gekommenen Ueber- 
einkommens die Beamten der Prag-Daxer Eisenbahn in die 
Dienste des Staates übernommen wurden und an dieselben auch 
die Zustellung der diesbezüglichen Decrete der General-Direction 
der k. k. Staatebahnen erfolgte. Gegen Wenzel J. köune sonach 
die Execution nur unter den Beschränkungen des Gesetzes vom 
21. April 1882, Nr. 123 R. G. B., geführt werden. Da nun 
Wenzl J. von der k. k. General-Direction der österreichischen 
Staatsbahnen mit I. März 1887 in seiner Eigenschaft als Stations- 
Vorstand in den Huhestand versetzt worden sei uud seine 
Pensionsbezäge nieht einmal 400 fl. betragen, nach der Be- 
stimmung des 8 2 des vorbezogenen Gesetzes jedoch von 
Ruhegenüssen der in $. 1 dieses Gesetzes bezeichneten Per-unen 
der Execution nur ein Drittel und auch dieses mit der Bu- 
schränkung unterlıege, dass dem Exeeuten von der Gesammt- 
summe dieser Bezüge ein Jahresbesug von 500 äl. freibleiben 
muss, 50 sei die verfügte Invollzugsetzung gesetzlich unaus- 
führbar. - 


scheidung den Bevisionsrecurs ein. 

Der k. k. oberste Gerichtshof fand sich mit der Ent- 
scheidung vom 24. August 1887, Z. 9236, nicht bestimmt, dem 
Revisionsrecurse des Exequenten eine Folge zu geben: 


»Denn nach dem zwischen der k. k. Staatsverwaltung und der 
k. k. priv. Prag-Duxer Eisenbahn-Gesellschaft zu Stande gekommenen 
Uebereinkommen vom 26. April 1884, welches inhaltlich des Gesetzes 
som 11. April 1886, R. G. B. Nr. 66, in volle Wirksamkeit getreten 
ist, bat die k. k. Stantsverwaltung die erwähnte Eisenbahn mit 
I. Juli 1884 in den Stuatseisenbahnbetrieb übernommen und gleich- 
zeitig auch die bei selben angestellten Beamten, daranter auch den 
Exeeuten Wenzl J., wie dies die in den Acten erliegenden Schreiben 
der k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direstion in Prag nachweisen, mit über- 
nommen. 

‚Hiernach unterliegt es keinem Zweifel, dass Wenzi J., der erst 
am 1. März 1887 von der General-Direction der k. k. Staatsbahnen 
als Stationschef in den Ruhestand versetzt wurde, als eine im öffent- 
lichen Dienste stehende Person im Sinne des Gesetzes vom 21, April 
1882, BE. G. B. Nr. 123, anzusehen war, 

»Hiersus ergibt sich aber auch, dnss nunmehr gemäss $. ! 
obigen Gesetzes auf seinen dermaligen Ruhegenus mit Bücksicht 
darauf, dass selber der Betrag von 400 fl nicht übersteigt, eine 
Execution nicht geführt werden darf, wobei es gleichgiltig ist, ans 
welcher Casse der Ruhegenussbetrag dom Wenzl J zur Auszahlung 
angewiesen wird«, 


(Entscheidung des k. k. obersten Gerichtshofes rom %4. August 1887, 
2. 9236.) 


Aur Statistik der Strassenbahnen. 


Die Brüsseler Pferdebahn-Gesellschaft hat der General -Ver 
sammlung des internationalen Strassenbahn-\ ereines folgende stati- 
stische Skizze unterbreitet, welche von der General-Versammlung als 
Basis der weiteren Bearbeitung der Statistik der Strassenbahnen 
durch die hiezu designirte Commission acceptirt wurde 

Die Brüsseler Pferdebahn-Gesellschaft geht ron der Ansicht 
aus, dass die von den verschiedenen Gesellschaften anfzustellende 
Statistik ausschliesslich technischer Natur sein muss; sie soll den 
Betheiligten vornehmlich gestatten. ihre Betriebsausgaben im Einzelnen 
za vergleichen und aus diesem Vergleich nützliche Lehren zu ziehen. 
Nach ihrem Dafürhalten ist es unnütz, dass die Statistik Aufschlüsse 
über finanzielle Bildung eines Unternehmens, über den kilometrischen 
Umfang der Linien, den Umfang der verschiedenen Gesellschaften 
u.s w. gibt. >ie glaubt, dass aus der Gegenüberstellung der Lasten 
welche die Gesellschaften in Gestalt von Stenern, Abgaben u s. w. 
bezüglich der Concession zu tragen haben, ernste Unaunehmlichkeiten 
entstehen können. Kie meint sogar, dass es überflüssig sei, die Ein- 
nahmen anzugeben; sie gibt jedoch zu, dass os Interesse haben 
kann, solche mit den Betriebs-Ausgaben zu vergleichen Von diesen 


at >. - 22 2 
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Grundsätzen ausgehend, beantragt die Brüsseler Pferdebahn-Gesellschaft 
folgenden statistischen Entworf: 

Betriebs-Ergebnisse des Jahres. 1. Von sämmtlichen Wagen 
durchlaufene Kilometerzahl. 2. Gesammt - Einnahmen 3. Einnalıme 
er Wagen-Kilometer. 4. Gesammt-Ausgaben. 5. Ausgabe per Wagen- 
Kilometer. 6. Gesammt-Gewinn. 7. Gewinn per Wagen - Kilometer. 
Diese allgemeinen Daten gestatten, die verschiedenen Tramwar- 
Betriebe in ihrer Gesammtheit zu vergleichen. Sie müssen Tolgen- 
dermassen zerlegt sein; 


A. Einnahmen. 


Es sind zu unterecheiden: 1. Verkehre-Einnalmen, 2. Ausser- 
gewöhnliche Einnahmen. Es kann Interesse bieten, die Einnahmen 
näher zu prüfen: 1. nach Linien, 2. nach Linienkilometern, 3.. per 
Betriebstag, 4. per beförderten Passagier, 


B. Ausgaben. 


. Direction. Dieser Titel umfasst; den Verwaltungsrath, 
Censoren, die eigentliche Direction und die Hanptbuchhaltang. 


2. Betriebs-Personal. a Betriehs-Beamte, wozu gehören: 
die Depöt-Verwalter. die Beamten für die Abtheilung des Strecken- 
Personals, die Peimten der Betriebs-Controle und des Billetdienstes, 
die Beamten der Materialien-Verwaltung, die Beamten für Statistik 
und allgemeine Controle. 

b) Streceken-Personal, wozu gehören: die Stations- 
und Strecken-Controlenre, die Schaffner, Kutscher und Vorreiter. 

Die Statistik hat die Ziffer der Gesammtlöhne sowie der 
Durchschnittslöhne dieser verschiedenen Bediensteten naclı Kategorien 
anzugeben. 

Sie hat separat anzugeben, wieriel die Bekleidung des Personals 
die Gesellschaft kostet. Nebenbei hat sie die von den Schaffnern und 
Kutschern im Tagesdurchschnitt geleistete Kilometerzahl anzugeben, 


3, Zugkraft. (Stallungen). Man bestimmt zurörderst die 
Ausgabe pro Pferdetag. indem man die auf diesen Titel Bezur 
habende Gesammt-Ausgabe durch die Gesammt-Pferdletage des Jahres 
dividirt 

Die Ausgabe umfasst: ad Die Verpflegung. Man bezeichne 
die Quantitäten and Preise franco Boden der verschiedenen, während 
des „Jahres vernbreichten Futtergattungen und folgere hierans die 
Zusammensetzung and den Preis der Durchschnitts-Ration pro Pferdetag. 

5} Die Streu. Man bezeichne die Quantitäten und Preise der 
während des Jahres verabreichten Streusorten, abziglich des Erlüser 
aus dem verkauften Dünger und berechne darnach den Durchschnitts- 
preis der Streu pro Pferdetag. 

ce) Das Stallpersonal, nämlich: 1. die Stallmeister, 2. die 
Pferdewärter, die Fourage-Arbeiter {für den ck Dienst der Futter- 


böden verwendetes Personal). 

Die Statistik hat die Anzahl, die Gesammt- und die Durch- 
schnittslöhne dieser verschiedenen Bediensteten nach Kategorien an- 
zugeben und diese Daten auf den Pferdetag zurückzuführen. 

dı Den Hufbeschlag. Die Ausgahe für den Hufbeschlag 
umfasst die Löhne der Hufschmiede und deren Gehilfen, die Hufeisen, 
Nügel, Steckstollen, Heirbedarf und die Unterhaltung der Werkzenge. 

e) Die thierärztliche Pflege. 

f} Die Instandhaltung der Gesehirre, 

9) DieInstandhaltungderStall- und Boden-Requisiten. 
Mau bezeichne die Gesammt- Ausgaben dieser diversen Titel und drücke 
sie durch den Pferdetag aus. 

hi Verlust der Pferde. Die Statistik hat anzugeben: die 
Anzahl der während des Jahres gefallenen und ausrangirten Pferde, 
deren ursprünglichen Einkaufspreis, den Verkanfspreis und den anf 
diese 'Thiere erlittenen Gesammtverlust, 

Ausserdem die Anzahl der Präsenztage im Betrieb dieser Pfenle, 
und wird so ermirlicht, den wirklichen Verlust auf abgestandene 
oder ausrangirte I’ferde per Prüsenztag dieser Pferde berauszuziehen, 

Man gebe denselben Aufs hluss in Betreff der vorherrehenden 
Betriebsjuhre und ziehe dann das Mittel. 

i) Versehiedenes. 

Nachdem der Kostenpunkt pro Pferdetag mittelst obiger Ab- 
theilungen festgestellt ist, führe wan an: 1. die insgesanmt von den 
einzelnen eingespannten Pferden durehlaufene Kilometerzahl; 2 die 
insgesammmt von den im Zweispännenrdienst verwendeten Pferden ge- 
leistete Kilometerzahl; 3 gehe man den gleichen Nachweis bezüglich 
der Vorspannpferde. Man folgere hieraus: 

«) Die tägliche Dnrchschnittsleistung sieser 3 Kategorien von 
Pferden; 33 den Durchschnitts-Kostenpreis eines von jedem Pferde 
dieser 3 Kategorien durchlaufenen Kilometers; c} die für einen W: agen- 
Kilometer notwendige Ausgabe in Ein-. Zwei- oder Dreispännenlienst. 
Nöthigen Falls bezeichnet die Statistik die er ie der nicht 
für den Wagenbetrieb verbrauchten P’ferdetage, unter Bericksichtignug 


die 





der Anzahl der Kranken-Pferdetage, letztere nach Art der Krankheit 
auszuscheiden (Lahmheiten, Influenes, Mauke, n, s. w.) 
der Anzahl der Pferdetags für das Einfahren, 


» . » Bi anf der Weide, 
= » “ » von ruhenden Pferden 
. » v v von aus diversen Gründen ausser 


Dienst gestellten Pferden. 

4. Instandhaltung des Fahr-Materials., ai Reparaturkosten, 
6) Schmieren, e) Beleschtang, di Reinigung. Für jede dieser vier Ab- 
theilungen ist die Gesummtausgabe anzugeben, und daraus die Ars- 
gabe pro Wagen-Kilometer zu folgern 

5. Instandhaltung der Gelelse. a) Unterhaltung des Pflasters: 
1. Löhne, 2. Materialien; db) Unterhaltung der eigentlichen Geleise: 
1. Löhne, 2. Materialien, 3. Bahnreinigung. Man bezeichne die Ge- 
sammtausgaben dieser verschiedenen Titel und Neben-Conti und führe 
das Ergebniss auf den Wagen-Kiloineter zurück. Nüthftren Falls sind 
die Geleise-Unterhaltungskosten und Kilometer einfachen Geleises zu 
berechnen, 

6. Instandhaltung der Gebäude, 

7. Instandhaltung des Mobilars und des Klein-Materials. 

8, Betriebsdrucksachen inel. Billets. 

9. Versicherungen. a) gegen Feuersgefahr, &) gegen Unfälle. 

10. Unterstützungs- und Pensions-Cassen. 

il. Diverses. 

Man bezeichne die verschiedenen Ausgaben. auf diesen ver- 
schiedenen Conten und Neben-Conten und rechne jeden Titel auf 
den Wagen-Kilometer aus. Ihe Schlussfolge dieser Arbeit wird die 
Feststellung der Ausgaben nach Wagen-Kilometer sein. 


Internationaler Strassenbahn-Verein. 


Dieser Verein hielt am 2. und 3. September 4 J. 
des Ingenienr- und Architekten -Vereines seine zweite 
versammlung ab. Dieselbe nahm folgenden Verlauf. 

Die Versammlung vom 2. A. M. eröffnete Herr von Michelet 
aus Brüssel mit einer französischen Ansprache 

Den ersten Gegenstand der Tagesordnung bildeten die Wahlen 
Au Stelle des verstorbenen Direetions-Mitglieles Fanta wurde Heır 
Wr Lindheim gewählt; die bisherigen Mitglieder, die Herren 
Geron Michelet und Schadd, wurden wiedergewählt, 

Der General-Seoretär, Herr Nonnenberg aus Brüssel er- 
stattet hierauf den Bericht über die Situation des Vereins Nach 
demselben beträgt die Mitgliederzahl 246, und zwar 91 Strassenbahn- 
Gesellschaften, 67 gewöhnliche und 88 ausserorlentliche Mitglieder, 
Die Rechnungslegung iür das Geschäftsjahr 1886 sowie das Budget 
pro I8+F8 ng einhellig genchmigt. 

Herr W. v, Lindheim referirte dann über die Aufstellung 
einer allgemeinen Statistik. Die diesbezüglichen Arbeiten seien noch 
nicht fertiggestellt worden, da viele Gesellschaften ihre Daten nach 
nicht eingesendet haben. Er weist auf die besoudere Wichtigkeit einer 
Statistik hin, von welcher das Wohl und Wehe der Strassenbahnen 
abhiänge. Sein Antrag laute dahin, die Commission zu bemuftragen, 
ass sie die Arbeiten weiterführe. 

General-Serretür Nonnenberg schliesst sich diesem Antrage 
an und spricht die Meinung aus, dass die Statistik sich vorläufig 
darauf beschränken müsse, die Betriebsausgaben in ein einheitliches 
Thema einzukleiden. Er beantragt, die Arbeiten behufs Aufstellung 
einer allgemeinen Statistik der Commission zur weiteren Berathung 
zu übergeben, jedoch vorher die Prineipien festzustellen, nach welchen 
der Entwurf vorzunehmen wäre 

Direetor Otto Büsing aus Breslau und Beteiebsinspector 
Hippe aus München bekämpfen den Antrag und machen den Vor- 
schlag, dass innerhalb dreier Monate von einzelnen technischen Gesell- 
schaften Gutachten eingeholt und erst dann die Arbeiten weitergeführt 
werden. Diess Antrüge wurden abgelehnt und der Antrag Nonnen- 
berg zum Beschlusse erhoben. worauf die Feststellung der Prineipien, 
sowje die weitere Diseussion über diesen tiegenstand auf die morgige 
Tagesordnung verlegt wurde. 

Hierauf begann die Discussion der Frage: „Welches ist Ihre 
Ansicht über die verschiedenen zur Anwendung kommenden Fahr- 
taxen-Systeine, insbesondere über a) die Eintheilung der Wagen in 
zwei Olassen, &) die einheitliche Fahrtaze, ei die im Verhältnisse zur 
befahrenen Strecke wechselnde Taxe, d) die im Verhältnisse zur be- 
fahrenen Strecke wechselnde Taxe mit einem Maximalsutre? e) das 
System der Umsteigbillette und f} die Abonnements? « 

Die Debatte über den ersten Punkt betrefis der Kinffih- 
rung vonzweicelassigen Wagen leitete Ingenieur Hippe 
aus München, welcher sich gegen dieselbe aussprach. Kammerrath 
B. Singer, der Delegierte der niederösterreichischen Handelskammer, 
hält os ebeitfalls für inopporteun, zweiclassige Tramwaywaggens ein- 
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General- 
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zuführen, während Herr W. v. Lindheim über die Resultate der 
zweiclaseigen Tramıway in Holland Mittheilungen machte, 

Herr Michelet legt die Gründe dar, welche für ein zwei- 
elassiges System für Brüssel massgebend waren. 

Hofratı Herrmann (Wien) wünscht ein eingehendes Stu- 
dium und Einholung genauer Informationen, ehe diese Frage ent- 
schieden werde. 

Emst Lipken (Stuttgart) führt aus, dass in Stuttgart zwei- 
classige Waggons bestanden haben, jedoch auf Grund von Erfahrungen, 
nach welchen die Ben&tzung der höheren Classe seitens des Publicums 
stetig abgenommen habe, wieder aufgelassen wurden. 

Lorenz (Wien) meint, die Frage lasse sich am besten regeln, 
wenn ein Unterschied zwischen Stadt- und Landtramway gamacht 
werde, 

Schliesslich wurde der Antrag Hippe's angenommen, bei 
den Tferdebahnen in den Städten das zweiclassige System nicht 
zu empfehlen, ausser wenn es die örtlichen Verhältnisse nothwendig 
muüchen. 

Die übrigen Punkte, betreffend die einheitliche und die 
wechselnde Taxe, wurden in kurzer Debatte erledigt. Eine ein- 
heitliche Fahrtaxe wurde von keiner Seite empfohlen, dagegen die im 
Verhältnisse zur befahrenen Strecke wechselnde Taxe als die richtige 
erkannt, Ein von Herrm-Hippe in diesem Sinne gestellter Antrag 
wurde auch angenommen. 

Dagegen rief ein zweiter Antrag Hippe's, dahin gehend, einen 
Maximalsatz bei wechselnden Taxen nicht zu empfehlen, wohl aber 
einen Minimalsatz, eine lebhafte Debatte hervor. 

Herr Nonnenberg (Brüssel) bekämpft diesen Antrag, In 
Brüssel betrage zum Beispiel die Taxe 8 bis 10 Centimes per Kilo- 
meter, Wenn aber kein Maximalsatz eingeführt werde, dann milsste 
das Pablicum für lüngere Strecken 40 bie 50 Centimes zahlen, eine 
Summe, welche das Publicum bestimmen wärde, andere Verkehrs- 
mittel zu benützen. 

Herr W, v. Lindheim sprach in gleichem Siune für die 
Einführutig eines Maximalsatzes; dies sei nur recht und billig, 
und es müsse eine gewisse Reeiproeität zwischen der Gesellschaft 
und dem Publicum bestehen. Bei der Abstimmung wird der Antrag 
Hippe's auf Abschaffung eines Maximal- und Einführung eines 
Minimalsatzes abgelehnt. In Berug auf die Frage der Abon- 
Bements wurde der Antrag angenommen, für die Abonnements 
seien die örtlichen Verhältnisse massgebend, und jeder Unternehmung 
sei es überlassen, die Frage in der Weise zu regeln, dass es zum 
Vortheile des Publicams, aber auch nicht zum Schaden des Unter- 
nehmens gereiche. 

Ueber die Frage: »Nach welchen Grundsätzen sind die Pensions-, 
Versorgungs: und Kraukencassen für Beamte und Bedienstete der 
Gesellschaften einzurichten?«e wurde beschlossen, ein besonderes Re- 


ferat in der nächsten General-Veraammlung erstatten zu lassen, wie | 


überhaupt prineipiell über alle wichtigen Berathungs-Gegenstände 
Special-Referenten bestellt werden sollen. 

Nun gelangt folgende Frage sur Verhandlung: »In Stuttgart 
bestehen zwei Strassenbahn-Grsellechaften neben einander, weiche 
seitens der städtischen Behörden gezwungen werden sollen. Corre- 


spondenz-Billete zum beliebigen Uebergang von einer auf | 


die andere Bahn auszugeben. Nun besitzt die eine Gesellschaft nur 
Linien, welche sich mit wenigen mässigen Krümmungen in der Eihene 
hinziehen, während die andere Gesellschaft durchgängig scharfe Curven 
(2‘t m Radius) und starke Steigungen (bis 5%, zu überwinden hat, 
Dis erforderliche Betriebskraft ist demnach bei beiden Bahnen eine 
zchr verschiedene, und doch will die städtische Behörde die Ver- 
theilung der Fahrgelder. im Sinne der einen Gesellschaft, nur nach 
Jen wirklichen Längen der Balınen genehmigen. Es entsteht 








Elektrieität nicht wie in Mödling mit Kabel, sondern mit Accumula- 
toren benützt wird. Obwohl die Maschinen der Mödlinger elektrischen 
Bahn dieselbe Kraft besitzen wie in Brüssel, so sei doch der Betrieb 
mit Accumulatoren für einen starken Verkehr vorzuziehen. Herr 
Michelet besprach sodann die technische Beschaffenheit der Brüsseler 
elektrischen Bahn und bemerkte, dass in je einem Wagen vier 
Accumulatoren mit Elektrieität geladen werden. Eine wichtige Frage 
für den Betrieb sei aber, ob man mit den Accumulatoren mehr oder 
weniger Elektricität, je nach Bedarf, ausnützen könne, und in dieser 
Hinsicht habe sich dus System mit Accumulatoren vollkommen be- 
währt Eine einzelne Person genügt. um mit einem Hebel die Accumn- 
iatoren zu reguliren. Ein einzelner Wagen fasst bequem 32 Personen 
und wiegt 720 kg. Die Kosten der Installation stellen sich auf 
27.500 Frances per Waggon. Was die Betriebsauslagen betrifft, so 
seien diese nicht grösser als beim Pferdebetrieb. man erspare sogar, 
wenn mehrere Wagen im Betriebe sind, bei je acht Wagen die Kosten 
für drei Wagen. Es sei aber auch nicht zu verkennen, dass sich 
vorher noch manche Nachtheile gezeigt haben, die jedoch in künf- 
tiger Zeit leicht zu beseitigen sein werden. 50 können z. B. offene 
Wagen noch nicht verwendet werden, ferner seien noch Constructions- 
febler, welche das Schaukeln des Wagens herbeiführen, zu beheben, 
sowie die Frage zu erledigen, wie man die Accumulatoren mit Elek- 
trieität laden soll, ohne das Gewicht zu erköhen. 

Der Vortragende schloss seine Ausführungen, indem er die tech- 
nischen Anlagen, wie Bemisen ete,, der Brüsseler Bahn demonstrirte, 

Nach einer kurzen Irebatte, an welcher sich die Herren Büsing 
(Breslau), Rowan (Berlin und er (München) betheiligten, 
stellte Ober-Ingenieur Schmidt von der Wiener Tramway-Gesell- 
schaft folgenden Antrag: 

»Bei der eminenten Wichtigkeit, welche die Kenntniss der 
Zugswiderstände bei Pferdebahnen haben, und bei dem Umstande, 
dass bisher über diese Zugswiderstände keine Erfahrungen gesammelt 
wurden, wird beantragt, dass die Direction des Internationalen per- 
manenten Strassenbahn-Vereins in geeigneter Weise das Studium 
dieser Frage anregt.« 

Dieser Antrag wird der ständigen Commission zugewiesen. 

Hierauf hielt General - Serretär Herr Nonnenberg aus 
Brüssel einen beifällig aufgenommenen Vortrag über die American 
Street Railway Association. 

Ein Antrag, für den nächstjährigen internationalen Tramway- 
Congress Brüssel] als Versammlangsort zu bestimmen, wurde ein- 
stimmig angenommen. 

Den letzten Gegenstand der Tagesordnung bildet die Fest. 
stellung der Prineipien, nach welchen die Anfstellung einer allge- 
meinen Statistik durchgeführt werden solle. 

Betriebs-Inspeetor Hipp e München) beantragt, man möge ein 
statistisches Schema nach dem Muster der Brüsseler Pferdebahn an- 
nehmen, da dieses Schema das Hauptgewicht auf die Feststellung der 
Productionskosten lege. 

Regierungsrath Ritter v, Hernbostel 


wünscht die Ein- 


, setzung eines Special-Comites, welches ein ÜContiringsschema fest- 


stellen und Vorschläge über Tabellen zur Führung der Statistik er- 


: statten solle, 


W.v. Lindheim wirft die Frage auf, ob diese Tabellen sich 
auf alle finanziellen Gebiete erstrecken sollen oder ob eine Exploi- 
tations-Statistik geführt werden soll. 

Nachdem noch die Herren Baadas (Temesvarı, Kliteing 
{Magdeburg}, Röhl (Hamburg), Dinkel (Stuttgart) und Andere 
theils für das Brüsseler, theils für das Berliner Schema uls Grund- 
lage einer allgemeinen Statistik plaidirt hatten, wurde der Antrng 
des Regierungsrutbes vr. Hornboste] auf Aufstellung eines Con- 


‚ tirungsschemas einstimmig angencınmen und der Brüsseler Ent- 


die Frage, ob eine solche Vertheilung'eive gerechte ist oder ob nicht | 


vielmehr die sogenannte virtuelle Länge der Bahnen in 
Rechnung gezogen werden, d. bh. «ine Uebersetzung der durch Stei- 
gungen und Corven herbeigeMhrten Vermehrung der Betriebskraft in 
die entsprechende Mehrlänge und die Addition dieser Mehrläuge zu 
der wirklichen Länge der einzelnen Bahnen erfolgen muss. am ein 
richtiges Mass fir Theilung der Fahrgelder zu erhalten.« 

Nachdem mehrere Redner das Wort genommen hatten, wird 
beschlossen, die Discussion und Entscheidung bis zur nächstjährigen 
General-Versanmalung zu vertagen 

Hierauf wird die Versammlung geschlossen 

In der Versammlung vom 3. d. M, hielt zunächst Herr Michelet 
einen Vortrag über den elektrischen Strassenbahn- 
betrieb, in welchem er insbesondere auf die in Brüssel von ihm 
eingeführte elektrische Strassenbahn Rücksicht nalım. Der elektrische 
Betrieb ist in Brissel erst seit einigen Monaten durchgeführt worden, 
und verkehren vorläufig zwei Wagen, obwohl die Installation für 
15 Wagen eingerichtet ist. Redner stellt dawn eine Parallele zwischen 
den Bahnen in Mödling und Brüssel, in welch’ letzterer Stadt die 


wurf als Basis bestimmt. (Den Wortlaut desselben theilen wir an 
anderer Stelle mit.) 

Der Vorsitzende, Herr W. sv. Lindheim,. der die Verhand- 
lungen der Versammlung vom 3. d. M. leitete, schloss sedann die 
zweite General-Versammlung des Internationalen Strassenbahn-Vereinsz, 
indem er herrorhob, dass man mit den Resultaten des diesjährigen 
Congresses zufrieden sein könne. Er hoffe. dass im nächsten Jahre in 


Brüssel gleich günstige Erfolge erzielt werden mögen. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Doutschland’s Locamatirstand. Nach der vom Reichseisen- 
bahnamte herausgegebenen Statistik der im Betriebe befindlichen 
Eisenbabnen Deutschlands waren am Ende des Betriebsjahres 1885,86 
auf denselben 12.550 Stück Locomotiven in Verwendung, deren Be- 
schaffungskosten /einschliesslich der Tender) 588,551.463 Mk., sonach 
per 1 Locomotive 47,273 Mk. betrugen. Nach einzelnen Gattungen 
vertheilt sich dieser Locomotivstand wie folgt: 


50 — 


A. Personenzugs-Locomotiren mit besonderem Tender: 
a) mit ungekuppelten Achsen .. „--zuccuscnenuncne 440 Stück 
bi » zwei gekuppelten Achsen ......... p-scnanne 3737» 
cd) * drei » FR EURRET ET ER RETTEN | DER ' 
B. Güterzugs-Locomotiven mit besonderem Tender: 
a) mit zwei gekuppelten Achsen... zuecsreneeeene 1354 + 
b « drei = Bo urrereteintee 2... 08 ® 
cd » wier „ Do gar taenrehrrure 24 
€. Tender-Locomativen: 
1. für den Personenzugdienst 
a) mit zwei gekuppelten Achsen. ...-. 1.2. #-40.. + 717» 
b) » drei ” EP NEE TR UNTEN je 
2, für den Güterzugsdienst: 
a) mit zwei gekuppelten Achsen,.... nen nee . 119 » 
b) » drei ” Bere nen ren 456 “ 
e) » vier » Berner 4 » 
3. für Rangirdienst: 
a) mit zwei gekuppelten Achsän.............- 813» 
db) » drei EEE RE 119 > 


Schienen - Produetion. Die gesammte {Eisen- und Stahl.) 
Sehienen-Production von England, Deutschland und den Vereinigten 


Staaten erhellt aus folgender Zusammenstellung: 
im Einheiten von 1000 8 in 


England Vereinigten Staaten Deutschland 
Im Jahre IBTL.. 22 -Hnrn Hr > 1200 708 40) 
nm Wileeerer er RW 718 470 
” E ae}: : 1 PERBNE SER 330 1325 432 
» » IBBl...2ereserece 1230 1670 530 


Bis zu Anfang der Sechziger-Jahre wurde in den Vereinigten Staaten 
die überwiegende Menge des Schienenbedarfes durch Einfuhr gedeckt 
Die Verdrängung der Eisen- durch die Stahlschiene hat sich in der 
ersten Hälfte der Siebziger-Jahre bereits in Deutschland und England 
vollzogen, während die Vereinigten Staaten ihre Eisenschienen-Pro- 
duction erst in den letzten Jahren vermindert haben. Deutschland 
hatte, wie England, bereits im Jahre 1860 die letzte Eisenschienen- 
Production aufzuweisen. Deutschland erzeugte in den Jahren 1871, 
1875 und 1830 — 128,000, 241.000, 507.000 t Stahlschienen 

In England und den Vereinigten Staaten stellt sich die Stahl- 


schienen-Production folgendermassen : 
, in Kinheiten won 1000 t Im 


Ruzland Vereinigten Staates 
Im Jahre I871....--.-.-:..-: 200 35 
» > 1: |. PP 400 4 
v Pie : |. 1 ORENE PERF 810 878 
» » IBBL.- 202040. 000000 1080 1228 
» » NOBB.2n00-: 0 sono 1240 1320 
. B’ BED. rue 1100 1170 
. =» 1BBh...., 22r0c 730 1020 
» » 1885....:.. .r.. 680 9830 
Thatsache ist, dass die Schienen-Preduction im Allgemeinen zeit ! 


Mitte der Achtziger-Jahre wieder im Abnehmen begriffen ist. 

Elektrische Handlaterae, Dem A. Friedländer ist ein deutsches 
Reichspatent auf eine elektrische Handlaterne ertheilt worden, die 
sich insbesondere zur Verhütung von Feuersgefahr in fenergeführlichen 
Riumen empfiehlt, und die so eingerichtet ist, dass man an derselben 
nur einen Knopf zu drehen braucht, um sie in Action zu setzen und 
sofort Licht zu haben. Die Laterne besteht aus einem handlichen 
Kasten aus Hartgummi, an welchem eine kleine Glühlampe von un- 
gefahr 3 Normalkerzen mit einem Refleetor und Schutzglas abnehmbar 
angebracht ist, Die im Kasten enthaltenen Elemente (Kohle und Zink) 
errengen den zum Lichte erforderlichen Strom, ohne Geräusch, Dampf, 
Geruch oder sonstige Unbequemlichkeiten zu verursachen. 





- auf Holzschwellen nimmt namentlich zur Erhaltung 


, Bahn vorkommen, 


Gebrauch von Schlafzimmern ornamental gehaltene Lampen mit 
Milchglas-Glühlampe zum Preise von 50 Mark angefertigt ; dieselbe 
erfordern eine Füllung von ?*, Stunden. Die Laternen werden von 
dem elektrotechnischen Institute in Berlin, französ. Strasse 51, angefertigt. 
Verzahnte Unterlagsplatten. Die Verwendung von ange 

er 

purweite und der Schienemneigung immer mehr zu, und werden 
solche auf vielen Bahnen, wo sie früher nur auf Mittelachwellen uni 
fast nar in Curven Anwendung fanden, gegenwärtig anf jede Holr- 
schwelle verlegt. Der Ingenieur der niederländischen Staatsbahn, 
Herr Post, hat einen Oberbau auf Holzschwellen construirt, bei 
welchem verzahnte Unterlagsplatten zur Verwendung gekommen sin!, 
Statt der breiten Rippe, wie sie auf den Unterlagsplatten der Breuner 
sind bei diesen drei scharfe Zähne in ant- 
sprechender Entfernung von einander auf die untere Seite der Platte 
eingewalzt. Die Zähue, welche über die ganze Länge der Platte 


‘ laufen, werden von den Zügen selbst in das Holz eingedrückt und 


‘ suchen, wurde 


zwar, wo man will, also mit jeder beliebigen Spur-Erweiterung. Bein 
Verlegen ruht die Platte nar auf den drei Zähnen, und da die 
Besultante des Schienendruckes innerhalb der Schienenachse fällt, 
somit der innere Zahn mehr Druck bekommt als der äussere, ist der 
innere Zahn höher als der äussere genommen. Die Platten sind aus 
Flusseisen. Wenn die Zähne in das Eichenholz gedrungen sind, bieten 
sie den seitlichen Kräften eine verticale Fläche von wenigstens 
2100 mm? Um einerseits die Ausführbarkeit der Zähne beim Walzen, 
andererseits die Wirkung derselben im Geleise praktisch zu unter- 
im Juli 1885 an einem bestehenden Profile Zähne 


' gewalzt und diese Platten mit gewöhnlichen Hakennägeln verlegt. 





Der Behälter ist durch Wände in 5 gleiche Abtheilungen getheilt, | 


diese dienen, je ein Fach für ein Element, als Behälter für die er- 
erregende Flüssigkeit, Die Elektrodenpaare sind an einer seitlich be- 


findlichen Welle im Behälter so angebracht, dass beim Nichtgehrauche | 


keinerlei Zersetzung stattfindet, Vom Kohlenpol des ersten Klementes 
und vom Zinkpol des letzten wird der Strom in die Glühlampe ge- 
leitet, Die Kette iat geschlossen, #0 lange die Elektroden eingetaucht 
sind; je tiefer die letsteren in die Säure eintauchen, desto mehr 
Stiom entsteht, desto intensiver wird das Licht. Mithin kann man 
von dem seitlichen Knopfe aus Lichtstärke und Brenndauer reguliren. 
Urber den Stoffverbrauch und den Preis der Handlaterne macht der 
Erlinder folgende Angaben: 

Die erregende Flüssigkeit ist eine Zusatumenstellung von Zink- 
chlorid, Natriumbichromat in Wasser und Säure, kostet pro Füllung 
etwa 60 Pfg., kann von jeder Droguenhandlung bezogen werden und 
reicht für eine Brennzeit von 3 Stunden. Die Zinkstäbe werden von 
Feit zu Zeit ausgewechselt, was auch in einfacher Weise ohne weitere 
Werkzeuge und mit einem Kostenaufwande von Mb Pfg. bewerkstelligt 
werden kann. Der Preis der Laterne ist % Mark. Da die Batterie 
weder Geruch, noch Dümpfe verursacht, so werden auch für den 





Da der vorläufige Eindruck günstig war, wurde 1856 ein specielles 


i Profil gewalzt, wobei an «der Innenseite eine kräftige Holzschraube 


Verwendung fand. Empfohlen wird jedoch, statt der Hakennägel an 
der Ausenseite auch Holzschrauben zu verwenden. Die bisherige Beob- 
achtung der verlegten Eichenschwellen mit verschiedenen Zahn- 
platten führt zu folgenden Bemerkungen: 

1. Nach 100 bis 500 Zügen sind die Zähne in das Eichenhalk 
gedrungen; Aeste sind an den Auflageflächen zu vermeiden; 

2. das Vorbohren der Schwellen muss genau und nach spe- 
eiellen Schablonen geschehen, derart, dass die gewünschte Spurweite 
erreicht wird, wenn die Platte ihre definitive Lage (Zähne im Holz) 
einnimmt; 

3. nach 20monatlichem Betriebe waren die 
ganz scharf und deren Kanten wohl erhalten; 

4, Spurweite und Schienenneigung baben sich in den 20 Monaten 
besser erhalten als früher auf Eichenschwellen, fast ebenso gut wie 
bei den normalen Flusseisenschwellen: 

5. die Befestigungsmittel zeigten keine Abnützung. Deformation 
oder Lockerung. 

Rtowan’scher Dampfwagen. Eine sowohl für Dampfstrassen- 
bahn-Gesellschaften, wie für Anwohner der mit Locomotivbetrieb be- 
fahrenen Strassen höchst wichtige Entscheidang ist neulich rom 
Appellationsgericht in Brilssel getroffen worden. Die Strassenbahn- 
Gesellschaft, deren Lecomotiven derart eingerichtet sind, dass eine 
freie Ausströmung des Dampfes stattfindet, ist von einem Hausbesitzer 
wegen Ersatz für Beschädigung seiner Gardinen. sowie der in der 
Wohnung hängenden Bilder verklagt worden. Die Gesellschaft wurde 
verurtheilt den Schaden zu ersetzen und hat in Folge dessen sem 
Locomotiverstem ändern müssen. In Deutschland ist die Berliner 
Dampfstrassenbahn bis jetzt die einzige mit vollständiger Conden- 
sation des Dampfes, dieselbe wird mit Rowan'schen Dampfwagen be- 
trieben und ist für die neue Dampfstrassenbahn in Brüssel dasselbe 
System gewählt worlen. 


Zuhneindrücke 


CHRONIR. 


Donau - Dampfsechiffahrts - Gesellschaft. Die Direetion dieser 
Gesellschaft hat beschlossen, die am 1. Juli d. J, veröffentlichten 
Tarifbegänstigungen im Getreideverkehre theilweise zu reduciren, in- 
dem vom 5. September ab für gewisse Relationen die Rabatte ganı 
eingezogen, für andere Relationen statt 15 und 10 nur 5%, Rabatt 
eingeräumt werden. Die bezügliche Kundmachung lantet: „Mit 
5 September treten die seit 1. Juli geltenden Tarifbeginstigungen, 
beziehungsweise der bisher gewährte Rabatt auf Getreidesendungen 
ausser Kraft, und werden für Aufgaben nach dem 4. September Jie 
vollen Tarifsätse berechnet und eingeloben. Ausgenommen hievon 
sind die Tarifsätze für die Empfangsstationen Sissek, Raab, Pressburg. 
Wien und Ling, für welche nachstehende Bestimmungen bis auf 
Weiteres gelten, und zwar: a) Sendungen nach Sissck geniessen von 
den Aufgaben aus der Theiss, Kürös, Müros und des Bega-Unna 
(Tarif A}. sowie von den Donau-Ststionen der Strecke Golulacz- 
Teteny und Belgrad (Tarif ©) bei completer Schleppbeladung von den 


> 


Tarifsitzen 5%, Rabatt. Den gleichen Rabatt geniessen Theilsendungen. 
b) Die Frachtsätie nach Banb, Pressburg, Linz und Wien aus den 
Tarifabtheilungen A (Theiss etc), B (Sareı und © (Donau) werden 
hiemit aufgehoben, und kommen anstatt dieser Taxen bei Aufgaben 
nach Baal die Pester Sätze mit einer Anschlusstaxe von 12 kr., nach 
Pressburg 35 kr, nach Wien 42 kr., nach Linz 55 kr. per 1ütkır 
in Anwendung. Die im Special-Tarife X publieirten Frachtzuschläge 
für Verladungen aus der oberen Theiss (ober Üsongrad}, aus der 
Körüs und Maros, aus dem Bega-, Franzens- und Franz Josefs-Cunale 
werden hiedurch nicht alterirt und kommen ungekürzt in Aufrechnung. 
Für Getreidesendunsen von Pest nach Wien loco werden ab 5. Sep- 
teinber d, J. nachstehende Frachtsätze cartirt, und zwar: a) Aufgaben 
von den gesellschaftlichen Lardungsplätzen in Pest und Ofen, Bumben- 
platz, mit &2 kr. b) Aufgal«n beim Donau-Uferbahntiofe urd den 
städtischen Lagerhäusern (Entrepots), sowie an der Uferbahn-Station 
Promontor mit $0 kr. c} Transporte, welche in Pest aus den Ruder- 
schiffen und sonstigen Fahrzeugen der Schiffseoncurrenz in gesell- 
schaftliche Schleppe nmgeladen werden, mit 45 kr. Sämmtliche Sätze 
per 100 kg inclusive 5%, ungarischer Transportstener, exelusive Ein- 
und Ausladung und Assecuranz. Bei der Position B) siml noch die 
Umschlagsspesen mit 4 kr. per 100 kg besonders zu berücksichtigen, 
die separat in Aufrechnung kommen“. Auf die hier nicht besonders 
genannten Detail Tarife des Special-Tarifes X haben die Bestimmungen 
dieser Kundmachung keine Giltigkeit. 

Handelsgerichtliche Kundmachungen. Im Register für Ge- 
seltschafistirmen wurde die Firma: »Concessionirie Repräsen- 
tanz der Societ# anonyme de Navigation Belge-Americame (Red 
Star Line mit nachfolgenden Rechtsverhültnissen eingetragen: 

1. Diese Firma ist eine auf Grund der kaiserlichen Verordnung 
vom 29 November 1865, Nr. 127 R. G BL. mit Erlass des k. k. 
Ministeriums des Innern vom 28. Mürz 1887, Z. 2272, in den im 
österreichischen Reichsrathe vertretenen Königreichen und Ländern 
zugelassene Kepräsentanz der Actien-Gesellschaft Soecte anonyme de 
Navigation Belge-Americaine (Red Star Line in Antwerpen. 

2, Der Sitz der Repräsentanz ist in Wien 

3. Die Daner der Repräsentenz ist unbestimmt, ist jedech jeden- 
falls auf die Dauer der Soeiete anonyme de, Navigation Beige- Ameri- 
caine (Red Star Line) im Heimatsstante beschränkt. 

4. Der Gegenstand des Unternehmens besteht in dem gewerbs- 
mässigen Betriebe des nach den Statuten der Sociele anonyme de 
Narigation Belge- Americaine (Red Star Line) zulässigen Personen- 
und Waarentransport-Gesrhäftes in den im österreichischen Teichs- 
rathe vertretenen Königreichen und Ländern. 

5. Das Gesellschafts-Capital der letzteren Gesellschaft bestand 
ursprünglich aus [00 Actien oder Antheilscheinen, welche später auf 

2709 vermehrt wurden. Dieselben tragen keine Werthbezeichnung und 
sind denjenigen, welche eine Einlage gemacht Iuben, zugeschrieben 

6. Zum Repräsentanten wurde Ludwig Wielich, Kaufmann in 
Wien, bestellt und dessen Bestellung mit Frlass der k. k. nieder- 
österreichischen Stattbalterei vom 14. Juli 1887, Z. 30.459 genehmigt. 

7. Die Firma der Repräsentanz wird in der Art gezeichnet, dass 
unter die von wen immer geschriebenen „der wit Stampigsie vor- 
gedruckten Worte: „Concessionirte Repräsentanz der Sonate anonyme 
de Nurigalion Belge- Americaine (Red Star Line)» der rn amt 
seinen Namen schreibt 

8. Die Kondmachungen der Reprüsentanz erfolgen, duch die 
k. »Wiener Zeitungs, 

Bei der Firma: »Privilegirte österreichisch-ungarische 
Staats-Eisenbahn-Gesellschafts wurde eingetragen, dass (lie 
bisher provisorischen Vorstandsmitglieder Se. Excellenz Sigismund 
Graf Berthold und Julins Alexis Baron des Michels bei der am 
31. Mai 1857 abgehaltenen General- Versammlung zu definitiren Mit- 
gliedern des Vorstandes gewählt wunlen. 

Die entgegenstehende Eintragung wurde gelöscht. 

Rudolf-Balın. Im nichtamtlichen Theile der „Wiener Zeitung 
wird gemeldet: „Nach eingetretener Erfüllung der für die Einlösung 
der Kronprinz Rudelf-Bahn durch den Staat im Artikel 4 des Gesetzes 
vom 8 April 1884 (R. G. BL Nr. öl), sowie im &. 14 des mit dem 
Gesetze genehmigten Uebereinkommens vom 11. December 1883 fest- 
gestellten Bedingungen hat die Regierung sich veranlasst gefunden, 
das ihr nach obigem Uehbereinkommen, eingeräumte Einlösunger«e ht 
bezüglich der Kronprinz Rudolf-Bahn auszuüben. Hiewon ist der Ver- 
waltungsrath ler Bahn-Gesellschaft unter Ertheilung der erforderlichen 
Weisungen für die demnächst zu bewirkende eisenbahnbücherliche und 
grundbücherliche Vebertragung der noch im Besitze der Gesellschaft 
befindlichen, unbeweglichen Vermögens-Bestandtheile nebst Zugehür 
an den Staat und für die sodann durchzuführende Liquidation der 
Gesellschaft zufolge der einvernehmlich mit dem k. k. Finanzminister 
erlassenen Verfügung des k. &. Handelsministers vom 8. August 
dieses Jahres, Z. 28.258, in Kenntniss gesetzt worden. Wien, am 
28, August 19387.. 


Ungarisch-galizische Eisenbahn. Der Verwaltungsrath der 
ungarisch-galizischen Eisenbahn hat die Regierungs-Erlässe zur Kennt- 
niss genommen, mit welchen die Anträge der Verwaltung bezüglich 
des Textes der neuen Prioritäten und bezüglich der Begebungs- 
Modalitäten des ganzen Anlehens von 133 Millienen Gulden genehmigt 
wordep sind. Nach Durchführung der Intabulation des neuen Anlehens, 
welche bereits eingeleitet ist, wird sofort an die Ausschreibung der 
Offertrerhandlung geschritten werden. Es sind alle Einleitungen ge- 
troffen, um die Begebung der nenen Prioritäten noch im Laufe des 
Monats September, und zwar auf Grond der definitiven Stücke vor- 
zunelimen 

Mährische Transversalbahn. Am 1. d. M, fand, der Schluss 
der politischen Begehung des üsterreichischen Theiles der Mährischen 
Transversalbahn statt, worauf der Commission ohne jeden Anstand 
die Baulicenz ertheilt wurde, 

Localbahn Hannsdorf-Zlegenhals, Die von der Oesterreich, 
Local-Fisenbahn» Gesellschaft vorgelegten Projerte für Kunstbauten 
und Eisenconstrnetionen der Theilstrecke Kilometer 113 —33+ der 
Localbalhn Hannalorf Ziegenhals wurden seinerzeit vom Handels- 
ministeriam der Landesregierung für Schlesien mit dem Bemerken 
übermittelt, bezüglich einiger nicht vorgeschener Herstellungen die 
weitere Amtshandlung zu pflegen. Bei der abgehultenen Localcommis- 
sion wurde mit Rücksicht anf das anstandslose Ergebniss seitens der 
schlesischen Landesregierung der Oesterreichischen Local-Eisenbahn- 
Gesellschaft die Bewilligung zur Ausführung der gesummten Projerte 
ertheilt. 

Localhahn denbach-Eben-Achensee. Dem Hundelsministerinm 
würde von dem Consal Theodor Freih. v. Dreifus das Detailproject 
för eine ron Jenbach bis zur südlichen Spitze des Achensces zu 
führende Localbahn gemischten Systems überreicht, und wurde dieses 
zur Ausführung geeignet befundene Project der Statthalterei in Inns- 
bruck mit der Weisung übermittelt, hierüber die politische Begehung 
in Verbindung mit der Enteienungsverhandlung einzuleiten. Die pro 
jeetirte, en. 64 kın lange, eingeleisige Bahn zerfällt in zwei Strecken,- 
deren erste vom Bahnlıof Jenbach ab bis zur Haltestelle Hben, d. j 
auf va. 34 km Länge als Zabuschienenbahn, deren zweite Strecke von 
Eben bis zur Endstation Seespitze mit eirer Länge von 3 km da- 
gegen als Adhäsionsbahn ansgelährt und betrieben werden sol. Die 
Bahn sell an ihrem Endpunkte, in der Station Seespitze, nebst der 
normalen Bahmhofanlage noch weitere für die Einführung eines Traject- 
bootdienstes erforderliche Geleise und Vorkehrungen erhalten. 

Wiener Tramwny-tiesellsehaft, Die Verwaltung der Wiener 
Tramwary-Gesellschaft bat vor längerer Zeit beim Handelsministeriam 
ein Gesuch überreicht, in welchem unter Bekanntgabe jener Linien, 
welche die Gesellschaft im Sinne des mit der Commmne Wien ge: 
schlossenen Vebereinkommens nunmehr herzustellen hat, um die Con- 
eessionirumg dieser Linien eingeschritten, zunächst aber um die mög- 
lichst baldige Concessionsertheilung für jene fünf Linien gebeten wird, 
welche die Gesellschaft sofort in Angriff nehmen wird, Das Conces- 
sionsgesuch wurde vom Handeleministerinm an die Statthalterei zar 
Aeusserung übermittelt. Dieselbe hat nunmehr zunüchst die Conees- 
sionirung der Tramwarlinie vom Franzenering durch die Stadiongasse, 
Jusefstädterstrasse bis zur Blindengasse befürwortet Das berügliche 
Detailprojeet ist der General-Inspertion zur technischen Prüfung über- 
wiesen und dürfte die Concessionirung dieser Linie wohl bald 
erfolgen. 

Localbaln Dembiea-Nadbrzezie der &alizischen Carl Laudwig- 
Bahn. Die Statthalterei in Lemberg hat auf Grund des Ergehnisses 
der in der Zeit vom 1%. bis 23. April stattgehabten politischen Be- 
gehung, Enteignungs-Verhandlung ımd Verhandlung behufs Feststellung 
‚ler feuersicheren Herstellungen in Ansehung der Tlreilstrecke Soböw- 
Kozwadöow für dieselbe mit Ausschloss der projeetirten Brücken und 
Durchflussöfunngen über deu Mokryszöwka-, Dobrawa- und Zupawa- 
Bach in der Gemeinde Sobsw und der Brücken über den T,egbach 
in der Gemeinde Zaletany den Banconsens unter der Voraussetzung 
der Erwerbung des erforderlichen Grumdles constatirt und ertkeilt. — 
Was die Brücken über den Mokryszöwka-Bach, in Kilometer 1’yr, 
den Dobrawa-Bach in Kilometer I’oyıo und den /upawa-Bach in Kilo- 
meter 27% in der Gemeinde Sobow anbelangt. so hat das Handela- 
ministerium unter 15. ‚Juli entschieden, dass die Mokryszöwka-Bräücke 
mit einer Lichtweite von 16om auszulühren sei, die Inundations- 
Brücke in Kilometer L’a%, die Dobrawa-Brücke in Kilometer 1’p/ıo 
und die Zapawa-Brücke in Kilometer 27/5 dagegen die von der 
Begehungs-Cominission beantragten Weiten zu erhalten haben. Letztere 
Brücke kann seinerzeit, wenn der Durchstich der Zupawa zur Dabrawa 
in Kilometer Io hergestellt sein wird, eng ganz entiallen 
oder in ihrer Liehtweite restringirt werden, Bezüglich der Eisenbahn- 
brücke über den Legbach geht die Entscheidung des Handels- 
ministeriums dahin, dass die Brücke anstatt der projectirten zwölf 
Oeflnungen mit je 8 m, resp. anstatt I6o m Spammweite eilf Ocfinungen 
mit je 8m, renp. dom gesammter Spannweite zu erhalten hat, Für 
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die Festsetzung dieser Ausmasses sprach die Erwägung, das diese 
Spannweite den gegebenen Verbültnissen entspricht. 

Localhahnen in Nieder-Desterreich und Mähren. Das 


Handels-Ministeriom bat unter dem 14. August die dem Ingenieur 
Joseph Julian Steinbach in Währing mit dem Erlasse vom 14. Fe- 
brunr 1887 auf die Dauer von sechs Monaten ertheilte Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für die nachstehend angeführ- 
ten Localbahnen auf weitere sechs Monate verlängert, und zwar für 
die Tocalbahnen: }. von Joslowitz. respective Rausenbruck bis 
zur Station Bernhof der Linie Nensiedl-Zellerndorf der Kaiser Fer- 
dinands-Nordbahn; 2, von Stronsderf über Patzmannsdorf und 
Klein-Stetteldorf zur Station Ober-Hollabrunn der Oesterreichischen 
Nordwestbahn oder von Patzmannsdorf über Gro«s-Haıras nach 
Bernhof; 3. von der Station Ladenderf des Erglinzungsnetzes 
der Öesterreichisch-ungarischen Staats-Fisenbuhn-Gesellschaft über 
Wilfersdorf nach Böhmisch-Krout an die Kaiser Ferdinands-Nord- 
balın entweder nach Drösing oder nach Iundenburg: 4. vun 
Absdorf über Gross:Stetteldorf und Goldgeben nach Stockeran 
und 5. von Bad Pirawarth entweder über Ragendorf, Schönkirchen 
nach Unter-Gänserndorf oder über Gaunersdorf nach Ladendorf. 

Locallbahn Teplitz-Settenz-Hunderf-Losch. Der Inganienr 
Theodor Colditz in Teplitz bewirbt sich um die Bewilligung zur 
Vornahme technischer Vorarbeiten für eine schmalspurige Tocalbahn. 
beziehungsweise Schleppbahn mit secundärem Betriebe von Teplitz 
nach Settenz, Hundorf und Loseh. 

Loealbahn Teplitz-Tyssa. Der Ingenieur Theodor Volditz 
in Teplitz bewarb sich um die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für «ine schmalspurige Loeslbahn von Teplitz über Eich- 
wald nach Zinnwald und von diesem Orte über Schönwald nnd Peters- 
wald nach Tysea. Von dem Coneessionswerber wurde dieses Project 
num dahin abgeändert, dass Schönwald der Endpunkt der in Aussicht 
genommenen Localbahn sein soll Die sadliche Verlängerung geht 
nach Winterschan zu den zahlreichen, an dieser Strecke gelegenen 
industriellen Etablissements und soll eventuell eine weitere Fortsetzung 
bis zum Fusse des Milleschauer Berges erhalten Ausserdem ist eine 
Abzweigung des letzteren Flügels zu den Kalk- und Ziegelwerken bei 
Losch projeetirt, wenn von den betieflfend:n Werksbesitzern ein dies- 
berüglicher Wunsch geäussert wird. Da dem Curorte Fichwald eine 
Nahn nur dann Nutzen bringen kann, wenn dieselbe einen billigen 
Personen- und Güterverkehr versichert, so haben die Projectanten das 
im Ban und Betriebe kostspielige Normalspursystem ausgeschlossen 
und entschieden sich für das schmalspurige System, welches ein 
bedeutend kleineres Anlagerapital und einen billigen Gebirgsbetrieb 
ermöglicht. Insbesondere für Kohle und Kalk würde die neue Bahn 
neue Absatzgebiete eröffnen und durch die Verbindung der beiden 
Stastsbahnlinien Brüx-Mulde und Dux-Bodenbach mit den Curorten 
Eichwald, Teplitz und Schönau eine Alimentation im Personenverkehr 
zuführen. Ihe projectirte Bahn sammt Zweiglinien würde eine Ge 
sammtlänge von circa 50 km erreichen, 

Localbahn Lobositz-Thoresienstadt. Der Ingenieur und Fahri- 
kant Adolf Krüzner in Mödling bewirbt sich um die Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine als Dampftramwary 
zu erbauende normalaparige Eisenbahn von Lobositz in Böhmen nach 
Eisendörfel a. E. über die Festung Theresienstadt zur gleichnamigen 
Station (Theresienstadt) der Oesterreichisch-Ungarischsn Staatseisen- 
bahn-Gesellschaft. 

Deutsch -Unterreichisch - ungarischer Serlafen - Verband- 
Verkehr mit Ungarn. Am 15. September d J. tritt der Nachtrag IN 
zum Tarife Theil II, Heft 8, für den oben bezeichneten Verband in Kraft. 
Iheser Nachtrag enthält die Einberiehung der Station Unghvar in den 
Ausnohrnetarif 10° (Möbel aus gelogenem Holze), der Station Mihaly- 
falva in den Ausnahmetarif 17 (Barkeı nnd der Stationen Dorozem, 
Szatymaz, Szegedin, und Szöregh in den Ausnahmetarif 14 (Wein- 
trauben und frisches Obsti Exemplare sind bei den betheiligten 
Verwaltungen und namentlich auch bei der priv. Oesterreichisch- 
Ungarischen Siaatseisenbahn Gesellschaft in Wien, 1., Postalozzigasse 5, 
erhältlich. 

Strassenbahnen in Ungarn. Iın königl. ungar. Commnnieations- 
ministerium haben die Verhandlungen über den Entwurf eines Statnter 
für die Uuncessionirung von Strassenbahnen mit Dampf- oder elek- 
triscehem Betrich, Zahmad- oder Drahtseilbahnen begonnen Der ad 
kac einhernfenen gemischten Commission sind auch Vertreter der 
Landeshauptstadt beigezogen worden 


LITERATUR, 

Alphabetisch geordneter Güter-Tarif für Wien. Soeben ist 
der Nachtrag I zu diesem Tarife erschienen und ist derselbe beim 
Herausgeber (Wien, II, Mühlfehlgnsee Nr, 19} 0ond in allen Buch- 
handlungen zu Iiaben. 











Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeiehniss 
jener Cur- und Badeorte, in welchen die imsitliedne 
Bezünstigungen geniessen. 

Franzenshad: M",ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (auch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im Hospitale, ferner ige Ennässigung 
dee Preises der Curbehelfe und der Cur- und Musiktaxe. Zur- Er- 
langung eines der Freiplätze war inittelst Geauches unter Beischluss 
des ärrtlichen und des Mittellosigkeite-Zeugnisser bei der Pirection 
des Gleichenberger und Johannisbrunner Actien - Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Cnrmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung,. wit Ausnahme der Mineralwässer zu ernässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Mueiktare, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des 1. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clnbmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs- 
preise im »Rudolfshofer während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Tepliiz: &0*,ire Ermässiguug der Bäderpreise, 

Jene Herren Olubmitzlieder, welche von denobigen Begünstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, eich wegen Ats- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clabkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Frsuchsn einzelner 
Cinbmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- nnd Badeorte anzustreben. 


Für die P, T. Ciubmitglieder stehen in der Clnbkanzlei zur 
Verfügung: 

Entree-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Viennes und des »Nenen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von W kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethanbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tager- und 
Wochenblätter werden in der Cluhkanzlei entgegengenommen. und es 
können «daselbst die Herren P. T, Clubmitgelieder das Verzeichnias 
der zu vergebenden Zeitechriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Begfinstieung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Fasterhärybade (Abonnoment auf 10 Proceduren per 4 Ai gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
Ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostyeasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert. Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat der 
Clubmitgliedern für alle Gattangen Streich-Instrumente, Zithern, Flöten. 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15*,igen. für Aristens. 
Ölariophons, Melsphons, Melolions, Symphoniene, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsacheu mit Musik, Musd- 
und Zug-Harmonikas, einen 10°, igen Preisnachlass, sowie wuch so® 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in Tea auge Ansführeng 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 1008 
Wassergasae 873—II, ris-i-rin dem Neurlädter Kaibhause, 


u. Armee-Liejlerznt. 
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o» „DER CONDUCTEUR.“ 


Officielles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und HHammerwerke, 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 


erscholnt 1ümal im Jahre. —. Aenderangen, woleho zwischen don Kracheinsngs- 
Terminen der Hofte eintreten, omichelnen als Nachträge und worden den P, T. Herren 
Abonnenten gratin wnd frumos machgelefert. — Der illastrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden — Pränumera- 
tions-Gebühr für Jas ganze Jalır 5 4, 5. W, {mit franen Postversendlangl. 


Eisenbahnen und industrielle Etablisscments 


Drähte aus »lektrolptischem und raffinirtem Kupfer, Kisenidrähte 
beuter Qualität, Kupferbleche und Tiefwaaren, Zinkbleche und 
Platten und halten ia ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsyassı Nr. 10 


beständig worlirten Lager vom Kupfer und Kinendrählen, Kupfer- 
10887 blechen uud Tiefwaaren. 


Einzrin» Hefte 60 kr., mit fraueo Postveraendnug KO kr. — Kirine 
Anagabe nit inländischrn Frhrplänen Prris 30 kr. 


Pränumerationen, 


welche aa jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig ange- 
nommen werden, erbitte per Post-Anweisung, 


wi da Nachnahme-Semdungen den Bezug wesentlich verthenern. EM 


Die Verlagsliandlung R. vv. WALDHEIM 
Wien, IL, Taborstrasse 52, Expedition: I, Sohulersatrasse 13, 























Z TI IITG III | = 
= JULIUS JUHOS & C0®: & 7 
5 
2) WIEN, II., Nordbahnstrasse 18, & STERN & HAFFERL 
X liefern prompt und zw dem bifigsten Preisen Tech h B 
= Gew aizte Bauträger = nise “2 ureau für NEN 
5 Kr Projeetirung und Ban won Localbahnen, 
re: = AREETE _ Dampt- und Pferde - Tramways, 
Z genietete Träger, Bauschienen, | Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
2 gusseiserne Säulen und Schläuche, = Drahtseil-, elektrische Bahnen. 
= IMS” Stabeisen, Fagoneisen, U — 
on E DME- Universal-Flacheisen, U © Durchführung sämmtlicher hierauf berüglicher Arbeiten. 
5 ME Schwere Bleche und Feinbleche, WG © 
‚2 BE Schmiedelserne Röhren, Guss- und ag = IV., Faroritenstr. 6. w 2 B 3 IV, Favoritenstr, 6. 


DB” Blechemail-Geschirrt. WG 100: 











nuweo www mw. | STEFAN N SÖTZ & SÖHNE 


F. Walton’s P e, wer zz, 
— 10306 1I., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


für Eisenbahn-Waggons, Wartesäleete. Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eiseu- 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
WIEN, 1., Kolowratring Nr. 3 den Bahnbau, Bahnerhaltungs- and Bahnbetriebsdienst, dann 


sog für Berg- und Hüttenwesen 





Elektrotechnisches Etablissement 
ne Prrag- Karrolinenthal. —— 
Transportable Beleuchtungswagen für Eisenbahnen. 
Bogenlampen, System ıXKfilik & Pitter, — Kraftübertragungen 
eigenes System. — Verbesserte Dynamo - Maschinen grösster 
Leistungsfählgkeit. LE 

















Golavne Medaille r_ = a Soldene Medaille .. MN 
Hager 1983, Bhrendipiem Lunden inä4. Antwerpen 1888. we Für Eisenbalnen. ey 
K. u. k Patent. 


M- Delta-Metarı wug| | Pılzin, Guren, Tapezierar-Leinen, Säcke. 


empflehit für technische, bauliche and industrielle Zwache aller Art Erste österreichische 


Die ästerr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik HU. W. BECKER, '»” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


—-- WIEN, 1., Loihringerstrame Nr. 15. _WIEN, L /IEN, L Bosirk, Mi; Maria-Theresienstrasse Nr. 22. 
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Marken- und Musterschuta 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. oc.ıcessionirt 


Erste Privilegien-Bureau 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Teiefon Nr. 526 


INGENIEURE 


PAGET«MOLLER wei" 


Das Bush: „Erfindungs-Sohntz" von C. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
& 1, enikäit u A. eompieten Text der österr. und deutschen Paisnigessiss. 


SCHMID & HALLAMA | 







H Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
RE der Locomotir-Fabrik K RAUSS & Co. 


in München und Linz. 
Teehnisches Burear für Eiseneonstruetivunen, Kisenbahs- und 
ersehen Seenndärbahren. 













: El GANZ & CQ m 
J0S.KÖNIG&SOHN WIEN. || nyarisuni nl Nanhinuhbrks-Ate- Gl | 


Rrerkzeuge | 
für Oberban, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, | BUDAPEST 
Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheibem inach 


Schitisweriten u. s. w. f 
» 6 “ H Weikum’s Kugelspstom und asderen Consirsetionen, complete Wasser- 
Ausristungs- und Binrichtungs-Gegenstände siations-Einrichtungsn uni Oberban-Materintien. 
für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. WAGGONS 
Kümmlliche in das Eisenbahnfach einschlagenden Verbrauchs- | für sermal-, und, schmalspurige Kissabahnen und Pferächahnen. Graben. und 
Materialien, als: Drahlseile, Kelten, Nägel, Schrauben, Slifien eie. a ei 
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Friedrich Weichmann‘ 


Special-Fabrik für 


Signalisirungs, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 


= Il., Körnergasse 5, ——— 
liefert complete Ausrüstungen für ’ 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restaurations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ie. iz, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 

Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 








PATENT 
[ NNYWHOIaM 


Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmiliche in lelziar Zeit neuangeingl» Eissabalnlinien, darunter die k. k. gulizische Tranarersalbahr 
end Arlvergbahm, wurden von mir ausgerüstet. 
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Maschinenbau-Acti rmals Breitfeld, 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


liefert 


Maschinen und Apparate Lür Eisenbahnbedarf: 


Janök & C° 


10309 


—— 


Apparate für centrale Sienul- und Weichenstellung nach deu 
| Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 
| Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reserroire, Pumpen etc. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Bo- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebflinen für 
Haudbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 








Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststeheude Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen, 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Danıpfmaschinen jeder Grösse und Construction. |) 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von |] 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


taufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. | 
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Der Omnibus-Betrieb auf den Hauptbahnen 
Deutschlands. 
Von Alfrel Birk. diplom. Ingenienr. 

Anlässlich einer Studie über Omnibus-Betrieb und 
Jessen Ergebnisse habe ich zur Ergänzung jenes Materials, 
das ich auf meinen verschiedenen Reisen zu sammeln Ge- 
logenheit hatte, in jüngster Zeit die Eisenbahn-Literatar 
vach Mittheilungen hierüber durchforscht. -— Es ist merk- 
würdig, dass gerade in dieser Beziehung von den österreichisch- 
ungarischen Bahn-Verwaltungen fast keine Publieationen 
vorliegen, und es auch sonst schwierig ist, authentische 
Daten zu erhalten. Viel leichter ist es, sich über den 
Omnibus-Betrieb auf deutschen Eisenbahnen durch die be- 
züglichen Fachblätter zu orientiren, resp. ein übersichtliches 
Bild zu gewinnen, weil die Verwaltungen derselben entweder 
direet officielle Berichte publiciren, oder die Mittheilungen 
von Seiten Einzelner ihrer Organe im allgemeinen Interesse 
unterstützen. Bei dem grossen Werthe, welchen die Frage 
des Omnibus-Betriebes derzeit, wo das allgemeine Bestreben 
auf Ersparungen im Bisenbahn-Betriebe gerichtet ist, un- 
zweifelhaft besitzt, dürften die nachstehenden Daten nicht 
unwillkommen sein. 

Wie in Oesterreich gilt auch in Preussen als die 
wesentlichste Bedingung für den Omnibus-Betrieb auf Haupt- 
bahnen die Beschränkung der für gewöhnliche Personen- 
züge geltenden normalen Geschwindigkeit. Die Omnibus- 
züge auf den preussischen Staatsbahnen führen zumeist nur 
Wagen dritter Classe, befördern höchstens die Briefpost. 
nehmen kein Gepäck auf, bedfirfen bei Geschwindigkeiten 
bis zu 30 km in der Stunde keines »Sicherheitswagens« 
und werden durch einen Locomotivführer und einen Heizer, 
welcher anch die Fahrkarten ausgibt, bedient. Auf der 
* doppelgeleisigen, 14 km langen Strecke Berlin-Grünau 
der Berlin-Görlitzer Eisenbahn verkehren Omnibuszüge 
seit dem Jahre 1879, Dieselben bestehen aus 5 Wagen und 
werden von Tender-Maschinen nach System Krauss & Comp. 
befördert, Diese Maschinen haben ein Gewicht von 8—9 t, 


vormögen eine Arbeit von 25 Pferdekräften zu leisten und 
werden mit Cokes geheizt. Neben den gewöhnlichen vier- 
räderigen Personenwagen sind auch grosse 11’5 m lange, 
zweietagigs Wagen dritter Classe in Verwendung, von denen 
jeder 110—120 Reisende aufzunehmen vermag. Die Ge- 
sammtkosten des Betriebes stellen sich exelusive Verzinsung 
und Amortisation der Kosten für das rollende Material auf 
durchschnittlich 353 Pf. für den Zugskilometer, und sind 
schon durch das Fahrgeld von 13 Reisenden gedeckt. Während 
die Strecke Berlin-Grünau sich durch ihre vorwiegend 
horizontale Lage und gerade Führung auszeichnet, muss die 
Strecke von Görlitz nach Zittau (3259 km lang), auf 
welcher seit 1881 ebenfalls Omnibuszüge im Betriebe sind, 
als reine Gebirgsbalın bezeichnet werden. Die Tender- 
Maschinen, welche hier in Verwendung stehen, sind eben- 
falls nach dem System Krauss construirt und kosteten, 
16.500 Mk.; sie besitzen zwei gekuppelte Achsen, einen 
Cylinderdurchmesser von 270 mm, einen Hub von 400 mm 
und arbeiten mit einem Dampfüberdruck von 12 Atmosphären;, 
ihr Dienstgewicht beträgt 1561 t; der Durchmesser der 
Räder misst 1’s m, der Radstand 2'3 m. Die Wagen, welche 
9s15 t wiegen, fassen 60 Personen; ihre Achsen, sind wegen 
des grossen Radstandes von 6 m mit Radialstellung nach 
System Klose versehen. 

Auf der 17%4s km langen Strecke Dresden- Wein- 
böhla der Berlin-Dresdener Eisenbahn werden 
die Omnibuszüge durch kleine Strassen-Locomotiven von 
Krauss & Comp. befördert.*) Diese Maschinen haben eine 
Treib- und eine Laufachse, wiegen & t, besitzen einen Radstand 
von 15 m, einen Cylinder-Durchmesser von 170 mm, einen 
Kolbenhub von 300 mm und arbeiten mit einem Dampf- 
druck von 15 Atmosphären, Die Räder haben einen Durch- 
messer von 600 mm. Die Heizung erfolgt mit. einer 
Mischung aus Cokes und Kohle im Verhältnisse von 1:2; 
Wasser wird nur in Dresden genommen, da die Locomotive 
mit einem Vorrathe von einem Cubikmeter eine Fahrt von 


*, »Ztg. d. Ver. d. E. V.«e 1882, Seite 864, 
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Dresden naclı Weinböhla und retour zurücklegen kann. Die 
Wagen enthalten nur Coupes dritter Classe und sind nach 
dem Intercommunicationus-System erbaut: doch führen die 
Züge auch einen Wagen mit sich, dessen eine Hälfte eben- 
falls aus einer Abtheilung dritter Classe besteht und 
dessen andere Hälfte als Gepäckraum dient. Die Wagen 
werden im Winter nicht geheizt; Frauen- und Rauch- 
coupes sind nicht vorhanden; zwischen der Locomotive 
und dem ersten Wagen besteht eine Verbindung mittels 
einer Klappbrücke, da der Heizer zugleich als Schaffner 
fungirt und die Ausgabe der Billets besorgt. Die Loco- 
motiven können nicht mehr als drei Wagen befördern ; erheischt 
der Verkehr eine grössere Zahl von Wagen, so werden 
stärkere Tender-Locomotiven in Verwendung genommen. 
Die Betriebskosten ergeben sich zu 39 Pfennige pro Zugs- 
kilometer einschliesslich der Verzinsung der baulichen An- 
lagen für die Haltestellen, der Wagen und Locomotiven, 
welch’ letztere von der Firma Krauss & Comp. nur leih- 
weise, und zwar gegen einen jährlichen Betrag von 1800 Mk., 
d. i. 15%, des Neuwerthes übernommen wurden. 

Beim etwaigen Ankaufe der Maschinen werden 10%, 
der bezahlten Gebfhren als Abschlagssumme des Kauf- 
preises gerechnet. Die Haltestellen, welche speciell für den 
Omnibusbetrieb erniehtet wurden, bestehen aus einem Kies- 
perron von 20 m Länge mit einer Bordkante aus alten 
Oberbauschwellen; eine Bank von Latten und ein Tisch zum 
Absetzen von Tragkörben bilden das gesammte Inventar der- 
selben. Für die Fahrkartenausgabe ist die ganze Strecke 
in fünf Zonen getheilt, so dass nur fünf verschiedene Sorten 
von Billeten existiren. Die Fahrpreise sind nach denen der 
bestehenden Concurrenz-Verbindungen zwischen Dresden und 
Weinböhla: Hauptbahn, Strassen-Omnibus und Elbe-Dampf- 
schifffahrt, regulirt. Die Frequenz ist eine sehr lebhafte; übri- 
gens hat es sich vom betriebstechnischen Standpunkte aus 
als wünschenswerth gezeigt, eine stärkere Tender-Locomotive 
mit grösserem Raum für den Locomotivführer zu verwenden 
und in den Haltestellen einfache Wartekallen zu errichten. 

Im Bezirke der königl. preussischen Eisenbahn-Direetion 
Hannover*}; wurden Omnibuszige im Jahre 1880 auf 
den Strecken Northeim-Nordhausen, Northeim- 
Ottbergen und Haunover-Kreiensen eingefihri. 
Dieselben bestehen aus Personenwagen zweiter, dritter und 
vierter Classe mit Endplateaux und werden von Locomotiven 
mit Gepäckraum, ähnlich den lilbel’schen Locomotiven, 
befördert. 

Der Unterschied gegen die Construction der letzteren 
liegt in dem kastenförmigen Gestell und in der Anordoung 
der Treibachse, welche sich bei den Elbel'schen Locomotiven 
vorne, bei den Hannover'schen Locomotiven rückwärts be- 
findet. Die Züge, welche mit 40 km Geschwindigkeit verkehren, 
werden von einem Locomotivführer, einem Heizer und einem 
Schaffner bedient; Geldsendungen, Hunde ete. werden nieht 


*ı Vgl. sArchiv für Eisenbahnwesene 188, 8. 533 
bis 536, 





befördert. Die günstigen Ergebnisse dieses Betriebes führten 
zu einer weiteren Anwendung desselben auf den Strecken: 
Lehrte-Hildesheim-Nordstemmen, Hannover- 
Uelzen, Löhne-Rheine, Frankfurt-Friedberg, 
Weetzen-Haste. Es wurde ein ganz neues Betriebs- 
material beschafft, und zwar 23 Personenwagen zweiter und 
dritter Classe, 17 Personenwagen vierter Classe, 4 Personen- 
wagen vierter Classe mit Gepäckraum und 6 Post- 
gepäckwagen, weil die Omnibuszüge von der Beförderung 
der Post«nicht befreit wurden. Die Wagen besitzen 5 m 
Radstand und sind nach den Normalien für die königlich 
preussischen Bahnen untergeordneter Bedeutung construirt, 
Die Locomotiven sind erheblich stärker als die früheren; 
sie besitzen keinen Gepäckraum, die Lanfachse liegt vor 
den Cylindern, welche nach dem Compound-System ange- 
ordnet sind, Es bettagen: der. Durchmesser des linken 
Cylinders 410 mm, des rechten Cylinders 270 mm, das 
Querschnittsverhältniss daher 1:2°s, der Kolbenhub 420 mm, 
der Kaddurchmesser I’ı30o m, der Radstand 33500 m, 
und die totale Heizfläche 345 m*. Der Wasserbehälter 
fasst 24 m®, der Kohlenraum 1 m*; die Locomotive besitzt 
ein Dieustgewicht von 20 t, ein Adhäsionsgewicht von 
1ör6 t und arbeitet mit 12 Atmosphären Ueberdruck. Sie ver- 
mag anf der Steigung von 1:300 Züge bis zu 24 und auf 
der Steigung von 1:200 bis zu 20 Wagenachsen mit einer 
Geschwindigkeit von 40 km zu befsrdem Der Kohlen- 
verbrauch beträgt auf günstigen Strecken bei Zügen von 
vier bis fünf Wagen durchschnittlich 3 kg für den Zugs- 
kilometer. Die Betriebskosten belaufen sich bei Omnibus- 
zügen mit sechs Wagen, Postbeförderung und mit zwei 
Schaffnern auf 60%, der Kosten für »Vollzüges, bei 
Omnibuszügen mit vier Wagen, einem Schaffner und ohne Post 
auf 50°, und bei Omnibuszügen, bestehend aus Locomotire 
mit Gepäckraum und aus zwei Wagen auf 35°, der Kosten 
für Vollzäge. — Im Jahre 1884 wurden Omnibuszüge auf 
den Strecken Bremen-Geestemünde und Bremen- 
Hamburg in Betrieb gesetzt, für dieselben jedoch das 
gewöhnliche Betriebsmaterial in Verwendung genommen. 
Auf der Strecke Weetzen-Haste ersetzte man ferner 
die gemischten Züge durch Omnibuszüge, liess dieselben 
jedoch durch Tender-Loceomotiven belörderu, welche für den 
Verschnbdienst bestimmt sind. 

Die Hessische Ludwigs-Bahn hat schon im 
Jahre 1880 auf ihren Linien von Benheim nach 
Rosengarten und von Mannheim nach Rosen- 
garten den Betrieb mit Dampfwagen, System Thomas,*} 
eingeführt. Da derselbe keine besonderen Conp6s für Nicht- 
raucher und Frauen enthält, diese Abtheilungen aber 
vorschriftsmässig bei jedem Zuge vorhanden sein sollen, so 
muss dem Dampfwagen stets mindestens ein Personenwagen 
angehängt werden. Die Zahl der angehängten Wagen beträgt 
Jedoch, nachdem der Verkehr vonMannheim nach Worms 


.*%) Thomas, der Erfinder dieses Wagens, war Dirertor der 
Hessischen Ludwigs-Dahn. 
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über Rosengarten ein äusserst lebhafter ist, oft auch 
sechs bis acht, Auf der Strecke Darmstadt-Erbach, 
der sogenannten Odenwaldbahn, wird der Omnibusbetrieb 
ebenfalls durch Dampfwagen nach System Thomas bewerk- 
stelligt. Auf den erstgehannten Linien, welche ein ebenes 
Terrain durchziehen, verbraucht — laut einer oifieiellen 
Mittheiluug — der Dampfwagen pro Nutzkilometer inelu- 
sive Anheizung, Stationiren und Rangiren 2 bis 254 kg 
gewöhnlicher Förderkohle; auf der Odenwaldbahn steigt 
dieser Consum bis 3%, kg. Die Geschwindigkeit der 
Omnibuszüge beträgt 40 bis 45 km in der Stunde, Die 
Betriebskosten haben sich gegenüber den früher verkehren- 
den leichten Personenzügen um 66%, vermindert. 

Auch im Königreiche Sachsen haben die Omnibus- 
züge ausgedehntere Anwendung gefunden. Seit Anfang des 
Jahres 1884 verkehren nämlich auf den Südlausitzer-Linien 
Zittau— Eibau— Ebersbach, Zittau—Reichenberg 
und Zittau—Herrenhut—Löbau die Thomas - Wagen 
sowohl an Stelle bisheriger Vollzüge, ala auch zur Her- 
stellung neuer Zugs- Verbindungen. Diese Vortheile sind 
ohne bedeutenden Kostenaufwand zu erreichen, da nicht 
nur an Zugpersonale gespart wird, sondern sich auch der 
Kohlenverbrauch niedriger stellt als bei Vollzügen; ein 
Thomas-Wagen bedarf nach Mittheilungen seitens der 
königl. sächsischen Eisenbahn-Verwaltung durchschnittlich 
&ı kg schlesischer Steinkohle pro Zugskilometer, während 
bei einem Vollzuge hievon 5 kg verbraucht werden.*) 
Es ergaben sich aber doch einige sehr fühlbare Mängel, 
welche gegen eine ausgedehntere Anwendung dieser Art 
Omnibuszüge sprechen. Der Locomotivführer - Stand ist 
beengt, Coupös für Frauen, Kranke u. s. w. wurden wieder- 
holt empfindlich vermisst, die Aufnahme von Eilgut, Thieren 
etc. ist unmöglich; an Sonn- und Feiertagen muss der 
Omnibuszug wegen seines geringen Fassungsraumes gunz 
entfallen. Auch das Constructions - Prineip des Wagens 
hat sich nicht in jeder Hinsicht bewährt; es ist umständlich, 
dass der ganze Wagen nach jeder Fahrt gedreht werden 
muss; es ist ungünstig, dass die Vorderachse stärker be- 
lastet ist als die übrigen Achsen, und der Radstand sowie 
die Höhe verhältnissmässig gross sind. Als daher im 
December 1885 auf der Strecke Zwiekau—Merane— 
Gössnitz Omnibuszüge zur Einführung gelangten, wurden 
dieselben nach einem anderen Prineipe gebildet; man 
combinirte sie nämlich aus drei getrennten Fahrzeugen: 
aus einer leichten Tender-Locomotive, aus einem Wagen 
mit 10 Plätzen Il, und 56 Plätzen III. Classe und aus 
einem Wagen mit 70 Plätzen IV. Classe. Beide Wagen 
sind nach dem Intercommunieations-Systeme gebaut und 
haben je an einem Ende einen Gepäckraum; der 
Wagen Il. Classe ist in drei Abtheilungen geschieden, so 
dass ein Coup& für Frauen und eines für Nichtraucher 
vorhanden ist. Die Wagen werden derart gekuppelt, dass 


#) Siehe »Ztg. d. Ver. d. E.-V.e 188%, Seite 111. 





die Gepäckräume stets an den beiden Ausseren Tinden 
derselben sich befinden und jene daher nicht gedreht zu 
werden brauchen. 

Wir sehen also in Deutschland verschiedenartige 
Systeme von Omnibus-Zügen in Anwendung. Der Dampf- 
Omnibus erweist sich nicht allein für bescheidenere Ver- 
kehrs-Verhältnisse praktisch, er zeigt sich auch in Folge 
seiner immerhin beträchtlichen Leistungsfähigkeit für frequente 
Linien geeignet, so lange der Verkehr gewisse Grenzen 
nicht überschreitet und ein verhältnissmässig constanter ist. 
Dass er gewisse Uebelstände besitzt, lässt sich nicht ver- 
kennen, und dass dieselben mitunter für den Betrieb sehr 
fühlbar werden können, zeigt der Vorgang der sächsischen 
Eisenbaln-Verwaltung, welche den Dampf-Omnibus bei 
neuen Zügen nicht mehr in Anwendung nimmt. In der 
Benützung älteren Betriebsmateriales, welches für gewöhn- 
liche Personen-Züge nur in besonderen Ausnalımsfällen in 
Verkehr gesetzt werden kann, liegt unter Umständen auch 
eine gewisse Oekonomie; wesentlich beschtenswerth erscheint 
uns aber die Construction specieller Wagen für Omnibus- 
Züge, wie dies in Sachsen und im Bezirke der königlich 
preussischen Eisenbahn-Direction Hannover der Fall ist. 
Das Betriebs-Material kaun hier den localen Bedürfnissen 
vollkommen angepasst werden, so dass die betreffende 
Eisenbahn-Verwaltung durch die Einführung des Omnibus- 
Betriebes thatsächlich jene Oekonomie erzielt, welche der 
letztere überhaupt zu gewähren vermag. 


Die Länge des österreichischen Eisenbahn- 
netzes Ende 1886. 


Nach den anf Grund der nenen Normen für die Fest- 
stellung der Bau- und Betriebslängen der österr. Eisenbahnen 
ausgearbeiteten Operaten betrug die Länge der für den öffent- 
lichen Verkehr bestimmten Eisenbahnen Ossterreichs zu Ende 1885: 
1353353 kın Baulänge und 13.479509 km Betriebslänge. Dazu 
kamen im ‚Jahre 1586 300816 km Baulänge oder 807075 kın 
Betriebslänge nen eröffneter Strecken und 1'562 km Baulänge 
oder San km Betriebslänge als Ergehniss des Vergleiches der 
im Laufe des Jahres eingetretenen Mehr- und Minderlämgen 
bestehender Linien, Demnach ergibt sich für dus Ende des 
Jahres 1886 für das österreichische Netz der öffentlichen Eisen- 
bahnen, mit Ausschluss der Schleppbahnen die Summe von 
13655771 km Bau- oder 13,7%rssı km Betriebslänge, Die 
einzelnen Eisenbahnen hatten folgende Länge: 

I. Balınen in Verwaltung Pauläuge (Bigwothumstänge, Bakulduge) Butrichs 





der k. k. General-Diree- |. im Aurunter zwei. od, Nioge 
tion der Österr. Stants- Intande Auslande ; gelangen Aufande Ganzen 
bahnen. Eilomoter 
a) k & Stantsbahnen. 
1. Arlberg- Bahn (Innsbruck- 

Bludenz) „.- ser rue r2 0: 1310 — lt — 136236 
2 Braunsu-Strasswalchen . Ibis — _ . STH 
8. Dalmatiner Bahn ...... 1040 - un _ 103801 
3. Dniester Bahn ......-, 11107 - _ _ 112'515 
5. Donau-Uferbahn (Nuss» 

darf-Stallauer Brücke- 

Kaiser Ebersdorf) .......- 9 — — _ 137% 
6.Galixz. Transv.-Balın. .. Dh — _ _ Glan 
?. Istrianer Bahn ........ de — = _ 142008 
8. Kaiserin Rlisabeth-Bahn. 942125 21S03  - BETT 


9. Kaiser Franz Jos.-Bahn , 
10, Niederösterr, Stantsbahn. 
11. Eisenb. Pilsen - Priesen 

(Komotau) „..sranc2c.. 
12. Rakonitz-Protivin...... 
13. Tarnöw - Leluchow - ung. 

Grenze (Orlö) .ur22.... 
14. Tarvis - Pontafel - Reichs- 

grenze (Pontebba) 
15. Vorarlberger Balın 


b) Privatbahnen, 
1. Auf Bechnung 
Staates. 
16. K. k. pr. Krenpr, Rud,-B, 
17. Mösel-Hüttenberg. Batın 
18. Zeltweg-Fohnsdorf (An- 
tonischacht) ........... 


2. Auf Rechnung 

Eigenthümer. 
19. K. k. pr. Dux-Bodenb.-E, 
20. K. k. pr. Erztı. Albr.-B... 
21.K.k. pr. Mähr. Grenzb. ,, 
23, K. k. pr. Prag-DuxerE... 


des 


Loealbahnen. 
‚Asch-Rosabach ........ 

‚ Dolina-W ygnda ELETRTE 

. Fehring-Fürstenfi1d. 

St. Pölten-Tulln ...... 
. Vöcklabruck-Kasnmer. . . 
. Wittmannsdorf (L,eobers- 

dorfj-Ebenfurtl.,...... 
. Wels(Haidiug)-Aschach. 


II. K. k, Staatsbahnen im 
fremden Staatsbetriche. 
30. Bodenbach-Niedergrund - 
Reichsgrenze ...4..+». 
31. Kufstein-Reichsgrenze ., 


II. K. k. Staatshalmen 
im Privatbetriehe, 


32. Erberd,-Würbenth, L.-B. 
33. Kriegsd.-Römerst. 1.-B. 
34, Mürzeuschl.-Neuh. I1.,-B. 
35. Unterdraub. Wolfsb. L.-B. 


IV. Fremde Staatsbalnen 
auf österr. Gebiete, 


36. Stantsbahnen des Ocen- 
pations-Gebietes ‚...... 
37. Königl, Bayer. Stoateh... 
38. Kl. Preuss, Staatsh.. 
59. Kgl. Sächs, Staatsb, .... 


V, Privratbahnen. 


{unter Ausschluss der ad Ib 
angeführten) 
40. K. k. pr. Aussig-Tepl. E., 
31. K. k. pr. Böhm. Nordb. .. 
42. K. k. pr. Böhm. Westb, ,. 
43. A. pr. Buschtöhrader B, . 
is. Erste ung.-gal. Eisenb ,, 
#4. K. k. pr. gal. Carl Ldw.-B., 
46.K. k. pr. (araz-Köflacher 
Eisenb. u. Berebau-Ges, , 
47. K.k. pr. Kais Ferd.-Nord- 


48.K.k. pr. Kuschau Öder- 
berger-Balın ...22..... 
49, K.k. pr. Lemnb.-Üzernow.- 
Jassy Eisenbahn....... 
54. K. k. pr. Leob.-Vordernh, 
Eisenbahn 
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51. Mähr,-schles. Centralb,.. 
52. K. k. pr. Oest. Nordwestb, 
63. Pr. Oesterr.-ung. Staats- 

eisenbahn-Gesellschaft . . 


Localbahnen. 


Bisenz-Gaya „unracao. . 
Brinn-Tischnowitz ...... 
Chotzen-Leitomischl .. .. 
Kralup-Welwarn „220... 
Minkowitz-Swolellower. . 
Loiwsitz-Libochowitz ..... 
Perek-Zasmuk......... E 
Boric-Kaufim ......... 
Bosic-Svojie (Karlsthal) 
Preloue-Prachowitz ..... 
Tasowitz Kalkpodol 
Poritan-Sadska £ era ; 
Rudelsdorf-Landskron .,. 
Verbindungsl. Nimburg- 
Velelib...22.2.2-2... 
Schwechat-Mannersdorf .. 
Verbindungsg. der Linien 
Wien-Bruck u.Schwech.- 
Mannersd, in Götzend... 
Ung. Hmdisch-Ung. Brod. 
Verbindung mit der K. F. 
N. B. in Ung. Hradisch, 
Flügel in die Freudenau, 
Segen Gottes-Oknäko, ... 
Siudenetz-Gr, Meseritsch 
Schwarsbach-Littau ..... 
Bruck a. L.- Petronell-D. 
Altenburg 


Zusammen... 
Im Ganzen... 


54. K.k.pr.Ostrau-Friedland, 
Eisenbahn 
55. K. k, pr. Südbahn-Gesell 


L,ocalbahnen. 


Liesing-Kaltenleutgeben . 
Spielfeld-Radkersburg ... 


Baslünge (Figenibumslänge, Babaliagei Betrish,. 
darunter zwei- od, Map 


meehrgrlesig ie 
i. Inlande LAurlande Garen 


Kilonmets+r 


it im 
Inlande Anslands 














Zusammen... 


Im Ganzen... 

Elektr. B. Mödl.-Hinterbr. 
56. K.k. pr. Südnondlentsche 
Verbindungsbahn ...... 
57. Ungarische Westbahn... 
58. K.k. pr. E. Wien-Aspang 
59, K.k.pr.Wien-Pottendorf- 
Wr, Neustädter Bahn ... 
6D. Wiener Verbindungsbahn 


Selbständige Local-BR. 
61. K.k. pr. Boxen Meraner B, 
G2.K.k. pr. Bohm,Commer- 
eialbahnen 
Brünner Localeisenbahn- 
Gesellschaft. .......... 
+4. Bukowinaer Loralbalınen 
. Dampf-Tramway (Krauss 

& Comp) auuceuenreı 
. Kahlenberg-Kisenbahn , 

Kolomener Localbahnen, 
.„K. k priv. Kremsierer 

Eisenbahn 


70%, Kuttenberger Loralbahn 
‚Nene Wiener Tramwar- 
Gesellschaft 
2.K. k. priv. Neutitscheiner 
Localbahn 
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Banlärge |Eigenthwinslänge, Bahnlängei Betriche- , 1555 1584 
km in darunter zwei» nd. Ninge Capitel Einnahmen: Mark 
Inlande Anslandı | Fr gr AM aa I. Personen und Gepäck een cencur: . 24,626.60) 24,669.195 
Eiiemsker I. Güter, Thiere ete. ....rnenrerereonnn 63,256,501  56,265.409 
73, Oesterr. Localeisenbahn- IHTa. Bahnpachtzinse ....u.-22e0rH en 1,485.133  1,452.909 
: de schaft nn Ih, Vergütung für Leistungen zu (Gunsten 
Kara 11213, WORSEÄNFRGIEEIREERAU EEDEAEREGEN DTEAER 559.046 
En! RETRO STEILE 17 613 17% IV. Ueberlassung von Betriehsmitteln...... 8.820 6.022 
Skowie Vrdy Baöie ae Hoc = 22 E3 Aue V, Erlöse aus Veräusserung von Mobilien , 1,031.788 1.247.619 
nv y MR BE . IL = — 7 f Sc } N | rare a 2 3 
Casiau-Modowitze..n.n.. Ka — = = Krs7 YI. Sonstige Einnahmen eren DI2TE At 120.941 
Chodau-Neudek 2.2220. + 1473 — — — 13687 Summa .... 82.002384 535,222 01 
Künigshan-Schatzlar..... ber — _ u Das Ausgaben: 
Nordbhf. Olmütz-Rangir- T Besoldungen. .. 13,462,862  13,371.19%6 
bahnhof-Hodolein..... Du  — _ _ 019 IL, Andere persönliche Ausgaben .. . 10,528.400  10,257,.224 
Rargirbahuhof Hodoelein- II. Allgemeine Kosten ..s2222@2 rer 2.397.037 2.283.976 
Cellechowitz „screen. 34336 _ _ 33053 3 IV. Unterhaltung der Bahnanlagen ...... 3.989.734  4,112.006 
Verbindungsgeleise f. den 0 — _ _ 0.297 Y. Kosten des Bahntransportes ........ 9.220.313 9.371.443 
Personenverkehr m. der VI Erneuerung bestimmter Gegenstände... 3.635.060  3,085,067 
K.F N. B. in Ölmütz .. ® VH. Ergänzungen, Erweiterungen ete...... 237.543  - 340,672 
Böhm. Leipa-Niemes. .. .- 187 — _ - 17 597 | VIITa. Bahnpachtzinse ........ cacnaeunca 760.249 765.507 
Station Elbogen-Neusatt.- YıIlb. Vergütung für Leistungen zu Gunsten 
Stadt Elbogen. ....... sa — u u Frgra Dritter. i.0cunassnaon aan nans une 262.024 262 2.06% 
Kaschitz Schönh.-Radonitz 16 2 — - - lisa IX. Benätzung fremder Betriebsmittel... 3.774 230.303 
M. Weisskirchen-Waetin.. 44s7° — u = 43 508 eg Pr n 
Nusle-Modtan .......... => = u _ 12-298 Summe .. ... 45,600.087  46,080,363 
Celakowitz-Brandeis a. E. Sons — _ _ _ 1885 1584 
Gelakowitx-Machow ..... Isa — _ - _ Nach Verwaltungszweigen: Mark Percant Mürk Percent 
Smidar-Hochwessely..... TE _ - _ Allgemeine Verwaltung ... 3.780,70 — 5 3,56.502 — 773 
Tulln-St, Pölten ......- . Idee — u _ = Bahnverwaltung ...2..+-- 11.088.377 — 242 11,536.8B72 250 
Zusammen... 2 — —  — 17808 | "m Rensserer Statfnsdienst 6,9022) 6.835.313 
74. Salzburger Localbahn.... . 1m — _ _ 12781 bi Expeditionsdienst...... TO 4, 4.308.011 = 
’5, Standing-Stramb. Loeulb. 1868 — -  -— 1847 ei Zugbegleitungdienit... . 4.466.552 NT PROF AT Tee rs 
’6, Swolenow -Smeen. E-A.. "10008 — Zu _ 9936 d) Zugßirderungsdienst ...15.181.437|) __ 15,418.407 
a: Summa.... 40,8.9.87 46,080.363 
Die Werden die schmalspurigen Eisenbahnen gleichfalls in Be- 


bayerischen Staatsbahnen im Jahre 1885. 


Vor Kurzem erschien der Bericht über die Betriebsergebnisse 
der königl. bayerischen Verkehrsanstalten im Jahre 1885. Wir 
entnehmen demselben die nachfolgenden auf di» Staatsbahnen 
bezüglichen Mittheilungen. Zu Ende des Jahres 1885 stellte sis 
die sresammte Betriebslänge der bayerischen Eisenbahnen anf 
440206 kn, und zwar waren davon 49963 km normalspurig 
und S'ı7 km schmalspurig. Die Eigenthumslänge stellte sich im 
gleichen Zeitpunkte auf 445690 km. Ihe Baukosten derselhen 
betrugen 953,938.955 Mk. oder 214.135 Mk. per Kilometer. Die 
Differenz zwischen Eigenthums- und Betriebslänge ergibt sich 
aus den‘ Verpachtungen. Von der Eigenthumsläng« werden 
3508°38 km als Hauptbahnen und 55656 km als Bahnen unter- 
geordneter »Bedeutung betrieben. An dieses Netz schlossen sich 
168 Schleppbahnen mit 77 33 km Länge. 

Die Betriebsmittel bestanden aus 1054 Lorometiven, 806 
Tendern, 266% Personenwagen mit 99.891 Plätzen und 16.768 
Gepäck-, Güter und Viehwagen mit einer Gesammt-Tragkraft 
von 162.405t. Es wurden zurückgelegt von den eigenen und 
fremden Wagen; von Personenwagen 155.171.061 Achskilom 
Gepäck- und Dienstwagen 49,485.988 Achskilom., Güter- und 
Viehwagen 587,802.481 Achskilom, Pahnpostwagen 27,152.116 
Achskilom., zusammen 819,611.676 Achskilom. oder per Kilo- 
ineter Bahnlänge 188.389 Achskilom. Die Ausnützung der Personeu- 
wagenplitze betrug 22-55°,, die der Güterwagentragkraft 4916 
Die bewegte Bruttolast betrug 5.207.588°387 
Kilomster. 

Befördert wurden auf den normalspurigen Strecken 18.406.641 
Personen (-+126.672), 53,409 Eilgut, 7,608 889 t Frachtgut. Mit 
Hinzurechnung von Militärgut, Vieh, Regiegut und Eisenbaln- 
Baumaterialien stellte sich die beförderte Menge auf 8,525.797 t 
(+58.687 tb). 

Veber die Betriebsergebnissse der normalspurigen Strecken 
lt die folgende Tabelle Auskunft: 


Brutto-Tonnen- 


| 
| 
| 
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tracht wezogen, s0 beziffern sich die Einnahmen mit 82,090.849 
Mark, die Ausgaben mit 45,81.354 Mk. und der Ueberschuss 
mit 36,256.495 Mk. Da der Staat die Pensionen der pragmatischen 
Beamten und deren ‚Hinterbliebenen selbst trärt, so erhöht sich 
der Ueberschuss der Staatsbahnen anf 36.513406 Mk gegen 
39.426.530 Mk. im Jawe 188%. Davon ist die Summe von 
‚626,994 Mk. verwendet worden. zur Verzinsung und Amortisation 
der von den localen Verbänden erbauten Eisenbahnen. Der kest 
von 83.086.412 Mk. wurde an den allgemeinen Staatsfond abgeliefert 
zegen 37,799536 Mk. im ‚Jahre 188%. Da die Verzinsung des 
Anlagerapitals im ‚Jahre 1885 57,945,.238 Mk, erforderte gegen 
37,805.213 Mk. im ‚Jahre 1884, #0 hatte der Staat einen Zuschuss 
von 2958836 Mk. xu leisten gegen 577 Mk. im Jahre 1884, 
Der Ueberschuss des Jahres 1885 betrug #420, der Einnahmen 
und Saa”, der Baukosten. Im Jahre 1874 stellten ı sich die 
beiden Ziffern anf 35r3‘%, und Aır9/,. 


Zur Statistik der Strassenbahnen. 


Wir haben in der letzten Nummer den Wortlaut des Entwnrfes 
einer Strassenbahn-Statistik mitgetheilt, welcher von der Brüsseler 
Pferdeeisenbahn-tiesellschaft der Generalversammlung des internatio- 
nalen Strassenbahn-Vereines unterbreitet, und von letzterer auch als 
Basis für die weitere Behandlung der Frage der Strassenhahn-Statistik 
acceptirt wurde, Der Generalversammlung lag ausser dem erwähnten 
Entwurf ein Vorschlag des Herm Röhl, kaufmännischen Directors 
der Strasseneisenbahn-Gesellschaft in Hamburg. vor, der sich über 
die statistische Behandlung der Strowsenbahnen folgendermassen 
änssert: 

ıEs ist nicht in Abrede zu stellen, dass eine gleichnässigere 
Buchungsweise bei den verschiedenen Strussenbaln-Gesellschaften sehr 
erwünscht ist. Namentlich gilt dieses von den .Jahres-Abrechnungen 
(Gewinn- und Verlust-Conto} die sehr häufig zu Vergleichungen bemützt 
werden und die bei einigem guten Willen sehr wohl mehr in Veber- 
einstimmung gebracht werden künnten, währen! bei den Conten der 
Bilanz allerdings die loenlen Verhältnisse und die Rücksichtnahme 
auf die Actionäre massgebend sein dürften. 

Wenn, sie bei einigen Gesellschaften üblich, alle Löhne auf 
ein Conto gebucht werden, so schliesst dies von vornherein jeden 
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Vergleich aus, da in diesem Falle die zu Vergleichungen meist be- | Brückengelder oder was dem ähnlich, därfen nicht auf dieses Conto 


nützten Conten, als: Halhnunterhaltung, Bahnreinigung, Wagenunter- 
haltung, Gebäudeunterhaltung. Pferlepflege etc. stets der fehlenden 
Lohnbeträge wegen unvollständig sind 

Actionäre benützten solche Abrechnungen häufig zu Gegenüber- 
stellungen. ohne zu beachten, dass bei der einen Gesellschaft Lohn 
nnd Material, bei der andern aber nur Materiel und durch dritte 
Handwerker) beschaffte Arbeiten auf dem zum Vergleich benutzten 
Conto gebucht waren. 

Grösse und örtliche Verhältnisse der einzelnen Gesellschaften 
werden stets die Art des Betriebes beeinflussen, und so wenden bei 
einer Gesellschaft oft alle Keparatur-Arbeiten von eigenen Angestellten 
beschafft, während bei anderen die Arbeiten von Dritten (Hiund- 
werkern) geliefert werlen. Es wird also schon hierdurch bedingt, dass 
«lle zum Vergleich geeigneten Conten völlig abgeschlossen und alles 
us umfassend geführt werden, was dem Conts seinem Namen nach 
zukommt, und ist es nicht thunlich. die an eigene Angestellte 
bezahlten Löhne hierbei auszuschliessen. 

Sollte die eine oder die andere Gesellschaft sich ihren Actiondren 
gegenüber verpflichtet erachten, das Gesamt der bezahlten Löhne 
»u geben, so kann dies sehr wohl ausserhalb der Abrechnung, im 
Bericht gegeben werden 

Ich bin der Ansicht, dass es 
Conten gleichmässig zu führen; 

1. Unterhaltung der Bahn: Dabin gehören alle Löhne 
„u Schienen- und Pilasterarbeiter, alle zur Unterhaltung benützten 
Materialien und die An- und Abfuhrkosten derselben; die Löhne des 
Personals, der Lagerplätze und Magazine für Bahnreparatur-Gegen- 
stände, das Gehalt der leitenden Ingenieure und der Aufsichtsbeamten 
"sw, Werden die zur An- und Abfuhr des Muterials gestellten 
Gespanme aus dem eigenen Pferdebestande gestellt und gelangen 
keine Kosten für diese zur Verrechnung, so ist ein entsprechender 
Vermerk hierüber im Jahresbericht erwünscht. 


2. Reinigung der Bahn: Hierher gehören alle Löhne an 
das zum Reinigen der Schienen und Weichen, sowie des Pilasters 
benützte Personal. Etwaige Beiträge zum Besprengen der Bahn, die 
Kosten des Sandstreuens bei Glätte, die Kosten für Reinigungs- 
Utensilien, Seesalz, Schneeabfuhr u. #. w. Die Berpammung der Salz- 
strenwagen und der Schneepflüge ist nicht besonders zu verrechnen, 
da hierzu wohl allgemein der eigene Pferdebestand benutzt wird. 

3. Die Unterhaltung der Bahnhöfe; Hierher ge- 
hören alle Keparatar-Arbeiten an den Gebäuden der Bahnhöfe, die 
Unterhaltung des Hofpflasters ; Heizung und Beleuchtung darf nicht 
hierher gebucht werden. 

4. Die Unterhaltung der Wagen: Alles umfassen, 
was zur Inbetrieberhaltung der Wagen erforderlich ist, also Reparatur 
und Reinigung derselben; Schmieröl ebenfalls hierher gehörig, während 
jeloelh das zur Wagenbeleuchtung dienende Oel, Petroleum, Gas 
2, * w. auszuschliessen ist, 

Hierher auch das Gehalt der Werkstätten-Ingenieore und Wark- 
fahrer und die Unterhaltungekosten der Werkstatt-Maschinen, soweit 
sie zur Wagenreparatur benützt werden. Vie Anschaffungskosten 
dieser Maschinen werden wohl allgemein auf besondere Comten gebucht 
(Utensilien- oder Maschinen-Conto) Auch dürfte sich empfehlen, (ie 
Kosten für Heizung der Lackirräume und Werkstätten, sowie deren 
Beleuchtung auf Unterhaltung der Wagen zu buchen, wenigsten soweit, 
als alngeschlossene Werkstätten vorhanden sind, 

> Unterhaltung der Pferde: Es empflehlt sich, hier 
folgende Unterahtheilungen (Üonten) zu bilden. 

a) Löhne: Hierher Gehalt an «lie Thierärzte, Stall- und 
Futtermeister u. s. w. Löhne an ılie Bodenarbeiter, Stallleute und 
Stall- und Hofwächter, Auch das Gehalt der Verwalter der Fourage- 
magazine u. & W. - 

I, Stall-Unkosten: Dahin: Beleuchtung der Ställe, Be- 


wünschenswerth ist, folgende 


schaffung und Unterhaltung der schnellem Verbrauch unterworfenen | gelassen werden kann, vorausgesetzt, dass die Grösse ler oben angr- 


Stalletensilien, auch Pferdebandägen, Mödicamente. Hufschmiere u. s.w, 
Wasser für die Pferde. 

ec) Fonrrage und Streu für die Pferde, möglichst nach 
Getreide- und Fonrngeart getrennt, also mit Unterabtheilungen für 
Hafer, Mais, Erbsen, Kleie, Wurzeln. Rüben zusammengezogen. dann 
Heu, Strolt, Spähne, Torf. Etwaige Makler-Courtage, Lagergell, An- 
fuhrkosten sind stets der betreffenden Fatterart beirubuchen. 

d; Hufbeschlag: Hierher auch Lohn derjenigen Leute, 
welche ausschliesslich zum Aufkalten der Pferde benutzt wenden. 
Ferner auch die Beleuchtung der Schmiede, der Verbrauch an Kehlen, 
Eisen, Stollen u. 8. w. 





G Staat» und Concessionsabgzaben: Dahin alle 
Abgaben für die Concession, alle Staats- und Communal-Abganben. An 
den Stant zu zahlende Beiträge für Mitbenützung von Kunststrussen, 
N'tlaster oder Besprengungsbestrüge, Beiträge zur Strussenreinigung, 











der Durchgangswagen — 


gebucht werden 

7. Entschädigung für Unfälle: Um eine Lehersicht 
zu haben, wie die einzelnen Gesellschaften durch das Haftpflichtgesetz 
belastet werden, erscheint es werthvoll, die für Unfälle gezahlten 
intschädigungen, Benten, besonders aufzuführen. Etwaige Process- 
kosten dürfen selbstredend nicht hierher gebucht werden. 

5. Gehalt und’ Lohn an das Betriebsperksunal: 
Hierher Gehalt der Betriebsdireetoren, Inspertoren, Bahnhofs-Verwalter, 
Controleure,. sonstige Betriebs-Aufsichtsbeamte, Schaffner, Kutscher, 
Vorreiter, Vorspänner, 

9. Gehaltan das Bureaupersonal: Hierher evenmell 
Gehalt des kaufmännischen Directors und der sümmtlichen Burea- 
Beamten, nicht unr der kaufmänischen, sondern auch der Bureau- 
beamten des Betriebes, jedoch mit Ausschluss derjenigen technischer 
Beamten, welche zum Bahnreparatur- resp. zum Wagenreparatur- 
Conto gehören, 

Die vorstehend unter I bis 9 gegebene Conten-Eintheilung kanı 
neeiner Ansicht nach von jeder Gesellschaft innegehalten werden 
Wie weit die übrigen Jahresausgaben speeinlisirt werden sollen, katn 
jeder Gesellschaft überlassen bleiben, da das Uebrige selten zu Ver 
zleichungen erforderlich, Dass da, wo Dampf- oder elektrischer 
jetrieb vorhanden ist, hierfür Special-Uonten. die den Gesamınt- 
kostenbetrag dieser Zugkraft umfassen, gebildet werden. erachte ich 
als durchaus erforderlich Wenn bei einzelnen Gesellschaften die 
Buchungen auf dem einen oder anderen Conto in einzelnen Punkten 
nicht genau wie vorstehend anzegeben. sofort beschafft werden können. 
es wird doch am ‚Jahresschlusse eine Repartirung selcher, mehreren 
Conten zukommenden Ausgaben leicht zu beschaffen sein.« 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Schutzeinrichtungen an Fenstern der Intercommunieations- 
wagen. Aus Anlass des kürzlich in der Station Wansee bei Potsdam 
vorgekommenen Fisenbahnunfalles, bei welchem die vor den Fenstern 
der Intercommunieationswagen angebrachten Schutzstangen zur Ver- 
schlimmernng der Kutustrophe beigetragen haben, hat der preussische 
Minister ‚ler öffentlichen Arbeiten über die diesbezüglich zu treftenden 
Aenderungen und Schatzeinrichtangen an die königl. Staatseisenhahn- 
Directionen mit besonderem Erlasse Näheres verfügt. Hiernach erachtet 
es der Minister in Uebereinstimmung mit den algegebenen Bertt- 
achtungen aller Eiserbaln-Directionen nicht für zulüssig, die mehr- 
fach befürweortete vollständige Beseitigung der vor dem Feuster- 
öffuungen angebrachten tiitterstäbe bei den Durchgangswagen mit 
31 ım Kastenbreite zu gestatten, wenn nicht zuvor durch anderweitige 
Vorrichtungen, mindestens in gleichem Masse wie bei den nur Ze m 
breiten Wagen, dafür Sarge getragen ist, dass die Reisenden bei 
einem etwaigen Hinauslehnen des Kopfes nicht verletzt werden. Is 
es den Reisenden bei Unfällen möglich bleiben ınuss, die Wagen asıh 
durch die Fensteröffnungen zu verlassen, so sollen die Fenster der 
Durchgangewagen aller Art so umgeändert werden, dass nach Heral- 
lassen des Fensterrahmens Oeffnungen von mindestens U'sso m Hübe 
verbleiben, bei der üblichen Breite von 0-00 bis D-swo ın. 

An Stelle der hiernsch zaız zu beseitigenden festen Metall- 
etäbe werden zum Schutze Jder Reisenden faolrende Sicherheits 
einrichtungen vorgeschrieben: x 

1. Au dem oberen wagrechten Querstücke der Fensterrakmen 
auch der nur sm breiten — siml al 
Warnung die Worte: «Nicht hinauslehnen!« anzubringen. Ausserdew 
ist in jeder Wagenabtheilung eine Warnangatafel zu befestigen mit de 
deutlichen Inschrift: »Das Himauslehnen des Korper« aus dem Fenste 
ist wegen der damit verbundenen Lebensgefahr strengstens untersagt.‘ 

2. Bei den 3 m im Kasten breiten Waren sind die bewegliche 
Fensterrahmen so einzurichten, dass ihre Öberkante nicht unter Irı im. 
thunlichst nur bis Prem über der Oberkante des Fussbodens her 


' gebenen Nothöffnung darüber verbleibt. 





3, Sofern die erforderliche Nothöffoung bei der unter 2 bw 


| zeichneten Stellung der Fensterrubhmen nicht mehr verbleibt, sind die 


Kabmen entsprechend tiefer herabzulassen, und ist eine Sichermug 
der Reisenden bei einem etwaigen Hinauslehnen dadurch zu hewerk- 
stolligen, dass etwa bündig wit. der Unterkante der Pensteröffnung 
ein 0100 bid 0'309 weit rorspringendes Tischchen (Fensterkrett) angi- 
bracht wird. Diese Tischehen können zur noch grösseren Sicherheit 
der Reisenden übrigens auch gleichzeitir wit der unter 2. bezeichneten 
Ansränung zur Ausführung kommen 

4 Wu die Bauart der Wagen die Herstellung einer Noth- 
öffnung in der angegebenen Grösse unter Anwendung der vorbez& 
teten Sickerheitsvorrichtungen nicht zulässt, sind entweder fest 
hölzerne Stäbe von missiger Stärke oder bewegliche Metallstähe 





! asızuwenden. 


» 
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Die über die Grösse der Nothöffnungen getroffenen Bestim- 
mungen gelten auch für die nach dem Durchgangssystem gebauten 
Personenwagen IV. Clnsse und für bedeckte, zur Personenbeförderung 
eingeriehtete Güterwagen mit Eodplattformem. Sofern es bei ersteren 
eines Schutzes der Fensterscheiben gegen Beschädigung durch Trag- 
lasten bedürfen scllte, sind hiefür bewegliche oder feste, im Nothfall 
leicht zerstörbare Gitter anzubringen. 

Die angeordneten Aenderungen und Sicherheitsvorrichtungen 
sollen auf allen Stantsbahnen ungesäumt und unter Aufbietung aller 
Kräfte zur Ausführung gebracht werden. 

Durchgehende Bremsen auf europäischen Rahmen. Aus 
einer von der Usinmission des internationalen Eisenbahn-Unngresses 
über die Anwendung der durchgehenden Bremsen auf einzelnen 
bahnen Europas veröffentlichten Zasammenstellang ist zu entnehmen, 
dass dieselben immer mehr Verbreitung finden, und dass * dieselben 
gegenwärtig in folrendem Umfunge eingeführt sind. In Frankreich 
stellt sich die Zahl der damit ansgeriisteten Fahrzeuge folgendermassen: 








| Hahnerhaltung Bremsursiem Loenmotiven | Wagen | 
m ee ne 
| Stantebahnen, . „| Wenger's autom. Bremse. 272 2702 :| 
| Ostbabn......- Westineh, » » | 39 2173 | 
| Westbahn ..... * v » .| EINE) 3880 | 
| Paris-Lyon M, . “ " >». 403 6113 
Südbahn ...... » » oo. 59 310 
ons " » .o. 298 320 
Orhan Dal IWenger's » >. 22% 1431 
| Nordbaln...... ‚ Hardy's nicht aut. Bremse | 754 3373 


In Belgien haben zunächst die Stantsbahnen 582 Locomotiven 
37 Dampfwagen und 5973 Wagen mit automatischer Westinghonse- 
Bremse eingerichtet, wozu noch 398 Wagen mit Bremaleitungen er- 
scheinen. Die Grand Central Balge hat an 7 Locomeotiven und 
45 Wagen die automatische Vacuumbremse. Für den Durchgangs- 
Verkehr hat noch die Paris-Lyon M.-Balın 47 Locemotive und 
409 Wagen mit Hardy's Bremse ausgerüstet. 

In Italien ist auf der Südbalın die Hardr’sche Vacuum - Bremse 
an W Locomotiven und 370 Wagen vorhanden, während auf den 
Mittelmeerbahnen 118 Locomotiren und 406 Wagen die antomat, 
Westinglouse-Bremse haben 

In England zeigt sich, dass gegenwärtig 80%, der Locomotiven 
und 83”, der Personenwagen mit durchgehenden Bremsen eingerichtet 
sind: nach den letzten Ausweisen waren hieron: Westinghouse auto- 
matische Bremse bei 1706 Locomotiven und 14.519 Wagen, auto- 
matische Vaeuum-Bremse bei 2185 Locomotiren und 11.714 Wagen, 
Smith’ Vacaum bei 1250 TLocomotiven und 7773 Waren; Vaenum- 
und andere Systeme bei 657 Locomotiven und 4548 Wagen. 

In Betrefl der bisher hiefür aufgewandten Kosten zeigt eich, 
dass «ie französische Nordbahn 4,380.000 Franes, die Paris-Lyon M. B. 
6.500.400 Frances, die Orleans 3,542.000 Fres, die französische 
Südbahn 791.000 Frances, die französische Westbahn mehr als 
5,0004100 Frances ausgegeben haben. Die belgischen Staatshahnen 
haben 4.180.000 und die Mittelmeerbahnen in Italien 1,356.100 Fres 
für die Einrichtung von durchgehenden Bremsen ausgegeben. 

Alle diese Bahnverwaltungen geben an, dass sie mit dem von 
ihnen angewandten Bremssystem zufrieden seien. 

Bei den Druekbremsen hat sich jedoch im Allgemeinen gezeigt, 
dass ein häufiges Versagen dem Bersten der Luftschläuche zuzu- 
sehreiben ist, werchalb man vielfach bemht ist, dem Uebel durch die 
Einführeng von metallischen Sehlauehkuppelungen abzuhelfen, Die 
französische Osthahn hat jedoch nach längerer Erfahrung zefunden, 
dass die metallischen Schläuche mit Umeukömmliehkeiten verbunden 
sind, und dass die Anwendung der bisherigen Schlänche olme Anstand 
weiter stattfinden kann, wenn man «dieselben nicht allzulange im 
Dienste belässt. Sie fand, dass die Schläuche im Allgemeinen nach 
18 Monaten bersten. Seit sie die Schläuche nicht länger, als diese 
Zeit im Pienste belässt, haben die Berstungen sich bedeutend ver- 
ringert, wie aus folgendem Ausweise hervorgeht: im Juli 1866 
Schlouchdefecte 85: im September 21: im October 15; im Norem- 
ber 7: im December 8: im Jänner 1887 4%; im Februar 5. 

Verdienst beim deutschen Locomotirbane, In einem. die 
schwersten und leichtesten Transportmaschinen in Deutschland be- 
handelnden und in »Ubland's Wochenschrift« enthaltenen Aufsutze wind 
darauf hingewiesen, das gegenwärtig in Deutschland der beim Loco- 
motivbaue erzielte Verdienst gleich Null sei. Mancher wird das als 
arge UVebertreibung bezeichnen, doch gibt es Viele, die dem als der 
Wahrheit entsprechend beipflichten. Die Ansicht, dass bei den meisten 
Lieferungen für die deutschen Dahnen nur mit Verlusten gearbeitet 
wird, taucht vereinzelt auf. Was hieran die meiste Schuld trägt, ob 
die Verdingungsart durch Submission, oder die ungeheuere Conrurrenz 
der Bewerber, oder der geringe Bedarf an Locomotiven, wird nicht 
weiter erörtert; allein die Thatsache steht fest, dass die Fahriken 


wenig oder gar nichts verdienen, und es sei nur darauf hingewiesen, 
dass ausser der Borsig’'schen Locomofivfabrik auch diejenige von 
F. Wöhlert in Berlin, welche ebenfalls Locomotiren fabrieirt, ihre 
Thätigkeit schon seit einigen Jahren hat einstellen müssen. Wie viel 
heute für ein jedes Kilogramın fertiger Locomotive bezahlt wird, 
lässt sich leicht an folgenden Beispielen erläutern. Die königl. Eisen- 
bahn-Direetion Bromberg vergab am 29 October v. J, 10 Stück 
Normgl- Personenzugs- Locomotiven, wobei die Offerte einer hoch- 
angesehenen Fabrik preisgekrönt wurde, und zwar war das Angebot 
wie fulgt: i 

1 Normal-Personenzugs-Looomotire — 81.500 kg 

1 Tender dazu == 13.500 » 

"u 45.000 kg für 26.560 Mk.: 
darnach stellt sich also bei der fertigen Locamative I kg auf 53 Ak. ! 
Wie viel bei solchen Preisen noch verdient wird, braucht wohl nicht 
näher beleuchtet zu werden, wenn man berücksichtigt, dass die für 
eine Locomotire verwendeten Materialien stets besonders gut sein 
müssen, und diese doch auch an und für eich schon einen beträchtlichen 
Werth baben. Bei dem erwähnten Beispiele sind rund gerechnet 
O0 kr Kupfer und sonstige werthvolle Metalle erforderlieh, die ja 
nicht extra bezahlt werden, sondern aus dem oben erwähnten Betruge 
nit gedeckt werden missen, Mag dieses Beispiel wuch einen recht 
niedrigen Preissatz veranschanlichen, so steht keineswegs fest, dass 
es der bis jetzt erreichte geringste Preis ist; immerhin aber beleuchtet 
das Vorstelende die Lage der geschäftlichen Seite des deutschen 
Locomotivbanes in keineswegs übertrieben ungünstiger Weise. 

Russ und Funkenfünger. Von H. Kori in Berlin ist für 
tauch-, Russ- und Funkenlänger eine Construetion erdacht worden, 
dessen Wirkung darauf beruht, dass die Rauchgase im Innern (des 
Rauchfunges durch einen kegelfürmigen Körper von der senkrechten 
Richtung abgelenkt und über einen wesentlich grösseren Querschnitt 
ausgebreitet werden. Hiehei tritt an dieser Stelle ein wesentlich ver- 
langsamter Zug ein, wodurch das Niwlerfallen der Bussdocken un! 
Funken erleichtert wird, Diese summeln sich im unteren Theile der 
am Schornstein angebrachten Haube an und werden durch jenen selbst 
entfernt. Wenn man nämlich das eine Ende eines Hebels, der mit 
dem vorgenannten kegelfünmigen Körper mittelst einer Zugstange in 
Verbindung steht, anzicht, se wird dieser Kegel gehoben; dadurch 
wird die obere Milndung der Haube geschlossen, so dass der Iiuss nicht 
ansgeworfen werden kann, sondern in den Schornstein herunterfällt. 

Eine Eisen. nnd Stabl-Verbindung, In der diesjährigen Frül- 
jahrs-Versammlung des Iron and Steel Institute, welche in London 
abgehalten wurde, hat George Allan Gelegenheit genommen, die Her- 
stellung der von ihm erfundenen Verbindung ‘on Eisen und Stahl zu 
beschreiben. Hierzu nimmt er eine Reihe von Schmiedeisenstücken, 
welche durch ein mit Löchern verschenes Blech in geeigneten Ab- 
ständen gehalten werden, und erhitet das auf diese Art gebildete 
Gerippe in einem Gasofen bis zu gehüriger Hitze und umgiesst das- 
selhe mit Bissigem Stahl, Die Stäbe wenden nicht besonders vor- 
bereitet, sondern in rohen Zustande verwendet und die Oxyd-Schichte 
ruhig auf denselben gelassen, die derart erhaltenen Blöcke werden 
alsdann in gewöhnlicher Weise verwalst und verarbeitet, indem die 
Verbindung der beiden Materialien zunächst bei dem Giessen selbst 
erfolgt und durch die nachherige Bearbeitung vervollständigt wird. 
Die Oberflächen des Eisens und Stahls schweissen vollständig zu- 
sammen, wie Redner dies durch vorgelegte Proben erwies. 


CHRONIK. 

Personal-Nachriehten. Durch den UVebertritt des Herrn Regie- 
rungsrathes Wojtöchowsky in den Ruhestand wurden bei den’k. k. 
Staatsbuahnen einige Personal-Veränderungen veranlasst, Herr Director 
Wessely, der bisher an der Spitze der Wiener Betriebs-Directian 
stand, wurde in gleicher Eigenschaft nach Prag versetzt, Die Leitung 
der Wiener Direction wurde dem bisherigen Leiter der Betriehs- 
Direetion in Innsbruck, Herrn Director Gust. Gerstel, übertragen, 
an dessen Stelle Herr Öber-Inspector v. Scala zum Direetor für die 
Iunsbrecker Direcetion ermannt wurde. Durch «lieses letztere Avance- 
ment und den damit verknüpften Domieilwechsel scheidet Herr 
v. Scala unter Einem aus dem Ausschussrathe des Club üsterreichi- 
scher Eisenbahn-Benmten, welchem er zeit der Gründung desselben 
augehörte. Aus dem gleichen Aulasse trat der Genannte aus dem Redar- 
tions-Comit# der »Desterr. Eisenbahn-Zeitungs, dem er seit Jessen Be- 
stand als Obmann angehörte, in welcher Stellung er, wie bekannt, eine 
ununterbrochen rege und überaus erspriessliche Tlätigkeit entflultete, 

Staatseisenbahnrath, Thie Prager Hamlelskammer wählte ihren 
Präsidenten Bandy und Victor v, Riedl, und als Ersatzmänner die 
Herren Sedlak und Scheber in den Staatseisenbahnratl. 

Kaiser Ferdinands-Nordhahn. Die Verhandlungen zwischen der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Ostrau-Friediander Bahn wegen 
Mitbenätzung der letzteren für den Verkehr der Mührisch-schlesischen 
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Städtehahn (Kojetein-Bielitz} sind nun im Wesen zu Ende geführt. 
Nebst dem Peage-Vertrage wird zwischen den beiden Unternehmungen 
aueh ein Uebereinkommen abgeschlossen, welches die aus den An- 
schlüssen sich ergebenden Fragen ıBenützung der Anschlussbahnhüfs 
und Einrichtang des Betriebsdienstes) regelt. Desgleichen sind auch 
‚ie Verhandlungen, welche zwischen der Nordbahn und der Local- 
Eisenbahn-Gesellschaft bezöglich der Erwerbung der Linie Weiss- 
kirchen-Wasetin im Zuge waren, nunmehr definitie abgeschjossen. 
Hiemit sind die wichtigsten Fragen, welche in Bezug auf die Ver- 
bindungsbahn Kojetein-Bielitz in Schwebe waren, gelöst. Was die 
Bau-Arbeiten auf den neu herzustellenden Strecken dieser Bahn an- 
belangt, so nehmen dieselben, Dank der anhaltend günstigen Witte- 
rung, einen sehr guten Fortgang, so dass die Fertigstellung innerhalb 
des concessiunsmässigen Vollendungstermines sicher zu gewärtigen Ist. 
Die Mährisch-schlesische Städtehahn muss pätestens am 30, Juni 1888 
vollendet sein und alsbald dem öftentlichen Verkehre übergeben werden. 

Orientbahnen. Der serbische Gesandte in Constantinopel, 
Herr Novakovic, hat der Pforte eine Note überreicht, welche die 
Betriebseröffnung anf der bereits fertiggestellten türkischen Eisenbahn- 
linie Vranja-Salonichi betrifft. Die Note betont, dass die 
serbische Linie an dem durch die Convention festgesetzten Termin, 
das ist bereits am 15, October v. T., fertiggestellt, die türkische 
Linie hingegen erst später ausgelührt wurle. Durch eine Special- 
Canvention, welche den %. ‚Juni 1. J. von Seiten Said Paschas und 
des Herrm Novakorie unterzeichnet wurde, erscheinen ferner sämmt- 
liche Fragen bezüglich des Zollverfahrens, der Grenspolizei und des 
Post- und Telegraphenwesens geregelt. Die Note hebt sodann den 
Uinstand hervor, dass die serbische Linie Nisch-Vranja schon längst 
dem Verkehre übergeben, dass auch die Linie Nisch-Pirot eröffnet 
worden ist, und constatirt auf Grund dessen, dass Serbien allen dies- 
bezüglichen Verpflichtungen des Berliner Vertrages pünktlich nach- 
zekommen ist. In Folge dessen werden die serbischen Finanzen schwer 
belastet, Die serbische Regierung war sich bewusst, dass sich diese 
Last durch den localen Verkebr nicht herabmindern lasse, sie hoffte 
jeioch mit Sicherheit auf eine solche Entlastung. sobald die Bahn 
‚em internationalen Verkehre übergeben werde, Nachdem Letzteres 
bis heute nieht erfolgt ist, drücken diese Lasten die serbischen 
Finanzen schwerer als je. Die Convention vom % Mai 1983 hatte 
aber gerade den Zweck, Serbien gegen diese Finanzlage zu schützen, 
Darum wurde eben ein Termin in Bezug anf die Verbindung der 
Eisenbahnen fixirt, damit für keinen Stant ein Schaden entstehe, fülls 
der eine oder der andere vertragschliessende Theil seinen Verpfch- 
tungen beizeiten nieht nachkoinmen solite. Es ist daher ein Unrecht, 
dass Serbien wegen der Sanınseligkeit Bulgariens fortgesetzt Schaden 
erleite, Die serbische Regierung glaubt, Jass der sofortigen Eröffnung 
der Linie Yıanja-Sulonichi nichts im Wege stehe, umsomehr, als die 
betreffende Convention gegen separate Abmachungen keinen Einwand 
erhehe, sondern im Gegentheils je zwei vertragschliessende Staaten 
zu der zu beschliessenden und auszuführenden Verbindung ermächtige, 
wie auch thutsächlich zwischen Oesterreich-Ungam und Serbien die 
KEisenbahn-Verbindung hergestellt worden ist Es wäre also die 
sofortige Herstellung der Verbindangsbahn zwischen Serbien und der 
Türkei sehr zu wilnschen, da es heute mehr als je zweifelhaft gew or- 
den, ob und wann Bulgarien seinen Verbindlichkeiten Serbien und der 
Türkei gegenüber wirl nachkommen’ können. Mit Rücksicht auf die 
zemneinsamen Interessen der Türkei und Serbiens spricht die serbische 
Regierung die Hoffnung ans, dass sich die liegierung des Sultans 
ihrer Meinung anschliessen und das Nothwenlige verunlassen wird, 
damit die fertigen Bahnlinien nicht länger olıne Nutzen bleiben, 
umsemehr, als dies auch das finanzielle Interesse beider Staaten er- 
fordert. Die Note schliesst nit dem Ausdrucke der Zuversicht, dass 
die Pforte alle diese Beweggründe in Erwägung ziehen und bald- 
möglichst veranlassen wird, dass die Linie VranjaSalonichi s0 rasch 
als thunlich dem Verkehre übergeben werde. Gleichzeitig wird die 
Pforte um baldmöglichste Antwort angegangen. ' 

Oesterreichlsch-Ungarische Staatseisenbahn-Gesellschaft, 
Am 1%. d.M. verkehrte auf der Strecke Brünn-Gaja der erste Probe- 
zug, auf welchen sich auch der Präsident der Staatsbahn de Serres 
befand. Wie verlantet, wird die Betriebs-Uebergabe der nenen Strecke 
anfangs October erfolgen. 

Elbeverkehr. Der Elbeverkehr, welcher in Folge ‚der durch 
die ganz ungewöhnlich trockene Witterung hervorgerufenen Wasser- 
urmuth der Elbe schon gegen Ende des Monats Juli auf das geringste 
Mass beschränkt werden musste, kam im Monate August d. J. wegen 
des durch das anhaltende Ausbleiben von Niederschlägen eingetretenen, 
seit Jahren nicht beobaclrtsten Wasserstands-Minimums fast ganz zum 
Stillstande. Die dem Elbeverkehre das Haupteontingent stellenden 
Aussiger Umschlagplätze feierten durch fast zwei Dritttheile des 
Monats. Selbst der sonst auch bei ungünstigeren Wasserständen 
ungemein rege Stückgüter- Export der Tetschener Umschlagplütze musste 
diesinsl, da das Fahrwasser eine nur halbwegs rentable Ausnätzung 


der Schiffsräume nicht zuliess, fast gänzlich sistirt werden. Erst 
gegen das letzte Drittel des Monats trat in Felge ausgiebiger 
Niederschläge eine stetige Besserung des Flbewusserstandes ein. welche 
lie sofortige Belebung des Eibeverkehrs mit sich brachte. Mit dem 


ı 20. August beginnend, kam die Schiffsladung rasch auf die Höhe der 


besten Perioilen der Verschiffungs-Campagne, Trotzdem nun kaum 
ein Drittel des Monats August für den Elbeverkehr in Betracht kommen 
kann, erreichte derseibe doch eine ganz respectable Höhe, die sich 
von der Verkehrsmenge des gleichen Monats B vorigen Jahres, der 
ungleich günstiger war, nur ‚durch vine Minusdifferenz von 222.400 q 
unterscheidet. Im Ganzen gingen im Monate August 1,4144,557 q 
(gegren 1.627.077 «4 im Monate August 18861 elbeabwärts: von diesen: 
Verschiffungsquantum waren 1,162 5,0 4 Braunkohle und 17,932 q 
Sehwarzkohle (aus dem Buschtöhrad-Kladuser Berken) nach diversen 
Relationeh; 10.674 q Bohzucker, 20.031 q Raifinnde-Zucker, 1513 q 
Mehl, 12.581 q Gerste. 3815 q Raps amd 121336 q diverser Stück- 
gäter gingen nach Hamburg, 1324 q Nisches Obst nach Berlin. 
8400 4 Manerziegel, 8576 q Basoltsteine, 30,755 q Handsteine mn.l 
5010 q Brennholz nach Dresden 

Mählkreisbahn. Ans Linz wird berichtet: Es ist Aussicht vor- 
handen, dass die Mühlkreisbahn su einem weit früheren, als von der 
Regierung festgesetrten Termine fertiggestellt sein wird. Aus diesem 
Grunde fand hier am Samstag len 3. «dl. unter Vorsitz les Concessio- 
närs Dr. Höchemann eine Versammlung (er Coneessisnäre der 
Möhlkreisbahn statt, um über die der Regierung zu unterbreitenden 
Statuten der zu gründenden Aetien-Gesellechaft der Mühlkreiebahn 
Beschluss zu fassen. Was die Verwaltung der neuen Actien-Gesellschaft 
anbelangt, so ist eine aus elf Mitgliedern bestehende Direetion in 
Aussicht genommen, in welcher den höchstbetheiligten Interessenten 
an diesem Schienenwege. nämlich der Staatsverwaltung. dem Lande 
Ober-Desterreich, der Allgemeinen Sparcasse in Linz umd den Städten 
Linz und Urfahr, je eine Vinletimme eingeräumt ist. Der Statuten- 
Entwurf wird innerhalb weniger Tage der Regierung zur Genehmigung 
unterbreitet werden, nach deren Herablangung sofort zur Constitoirang 
geschritten werden soll. 

Action-Gesellschaft der Wiener Localbalmen. Das Mini- 
sterium des Innern hat Herm Adolf Michael Grändorf Jdie Bewillirung 
zur Eröffnung einer Actien-Gesellschaft unter der Firma » Aetien-Geseil- 
schaft der Wiener Tocalbahnene mit dem Sitze in Wien erthalt. 
Diese Concessionirung hängt mit dem folgenden Beschlusse zusammen. 
welchen die am 8. Augnst abgehaltene ausserordentliche General- 
Versammlung der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft gefasst hat: 
»Die Locumotir-Eisenbahn vun Wien nach Wiener-Neudorf sammt 
dem dazugehörigen rollenden Materiale, sowie die Concessionen für 
folgende norınalspurige Localbahnen (Loromstiv-Eisenbahnen‘: Stein- 
bauergasse in Wien {fünfter Bezirk) in der Richtung der Gürtelstrasse 
zum Central-Viehmarkt nächst der St. Marxer-Linie: Wiener-Neudorf 
nach Guntramedorf als Fortsetzung der Dampftramway Wien— Wiener- 
Neudorf; Matzleinsitorfer Linie in Wien, im Anschlnsse an die pro- 
jectirte Thampftramwas- Linie Steinbanergasse-Central-Viekinarkt, auf 
der Triester Reichsstrasse nach Inzersdorf am Wienerberge zur Ver- 
bindung mit ler Localbahn Wien— Wiener-Neudorf sind in den buch- 
märsig ausgewiesenen Werthen aus den Activen der Neuen Wiener 
Tramway Gesellschaft auszascheiden; der Verwaltungsrath wird er- 
müchtigt, diese Locomotiv- Eisenbahn sammt «dem rollenden Material. 
sowie die eingangs erwähnten Concessiovnen an eine nen zu comti- 
tuirende Gesellschaft gegen Actien derselben zu überlassen. Mit der 
die Locomotiv-Eisenbahn Wien— Wiener-Neudorf sammt Nebenlinien 
übernehmenden Actien-Gesellschaft ist ein Vertrag abzuschliessen, 
welcher der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft für die Dauer der 
Coneession den Betrieb übertrügt.» Die » Actien-Gesellschaft der Wiener 
l:ocalbahnen« ist nun dazu bestimmt, die Localbahn Wien— Wienst- 
Neudorf sammt den drei angeführten Ergänzungslinien, die noch m 
banen sind, zu erwerhen nmd zu einem selbstständigen Unternehmen 
zu gestalten. 

Donau - Dampfschiffahrts - Gesellschaft. Die  Botriebs- 
Direetion dieser Gesellschaft hat den Verfrachtern mittelst Cirenlares 
Folgendes bekanntgegeben; »Mit Rücksicht auf den grösseren Schlepp- 
bedarf und die nicht rasch genug vor sich gehende Ein- und Aus 
ladung der mit Frucht Peieh- D respertive beladenen Wäaren- 
hoste, sieht sich die Betriebs-Dirertion im Interesse der Herren Ver- 
lader veranlasst, in Bezug der Ein- und Ausladung in Wien ab 
5. September bis auf Weiteres die Aenderung eintreten zu lassen, 
dass nunmehr 750 M-Ütr. Hafer und 1004 M.-Ütr. Getreide aller 
Art per Tag und Schlepp ein- oder auszuladen sind. Die gleiche Fr- 
höhung des per Tag und Schlepp zu manipulirenden Quantuma wird 
bei der Manipulation in Pest und Rasb vom vorgenannten Tare ein- 
geführt und erlöschen somit von diesem Termine an alle bisher in 
Bezug auf Ein- und Ausladung eingeräumten Begünstigungen. Alle 
sonstigen jm Specjaltarif X bezüglich der Ein- und Ausladeng feet- 
ersetzten Normen bleiben unveränderte, 
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Oesterreichiseh - ungarische Stoatselsenbahn-Besellschaft. 
Der Councessions-Urkunde für die Waazrthalbahn zufolge ist die 
ungarische Regierung emnächtigt, der Oesterreichisch - ungarischen 
Stustseisenbahn-Gesellschaft die Concession für eine Flügelbahn 
von der Waagthalbahn über den Vlara-Pass bis zur Landes- 
grenze, und xwar zu den seinerzeit bezüglich der Wnagthal- 
balın stipulirten Bedingungen in dem Felle zu ertheilen, wenn 
die Fortsetzung der Bahn auf üsterreichischem Gebiete gesichert 
sein würde, Die österreichische Regierung hat bereits im Jahre 1884 
die Linie Brünn-Vlarn-Pass concessionirt. Die Direction der Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft hat zu Beginn des laufenden Jahres um die 
Uoneessionirung der erwähnten Flügelbahn auf ungarischem Gebiete 
angesucht, Die daraufhin eingeleiteten Verhandlungen über die Con- 
ressions-Urkunde sind nun abgeschlossen. Kürzlich wurden auch die 
Concessitons-Verhandlungen bezüglich der Vicinalbahn Felegy hära- 
Csongräd abgeschlossen, welche 25 Kilometer lang sein wird. Die 
Staatseisenbahn-Gesellschaft erhielt bezüglich dieser Linie das Recht, 
ihr Baucnpital bis zu De Percent Jahresrente des eflectiren Bau- 
eapitals zu erhöhen, während ein Sechste] der Kosten durch die Bei- 
tragsleistung der Stadt Usongräd per 110.000 Ri. gedeckt ist. Als 
Eröffnungs-Termin wurde der 1. September 1888 festgesetzt. 

Vesterreichisch-ungarische Staatselsenbahn-Besellschaft. 
Für die Beförderung von Gütern des Specialtarifs I zwischen den 
Stationen unterhalb Szegedin einerseits und den Stationen Schwalerf, 
Klein-Neusied! und Fischamend andererseits, sind Cartirungs-Fracht- 
sätze erschienen, gültig ab 10 LM. bis auf Widerruf. Exemplare 
liegen in den betreffenden gesellschaftlichen Stationen und bei der 
Verkehrs-Direction, Wien, Stat, Pestalozzigaase Nr. 8, zur Finsicht auf. 

Tarif-Publieationen. Ostdeutsch-üsterreichischer Ver- 
band, Am 1. October 1887 tritt zuın Tarifhefte I des Östdeutsch- 
österreichischen Verbandes, Theil II, der Nachtrag VI in Kraft. Ver- 
selbe enthält die Ergänzung der Bestimmungen über jeweilige Kürzung 
der Frachtsätze, Aenderang der besenderen Bestimmung Nr. 10, Auf- 
nahme neuer Stationen und eines neuen Ausnahme-Tarifes für Schlacken 
zu Dungzwecken, sowie Berichtigung. Druckexemplare des Nuchtrages 
sind bei den betheiligten Verwaltungen zu beziehen. 

Priv. Oesterreichisch-Ungarische Staats-Eisenbahn- 
Gesellschaft. Mit 1. September 1. J. trat zum Localgütertarif 
Theil IL, Heft 3 der Nachtrag XXVI und zum Theil IL, Heft 4 der 
Nachtrag XX in Kraft. Diese Nachträge enthalten Abinderungen und 
Aufhebung der Ueherfuhrsgebühren in Olmütz von einem Bahnhof 
zum andern, 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Am 1. Sep- 
tember 1, !. gelangte hier der Nachtrag I zur Einführung, enthaltend 


die Abänderung der Güterelassification sowie der Statienstarife für’ 


Eil- und Frachtgüter, Berichtigungen ete. 

K. k priv. Lemberg-Üzernowitz- Jussy Eisenbahn- 
Gesellschaft. Mit 5. September 1. J. gelangte ein “directer Speeial- 
Exporttarif für den Transport von Getreide ete, von Nowosielitza 
transit aus Russland nach Odessa zur Einführung. 

A. priv. Buschtöhrader Bahn. Zum Local-Gütertarif, 
Theil II vom 1. Juni 1887 trat mit 1. September 1 J. der Nach- 
trag 1 in Wirksamkeit 

K k. priv. Böhmische Westbahn. Mit 1. September 1. J. 
gelangte hier der Nachtrag II zur Einführung. 

K. k Stantsbahn Unterdrauburg— Wolfsberg. Mit 

„ October 1 J. tritt hier der Nachtrag I in Kraft, 

Königlich Ungarische Staatsbahnen. Mit 1. September 
L J. trat zum Kilometerzeiger vom 1. August 1886, bexw. 1. Juli 
1887 der Nachtrag I in Kraft, welcher die Einbeziehungen neuer 
Stationen behandelt. Ferner gelangten mit gleichem Tage zum Loenl- 
Gütertarif der Nachtrag I zur Einführung. 

K. k, priv. Kaschau-Oderberger Eisenbahn. Am 1. Sep- 
tember trut bier der Nachtrag V in Kraft Derselbe enthält; 
Aenderungen, beew, Ergänzungen der Bestimmungen über die Neben- 
gebühren, Tariftabellen für die neuerrichtete Frachtenstation: »„Lonkaua, 
Erweiterung hbeiw, Ergänzung der Ausuahme-Tarife Nr. NIb, XI 
und XII 

Arad-Temesvarer Eisenbahn, An Stelle des bisher giltigen 
Localtarifes trat am 1. Soptember ein neues Heft in Kraft. 

K k. Bosna-Bahın. Zum Tarif Theil I der österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen ist mit 1. September 1, J: ein Anhang, 
giltig für die k. k, Bunma-Bahn, erschienen. 

Bukowinaer Localbahn. Mit 1, September 1. 
hier der Nachtrag IV zur Einführung. 

Nyiregyhäza-Mateszaltaer Localbahn. Mit dem Tage der 
Betriebseröffnung dieser Bahn tritt ein Loralgütertarif in Kruft. 

Biharer Localbahn — Üsakathurn-Agramer Eisenbahn 
— Debreczin-Hajdu-Nänäser Eisenbahn — Maros-Väsür- 
hely-Szüsz-Regener Eisenbahn — Mätraer Localbahn — 
Mezü-Jur-Turkever Eisenbahn -— Nagyvärad-Belenye- 


J. gelangte 


Väskoher Eisenbahn — Puszta-Tenyö-Kun-Szt.-Martoner 
Eisenbahn — Ujszäsz-Jäsz-ApithierEisenbahn — Vinkovce«- 
Brekaer Eisenbahn. In Folge des Erscheinen® des neuen Theil I 
der allgemeinen Tarifbestimmungen mit 1. September 1. J. ist auch 
eine Ergänzung der Localtarife obiger Bahnen nöthig geworden und 
diese in den mit 1. September 1. J. erschienenen Nachträgen durch- 
geführt. 

Oesterreichischer Eisenbahn-Verband. Mit 1. October 
l. J. tritt der Nachtrag I zum Tarif für don Güterverkehr zwischen 
Stationen der Aussig-Teplitzer Eisenbahn einerseits und Stationen 
der Buschtöhrader Eisenbahn andererseits, sowie eine neue Tarif- 
tabelle für den Güterverkehr mit Saaz k. k. St. B. in Kraft. 

Ossterr.-Ungar. Eisenbahn-Verband. Am 1. September 
d. J. traten folgende Nachträge in Kraft, und zwar: Nachtrag I zum 
Theil II, Heft 4, enthaltend: Einen umgesrbeiteten Ausnahme- 
Tarif 1% und Druckfehler-Beriehtigungen. Nachtrag II zum Ausnahme- 
Tarif für Grossbornvieh-Trausporte ven Ungarı nach Wien St. Marz 
und Matzleinsdorf). 

Südnord-Oesterreichisch-Ungarischer Verkehr. Mit 
Giltigkeit vom 25. August 1887 trat ein nener Tarif für den südnord- 
österreichisch-ungarischen Verkehr in Wirksamkeit, welcher directe 
Frachtsütze für die Beförderung von Eil- und Frachtgütern zwischen 
Triest-Südbahnhof, Triest-S, Andrea, Triest-Hafen, Fiume, Pola und 
Rorigno einerseits und böhmischen, mährischen, schlesischen und 
niederdsterreichischen Stationen nördlich von Wien andererseits enthält. 
Durch diesen Tarif wird der Verband-Tarif für den bezeichneten Ver- 
kehr vom }. Juli 1854 aufgehoben. 

Sadwest - Oesterreichisch - Ungarischeg Eisenbahn- 
Verband, Mit 15. September 1. J. trat zum Heft & der Nachtrag I 
in Wirksamkeit, welcher Ergänzungen enthält. 

Ausnahme-Tarif für Kalkstein-Transporte, Mit 1. Sep- 
tember 1. J. trat ein neuer Ausnahme-Tarif für Kulkstein- "Transporte 
in vollen Wagenladungen von Kalk-Podol und Prachovie nach Sta- 
tionen der Böhmischen Commereialbahnen, der Oesterreichischen Nord- 
west- und Südnorddeutschen Verbindungsbahn und der priv. Oester- 
reichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellsehaft in Wirksamkeit. 

Bayerisch - Oesterreichisch - Ungarischer Güter- 
verkehr. Mit 1. September 1. J. gelangte zum Theil IL, Heft 1 vom 
1. November 1879 der Nachtrag XI zur Einführung. Derselbe enthält 
Aenderungen der Ausnahme-Tarife für Cement, Obst, Roheisen und 
Steine ete, 

Tirol - Vorarlberg - Süädwestdentscher Güterverkehr 
Am 1. September 1, J. trat Heft 2 zu Theil II des Tarifes für den 
Tirol-Vorarlberg-Südwestdeutschen Güterverkehr in Kraft. Dasselbe 
enthält besondere Bestimmungen und Tarifsätze für den Güterverkehr 
zwischen Stationen der k. k. Oesterr. Staatsbahnen westlich von Inus- 
bruck einerseits, und Stationen der Eisenbahnen in Elsass-],othringen, 
der Wilhelm-Luxemburg-Bahn, der Prinz Heinrich-Bahn und des kei. 
Eisenbahn-Directions-Bezirkes Köln (binkerheinisch) anderseita. 

Canal durch Nikaragua. Innerhalb der letzten Wochen vollzog 
sich die Zeichnung von 80.000 Dollars Bürgschaftssumme für den 
Beginn des internationalen Canals durch Nikaragua seitens der in 
Nowyork ansässigen »Compania de Canal Maritimo de Nicaraquar, 
wodurch die von der Republik verlangte Bürgschaft vollständig wird 
und die Arbeiten beginnen können. Der Canal nimmt seinen Anfang 
in Grertown {San Juan del Norte) am Antillen-Moere und folgt bis 
zum Nikaragua-See im Wesentlichen dem Bette des zur Zeit für 
Flusedampfer fahrbaren Rio San Juan. Vom Nikaragua-See ist der 
Weg zu dem Hafen Briten am Stillen Ocean noch nicht genau fest- 
xestellt, der Nikaragua-See wird insofern an der neuen Wasserstrasse 
theilnehmen, als der Estero Tipitapa, welcher die beiden Binnenseen 
mit einander verbindet, für kleinere Schiffe -- der Canal selbst muss 
natürlich für Fahrzeuge von der Grösse der transatlantischen Dampfer 
fahrbar sein — durchgängig gemacht wird. Die Vermessungs-Arbeiten 
und dergleichen müssen binnen Jahresfrist ihren Anfang nehmen und 
in anderthalb Jahren vollendet sein; für die eigentlichen Canal- 
Arbeiten ist ein zehnjähriger, möthigenfalls verlängerbarer Zeitraum 
gestellt. Unentgeltliche Abtretung der für den Canal, die Anlage von 
Hafenplätzen und Wohnorten nöthigen Staatsländereien, auch des auf 
solchen befindlichen Baumaterials, Zollfreiheit für Maschinen, Lebens- 
und Arzneimittel für die Arbeiter, unter welchen sich keine Kulis 
befinden dürfen, und Enteignungsrecht wird der Gesellschaft bewilligt. 
Die Endhäfen des Canals werden Freihäfen sein, an denselben inner- 
halb des Canals erhebt die Regierung von Nikaragua, wie an ibren 
anderen Sechäfen Abgaben und Zölle, Der Gesammtgewinn der 
Actionäre darf 15°, nicht überschreiten. Die Neutralitäts»-Erklärung 
der Wasserstrasse, Häfen und eines entsprechenden Zonengebietes 
wird angestrebt 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Verzeichniss 
jener Cur- und Badeorte, in welchen die Clubmitglieder 
Bezünstigungen geniessen. 

Franzensbad: 50°%,ige Ermässigung der Badepreise im Kaiser- 
bade (nuch für die Angehörigen der Clubmitglieder) gegen 
Legitimation. 

Gleichenberg: 2 Freiplätze im eg ferner 50% ‚ige Ermässigung 
des Preises der Curbehelfe und der Cur- und Masiktaxe. Zur Er- 
langung eines der Freiplätze war mittelst Gesuches unter Beischluss 
des ärztlichen und des Mittellosigkeits-Zengnisses bei der Direetion 
des Gleichenberger und ‚Johannisbrunner Actien- Vereines bis 
spätestens 15. April einzuschreiten. 

Ischl: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe und für mittellose 
Clubmitglieder den Bezug der Curmittel der Dr. Ritt. v. Wirer'schen 
Badestiftung, mit Ausnahme der Mineralwässer zu ennässigten 
Preisen. 

Marienbad: Befreiung von der Cur- und Musiktaxe, Ermässigung 
für Bäder, ferner seitens des I. Allgemeinen Beamten-Vereines für 
mittellose Clubmitglieder thunlichste Ermässigung der Wohnungs- 
preise im »Iudolfshofer während der Vor- und Nachsaison. 

Trenesin-Teplitz: 0%,,ire Ermässigung der Büderpreise. 

Jene Herren Clubmitglieder, welche von denobigen Begänstigungen 
Gebrauch zu machen wünschen, werden eingeladen, sich wegen Aus- 
fertigung der erforderlichen Legitimationen an die Clubkanzlei zu 
wenden. 

Der Ausschussrath ist ferner bereit, über Ersuchsn einzelner 
Clubmitglieder die Erlangung von Begünstigungen auch für andere 
Cur- und Badeorte anzustreben. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entröe-Anweisungen für den Besuch des „Grand Panorama 
de Vienne: und des »Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esztar- 
hözybade und Margarethenbade, 

Suh» Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 

Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Fumilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitglieden Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden, — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Musik -Instrumenten- und Saiten- Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15°,igen, für Aristons, 
Clariophons, Melsphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10%,,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


Ein Eisenbahn -Ingenieur 


wünscht behufs Verwerthung seiner neuen Schienenbefesti- 
gung für Holzschwellen, durch deren Anwendung bei Einem 
Kilometer Geleise jährlich mindestens 300 fl. an Erhaltungs- 
kosten erspart werden, mit einer einflussreichen Persönlichkeit in 
Compagnie zu treten. 10126 
— Anträge unter „Oberbau* an die Administration. — 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 
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Smichov bei Prag. 


Waggon- und Tender-Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 


Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke. 


Gogründet 1840. — Arbeiterzahi 2000, 
Eisenbahnbedarf. 


Alle Arten ron Kinenbahnwagen für Personen- und Qöter-Trans- 
port, Tender, Tramwaymanen, Draisinen, Drehscheilen, Schlebe- 
bühnen, Welchen, complete Wasserstatlons-Einrichiungen etc. etc. 


Maschinenfabrikate, 
Notoren jeder Art, Transminslosen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennerelon, Zuckerfahriken, Stärkefaliriken, Mahl- 
und Schnellemühlen, Wamerwerks etc. ete., Bisenglensorel- 
Erzeugnlase, Kosselschmiede-Arbeiten Jeder Art, Kupforkammer- 
und Walemerks-Erzungninse, 


— 


Gebrüder Ringhoffer, 
Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1254/IL 


« 
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Prämilirt Wien 1878 
(Fortschritts-Medaille). 


Prämiirt Paris 1878 
(Silberne Medaille) 


 TLACH & KEIL 
e one u Hammerwerke 


Drahtwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für, 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Prähte aus elektrolptischem und rafüniriem Kupfer, Eisendrähte 
busier Qualität, Kupferblsche und Tiefwaaren, Zinkbleche und 
Platten und halten in ihrer Niederlage In 


Wien, I., Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirkes an von Kupfer und Eisendrähten, Kupfer- 
10287 blechen end Tiefwaaren. 








1296 
Marken- und Musterschutz 
E N E ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl. ctacessionirt 
Erste Privilegien-Bureau 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526. 


PAGET« MÖLLER "wii. 


L, "WIEN ı3, 
Das Buok: „Erfindungs-Sohutz“ ron C. 0. Paget, Verlag von Lehmann 4 Weutzel, 
& 1, onikklt u A. oompieten Text der österr. und deutschen Patonigmeise. 


STERN & HAFFERL- 


Technisches Bureau für Localbahnen, 


«  Proieetirung und Ban von Localbahnen, """ 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drabtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf besüglicher Arbeiten. 





ws Für Eisenbahnen. sg 


Pntzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22. 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in OBRENE Ausführung 


und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k. k. Hof-Schneider 


ePRAH, 10'908 
Wassergasse 673—II, vis-h-ris dem Neustädter Hathbause, 


u. Armee-Lieferent. 


u DastrsesEa: ‚kloine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Borraux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlbütten, Guss- nnd Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmisden, Staheisen- und Blech» 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienän aus Bessemerstahl and Eisen, 

Sehienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen nad Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmisdestäcke jeder Art, 

Brücken-Construstionen in Eisen und Stahl, 10282 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Pedern, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kasselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Fisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stubeisen (Finss- nnd Schweisseisen) aller Diınensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschranben, 

Bessomer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schranb- 
stöcke, Amboss, Winden, 


1 Dampfkessel, Reserroirs und sonstige Kesselschmiedenrbeiten, 


Dampfmaschinen, Dampfhüämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle m — ‚ie Art u. s. w. 





Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Zauptvorthoeileo 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, x. B. Raversiren, Stössen bei 
grössten Fuhrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen amleren existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
reg gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
eine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung deukbarst einfach und das Funetioniren ebense 
sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugüngliehkeit säumtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
una Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudloif & Dittrich). 
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Goldene Medaille R Goldene Medaille 
Glasgow 1883. Ehrendipiom Lundon 1984. 


10854 K. u. &. Patent, 


ME Belta-Metall 


Antwerpen 1885. 


J0S.KÖNIG SOHN WIEN. 


erkzeuge 
für Oberbau, en Werkstätten, Heishänser, 


empflebit für technische, bauliche sn indastrielle Zwecke aller Art 


Die ästerr.-ungar. Delta-Kelall-Fahrk HE. W. BECKER, 


chiffswerften u. s. w. 
—— WIEN, I. Lothriegerstrame Sr. 1. 


Ansrüstungs- und Einrichtungs-Cregenstände — - Ä 
rseraheger STEFAN v. 6ÖTZ & SÖHNE 


Rümmiliche im das Eisenhahnfach einschlagenden Verbrauchs- 











Materialien, als: Draktseile, Kelten, Nägel, Schrauben, Süfien ee. IL, Brigittenau, Glessmannsgasse Nr. 2, 
an Er ER Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
Wien, 1,, Singurstrasse 13. 2x 1., Stock im Eisenplatz 1. bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
Br z—— s den Bahnbau,. Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
„su für Berg- und Hüttenwesen. 





Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vorm.s Breitfeld, Danök & C® 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10509 


Maschinen und Apparate für Eisenbalnbedarf: 


Appurate für cenirale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietaningen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst. maschinen für Kessel- und Trügeruietungen. 


. ‚ R N Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, ! 
eprunen, ae unge rare Dampfmaschinen jeder erg und ar Teoggoseg h 
and-, Dampi- un r Inellgehende D fi hl Betri, \ 
tricb, Loceomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, ann = MO N EN zu 
Waggon- und Locomotir-Drekscheiben, Schiebebühnen für | Gaskrafimaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Belruchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: ; in " Wien: Herr r Hugo Faber, Ingenleer, L, Hohenstaufeng. 5; in u Post: I Herr Carl rl Müller, VII. Neuer Markt 19. 
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Ueber Explosionen von Locometiv-Kesseln. 


So sehr auch Explosionen von Locomotiv-Kesseln, 
namentlich auf den continentalen Eisenbahnen, nur zu ganz 
ausnahmsweisen, seltenen Fällen gehören, was hauptsächlich 
sowohl den behördlichen Vorschriften wie auch ganz he- 
sonders der eigenen Fürsorge der Bahnverwaltungen zuzu- 
schreiben ist, so müssen doch alle Mittel zur Verhütung 
einer solchen in unablässigem und sorgfältigen Augenmerke 
behalten werden, und es bildet daher die Erforschung der 
Ursachen, welchen eine solche Explosion zuzuschreiben ist, 
sowie jene der Mittel zur Hintanhaltung eine der wichtig- 
sten Aufgaben des Eisenbahn-Fachmannes. Dank den Fort- 
schritten des Maschinenbaues sind diese Explosionen in 
stetiger Abnahme begriffen. 

In Frankreich, welches im Jahre 1878 nicht weniger 
als 6929 Stück Locomotiven aufzuweisen hatte, waren in 
den Jahren 1864 bis 1879 im Ganzen 11 Explosionen vor- 
gekommen, während seit 1879 bis 1884 keine einzige mehr 
zu verzeichnen war. 

Auf den belgischen Staatsbahnen, die im Jahre 1883 
einen Locomotivstand von 1695 Stück besassen, sind in 
den Jahren 1840 bis 1886 nur vier Explosionen vor- 
gekommen, worunter zwei Fälle nicht als Explosionen im 
eigentlichen Sinne aufzufassen sind. Auf den meisten engli- 
schen Bahnen ist gleichfalls ein Fortschritt in dieser Be- 
ziehung zu verzeichnen. Immerhin gibt es bei der grossen 
Anzahl von überhaupt in Verwendung stehenden Locomotiven 
noch genug Opfer an Menschenleben, die namentlich auf 
den nordamerikanischen Eisenbahnen vorkommen, wo bei- 
spielsweise vom Jahre 1880, in welchem ein Gesammt- 
stand von 17.412 Stück Locomotiven in Verwendung stand, 
bis zum Jahre 1885 nicht weniger als 86 Explosionen 
stattgefunden haben. 

Unter den bisher bekannt gewordenen Abhandlungen 
über Dampfkessel-Explosionen verdient deshalb die kürzlich 
publieirte Arbeit des Herrn R. Vingotte, Directors des 
belgischen Dampfkessel-Ueberwachungs- Vereins, welche sich 


speciell mit Explosionen von Locomotiv-Kesseln beschäftigt, 
und welche in dem Jahresberichte des gedachten Vereins 
für das Jahr 1885 enthalten ist, eine ganz besondere Auf- 
merksamkeit der Fachmänner. Derselbe hat 89 Fälle von 
Loeomotiv-Explosionen, das ist diejenigen, welche in den 
letzten Jahren in England, Belgien, Frankreich und Holland 
vorgekommen sind, einem genauen Studium unterzogen und 
an der Hand von amtlichen Angaben oder Berichten von 
Kesselüberwachungs-Vereinen die bezüglichen Thatsachen 
festzustellen und auf Grund dieser und seiner eigenen Er- 
fahrungen die Natur der Explosionen aufzuklären versucht. 

Indem der Verfasser alle künstlichen Erklärungen, wie 
Siedeverzug u. s. w. als unhaltbar darstellt, ist er der 
Ansicht, dass beide Hauptarten von Explosionen, nämlich 
die des Langkessels, wie jene der Feuerbüchse, meistens 
Folgen einer theilweisen Material-Zerstörung sind. 

Bei den Langkesseln werden besonders die bekannten 
Einrostungen in den Längsnietnähten als gefährlich be- 
zeichnet. Ihre Entstehungs-Ursache ist nicht immer mit 
Sicherheit anzugeben; hauptsächlich soll die im Speise- 
wasser enthaltene Luft sie herbeiführen, wenn während der 
Aufenthalte und nicht während der Fahrt gespeist wird. 
Bei den Feuerbüchsen liegt die Hauptgefahr in der theil- 
weisen Zerstörung der Wände durch das Feuer, sowie be- 
sonders im Abbrennen der Stehbolzenköpfe, da die Steh- 
bolzengewinde nur eine sehr geringe Sicherheit gegen das 
Eindrücken der Wände bieten; eine häufige Besichtigung 
der Feuerbüchse ist deshalb dringend nothwendig. Die 
Deckenbarren werden gänzlich verworfen, da sie geeignet 
seien, Verbiegungen der Seitenwände, bezw, der Vorder- 
und Hinterwände herbeizuführen, sobald die Drucke nicht 
genau in die Wände hineinfallen. Wenn dagegen der Ver- 
fasser in der Ueberhitzung einer vom Wasser entblössten 
Fenerbüchsendecke keine grosse Gefahr zu erblicken vermag, 
wenn nur diese Decke an der äusseren Decke des Steh- 
kessels aufgehängt ist, so können wir dieser Meinung nicht 
völlig zustimmen. Es ist ja richtig, dass, wenn man eine 
stark überhitzte Platte plötzlich mit einer grossen Menge 
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Wassers überschüttet, alsdann noch lange keine Explosion, 
sondern nur Abkühlung der Platte und Erwärmung des 
Wassers eintritt. Allein bei der Speisung der Locomotive 
tritt dieser Fall nicht ein, weil bei der relativ grossen 
Wasseroberfläche die betreffende überlitzte Platte nicht 
plötzlich, sondern nur allmälig vom Wasser bedeckt 
wird, und also hier eine Explosion wohl eintreten kann. 
Der Umstand, dass thatsächlich nur ein geringer Theil der 
Explosionen bei Locomotiven in Folge von Wassermangel 
eintritt, ist kein Beweis für dessen Ungefährliebkeit, sondern 
nur dafür, dass das Personale sorgsam bemüht ist, ihn zu 
vermeiden. 

Als Endergebnisse dieser im Uebrigen Ausserst interes- 
santen Untersuchungen werden die folgenden angegeben : 

1. Den Explosionen von Locomotivkesseln liegt nur 
eine geringe Anzahl von Ursachen zu Grunde. Nur gewisse 
Theile des Kessels sind der Berstuug ausgesetzt. 

2. Die Zahl der Explosionen von Locomotivkesseln 
sind in den einzelnen Ländern sehr verschieden. Während 
in Frankreich auf ein Jahr und auf 14000 Locomotiven 
eine Explosion kommt, entfällt eine solche in den Ver- 
einigten Staaten Nordamerikas pro Jahr auf 1200 Loco- 
motiven. 

3. Alle Explosionen von Locomotivkesseln können ver- 
mieden werden, ohne dass es nothwendig ist, zu anderen 
Mitteln der Ueberwachung Zufßucht zu nehmen, als sie der 
gewöhnliche Betriebsdienst gestattet, Hiezu ist erforderlich, 
dass der Widerstand des Kessels ein solcher sei, dass die 
Wirkungen der Dampfspannung an keiner Stelle die Rlasti- 
eitätsgrenze überschreiten, und dass die einzelnen Theile, 
welche in Folge der ungleichen Ausdehnung dem Reissen 
unterworfen sind, eine solehe Form und Stärke haben, dass 
die Risse sich nur sehr wenig öffnen, sobald dieselben bis 
auf den Grund kommen. Beide Bedingungen können leicht 
erfüllt werden. 

4. Die Feuerkiste ist die einzige Partie des Locomotir- 
kessels, welche zur Verhütung einer Explosion häufiger 
untersucht werden muss. Die äussere Untersuchung des 
Kessels ist nur alle drei bis vier Jahre nöthig. Gleichwohl 
sollen alle abgebogenen Stellen, welche der Corrision unter- 
liegen, behufs Untersuchung leicht zugänglich sein. Wenn 
keine furchenartigen Einrostungen nach der Länge der 
Nietreihe, oder nach den Hauptrichtungen der Feuerkiste 
vorhanden sind, ist die innere Untersuchung des Kessels 
nur alle 10 Jahre erforderlich. 

Gibt es aber solche Einrostungen, dann soll der Kessel 
verworfen werden, weil man durchaus nicht weiss, wie lange 
noch derselbe halten kann. 

5. Die Druckprobe leistet keinerlei Gewähr, ob mit 
der Verwendung der Locomotive eine Gefahr verbunden ist 
Sie vermag nur selten gefährliche Fehler aufzudecken, und 
ist vielmehr geeignet, sie zu vergrössern. Die lecken Stellen 
des Kessels lassen sich viel besser erkennen, wenn er unter 
Dampfdruck gesetzt wird, als wenn er mit kaltem Wasser, 


welchem immer gearteten Drucke unterzogen wird. Die 
Druckprobe ist gleichwohl nothwendig, um zu erkennen, ob 
eine neue oder reparirte Locomotive dicht ist, und um die 
verschiedenen Deformationen der einzelne Theile zu beobach- 
ten; es ist dabei aber nothwendig, Abmessungen vorzu- 
nehmen, inwieweit sie dass Mass überschreiten, als sie es 
im gewöhnlichen Dienste erreichen könnten, 

6. Die Explosionen der Locomotivkessel sind weniger 
mit Tödtungen verknüpft, als jene der Stabilkessel; das 
Mittel ergibt, dass auf zwei Locomotiv-Explosionen eine 
Tödtung, und auf zwei Stabilkessel-Exrplosionen zwei bis 
drei Tödtungen kommen. Trotz ihrer Heftigkeit, sind die 
Explosionen des Üylinderkessels weniger gefährlich, weil 
hier die Wirkungen grösstentheils seitlich erfolgen, und 
dadurch die Locomotive häufig gar nicht zur Entgleisung 
kommt. Im Mittel kommt auf vier derartige Explosionen 
eine Tödtung. 

7. Wassermangel in Locomotiven erzeugt keine Explo- 
sionen im eigentlichen Sinne, weil die Feuerkistendecke in 
gewöhnlicher Weise von der Decke des Stehkessels 
getragen wird. Er erzeugt dagegen die gefährlichsten 
Explosionen von Allen, wenn die Feuerkistendecke seine 
Hanptstützen auf den verticalen Seitenwände des Steh- 
kessels hat, 

8. Die Kupferplatten und die Köpfe der Stelibolzen 
eorrodiren je nach der Höhe der Verbrennungshitze; je 
höher diese ist, desto mehr sind die Stehbolze dem Reissen 
unterworfen. Es ist daher nöthig, die Feuerkiste häufig zu 
untersuchen. 

9. Die gefährlichsten Schäden einer Locomotive sind 
die durch die Biegung entstandenen Corrosionen längs der 
Nietreihen in eylindrischen Kesseln, die nicht rund sind, 
und jene längs des Buges in der Feuerkiste. Durch die 
Biegung werden die Platten corrodirt, sobald jene die 
Elasticitätsgrenze überschreitet, und weil die Platte von 
Wasser, welches Luft enthält, bespült wird. Die doppelte 
Vernietung mit Laschenring gibt nicht nach und corro- 
dirt nicht. 

Die einfache und doppelte Vernietung gibt nach, sobald 
die Flächen der Platten nicht bis auf eine schwache Distanz 
der Vernietung zusammenfallen. 

Je nach der Art der Ausführung dieser Vernietung 
bilden sich hier furchenartige Einrostungen oder nicht. 

Die farchenartige Einrostung der Längsvernietungen 
bildet einen Schaden, der sich nach dem Lande richtet, 
Sie ist häufig in England und in den Vereinigten Staaten, 
selten in Frankreich und nur einmal in Belgien beobachtet 
worden. In Stabilkesseln ist sie unbekannt. 

Die Unterschiede in der Art der Herstellung, wovon 
dies abhängt, sind unbekannt. 

10. Die inneren Einrostungen bei Locomotiven lassen 
sich hauptsächlich und vielleicht ausschliesslich auf die mit 
dem Wasser mitgeführte Luft zurückführen, Vornehmlich 
werden sie erzeugt durch das Wasser, mit welchem die 
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‚ t. Explesionen, die im Cylinderkessel begonnen haben (nicht 


inbegriffen jenes, deren Ursprung im Dome oder Mann- 
loche war): t 
a) Furchenarlirge Corrosionen in der Richtung der Längs- | 
nietung 
55 Furchenartige Corrosionen in der Längsrichtung einos | 
Sfürmigen Kessels,... 
©) Innere Üorrosionen Zerstrent 
d) Unbekannte Ursache 
Zusammen .... 


2, Explosionen, die bei einem Mannloche begonnen haben , 


4% Explosionen, die am Deme oder an desson Basis be- 


gunnen haben... osuesecsennnn 


4. Explosionen, die am Stehkessel begonnen haben: 
a) Corrosionen nach der Länge der Biegung 
h) im Inneren, nicht näher bezeichnet .. 
e) Unbokannte Ursachen .. 


Zusammen , 


. Esplosinnen, die in der Fonerbüchss begonnen haben: 


‘ Belgien 
| 1840-1856 





' Frankreich | Niederlande England 
1864-1884 13650 1885 18661585 


Explosionen 


Varletzor 


Verletzungen 
Explosionen 





Verletzungen 
Verletzungen 


Todtnnesh 


Explosionen 
Tödtungen 














U} " 


eines Quersieders 22 sur enr rennen nn 


». Explasionen, die nicht von der Festigkeit des Kossels 


abhängen 


. Explosionen, deren Einzelnheiten nunhokasnt sind ...... 


Totals..... 113 


Locomotive während ihres Stillstandes gepeist wird. Bei 
der Speisung in Dampf könnte man sie wenigstens zum 
grossen Theile unterdrücken. Während der Fahrt ruft die 
Speisung ein Sinken des Druckes, heftiges Aufwallen und 
Aufwirbeln des Wassers hervor, aber man könnte sich 
darauf beschränken, nur in jenen Momenten zu speisen, wo 
kein Dampf verbraucht wird. 

Bei der Speisung in Dampf würde man ausserdem 
das Lecken der Nietungen und der Feuerrohre vermeiden. 

11. Viele Locomotivkessel haben einen ungenügenden 
Sicherheits-Co@ficienten. Deshalb bilden sich auch hier die 
furchenartigen Einrostungen nach der Längsvernietung. Auclı 
war es immer gefährlich, sie in welch’ immer Beziehung 
abzuändern, weil der Ueberschuss an Sicherheit so unzu- 











reichend ist, dass der geringste Fehler die ernstesten Folgen 
nach sich ziehen kann. 

12. Die Wahl des Materials und die Sorgfalt in der 
Herstellung bilden für die Locomotive einen sehr regel- 
mässigen Anhaltspunkt. Weun eine Locomotive explodirt, 
ist es wahrscheinlich, dass die übrigen Locomotiven der- 
selben Serie denselben Fehler haben, und dass sie auf die 
gleiche Art explodiren werden, wenn sie nicht aus dem 
Betriebe gezogen werden. — 

Interessant sind noch die statistischen Zusammen- 
stellungen, welche der Verfasser über die Zahl der Locomotiv- 
Explosionen in einzelnen Ländern bringt. Darnach stellt sich 
die Zahl der Explosionen in den Vereinigten Staaten Nord- 
amerikas vom Jahre 1867 bis 1885, wie folgt: 
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Zahl der 
Kaplssionen Tödtungen Verletzungen 

Vom 1. October 1867 bis 
1. Jänner 1881...... 203 267 262 
Im Jahre 1881........ 12 8 14 
v “„ ‘1888..2s2..: 14 10 25 
» = Mens 17 26 35 
" » 18B4....:2:. 15 17 28 
» »  1885..222... 10 5 5 
Zusammen.. 271 38 368 


Darnach ist die Zahl der Explosionen bis 1883 ge- 
stiegen, von da ab wieder gesunken. Wie wir aus einer 
Notiz der »Railroad Gazeltes entnehmen, hat aber die 
Zahl der Locomotiv-Erplosionen im Jahre 1886 wieder die 
Höhe von 24 erreicht. 

Eine weitere Zusammenstellung einiger Länder Europas 
gibt in dieser Beziehung die auf vorstehender Seite dar- 
gestellte Uebersicht, 


Der Mailänder Internationale Eisenbahn- 
Congress, 


In Mailand tart gegenwärtig der II. Internationale Eisen- 
bahn - Congress. Er hat eine reichhaltige Tagesordnung zu 
erledigen; 32 Fragen über Bahnkörper und Bauten, Zug- 
förderung und Fahrbetriebsmittel. Betrieb und Gegenstände 
allgemeiner Natar, sowie Special-Angelegenheiten der Secundär- 
bahnen werden die fünf Sertionen zu beschäftigen haben, und 
man wird mit grossem Pleisse arbeiten müssen, um in 8 Tagen 
alle diese wichtigen Angelegenheiten auch nur zu durchsprechen, 
Ein Theil der zur Verfügung stehenden Zeit geht ohnehin der 
Arbeit verloren wegen der bei solchen Anlässen unvermeid- 
lichen Festlichkeiten und Ansflüge., 

Der Mailänder Congress ist, wie bekannt, die Fortsetzung 
des Brüsseler Congresses, Jer vor zwei Jahren aus Anlass des 
50jährigen Jubiläums der belgischen Eisenbahnen abgehalten 
wurde. Wir haben damals über die Berathungen desselben aus- 
führlich berichtet. Die Fachmärnmer, welche dem Congresse 
anwohnten, haben die auf der Tagesordnang stehenden Gegen- 
stände mit Gründlichkeit besprochen, und wenn diese 
Berathungen auch ohne praktische Erfolge geblieben sind, so 
hat sich doch zweifellos die Summe der Kenntnisse durch die- 
selben vermehrt; jeder Theilnehmer an der Discussion gab seine 
Erfahrungen und Ansichten kund, und es enthalten denn auch 
die über die Arbeiten des Congresses erschienenen Berichte 
viel wichtiges Material. Schon um derartigen Meinungsaustausch 
herbeizuführen, verlohnt sich die Abhaltung von Cengressen, 
und es ist denn auch sicher, dass der Mailänder Congress 
ebenso wie sein Vorgänger zur Vermehrung der Einsichten in 
das Eisenbahnwesen führen werde, 

Blos in einer Beziehung hat der Brüsseler Congress eine 
praktische Consequenz nach sich gezogen: er hat die Gründung 
eines Internationalen Eisenbahn-Vereines zur Förderung der 
technischen Fortschritte im Eisenbahnwesen angeregt, und diese 
Anregung ist nicht ohne Nachwirkung geblieben. An der Idee 
der Gründung eines Internationalen Vereines wurde festgehalten, 
nur dessen Zweck hat eine Aenderung erfahren: statt blos 
mit der Förderung der Eisenbahntechnik soll sich der Verein 
mit den Fortschritten im Eisenbalnwesen überhaupt beschäftigen, 
das Reglement des Vereines bildet den ersten Gegenstand der 


Berathung des Congresses, und es ist zu wünschen, dass diesfalls 
eine Einigung erzielt werde. 

Es liegen uns derzeit die Beschlüsse des Congresses noch 
nicht vor, und wir wissen demnach nicht, welche Aufgaben 
diesem Vereine beigelegt werden süullen. Allein ganz abgesehen 
davon, wird man die Idee eines internationalen Vereines, der 
die Förderung des Eisenbahnwesens zum ausschliesslichen Zwerk 
hat, als eins glückliche bezeichnen müssen. Es ist nicht abte- 
seben, eine wie reichhaltige und erspriessliche 'Thätigkeit ein 
derartiger Verein zu entfalten vermag, welche wichtige An- 
regungen er bieten, welche bedeutenden Ergebnisse er erzielen 
kann. Schon jetzt besitzen wir internationale Vereinbarungen 
über das Eisenbahnwesen, an deren Zustandekommen man noch 
vor einem Decennium nicht geglaubt hätte, und in welchem 
Masse sich die Unifieation noch anszudehnen und zu entwickeln 
vermag, das wird vielleicht nur von der Eindringlichkeit der 
Propaganda und ven der Vervielfältigung der Kenntnisse 
abhängen. Für eine solche Agitation das Centralorgan wu 
schaffen, ist jedenfalls eine richtige Idee, und es ist erfreulich, 
dass die Kegierungen ihre Unterstützung nicht versagen. Wenn 
der Mailänder Congress blos in dieser Frage mit einem günstigen 
Ergebnisse abzuschliessen vermag, so hat er sich «in grosses 
Verdienst erworben. Wir werden nicht ermangelu, über seine 
diesfälligen PBerathungen und seine Verhandlungen im Allge- 
meinen zu berichten 


Internationale Eisenbahn-Verträge 
und speciell die Berner Convention über das inter 
nationale Eisenbahn-Frachtrecht *). 


Der Mailänder internationale Eisenbahn-Congress, durch 
welchen die Aufmerksamkeit der Fachkreise wieder auf da 
internationale Eisenbahnwesen gelenkt wird, bietet einen will 
kommenen Anlass zur nachträglichen Anzeige der obgenanntu 
Arbeit des namentlich im Gebiete des Verkehrswesens rühwlich 
bekannten Schweizer ‚Juristen. 

Schen die von ihm gewählte Zusammenstellung seiner 
Titel: »Advocat, Professor der Rechte an der Universität Zürich 
und Privat-Docent am Schweizerischen Polytechnikums geben 
ein anmuthendes Bild schweizerischer republikanischer Verhält- 
nisse, Im Vorworte betont der Verfasser mit Recht die hervor- 
ragende Rolle, welche die Schweiz und die Schweizer bei der 
Bildung der internationalen Verkehrs- und KRechts-Institute 
spielen. 

Das nur 141 Seiten mufassende Büchlein, dessen grössere 
Hälfte aus den Beilagen besteht, ist die ergänzte und um die 
Beilagen vermehrte Separat-Ausgabe eines Beitrages des Ver- 
fassers für «Das Handbuch des Völkerrechtes« von v. Holizen 
dorf (III. Bd, S. 259—315), wodurch auch der encyklops 
dische Charakter der Schrift erklärt erscheint. 

Der Bedeutung des Eisenbahnwesens Rechnung tragend. 
soll den internationalen Eisenbahn - Verträgen ein besonders 
Capitel im Völkerrecht gewidmet worden, dabei zeigt sich jedoch 
die noch sehr jugendliche Entwicklung des Eisenbalhnwesens, 
an die man bsi diesem in relativ so kurzer Zeit bereits un 
entbehrlich gewordenen Factor des gesammten Unlturlebens mr 
zu leicht vergisst, 

Die innerstaatliche Entwicklung des Eisenbahnwesens ist 
orst im vollen Werden begriffen und wenn auch auf keinem 
Gebiete das Bedürfniss nach internationalen einheitlichen Ein- 
riebtungen ein s0 lebhaftes ist, wie bei den Eisenbahnen, 
stehen wir doch gerade hier noch bei den ersten, aber «ben 
deshalb umso interessanteren Anfängen. 


*, Dr. F. Meili, Hamburg. Verlag von J. F. Richter, 1378. 
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Der Verfasser erörtert die Materie der Eisenhahn-Verträge, 
soweit sie juristisch überhaupt und speeiell völkerrechtlich re- 
levant sind, nach folgenden Gesichtspunkten: 

1. Verträge über den Bau und Betrieb von internationalen 
Eisenbalm-Linien; 2. Verträge über die pecuniärs Unter- 
stützung einer für den internationalen Verkehr bedeutenden 
Eisenbahn - Linie; 3. Verträge über die technische Einheit; 
4, Verträge über das internationale Eisenbahn - Privatrecht und 


5. Verträge über den internationalen Strafrechtsschatz der 
Eisenbahnen. 
Die erste Graoppe umfasst wohl das reichste Material, 


bietet aber am wenigsten Bemerkenswertlies. 

Aus dem Bechte auf internationalen Verkehr, als einus der 
normalen Grundrechte der Völkerrechts-Verfassung wird die 
Verpflichtung zur Gewährung von Eisenbahn - Anschlüssen ab- 
geleitet, alles Weitere ist Gegenstand freier Vereinbarung. 


Von der zweiten Grappe findet der Gotthardbahn-Vertrag, 
als specielles Hanptparadiginma eine eingehende, an Detail sehr 
beachtenswerthe Besprechung. 

Das wesentlich» Moment ist die völkerrechtliche Beschrän- 
kung der staatlichen Eisenbahnhoheit in Rücksicht auf die Con- 
cessionirung, den Bau, Betrieb und die Tarife einer Bahnlinie 
nach Massgabe der Vertrags-Normen. 

In der vertragsmässigen Einschränkung der Tarif- Hoheit 
findet der Verfasser den Keim eines Tarif-Systemes. 

Die dritte Gruppe besteht ans den beiden, auch schon in 
Oesterreich in diesem Jahre in Gesetzeskraft getretenen inter- 
nationalen Vereinbarungen über die technische Einheit der 
Sparweite und des Roil-Materiales, sowie über den Zoll-Versohluss 
der Güterwagen. Durch die einheitliche Technik werden die Eisen- 
bahnen zu einer wahrhaft völkerrechtlichen Weltverkehrsanstalt 
erhoben. 

Die vierte Gruppe bildet der im vorigen Jahre auf der 
dritten Berner Conferenz vollendete Entwurf des internationalen 
Uebereinkommens über den Eisenbahn-Frachtverkehr, welchem 
der Verfasser eine ausführliche Behandlung widinet, wie sie 
der Bedeutung dieses ersten internationalen Rechtscodex von 
zum grossen Theile privatrechtlichen Normen zukommt. 


Nach einer Schilderung der bekannten Entstehungs- 
geschichte des Projectes wird die prineipielle Tragweite des 
Uebereinkommens als eines Gliedes historischer Rechtsentwick- 
lung in der Unifieirung privatrechtlicher Bestimmungen ein- 
gehend gewürdigt. 

Die wichtigsten Grundsätze über den Abschluss des inter- 
nationalen Fracht-Vertrages, über die aus derselben entstehende 
Haftpflicht der Eisenbalnen, über die Rechtsstellung des Desti- 
natärs und das Dispositionsrecht des Absenders, sowie über den 
einheitlichen Gerichtsstand für Klagen werden im Vergleiche mit den 
geltenden Normen der verschiedenen Rechtsgebiete und unter 
Berücksichtigung der einschlägigen Fachliteratur in klarer Weise 
dargestellt. , 

Diese Ausführungen (8. 32-—-60), können als der eigentliche 
Kernpunkt der Arbeit bezeichnet werden und sind ein ganz 
schätzbarer Beitrag zu der im Werden begriffenen Literatur 
über das internatenale Eisenbahn-Frachtrecht. 

Als fünfte Gruppe werden endlich der systematischen 
Vollkommenheit halber die Bestimmungen der Auslieferungs- 
Verträge über Verbrechen an Eisenbahnen angeführt. 

Der Verfasser glaubt, dass die auf dem Boden des inter- 
nationalen Vertragsrechtes herbeigeführte Einheit der Eisenbahn- 
Technik, des Eisenbahn-Privatrechtes und der juristischen Ein- 
heit des Betriebes nothwendig dazu führen müsste, die Eisen- 
bahn-Weltunstalt auch unter einheitliche Special-Strafrechts- 
Normen zu stellen. 


Die Beilagen (5. 6—14l) enthalten die definitiven Ent- 
würfe der Berner Convention über das internationale Eisenbahn- 
Frachtrecht vom Jahre 1836 im deutschen und französischen 
Originaltext. Dr. Josef Schwab, 


Stand der. Fahrbetriebsmittel 


auf den österrreichischen und gemeinsamen Eisen- 
bahnen Ende 1886. 


Den Stand der Fahrbetriebsmittel der Asterreichischen und 
gemeinsamen Eisenbahnen zu Ende 1886 zeigt die nachfolgende 
Tabelle; 
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TECHNISCHE KUNDSCHAU. 


Die Strong-Locomotire. Von der Strong- Locomotise- Company 
in New-York ist kürzlich für die Lehichthal-Bohn eine Locomotirr 
gebaut worden, welche uamentlich in Beziehung anf die Bauart des 
Kessels von den bisherigen Locomotiv-Trpen erheblich abweicht. Der 
Kesse] besteht aus drei Theilen, dem vorderen einfachen eylinderischen 
Kessel, einem zweitheiligen Verbindungsstücke un aus zwei Jaran- 
schliersenden getrennten eylinderischen Hintertheilen. Im Innern dieser 
letzteren ist je ein Flammrohr aus Wellblech eingesetzt, welche zwei 
Flammrohre eich im mittleren Verbindungsstücke zu einem vereinigen, 
das bis an die Rohrwand zu Beginn des cylinderischen Vorderkessels 
reicht. Um eine vollkomunen haltbare Dichtung zwischen den Flamm- 
rohren und den Verbindungsstücken herzustellen, sind beide Theile 
mit Flantschen versehen, zwischen welche Kupferringe eingelegt sind, 
Den vorderen Theil der Flammrohre nehmen die beiden Rost- und 
Aschenfülle ein, deren jeder nach aussen durch eine Feuerthür ab- 
geschlossen ist. Im Anschluss an die Flammrohre sind im vorderen 
Cslinderkessel 306 einzelne, 45mm weite Fenerrohre eingezogen, 
‚durch welche die Heizgase zum Schornstein ziehen. Der Zweck dieser 
eigerithümlichen Kessel- und Flammrohr-Construction ist der, einen 
möglichst explosionssieherep Dampf-Erzeuger herzustellen, welcher neben 
einem sehr grossen Dampfraume eine bedeutende Heizfläche darbietet. 
Die Wellenblech-Flammrohre bieten gegenüber den glatten Fener- 
büchsen noch den Vortheil, dass sie in Folge ihrer grösseren vom 
Feuer berührten Fläche eine schnellere Dampfentwicklung herbei- 
führen, ebenso verhindern sie den Ansatz von Kesselstein auf ihrer 
Aussenseite fast gänzlich, In wie weit hier die Dampfproduction 
günstig ist. geht aus der Angabe hervor, ass nach einem Indicator- 
versuche diese Locomotire mit 508 mm Cylinderdurchmesser und 
610 mm Kolbenhub, welcher anf je zwei gekuppelte Triebräder von 
l’snım Durchmesser übersetzt wird, 1319 Pferdekraft geleistet hat. 
Hiebei ist zu berücksichtigen, dass dieselbe einen schweren Persanen- 
zug auf 1:290, Steigung mit einer Geschwindigkeit von 64'236 km per 
Stunde fortbewegte; der Dampfdruck betrug 297 kg per Cubikmeter. 
Bei dieser enormen Leistungsfühigkeit hetrügt das an den Rädern 
wirksame Eigengewicht der I,ocomotire per Achse Th kı. Die Loco- 
motive hat auch einen besonderen Stenerungs-Mechaniemus. An jedem 
Cylinder sind vier Oeflnungen angebracht, ren denen zwei als Dampf- 
einströmnngs- nml zwei als Dampfausströmnngs-Oelfnongen dienen, 
Die Ventile sind nach dem »Gridirens»-Systeme ausgeführt; sie wirken 
in verticaler Richtung in runden Spitzen, welche in Canäle eingepasst 
sind, die in den Fihrungsleisten am Cylinder einmünden. In jedem 
Ventilkegel befinden sich zehn Oeffnungen von je 120 mm Länge und 
20 mm Breite. Zur Regalirung dieser vier Ventile dient ein Excenter, 
an welchem zwei (abelchamierstüäcke durch Schrauben befestigt sind. 
In jede der beiden Gäbeln greifen zwei Führungsstangen ein, von 
denen die beiden hinteren mit Gleitklötzen verbumden sind, welche 
die gebogenen Gleitschienen umfassen. Die vorderen und hinteren 
Enden der letzteren stehen durch Bolzen unter sich, und mit den 
am Locomnotivrahmen angebrachten Augen in Verbindung. Die erwähnten 
vorderen. kleineren Führnngsstangen greifen an Knichebel an, welche 
auf dem vorderen Bolzen drehbar sind, und deren obere Augen mit 
den beiden Ventilsteuerungsstangen durch Bolzen verbunden sind. 
Einige der Hauptdimensionen dieser Lecomstire sim die folgenden: 


Ganze Länge der Locomotive „unsern eneererern een UN mm 
Totalgewicht der Loenmotive...2@4444 24200. . 68.000 kr 
Cylinder-Durehmesser „2.204 HHer ser 0er een AS mm 
Kelwnkuhi va. .2:. een anaerr ul » 
Durchmesser der Triebräder......... RR EORTPTRT, 1570 » 
Durchmesser der Räder des vorderen Trucks ....... rer 

» » Hinterräler ...... TURTHTEISTERT 1070 % 
Höhe der Kesselmitte von Schienenoberkante.......22004 » 
Kesselmateriel 02 =2ucusas0an ana neun una annan Stahl 
Kleinster Kesseldurchmesser.....2cueccseseaneuc 1470 mm 
Wellrchrdurehmesser .o 2222 c2e2cuunonanennun nenn 1060» 
Domdurchmesser und -Höhe .22222422.% 7er mm auf TI» 
Heizfläche der Flammmrohre 20 2uccueocrennennu . 145 m? 

” » Feuerrohre...onesconssassnnnererar 134 m? 
Material der Feuerrohre .....224.». deu nnererete Eisen 
Zabl der Feuerrohre .....2neureocsornonsoraunene BILn 
Durchmesser der Feuerröohre „u. 22s0neeres nn ann 35 mm 
Bostfäche 124.0 anne Feten Bons m? 
Totsle Heizfäche ..-...-.-2cna0ursernorunnonun en 1663 » 
Ruddurchmesser beim Tender ......... . 558 mm 
Fassungsraum des Tenders ..2oncersarsenne ren + 132m? 
Koblenbehälter ......2..r220-000 sure en ones >, kur 
Terndergewicht im beladenen Zustande. .......-: ‚37. > 


Gruben-Locomotiye, Von der Halle’schen Maschinenfabrik ist 
nach Riedel's Construction eine für ein Bergwerk bestimmte Loco- 
motire mit Honigmann’s Natronkessel gebaut worden, die im Stande 


ist, 12. Kohlenwagen von je 560 kg mit einer Geschwindigkeit von 
12 kın pro Stunde zu befördern. Mit Rickgicht auf den Querschnitt 
des Tunnels, welchen die Locomotive zu befahren hat, und welcher 
nur I’ses m Höhe und I’e75 m lichte Weite hat, ist auch die Loco- 
motive dementsprechend in beschränkten Dimensionen gehalten, so 
dass dieselbe eine Höhe vin I'me m und eine Breite von 1-10 m 
hat, während die ganze Länge, inbegriffen den an der hinteren Stim- 
wand befindlichen, gedeckten Sitz für den Locomotivführer 34 m 
beträgt. Die vier gekuppelten Räder haben einen Durchmesser von 
0390 m, die Cylinder einen solchen von W113 in; der Kolbenhab be- 
trägt 0120 ım, die Spurweite beträgt O0 m. Zur Speisung des Loco- 
motiv-Kessels wird ein im Bergwerk befindlicher stationärer Kessel 
benützt. Nachdem die Locomotive nach Honigmann’s System weder 
Dampf noch Rauch abgibt, eignet sich dieselbe für den vorgedachten 
Zwerk ganz ausserordentlich, 

Achard’s elektrische Bremse, Auf den französischen Staats- 
bahnen sind in den letzten vier Jahren Versuche mit Achard's elektri- 
scher Bremse, und zwar mit abgeänderter Construetion gemacht wor- 
den, die zu günstigen Erfolgen geführt haben sallen. Die Abänderung 
besteht darin, Jass der elchtrische Strom nicht direet zum Anziehen 
der Bremsklötze verwendet wird, sondern dass derselbe zur Erzeugung 
eines Elektromagneten dient, der sich in einem Frietions - Apparate 
befindet und der in einem Gehlnge, wie ein Pendel vor der Brems- 
achse sich befindet. Wird der elektrische Strom Jurchgeleitet, #0 wird 
der Elektrumagnet von der Achse ungerogen, und eine auf dem Ge- 
hänge befindliche Trommel, nach Art des Heberlein’'schen Apparates, 
wird von der Achse in Rotation versetzt, wobei eine auf der Trommel 
befestigte Kette, die mit dem anderen Ende an dem Bremshebel be- 
festigt ist, aufgewickelt wird, Zur Leitung des elektrischen Stromes von 
Wagen zu Wagen dient eine besondere Drahtleitung mit Kuppelung, 
während zur Erzeugung des Stromes auf der Locomotive eine Dynamo- 
Maschine dient, die von einen besonderen Motor, der seinen Dampf 
vorn Locomotiv-Kesse] erhält, betrieben wird Dieser Construction 
wird nachgerühmt, dass das Ingangsetzen der Brenisen ausserordent- 
lich rasch und bei allen Wagen gleichzeitig erfolgt. Es wird beab- 
sichtigt, die Construction noch weiter so zu verrollkommmen, dass die 
Bremse zugleich eine automatische ist. 


CHRONIR. 


Unzarisch-galizische Eisenbahn. Die Verwaltung dieser Bahn 


; hat am 16. d M. die Einladungen zur Bewerbung um die neu zu 





emittirenden, 4° ,igen Prioritäten im Betrage von 133 Mill. Gulden 
versendet, Es wurden acht Wiener und rier Peeter Institute einge- 
laden. Das Einladungsschreiben hat folgenden Wortlaut: 

Die Erste Ungarisch-galisische Eisenbahn beabsichtigt auf Grund 
der erfolgten Erhöhung ihrer Stantsgarantie um jährlich 574.314 B. 
40 kr. Oe. W, in Silber {von welchen 481.410 8. 60 kr. auf Dester- 
reich und 2.003 fi. 80 kr. auf Ungarn entfallen); ein Anlehen 
im Nominalbetrage von 13,600.000 fi. Oe. W in Silber im Wege 
einer beschränkten Coneurrenz aufzunehmen Dieses Anlehen soll in 
68.000 Stück Schuidrerschreibungen ausgegeben werden. welche auf 
je 200 A. Oe. W. in Silber lauten, mit vier Percent verzinslich und 
mit Coupons per 1. Jänner und 1. Juli jerster Coupon per }. ‚Jänner 
1888) versehen und in 75 Jahren rückzahlbar sind. Der Inhalt 
dieser Schuldverschreibungen ist unserer in zwei Exemplaren beige- 
schlossenen Abschrift des Textes derselben zu entnehmen. 

Wir beehren uns, Sie einzuladen, falls Sie auf die Uebernahme 
dieses Anlehene refleetiren, ans Wis 22. d M, 10 Uhr Vormittar, 
ein Angebot in versirgeltem Couvert, welches die Aufschrift trägt; 
»Öfferte auf das Prioritäts-Anlehen der ersten Ungarisch-galizischen 
Eisenbahn, Emission 1987, zukommen zu lassen. Dieses Anbot hat 
zu enthalten; 4. Die Bezugnahme auf unser vorliegendes Schreiben 


I “ * * r ” 
und die Bestätigung, wit den Bestimmungen desselben einverstanden 


zu sein: 2, ein onloungsmässig gefertigetes Pare des mitgetheilten 
Textes der auszugebenden Schuldrerschreibungen; 3. die Erklärung, 
zu welchen Course Sie bereit sind, das in Rede stehende Anlehen per 
13,00.000 A, fix zu übernehmen, wobei Sie sich zu verpflichten haben. 


‚ die Stückzinsen vom 1. Juli 1887 bis zum Erlage der Valuta zu ver- 
' güten: %. die Erklärung der Verpflichtung, im Erstehungsfalle drei 


Tage nach dem erfolgten Zuschlage W000 Al. basr oder in bei der 
Oesterreichisch-Ungarischen Bank belehnbaren Effeeten zum Tages- 
course der Wiener Börse bei der von uns zu bezeichnenden Stelle als 
Cantion zu erlegen; 5. die Erklärung Ihrer Verpflichtung, dass Sie 
im Erstehungsfalle den für das ganze Anlehen entfallenden Betrag 
samt Stückzinsen spätestens bis Ende Devember 1887 anf einmal 
oder in Theilbeträgen in den von uns zu bestimmenden Terminen, 
von welchen wir Sie acht Tage vorher verständigen werden, bei der 
von uns zu bezeichnenden Stelle gegen jeweilige Uebernahme der 
entsprechenden Anzahl Obligationen erlegen werden; es bleibt Ihnen 


— Die 


jedoch freigestellt, nach dem 1. October 1. J. die Priorititen ganz 
oder theilweise gegen Erlag des entfallenden Betrages auch fräher 
zu heziehen, wobei wir uns aber Ihrerseits eine vorhergehende acht- 
tägige Avisirung bedingen; ®#. die Erklärung ihres Einrerstindnisses 
damit, «duss Ihnen die in Efleeten erlegte Caution erst nach vell- 
ständiger Bezahlung des Kaufschillings für das gesammte Anlchen 
zurückgestellt, die allenfalls in Baarem erlegte Caution aber in die 
letzte. Vebernahmsrate eingerechnet wird; in «iesem letzteren Falle 
werden Ihnen die Stückzinsen von dem entsprechenden Gegenwerthe 
in Prioritäten nur bie zum Tage des Erlages der Baarcantion auf- 
gerechnet werden; 7. die Erklärung Ihrer ee dass die Erste 
Ungarisch-galizische Eisenbahn berechtigt ist, für den Fall, als Sie 
die in den Absätzen 4 um! 5 übernommenen Verpflichtungen nicht 
einhalten sollten, das ganze Anlehen, "beziehungsweise den unbezagenen 
Kest desselben auf Ihre Gefahr und Kosten freihändig anderweitig zu 
verkaufen, eventuell den etwaigen Ausfall, vorbehaltlich allfälliger 
höherer Ansprüche, vor Allem aus der Caution zu decken. 

Wir stellen es Ihnen anheim, zu der am 22. d. M.. um halb 
11 Uhr Vormittags in unserem Sitzungssanle IX., Universitätsstrasse 
Nr. 36, stattfindenden Eröffnung der einlangenden Offerten einen 
Vertreter zu eutsenden; die angebotenen Uebernahmscourse werden 
jedoch bei dieser Eröffnung nicht bekanntgegeben, sondern erst nach 
erfolgtem Zuschlage und nur auf specielles Ansuchen der betheiligten 
Finanz-Institate. Die Entscheidung über die Anbote erfolgt spä- 
testens 48 Stunden nach der Eröffnung der Offerten, bis zu welchem 
Zeitpunkte die Offerenten an ihr Anbot unbedingt gebunden sind. 
Auch erwähnen wir ausdrücklich, dass wir die Entscheidung nur im 
Einrernehmen, resp. nur mit Genehmigung der k. k. üsterreichischen 
Regierung treflen können, und dass es dieser hohen Stelle zusteht. 
eventuellauch keine der einlangenden Offerten als aunchmbar zu erklären, 

Steuerbeschwerde der Pllsen-Priesener Bahn. Die Eisenbahn 
Pilsen-Priesen (Komotau), derzeit in Liquidation, hat bis zum 
I. Juli 1884, als dem Zeitpunkte des Ueberganges des Betriebes an 
die Staatsverwaltung, nachstehende Eisenbahn-Linien betrieben: 1. Die 
auf der Concessions-Urkunde vom 21. April 1870 beruhende Eisen- 
bahn Pilsen-Priesen (Komotau) nebst Abzweigungen über Saaz zum 
Anschlusse an die Aussig-Teplitzer Eisenbahn nach Brüx, andererseits 
nach Dux, und 2, die Eisenbahn Pilsen-Klattau-Eisenstein, dann von 
Mlatz über Carlsbal bis Jahann-Georgenstadt, beruhend auf der Con- 
cessions-Urkunde vom 13. November 1572. Für die erste Eisenbahn- 
Linie war auf die Dauer von 30 Jahren, für die zweite auf die Dauer 
von 10 Jahren die Befreiung von der Einkommenstener zugestanden. 
Bis zum 13. November 1882, ala dem Zeitpunkte des Austrittes der 
Linie *Pileen-Klattau-Eisenstein aus der Finkommensteuer-Freiheit, 
war für das ganze Unternehmen die ursprünglich für die Eisenbahn- 
Linie Pilsen-Priesen hemessene Erwerbsteuer mit jährlich 1575 1. in 
Vorschreibung. Nunmehr trat die Steuer-Administration in Prag an 
die Gesellschaft mit dem Auftrage heran, das Kinkommen fir die 
Strecke Pilsen-Klattau-Eisenstein gesondert zu fatiren, um auf Grund 
desselbeu eine besondere Erwerbsteuer vorzuschreiben. Die Gesellschaft 
weigerte sich, dem Auftrnge zu entsprechen, indem sie geltend 
machte, es handte sich bier um ein einheitliches Unternehmen, für 
welches nur eine Erwerbsteuer zu entrichten sei. Dies ergebe s’ch 
aus den Bestimmungen Jer Concessions-Urkande für die Linie Pilsen- 
Priesen, in welcher der Gesellschaft die Verpfichtung auferlegt wird, 
die Fortsetzung des Baues der Bahn von Pilsen nach Eisenstein aus- 
zuführen. Die Finanzbehörde schrieb mm der Gesellschaft für die 
Linie Pilsen-Eisenstein im Verhältniss der Meilenlänge derselben zur 
ganzen Linie eine besondere Erwerbsteuer vor, welche vom Jahre 1872 
an zu «ntrichten wäre Gegen diese Entscheidung der böhmischen 
Finanz-Landes-Direction erhob die Gesellschaft durch ihren Vertreter 
Dr. Josef Kopp Beschwerde beitn Verwaltungs-Gerichtshöfe, über 
welche am 15. d. M. verhandelt wurde. Die Finanzbehörde nahm den 
Standpunkt ein, dass es sich hier um zwei gesonderte Unternehmun- 
gen handle, weil für die Linie Pilsen - Eisenstein eine eigene Üon- 
cession ertheilt und für die Einkommenstener-Freiheit ein anderer 
Termin festgesetzt wurde. Der Verwaltungs-Gerichtshof “Versitzender 
Freiherr v. Ender) hob die ungefochtene Entscheidung der 
Finanzbehörde, als im Gesetze nicht begründet, auf. In den Ent- 
scheidungsgründen wind im Wesentlichen ausgesprochen: es gehe aus 
den Concessions-Bestimmungen für die Linie Pilsen-Priesen deutlich 
hervor, dass es sich hier blos am eine Linie handle, indem der Ge- 
sellechaft die Verpflichtung zur Fortsetzung des Baues bis Eisenstein 
auferlegt worden sei. Es handle sich also nicht um ein nenes Privi- 
legium, sondern um einen Nachtrag zu der ersten Concessions- 
Urkunde, wenn aueh ein anderer Termin für die Befreiung von der 
Einkommensteuer festgesetzt worden sei. Die Finanzbehörde war 
daher nicht berechtigt, eine gesonderte Erwerbsteuer für die zweite 
Linie vorzuschreiben. 

Silber-Prioritäten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Die 
Conversion der 5°%,igen Silber-Prioritäten, welche die Kaiser Ferdi- 


nands-Norlbahn im Februar dieses Jahres vornahm, hatte das Resultat, 
dass Ir Mill. Gulden des Anlehens der Hauptbahn und 227% Mill. 
Gulden des Anlehens der Mährisch-Schlesischen Nordbahn zum Um- 
tausche gegen 4%, ige Titres angermellet, dagegen 25» Mill. Gulden 
der ersten Kategorie und 970.000 il. der zweiten Kategorie nicht 
convertirt wurden. Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn bat gleichwahl 
aus freien Stücken auch nach Ablauf des Conversions-Termines den 
Umtausch der seinerzeit nicht angemeldeten Titres zugelassen, und 
zwar zu denselben Bedingungen, welche für die Conversion innerhalb 
der ersten Frist gesetzt wurden, nur müssen die Parteien in beiden 
Fillen die entsprechende Zinsenvergütung leisten. Auf diese Weise ist 
seit dem Monate Februar sowohl der Betrag der nicht convertirten 
Prioritäten wesentlich herabgesunken, indem gegenwärtig nur mehr 
1:5 Mill. Gulden in 5°%,igen Nordbahn-Prioritäten und rund 400 A. 
in 5°,igen Mährisch-Schlesischen Nordbahn-Prioritäten aushaften. 

Localbahn Jaroslan-Sokal. Der Handelsminister hat dus von 
der Verwaltung der galizischen Carl Ludwigs-Bahn für die Fortsetzung 
der Eisenbahnlinie Jaroslau-Sokal über Uhrynöw bis an die russische 
Grenze vorgelegte generelle technische Project zur Ausfährung geeignet 
befunden und die Tracenrerisionen dieser Strecke angeordnet. 

Der gemeinsame Theil I zu den Localtarifen der üster- 
reichischen und ungarischen Eisenbahnen. Zu den Tarifen der 
österreichisch - ungarischen Eisenbahn - Verwaltungen (inclusive der 
Silbahn) ist mit Gültigkeit ab 1. September 1 J. ein gemeinsamer 
„Tarif unter der nachstehenden Bezeichnung ‚Theil 1. Gemeinsame 
Bestimmungen für den Transpart von Eil- und Frachtgütern, sowie 
von lebenden Thieren, Fahrzengen und Leichen« in Kraft getreten. — 
Hiedurch wurde der seit 1. September 1883 giltige gleichnamige 
Tarıf sammt allen Nachträgen ausser Wirksamkeit gesetzt. — 

In Folge der zweckinässigen Eintheilang dieses neuen Tariles, 
ist dessen Anwendung sehr erleichtert, da nus dem Inhaltsrerzeichnisse 
in kürzester Zeit jene Bestimmung aufgefunden werden kann, welch> 
eben benöthigt wird. 

Sub A sind jene Sperialbestimmungen enthalten, welche als 
Ergänzung zu den betreffenden, dort bezeichneten Paragraphen des 
Betriebereglaments gehören, 

Sub B sind die auf den Gütertransport bezüglichen all- 
gemeinen Bestimmungen enthalten, während sud C die für be- 
stimmte Transports-Gegenstlände giltigen Bestimmungen 
ungesetzt sind. j 

Fine wesentliche Nenerung durch welche dieser neue Theil I 
von dem alten sich unterscheidet, besteht darin, dass sub D die 
auf die Nebengebühren (mit Ausnahme der Manipulations - Gebühr 
und einiger Nebengebühren ven rein lacnlem Charakter) Bezug 
habenden Bestimmungen ffr die beiheiligten österreichischen und 
ungarischen Bahnen einheitlich fertgesetzt sin. 

Sub E ist die Waarenclassification enthalten, deren Positionen 
behufs leiehterer Berufung mit laufenden Nummern versehen sind. 
Als wichtigere Aenderung wird erwähnt, dass leere gebrauchte Säcke 
in jedem Gewichte Jaut Sperialtarif I zu behandeln sind. 

Der sub Fund @ enthaltene Theil hat keine wesentliche Ah- 
änderung erfahren. 

Triester Hafenbanten. Die zur Erweiterung Jes Trieste 
Hafens bestimmten Bauten wurden an den Bauunternelmer G. de 
Ceeconi vergeben. Seitens der Regierung wird diesbezüglich fel- 
gendes verlautbart; »Zur Webernahme der Arbeiten für die mit dem 
(resetze vorm %. Juni 1887 bewilligte Erweiterung der Hafenanlagen 
in Triest wurden bis zum festgesetzten Termine 16, September) vier 
Offerten bei der k. k. Seebehörde in Triest überreicht, umd zwar 
sämmtliche von vollkommen vertrauenswärdigen inländischen Unter- 
nehmern. Anf Grund des Ergebnisses der Öfertverhamdlung wurden 
die bezüglichen Arbeiten dem Bau-Unternehmer G. de Cecconi zuge- 
sprochen, weleher von ler Projeetsumme per 3,622.760 1. 33 kr, den 
höchsten Nachlass von 8 Percent ohne jegliche sonstige Bedingung 
gebvten hat. Die anderen drei Offerten konnten nicht Berücksichtigung 
finden, weil eine derselben, wenn auch ebenso bedingungslos wie 
jene Ceccomi’s gestellt, dach einen geringeren Nachlass enthielt, die 
beiden anderen aber, abgesehen von den hinter letzteren noch zurück- 
bleibenden Nachlässen, an Bedingungen geknüpft waren, welche nicht 
zulässig waren und den angebotenen Nachlass noch um ein Bedeuten- 
des verringert hätten. Der Ersteher ist nunmehr verpflichtet, längstens 
innerhalb vier Wochen nach der sonach getroffenen Entscheidung über 
das Ergebniss der Offertverhandlang mit den Arbeiten zu beginnen. « 

Loealbahn Cilll-Schönsteln-Wöllau. Die Bezirksvertretung 
Ci hat, über Ansuchen der Projeetanten der normalspurigen Eiser- 
bahn Cilli-Schönstein-Wöllau, denselben den Betrag von 40,000 fl. 
zum Behufe der Grundeinlösung zu bewilligen beschlossen, ohne auf 
einen Rückersatz zu reilectiren, Zugleich wurde der Bezirksausschuss 
beauftragt, eine Petition um Subrentionirung dieses für das Unter- 
land so wichtigen Bahnbaues an das Abgeordnetenhaus zu richten 
und die Regierung um Unterstützung dieses Gegenstandes zu bitten, 


Die Petenten hoben in der bezüglichen Eingabe hervor, dass schon 
seit Jahren das Project der Herstellung einer Eisenbahn-Verbindung 
aus dem Santhale in das Schallthal den Ausgangspunkt von Ver- 
handlungen zwischen den betreffenden Interessenten bildet; ferner 
wird erwähnt, dass das Santhal mit dem Ausgangepunkte Cilli an 
und für sich, vermöge seiner dichten Bevölkerung, seiner Kohlenlager 
und der bestehenden Fabriken, eine Sehienenverbindung dringend be- 
nöthigt: ferner ist zu diesen Factoren in jüngster Zeit das berg- 
männisch sichergestellte Schallthaler Kohlenbecken gekommen, welches 
mittels der Santhaler Bahn nach Cili und dann mittels Sadbahn 
weiter das Absatzgebiet finden muss. -Es wird schliesslich hervor- 
gehoben, dass die Ausführung dieses Projects von der Unterstützung 
der Bezirke, des Landes und des Staates abhänge. 

Dampftramway Hietzing-Öber-St. Veit. Die Betriebseröftnung 
der neuen Thampftrumway-Linie Hietzing-Ober-St Veit hat der Con- 
eessionär, Firma Krauss & Comp. in unmittelbare Aussicht ge- 
stellt. Am 13. d, M. hat die technisch-polizeiliche Prüfung statt- 
gefunden und vollkommen zufriedenstellende Resultate ergeben. 

Loealbahn DBentschhrod-Humpolee-Pileram. Das k. k. 
Hundelsministerium hat dem Walter Gross in Heralec in Böhmen 
die Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Local- 
bahn von Deutschbrod im Anschlusse. un die österreichische Norl- 
westbahn nach Humpolee und von da südlich in der Richtung gegen 
Pilgram zur Verbindung init der Böhmisch-mährischon Transversalbahn 
auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Eisenbahn Mori-Arco-Riva. Der (emeinderath von Riva kat 
eine Offerte der Unteruchmung Bernardinelli-Senttoni angenommen, 
welche sich erbietet, bei einer Beitrngsleistnng von 150.000 A#., in 
15 halbjährigen Raten von den interessirten Gemeinden zahlbar, und 
gegen unentgeltliche Beistellung der Stationsplätze eine normalspurige 
Eisenbahn Mori-Arco-Riva anzulegen. 

Localbahn Diuryn, eventuell Czoriköw-Zaleszeryki mit 
Abzweigung von Jagielniean-Wysucxka-Mielniea, event. Okopy. 
Das Hanmdelsministeriuom hat dem Grafen Miecislau Dunin Ber- 
kowski, Gutsbesitzer in Mielnica, die erbetene Bewilligung zur 
Vornahme technischer Vorarbeiten für eine normalspurige Localbahn 
von Dzuryn, eventuell von Czortköw nach Zuleszezyki mit einer Ab- 
zweigung von Jagielnieca über Wysurzka nach Mielnica. eventuell 
Okopy, auf die Dauer ‚von sechs Monaten ertheilt und hiebei den 
Concessionswerber darauf aufmerksam gemucht, dass die intendirten 
Bahnlinien zum Theile mit jenen preiectirten Bahnen znsammenfallen, 
bezüglich welcher dem Handelsministerium seitens der Grafen Bawo- 
rowski und Stargenski bereits vor längerer Zeit ein generelles Projeet 
vorliegt und so wie seinerzeit die Tracenrevision mit günstigem Er- 
gebnisse durchgeführt worden ist. Der mit der Durchführung der 
Vorarbeiten zu betrauende Ingenieur hat sich gemiss der handels- 
iministeriellen Weisung behufs Entgegennahme der Directiven für die 
Wahl der Trace und für die Projectaufstellung, sowie wegen vorläufiger 
Bestimmung des Anschlusses der intendirten Linien an die Staats- 
balınen mit der General-Inspeetion der österreichischen Eisenbahnen 
und mit der General-Direetion der österreichischen Stantsbahnen recht- 
zeitig unmittelbar in das Einvernehmen zu setzen. 

Schleppbahn von der Rangirstelle der prir. Oesterr.- 
ungar. Stantseisenbahn-Gesellschaft in Bisenz zum Etablisse- 
ment der Rohatetz-Bisenzer Zuekerfabriken Rudolf Anspliz 
& Comp. bei Bisenz, Das k. k. Handelsministerium hat der Firma 
Isohatetz-Bisenzer Zuckerfabriken Eudolf Auspitz & Comp. die 
Coneession zom Baue und Betriebe einer Schlepphahn von der Rangir- 
<telle der priv. Oesterr.-ungar, Staatseinenbahn-Gesellschaft in Bisenz 
zum Fabriks-Etablissemment der genannten Firma erthellt, 

Dampftramway in Triest, Herr Alexander Vigella ist 
kürzlich beim Triester Magistrat um die Concession zu den Vor- 
„rbeiten für eine Dampftramway eingeschritten, welche von der 
Piazza della Stasione nach Bereola führen soll. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Seitens der Kaiser Ferdinands- 
Nerdbahn wird die Lieferung und Aufstellung der Wegabschrankungen, 
Grudientenzeiger und Warnungstafel-Säulen auf den neu zu erbauen- 
den Linien Kojetein-Bielitz-Kalwaryı im Öffertwege vergeben. Die 
näheren Bedingnisse sind in der k.k. »Wiener Zeitung«e vom 17. Sep- 
tember 1. J. enthalten. 

Mit 1. October 1. J. gelangen nachstehende Tour- und Retour- 
karten mit ermässigten Fahrpreisen zur Einführung und] zwar zwischen: 


11. Class» IM, Olasse 


Öttrokowitz und Hradiseh............. Sasuugah 0 kr. 50 kr. 
» » Kwassitz-Tlumatschau ...2.....: 0» % » 


Hullein...... Snnnsannonnnnanse 10» ÖM : 


ausgegeben werden, besitzen eine dreitägige Giltigkeitsdauer, wobei 
Sonn- und Feiertage nicht mitgerechnet werden 


Eisenbahn-Betriebs-Direction Wien. Die Bureaux der k. k 
Fisenbahn-Betriebs-Dirertion Wien, welche sich bisher auf dem West. 
bahnhofe befunden haben, wurden auf den Kaiser Franz Josef-Bahn- 
hof verlegt, und wird die bezeichnete Betriebs-Direotion vom 13.4, M, 
an im Administrationstracte des Aufnahmsgebäudes daselbst (IN. Ber, 
Althanplatz Nr. 3) ihren Amtssitz haben. 

Der Communientions-Minister und die ungarischen Staats- 
Eisenbahnen. Das unablässliche Streben des Ministers Baroas, 
die den Bahnverkehr berührenden Wünsche und Beschwerden des 
Handels und der Industrie in vollem Masse zu berücksichtigen, hat 
ihn zu einer bemerkenswerthen Action veranlasst. Sowohl das ungarische 
Handelstministerium als die Direction der genannten Bahnen wurden 
nämlich aufgefordert, resp, ersucht, den Handels- un Gewerbestand 
im Wege ihrer Kammern und im Einvernehmen mit hervorragenden 
Industriellen darauf aufmerksam zu machen, dass eine häufigere Be- 
rührung mit den Organen der ungarischen Staatsbahnen sowohl den 
Interessen des Handels und Gewerbes ale denen der staatlichen 
Finanzen entsprechen würde. Durch die Organisation der Staatsbahnen 
im Jahre 1881 seien die Handels- und Gewerbsleute gewohnt. sich 
wegen Auskünfte oder Beschwerden unmittelbar an die Directlon ix 
Budapest und sogar an das Handels- oder Communications-Ministerium 
zu wenden, welche Stellen begreiflicher Weise nicht so rasch und 
eingehend Abhilfe schaffen, resp, Auskünfte erthalen können und 
sich gewöhnlich erst bei den betreffenden Streckenleitungen inforwirss 
müssen. In Folge der, die Decentralisation der staatlichen Bahnen 
bezweckenden Urganisation derselben vun Jahre 18%6 bestehen nun 
RBetriebsleitungen in Budapest, Arad, Mariatheresiopel, Kleusenburg 
u. Agram, dann Verkehrs-Inspeetorate in Grosswardein. Esseg, Szegedin, 
Losoncz, Miskolez, Szolnok und Fiume. Die Leiter dieser Stellen 
wurden auch in einem dieser ministeriellen Aufforderung entsprechendeu 
Cireulare angewiesen, sich als die staatlich berufenen eoınmereiellen 
Agerten bezüglich der ihrer Leitung anvertrauten Linien in der Weise 
unzuschen, dass sie, so oft als nur immer möglich, mit den Vertretern 
des Handels und der Industrie in Berührung kommen, deren Wünsche 
und Beschwerden entgegen nehmen, bezw, abhelfen, denselben s» viel 
als möglich durch eigenes Stadium der Handels- und Gewerberer- 
hälınisse der betreffenden Gegend zuvorzukommen suchen, die Con- 
currenz anderer Bahnanstalten verfolgen und der Direction periodische, 
vorkommenden Falle auch besondere Berichte hierüber erstatten sollen. 
In demselben Sinne ist auch vom Handels-Minister sämtlicher 
Handels- und Gewerbekammern eine diesbezügliche Verständigme 
zugegangen,. Dem commereiellen Dirsetor der k. ungarischen Staats- 
bahnen, königl, Rath Schober gebührt die Anerkennung seiner er- 
spriesslichen Thütigkeit in dieser Richtung. 

Transport von ungarischem Getreide alta rinfusa, Die 
Tarif-Commission des ungarischen Communications-Ministerioms hat 
sich seinerzeit prineipiell für die Einführung des Transports von 
Cereslien alla rinfuse ausgesprochen, Während sich das Ministerium 
zur Erzielung eines diesbezüglich einheitlichen Vorganges mit dem 
österreichischen Handelaministerium direet in’s Einvernehmen setzte, 
wurde die Direction der ungarischen Staatsbahnen ermächtigt, im 


* Auftrage des Ministers an sämtliche an dem Fiumaner, Triestiner 


süddeutschen und schweizerischen Verkehr participirenden Eisenbahn- 
Unternehmungen das Ersuchen zu richten, dass sie der Versendung«- 
aıt alla rinfusa bei ungarischem Getreide zustimmen mögen. Die Er- 
bringung der diesbezüglichen Verbandsbeschlüsse wurde als dringend 
bezeichnet, um die Vortheile dieses Versendungsmedus womöglich 
noch während der heurigen Getreide-Campagne ausnützen zu können. 
Nach erfolgtem Einlangen der gewünschten und im Principe aller- 
dings zustimmenden Aeusserungen hut das ad koc entsendete Comite 
der Tarif- Commission sein Gutachten dahin abgegeben, dass der 
Transport von Cerealien alla rinftsa dennoch nur in gewissen, gross 
Getreidetransporte bewältigenden Verbandsverkehren (wie dies zum 
Beispiel im südrnssisch-deutsch-österreichischen Verkehr schon be 
steht). besonders im Verkehr mit grossen Industrie-Etablissements, 
als Entrepots, Eleratoren, Mühlen, Liügerhäusern, einzuführen. der 
Localverkehr jedoch vorläufig davon auszuschliessen sei, Die Eisen- 
bahnen hätten ferner nur die Verpflichtung zu übernehmen, dass sie 
derartige Transporte lediglich im Verhältnisse zu ihrem Wagenrur- 
rathe übernehmen, da vorauszusetzen ist, dass für den Anfang mit- 
unter noch Mangel an zu dieser Transportart zeeigueten Wagen elu- 
treten dürfte, indem die Einrichtung der Fahrbetriebsmittel ner 
successive vorgenommen werden kann. Dieses Expose kam nun im 
Einvernehmen zwischen dem österreichischen und dem ungarischen 
Ministerium, welch’ ersteres den gleichen Standpunkt in dieser Frare 
einnimmt, in der in Poprad abgehaltenen gemeinschaftlichen Cnonferenz 
der österreichischen und ungarischen Eisenbahn-Direetoren zur Br 
rathung und wurde auch der oben ausgesprochene Standpunkt im 
Prineipe acceptirt, 

Die Eröffnung der Eisenbahtfachschule in Budapest. Zur 
diesbezüglichen seinerzeitigen Mittheilungen ist noch nachzutragen, dass 
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son 260 um die Aufnahme im dieselbe Petitionirenden nur 110 anf- 
genommen werden konnten, welche sämmtlich die Maturifätsprüfung ab- 
gelegt hatten, wodurch ansnahmsweise die auf 100 Hörer beschränkte 
Zahl desshalb überschritten wurde, weil die Aufgenommenen so ausge- 
zeichnete Zengnisse über ihre Vorsiudien beibrachten, dass eine 
Zurückweisung der Usherzählieen gewirsermassen ungerecht gewesen 
wäre, Dem durfte daher auch die Erwägung nicht entgegenstehen, 
dass «ler durchachnittliche Jahrerbederf der vngarischen Bahnen an 
neu anfzunehmenden Beamten sich nach bisheriger Erfahrung anf 
eirca 80 beläuft, während die Verpflichtung derselben, nur die in 
dieser Fchule ausgebildeten Aspiranten für den Verkehr und commer- 
ziellen Dienst anzustellen, erst am 1. October 188% beginnt. Aus den 
bei der Eröffnungsfeierlichkeit gehaltenen Ansprachen ist die des 
Directions-Präsidenten der österreichisch-ungarischen Staatsbahn, Karl 
Hieronymi, zu erwähnen, welcher dem anwesenden Commnnications- 
Minister Gabriel Baross für die Energie und Opferwilligkeit im 
Namen aller Bahnverwaltungen dankte, mit welcher derselbe seine 
ureigenste Idee einer Bildungsstätte für das theoretische und praktische 
Eisenbahnwesen verwirklicht het. Der Mangel einer solchen wurde 
schon längst gefühlt, nur gingen die Ansichten über die Gestaltung 
des diesbezäglichen Lehrplunes für die Entwicklung und Vervoll- 
kommnung des Eisenbahnwesens sehr auseinander; dem Minister sei 
es geglückt. das Richtige zu finden, was umso schwieriger ist, da 
das Ausland kein diesfülliges Vorbild bietet. Die Bahnverwaltungen 
hoffen in erster Reihe die Früchte dieser Anstalt xu geniessen und 
können dem Minister dafür nicht genug danken. In «er hierauf- 
folgenden Ansprache des Directors, dieser Schnle des jubilirten Sertions- 
Rathes im Communieations-Ministerium Franz Ost] wurde dieser 
Dank mit der Versicherung wiederholt, dass sowohl der Lehrkörper 
als die Hörer sich der grössten Mühe unterziehen werden, um den in 
diese Anstalt gesetzten Erwartungen zu entsprechen, Es gelte grosse 
Schwierigkeiten zu überwinden, den Lehrplan und den Unterricht nach 
den theoretischen und praktischen Erfordernissen zu gestalten, ganz 
neue Lehrbücher zu verfassen u. &, w,, dach hoffe man, sich diesem 
Ziele durch die Unterstützung der Regierung und der Bahnverwaltungen 
allmälig zu nähern. Minister Baross lehnt in seiner Antwort das 
ausschliessliche Verdienst der Gründung dieser Schule mit dem Be- 
merken ab, er sei in deren Conception und Durchführung moralisch 
und materiell von den Bahnen tnterstützt worden, dieselben werden 
gewiss auch fortan in gleicher Weise vorgehen und sich den Dank 
des ganzen Landes und der jungen Männer zu ihrem eigenen Vortheile 
erwerben, welche sich diesem aufopfernden Eisenbahndienste widmen. 
Diesen zugewendet, bemerkte er, dass sie keinen noch so geringen 
Zweig ihrer künftigen Laufbahn vernachlässigen und immer dessen 
eingedenkt sein sollen, dass jede Hantirnng im Bahndienste ein Glied 
der grossen Kette bildet, welche das ganze Fisenbahnwesen und damit 
den Fortschritt und den Wohlstand des eigenen Vaterlandes und der 
ganzen Menschheit fördert. 

Garantleschuld der ungarischen Eisenbalımen. Einer eben 
erschienenen Zusammenstellung bezüglich der ungarischen Staats- 
garantie ist zu entnehmen, dass die Garantieschuld der ungarischen 
und der auf ungarisches Gebiet entfallenden Theile gleichfalls garan- 
tirtar gemeinsamer Bahnen 9.768.399 A in Silber und 7,306.439 Al. 
in Gold ausmacht. Von dieser Summe entfallen auf die Ungarische 
Nordostbahn 35,454.651 fl. in Silber und 1,389.76% A. in Gold, auf 
die Kaschau-Oderberger Bahn 27,296.005 A. in Silber und 5.168.148 fl. 
in Gold, auf die Ungarische Westbahn 20.514.646 fl. in Silber und 
321.115 A. in Gold, auf die Ungarisch-galizieche Bahn 11,020.390 1. 
in Silber und 245 643 fl. in Gold, auf die Arnd-Temesrarer Bahn 
»,374.231 A. in Silber, auf die Fünfkirchen-Bareser Bahn 2,107.567 fi. 
in Silber und 186,771 fl. in Gold. 

Internationaler Eisenbahn -Congress. Am 17. September 
1J. fand die Eröffnung des Internationalen Eisenbahn-Congresses im 
Foyer des Teatro della Scala in Mailand durch den Minister Saracco 
statt, dessen Ansprache Fassiaux (Belgien) erwiderte. Anwasend waren 
etwa 250 Delegirte aus allen Welttheilen. Zum Präsidenten wurde 
Senator Brioschi gewählt. Hierauf erfolgte die Constituirung der 
fünf Sectionen. 

Gesangrerein österreichischer Eisenbahn-Beamten. Eine 
diesbezüglichen Einladung von Seite einiger Functionäre der k. k. 
Betriebs-Direetion Linz zufolge veranstaltet der Gesungrerein öster- 
reichischer Eisenbahn- Beamten Sonntag den 2. October 1. J., Abends 
in der Volksfesthalle in Linz, unter Leitung des Vereins-Chormeisters 
Max v. Weinzierl! und Zuziehung eines Damenchores und der Militär - 
eapelle des k, k, Infanterie-Regiments Nr. 14 Grossherzog Ladwig von 
Hessen eine Liedertafel zur „Gründung eines Christbaumfondes 
für Kinder anner Eisenbahn-Bedienstetere und haben die rühmlichat 
hekannte Concertsängerein Fräulein Helene Marschall, der Piston- 
virtuose Toms, sowie die Herren Kowy aud Dr. Matosch ihre Mit- 
wirkung bereitwilligst zugesagt. 


LITERATUR. 


Teltr, Handbuch der Philstelle. Verlag von Ernst 
Heitmann in Leipzig. 1887, — Es liegt uns die I. Lieferung 
des »Grossen Handbuches der Philatelie von Otto Teltz« (Verlag von 
Ermst Heitmann in Leiprig) vor. Dieses Werk wird ein vollständiges 
Verzeichniss und Beschreibung aller existirenden Marken enthalten, 
mit vielen erläuternden Notizen versehen werden und ausserdem die 
hauptsächlichsten Fälschungen. alle amtlich veranstalteten Neudrucke 
ete, erwähnen; zur Erläuterung sind dem Werke Abbildungen der 
Marken, sämmtlicher Wasserzeichen, der fremden Ziffern (2 B. Sunskrit. 
Persisch, Chinesisch ete.}; der Convertstempel beigegeben und wird 
das Werk ca. 4000 solcher Abbildungen enthalten. Ausserdem sind 
die Durchschnittspreise jeder Marke beigefügt. Die erste Lieferung 
ist in jeder Beziehung gut ausgestattet, sie enthält vier Bogen mit 
vielen Dlustrationen, der Preis von 54 Pf. für die Lieferung ist ein 
billiger. Wir können daher allen Briefmarkensammlern dieses Werk 
nur empfehlen. 


Ciub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Für die P. T. Clubmitglioder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfiigung: 

Entröe-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Punoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von W kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: V>ll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybad« und Margarethanbade, 

Sub - Abonnements auf im Club anfliegende Tazes- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen. und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulubmitglieler das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 


Begfinstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per & fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, bat den Cinbmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 

Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage ron 
L. M. Sohubert. Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich-Instramente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15°,igen, für Aristons, 
Clariophons. Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10*%,,jgen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 


K. k, prir, österr. Nordwostbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Kundmachung. 


Am 1. October 1887 tritt ein neuer Ausnahme-Tarif für die 
Beförderung von Steinkohlen, Steinkohlen-Briquets und Cokes von 
Stationen des Eisenbahn-Directions-Bezirkes Breslan nach Stationen der 
k. k, priv. österr Nordwestbahn, der k k. priv. Süd-Norddeutschen- 
Verbindungsbahn, der österr, Local-Eisenbahngesellschaft und der k. k. 
priv. Böhmischen Commercial-Bahnen in Wirksamkeit, darch welchen 
der gleichnamige Tarif vom 16. September 1583 summt Nachträgen 
I-IV ausser Kraft gesetzt wird. 

Der neue Tarif kann sowohl bei der unterzeichneten Central» 
Verwaltung, ala auch bei den betheiligten Stationen eingesehen und 
durch diese Stellen bezogen werden 

Derselbe enthält fast durchwegs Ermässigungen deı gegenwärtig 
bestehenden Frachtsätze, und zwar hervorgerufen durch die Massnahme 
der königl. Eisenbahn-Direetion in Breslau, welche die im Theile TI 
des gegenwärtig giltigen Tarifes enthaltenen ermässigten Frachtsätze, 
die bisher nur bei nachgewiesener Verfrachtung einer Jahresmenge von 
mindestens 2°, Millionen Kilogramm ete, gewährt wurden, nunmehr 
schon bei Aufgabe von mindestens 10.000 kr auf einen Frachtbrief 
und Wagen oder bei Zahlung der Fracht für dieses Gewicht, also 
gleich im Kartirungswege bewilligt. 


Wien, am 16. September 167. Dig Central-Verwaltung. 
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K. k. priv. Oesterreichische Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Kundmachung. 


Am 1. October 1887 gelangt der Nachtrag IN zum Localgüter- 
Tarife der k. k. priv, österr. Nordwestbahn und Säd-Norddentschen 
Verbindungsbahn vom 1. August 1883 zur Einführung. 

Dieser Nachtrag enthält: 

Abänderung des Vorwortes:; 

I. Einheitssätze für Eil- und Frachtgäter; 
Il. Lebende Thiere, Transport-Gebühren bei Beforderung als Eilgut; 
III. Equipagen und sonstige Strassen-Fahrzeuge, Transport-Gebühren 
bei Beförderung als Eilgut; 
IV. Neben-Gebühren; 
V, Leichen, Fahr-Gebühren für Begleiter; 
Va. Ergänzung der Waaren-Ülassifieation; 
Vb, Ergänzung der Bestimmungen zu dem Ausnahme-Tarif 111: 
VII. Ergünzungen der Special-Bestimmungen betreffend Zuschläge zu 
den Fracht-Gebühren der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Ver- 
bindungsbahn, schliesslich Gebühren- -Berechnunge-' Tabellen ad 
I und 11 für Pferde, Fohlen und Maulthiere, sowie für Eqni- 
pagen und sonstige Strassen-Fahrzeuge bei Beförderung als 
Eilgut; 
VI Aenderung von Frachtsätzen: 
IN, Aenderung des Kilometerzeigers. 

Exemplare dieses Nachtrages liegen in den gesellschaftlichen 
Stationen, sowie bei der unterzeichneten Cent ral-Verwaltung zur Ein- 
sicht auf und können daselbst bezogen werden. 

Preis; 10 Kreuzer österr. Währung. 

Wien, am 13. September 1887. 


Die Central-Verwaltung. 


Allein echtes Original- 


LU WO LE U WM. 
F. Walton’s Patente. 


EKork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, 1.. Kolowratrine Nr. 8. 
SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in a au Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent. 


10:92 


PRAG, 
Woassergasse 873—II, rvis-A-vis dem Nenstädter Ratlıhause. 








STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


m mi rw. 
IL, Brigittenau, | Gieasmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 


ost für Berg- und _EikAeawenen. 





SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 


Vertreter der Loeomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 


in München und Linz, 
| Technisches Burear für Kiseneonstructionen, Eisenlahn- und 


Strassenbrücken, Serundärbahnen. 





















Goldenes Medaille 


Goldene Medaille 
ei ın83. 


Ehrendiplom London 1884. Antwerpen 1885. 





X. u. & Patent, 


u Belta-Metall “x 


empSehlt für technische, bauliche und indastrielle Zwocke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Deltaetall Fabrik EL. W. BECKER, 


——— WIEN, 1, Lothringerstrasse Ir. 1. — 





zug | Für Eisenbahnen. | 


Putzfäden, Gurten, Tapeziorer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
=” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 

















WIEN, L Beosirk, Maris- Thorosionntrasse Nr 
ee RR, fIOMP. = 
= JULIUS JUH > 
Par =a 
._ —: 
172) WIEN, 11., Nordbahnstrasse 18, R 

Pa liefern prompt und zu den billigsten Preisen zz 
= Gewalzte Bauträger =, 
[-*] bestes inländisches Fabrikat nach den Typen des F 
Oesterr. . Togenlenr- u, Architekten-Vereines, 2 
5 ö — 

@ 

3 genietete Träger, Bessskianen, ‚2 
Br] gusseiserne Säulen und Sohläuche, | =) 
2 IMS” Stabeisen, Fagoneisen, Q > 
En SMF- Universal-Flacheisen, > | 
5 ME- Schwere Bleche und Feinbleche, WG @ | 
nn EM Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eg S | 
Are _ DM” Blechemall-Geschirr. WG : 
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TLACH & KEIL 


in Troppau 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drabtwalzwerk, Kupfe raht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern für 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Drähte ans »lektrolytischem und rafänirtem Kupfer, Bisendrähte 
bester Qualität, Kupferbleche und Tiefmaaren, Zinkbleche und 
Platten und halten in Ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirten ron Kupfer and Kisendrählen, Kupfer. 
10987 blechen und Tiefwaaren. 














KARPELES & HIRSCH 


—y 





Marken- und Musterschutz | 
ALLER LÄNDER | 
erwirkt das behördl. cencessionirt 


PATENTE 


Erste Privilegien-Bureau. | 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


INGENIEURE 
L, Biemerganse ı3, 


PAGETs MÜLLER wien. 


Das Ruck: „Erfindungs-Bohutz“ ron U. 0. Paget, Verlag ron Lehmann £ Wentzel 
& 1, unikält ®. A. oompleien Tazi der österr. und desischen Valnuigossize 
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«= - ALEX. FRIEDMANN, IL, Am Tabor 6, 


| Fabrik von Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahl-Apparaten. 


Auswärtige Fabriken und Fillalen : 
Budapest, Brüssel, Paris, London, Manchester, Glasgow, Rom, St. Petersburg, New - York, 


mu 70.000 Friedmann’she Injectoren im Betriebe. "BR 
Friedmann” neuester patentirter Automatic-Injector. 


— Vollkommen selbstthätige Wasserrezulirung. —— 

Eindüsiger, besteonstruirter Injector mit geradliniger Wasserbewegung, also Fortfall jedweder bei anderen 

I ee durch Wasserumkehrungen verursachten Effeetverluste durch Stoss und Reibung des 

peisewassers, 
| Speist heisses Wasser bis zu 700 C. und saugt auch kaltes Wasser bis zu 6m Höhe an, 

Ausgestattet mit den Vorzügen einer successiren Dampferöffnung im Injector selbst, also voll- 

kommene Unabhängigkeit von der Handhabung des Kesseldampfventiles. 

Absolut automatische Wasserregulirung bei allen Dampfspannungen und zulässigen Wassertemperaturen. m 

Denkbar einfachste Handhabung und äusserst leichte Controle und Zugänglichkeit der Düsen ohne = 

| Demontirung des Injectors . Fortfall der Schlabberverluste während des (EI 

} Speisens, 

Regulirbares Auwärmen des Tenderwassers. 


Garantirt grösster Nutzeffeot. 


” ’ =” 
Friedmann” Ejectoren 
zur Einrichtung der Wasserstationen für Ejvetoren- 
betrieb. Einfachste Handhabung, sicherstes Functio- 
niren ohne Ventile oder sonstige bewegliche Theile. 
Ejectoren können auch auf der Locomotire muntirt 
sein und saugen bis zu 6m Höhe an. 


Friedmann’ Vacuum-Ejectoren 


für Vacuum-Bremsen und zum Erproben von Vacuum- 
Nichtanuseader Locomatir-Injeeter. Bremsleitungen, 


= m 














NNYNHIIIM 





Ze 


Friedrich Weichmann’ 


Special-Fabrik für 


Signalisirungs-, Belenuchtungs- und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 














Il., Körnergasse 5, 
, liefert complete Ausrüstungen für 5 

Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten, 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der ie. k, österr. Stastsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Simmtliche im letzter Zeit ne egte Eisenbahnlinien, darunter die k, k. zische Transrermibahn 
und ee warden ron mir ansgerürtet. ze a 
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—— Zn | GANZ & C& 
J05.KUMmS Samen | enges und Masiefariks- At Gelschal 


für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Hoizhäuser, | Budapest und Leobersdorf bei Wien, 0815 
F » . l 
Schitiswertten 


u BR W. IH Lieferangen von Hartgusarädern, 
Weikum's Kugelsystem) und anderen CUmsiructionen, oompiste Wauser- 


n I inmi Hi n 5 | stations-Eiarichtungen uni Oberban-Materialien. 
Anarstup und Kiieatngs Gegestände 5 WAGGONS 


Sämtliche in das Kisenbahnfach sinschlagenden Verbrauchs- | ] Airterkanse, yarbiseet Honaniske as" Gereerntrüetäign aller Aut, 


Materialien, ak: Draktseile, Kelten, Nigel, Schrauben, Rüfien eie. Röhren, Traverses und Gnssarbelten für Bauswecke, Walzenstähle mit 
H gasawalsın für Hock- un mällere: mple: en- 
N} k für Hoch- und Plachmällerei, Complete Mählen-Kiarich: 
#Muunbonchiiäge. Ü nach bemührtes Consirselisuun. Hlektrische Beleuchtangs - M 2 
u Filiale behnfs Ermöglichung aller lundwirtkrchaftlichen und Ranarbeiten während der 
Wien, L., re 13. Nachtzeit, Ladwle'n erg Plaaroste, die vor älteren Osestrustionen sehr 
bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten. in ._ Patent Guhrauer-Wagaer. 


ee Ar ERTL u 


Vera rer u 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 1r mn FR ll: Fahriks 
AR JUDEL 8 CO m mIER.E N az 





Pe 


Patzer 


er 


Bureau: A s ’ . . 
IX., Berggasse Nr. 14. “ Simmering bei Wien. 


>4*| Vorm. H. D. Schmid} [Gegründet 1881. IR 


Ausführende Fabrik : 


Maschinen- und Waggonhau- Fabriks- Actien- \esellschaft 
vormals H. D, Schmid in Sinmering. 


aller Systeme, 


BUDAPEST: ‘| Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, 1% 


. ’ be 
Int de linken Drehscheiben, Schiebebühnen ete., 
EEE F Eisenabgüsse, 
ottfried Eder, CeniralIuspechor i. P. Eisenbahn- und Tramway-Wagen 
"TIL, PFodmanicezEkygasse Mr. 12, aller Gattungen, 
Ausführende Fabrik: k ai Draisinen, 


GANZ & C®. ME) Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, £ 
Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Gesellschaft. | - Patronen und Geschosse. 
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Maschinenbau- Actien- Gesellschaft a: Breitfeld, Danök & c® 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E 20308 


liefert 
Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarfı 
Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und festatehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


' Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoir, Pumpenete. | Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

i Alle Arten Krahne mit Hand, Dampl- und hyärsallschem De- ne, Dumpfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
F -, Yampi- un fr huellgehend fi I rieb: 

| trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Den ae ee er iz 
| Waggon- und Locometir-Drekscheiben, Schiebebfihnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung, 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


| Vertreter: i in » Wien: Herr Hugo Faber, Ingeniear, I L; Hobenstaufeng. 5; in ' Post: Horr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19. 


ee ten --N: 











Druck der „STETBEKHUHL- 


Ei ‚ He th 4 Verlag des Cup 2 rer r 
a Rn Bedartur; Dr. jr. ROBERT ZUCKERKANDL Für die Drackerel versutwortlich: ALBEKT FLRTL. 


unter, Kisenbahn- 





Oesterreichische 


Eisenbahn Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
werten augsaommen in der 
Admialıtratlon 
WIEN, I, Eschsohachgamse 11. 
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WIEN, 1,, Eschenbachgases 11, 


Keiträge werden nach Versinbarung bensrirt 
Hanuneripte werden nieht surfiihgestellt. 
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Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 
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N“ 40, 


Wien, den 2. Oetober 1887. 


X. Jahrgang. 








Die Forth-Brücke. 


Die gegenwärtig im Bau begriffene Eisenbahnbrücke 
über den Forth, einen von Ost nach West sich erstreckenden 
Meereseinschnitt der Ostküste von Schottland, wird nach 
ihrer Vollendung in Folge der gigantischen Constructionen, 
die hier zur Anwendung kommen, wohl die erste Brücke 
der Welt sein, indem sie in ihren Dimensionen selbst jene 
Brücken, welche bisher als die grössten galten, um mehr als 
das Dreifache übertreffen wird, und sonach was Conception 
wie Auslührung anbelangt, als eines der kühnsten und be- 
wunderungswärdigsten Objeete des hentigen Ingenieurwesens 
angesehen werden kann. Die Ueberbrüäckung des genannten 
Einschnittes zum Zwecke einer directen und kürzeren Ver- 
bindung der südlich in Edinburgh einlaufenden Bahnen mit 
dem Norden Schottlands ist von den betheiligten Eisenbalhn- 
Verwaltungen {der Nordostbahn, Midland-Bahn, der nord- 
britischen und der grossen Nordbahn) bereits vor Jahren 
in's Auge gefasst worden, und ist hiefür im Jahre 1873 
von Th. Bonch eine Hängebrücke projeetirt worden. Dieses 
Projeet konnte jedoch von den massgebenden Faetoren 
nicht als ausführbar erklärt werden, theils wegen der ausser- 
ordentlichen Höhe der Thürme (230 m}, welche die grosse 
Spannweite erfordert hätte, theils weil in Hinblick auf die 
ungünstigen Erfahrungen mit der Tay-Brücke zu befürchten 
stand, dass eine Hüngebrücke in der vorgeschlagenen Con- 
struction dem Winddrucke nicht genügenden Widerstand 
leisten würde, Nachdem auch die Unterfahreng des Meer- 
einschnittes wegen der grossen Wassertiefe ausgeschlossen 
war, wurde endlich im Jahre 1881 der Entwurf der Inge- 
nieure John Fowler und Benjamin Baker zur Herstellung 
einer stählernen Brücke nach dem Cantilever-System an- 
genommen, und der Firma Tanered, Arrol & Comp. im 
December 1882 zur Ausführung übertragen. Zur Errichtung 
der Brücke wurde nach langen und eingehenden Studien die 
Stelle bei (Ineensferry, einem kleinen, westlich von Edinburgh 
gelegenen Orte gewählt, bei welchem der Meereseinsehnitt 
durch eine Insel, Inchgarvie, in zwei Arme getheilt wird, 


die nnter dem tiefen Wasser ungeführ eine gleiche Breite 
besitzen. Die Gesammtbreite der Meeresbucht an dieser 
Stelle beträgt 1210 m. 

Durch diese Wahl ergeben sich für die Brücken zwei 
Oeflnungen von je 521m zwischen den Pfeiler, wobei also 
drei Hanptpfeiler und zwar zwei Landpfeiler und ein Mittel- 
pfeiler (auf der Insel) vorhanden sind; an beiden Enden 
setzt sich die Brücke auf Trägern von verschiedener Länge 
fort, so dass die Gesammtlänge der ganzen Brürken- 
construction nicht weniger als 2466 m beträgt. Jeder dieser 
drei Hanptpfeiler, deren Spitzen in einer Höhe von 106m 
über dem höchsten Wasserstande liegen, besteht aus vier 
durch horizontale und diagonale Streben untereinander ver- 
bundenen eisernen Säulen, deren Abstand von einander, 
senkrecht zur Längenaxe der Brücke gemessen, unten 
335m und oben 97m beträgt. Jede dieser Säulen steht 
auf einem granitenen Sockel, der seinerseits auf einem 
Fundamente ruht, welches mittelst Cylinders aus Eisen- 
blech unter Anwendung von Luftdruck hergestellt wurde. Bei 
der Fundirung jener Hauptpfeiler, die in verhältnissmässig 
geringen Wassertiefen zu stehen kamen, wurden Fangdämme 
angewandt, und dienten zur Umschliessung der Fundament- 
pfeiler je ein eiserner Cylinder von 18m Durchmesser, welcher 
mit einem zweiten eisernen Ringe umgeben uud durch Ein- 
stampfen von Lehm oder Beton gedichtet wurde, Vorher 
war es jedoch nothwendig, den Felsen, anf welche die 
Fundamente zu stehen kamen, wegen ihrer zum Theil 
stark abfallenden Oberfläche zu ebnen, was durch Sprengung 
unter Wasser geschah, wozu mit comprimirter Luft betriebene 
Diamant-Bohrmaschinen unter Beihilfe von Tauchern ver- 
wendet wurden. Die übrigen Hauptpfeiler, die bis 27m 
unter Hochwasser zu stehen kommen, wurden pnenmatisch 
fundirt, wobei kreisfürmige Caissons zur Anwendung kommen, 
die an der unteren Basis einen Durchmesser von 21’sm 
haben, Die Schuhe und Schneiden dieser Caissons sind aus 
Stahl, während der übrige Theil aus Schmiedeisen besteht; 
dieselben wurden bis zur Höhe der Deckträger am südlichen 
Ufer vollkommen fertiggestellt, dann vom Stapel gelassen, 
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um, mit dem nöthigen Ballast versehen, schwimmend an 
Ort und Stelle geführt zu werden, wo sie dann versenkt 
wurden. 

Zur Füllung der Caissons wurde Beton angewandt, 
während der darüber aufremauerte Sockel im Aeusseren 
aus Granit, im Inneren aus einem harten Bruchsteinmaner- 
werk besteht, Um noch diese Sockel gleichsam zu Monolithen 
zu verwandeln, wurden in dieselben an der Krone, in der 
Mitte und am Fusse schmiedeiserne Ringe, 38 mm stark 
und 46—90 cm breit, eingemanert, Die Versenkung der 
Caissons bis auf die bestimmte Tiefe war bis October 1885 
mit dem gewünschten Erfolge beendet; nur bei einem 
Caisson des nordwestlichen Pfeilers in der südlichen Gruppe 
war ein Unfall eingetreten. indem derselbe nahe am Ende 
der Arbeit zur Seite gefallen war und erst nach neunmonat- 
licher Hillsarbeit wieder zum Schwimmen gebracht und an 
der richtigen Stelle wieder versenkt werden konnte, Ende 
1886 war auch diese Arbeit vollendet. 

Auf jedem Sockel ist eine Stahlplatte festgeschraubt, 
anf welcher eine zweite, zwischen Führungsschienen ver- 
sehiebbar, ruht, wodurch erreicht wird, dass der Einfluss 
der Temperatur-Aenderangen auf die Diagonal- und Qner- 
verbindungen der vier Säulen Ausgleichung findet. Zwischen 
diesen Platten wurde ein Gemisch von Vaselin mit graphit- 
reiehen Roheisenspänen gebracht. 

Von beiden Seiten der aus vier Säulen bestehenden 
Pfeiler gehen eonsolförmige Gittertrüäger mit einer Aus- 
ladung von je 2077 m, wobei als untere Begrenzung 
der Consolen eine Paralleleurve, als obere Begrenzung 
eine gerade Linie gewählt erscheint. Nachdem die beiden 
grossen Oellnungen der Brücke eine freie Spannweite von 
521 m besitzen und die Ausladung der Consolarme mit 
ungelähr zwei Fünftel der Spannweite angenommen erscheint, 
so bleibt in der Mitte jeder Brückenöffuung zwischen den 
Enden der Träger eine freie Öeflaung von 106 m, die 
durch ein aus rechteckigen Gittertrügern gebildetes Ver- 
bindungsstück geschlossen ist. Dieses als Halbparallelträger 
ausgeführte Verbindungsstick wird sonach von den Enden 
der Consolen getragen und kann sich auf ihnen, den Tempe- 


ratur-Einfiissen folgend, verschieben, Diese, als Cantilever- | 


System bekannte Construction, bei welcher das Eigengewicht 
im Verhältnisse zar mobilen Belastung ein bedeutendes sein 
muss, bedingt zunächst, dass möglichst viel Materiale über 
den Pfeilern und möglichst wenig Materiale geren die 
Mitte der Brückenöffnungen bin angeordnet werde, Eine 
solche Vertheilung wird erreicht, indem man die Gelenk- 
punkte nahe zusammenrückt, so dass die Consolträger weit 
ausladen, während der mittlere Gitterbalken nur eine ver- 
hältouissmässig geringe Spannweite erhält. 

Wie aus der beiliegenden Skizze, in welcher Gestalt 
und Hauptabmessungen dargestellt sind, hervorgeht, stehen 
die beiden Tragwände nicht in vertiealen Ebenen. sondern 
sind sowohl im Auf- wie im Grundrisse zu einander geneigt, 
so zwar, dass die oberen Gurtungen, welche am Pfeiler 


um ®r m von einander abstehen, an den freien Enden 
nur noch einen Abstand von Gr m haben, während für 
die unteren Gurtungen die analogen Zahlen 3357 m und 
%s m sind. 

Die Träger haben sonach in der Seitenansicht wie im 
Grundrisse eine Gestalt, die sich der Dreieckform nähert, 
wodurch die Widerstandsfühigkeit gegen den Winddruck 
wesentlich erhöht wird Die Säulen nebst ihren Diagonal- 
und Querverbindungen, deren Höhe über den Auflegern das 
bedeutende Mass von 104s m erreiehen (die Thürme der 
Votivkirche in Wien haben eine Höhe von nicht ganz 100 m!), 
sowie die unteren Gurtungen der Consolen sind als Röhren 
ausgebildet, welche bei den Säulen und Gurtungen unten 
36s m und oben I’sa m im Durchmesser und eine Wand- 
stärke von 25 mm haben. Die oberen Gurtungen haben 
einen rechteckigen ÖOnerschnitt von 37 X 2. m®, 

Was das Material des Ueberbanes anbelangt, so wird 
dasselbe wie schon erwähnt, ausschliesslich aus Siemens- 
Flussstahl bestehen, der von zwei renommirten schottischen 
Stahlwerken geliefert wird In Bezug auf die Güte des Stahls 
schreiben die Bedingungen vor: für Zugglieder Stahl von 
4720-5200 kg pro 1 cm? Zerreissfestigkeit und 20%, 
Längendehnung in 203 mm langen Probestäben; für di» 
Druckglieder Stahl von 5350— 5530 kg pro 1 cm?* Zer- 
reissfestigkeit und 17°, Längendehnung; für die” Nieten 
Stahl von 4250 kg pro 1 cm* Zerreissfestigkeit, 30°, 
Längendelnung und einer Scheerfestigkeit von 3460 bis 
3780 kg pro 1 em®. Endlich kommt für gewisse Theile, 
wie Ankerplatten ete Gussstahl in Verwendung von 4720 kg 
pro 1 cm* Zerreissfestigkeit und 8 - 10%, Längendehnung. 
Alle Stücke, die vor der- Verwendung einer sorgfältigen 
Prüfung und den vorgeschriebeuen Proben unterzogen werden, 
kommen an Ort und Stelle zur Verarbeitung, wofür auf der 
einen Küste grosse Werkstätten-Anlagen bestehen, die mit 
den besten Einrichtungen, Werkzengen und Maschinen. 
worunter einige eigens für den speciellen Zweck der Zusammen- 
setzung der Brücke construirte, ausgerüstet sind. Die Ver- 
nietung geschieht durchwegs mittelst hydranlischer Niet- 
maschinen. 

Das Gesammtgewicht der Eiseneonstruction beträgt 
45.000, wozu 110.000 m? Manerwerk kommen Was die 


| Gesammtkosten anlangt, so waren dieselben ursprünglich 





mit 1’s Millionen Pfund Sterling (ungefähr 1%s Millionen 
Gulden) veranschlagt; dieselben werden jedoch in Folge 
unvorhergesehener Umstände, sowie während des Banes notlı- 
wendig gewordener Construetions-Aenderungen wahrscheinlich 
lie Höhe von ungefähr 30 Millionen Gulden erreichen. 
Ebenso konnte die anfänglich festgesetzte Bauzeit nicht 
eingehalten werden, Joch steht mit Rücksicht auf den 
gegenwärtigen Stand der Arbeiten zu erwarten, dass die 
Brücke im Jahre 1580 vollendet sein wird. 
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Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


ZurEntscheidung über jeneKlagen, welche aus 

derUntersagung des Betriebes, Befahrens und 

des Viehtriebes über den Bahnkörper eine 

Störung im Besitze derartiger Servitutsrechte 

eonstruiren, sind mit Ausschluss der Gerichte 
die Administrativbehärden berufen. 


Die Eheleute Franz und Karoline X. sind seit dem Jahre 
1873 von der Wegparzelle Kat-4 1269 im Lichtenau über 
don Bahnkörper der Mährischen Grenzbalm Kat.-Z. 1368/1 
bis zum Grundstücke Kat,-Z. 28/1 gegingen, gefahren und 
haben auch über den Bahnkörper Vieh getrielen, und zwar mit 
der Absicht, um Jiedurch die Diensibarkeit des Fusssteiges, 
Yiehtriebes und Fahrweges über den Bahnkörper derart auszu- 
üben, dass dieser das dienende, die Ackerparzelle Kut.-Z. 328,1 
aber das herrschende Gut bilde 

Am 15. November 1886 liess der Bahnaufscher Franz K. 
in Niederlupka über Auftrag, des Josef V,, Stellvertreter des 
Buühnerhaltungs-Uhefs in Mährisch-Schönberg an dem Balınkörper 
Kut-Z. 13681 durch zwei Bahnarbeiter einen 2 Schuh breiten 
und 2 Schmlh tiefen Graben derart auswerfen, dass die genannten 
Eheleute über den Bahnkörper nicht mehr zu gehen und zu 
fahren vermochten, welurch sie sich in ihrem Besitze gestört 
orachteten und gegen Josef V. als Vertreter des Bahnerhaltungs- 
Chels und Franz K. beim k. k. Bezirksgerichte in Grnlich die 
Besitzstörungsklagen einbruchten. 

Mit dem Erkenntnisszbescheid«e vom 3. Mai 1887, Z. 2425 
wurde dieses Klare zur Gänze abgewiesen, weil die Balın- 
Iireetion der Mährischen Grenzbahn hätte geklagt werden sollen, 
deren Befehle beide Geklagte auszuführen hätten, weil die Klage 
nicht rechtzeitig eingebracht wurde, sondern erst nach mehr 
als 30 Tagen, nachdem die angeblich besitzstsrende Handlung 
gesetzt wurde und weil die Kläger gar keinen rechtmässigen 
Besitz an dieser Serviint hätten, sondern dieselbe von ihnen 
angemasst wurde, und die Geklagten nur diesem Zustande ein 
Emde machen wollten, indem sie den obenbezeichneten Graben 
aufwerfen liessen, 

Die Kläger erüchteten sich durch den Endbascheid des 
k. k, Bezirksgerichtes in Grulich für beschwert und wendeten sich 
mit Recurs an das Prager k. k. Öber-Landesgericht, indem sie 
den Klagstitel dadurch zu rechtfertigen suchten, dass ihnen 
nicht bekannt war, eine andere Person als eben die Geklagten 
habe die Störung veranlasst, und zudem die Geklagten auch 
nicht erwiesen hätten, zu der gerügten Störung durch einen 
Auftrag seitens ihrer vorgesetzten Bahndirection veranlasst 
worden zu sein. 

Das k. k. Öber-Landesgericht in Prag fand sich mit der 
Entscheidung vom ®1. Mai 1887, Z. 14181, nicht veranlasst der 
Recursbitte um Behehung des bezirksgerichtlichen Endbescheides 
zu willfahren: 


„weil die Klage blos gegen Josef V. als Stellvertreter des 
Bahnerhaltungs-Chefs, und Franz K. als Bahnaufseher der im Staate- 
betriebe befindlichen Mährischen Grenzbaln gerichtet ist, diese Personen 
aber in ihrer Figenschaft als Beamten resp. Bedienstete und Bevoll- 
mächtigte dieser Bahn im Interesse und zum Vortheile der Mährischen 
Grensbahn den Graben auf der dieser Bahn gehörigen Parzelle 
Nr. 1368/1 in Lichtenau auswerfen liessen, weshalb die Direction 
dieser Bahn allein «der doch mitzuklsgen war, indem eine blos 
gegen die Geklagten erwirkte Entscheidumg völlig wirkungslos und 
nicht executionsfilhig wäre, indem die Geklagten nicht verhalten 
werden können, auf einem ihnen gar nicht gehörigen Grundstäcke 
und wider den Willen und ohne Genehmigung ihrer Vorgesetzten 
den früheren Stand wieder herzustellen, im Uebrigen die Beamten 
der Stantseisenbahnuen oder duch der im Staatsbetriche 
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befindliehen Privatbahnen, wenn sle auch nicht Staauts- 
beamte im wahren Sinne des Wortes sind, die Vorrechte 
der Stantsbeamten geniessen und gemäss des Hofdecretes 
vom 14. März 18%6, Nr. 758 J.6.8. ihrer Amtshaudlungen 
wegen bei den Gerichten nicht belangt werden künnene«. 

Ueber Bovisionsrecurs der Kläger behob der k. k. uberste 
Gerichtehof mit Entscheidung von 31. August 1887, 2. 98149, die 
beiden untergerichtlichen Entscheidungen, sammt dem ganzen 
Vorfahren mit Einschluss des Klagsbescheides und verordnete 
dem k. k. Bezirksgerichte in Grulich die Zurückstellung der 
Klage, wegen gerichtlicher Unzuständigkeit: 

«weil nach der Verordnung des Ministeriums für Handel, Gewerbe 
und öffentliche Bauten vom 1%. September 1854, Nr. 235 R. 6, Bl, 
$. 10 At. 5, die Eisenbahn-Unternehmung solche Vorkehrungen xu 
treffen haben, dass die angrenzenden Grundstücke, Gebäude u. », w. 
(durch die Bahn keinen Schaden leiden; nach Fit, e, wenn durch den 
Bau der Eisenbahn öffentliche Wege, Brücken, Stege uder sonstige 
Communicationsmittel ganz oder zum Theile gestört oder unfalhrbar 
gemacht werden, die Unternehmung verpllichtet iet, nach jedesmaliger 
Anordnung der Behörden die gestörte Commnnication anderweitig 
vollkommen wieder herzustellen und, insoferne zur Herstellung der 
durch die Eisenbahn gestörten Communication besondere früher nicht 
vorhanden wewesene Bauten, 2. B. an Brücken, Dämmen etc. noth- 
wendig sind, der Eisenbahnunternehunung die erste Herstellung und 
die künftige Erhaltung zur Last fallt, weil nach 8 13 Angelegen- 
heiten, welche sich auf diese Bestimmungen beziehen, vom Rechts- 
wege ausgeschlossen sind und vor die administrativen Behörden 
gehören: weil also auch zu Jer vorliegenden Klage, in welcher die 
Kläger ihren Besitzstand dadurch gestört erachten, dass von An- 
gestellten der Eisenbahn die Benützung des Eisenbahngrundstückes 
Parzelle Nr. 1368-1 in der Katastralzemeinde Lichtenau zum Gehen, 
Fahren und Viehtriebe gestört wurde, nicht das Gericht zuständig 
ist, daher nach $. 48 des kaiserlichen Patentes vom 20. November 
1*52, Nr. 251 R. G. B., das ganze Verfahren, auf dessen Durchführung 
‚ie Kläger ungeachtet der von den Geklagten eingewendeten gericht- 
lichen Unzuständigkeit beharrten, behoben, und Ja dieser Erfolg der 
gerichtlich erhohenen Klage dem sachlichen Unterliegen der Klüger 
auf dem gerichtlichen Wege gleichkommt, ihre Verfüllung in den 
Kostenersatz nach $. 24 des Gesetzes vom 16. Mai 1874, Nr. 69 
R, G, B.. aufrecht erhalten wirde. 


(Entscheidung des k. k. Obersten Gerichtshofes vom 31. August 1887, 
2. 9840.) 


Die 
Einnahmen der österr--ungar. Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis Juli 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis ‚Juli betragen: 
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Im Monate Juli gelangten 2995 km neuer Schienenwege 
zur Eröffnung. Davon entfallen auf Oesterreich 21'6 km und 
anf Ungam 277° km. Es waren die folgenden Linien: Gross- 
wardein (Varad-Püspöki)-Er-Mihalyfalva der Biharer Vici- 
nalbahnen, 602 km lang, am 2. Juli, und Szekelybid- 
Margita (Flügelbahn der vorstehenden), 252 km lang, am 
selben Tage; weiters Herpelje-Triest-S. Andrea der k. k. 
Staatsbahnen, 21% km lang, am 6, Juli; Drag-Cseke-Bele- 
nyes der Grosswardein-Relenyeser Eisenbahn-Gesellschaft (im 
Betriebe der königlich ungarischen Staatsbahnen), 54 km lang, 
am 1% Juli; Banreve-Ozd der Banreve-Nudasder Bahn 
(Eigenthum der Salgo-Tarjaner Eisenwerks-Actien-Gesellschaft 
und im Betriebe der königlich ungarischen Staatsbahnen), 
117 km lang, am 20. Juli; endlich die Linie Kis-Terenne- 
Kaal-Kapolna-Kis-Ujszallas der Matraer Vieinalbahnen 
(gleichfalls im Betriebe der königlich ungarischen Staatsbahnen), 
1268 kın lang, am 31, Juli. Die am 23. Juni eröffnete 29 km 
lange Taraszthalbahn (im Betriebe der Ungarischen Nord- 
ostbahn; und die Biharer Vieinalbahnen erscheinen zum 
erstenmale in die vorstehende Tabelle einbezogen. In den 
ersten sieben Monaten erfuhr das Eisenbahnnetz der Monarchie 
einen Zuwachs von 527323 km. wovon auf Oesterreich 150439 km 
und auf Ungam 3765 km kommen. Im Monate Juli wurden 
befördert und vereinnahmt: 


1E86 1857 Differenz in Pose. 
Passagiere ......» 6,601.258 7578513 + MT + 1ira 
Gütertonnen „....- 5.102.670 5118731 + 17051 + 03 
Einnahme Gulden .20,867.740 20,965.0 + 87353 + 0% 
Per Kilometer .... 2 I — 30 — 383 
Länge in Kilometern 22.53 234 + 83 + da 


Die Ausstellung 
von Eisenbahn-Bedarfsartikeln in Budapest, 


Man schreibt uns aus Budapest: Im hiesigen Handels- 
museum wurde eine Ausstellung am 14. August 1. J. in grosser 
Stille, ohne alle Feierlichkeit eröffnet und dem Publikum zu- 
gänglich gemacht: Die Ausstellung jener Eisenbahn-Artikel, 
durch welche die Aufmerksamkeit der einheimischen Industriellen 
auf alle Erzeugnisse gelenkt werden soll, deren die Eisenbahnen 
bedürfen, wurde zuerst im Industrie-Comit4 des Communiecations- 
Ministeriums angeregt. Diess Idee wurde vom Communications- 
Minister Gabriel Baross adoptirt, und das Zustandekommen 
der Ausstellung von ihm angeordnet. 

Die Direction der königl. ungar. Staatsbahnen hat mit der 
Organisirung der Ausstellung den Ober-Inspector Constantin 
Donhoffer betraut, welcher vom Ministerialrath und Director des 
Handels-Museums Emerich Nemeth, sowie vom Referenten des 


Comit«s, Ober-Inspeetor Julins Balogh, 30 erfolgreich unter- 
stützt wurde, dass die Ausstellung in äusserst kurzer Zeit 
zu Stande kommen konnte und eine überraschende Reich- 


haltigkeit zeigt. Allerdings war der grösste Theil der ausge- 
stellten Gegenstände bereits im Vorrathe; dieselben warden 
theils au< dem Material-Marazine der Eisenbahnen, teils ans 
den Fabriken und Werkstätten der Industriellen bezogen. 

Die Ausstellung zeigt, dass die ungarischen Eisenbahnen 
bezüglich einer Reihe Bedarfs-Artikeln auf das Ausland ange- 
wiesen sind. Die Bedarfs-Artikel, die aus dem Auslande bestellt 
werden, zerfallen in «rei Hauptkategorien: 

1. Solche Gegenstände, welche in Ungarn niemals her- 
gestellt werden, weil an denselben wenig Bedarf ist, und solche 
epecielle Einrichtungen erfordern, welchen ein inländischer In- 
dustrieller kaum entsprechen kann (wie z. B. die Rädertyres 
des Krupp'schen Werkes). 2, Solche, vom Auslande bezogene 


durch langjährige Lieferungs-Verträge sichergestellie Artikel, 
welche nunmehr auch in Ungarn fabricirt, werden; wesshalh 
deren Import nun wohl hald aufhören wi, #3. Solche, welche 
nach und nach von ungarischen Industrie en erzeugt werden 
können, wenn denselben eine stetige Kundschaft zu Theil würde. 

Ungarn besitzt einige Industrien, wie 2, B. die Tele- 
graphen- und Maschinenfabrik des Johann Neuhold, die Eisen- 
bahn-Lampenfabrik des Josef Krolupper ete. in Budapest, welche 
beinahe ausschliesslich zur Lieferung von Zisenbahn-Artikeln 
eingerichtet sind, nnd aus welchen stets neue Erzeugnisse 
dieser Art hervorgehen, wesshalb sie auch schon jetzt viele 
ausländische Importe verdrängen. Diese Fabriken exportiren 
sogar viele ihrer Artikel auch nach dem Auslande. 

Beschauen wir uns die Reihenfolge der ansgestellten 
Gegenstände, so finden wir, abgeschen von Schienenanlagen, 
Ausweichen, Signalen etc, eine ganze Collection von Roh- 
materialien, Ausrüstungs- und Einrichtungs-Gegenständen bei- 
sammen. 

In der Gruppe der Ziegel- und Thon-Indastrie sind die 
gewöhnlichen Ban- und Pflaster-Ziegel, Keranit, Schiefer, Steine 
(Granit, Trachyt, Riolit, natürlicher Kugelstein etc.) in ausser- 
ordentlicher Mannigfaltigkeit, insbesondere aus den Ziegeleien 
von Bajınok und Sregedin vertreten. 

Neu in dieser Collection ist der Schleifstein, welcher in 
Ungarn bis jetzt nicht erzeugt wurde, Ausländisches Erzeugniss 
aind bier die Lithographie-Steine, deren Erzeugung und Be- 
arbeitung bereits in Uugarn, jedoch ohne günstigen Erfolg, ver- 
sucht wurde 

Die Erzeugung von hölzemen und sonstigen feineren 
Werkzeugen wird von der Budapester Fachschule mit schönem 
Erfolge betrieben. 

Eisenwaaren, gusseiserne Gegenstände und Maschinentheile, 
Werkzeuge und Maschinenstücke, Montirungen, Siederöhren und 
deren Kupferspitzen, Ventile werden ausschliesslich von den 
Fabriken der Hauptstadt und der Provinz bezogen. 

Ausserordentlich interessant ist das Drahtgewebe von 
Kollerich, u. zw. Ketten und Seile, in solcher Auswahl und 
Qualität, dass sie der ungarischen Industrie zur Ehre gereichen. 

Eine Sehenswürdigkeit bieten auch die Zimmer-Einrich- 
tungen; unter denen eines Wächterhauses rühren nur die 
unvermeidlichse Schwarzwälder Chr und im Cassa-Locale nur 
der Gummi-Stempel vom Auslande her (wobei jedoch bemerkt 
wird, dass die sonstigen Uhren auch in Ungarn hergestellt 
werden). Unter den Einrichtungs-Gegenständen ist das einfache 
Eisenbett von Neuhold zu hemerken. Die Eiskasten liefert die 
Fabrik Geittner & Rausch. 

VUeberraschend schön ist die Sammlung von Lampen und 
sonstigen Beleuchtungs-Apparaten aus der Fabrik von Krolupper 
(Eisenbahn- und andere Lampen, Waagen, Signalscheiben, Gas- 
leitung und Blecharbeiten); von diesen Erzeugnissen kommen 
nur die Glühlampengläser vom Auslande her 

Unter den ausländischen Fabrikaten, welche durch eine rothe 
Veberschrift als solches gekennzeichnet sind, nehmen den ersten 
Rang ein: die Stücke von Blei, Zink, Antimen, die Krupp'schen 
Küdertyres, die verschiedenen Bestandtheile der Locomotire, 
Spurkränze, Drehkrähne, insbesonders aber die gezogenen Stahl- 
röhren; solche werden jedoch schon von der staatlichen Eisen- 
fabrik in Rohnitz ınit solchem Erfolge hergestellt, dass selbst 
nicht ungarische Eisenbahnen dort ihre Anschaffungen besorgen 
lassen. 

Die Kuppelröhren werden in Ungarn gelöthet hergestellt, 
die Maader'sche Fabrik in Pressburg aber erzengt auch schon 
gezogene Röhren dieser Art. Die früber vom Auslands be- 
schafften Locomotivaxen werden jetzt vom Resiezaer Werk 
der üsterr.-ungar. Staatsbahn producirt. 





Kesselbleche werden von der Maschinenfabrik der königl. 
ungar. Staatsbahnen, aber nicht in der gehörigen Qualität, resp 
Dicke hergestellt, wesshalb auch diese Bleche vom Auslande 
und zum geringsten Theile von Resieza bezogen werden. Der 
ausschliessliche Bezug aller dieser Gegenstände aus ungarischen 
Fabriken ist jedoch nur eine Frage der Zeit; es ist kein Grund 
vorhanden, dass dieselben nicht s» gut und billige auch in 
Ungarn fabrieirt werden. 

Die Spiralfedern aus der Fabrik der Alpinen Müntan- 
Gesellschaft; Rohrwandplatten von der Firma Chandoir, Feuer- 
kästen aus der Wiener Fabrik Zugmaver, derartige Güter und 
die verschiedenartigsten Stahlröhren und Stangen, ferner die 
Fabrikate aus Manganstabl kommen noch zum grössten Theile 
vom Anslande. 

Bemerkenswerth sind die französischen Schlüssel, Schranben- 
schneidemittel, Böohrvorrichtungen, Drechsler-Geräthe, Drähte 
und Drahtseile; die feinen Drahtnägel ans der Wiener Fabrik 
von Brevillier & Urban. 

Die Werkzeuge von Neuhold in Budapest, die Drechsler- 
Geräthe der Siebenbürger Fabrik Horväth und Koväcs erscheinen 
den ausländischen gegenüber als concurrenzfähig 

Die mechanische Lehrwerkstätte der königl. ungar, Staats- 
bahnen erzeugt Ingenieur-Instrumente und Werkzeuge, welche 
allen Anforderungen entsprechen und den ansländischen Import 
überflüssig machen. 

Werfen wir nochmals einen Blick anf die ungarischen 
Fabrikate. Die Weichen und Signalstell-Apparate aus der Fabrik 
Rossemann in Budapest, sowie die ausschliesslich und aus- 
gezeichnet in Ungarn gearbeiteten Fairbank’'sche Brückenwaage 
fesseln unsere Aufmerksamkeit. Verbindungsstangen, welche in 
der Maschinenfabrik der ungarischen Staatsbahmen erzeugt und 
von deren Hauptwerktätte zugerichtet werden, dann die ver- 
schiedenen Messing-Gürsse, welche aus der Hauptwerkstätte in 
Miskolez herrühren, verdienen volle Anerkemung 

Unter den Schmiedwerkzengen stossen wir jedoch auch 
anf ausländische Erzeugnisse. 

In Maschinen-Riemen und Leder-Artikeln leistet die 
ungarische Industrie das Beste, diesberüglich finden die An- 
schaffungen ausschliesslich in Ungam statt. 

Dasselbe gilt auch von den Glasfabrieaten, obzwar die 
gegossenen Gläser in Ungarn noch selten vorkommen. Die 
Distans- (Zeige-) Rühren werden jedoch noch immer vom Aus- 
lande beschafft. 

Ein formliches Stadium erheischt die Ausstellung von 
Steinkohlen und Steinproducten. 

Ansgezeichnet sind die thönernen Rauchröhren von Zsolnai 
von der schmalsten bis zu der breitesten Dimension. In allen 
Gattungen von Cement ist das ungarische Erzeugniss vollkommen 
eoneurrenzfähig. Vorhänge, Jute, Plüsch, Rips und sonstige 
Webestoffs kommen noch ganz vom Auslande her. 

Resumiren wir den Eindruck, welchen die Ausstellung auf 
die Beschauer macht, so ist es gewiss, dass die ungarischen 
Industriellen und Fabrikanten war Vieles dort lernen und sich 
in jeder Beziehung orientiren können. 

Die Anstellung rechtfertigt in jeder Richtung das auf 
die Entwicklung der heimisehen Indnstrie gerichtete patriotische 
Streben des Communications-Ministers und berichtigt auch viel- 
fach das Programm des erwähnten Industrie-Comitös, indem 
die Aufmerksamkeit anf so viele inländische Fahricate gelenkt 
wird, von welchen das Publikum, bezw. die Eisenbahn-Verwal- 
tungen bisher der Meinung waren, dass dieselben in Ungarn 
gar nicht hergestellt werden können. 

Auf Grund der in dieser Ausstellung gewonnenen Er- 
fahrungen lässt sich nun der Rahmen genan bestimmen, inner- 
halb dessen sich die Bemühungen der ıngarischen Industriellen 
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und die diesfälligen Unterstützungen der Eisenbahnen bewegen 
werden. 

Es wird geplant, und entspricht den Intentionen des 
Communications-Ministers, wenn sich diese Ausstellung zu einer 
bleibenden gestalten würde. In derselben könnten je ein oder 
zwei Stäcke der bereits exponirten Gegenstände belassen, und 
müssten von den neu auftauchenden oder noch nicht vertretenen 
Bedarfsartikeln mehrere Stücke von Fall zu Fall sowohl seitens 
der Industriellen als der einzelnen Eisenbahn -Verwaltungen 
unter Angabe des Preises hinzugefügt werden. Eine solche 
permanente Ausstellung der Eisenbalm-Bedarfsartikel würde eine 
naturgemässe Ergänzung des schon bestehenden Handels-Museums 
bilden. Wenn schliesslich auch noch solche Producte, Gegen- 
stände, Artikel, Maschinen, Constructionen, Einrichtungen u. dgl. 
je m einem Exemplare vertreten wären, welche nicht mehr im 
Gebranche sind, so würde sich diese Ausstellung auch zu einer 
historischen gestalten, aus welcher die allmäligen Fortschritte 
des Bahnwesens studirt werden könnten. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Arbost-Dichtumgen. In einer kürzlich abgehaltenen Versamm- 
lung des Vereins dentscher Maschinen-Ingenienre hatte der königl. 
Maschinen-Inspecter Rustemeyer aus Anlass einer gestellten Frage, 
ob auf den deutschen Bahnen Versuche mit Asbestdichtungen vor- 
genommen worden seien, Gelegenheit genommen, über diesen Gegen- 
stand ausführliche Mittheilungen zu machen. Durnach werden Asbest- 
platten bereits seit dem Jalıre 1880 bei den preussischen Staatsbahnen 
zu Flantschendichtungen von unter Dampf stehenden Maschinentheilen 
in immer ausgedehuterem Maasse verwandt. Dieses Material ist in 
Folge der Einfachheit und Bequemlichkeit in der Behandlung bei den 
Arbeiten in verhältnissmässig kurzer Zeit so beliebt geworden, dass 
die Aufsichtsbeamten jetzt nur darauf hinwirken missen, dass «es 
nicht an ungeeigneten Stellen, das heisst In solchen Fällen, w> billi- 
gere Materialen ausreichen, oder wo Linsen- und Schleilächen vor- 
liegen, zur Verwendung gebracht wird. Alle älteren Dichtungsmateria- 
lien, wie Gummiplatten, Lederfilz, Kupferdraht, glatte oder gerippte 
Kupferblechstreifen, Gewebe mit Mennigekitt sind jetzt fast völlig 
verdrängt worden. Asbestplatten werden je nach dem Zustande der 
Dichtflächen in Stärken von 2 bis 4 mn, und zwar am besten in 
völlig trockenem Zustande verwendet und weder mit Wasser, noclı mit 
Lein6l angefeuchtet 

Zur Ersparung an Material werden die Dichtungen für grüssere 
viereckige Oeffnungen, z. B. für Schieberkasten, nicht in einem Stück 
aus der Platte ausgeschnitten, sondern aus einzelnen Streifen, die an den 
Verbindungsstellen überblattet werden, zusammengesetzt. Das Ausfüllen 
etwaiger Fugen erfolgt mit in Wasser angeriebener Asbestmasse, doch 
ist dies bei einer sorgfältir hergestellten Ueberblattung nicht einmal 
notwendig. Werden derartig gedichtete Flantschen nach dem Anhei- 
zen einigenmle rechtzeitig nachgezogen, #0 erhält man eine vollständig 
sichere Dichtung, selbst bei bereits etwas angegriffenen Dichtflächen. 

Asbestdichtung hat gegen Mennigekitt ausserdem noch den 
grossen Vorzug, dass dus Lösen der Flantschen beim Auseinander- 
nehmen der Maschinentbeile sich verhältnissmässig leicht bewirken 
lässt. Bei dem Lösen der Flantschen findet trotzdem ein Zerreissen 
der Asbestdichtung statt, wenigstens wenn die Dichtung bereits 
einige Zeit unter Dampf gestanden ist, und lässt sich eine derarti, 
Dichtung nicht wieder verwenden. Zur Beseitigung dieses Mangels 
sind zwar verschiedene Vorschläge gemacht worden, z. B du Be. 
streichen mit Kalkwasser oder Graphit, jedoch haben sich nach den 
gemachten Erfahrungen keine Erfolge erzielen lassen. 

Der Asbest greift die Dichtflächen in keiner Weise an. Irgeml 
welche Unreinigkeiten, gegen welche besondere Hilfsmittel anzawenden 
wären, um schädliche Einwirkungen auf die Dichtflächen zu verbin- 
dern, sind in guten Asbestplatten nicht vorhanden. 

Kleine Eisenbahndrehbrücke. Von einer kleinen Drehbrücke, 
wie sie die Bahnanlagen in der Nähe von New-York bei den rahl- 
reichen, von kleinen Booten befahrenen Wasserzügen nothwendig machen, 
wird in der Railroad Gazette die vom Ingenieur Boller ausgeführte 
Construction erläutert, die sich durch ihre Einfachheit und sonstige 
Vorzüge besonders auszeichnet. Die Drehöffnung beträgt 1% m 
lichter Weite; die Brücke die von Einem Manne bedient werden 
kann, . zwei Geleise, jedes auf Querschwellen und auf zwei 
la m hohen Blechträgern, welche fest mit einander verkreuzt 
sind; das eine Trägerpaar schwenkt nach rechts, das andere 
nach links aus. Der feste Theil der Brücke, die Unterstützung 


Unübertreffener Heizeffect, bedeutende Brennmaterial-Ersparniss«. 








!Rauchverzehrende Regulir-Füll-Oeien und Caloriferes! 
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Fabrik k. k. a. priv. 


RETORTEN-ÖFEN 


(Rauchversebrende Regulir-Füll- und Ventilations-Osfen) 


Retorten-Caloriferes, Kachelöfen mit Retorten-Einsatz und Retorten - Sparherde 


LOWENTHAL & C* 


Fabrik und Niederlage: Comptoir und Musterlager: 


Ottakring, Payergasse 3, Laudongasse 4. WIEN Wöähringerstrasse 2, Maria Theresienhof. 
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Mir srlaufen uns hiomil, is Aufmerksamkeit dar PC. Önterewenten auf umer Öfemystem zu denken, Linsen 
besondere Vorzüge, 
ab; Anübertoffener Heizeffect bei telalr Rauchverzchrung, 
bedeutende Brennmakrial-örsparniss, 
Sulässigkeil Der Verwendung un? Machfültung mit jedem Prennmaleiat, 
beliebig hange Dauer dos Feuers, über Machl ung bagefang, 
vollständige Regufizbarkheil un? vorzügliche Venhitation, 
seitens dar Behörde und fahmännäcer Autoritäten wiederholt und vollinhaltlich, millche Kglaubigle: Sutachlen bestatigt wenden. 
Ausführlichen illusbeirton Fropect übewencen wir auf Wunsch geafis und france und bemerken, Sass dic Lieferung 
jedes Ofens unter voller Sarantie für vorzügliche Lchlung, exact un? sorgfälfige Tüsführung erfolgt. 
Hochachtungsreft 


Mien, im August 1887. Haıs. kön. a. priv. Relerben-Oofn-Fabrih 
" Yu “ F} 
Söwenthal' $ Comp. 


Specialität: Beheizung grosser Räume. 


Beschreibung des k. k. priv. Retorten -Ofens. 


Wie aus nebenstehenden Querschnitten 
(Fig. I und 2) ersichtlich, gelangt das Brenn- 
material in einem oben geschlossenen und 
unten durch den Rost begrenzten Heizkörper 
(Retorte) zur Verbrennung und können Rauch 
und Feuergase blos durch eine knapp ober- 
halb des Rostes ausgesparte Oeffnung in das 
Feuerrahr e gelangen. 





Durch diese Anordnung sind Rauch und 
Feuergase gezwungen, vor ihrem Abzuge in 
den Schornstein, das auf dem Roste r auf- 
liegende glühende Brennmaterial zu durech- 
ziehen und’ verbrennen hiebei vollständig ; 
diese Verbrennung der Halbgase liefert ein 
neues Wärmequantum, welches hei allen an- 


deren Ofensvstemen fast ganz verloren zeht. 


Yum ersten Beginn der Heizung ab 
erfolgt die stärkste Verbrennung im Unter- 





Kategorie A theile der Betorte; es werden daher bei Kategorie B 
Vefen unseres Systems die unteren Luft- 
sohiohten viel rascher erwärmt, als dies bei den übrigen Regulir-Füll-Oefen der Fall, welche sämmtliche 
von oben angeheizt werden und die Verbrennungsproduete direet in den Schornstein entweichen lassen. 


Nachdem die Verbrennungsproduete das glühende Brennmaterial durchzogen und im Feuerrohre auf- 
gestiegen, müssen dieselben die mit einer Scheidewand versehene Wärmetrommel passiren und entweichen 
auch diese, bezüglich ihrer Wärmeabgabe fast gunz ausgenützt, durch das Rauchrohr in den Kamin. » 


Zur Beheizung kann man hei unserem Ofensvsteme jedes trockene, stüokreiohe Brennmaterial in 
beliebiger Qualität verwenden, und kann der Ofen nicht nur mit Coaks, aber auoh mit Stein-, Braunkohle, 
Torf und Holz nachgefüllt werden. ohne dass hiebei eine Russbildung stattändet. Dieser besondere Vor- 
zug unserer Oefen, welcher bis jetzt bei keinem Füllofensysteme erreicht wurde, gestattet oontinuirliohe 
Heizung bei Verwendung jedes beliebigen Brennmateriales. 


Man ist daher stets und mit jedem Brennstoffe in der Lage, das Feuer über Nacht und tagelang 
zu unterhalten und muss blos 1 —Zmnl täglich eine Aschenentfernung, die durch einfaches Rütteln des Rostes 
erfolgt, vorgenommen werden. 


Die ebenso entsprechend als einfach oonstruirten Regulirungsvorriohtungen unserer Oefen ermöglichen 


die Erzielung jedes beliebigen Brennmaterial-Verbrauches, se dass eine Füllung des Ofens in 2—20 Stunden 
zur Verbrennung gebracht werden kann. 


Erwähnenswerth erscheint noch bei unseren Oefen die Vorrichtung der Ventilationsklappe /, deren 
Verwendung zur Regulirung der Beheizung in der Bedienungs-Instruetion erörtert wird, dieselbe dient jedoch 
noch ausserdem als voerzüglicher Zimmerventilator, indem sie, geöffnet, die verdorbene Zimmerluft 
aufsaugt und dem Kamin zuführt, ’ 


Der Heizkörper aller Oeten und Ualoriteres wird gleich dem an demselben angebrachten Feuerrohre (e) 
bei Oefen der Kategorie A aus feuerfester Chamotte. 
bei Oefen der Kategorie B aus bestem Gusseisen 


erzeugt. 








Kategorie A. Retorten-Defen mil zu Chamotte-Binsätzen (Strahlöfen). 


a) Runde Fagon. fl. 14— 75. b) Mittelgesims-Fagon. fi. 17—83. c) Viereokige Fagon. fl, 13-20. 


Kategorie B, Retorten-Defen mit gusseisernem Heizkörper (Ventilations-Oefen). 
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#) Runde Fagon. tl. 23— 132. TE > a) Runde Fagon. tl. 33— 200, 
Einfache Ausstattung. b) Mittelgesims-Fagon. il. 35— 198. Feine Ausstattung. 





Retorten-Caloriföres (Central-Defen) 

















aus Guss- und Schmiedeeisen und feuerlester Chamotio-Ausfütterung (als Heizvoreichtung). 
fl. 83 bis fl. 275, 


Kachelöfen 
mit gusseisernen Retorten-Einsätzen. 
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NNDERINE 


Mittelgesims-Fagon. 
fl. 57 bis fl. 148. 
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der beiden unter den Geleisemitten liegenden Drehzapfen und 
die Unterstützung der Endlager bestehen aus Holz auf einge- 
rammten und stark verstrebten Pfühlen in Jochentfernungen von 
3wrm; der von 18 Pfühlen getragene Drehzapfen, 203 mın stark, 
ist aus Gusseisen. Das hintere Ende eines jeden Trägerpaures trügt 
einen Zahnbogen, während mitten in der Brücke eine Zahnradvorgelege 
liegt, &o dass damit beide Brückenhälften gleichzeitig ausgedreht 
werden können, 

Ein unbelasteter Rückarın jet nor in solcher Länge angebracht, 
dass zwei Unterstützungsrollen für jedes Trügerpaar hinter dem Zapfen 
Platz finden; für diese liegt eine Kreisschiene anf dem Holzunterban. 
Da sich somit die Brücke nicht selbst trägt, ist 244m hinter den 
Drehzapfen auf dem festen Brückentheile ein nach unten in der Quere 
stark erbreitetes Holzjoch so nach der Oeffnung hin geneigt aufgestellt, 
dass die oberen Enden der Hauptstreben genau über die Drehzapfen 
zu liegen kommen; dieses ‚Joch ist von Gusseisenköpfen auf den 
Hauptstreben seitwärts und rückwärts in den festen Brückentheil 
mittelst Rundeisen und Spannschlössern verankert, sonst in allen 
Theilen so geformt. dass die erforderliche Durchfahrt für die Züge 
oben frei bleibt, Bei Sasım Geleise-Entfernung von Mitte zu Mitte 
stehen die Fitsse der Hauptstreben 1015 m ron einander. Die Seiten- 
anker laufen nach den Enden von Holzgerüsten. welche die geöffnete 
Brücke unterstützen. In den Kopfstücken der Hauptstreben des Joches 
laufen zwei 127mm starke Messingzapfen mit Querkopf für je 
zwei Hüngeisen, welche die freien Träger-Enden nach dem Joche 
hin aufhängen und so die ie während der Oeffnung auf 
dien Drehzapfen bringen. Auch diese Hängeisen laufen von den 
Jochköpfen schnell so weit auseinander, dass sie die Durch- 
fahrt in beträchtlicher Höhe frei machen, Die Endanflager sind 
feste Rollen, auf welche die Trägerpaare mittelst «einer unter 
ihnen befestigten. am Ende zur Bildung einer Keillläche aufgebozenen 
Schiene auflaufen. Die Veriegelung des freien Brücken-Endes erfolgt 
durch einen in lothrechter Ebene drehbaren Haken, welcher durch 
Aänen dicht neben der Drehkurbel angebrachten Handlıebel bewegt 
ird. 

Verbrauch an Eisen. Nach neueren Zusummenstellungen er- 
wichte die Erzeugung von Roheisen im Jahre 1883 mit 21’: Mill, 
Sonnen ihren Höhepunkt, und betrug in diesem Jahre die Menge des 
in allen Ländern der Erde dargestellten Schweisseisens etwa 9 Mill. 
Tonnen, diejenige des Fiusseisens und Stahls 6 Mill. Tonnen. Im 
‘ahre 1885 stellten sich diese Mengen bei einer Gesammt-Roheisen- 
Srzengung von 19% Mill. Tonnen für Schweisseisen auf etwa 7-6, und 
ür Flusseisen auf etwa 6 Mill. Tonnen. Der grösste Theil des erzeugten 
usseisens wird zu Schienen verarbeitet, u. zw.: im Jahre 1888 
twa 435 Mill, im Jahre 1886 etwa 274 Mill. Tonnen. Die Schienen- 
trzeugung der Gegenwart ist demmach auf den Stand vom Jahre 1871, 
»o 2s Mill. Tonnen verbraucht wurden, zurückgesunken. Der Verbrauch 
n Roheisen betrug in den Jahren 188018344 für jeden Einwohner 
ler Erde jährlich etwa 14 kg. 

Die nachfolgende Zusammenstellung der wichtigsten Länder 
rgibt folgende Zahlen: 
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Zieht man in Betracht, dass der Verbrauch an Eisen per Kopf 
in England 121 kg, in Russland dagegen nur 12 kg, in britisch 
Ostindien gar nur Ikg beträgt, so lässt sich daraus ermessen, welcher 
gewaltigen Ausdehnung der Verbrauch an Eisen in manchen Ländern 
noch fähig ist. Aber wenn selbst in den obgenannten Ländern der 
Verbrauch per Kopf sich bis auf jenem in England mit 121kg 
steigern würde, so würde das die Nothwendigkeit einer um etwa 
41 Mill, Tonnen vermehrten Erzengung bedeuten. Eine stetige Zu- 
nahme der Eisen-Erzeugung darf wohl ala gesichert betrachtet werden, 
insbesondere ala im übrigen Europa und in den ostasiatischen, mittel- 
und südamerikanischen Gebieten, wo die Entwicklung der Eisenbahnen 
und der Industrie noch im Werden begriffen ist, eine Steigerung des 
Bedarfes unausbleiblich ist. 


CHRONIK. 


Auszeichnungen. Der Kaiser hat in Anerkennung der um die 
Förderung militärischer Interessen erworbenen Verdienste und in 
Würdigung besonderer Leistungen im Verkehrswesen überhaupt ge- 
stattet, dass der Ausdruck der Allerhöchsten Zufriedenheit bekaunt- 
gegeben werde: Dem Verkehrs-Director der Südbahn-Gesellschaft, 
Heinrich Ritter Pfeiffer v. Wellheim; dem Director der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn, Benediet Ronsperger, und dem Mitgliede 
des Verwaltungerathes der Lemberg-Crernowitzer Eisenbahn-Gesell- 
schaft, Emanuel Ziffer; ferner verlichen: den Orden der eiserman 
Krone dritter Ulasse tazfrei: dem Bau-Direetor der General-Direction 
der österreichischen Staatsbahnen, Hofratlie Friedrich Bischoff, und 
dem Betriebs-Director der Galizischen Carl Ludwig-Bahn, Regierungs- 
rathe Wenzel Siadkowaki; das Ritterkreuz des Franz Josefe- 
Ordens: dem Director der Kaiser Ferdinands - Nordbaln, Wilhelm 
Ast, dem Ober-Inspector der General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen, Vrietius Lampel; dem Ober-Inspector und Director- 
Stellvertreter der Ersten Ungarisch - Galizischen Eisenbahn, Adolf 
Petrossi, und dem Central-Inspector der Ossterreichischen Nord- 
westbahn, Moriz Wilhelm; den Titel eines Regierungsrathes tarfrei: 
dem General-Directiousrathe der General-Direction der österreichischen 
Stantsbahnen, Hanns Kargl, und dem General-Inspector der Oesterr.- 
Ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, Cölestin Rubricius; den Titel 
und Charaeter eines Ober-Inspectors: dem Inspector der General- 
Inspection der österreichischen Eisenbahnen, Franz Heindl; den 
Titel eines kaiserlichen Rathes taxfrei: dem Ober - Inspector der 
Galizischen Carl Ludwig-Bahn, Carl Goebel; dem Inspector der 
General-Direetion der österreichischen Staatsbahnen, Viotor Schützen- 
hofer, nud dem Inspertor der Süädbahn-Gesellschaft, Alois Sekira; 
das goldene Verdienstkreuzr mit der Krone: dem Ingenieur der 
Kaiser Ferdivands-Nordbahn, Ladislaus Chavrak; dem Ingenieur der 
Lemberg-Üzernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschoft, Johann Christian; 
dem Öber-Ingenieur der Galizischen Carl Ludwig - Balın, Ernest 
Hauanold; En Ober-Ingenieur der Ersten Ungarisch - Galizischen 
Eisenbahn, Josef Iglatowski, und dem Inspector 
Ferdinunds-Nordbahn, Eduurd Rotter. 

Die Prioritäten der Ungarisch - gallzischen Eisenbalın. 
Die Anglo-Bank und die Niederösterreichische Escompte-Gesellschaft 
sind am 2%. v. M. durch ein gleichlautendes Schreiben der Verwaltung 
der Ungarisch-gulizischen Bahn verständigt worden, dass ihr An- 
erbieten, die neuen Prioritäten zum Course von 87°57'/,%, zu über- 
nehmen, mit Genehmigung der Begierang von Seite der Gesellschaft 
acceptirt wurde. Diese beiden Institute sind sonach die Ersteher der 
Anleihe; mit ihnen haben sich überdies verbunden die Norddeutsche 
Bank in Hamburg, die Firmen Bethmann und Erlanger in Frankfurt 
a. M.. die Nationalbsuk für Deutschland in Berlin und mehrere 
andere Firmen. 

Orientbahnen. Wie ans London gemeldet wird hat die 
englische Regierung in der sicheren Voraussicht, dass das Ver- 
langen Serbiens in Betreff der Inbetriebsetzung der bereits fertig- 
gestellten türkischen Eisenbahn-Anschlusslinien seitens Oesterreich- 
Ungams und Deutschlands unterstützt werden würde, auch ihrer- 
seits ihren Vertreter in Constantinopel angewiesen, die Auf- 
merksamkeit der Pforte auf die dem türkischen Reiche selbat aus 
der Befriedigung des serbischen Begehrens erwachsenen Vortheile zu 
lenken. Desgleichen wird die englische Regierung, nach dem Beispiele 
Deutschlands, ebenfalls einen Consul in Nisch bestellen. Aus 
Constantinopel wird von anderer Seite gemeldet: Bekanntlich 
handelt es sich bei der Eisenbahn Vranja-Salonichi im Augenblick 
darum, eine Capitalsgruppe zu finden, welche den Betrieb der bereits 
fertiggestellten Linie übernähme. Gegenwärtig liegen dem Minister- 
ratlıe zwei Vorschläge vor. welche von einem ans dem Pariser 
Comptoir d’Eseompte, der Ottomanbank und der Oesterreichischen 
Länderbank gebildeten Syndicate ausgehen. Der eine betrifft die 
Instandhaltung der fertigen Strecken, wofür 1000 Fres. per Tag 
gefordert werden. Dieser Vorschlag ist von Seite der Regierung an- 
genommen worden und harrt nunmehr der kaiserlichen Sanction, 
welche als sicher gilt. Der zweite Vorschlag, den Betrieb auf der 
Strecke Ueskäüb-Vranja aunlangend, ist mit einigen unwesentlichen 
Abänderungen gleichfalls angenommen worden. Der baldigen Realisi- 
rang der tärkisch-serbischen Anschlüsse stünde also von dieser Seite 
ber nicht« Ernstes im Wege, Indessen umfasst die seitens des obigen 
Syndieates zu übernehmende Linie bekanntlich auch die 10 km lange 
Strecke von Sarembay nach Bellova, die bisher für Rechnuug der 
Betrichsgesellachaft der Orientbahnen betrieben wurde. Da das neue 
Syndiecat, die aus diesem Umstande ergebenden besitzrechtlichen 
Streitfragen nicht unter der Hand erledigen kann, hat es sich dies- 
bezüglich an die Pforte gewendet, welche ihrerseite mit der Regelung 
jene Commission betraut hat, der die Entscheidung der zwischen der 
türkischen Regierung und der Botriebsgesellschaft der Orientbahnen 
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schwebenden Differenzen obliegt. Ungeachtet dieses Hinderisses 
glaubt man aber allgemein, dass die Pforte schon in nächster Zeit 
Auftrag geben werde, jene Schienen auf der Verbindungsstrecke 
zwischen der türkischen und serbischen Linie, welche kürzlich ent- 
fernt worden waren, wieder anbringen zu lassen. 

Donan-Dampfschiffahrts- Gesellschaft, Die vom Handels- 
Ministerium berufenen Experten zur Prüfung des Elaborates, welches 
die Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft über die Werthabschreibungen 
vom Schiffsparke vorlegte, haben ihr Gutachten vor Kurzem fertig- 
gestellt und dasselbe auch bereits überreicht. Die Experten erklären, 
nach eingehendem Studium des Actenmaterials und auf Grund der 
selbst vorgenommenen Erhebungen zu der Ueberzeugung gelangt zu 
sein, dass der von der Gesellschaft ausgewiesene Schätzungswerth 
»guts vorhanden sei, oder mit anderen Worten, dass die bisherigen 
Abschreibungen mehr ale ausreichend waren. Die Experten sprachen 
auf Grand dieses Befundes die Ansicht aus, dass man nicht nur das 
von der Donan-Dampfschiflahrts-Gesellschaft beantragte neue Ab- 
schreibungspercent billigen. sondern sogar noch eine weitere Reiue- 
tion um einen kleinen Bruchtheil zulassen könnte, 

Wiener Tramway. Das Handelsministeriam hat drei von den 
nen zu banenden Tramwaylinien kürzlich eoncessionirt. Auf Grund 
des Vebereinkommens, welches im Mai d. J. zwischen der Commune 
Wien und der Wiener Tramway abgeschlossen wurde, hat die letztere 
zwölf Pferdebahn-Linien zu bauen Die Gesellschaft hat aın 3. Juni 
das Gesuch um die Concessionirung sämmtlicher zwölf Linien über- 
reicht und zugleich gebeten, das Handelsministerium möge in Ver- 
handlungen zur eontessionsmüssigen Feststellung der Tarife eintreten. 
In einer zweiten Eingabe rom selben Tage wurde die Bitte gestellt, 
das Handelsministerium möge noch vor der Entscheidung über das 
erste Gesuch jedenfalls jene vier Linien, deren Ban schon seit längerer 
Zeit projectirt ist, und welche die Gesellschaft noch im Laufe dieses 
Jahres bauen und in Betrieb setzen möchte, ohne Prüjndiz für die 
Tarif-Frage concessioniren. Auf diese zweite Eingabe bezieht sich die 
jetzige Erledigung des Handelsministeriums, womit er Tramway die 
Concession für die folgenden aufurt zu bauenden Pferdebahn-Linien 
ertheilt wurde, und zwar: 1. durch die Josefstädterstrasse, 2, durch 
die Erdbergerstrasse und 3. durch die Porzellangasse, Althanplatz, 
Spittelanergasse Liechtensteinstrasse. Bezüglich der vierten Linie, 
nämlich der Linie Spitalgusse und Jder damit zusammenhängenden 
Linie vor der Alserstrasse durch die Skodagasse. Blindengasse, Kaiser- 
strasse, Mariahilferstrasse, Wallgasse bis zur Gumpendorferstrasse er- 
klärt das Handelsministerium, dass noch weitere Erhebungen angeordnet 
sind, da gegen die Trace durch die Spitalgasse mit Rücksicht auf 
das allgemeine Krankenhaus Bedenken erhoben wurden. In dem 
Concessions-Erlasse des Handelsministerinms wird ausdrücklich auf 
ie durch das Uebereinkommen mit der Commune Wien nachgewiesene 
Zustimmung der Gemeinde zur Strassenbenützung Bezug genommen 
und damit angedeutet, dass die Regierung im Einklange mit den 
Kechtsanschauungen des Verwaltungs-Gerichtshofes die Vereinbarung 
bexiglich der Strassenbenützung als Voraussetzung der Concessions- 
Ertheilung betrachtete. Ferner wird erklärt. dass der Tarif, sowie die 
Concessionsdauer der bestehenden Linien auch auf die jetzt eonces- 
sionirten Linien Anwemlung finde. Bezäglich der von der Gesellschaft 
angesuchten Feststellung eines neuen Concessions-Tarifes spricht das 
Handelsministerium seine Beredtwilliekeit aus, Verhandlungen ein- 
zuleiten, verweist jedoch die Gesellschaft anf das zu dierem Zwecke 
vorgesehene Einvernehmen mit der Gemeinde. 

Localeisenbahn Wr.-Nenstadt — Wöllersdorf, Ingenieur Josef 
Tanber in Wien hat die Vorconcession für eine Localbahn Neustadt — 
Fischan — Haide-Depst—Wöllersdorf dann Fischan— Grünbach — Puch- 
berg erworben und strebt die Renlisirung dieses Projectes, hauptslichlich 
aber der Linie Wr.-Neustadt—Fischau— Wöllersdorf an. Der Zweck 
dieser Loralbaln wäre, einerseits eine directe Verbindung zwischen 
Wr-Neustadt und Wöllersdorf herzustellen, damit die Güter, welche 
vom Süden und Osten in Wr.-Neustadt anlanzen und für die Richtung 
Wöllersdorf— Gutenstein bestimmt sind, und die gegenwärtig die 30 km 
lange Route via Leobersdorf oder wree versa machen müssen, künftig- 
hin auf der direrten, nur ca 973 km langen Strecke Wr.-Neustadt— 
Fischau— Haide-Dopöt— Wöllersdorf befördert werden können, anderer- 
neits um «las grosse Quantum von Gütern, deren Beförderung heute 
in Folge des grossen Umweges über Leobersdorl vortheilhaiter per 
Achse geschieht, zur Beförderung durch die projeetirte Bahn heran- 
zuxiehen und den bisherigen Verkehr in der Richtung von Puchberg 
gegen Wr.-Neustadt und Willersdorf—Gutenstein und vice versa den 
Theilstrecken Wr.-Neustadt—Fischan und Fischau — Wöllersdorf zu- 
zuführen. Zur Herstellung der Bahn wäre ein Betrag von cu 250.000 A, 
erforderlich, von welchem drei Fünftel durch Prioritätsactien und 
zwei Fünftel durch Stammactien zu decken sein wird. Nach der auf- 
gestellten Bentabilitäts-Berechnung steht ein jährlicher Reingewinn 
von ca, 19.000 1. zu erwarten. Es fand vor einigen Wochen im städtischen 
Rathsaale zu Wr.-Neustadt eine Versammlung statt, in welcher das 


Project eingehend besprochen und mitgetheilt wurde, dass nur noch 
ein Capital von 100,009 A. in Stammaetien durch Subscription auf- 
zubringen sei. Es wurde hiezu ein ständiges Fisenbahncomite einge- 
setzt, in dusselbe Alex. A. Curti, A. v. Faber, Joh. Rau, Franz 
Salmhofer, Joh. Seiser, Carl Voss und Josef Wohlmuth be- 
rafen. welcher die erforderlichen Schritte einzuleiten hat Die Ein- 
beziehung von Fischan in dieses Project ist ein grosser Vortheil für 
die Geschäftswelt von Wr.-Neustadt. 

Localbahn Pöltschach-Sanerbrunn-Rohltsch. Der Civil-Inge- 
nienr Adam Wiesinger in Marburg, welcher die Herstellung einer 
normalspurigen Localbahn von der Südbahnstation Pöltschach nach 
dem landschaftlichen Curorte Sauerbrunn-Rohltsch beabsichtigt, hat 
unter Vorlage des bezüglichen Detailprojectes um Einleitung der Con- 
eessions - Verhandlungen bel der Regierung nachgesucht. Die Com- 
inandit-Gesellschaft zum Ban und Betrieb von Eisenbahnen in Berlin, 
Firma Soenderop & Comp., soll die Finaneirurg der projeetirten 
Localbahn übernehmen. Die Gesammtkosten der 14» km langen 
Bahnstrecke sollen mit A. 1,200.000 präliminirt sein. 

Localbalhn Reichenberg-Kablonz. Der Bauvertrag zwischen 
der Ba .untenehmung Stern & Hafferl in Wien und der Ossterreichi- 
schen Länderbank ist am 13, v. M. perfect geworden, und wird 
der Bau der Bahn sofort begonnen werden. 

Oesterreichische Stantsbahnen,. (Winterfahrplan.) Mit 
1. October a. ec, wird auf den Linien der k. k. bsterreichische Staats- 
bahnen der Winterfahrplan aetirirt. Es werden im Allgemeinen die- 
selben Züge in Verkehr gesetzt wie in der Winterperiode des ver- 
gangenen Tom. und sind die wesentlichsten Aenderungen in den 
Verkehrszeiten folgende: 

In der Strecke Wien-Bregenz bleiben die Abfahrts- und An- 
kunftazeiten des Wien-Pariser Nacht-Expresszuges, sowie der Nacht- 
Postzüge dieselben wie während des dermaligen Sommer-Dienstes. 
Die Tages-Eilzäge, Wien ab 7 Uhr 45 Min. Früh, und Wien an 
% Uhr Abends, bleiben in der bestehenden Fahrordnung. zwischen 
Wien-Innsbruck auch noch während des Monates October im Verkehre 
und finden dieselben in Salzburg wie bisher Anschluss nach und von 
München und Paris. 

Der Wien-Landoner Expresszug, dermalen mit Abfahrt 
son Wien 4 Uhr Nachmittags und in der Gegenrichtung mit Ankunft 
in Wien 10 Uhr Vormittags, wird vom 1. Öetober an in allen Sta- 
tionen von St. Pölten bis Linz Aufenthalt nehmen, und werden in 
dieser Strecke für Leralreisende die Preise nach dem Tarife für 
Personenzüge zur Einhebung gelangen. Diese Züge, sowie auch die 
Tages-Eilzüge führen Wagen I, II. und IIL Classe. Die Abfahrt des 
Wien-Londoner Zuges von Wien erfolgt vom 1, October an um 3 Uhr 
25 Min. Nachmittags, statt wie Wisher um 4 Uhr; während der Gegen- 
zug in Wien um 10 Uhr 35 Min. Vormittags, statt wie bisher um 
10 Uhr eintreffen wird, 

In der Strecke Wien-Eger erfolgt die Abfahrt des Abend- 
Postzuges um 7 Uhr Abends, statt wie dermalen um 7 Uhr 5 Min, 
Abends. Die Abfahrt des Wien-Prager Courierzuges von Wien erfolgt 
um % Uhr 30 Min, Nachmittags, Ankunft in Prag % Uhr 55 Min. 
Abends. In der Gegenrichtung Abfahrt von Prag 2 Uhr 10 Min, 
Nachmittags, Ankunft in Wien 5 Uhr 55 Min. Abends, — Weitere 
Details sind aus den bereits affichirten, sowie aus den in den Tra- 
fiken und Stationen verkäufichen Pinkaten, und den Fahrordnungs- 
bücheln zu entnehmen 

Vesterreichisch-Ungarische Stantseisenbahn-Gesellschaft, 
Der ungarische Communications-Minister hat ler Oesterreichisch-unga- 
rischen Stastseisenbahn-Gesellschaft die Coneession für den Bau und 
den Betrieb der Eisenbahn Felegyhäza-Caongräd ertheilt, Die Gesell- 
schaft ist verpflichtet, die ganze Linie längstens binnen einem Jahre, 
vom Tape der Coneession#-Frtheilung an gerechnet, d. ji. bis zum 
1%. September 1888, dem Betriebe zu übergeben. 

Eisenbahn-Unterstützungs-Fond. Aus dem österr, Eisenbahn- 
Unterstützungs-Fond wenlen nach den Bestimmungen des Stiftsbriefes 
an hilfsbedürftige, dienstantanglich gewordene Bedienstete österr. 
Eisenbahnen, welche keine Pension oder Provision genissen, sowie 
auch an Witwen und Waisen derselben Unterstützungen in Beträgen 
von mindestens 15 fl. vertheilt werden. — Diejenigen, welche sich in 
Gemässheit dieser Bestimmung des Stiftsbriefes um eine Unterstützung 
aus dem Erträgnisse dieser Stiftung bewerben wollen, haben ihre 
diesbexügliehen, an das »Unratorinm des üsterr, Eisenbahn-Unter- 
stützungs-Fondse zu richtenden Gesuche im Wege derjenigen Eisen- 
balın-Verwaltung, zu welcher sie im Dienstverhältnisse standen, bis 
1, November d. J, einzureichen wu missen diese Gesuche von Jer 
betreffenden Verwaltung bezüglich der Richtigkeit der darin ent- 
haltenen Angaben bestätigt und dem Curatorium zur Berücksichtigung 
empfohlen sein. Direct an das Unratoriom gerichtete Gesuche werden 
nicht angenommen. — Der »Kisenbahn-Kalender für ÖOester- 
reich-Ungarnr, dessen Frträgmiss dem Eisenbahn-Unterstützungs- 
Fonds gewidmet ist, wird Ende kommenden Monats erscheinen. 
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Mathias Ritter von Schönerer’sche Stiftung für üster- 
relchinche Eisenbahner, Der Obmann des Curatorioms genannter 
Stiftung, General-Director Schäler, erlässt folgende Kundmachung: » Aus 
der ‚Mathias Ritter von Schönerer'schen Stiftung für österreichische 
Eisenbahner' sind nach den Bestimmungen des Stiftsbriefes an dürftige 
und würdige nichtactive Beumte und Divner der k. k. priv. Südhahn- 
“ Gesellschaft, sowie der k. k. priv. Kaiser Franz Josef-Bahn und der 
k. k. priv, Kaiserin Elisabeth Bahn in der Ausdehnung, wie diese 
beiden letzteren als Privatgesellschaften bestanden haben, Unter- 
stützungsbeiträge zur Bestreitung der unentbehrlichen Lebensbedürf- 
nisse zu vertheilen, und zwar sind zu dem Stiftungsgenusse in erster 
Linie die mit Deeret angestellten, — resp, angestellt gewesenen — 
jedoch nicht pensionsfühigen und ohne eigenes grobes Verschulden 
unterstützungsbedüritir gewordenen Benmten und Diener der ge- 
nannten drei Eisenbahnen — in zweitet Linie solche Beamte und 
Diener berufen, welche zwar pensionirt oder provisionirt sind, jedoch mit 
Rücksicht auf ihre geringe Pension oder Provision, sowie auf ihre 
Familienverhältnisse der Unterstützung hedürftig und wärdig erscheinen. 
Diejenigen, welche sich in Gemässheit dieser Bestimmungen des Stifts- 
briefes um einen Unterstützungsbeitrag aus dem Erträgnisse (er Stiftung 
bewerben wollen, haben ihre diesbeziglichen, an Jas ‚Curatorium der 
Mathias Ritter von Schönerer'schen Stiftung für österreichische Eisen- 
balıner‘ zu richtenden Gesuche bis längstens 31. October 1. J. im Wage 
Jer Direction jener Bahn, zu welcher sie im Dienstverhältnisse standen, 
bei dem Obmanne des Curatoriums einzureichen und können nur solche 
Gesuche Berücksichtigung finden, in welchen die die fertdauernde 
Dirftigkeit und Würdigkeit des Bewerbers begründenden Angaben ent- 
weder Scitens des Eisenbahn Dienstvorstandes jener Station, in welcher 
Bittsteller domicilirt, ausdrücklich bestätisrt oder doch in Ermangelung 
eiver solchen Bestätigung durch die Beigube eines Armuthszeugmisses 
der competenten politischen Behörde neuesten Datums beglaubigt 
erscheinen.“ 

Ovusterr.-ungar. Staatseisenbahn Gesellschaft. (Winter- 
Fahrplan auf den österreichischen Linien.) Der mit 1. October 
anf den Linien der priv. Öesterreich.ungarischen Staatseisenbahn- 
Gesellschaft in Kraft tretende Winter-Fahrplan enthält grössere 
Aenderungen nur in der Strecke Wien-Marchegg im Anschlusse 
an die Züge der gesellschaftlichen ungarischen Linien, und zwar: 

Der Expresszug Nr. 3 nach Pest, Orsova (Bukarest) 
wir] von Wien, Stantsbahnhof, statt um 8 U. 30 M. schoh um 8 U. 
25 M. Früh, der Courierzug Nr, 5 nach Pest statt um 3 U, 30 M. 
um & Uhr Nachmittags und der Üsurierzug Nr, 7 nach Sillein- 
Kuschan statt um 7 U. 30 M. om 8 Uhr Früh abgehen. — In der 
Gegenrichtung wird der Expresszug Nr, $ von (Bukarest) Orsova-Pest 
statt um 6 U, 56 M. se um 7 U, 25 M. Abends, der Courierzug 
Nr. 6 von Pest statt 12 €. 50 M. Nachmittags dm 12 W. 36 M. 
Nachmittags und der Courierzug Nr. & von Kaschnu-Sillein statt 
SU. 20 M. um 8 U. 12 M. Abends in Wien «eintreffen. 

Die Personenzüge nach Pest erleiden ia ihrer Abfahrt von 
Wien keine Aenderung. In der Richtung von Pest wird der Personen- 
«ng Nr. 16 schoen um 5 U, 48 M. Nachmittags in Wien eintreffen 
und in den Haltestellen Breitenlee, Unter-Siebenbrunn und Glinzen- 
dorf ab 1. October nicht mehr anhalten. 

Die Personenzüge Nr. 19 und 20 nach und von Sillein- 
Kuschau wurden aufgelassen, dafür werden die Local-Personenzige 
Nr. 19 und 20 nach und von Pressburg mit Abfahrt Wien 7 U. 15 M. 
Abends und Ankunft Wien 9 U. 10 M. Vormittags wieder eingeführt. 

Die Omnibuszüge Nr. 121 und 122 werden nur in der Strecke 
Wieu-Marchegg verkehren, und zwar Abgang Wien I U. 0 M. Nach- 
mittags und Ankunft Wien 8 UT. 49 M. Abends. 

In der Strecke Wien-Mistelbach werden ab 15. Ortsber die 
Ompibuszäge Nr. 122 und 123, sowie der an Sonn- und Feiertagen 
verkehrende Personenzug Nr. 108 und in der Strecke Prag-Rostak 
vom 1. Oetober die Omnibuszüge 427, 428, 429 und 430 aufgelassen 
und wird ferner in der Strecke Bodenbach-Aussig die Personen-Be- 
förderung bei dem Güterzuge Nr. 450 eingestellt. 

In der Strecke Bodenbach-Prag wird der Personeneng Nr. 16 
unter Beibehaltung seiner dermaligen Ankunft in Prag statt um 3 U. 
5M. erst um BU, 18 M. Früh von Bodenbach abeehen. — Die 
weiters hier nicht angeführten Aenderungen des Fahrplanes der für 
die Personenbeförlerung bestimmten Züge sind aus den aflichirten 
Fahrplanplacaten, sowie aus den in allen Stationen und den Tabak- 
tratiken in Wien erhältlichen Taschenfahrplänen zu entnehmen 

Elsktrische Ringbahn in Budapest. Ein Reseript des 
Communications-Ministers ‚verständigt das Municipium der Hauptstadt, 
«dass der Minister nicht abgeneigt ist, dem Gesuche der Coneessions- 
werber Siemens-Lindheim-Balazs zu willfahren; er wolle sogar, 
um das Zustandekommen der Linie zu beschleunigen, von ‚der sonst 
vorgeschriebenen administratiren Berehung Umgang nehmen und im 
Hinblick auf den prerisorischen Charakter dieser als Versuch geltenden 
Bahn, aaf Grund der vorliegenden Pline die Concessions-Verhandlung 


durchführen lassen. Dieselbe werde unter der Leitung des Staats- 
seeretärs im Comimunieations-Ministeium am 24. d. M. 11 Uhr Vor- 
mittags stattfinden und das Municipium wird aufgefordert, zur Theil- 
nabme an dieser Amtshandlung seine Vertreter zu entsenden und bis 
dahin auch die Bedingungen bekannt zu geben, unter welchen (las 
Munieipium die Benützung des zur Schienenlegung erforderlichen 
städtischen Grundes überlassen wolle. B 

Budapester Strassenbahnen. Das Stmseenbahn-Comite der 
hanptstüdtischen Finanzcommission emfiehlt die Anlage einer Dampf- 
Tramway im Leopoldifelde, um deren Concessionirung sich Franz 
Hözmän bewirkt, an eine 40jährige Concessionsdaner zu knüpfen uni 
zugleich zu bedingen, dass Uimsteierkarten für die Strassenbahn 
auszufolgen seien. Die Direetion der Szt.-Lörmezer Vieinalbahn bewirbt 
sich um die Bewilligung zur Errichtung einer Zweiglinie auf dem 
Gebiete der Hauptstadt, und zwar so, dass dieselbe entweder an die 
Strassenbahnlinie auf der Üllöerstrasse oder aber (die Beamten-Colonie 
und Örömvrögy-Gasse passirend) auf dem Calvarienplatz an die Dampf- 
Tramway der Stationsgusse anschliessen würde. 

Preisausschreibung. Das Ausstellungs-Comit« der im laufenden 
Jahre in St. Petersburg stattöndenden Ausstellung von Beleuchtungs- 
Gegenständen und Naphtaprodneten bringt hiermit zur allgemeinen 
Kenntpiss, dass die Kaiserl. russische technische Gesellschaft folgende 
Coneurrenz-Bedingungen für die Prämien des Ministeriums der Reichs- 
Domänen ausgearbeitet hat: 

rt. Die vom Domänen - Ministerium gestiftete Prämie von 
2500 Rubein ist für eine vervollkamnmmnete, für das Land geeignete 
Lampe bestimmt, in welcher schweres Naphtaöl mit einem specifischen 
Gewichte von mindestens O'a70 bei 15" 0. gebrannt wird. Die Lampe 
muss folgenden Auforderungen entsprechen: a) Sie muss durchschnitt- 
lich 8 Standen brennen, dabei 4 Lichte ersetzen um durchschnittlich 
pro Stunde und Licht nicht über & 2 Oel, im Ganzen also nicht über 
2 g pro Stunde verbrauchen; 5) das Schwanken der Lichtstärke in 
S Stunden darf zwischen Minimum und Maximom nicht mehr be- 
tragen als eine Lichtstärke; c} die Flamme muss ruhlg brennen; 
dj die Lampe muss mit einem Metall-Teserveir versehen, möglichst 
billig und einfach constreirt und se eingerichtet sein, dass es dem 
Landvolk nieht schwer fallt, mit ihr umzagehen; e) das Oel in den 
Metall-Roservoiren darf sich nur soweit erhitzen, dass der Unterschied 
zwischen der Temperatur der Imft und des (teles nicht 7° U. über- 
steigt. (Diesbezügliche Beobachtungen sind bei einer Lufttemperatur 
von 18—25*C. anzustellen.) 

2. Die Prümie der 1000 Rubel ist für eine in der Hauswirth- 
schaft geeignete Lampe bestimmt, in welcher schweres Oel mit einem 
speritischen Gewichte von wenigstens (sro bei 15"C. gebrannt wird. 
Anforderungen: «) Die Lampe muss bei durchschnittlich Bständiger 
Benützung eine Lichtstärke von mindestens 12 Lichten entwickelu 
um derchschnittlich pro Lieht und Stunde nicht über &g Oel ver- 
brennen: 5) das Schwanken zwischen Maximum und Minimuen darf 
in 8 Stunden nicht mehr betragen, als die Stärke zweier Lichte: 
ef lie Flamme mes ruhige brennen: d) das Oel im Reservoir darf 
sich nur soweit erhitzen, dass der Unterschied der Luft- und Oel- 
Temperatur nicht 7°C, übersteigt (Beobachtungen wie oben.) 

Anmerkung. Wenn Lampen ohne Cylinder oder mit irgend 
welchen besonderen Vereinfachungen zur Conenrrenz vorgestellt 
werden, und dabei allen Anforderungen entsprechen, #0 erhalten sie 
den Vorzug. 

Conversion russischer Eisenhahn-Priorltäten. Die Conversion 
ıler Koslow-Worunesch-Bostow und der Orel-Griasi-Eisenbahn ist eben 
im Zuge, Die erstere Balın hat auch 1872 5°,,ige Obligationen im 
Betrage von 5,598.00 Metallrubeln gegen Depöt von Actien im 
Betragre 6,500.000 Creditrabeln und die ÖOrel-Griasi-Eisenbahn solche 
Obligationen im Betrage von 2,583.000 Metallrubeln gleichfalls gegen 
Depot von Actien im Betrege von 3,000,000 Creditrabel emittirt. Den 
Actien beider Gesellschaften ist seitens der russischen Regierung eine 
Garantie in Creditrubeln zugesichert, während die gegen Depöt der 
Actien emittirten Metall - Obligationen keine Regierungs - Garantie 
geniessen. Die Actien und Obligationen beider Gesellschaften unter- 
liegen der 5% igen Capital-Rentenstener, Die russische Regierung hat 
nun gestattet, dass die erwähnten stewerpllichtigen Obligationen in 
4",,ige stenerfreie Obligationen convertirt werden, und zugleich für 
die Verzinsung und Amortisation die unbedingte Staatsgarantie über- 
nommen. Die neuen 4%,igen Obligationen werden in Abschnitten über 
60) und 3000 Mark ansgefertigt und sind mit halbjährigen, aın 
1. Apvil und 1. October jedes Jahres zahlbaren Coupons versehen. 
Das Baskhaus S. Bleichröder in Berlin, welches die Ausführung der 
Uonversion übernommen hat, fordert die Besitzer der 5°%,igen Obli- 
gationen auf, ihre Stücke in der Zeit vom 22, September bis 
. Ostober zum Umtausch gegen nene 4',ige Obligationen der 
genannten Gesellschäften einzureichen. Bei der Einreichung der alten 
Obligationen wird den Besitzern eine Convertiraungs-Prämie von 
20 Mark für jede Obligation von 200 Thalern sofort bar ausgezahlt. 


— HAN 


Ueber die ersten Eisenbahnen Russlands. Im April v. J. 
waren es 50 ‚Jahre, dass zur öffentlichen Kenntniss gebracht wurde, 
dass Czar Nikolaus I. zu dem Baue der ersten russischen Eisenbahn, 
der 27 km laugen Linie von St. Petersburg nach Züurskoje-Selo und 
Pawlowsk seine Genchmigung gegeben habe. Aus einer darauf be- 
züglichen Festschrift ist zu entnehmen, dass die erste Anregung zur 
amtlichen Erörterung der Eisenbahnfrage in Russland durch den 
österreichischen Ingenieur Franz Ritter von Gerstner gegeben 
worden ist, welcher im Jahre 1834 zur Begutachtung von’ Bergwerks- 
Anlagen nach Russland berufen worden war. Gerstner, durch mehr- 
fachen Aufenthalt in England mit dem Eisenbahnwesen bekannt ge- 
worden, legte im Jahre 1835 dem Czaren einen Plan für die Anlage 
eines ausgedehnten russischen Bahnnetzes vor. Gegen die Ausführung 
dieses Planes, wie gegen den Eisenbahnbau überhaupt wurden aber 
in Russland, wie in anderen Ländern, vielfache Bedenken laut, und 
zwar nicht nur von der Regierung, sondern auch von der öffentlichen 
Meinunge. 

Man glaubte namentlich auch, dass das russische Klima den 
Fisenbahnbetrieb unmöglich machen würde. Um dies jedoch zu wider- 
legen, gelwg es Gerstner zum Behufe eines Versuches die Concession 
zum Baue einer Eisenbahn von St. Petersburg nach Zarskoje-Selo zu 
erhalten Die Kröffnuung des Betriebes dieser, mit einer Spurweite von 
1’s®0 mı ausgeführten Bahn erfolgte im October 1837. 

Die zweite Eisenbahn, deren Dau in Russland in Angriff ge- 
nommen wurde, war die 640 km lange Linie von St Petersburg nach 
Moskau. Mit dem Baue dieser unmittelbar vom Stuante wit einem 
Kostennufwande von etwa 144 Millionen Rubel gebauten Balın wurde 
im Jahre 1842 begonnen; die vollständige He:stellung erfolgte 1851. 
Die Spurweite dieser Balın wurde auf den Rath eines amerikanischen 
Ingenieurs, Major Whistler, welcher beim Daue als beratliender Inge- 
nieur thätig war, auf 1524 m festgestellt, welches Mauss später als 
rassische Normalspur beibehalten wurde. Eude 1855 hatte Russ- 
land erst 1045 km Eisenbahnen, 


LIT E RATUR, 

Neuoste Eisonbahn-Karte des Königreichs der Niederlande, 
Von G.L. Hubert Küsters Bei den zwischen Holland und den 
anggenzenden Lündern, besonders Deutschland bestehenden regen 
Verkehrsbeziehungen hat sich ein Bedürfniss nach einer brauchbaren 
Vebersichtskarte der Eisenbahn- und Dampfschift- bezw. Unmal- 
Verbindungen des Königreichs der Niederlande fühlbar gemacht. 
Ganz besonders trat dieser Mangel in den letzten Jahren. bezw. seit 
Eröffnung verschiedener nicht unbedeutender Neubaustrecken hervor. 
Diese I'mstände haben den Herausgeber veranlasst, eine den Verkehrs- 
Verhältnissen entsprechende Karte unter Benutzung genauer Vor- 
lagen, nach sicheren Quellen und theilweise persönlicher Aufnahine 
der Situation auszuarbeiten. Die Karte enthält neben den in Furhen- 
druck bezeichneten Eisenbahnlinien, sowohl die, von Eisenbahn-Ver- 
waltungen betriebenen, als auch ulle anderen Dampfstrassen- und 
Prerdebahn-Strecken. sowie die verschiedenen Canal-Verbindungen, 
Ausserdem sind noch in dem besonders auf dieser Karte angegebenen 
Cartons die Situationen der Städte Amsterdam, Rotterdam und Utrecht 
ausgeführt, worin die einzelnen Bahnhofs -Anlagen genau angegeben 
und sowohl «die unter Verwaltung einer Gesellschaft, als auch unter 
gemeinschaftlicher Verwaltung stehenden Bahnstreeken und Schienen- 
Verbindungen verzeichnet und deutlich durch Farbendruck unter- 
schieden sind. Die Eisenbuhn-Karte des Königreichs der Niederlande, 
ie wir bestens empfehlen, kostet drei Mark. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 

Für die P, 
Verfügung: 

Entrdce-Anwelsungen lär den Besuch des »Grand Panoranın 
de Vienne« und des » Neuen Panoramas im Prater« zu dem ermässigten 
Preise von U kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegenle Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingmisse 
einsehen. 


T, Clubmitglieder stehen in der Clubkauzlei zur 


Bogünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Fumilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) geren 

Legitimation, welche vom Clabpräsidium wuf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


| 





Die Harınomiumfabrik von Umlauf & Kuranitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, I. Stock, hat den Clahmitgliedern Vorzugspreise ei” 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzuhlungen zugestanden. 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Musik -Instrumenten- und Saiten- Fabriks- Niederlage von 
L. M. Sohubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich-Instrumente, Zithern, Flöten, 





Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete, einen 15°,igen, für Aristens, 
Clariophons, Melsphons, Meladions Symplonions, alle Sorten Spiel 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund. 
und Zug-Harmonikas, einen 10° igen Preisnachlass, sowie auch von 
Full zu Fall Ratonzahlungen zugestanden 
SCHENKER & COMP. 
Spedition und Commission 1010 


WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 
Be Für Eisenbahnen. ug 


Patziäden, Gurten, Tapezigrer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Bezirk, Maria-Therousionstrasse Nr 99. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in N Ausführung 
und zu billigsten Preisen 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 100 
Wasseorgaase 673—II, vis-ä-ris dem Neustädter Ratlhause. 


u. Armee-Lieferent. 


"LACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherei 


liefers für 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte aus #loktrelytischem und raffinirtom Kupfer, Elsendrähte 
bester Guelitit, Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 

Platten und halten ia ihrer Niederlage in 


Wien, L, Regierungsgass: Nr. 10 


beständig sortirtes I.acor von kupfer und Eisendrählen, Koupfer- 
10257 biechen und Tiefwaaren. 





Te 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


PAT E N T E erwirkt das behördl. cLaoesslonirt 
Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER "wii. 


‚ Riemergasse. 13, 
Das Bach: „Erfindungs-Sohnutz" von (, DO. Paget, Verlag ron Lehmann 4 Wentzel, 


WIEN. 
4 1, saiuälı u A compisien Taxı der Österr. und deutsnban Patenigessise 


Londen 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter 
Dee 0) 


_ PERFECTIONS- INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 





G 
10293 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


TIauptvortheilo 


gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Dei zufällieem Abschlagen, x. B. Beversiren, Stössen bei 
grössten Falhrgeschwindigkeiten etc, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fallj, von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach nnd das Funetioniren ebenso 
sieher, wie bei nichtsangenden Injertoren. 

Aensserst leichte Zugänglichkeit süämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Thendioff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


—— Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 





Goldene Medaille Goldene Medaille 
Be 1888. Ehrendiplem London 1894. Antwerpen 1885. 


E. u. k. Patient. 


ME- Delta-Metall mg 


mpßehlt für technische, bauliche und industrielle Zeucke aller Art 


Die önterr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik EL. W. BECKER, 


—— MEN, I. Lothringersiraase Ir. 1. ——— 


Die kais. kön. 1 privilegirte 
Versicherungs - Gesellschaft 


Qesterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung ST E FAN V. . 6 Ö TZ & S Ö HNE 


&bernimmt nachstehende Versicherungen: we m mW. 


a) gugen Schäden, welchedurch Hranduder Miteschlag, sowie durch das Löschen, II., Brigittenan, | Giessmannsgasse Nr. 2, 
Nimlerreisen umd Ausräumenan Wohn- nnd Wirikechafts-Gebänden, Fabriken, . Sich des Ei 
Maschinen, Einrichtungen von Braswereien und Iirennereien, Werkzeugen, Fabrik für Maschinen and Apparate ur Sicherung des Kisen- 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Wanrenlagern, Vieh-, Acker- . . { . i 
und Wirthschafts-Gerätben. Pold- und Wiesenfrüchten aller Art in Ställen, bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
Schenern und Tristen verursucht werden; den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 

bi gegen Schäden, welche durch Dampf- und Gas-Erplonlonen berbeigefährt = _ 
werden: 10811 für Berg- und Hüttanwesen. 
grgen Schäden in Folge zufälligen Brecher der Spiegelgläner in Magazinen, — — = 
Nirderlagen. Kafeehänsern. Sälen umd sonstigen Loralitäten: 
gegen Schäden, welchen Transportgüter und Transportmittel auf der 
hohen See, zu Lande, auf Eisentinhnen und auf Flissen ausgesetzt alndı | 
Sewversicherungen sowohl per Dampfer nis per Segelschiff von und nach 
allen Kichtungen ; 

1 gegen Schäden, welche Boden-Ersengeisse dureh Hagelachlag erleiden können, 
und endiich 
Capitallen und Pensionen, zabibar bei Lobzuiten der Versicherten oder nach 
dem Tode derseiben, sowie auch Kinder-Ausstattungen, zahlbar im scht- 
zehnten, zwanzigsten oder vierandswanzigsten I,ebensjahre, 

Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und die 

Bezahlung sofort veranlasst. 

Prospecte werden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft mit grösster Bereit- 
wiitigkelt erthellt im : 

Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie such bei allen General-, Haupt- und Specisl-Agenten der Gesellschaft 

Der Präsident: 5+ Erlaucht Hogs Altgraf zu Saim-Beifferscheid. 
Der Vice-Präsident: Jos. Ritter vr. Mallmann 

Die Verwaltungsrätbe: Franz Klein Freih. v. Wiesenberg, Johann Freih. r 

Liebieg, M. d. Cbateanrenard, Carl Gundaker Froih. v, Suttner, Ernst Freik. 


v. Herring, Dr. Albrecht Hiller, Christian Ilolm, Marquis d’Auray, 
Dar Goneral-Direetar: Lou» Borkowice, 











STERN & HAFFERL 


| Technisches Bureau für Localbahnen, 


Projectirung und Bau von Localbahnen, 


Dampf- und Pferde - Tramways, 


Montan-, Industrie-, Landwirthschafts-, Zahnrad-, 
Drahtseil-, elektrische Bahnen. 


Durchführung sämmtlicher hierauf bezüglicher Arbeiten. 


IV., Favoritenstr. 6. w 2 ® = IV., Favoritenstr. 6. 





Preismedaille: H L| Preiemedaills: 
gg — Actien- tiesellschaft gamelalle 


J0S.KÖNIG & SOHN WIEN. ee. Wasserleitungen, Gas- U. nn 


X’erkzeuge „Nana, Nun,  Heizungs-Anlagen. ‚Hasega, Hin‘, 

- us Heishä Fabrik: Gaufenzdorf, Badgasse 5 und 7. | Coiral-Turan: I, Schwarzenbergstrasse 6, 

für Oberban, Bahnerhaltung, Werkstätten, ® user, Nasıo und troekone Gasmener, Druckregulatoren, £rstem Sugz. für Privat- end 

Schifiswerften u. s. w. | Strasssaflammen und Hausleitungen, Experimentir- und gr eng 

” "TE | " | “ehaltenloss Laternen mit combinirtem Flachlammenhronser, System Fngg. 

Ansrüstungs- und Einrichtungs-Ge enstände | {8 Hessing-Drehmnaren uni Gnsbrenmer jeder Art. Gnakoch-, Löth- und 

em mn, Patent-Badeöfen - Sehe; gt un 

i +«Gebä jede ® | 1 Velgaswerken, Eisriehtungen von Waggons, Dampfschiffon ete. mittelst Oel- 

. für Bahnbetriebe Gebäude jeder Art gasbeleuchtang, Syatem Pintach. eompl. Füllstationen hiera, Leucht-Bojen 

Sämmiliche in das Kisenbahnfach einschlagenden Verbrauchs- für Sremegmurkirungen. Gnsleitungen jeder Art für öffentliche nmt Privat- 

gr te 14% l gebände, Ban von städt Wanserwerken, Wasseranlagen jeglicher Art für 

Materialien, als: Drahtseile, Kelten, Nägel, Schrauben, Stiflen ete. | Gemeinden, Fabriken, Badeanstalten, Se r etc.. Le En 

ne i und Apparate hier. insbesondere; Schleber, Hähne, Anbohrgarnitaren e 

EEE masin Eöhgen- und Tollette-Elunrichtungen, Ulssrts nach eigenem Patent, Intermittanz- 

Hauptgeschäft: Br Filiale: | Bpöingparaie für Clossts und Pisseirs,. Lufthelzungs-, Wuasserheizungs, 

Wien, 1., Singerstrasse 13. Kr 1., Stock im Eisenplafz 1. Dampfheizungs-, Ventiintions-, Troeknungsanlagen, combinirte Heitungen, 
= Dampfwasch- und Korhküchen, Patent-„Exrpress“.Zimmer-Heizöfen etc. 





Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vo vormals Breitfeld, Danök & c® 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10309 


lieferk 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den | IHydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. maschinen für Kessel- und Trügernietungen, 

\ “ ; Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Complete Wasserstations Mnurtehtungen, Benorveire, Eumpen rg Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynumos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiehebähnen für | Gnskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Waren für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: H Herr Hugo Faber, Ingenienr, L, Tuhienisnlung. 5; in Pest: Herr Carl Miller, VIE. Nener Markt 19. 














E. Scheuber & Söhne 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


| Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitmer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 






Wien I., Kärntnerring 1. 


FILI TALE: 
Budapest, Peru RER 1. 


2. - 


kaustrirte Preis-Courante gratis und franco 


in 1 er 








Schember's stabile Magazinswaage Schember's transportable Magazinswaage 


mit Sealen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft. 


Duulaote FE | um SEHTgIERIRKT AN Drork der „STEYRERMÜHL* in Wien 
Emlaoteur: Dr. jer. ROBERT ZUUKERKANDL. Für die Drockerei vorantwortlicht ALBERT PIRTZ. 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbalın- Beamten, 


DER“ Hiezu ein Prospect von Löwenthal & Comp. in Wien. sg 


Oesterreichische 


Eisenb 


Abonnements und Inserate 
werden angenemmch In der 
Administration 
WIEN, 1, Eschenbachgamse 11. 


Redestion: 
WIEN, I, Fechenbachgams 11. 





Heiträge werden nach Vereiobanang honssirt 
Menasrripte warden alcht sarliekgeuellt. 


Erscheint jeden Sonntag 


ahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


‚Abonnement incl. Postversendung 
in Ocsterreieh-Ungarn: 
Ganzjährig fl. 5. = Haltjänıig m. EM, 
Für daa deutsche Reich: 
bannjäbrig Mark IE, Malhjährig Mark & 
Im übrigen Auslande: 
Ganajährig Pros. 20. Halbjähräg Yren #4 
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Die Demographie und das Eisenbahnwesen. 
(Zur Erinnerung an den Iygienisch-demographischen Congress.) 


Yon E. Engelsberg. 


Es mag wohl am Platze sein, in der »Öesterr. Eisenb.- 
Zeitg.« anlässlich des eben in Wien abgehaltenen demo- 
graphischen ('ongresses darauf hinzuweisen, wie die Wichtig- 
keit der Demographie und Statistik, welche Diseiplinen auf 
vielen Gebieten der öffentlichen Verwaltung nur langsam 
und mit gewissem Misstrauen Eingang fanden, gerade 
seitens der Bahnverwaltungen frühzeitig erkannt wurde, 
Allerdings gab es hier und gibt es vereinzelt vielleicht 
noch hie und da Praktiker, speciell aus dem immer kleiner 
werdenden Kreise der Empiriker und Autodidakten, welche 
die Statistik und die National-Oekonomie für das Eisen- 
bahnwesen als, wenn vielleicht nicht ganz überflüssig, so 
doch im Ganzen als ziemlich belanglos betrachten. 

Wie aber jene Zeit, wo man hei Anlage einer Eisenbahn 
nur die technische Seite als alleinige Hauptsache betrachtete, 
längst vorüber, jene Zeit, wo man den Nichttechniker gar 
nicht als »Eisenhahner«, sondern nur als reinen Hilfsarbeiter, 
als Manipulationsorgan gelten liess, glücklich vorüber, 
ebenso ist hente von allen Eisenbahn-Fachmännern anerkannt, 
dass die National-Oekonomie und Statistik mit Recht als un- 
erlässliche Bedingungen der Eisenbahn-Berufsbildung gelten. 

Die Statistik und die National-Oekonomie, welche ver- 
eint die Grundpfeiler der Demographie bilden, stehen sich 
ja, auch als einzelne Wissenschaften betrachtet, äusserst nahe, 
da sie beide das Volksleben und alle Erscheinungen in 
demselben vom wissenschaftlichen Standpunkte auffassen, 
und es gibt wohl kaum einen Zweig des öffentlichen Lebens, 
sei es nun Verkehr, Handel, Industrie u. s. w., für welchen 
derlei Beobachtungen nicht von eminenter Wichtigkeit wären. 
Blicken wir our auf das so vielseitige Gebiet des Eisen- 
bahnwesens, so sehen wir hier die Tariffrage, die Ermitt- 
lung der Rentabilität, die Grundzüge des Fahrplauwesens, 
die ganze commerzielle Seite des Balınbetriebes ete.. kurz 
alle Fragen, welche in ihren Grundelementen auf sorg- 
fältigen Studium über die Bedürfnisse des Handels und 


Verkehres (ein Theil der Demographie) basiren müssen, wenn 
sie überhaupt richtig gelöst und ermittelt werden sollen. 

Wie könnte man heute solche Grundlagen erlangen 
ohne Statistik und National-Oekonomie? 

Betrachten wir die Entwicklung der Statistik, so 
finden wir, dass dieselbe, wenn auch in geschichtlicher 
Beziehung an sich uralt, als selbstständige Wissenschaft 
erst ein Kind der neueren Zeit ist, und zwar war es der 
Däne J. P, Ancherson, welcher (1741) die heute allge- 
mein übliche tabellarische Behandlung in Anwendung brachte. 
Bald folgten ihm Süssmilch (1742), Achenwald (1749) 
und A. L. v. Schlözer, welcher zuerst (1804) eine „Theorie 
der Statistik« veröffentlichte. Das Verdienst, die Statistik 
auf ihre heutige Höhe gebracht zu haben, gebührt jedoch 
dem Belgier Lambert Adolphe Jacques Quätelet (geb. 1706), 
welcher zuerst die These aufstellte: »Die Resultate der 
Statistik müssen die politische und sociale Oekonomie be- 
stimmen« — denn, sagte Quötelet weiter: „Wenn auch der 
Mensch durch die Statistik am Begriffe seiner Einzeln- 
freiheit einbüsst, so wächst dafür die Vernunft der Ge- 
sammtheit. Wissen ist Können wie Denken Sein!« 

Nach dem von uns eingangs Bemerkten ist es leicht 
erklärlich, dass die Einführung statistischer Nachweisungen 
auf allen Gebieten des Eisenbahnwesens frühzeitig Anklang 
fand und gewiegte Eisenbahn-Fachmänner selbst in vielen 
Beziehungen auf statistischem Gebiete tätig waren. 

Aber nicht nur in Bezug auf administrative und 
commerzielle Gebahrung bietet die Statistik dem Eisenbahn- 
Fachmanne erwünschte, gewichtige Aufschlüsse; wer sich 
ein gründliches Urtheil über die Leistungen der Eisenbahnen 
bilden will, der muss den statistischen Ausweisen über 
Verkehr, Handel uud Industrie Beachtung widmen, denn 
wie schon Max Freiherr v. Weber, der, wenn er auch mit 
Bezug auf die formvollendete Conception aller seiner 
literarisch-fachlichen Leistungen der »Poet der Schienens 
genannt wird, dennoch ein Praktiker par excellence war, 
sagte: In den trockenen Tabellen der Eisenbahn-Statistik 
liegt ein unermesslicher Stoll’ angehäuft. — Wie bald man 
den Werth der Statistik selbst in den technischen Eisenbahn- 
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kreisen erkannte, geht wohl daraus hervor, da-s das offieielle 
Organ des Vereines Deutsch-Oesterreichischer Eisenbahn- 
Verwaltungen schon vor mehreren Jahren die Schaffung 
einer bautechnischen Statistik anregte, und zwar mit 
der Motivirung, dass seitens der Architekten, denen man 
im Allgemeinen keine besondere Vorliebe für Statistik 
nachrühmen könne, das Bedürfniss empfunden werde, zur 
leichteren Ermittlung der Baukosten und zur Verminderung 
der überaus zeitraubenden Voranschlagsarbeiten das Materiale 
für eine derartige Statistik zu sammeln. 

Zur weiteren Begründung des von uns eingangs 
Bemerkten, dass die Statistik und National - Oekonomie 
frühzeitig anf dem Gebiete der Eisenbahn-Verwaltung Ein- 
gang fand, mögen folgende Details dienen: 

Die »Statistik des Vereines deutscher 
und österreichischer Eisenbahn-Verwal- 
tungen« erscheint bereits seit dem Jahre 1854 (also seit 
einer Zeit, wo Deutschland und Öesterreich-Ungam zu- 
sammen kaum 10.000 km Eisenbahnen im Betriebe hatten, 
während das Vereinsgebiet laut der letztveröffentlichten 
„Statistischen Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn - Verwaltungen für das Rechnungs- 
Jahr 1885« einen Betriebs-Complex von 64.464 km um- 
fasst), Diese Statistik, wie auch die, vordem unter dem 
Titel »Statistische Nachrichten von den preussischen 
Bahnen«, seit 1880 unter dem Titel „Statistik der Fisen- 
bahnen Deutschlandss erscheinenden eisenbahnstatistischen 
Publieationen und die seit dem Jahre 1570 erscheinenden 
»Statistischen Nachrichten der österr-ungar. 
Eisenbahnen« (herausgegeben vom statistischen Depar- 
tement des Handelsministeriums) gehören mit Recht zu 
den besten statistischen Werken und dürfen nach keiner 
Richtung hin einen Vergleich mit den diesbezüglichen 
Werken über die englischen, französischen und belgischen 
Eisenbahnen scheuen. 

Hier sei daran erinnert, dass J. Fillunger schon im 
Jahre 1863 eine äusserst interessante » Vergleichende statisti« 
sche Zusammenstellung der Verkehrs- und Betriebs-Verhält» 
nisse der österr, Eisenbahnen« veröffentliehte, welehe 1. Die 
Verkehrs- und Betriebs-Ergebnisse; 2. Brutto-Ueberschüsse ; 
3. Gesellschafts-Fonds; 4. Regiekosten nach den einzelnen 
Dienstzweigen (Beamten-Regie, Zugförderung, Bahnerhaltung, 
Fahrbetriebsmittel, Expeditionsdienst, Verbrauchsmateriale) 
im Totale sowie per Balın-, letztere bezw. per Zugsmeile; 
5. die Verkehrsleistungen und proportionalen Vergleichungen 
der Regiekosten mit den Verkelhrsleistungen; 6. den 
Capitals-Aufwand der damals in Oesterreich und Ungarn 
im Betriebe stehenden Kisenbahnen in umfussendster 
Weise, und zwar zumeist für das Quinquennium 1858 bis 
inel, 1862 (bezüglich 5 und 6 für die Zeit 1861 und 1862) 
behandelte. Ebenso muss an dieser Stelle das seit 1868 
erscheinende „Eisenbahn-Jahrbuch« von Regierungs- 
ratı Konta erwähnt werden, welcher hente 
Eisenbahn - Farhimann 
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schlagebuch ersten Ranges ist und Anregung zur Schaffung 
ähnlicher periodischer Werke im Auslande, wie in den 
jüngsten Jahren auch im Inlande (Ungarn) gab. Gleichfalls 
ein ÖOesterreicher, der rfhmlichst bekaunte National- 
Oekonom und Statistiker Neumann-Spallart veröflent- 
licht seit einer Reihe von Jahren die „Vebersichten 
der Weltwirthschaft«, in welchen die Entwicklung 
des Eisenbahnnetzes der Erde stets in einem eigenen 
Capitel und mit Berücksichtigung der übrigen grossen 
Gebiete der Weltwirthschaft und der Conjuneturen auf 
denselben eingehend erörtert wird. 

Es ist selbstverständlich, dass sich das Bedürfniss einer 
übersichtlichen, vergleichenden Eisenbalın - Statistik aller 
Culturstaaten immer mehr und mehr geltend machte, und 
schon im Jahre 1873 wurde bei den Sitzungen der 
Permanenz-Commission des statistischen Congresses der 
Vorstand des statistischen Departements im österr. Handels- 
ministerium, Hofrath Brachelli mit der Bearbeitung der 
internationalen Eisenbahn-Statistik betraut, 
welche Aufgabe allerdings wegen der Feststellung eines 
einheitlichen Formulares und der vorausgehenden Reorgani- 
sationen der in einzelnen Staaten bereits bestehenden 
eisenbahn - statistischen Nachweisungen grösserer ander- 
weitiger Vorstudien bedurfte, was erst nach mehreren 
Conferenzen (1877 zu Rom, 1878 zu Bern) einer inter- 
nationalen fachmännischen Commission gelaug, worauf die 
Arbeiten derart beschleunigt wurden, dass im Jahre 1880 
bereits die aus neuen Tabellen mit 272 Colonnen be- 
stehende „Internationale Eisenbahn-Statistik« 
Statistique internationale des chemins de fer your 
Pannde 1876 — erscheinen konnte, welche folgende Nach- 
weisungen enthielt: 1. Darstellung der Längen-, Öberbau-, 
Niveau- und Richtungs-Verhältnisse; 2. Leistungen der 
Fahrbetriebsmittel; 3. Anlage-, Capitals- und andere De- 
günstigungen; 4. Betriebs-Einnahmen und Ausgaben; 5. Ver- 
wendung der Betriebs-Ueberschässe ; 6. Unfälle; 7. Personal- 
stand; 8. Unterstützungswesen für das Balnpersonale ; 
9. Eisenbahnen für Privatzwecke. 

Im Grossen und Ganzen sind die Materien hier ebenso 
geordnet wie bei der Statistik des deutschen Eisenbahn- 
Vereines, und es bieten die Tabellen I bis inel. VI Nach- 
weisungen über eilf europäische Staaten nämlich: Deutsch- 
land, Öesterreich-Ungarn, Belgien, Dänemark, Frankreich, 
Italien, Schweden, Norwegen, Niederlande, Rumänien und die 
Schweiz. — Diese Publication war eigentlich nur eine Probe- 
arbeit und die im Jahre 1881 in Haag abgehaltene fach- 
männische Commission beschäftigte sich auf Grund der 
mittlerweile eingelangten (Gutachten erst mit der definitiven 
Feststellung. Die Form der Nachweisungen ist dieselbe 
geblieben und erschien im Jahre 1885 die International 
Eisenbahnstatistik für das Jahr 1882, welche im 
Ganzen 342 europäische Eisenbahnen mit einer Gesammt.- 
länge von 128.775 km umfasst, und ausserdem die Haupt- 
ergebnisse für das Jahr 15853 enthält. 
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Grosses Interesse bieten weiters auch die vom Vereine 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen herausgegebenen Publi- 
eationen über: »Mortalitäts-, Invaliditäts- und Morbilitäts- 
Verhältoisser bei dem deutschen Eisenbahn - Personale 


(begonnen 1876 von G. Behm, fortgesetzt von Dr. H. Zimmer- ! 


mann), welche für die Beurtheilung der Sicherheit der Ver- 
sorgungscassen, wie für das Versicherungswesen im Allge- 
meinen äusserst wichtige Aufschlässe enthalten, 


Man ersieht aus diesen kurzen Ausführungen, — die, 


wollten wir vollständig sein und eine eingehende Darstellung 
der statistischen und volkswirthschaftlichen Publieationen 
der Eisenbahnen wie der Wechselbeziehungen des Eisenbahn- 
wesens und seiner Ergebnisse für Staats- und Volkskunde 
geben, den Rahmen eines Artikels weitaus übersteigen 
würden — dass die Eisenbahn-Statistik ein weites Feld für 
weitere Beobachtungen und zur Sammlung wichtigen Mate- 
riales für die Demographie (Volks- und Staatenkunde) 
bietet, Mit Recht bezeichnet man daher die Statistik als 
den Buchhalter der menschlichen Gesellschaft. Sie bietet 
die Wahrheit und rechnet mit Erfahrungen, Erfahrungen 
und Vergleichungen mit dem, was anderwärts auf diesem 
und jenem Gebiete geleistet wird, und für den Staatsmann 
und Volkswirthschaftslehrer gibt es auf allen «Zweigen des 
öffentlichen Lebens, selbstverständlich mit Einschluss des 
Eisenbahnwesens, keine richtigere Basis zur gedeihlichen 
Wirksamkeit, als die Erfahrung. 

Gelehrte können hohe Schlässe machen, 

Doch mehr bewährt sich die Erfahrung feste, 


D’rum ist es besser, wenn man viel gesehen. 


Terbessorier Oberbau 


mit hölzernen Querschwellen oder Schienenbefestigung 
mittelst Holzschrauben und Klemmplättchen. 


Patent des Josef Seidl, 


Ingeniear der a. priv. Buschtöhrader Fisenbahn in Prag. 


Müngelderbisherigen Befestigung der Schienen 
anfhölzernen Quersehwellen. 


Der empfindlichste Bestandtbeil des auf unseren Eisen- 
balınen fast allgemein angewendeten Oberbaues ist die Helz- 
schwelle An dem Bestande derselben nagen: @) die Natur- 
kräfte und 2) die mechanische Zerstörung. 

Gegen die Einwirkungen der Natur, insbesonders gegen 
die durch Mikrobien bedingte Entwicklung der Fäulniss kennen 
wir schon in der Imprägnirung ein Präservativ. 

Gegen die mechanische, bezw. gegen die ans der Ver- 
wendung der Holzschwellen in Geleisen resultirende gewaltsame 
Zerstörung, welche bei imprägnirten sowohl als nicht impräg- 
nirten Schwellen vor der organischen Zerstörung eintritt, be- 
sitzen wir bis heute noch keins genügenden Mittel. 


Ursachen der mechanischen Zerstörang bei 


Holzschwellen. 


Als die Hauptursache der vorzeitigen Erneuerung der 
hölzernen Eisenbahnschwellen muss die derzeit übliche Befesti- 
gungsweise der Schienen bezeichnet werden. 

Die Schienenbefestigung wird bei dem bisher üblichen 
Holzschwellen-Oberbau nahezu ausnahmslos mittelst Schienen- 


nägeln bewirkt, welche Befestigungsart durchaus nicht ausreicht, 
den Zusammenhang der Schienengestänge dauermd zu erhalten. 
Auf stark gekrümmten Bahnstrecken und solchen mit 


) regem Verkehr werden die Schienennägel und selbst Schienen- 


schrauben (firefonds) durch die verschiedenen Einwirkungen der 
bewegten Massen an den Schienen-Innenkannten herausgehoben, 


' an den Aussenkanten theils zerstört, theils gegen die Schwellen- 
enden verschoben und für die Erhaltung der richtigen Spur- 
' weite wirkungs- und machtlos gemacht. 


Diese während des Bahnbetriebes eintretenden Verände- 
rungen gefährden die Spurweite und hiemit such die Sicher- 
heit des Betriebes, und müssen, schald die Abweichungen von 
der vorgeschriebenen Spurweite bestimmte Grenzen überschritten 
haben, berichtigt werden. 

Diese häufigen Berichtigungen, welche bei der gegenwärtig 
fast allgemein angewendeten Construction des Oberbaues durch 
Umnagelung erfolgen, führen zur vorzeitigen Zerstörung der 
Schwellen. 

Das Eintreiben der Schienennägel in die Holzschwellen 
verursacht nämlich Risse im Helsgewebe, welche je nach der 
Beschaffenheit und Gattung (des Holzes, je nach dem Grade 
der Trockenheit oder Feuchte kleine oder bedeutende Dimen- 
sionen annehmen und die Duner der so sehr beanspruchten 
Eisenhahnschwelle beeinträchtigen. 

Obzwar solche Beschädigungen der hölzernen Schienen- 
unterlagen schon bei der Nenherstellung der Geleise eintreten, 
so liegt doch das Hauptmotir der zu often Schwellen- 
Erneuerung in der häufigen Correstion der Schienen- 
Befestigung während des Betriebes, d. i. in der Um- 
nagelung. 

Die Haupt-Taetoren, welche die Lockerung der Schienen- 
Befestirung bewirken, sind: der von den Fahrzeugen anf die 
Befestigungswittel ausgeühte Seitenschub, der directe Angriff 
des Schienenfusses gegen die Befestigungsmittel und die nicht 
correcte Dexelung der Schwellen, welche das Verdrehen der 
Schiene unter der Last der Fahrzeuge zur Folge hat. 


Mittel zur Abhilfe. 


Die angeführten Mängel der Schienen-Befestigung bei dem 
webräuchlichen Holzschwellen-Oberbaue werden sich zum grossen 
Theile oder gänzlieh beseitigen lassen, wenn der durch die 
Käder der Betriebsmitte) auf die Schiene ausgeübte Seitendruck 
von den Befestigungsmitieln thunlichst abgelenkt, der Wider- 
stand der Befestigungsmitiel gegen das Herausheben aus der 
Schwelle möglichst vermehrt, und ausserdem, wenn die Dexolung 
der Schwellen vermieden wird. 

Einen diesen Bedingungen und Anforderungen vollständig 
entsprechenden Oberbau ergibt die im Plan abgebildete Con- 
strnetion. 


Eigenthümlichkeiten des verbesserten Oberbauer mit 
hölzernen Querschwellen «System Seidl«, 


Im letzten Decennium wurde der Werth der Holzechwellen 
und jener der Eisenschwellen mit Rücksicht auf ihre Verwend- 
barkeit and Zweckmäasigkeit in den Fachschriften vielfach er- 
örtert uud dabei bald der einen, bald der anderen dieser 
Schienen - Unterlagen eine grössere praktische Bedeutung zu- 
gesprochen. 

Thatsache ist, dass unter den gebräuchlichen Oberbau- 
Coustructionen der Querschwellen-Öberbau wegen der Vertheilung 
des Druckus auf eine breite Basis den grössten Werth besitzt, 
und dass sowohl die Hole-, als auch die Eisenschwelle ihre 
Vorzüge, aber auch ihre Mängel hat. 

Der im Plan abgebildets Holzschwellen-Oberban ist eine 
Combination der Holzschwelle mit einer Eisenplaite, deren keil- 
fürnig gestaltete Enden die Fahrschienen tragen. Die Be- 
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festigung der Platte — Unterlags-Spurplatte — und der 
Fahrschienen auf der hölsernen Schwelle erfolgt mittelst Holz- 
schrauben und eigenthümlich geformter Klemmplatten, genannt 
Schienen-Fussplatten. 

Dreh diese Construction wird die richtige Spurweite der 
Geleise vollkommen gesichert und die mechanische Zerstörung 
der hölzernen Eisenbahn-Schwellen, welche bei der üblichen, 
mangelhaften Befestigungsweise der Schienen unvermeidlich ist, 
nahezu gänzlich beseitigt oder für eins endliche, aber gegen 
jetzt sehr verlängerte Zeitdauer hintangehalten. 

Diese Eigenschaft des Systems macht den Oberbau für 
Eisenbahn-Geleise, welche in scharfen Krümmungen liegen, mit 
Eilzugs-Geschwindigkeit und schweren Locomotiven befahren 
werden, seiner erhöhten Betriebs - Sicherheit und Akonomischen 
Vortheile wegen von grosser Bedentung. 

Zur Verwendung kann die Schienen-Befestigung nach der 
neuen Methode entweder bei einer jeden Schwelle, d. i. in ge- 
schlossenen Reihen, oder mit der gebränchlichen Oberbau- 
Schienen-Befestigung abwechselnd bei jeder zweiten, eventuell 
dritten Schwelle — je nach der Grösse des Krümmungs-Halh- 
messers — gelangen. 

Der besprochenen, combinirten Bauart zufolge nimmt der 
in Hede stehende verbesserte Öberbau den Rang zwischen dem 
fast allgemein angewendeten Holzschwellen-Oberbau und dem 
Oberbaun mit eisernen Querschwellen ein. Von den bekannten 
Systemen des Oberbaues ähnlicher Construction unterscheidet 
sich derselbe durch Anwendung: 1. der erwähnten neuartigen 
Unterlags-Spurplatte, 2. der excentrisch gelochten 
Sehienen-Fussplatten (Klemmplättchen; und 9. der Holzx- 
schrauben (tirefonds). 

Diese Bestandtheile bieten die Mittel zur Abhilfe der in 
Kreisen der Eisenbahn - Techniker wohlbekannten und vordem 
geschilderten Mängel des zumeist angewendeten Oberbanes mit 
hölzernen Querschwellen. 

Betrachten wir nun im Polgonden die einzelnen neuen 
Bestandtheile etwas näher. 


I. Die Unterlags-Spurplatte. 


Die Unterlags-Spurplatts Fig. 6 und 7 des im Detailplan 
dargestellten Oberbaues bildet den Haupt-Bestandtheil der an- 
geführten Verbesserung. Sie hat den Zweck, den beiden Fahr- 
schienen eines Geleises eine feste Unterlage und die vorgeschrie- 
bene Neigung (1:16 oder 1:20) zu der Bahn-Axe zu geben 
und dieselben vermittels je zweier Schienen - Fussplatten und 
zweier Schwellen-Holzschrauben gegen Verrücknngen auf der 
Schwelle in horizontaler Richtung zu schützen. Als die eigent- 
lichen Schienen - Unterlagen dienen dabei die beiden Platten- 
inden; dem mittleren, diese Unterlagen verbindenden Theile 
der Unterlags-Spurplatte fällt die Aufgabe der Erhaltung eimer 
richtigen Spurweite zu. 

Dieser Zweck war bestimmend für die Form des in Rede 
stehenden Oberban-Bestandtheiles. 

Der Querschnitt des blos auf Zug beanspruchten mittleren 
Plattentheiles — der eigentlichen Spurplatte — ist kleiner, als 
jener der beiden Platten-Enden; kann aber mit diesen ebenfalls 
gleich breit construirt werden. Laut Plan ist derselbe 55 mn 
breit, 8 mm stark und übergeht an den beiden Enden in die 
viereckigren, je 264 mm langen und 130 mm breiten Schienen- 
Unterlagen. 

Die Schienen - Unterlagstheile der Spurplatte sind am 
ebergang in das Mittelstück 8 mm und an den beiden änsser- 
sten Enden 24 mm dick, somit keilförmig, und zwar so gebaut, 
dass sie den auf ihnen rohenden Schienen die vorgeschriebene 
Neigung — in unserem Palle im Verhältnisse wie 1:16 — 
gegen die Geleisaxe geben. (Fig. I, 2, 3, 4 und &) 


Die genannten Platten-Enden haben je zwei sonische, mit 
Rücksicht auf die Längenaxe der Unterlags-Spurplatte gegen 
einander vorstellte und zur Geleisaxe symmetrisch angebrachte 
Löcher von je 45 mm oberem Durchmesser. Ihre horizontale 
Entfernung von einander richtet sich rach der Breite des 
Schienenfusaes. 

In unserem Falle ist dieselbe für die schwersten Schienen 
(354 kg Gewicht per Im Länge) der k. k. österr. Stants- 
Eisenbahnen, d. h. für die Schienen - Fnssbreite von 112 mm 
bemessen, 

Die Gesammt-Länge der #0 construirten Unterlags-Spurplaätte 
misst 1796 mm, das Gewicht beträgt 1200 kır. 


2. Die Schienen-Fussplatte :Kleinmplatte). 


Die Schienen-Fussplatte (Fir. $, 9, 10 und 11; enmbinirt 
sich aus der sogenannten exeentrischen Klemmplatte und einem 
kegelfüörmigen Ansatze oder Zapfen. 

Die Schienen-Fassplatten haben den Zweck, die Fahr- 
schienen an die Unterlags-Spurplatten festzuklemmen, die Geleis- 
weite in geraden und gekrümmten Strecken zu regeln und die 
einmal geregelte, richtige Spurweite dauernd za sichern. Hiebei 
wird die vorschriftsmässige Lage und das Festhalten der 
Schienen durch die plattenförmigen oberen Theile, die Siche- 
rung der richtigen Spurweite aber durch Ansätze oder Zapfen 
hewirkt. 

Sämmtliche Fussplatten sind gleichartig geformt und halen 
excentrisch angebrachte Schraubenlöcher; ihre Breiten- un 
Stärken-Dimensionen sind ans dem Plan ersichtlich.  Mittelst 
dieser Oberban-Bestandtheile können Spur-Erweiterungen von %. 
8 10, 14, 18, 20, 24 und 28mm hergestellt werden. 

Die unteren seitlichen Theile dieser Platten sind dem 
Anlauf des Schienenfusses entsprechend geformt. Die Höhe des 
unteren, an der Kante des Schionenfusses sich stemmenden 
Plattentheiles ist s0 bemessen, dass bei etwaigen noch zulässigen 
Unregelmässigkeiten in der Oberfläche des Schienenfusses, »der 
bei einer mit der Zeit eingetretenen. Abscheusrung des letzteren 
und der Fussplatten selbst durch blosses Anziehen der Befesti- 
gungsschrauben wieder ein vollkommener Anschluss der D«stand- 
theile erzielt werden kann. 

Die genannten Plattenansätze bilden abgestutzte Kegel, 
deren Seiten zu den senkrechten Kegelachsen im Verhältnisse 
wie 1:12 geneigt sind. Die oxcentrisch angebrachten Schranben- 
löcher liegen in den Achsen dieser Zapfen. 

Die conischen Ansätze sind bestimmt, in die gleichgeformten 
Löcher der Unterlags-Spurplatten einzugreifen, die beim Befahren 
der Bahn von den Schienen ansgeübten seitlichen Pressungen 
aufsunshmen, und anf die Unterlags-Spurplatte zu übertragen 
Darch ihre Kegelform wird ein rasches Versetzen derselben 
und ein möglichst vollständiger Schluss in den Löchern der 
Unterlags-Spurplatten bezweckt. 

Das Gewicht einer Schienen-Fussplatte ist mit 11 ke 
berechnet. 


3. Die Schwellen-Holzschrauben. 


Die feste Verbindung der Schienen-Fussplatten mit der 
Unterlags-Spurplatie und Befestigung beider Bestandtheile auf 
die Holzschwelle wird mit Schwellen-Holzsehrauben (firefonds) 
angestrebt. Dabei steht die Schraubenspindel ausser dem Bereiche 
des Schienenfusses und ist vor jedem dirseten Angriffe der 
Schiene geschützt Der durch die Bewegung der Fahrhetriebs- 
tmittel verursachte Seitenschub wird, insoferne er dureh die 
Anordnung der Unterlng®-Spurplatte und der Schienen-Fussplatten 
nicht aufgehoben wird, im Bereiche einer jeden Schwelle von 
den sAämmntlichen vier Befestigungsschrauben nahezu gleichmässig 
getragen. 


Ias Einschrauben in die Holzschwelle erfolgt nach he» 
wirkter Vorbohrung, wobei das Schraubenloch der Fussplatte 
dem Bohrer und später der Schraube die nötlige Führung gibt, 

Das Gewicht eiver Schraube beträgt circa Oss ke. 


4. Die Holzschwellen. 


Die zur Herstellung des Öberbanes nach der in Rede 
stehenden neuen Methode erforderlichen hölzernen Querschwellen 
haben die üblichen Längen- und Stärken-Dimensionen, Von der 
gegenwärtig im Gebrauche stehenden Schwellen-Tipe unter- 
scheiden sie sieh blos dadurch, dass sie ohne Dexelung und 
etwaige Nuthen, durch welche die Holzschwelle immer 
geschwächt und der leichteren Entwicklung der Fäulniss eine 
rünstige Stätte geboten wird, zur Verwendung relangt 

Die besondere Anforderung, welche man bei dieser Öberbau- 
Comstrnetion an die Holzechwelle stellt, besteht darin, dass die 
vbere der Unterlags-Spurplatte zur Basis dienende Schwellentläche 
eine vollständige Ebene bildet und nieht windschief ist 


Bewerthung des verhesserten 


Öberbates, 


Ockonemische 


Bei der Beurtheilung der Kosten dieses Oberbaues gibt 
das neuartige Kleinmnaterial, d. i die Unterlags-Spurplatte mit 
den Schienen-Fuseplätten den Ausschlag. 

Die Unterlags-Spurplatte ist wegen ihrer "eigenthümlichen 
Gestalt etwas schwieriger herzustellen als eine gewöhnliche 
Unterlagsplatte und hat auch ein bedentend grüsseres Gewicht 
als diese, daher der Öberbau nach Jdem in Rede stehenden 
Sısteme schon aus diesem Grunde auch grössere Anlagskusten 
als der gewöhnliche Holzschwellen-Oberbau erfordert. 

Die Schienen-Fussplatte verursacht bei der Erzeugung 
keine besonderen Schwierigkeiten und trägt, da sie ein rer- 
hältnissmässige geringes Gewicht hat, zur Kosten-Erhöhung nicht 
wesentlich bei, 

Bei Verwendung von Unterlags-Spurplatten aus Schmied- 
eisen, Schienen-Fussplatten aus yutem Cupolofenguss und 
Schwellen aus imprägnirtem weichen Holz verursacht der 
neue Oberbau seren die Herstellungskosten des üblichen 
Überbaues mit imprägenirten Eichenschwellen nur un- 
heilentende Mehrkosten. Gegen en gewöhnlichen Holzschwellen- 
Oberbau mit imprägnirten Kieferschwellen erweist sich die neue 
Öberbanart um ca. 40”/, theuerer. 

Im Allgemeinen nimmt der verbesserte Oberbau »System 
Seidl«e auch hinsichtlich des Kostenpunktes den Platz zwischen 
dem üblichen Oberhan mit eichenen Querschwellen und dem 
eisernen Öberbau ein. Seine guten Eigenschaften können aber 
auch in billigerer Weise nutzbar gzernacht werden. 

Bei Einschaltung der neuartigen Unterlags - Spurplatte 
zwischen die gebräuchliche Schienenbefestigung in Entfernungen, 
welche je nach der Grösse des Krümmungs-Halbmessers der 
Balınstrecke und der auf der Bahn betriebenen grössten Fahr- 
geschwindigkeit verschieden sich gestalten, kann die Solidität 
des bisher üblichen, den gegenwärtigen Anforderungen nicht 
immer entsprechenden Holzschwellen - Oberbaues bei geringen 
Auslagen bedeutend erhöht werden. 

In scharfen Bögen der Bahnen ersten Ranges empfehlt 
sich die Anbringang der Schienenbefestigung nach dem vor- 
liegenden Systeme bei einer jeden Schwelle, 

Ob die grösseren Anlagskosten dieser Construction durch 
die Vortheile des Systems aufgewogen worden, kann ‘nur durch 
factische Verwendung des neuen Oberbaues sichergestellt 
werden, Versuche dieser Art sind leicht durchführbar und ver- 
ursachen keine grossen Auslagen. 


Vortheile des Systems. 


1. Der verbesserte Oberbau + System Seidls vereinigt in 
sich die guten Eigenschaften des bisher üblichen Oberbaues 
mit hölzernen und jenes mit eisernen (Juerschwellen. Die 
Unterlags-Spurplatte umd die Schienen-Fussplatten bieten in 
allen Fällen eine absolute Sicherung der richtigen Spurweite, 
wogegen die Holzschwelle den Fahrschienen eine elastische, mit 
Rücksicht auf ihre Stabilität, geringe Durchbiegung, tiefe Lage 
und bedeutende Reibung in der Schotterbettung die zweckdien- 
lichste Unterlage bildet. 

2. Die beim gewöhnlichen Öberban 50 häufig vorkommenden 


und für die Dauer der Holzschwellen äusserst nachtheiligen 
Geleis-Correetionen werden mit «dieser Construction gänzlich 
beseitigt. 


3. Der durch die Eisenbahn-Fahrzeuge, bezielungsweise 
Schienen ausgeühte Vertiealdruck wird durch die Unterlags- 
Spurplatte auf eine grüssere Schwellenfläche übertragen, als es 
bei dem gewöhnlichen OÖberbau geschieht 

4. Das Kleineisenmaterial ist bei dem neuen Oberbau 
nicht vielartig und für die Herstellung der Geleise schon ven 
dem schlichten Balnwächter, beziehungsweise Öberbauarbeiter 
ohne jede Vorkenntnisse leicht, schnell und solid zu gebrauchen. 
Eine Type der Schienen-Fussplatten genügt, um sowohl in 
Geraden, als auch in Bögen von verschiedenen Radien die 
vorgeschriebene Spurweite herzustellen. 

>. Die Befestigungsmittel, in unserem Falle Schwellen- 
Holzschrauben, können durch die Vibrationen der Schienen beim 
Befahren nicht so leicht gelockert werden. Dieselben sind vor 
dem direeten Angriffe der Schienen geschützt und haben vor- 
nehmlich dem Zug za widerstehen. Der im Bereiche einer jeden 
Schwelle erübrigende Seitenschw) wirkt nicht, wie hisher auf 
einzelne Befastigungsmittel, sondern wird anf alle vier Schrauben, 
d. i. auf die Befestigungsmittel beider Schienenstränge zleich- 
mässig vertheilt. 

Gb. Durch Einzielen der Schrauben wird bei der Be- 
festigung der Schienen auf die hölzernen Schwellen eine grössere 
Schonung des Schweilenmateriales erzielt, als es selbst durch 
das vorsichtigste Eintreiben der Schienen-Nägel erreichlur ist. 

7. Die Anordnung der Schraubenlöcher in den Unterlags- 
Spurplatten und Eliminirung der Dexelung oder anderartigen 
Einschnitte bei den Schwellen ermöglicht verschiedene Lagen 
der Unterlags-Spurplatte auf der Schwelle und hiemit die grösste, 
d. i. mehrfache Ausnützune des Schwellenmateriales. 

5. Die bei dem gewöhnlichen Oberbau und der nicht 
immer «correcten Dexelung der Schwellen unter der Last der 
Fahrbetriebsmittel eintretende höchst ungünstige Inanspruchnahme 
der Fahrschienen auf Torsion kann bei Anwendung der Unter- 
lags-Spurplatte unseres Systemes gar nicht mehr eintreten. 

9. Die absolute Sicherheit der Spurweite und geringe seit- 
liche Inanspruchnahme der Befestigungs - Schrauben verspricht 
billige Erhaltung des Öberbaues nach der neuen Methode. 

10. Durch dus neue System ist das Mittel gegeben, den 
Holzschwellen-Verbrauch zu vermindern und, was fast noch mehr 
ist, die Eichenschwelle durch die weiche Holzschwelle 
zu ersetzen und die ernste Gefahr*, welche bei der 
Fortsetzunz der gegenwärtir bestehenden über- 
mässieen Verwendung der eichenen Eisenbahn- 
Schwellen dem Bestande unserer Eichenforste dreht, 
abzuwenden. 


*, Siehe: „Eichenschwelle und Waldsuebstanz, ler der bevor- 
stehende Ruin der Eichenwälder: von Moritz Grell. 
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Stand der Fahrbetriebsmittel 
der ungarischen Eisenbahnen zu Ende 1886. 


Den Stand der Fahrbetriebsmittel der ungar. Eisenbahnen 
zu Ende 1886 zeigt die folgende Tabelle: 
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Der II. Internationale Eisenbahn-Congress 
in Mailand. 


Der II, Internationale Eisenbahn-Congress Mailand hat 
zum Behufe der Stabilisirung des Internationalen Congresses 
ein Statut für denselben beschlossen, welches den nachstehenden 
Wortlaut hat: 


Statutarische und reglementarische Bestimmungen des Congres 
international des chemins de fer, 


Zweck und Titel. 


Art. L. Der »Üongres international des chemins de fer« ist 
eine ständige Association zur Fürderung der Fortschritte im Eisen- 
hahnwesen. 

Art. 2, Die Assoeiation besteht ans den Verwaltungen der 


Stästs-Eisenbahnen und den die Uuncession besitzenden oder den | 
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Betrieb führenden Verwaltungen der Privat - Eisenbahnen von 
öffentlichem Interesse, welche ihren Beitritt erklären. 

Die Regierungen, welche an der Association theilnehmen, lassen 
sich durch Delegirte vertreten. 

Art. 3. Die Association wird durch eine internationale Com- 
mission repräsentirt, welchr durch den Congress gewählt wird. Diese 
Commission hat in Brüssel ihren Sitz. 

Die Funetionen ihrer Mitglieder sind Eihrenstellen. 


Internationale Commission. 


Art, 4. Die Commission ist beauftragt, die Congresse zu 
organisiren, die Berathungsgegenstände zu bestimmen, das Studium 
derselben vorzubereiten, die Berichte über die Debatten zu redipiren 
und zu veröffentlichen, das Budget aufzustellen, gemäss Art. 17 die 
Vereinsbeiträge festzusetzen, die finanzielle Gebahrung zu überwachen 
und im Allgemeinen alle Arbeiten, Studien und Veröffentlichungen 
einzuleiten, welche sie zur weiteren Verfolgung durch die Associntion 
geeignet finlet. 

Art. » Die internationale 
gliedern, umd zwar: 1 Präsident, } 
Seeretär. 25 anderen Mitgliedern, 

Die Mitglieder sind thunlichst aus den verschiedenen Na- 
tionalitäten der Theilnehmer auszuwählen, In keinen Falle dürlen 
mehr als nenn Mitglieder derselben Nationalität angehören. 

Sobald der Ort für die Abhaltung einer Session des Congresses 
bestimmt ist, kann sich (lie internationale Commission vorübergehend 
durch Beiziehung von Mitgliedern aus demjenigen Lande verstärken, 
wo diese Session übgehalten wird. 

Die Commission bestimmt ihre Secretäre und ihren Thesaurar, 
Letztere haben in dieser Eigenschaft nur berathende Stimme. 

Art. 6. Die internationale Commission wählt ihr Bureau in 
‚er ersten Sitzung, welche einer Session des Congresses folgt, Die 
Commission verrgumelt sich über Einladung des Präsidenten, so uft 
es des Interesse der Association erheischt, uml mindestens einmal 
im Jahre. Sie muss Aber Verlangen von fünf Mitgliedern einberufen 
wenlen. Die Sitzungen der Commission Jeitet ‚ler Präsident, in 
Verhinderungsfälle einer der Vice - Präsidenten. Die Beschlü-se 
werden mit «ler Majorität der Stimmen der anwesenden Mitglieder 


Commission besteht ans 29 Mit: 
Vice - Präsidenten, I General» 


gefasst. Bei Stimmengleirhheit entscheidet die Stimme des Vor- 
sitzenden. 
Ueber die Verhandlungen wird ein Protokoll zweführt; erstere 


sin ner gültig, wenn mindestens neun Mitglieder anwesend sind 

Ist diese Zahl in einer Sitzung nicht anwesenil, kant «ie 
nächste Sitzung nach Ablauf von 15 Tagen in Gegenwart einer 
beliebigen Anzahl von Mitgliedern abgehalten werden. 

Art 7, Die internationale Commission ernenert sich zum 
dritten Theile nach jeder Session des Congresses. Sie bestimmt in 
der ersten Sitzung nach dieser Erneuerung die Reihe des Ausscheiden 
ihrer Mitglieder bei den folgenden Wahlen. Die ausscheidenden 
Mitglieder sind wieder wählbar. [te Commission bat jederzeit (lie 
Befugniss, sich provisorisch dach Wahl aus den Delegirten der 
Theilnekmer zu gr In diesem Falle muss zur Jdefinitiven 
Wahl in der nächsten Session geschritten werden 

Art. 8 In der ersten Sitzung, welche einer Session folgt. 
bestimmt die internationale Comtnission 7 ihrer Mitglieder, welche 
ein Direetionscomitt bilden. Dieses besteht aus dem Präsidenten, 
dem Genernl-Seeretär and 5 Mitgliedern. Die Seeretäre und der 
Thesaurär werlen mit berathender Stimme beigezogen. 

Das Mandat der Mitglieder des Dirertionecomit«s danert während 
des Zeitraumes zwischen zwei Üongress-Sessionen. Dasselbe kann 
erneuert werden. 

Das Cumit# verssinmelt sich mindesten« alle 3 Monate, — Es 
kann ausserdem über Inititative des Präsidenten oder über Verlangen 
von 3 Miteliolern einberufen werden. 

Art. ir Iras Comite hat insbesonders die laufenden Geschäfte 
zu besorgen, die finanzielle Verwaltung. die Veberwachung und 
Leitung aller Arbeiten, Stwlien und VPablieationen, die Iedaction des 
Bulletins, die Verwaltung der Biblierlek umd der Archive. Es lässt 
ganz oder auszigsweis® die für den Congress bestimmten Memeires 
und Documente drucken. Es steht zur IHsposition der Theilnehumer, 
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um ihmen sjmeielle Autkläringen zu geben. welche sie wünschen, 
Das Cmmite ermenmt md entlässt das Vrersonale, 
Die Ausführung «ler Beschlüsse des Comitds erfolgt durch 
sein Burenu, 
Session des (ongresses 


sich von 2 zu 2 Jahren, 
den Urt 


Art. 10 Der Üosngress versammelt 
in jaler Session setzt er sein Reglement fest und bestimmt 
und den Zeitpankt der nächsten Session. 

Bei Eintritt eines Hindernisses kunn die internationale 
mission diese Dispositionen ändern. 


Cine 
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Art. 11. An den Sessionen des Congresses haben das Recht 
theileunehmen ; 

. die Mitglieder der internationalen Commission, 

. die designirten Vertreter der Theilnehmer, 

. die Seeretüre und der Thesaurar, ebenso die von der Commission 
oder vom Comitö bestimmten Secretäre, welche das Expos« 
über die Programımfragen zu machen haben. 

Die Regierungen bestimmen selbst die Zahl ihrer Delegirten. 
Die Fisenbahn-Verwaltungen können höchstens 8 Delegirte nach 
Massgabe der Länge ihres Netzes nominiren, und zwar 

»wei Delegirts bei einer Betriehslänge von wenigstens 100 km, 

rei 0 v » ’ » » Di » 
un je einen Delegirten mehr für je weitere 4) km. 

Art. 12, Bei der Eröffnung jeder Session versieht das Bureau 
der internationalen Commission provisorisch die Functionen des 
"ongress-Bureau und der Congress schreitet sofort zur Wahl seines 
Burenu, bestehend ans: ]. einem oder mehreren Ehrenpräsidenten, 
2, dem Präsidenten, 3. den Vicepräsidenten, 4, den Präsidenten der 
Sectionen (Art. 1%, 5. dem Generalseeretär, 6. den Serretären. 

Der erste Delegirte einer jeden Regierung ist von lRechtswegen 
Vicepräsident. 

Alle Mitglieder des Bureau funetioniren während einer Session. 

Die Wahl erfolgt unter den im Art. 16, Alinen 6, angeführten 
Modalitäten 

Die Funetionen der Mitglieder des Burean regeln sich durch 
die Grundsätze, welche in ähnlichen Berathungskörpern für die 
Geitung der Verhandlungen in Uebung sind. 

Art. 13. Nach Eröffnung jeder Session und Bildung des Bursau 
theilt sich der Congress in Sectionen (Bau- und Bahnerhaltung, 
Zugforderung und Betriebsmaterial, Betrieb, Fragen allgemeiner 
Natur ete,) 

Ein Mitglieil 
einschreiben, 

Der Congress kann auch Special-Commissionen einsetzen. 

Art, 14. Tele Commission wählt sich ihren Präsidenten, den 
ersten Seeretär und die Hilfssecretäre, «lie Präsidenten der Sectionen 
sind von Rechtswegen Mitglieder des Bureau der Session, 

Die Seetionen und Commissionen lösen sich am Ende jeder 
Session auf j 

Art. 15. Die Verlandlaungen des Congresses betreffen die auf 
dem Congress-Programme stehenden Fragen. 

Dieses Programm winl von der internationalen Commission 
aufgestellt, dabei wird Rücksicht genommen auf die Anweisungen, 
welche sich aus den Berathungen des vorhergehenden Congresses 
um seiner Sectionen ergeben. Die Commission nimmt die Vorschläge 
‚der Theilnehmer entgegen; ein von der Commission bestellter 
Berichterstatter redigirt ein summarisches, keine Schlussfalgerungen 
enthaltendes Epose der Elemente jeder Frage und ebenso eine Analyse 
der der Commission eingesendeten Documente. 

Art. 16. Die Verhandlungen erlolgen in französischer Sprache 
oder in der Sprache des Landes, in welcher der Congress abgebalten 
wird, Aufgestellte Translatoren übersetzen (ie in einer anderen 
Sprache gehaltenen Reden ins Französische. Die Protokolle und 
Berichte werden in französischer Sprache verfasst, jedoch haben die 
Reiner «ins Becht, die Wiedergabe ihrer Öriginalrede neben der 
Vebersetzung zu verlangen. 

Die Verhandlungen finden zuerst in den Seetionen statt. Die 
Boreauy der Sectionen haben ein Resum« der Debatten zu redigiren, 
weiches die verschiedenen, in der Section zam Ausdruck rebrachten 
Anschuuungen formulirt. Nach der Approbation durch die Section 
werden diese Resumes der Plenarsitzung vorgelegt und in das 
Protokoll eingetragen, ebenso neue Ansichten, welche in ‚ler Plenar- 
versammlung ausgesprochen werden. 

Der Congress fast keine Beschlüsse, ausgenommen, soweit es 
sich nm Fragen handelt. welche das Kerlement betreffen, oder die 
Örganisntion des Institutes. 

Die Beschlüsse über solche Speviallragen werden mit der 
Mehrheit der Stimmen der dem Congresse beiwohnenden Mitglieder 
gefasst, Die Abstimmung erfolgt durch Sitzenbleiben und Aufstehen; 
wenn ein Zweifel über das Ergebniss der Abstimmung besteht, 
erfolgt ein Serutinium, 

Die Abstimmung durch Namensaufruf findet nur über Verlangen 
von 12 Anwesenden statt. 


[og DE 


kann sich gleichzeitig in mehrere Seetionen 


Beiträge, Statutenäinderungen ete. 

Art. 17. Die Kosten der Sessionen der internationalen Com- 
mission und des Comitds werden aus einer Cassa bestritten, welche 
dotirt wird: 

1. durch die jährlichen Beiträge der Theilnehmer; 
2. durch Subrentionen und andere Widmungen; 


Die jährlichen Beiträge der Theilnehmer bestehen: 

1. für die Regierungen in einer von ihnen ansgesetzten Dotation; 

2. für die Eisenbahn-Gesellechaften in der üxen Summe von 100 Fres., 
bezw. in einem nach der Länge des Netzes algestnften Beitrage. 
Diese variable Leistung, welche zur Deckung des Budget der 
Association bestimmt ist, darf 25 Centimes per Kilometer nicht 
übersteigen. 

Das Vereinsjahr beginnt am 15. April. 

Art. 15, Die Beiträge geben den Theilnehmern das Recht auf 
unentgeltlichen Erhalt der Berichte, der Sessionen, in einer Anzahl 
von Exemplaren, welche um eines mehr beträgt, als die Zahl ihrer 
Delegirten. 

Die übrigen Publieationen werden den theilnebmenden Ver- 
waltungen nach Massgabe ihres Umfanges berechnet und nach der 
im Art, 11 festgesetzten Basis zugeschickt; Abonnements zu er- 
mässigten Preisen können vereinbart werden. 

Art. 19. Die internationale Commission legt jeder Uongress- 
session einen Bericht über die finanzielle Gebuhrung vor; der 
Congress bestimmt zwei Commissäre zur Verification der Rechnungen, 

Art. 20, Jeder Antrag auf Abänderung des Statuten muss 
samt Begründung der internationalen Commission mindestens drei 
Menate vor Eröffnung der Session vorgelegt werden, wm den Theil- 
nehmern mindestens ein Monat vor Eröffnung der Session bekannt 
gegeben werden zu können, , 

Der Antrag muss, bevor er durch den Congress berathen wird, 
von der Commission oder ron 25 Mitgliedern unterstützt sein, 

Art. 21, Die Theilnchmer bestreben sich die Versammlungen 
des Congresses und die Aufgabe der internationalen Commission zn 
fördern. 


Vorübergehende Bestimmung, 


Art. 22. Zum ersten Male wird die internationale Commission 
in der Session des Congresses von 1587 gewählt. 


Wie aus diesen Statuten hervorgeht, ist der Internationale 
Congress nur dazu bestimmt, Fragen des Eisenbahnwesens 
zu disentiren. Er fasst über dieselben keine Beschlüsse, sondern 
beräth sie nur, worauf ein die Beratlungen zusammenfassendes 
Resum® redigirt wird, Was die diesjährige Session des Con- 
grosses anlangt, so ist das vorstehende Statut ihr wichtigstes 
Ergebniss, Die Frage der Gründung einer Internationalen 
Eisenbahn-Union hat keine namhafte Förderung erfahren. Die 
‚diesfulls gemachten Anregungen wurden der Internationalen 
Commission zum Studium übergeben. Man wird also mindestens 
noch zwei Jahre warten müssen, ehe man das Ergehniss dieser 
Studien erfährt. 


CHRONIK. 


Eisenhbahn-Bedarfsartikel-Ansstellung in Wien, Der Herr 
Handelsminister hat an «den Verwaltungsrath der Südbahn-Gesellschaft, 
als derzeit vorsitzenden Verwaltung in der Dirertoren-Conferenz, den 
nachfolgenden Erlass gerichtet: 

»Wie dem geehrten Verwaltungsrathe bekannt sein dürfte, ist 
im vorigen Monat in Budapest eine Ausstellung von Eisenbahn- 
Beiarfsartikeln eröffnet worden. 

»Diese Ausstellung verfolgt hauptslichlich den Zweck, die hei- 
mischen Industriellen über die Art und Beschaffenheit, sowie die Br- 
darfsmenge jener Artikel aufzuklären, welche zur Anlage und zum 
Betriche ron Eisenbahnen benöthigt werden, un dadurch auf prakti- 
schem Wege das Einvernehmen zwischen Consumenten und Producenten 
zu vermitteln. 

„Insbesondere soll anch die Aufmerksamkeit der heimischen In- 
dustrie auf solche Bedarfsortikel gelenkt werden, welche die Eisen- 
bahn» Verwaltungen derzeit noch aus dem Auslande zu beziehen 
genäthigt sind, weil selbe im Inlande entweder gar nicht oder im 
unzureichender Weise erzeugt werden. 

»Die mannigfachen Vortheile, die hievon sowohl für das Eisen- 
bahnwesen als anch fir die industriellen umd gewerblichen Kreise 
erhofft werden, würden webl auch bei Veranstaltung einer ähnlichen 
Ausstellung für die im Reichsrathe vertretenen Königreiche und Länder, 
und zwar in um se höherem Maasse zu gewärtigen sein, als hier las 
Eisenbahnnetz, sowie der hiedurch bedingte Consum an derartigen 
Hedarfsartikeln eine zrössere Ausdehnung aufweist 

» Von dieser Erwägung geleitet, erachtet es das Handelsministerium 
für zweekmässig, zur Erörterung des Gedankens den Anstoss zu geben, 
dass auch in der diesseitigen Reichshälfte eine derartige Ausstellung 
unter Mitwirkung der wichtigeren Eisenbahn - Verwaltungen veran- 
staltet werde. 


unse 
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«Diese Ausstellung dürfte in passender und würliger Weise mit 
der im künftigen Jahre in Wien stattfindenden niederüsterreichischen 
tGewerbe- Ausstellung. bei welcher ohmedies eine Betheiligung der 
Verwaltungen der in Wien einmündenden Bahnen in Aussicht steht, 
in Verbindung zu bringen sein. 

„Der geehrte Verwaltungsrath wird demmach eingeladen, diese 
Angelegenheit in der nächsten Threetoren-Conferenz zur Berathung zn 
bringen und das Handelsministerium von dem gefassten Beschlusse um 
so eher in Kenntniss zu setzen. als das thatsächliche Zustandekommen 
dieser Ausstellung nicht allein ven der Zustimmung ‚er Bahnver- 
waltungen, sondern auch ven der Einwilligung der Ansstallungs- 
Commission abhängt, ınit welcher erst nach Finlungen des Berichtes 
der gecehrten Verwaltung über das Ergebniss der Berathung in der 
Directoren-Uonferenz das Einvernehmen gepflogen werden kann. 

»Dje übrigen Bahnverwaltungen werden hievon «urch Ueber- 
sendung einer Abschrift dieses Erlasses in Kenntniss gesetzt,“ 

Vesterr.-ungar. Stantseisenbalm - Gesellschaft. {Eröffnung 
der Theilstrecke der mährischen Transversalbahn Ertnn-Gasa 
und der Zweiglinien Blasowitz-Holubitz und Wesselya M 
Sudomeritz-Petram, im Anschlusse an die bereits im Betriebe 
stehende Strecke Gaya-Ungar Brod der Localbaiın Brünn. 
Ungar Brei; Am 10. October 1887 werden die Loralbahnstrecken 
Brinn-Gaya wit den Stationen Schlapanitz, Dlasswitz, Austerlitz, 
liurschowitz, Nessowitz, Neimstitz, Bohnslawitz bei Gara und den 


Haltestellen Latein bei Brünn, Kienowitz Transversalbahn, Krizano- 
witz, Brankowitz, und Halusitz, ferner die Nebenlinien Blasewitz- 
Holnbitz mit der Endstation Holubite (Anschlass an die Kaiser 


Ferdinands-Nordbahn) und Wesselr-Sudomeritz Petrna mit den Sta- 
tionen Strassnitz und Sulomsritz-Petran, sowie der Haltestelle Anoror 
em üffeutlichen Verkehre übergeben. Die Stationen Schlapanitz, 
Blasswitz, Austerlitz, Butschowite, Nessowitz, Nemotitz, Bohuslawitz 
bei Gava, Strassnitz und Sudomsritz-Petrau werden für den Gesanmnt- 
verkehr, die Haltestellen Latein bei Brünn, Krenswite Transversal- 
bahn und Halısitz für den Persenen-, Gepäcks- und Kilgutverkehr, 
sowie für den Frachtenrerkehr in ganzen Wagenladungen, die Halte- 
stellen Kizanowitz-Brankswitz und Znorov für den Personen-, Gepläcks- 
und Eilgutverkehr, und endlich die Strecke Blasowitz, Holubitz nur 
für den Frachtenverkehr in ganzen Wagenladungen eröffnet. Vom 
Inge der Eröfinung der genannten Strecken winl der bestehende 
Zugsrerkehr der Strecken Bisenz Pisck-Gara, Bisenz-Stadt Kunewitz 
und Ungar, Hradisch-Ungar, Brod abgeändert und titt für die Linie 
Brünm-Ungar, Bruel sammt Zweigelisien ein neuer Fahrplan iu Krafl. 
welcher aus dem Eröffnungs-Plakat und dem allgemeinen Fahrplan- 
Plakat zu ersehen tet. 

Loralbahn Reichenberg--bablonz. Dienstag en 4, October 
Jd. J. wurde in Gablonz der erste Spatenstich für den Bau der Local- 
bahn Reichenberge—trablonz vorgenommen. Das besteliende Eisenbahn- 
ComitE setzt nun seine Thätigkeit fort, bis die gunze Strecke Beichen- 
berr-— Gublonz — Tannwald ansgebaat sein wird. 

«eneral- Director Emil Kopp F. Der chemalige General- 
Director der Oestern.-nugar. Staatseisenbahn-sesellschaft Herr Emil 
Kopp ist in Strassburg gestorben. 

Kinlösung der Ruadolf-Bahn. Nachdem sännntliche Wormali- 
tüten für die Einlösung der Kudolf=-Bahn «durelı den Staat erfüllt 
waren, schritt die General Ihrection der österreichischen Staatshahnen 
vor etwa zwei Wochen im Namen des Aerars beim Wiener Lamdes- 
gerichte um die Einverleibung des Kirenthumsrechtes im Eisenbahn- 
tirundbuche ein. Diesem Ansuchen remäss wurde serben sowshl die 
bicherliche Einverleibung des Eigenthumsrechtes xzu Gunsten des 
Aerars, als auch die Löschung der Firma: sK. k. priv. Kronprinz- 
Kudolf-Bahn« im Eisenbahn-Grundbuche durehzeführt. Nunmehr ist 
«ie Kundmachung bezürlich des Umtausches der Budolf-Bahn-Aectien 
xegen Eisenbuhn-Staatsschullverschreibungen zu gewärtisen. 

Vesterreichisch - ungarische Staatselsenbahn- Gesellschaft. 
Das Handels-Ministerium hat unten 2. September die Tarikgrund- 
lagen für die Mährische Trunsversalbahn von Brünn bis Vlarapuss 
genehmigt. Im Allgemeinen werden für die genannte Bahn jene Fin- 
heitssäte« zur Anwendung zelangen, welche auf den österreichischen 
Linien der Ossterreichisch - ungarischen Staatseisenhahn- Gesellschaft 
Geltung haben; mr für die Stückrutelnsse II wird der etwas höhere 
Einheitssatz der Staatshahnen in Anwendung gebracht. Für Mineral- 
kohle, welche nach dem Tarife der Stantseisenbalm-Gesellschaft in 
Classe B rangirt, werden die schon in der zweiten Zone billizeren 
Sätze des Special-Tarifes 3 zur Anwendung gelangen. Durch die An- 
nahme dieser Grundtaxen werden «ie auf der bereits im Betriebe 
befindlichen Theilstreeke Gaya-Ungarisch-Brod gegenwärtig in Kraft 
betindlichen (Gütertarife, welche anf Grand der für die böhmischen 
ml mährischen Loealbahnen der Staatszisenbahn-Gesellschaft ztitigen 
Einbeitssätze erstellt sind, fast durchzehends ermässigt. Die conformen 
Tarifsätze gelangen bereits anf der Strecke SegenArottes-Okrieko zur 
Kinhebmng Die Örsterreichisch-ungarische Stautseisenbahn-Gesell- 


























schaft gelenkt die Fundirmngsarbeiten für die Brücken und Durch- 
lüsse der Vlarapass-Balın noch während der Herbstimonate zu beenden 
und hat zu diesem Zweck der k. ung. Communications-Minister auf 
Ansuchen der Gesellschaft gestattet, dass in Nemsora, Tepla und den 
anderen interessirten Gemeinden, die Erpropriirung sofort vorgenommen 
werde, umd dass selbst, wenn Differenzen bei der Expropriation ent- 
stehen sollten, der Bau ohne Rücksicht auf deren Beseitigung begonnen 
werden kann. 

Die türkischen Eisenbalhm-Anschlüsse. Nach einer Mit- 
theilung, welche kürzlich aus Belgrad +intraf, hat die Pforte in der 
Angelegenheit der Eröffnung des Betriebes auf der Kisenbahn-Linir 
Yranja-Salonichi der serbischen Regierung wiederhult sehr freundliche 
Zusicherungen in mümllicher Weise ertheilt: allein die schriftliche 
Beantwortung der in dieser Frage in Constantinopel überreichten 
serbischen Note ist, obwohl sie in nahe Aussicht gestellt wunde, bis 
zum Augenblicke nicht erfolgt. 

Miührisch - schlesische Centralbahn. Der Verwaltungstatli 
dieser Bahu hat am 50, September d, J, den Beschluss gefasst, dem 
Curatelsgerichte den Antrag zu stellen, dass ebenso wie in den Vor- 
jahren, am 1. November ein Prioritäten-Conpon wit 7 Hi. 65 kr. ein- 
gelöst werde Da am 1. November vorigen Jahres der Coupon vom 
1. Jänner 1877 eingelöst wurde, so kommt nun der Conpou vom 
1. Juli 1877 an die Meile. In dem Betrage von 7 B. 65 kr. sind 
15 kr. als Vergütung der Verzugszinsen enthalten. 

Vesterr. Stantsbahnen. Die Fahrplanplacate für die der k. k. 
General-Direetion der österr, Staatsbalmen unterstebenden Balnlinien 
können von jetzt an bei den betreffenden Personen-Cassen küuflich 
bezogen werden und beträgt der Preis eines Placates für die west- 
lichen Linien und die dirceten Zugsverbindungen je 10 kr. und fün 
die Tocalstrecke 6 kr 

Neue Wiener Tramway. Der Erlass der Regierung, welche: 
die Entschehlung über die Uapitalsreilnetion der venen Wiener Tramıwar 
die Einission von Prioritäts-Actien and die sonstigen damit zusamnten- 
hängenden Beschlüsse «er General-Versammlung enthält, hat folgenden 
Wortlaut: »Das k. k. Ministerium des Innern findet im Einvernehmen 
mit den betheiligten Ministerien «die von der ausserordentlichen Ge- 
neral- Versammlung der Actionäre der Neuen Wiener Tramway-Lesell- 
schaft am 8. Augnst 1887 beschlossene Reduetion des Actien-Capitals 
per 8.000000 8., zertheilt in 80,000 Action a 100 fl. auf den Betrag 
von 2460.00 AL, zertleilt in 24.600 Action ü 100 ih, und zwar: es 
durch Vernichtung der im eigenen Besitze der Gesellschaft betind- 
lieben 38.0981 Actien a 110 #4. im Gesammmt- Naminalbetrage vun 
3,8 W,100 9.; 2) durch hörsenmässigen Rickkauf und Vernichtung vun 
%4 Stack Actien a 100 1, im Gesammt-Noninelbetrage von wo f.; 
schliessliel e) durch Zusammenlegung der sohin verbleibenden 41.000 
Stück Actien 3 100 A. in 24.000 Stück Actien a 100 #. im Weg- 
des Eintausches von je 5 Actien gegen 3 Actien der Gesellschaft 
gegen Beebachtung der einschlägigen gesetzlichen Vorschriften zu 
genehmigen. Um die Genehmigung der aus dieser Capitals Reduction 
sich ergebenden, von Verwaltungsrathe auf Grund der hiezuw von der 
bezeichneten General-Versammlung erhaltenen Ermächtigung zu pro- 
ponirenden Statuten - Aenderungen wird seinerzeit nach erfolgter 
ordnungsinässiger Durchführung der Capitals Reduction unter Vorlage 
des Nachweises hierüber einzuschreiten sein. Betreffs der von der 
Geterul- Versammlung gleichzeitig beschlossenen Ausgabe von Prioritäts- 
Actien a 100 #, im Gesunmt-Nominalbetrage von 2,10,.010 fl. sowie 
der Ausscheidung der in den Anträgen des Verwaltungsratlies swb 
Punkt 1-3 bezeichneten Activen aus der Bilanz der Gesellschaft un! 
Verwendung derselben im Sinne dieser Anträge obwaltet kein prin- 
eipielles Bedenken. Dem von dem Actionär Arthur Mayer zn Punkt 
1-3 der Auträge des Verwaltungsrathes eingebrachten Amendement 
steht das Bedenken entgegen, «lass nach demselben den Stamm- 
Artionären der Neuen Wiener Tramway-Gesellschaft nieht die ihnen 
billigerweise einzuriumende unmittelbare Einflussnahme auf die Ver- 
wultung der als Vermörenssubstanz derselben auszuscheidenden Activen 
der Gesellschaft sewährt wird. Insoferne die bezüglichen Beschlüsse 
der (seneral-Versannulung eine Acnlerung der Gesellschafts-Statuten 
beinhalten, kann die Ausführung derselben erst nach erfolgter staat- 
licher Genehmigung dieser Statuten-Aenderungen erfolgen, und wird 
lem Verwaltamgsratlie der Gesellsehntt obliegen, auf Grund und inner- 
bnlb der Grenzen der bieza von der General- Versammlung erhaltenen 
Ermächtigung, den Text der zu ändernden Paragruphe zu formuliren 
und unter Vorlage einer vergleichenden Zusammenstellung alten 
und neuen Textes der geäuderten P’aragraphe um die Genehm 
‚lerselben bieramts vinzuschreiten. Die Beilngen des Einschreitens 
de praes, 1: September folzen im Anschlusse zurtek. Wien, am 
24. September 187. Taaffe m. p. An die Artien-Gesellschatt Neue 
Wiener Tramwar-Gesellschaft in Wien,» Das Amendement des Artiomärs 
Marver ging Jalin, dass die Aetien der new zu bildenden Gesellschaft 
für die Linie Wien—Wiene alorf nicht ia aatırra vertheilt. sondern 
im Portefenille der Nenen Wiener Tramway-tesellschaft verbleiben sollen 
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Eisenbahn - Voreoncessionen. Das Handels-Ministerium hat 
unterm 15. v. M. Herrn Ritter v. Wurmb-Nordinünster in Wien die 
Bewilligung zur Vornahme der technischen Vorarbeiten für eine nor- 
malspurige Loralbahn von Scheifling oder St. Lambrecht im An- 
schlusse an die Kronprinz Rudolf-Bahn über Murau nach Tamsweg im 
Lungau anf die Dauer eines Jahres, und unterm 17, d. dem Ingenieor 
Josef J. Steinbach in Währing die erbetene Bewilligung zur Var- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine nermalsparige Localbahn, 
eventuell Dampftrambahn, von der Station Klein-Schwadewitz oder 
von einem andern geeigneten Punkte der Büdnorddentschen Verbin- 
dangsbahn nach Eipel auf die Daner von sechs Monaten ertheilt 

Neue Sicherheits-Vorschriften für Eisenbahnbrücken. Die 
vom Handelsminister unter dem 15. September erlassene neue Ver- 
ordnung, welche die beim Bane von Fisenbahnbrüeken. Balın - Ueber- 
brückungen und Zufahrtstrassenbrücken zu beobachtenden Sicherheits- 
rücksichten zum Gegenstande hat und bestimmt ist, die bia jetzt in 
Kraft gestandene gleiche Verordnung vom 30. August 1870 zu er- 
setzen, ist am 30, September d. J. publicirt worden, Der Inhalt der 
neuen Verordnung ist aus einer längeren Reihe eingehender Berathungen 
bei der General-Inspeetion der österreichischen Eisenbahnen und im 
Handelsministerinm nater Mitwirkung technischer Organe des Mini- 
steriums des Innern, der General - Direetion der Orsterreichischen 
Staatsbahnen und der Rahngesellschaften, dann von Experten aus den 
verschiedenen Zweigen der einschlägigen Fächer hervorgegangen. In 
der nenen Verordnung sind die Belastangsziffern für die Gurtungen 
der Eisenbrücken im Einklange mit dem Gewichte der gegenwärtig 
af den Hauptbahnen in Verwendung stehenden schwersten Maschinen 
beileutend erhöht. Für die Berechnung der Streben an Fachwerk- und 
Gitterbrücken, welche von anderen Gesichtspunkten als jenen der 
Gurtungen auszugehen hat, ist eine besondere Belastungs-Tibelle anf- 
gestellt. Auf die Einwirkungen des Windes wird entsprechend Bedacht 
genommen, Die Inanspruchnahme des Materials ist nach «len ver- 
schiedenen Abstufungen der Stützweite der Brücken normirt. Den 
Grundsatze, den Localbahnen die weitestgehenden Erleichterungen in 
Bezug auf die Bananlagen zu gewähren, wird in der neuen Brücken- 
rerordnung «dadurch Ausdruck gegeben, dass die Belastungsziffern für 
Fisenbrücken im Zuge von Loralbahnen den auf solchen Linien 
üblichen Masehbinentypen angepasst sind. Ausser den für die Brücken- 
Construction massgebenden, rein technischen Vorschriften enthält die 
neue Verordnung auch Bestimmungen vorwiegend administrativer 
Natur, welche, wie jene bezüglich der Unberwachung der Material- 
Erzeugung nnd des Baues, sowie der Erprobung. Instandhaltung und 
periodischen Untersuchung der Eisenbrücken. den Zweck verfolgen, 
der staatlichen Aufsichtsbehörde jederzeit die Handhabe zu bieten, um 
vorbeugend oder verbessernd eingreifen zu können. Die Bahnüber- 
brückungen und die Brücken im Zuge von Eisenbaln-Zufahrtstrassen 
#ind insoweit in den Bereich der neuen Verordnung einbezogen, als 
dies im Hinblicke auf den Zusammenhang seleher Objeete mit der 
Bahnanlage vom Sicherheitastandpunkte geboten und darch die Pro- 
Jerts-Genehmigung der Eisenbahn-Anfsichtsbeharde armäglicht oder 
durch den Umstand bedingt ist, dass die Ausführung der Zufahrt- 
strasse (Jureh die Eisenbahn-Unternehmang erfolgt und «ich mithin 
als Bestandtbeil des Eisenbahnbanes darstellt. 

Eisenbahn Eisenerz — Vordernberg. Man berichtet aus Graz: 
Der Landeshauptmann Graf Wurmbrand und der Präsident der 
Leobener Handels- und Gewerbekammer. Herr Vogel, haben kürklich 
in einer Audienz beim Handelsminister Marquis v. Bacquehem auf die 
Wichtigkeit des Eisenbahnprojeetes Eisenerz — Vordernberg für Steier- 
mark, specjell für die obersteierische Eisen-Industrie hingewiesen, 
Der Minister sagte'die thunlichste Unterstützung der Regierung zu, 
um nun verlautet, dass Graf Wurmbrand und der Präsident der 
»bersteierischen Kammer sich demnächst abermals nach Wien begeben 
werden, um in Angelegenheit dieses Bahnprojecter eine Audienz beim 
Kaiser nachzusuchen. Auch der Bürgermeister von Leoben wird sich 
den genannten Herren anschliessen. 

. Die Ausstellung von Balhnbedarfs-Artikeln in Budapest. 
Dieser Tage wurde der 32 Bogen enthaltende Katalog sieser Aus- 
stellung, und zwar in ungarischer und deutscher Sprache hinausgezeben. 
In der Vorrede werden der Zweck dieser Ausstellung und die diesfülligen 
Verdienste des Communieations-Ministers Baross mit dem Beifügen her- 
vorgehoben, dass wegen Kürze der Zeit vorläufig nur auf die von den 
unger. Staatebahnen benöthigten Artikel Rücksicht genommen werden 
konnten, lass dieselben aber mit nar geringen, durch die betreffenden 
Loealverhältnisse erklärlichen Abweichungen auch bei den anderen 
Bahnverwaltungen im Gebrauche sind, dass ferner die Bedarfsartikel 
der Bahnen in xiemlicher Vollständigkeit ansgestellt und davon nur 
diejenigen Gegenstände ausgenommen wurden, welche wegen ihres 
tiewichtes oder Umfanges keinen Baum gefunden hatten. Bei jedem 
Artikel ist der Name des Lieferanten and der Einheitspreis angegeben, 
Im Anhange ist eine tabellarische Zusammenstellung aller von sämmt- 
lichen ungarischen bezw. gemeinsamen Bahnen im Jahre 1885 ver 


wendeten Materialien und Inventarisl-Gegeuständen usch deren Pro» 
deetions- oder Fabrikationsort seitens der General - Inspeetion der 
ungarischen Bahnen heigegebeu worden. aus welcher zu entnehmen 
ist, dass der Wertli dieser Bedartsartikel zusammen 14,516.670 A. 
betrugen hat, woron #3", im Inlande und der Rest :17%,) vom Aus- 
lande beschafft wurde. Erwähnenswerth ist noch, dass die Consuln 
mehrerer ausläudischen Staaten. insbesondere von Belgien amtliche 
Berichte an ihre Begierangen über diese Ausstellung vorbereiten, 


Bulapestor Strassenbahnen. Das Strassenbalm - Comite der 
hanptstädtischen Finanz - Commission stellte in seiner Sitzung vom 
6. w, M. die Bedingnisse füc die Vergebung der dem Strassenbahn- 
Netze nen anzuschliessenden Linien fest. Diese Belingnisse sind: 
1. die Concessim wird auf die Duuer von 40 Jahren ertheilt; 2 der 
Commune bleibt (mit Rücksicht auf den frühern Ablauf der bereits 
bestehenden Strassenbahn-Concrssion) das Recht gewahrt, die nenen 
Linien mit dem gesnmmten fundas instruetes anch früher au sich zu 
ziehen. In diesem Falle wird die Stadt den planmässig noch nicht 
amortisirten Theil der Actien au Stelle der Gesellschaft amortisiren 
und, bis dies geschehen, den Artionären ein Zinsen-Erträgmiss ge- 
währen, das dem Dnrehschnitts-Erträgnisse der der Ablösung rorher- 
gerungenen fünf Jahre entspricht; 3. die Stadt überlässt der Unter- 
nchmung die zum Betriebe erforderlichen Grundstücke zum Inrentars- 
preise, Ist die Stadt nicht fm Besitze solcher Grundstücke, so über- 
nimmt sie die Verpflichtung, solche für Rechnung der Unternehmung 
zu expropriiren. Im Sinne des Punktes 1 sind die Liegenschaften 
(Grundstücke nnd Gebäude), soweit dieselben zum Betriebe der Bau- 
Unternehmmng gehören, auf den Namen der Commune za intabuliren, 
welche dieselben jedoch während der Dauer der Coneession nicht be- 
lasten dürf. Das Becht der Unternehmung, die Liegenschaften wihrend 
der Concessionsdauer uneingeschränkt benützen zu können, winl 
gleichfalls grundbücherlich sichergestellt: 4. den Maximal-Tarif stellt 
die Commune fest. Zur Grundlage der Preisbestimmung (das Inge 
nieur-Amt warde mit der Ausarbeitung eines Tarif-Entwurfes betraut) 
dient «ie einheitliche Taxe von 8 kr. für eine erwachsene Person 
innerhalb der jeweilig bestehenden Mauthschranken. Kinder bis zu 
einer gewissen Grösse von etwa 133 m) zahlen eine ermässigte Fahr- 
Gebühr: desgleichen ist auf Schüler Rücksicht zu nehmen, für welche 
ermässirte Abonnementskarten einzuführen sind, Der Umsteigelienst 
ist auf der breitesten Basis zu orgranisiren. Für Fahrten ausserhalb 
der Mauthschranken wird ein besonderer Tarif normirt; di. die Gegen- 
leistung der Unternehmunz an die Commune ist so bedacht. dass 
in den ersten zwei Jahren es Betriebes nichte zu bezahlen ist, und 
die Abstattung sonach erst vom dritten Jahre ab erfolgt, Welchen 
ip aan Antheil an dem Brutto-Erträgnisse der Unternehmung 

ie Commune zu erhalten habe, solle den Gegenstand des Anbater 
bilden. Den «weiten Gegenstand der Beratiung betraf die Frage 
der Regelung der Tarife der Budapester Strassenbahn-Gesellschaft. In 
Gemässheit einer erflossenen ministeriellen Enuneiation beschloss das 
Comit‘, vor Allem mit der Direetion der Strassenbahn Gesellschaft 
in direete mündliche Verhandlungen zu treten und die als Ausgangs- 
punkt derselben dienende Forderung dahin zu formuliren, dass die 
Tarife ven 3 zu 3 Jahren im gemeinschaftlichen Einvernehmen 
zwischen Commune und Gesellschaft zu revidiren seien, und im Falle 
von Differenzen dem Minister des Innern die Entscheidung anheini- 
zustellen wäre. Die Gesellschafts-Direcetion wird eingeladen werden, 
diese Forderung in Erwägung zu ziehen und binnen 15 Tagen ihre 
legal berollmächtigten Vertreter zur Aufnahme der mündlichen Ver- 
handlungen zu entsenden, 


Elektrische Bahn in Pest. Der Communieation«-Minister 
Baross ertheilte dem Consortium Lindhbeim & Comp., Siemens & Halskr 
und Moriz Balasz die Concession zur versucheweisen Erbauung einer 
elektrischen Eisenbahn vom Aufnahmsgebäude der Oesterreichisch- 
ungasischen Stantsbahn über die Ringstrasse bis zur Königagussr, 
Die Dauer der Coneession beträgt drei Jahre, Der Bau ist binnen 
40 Tagen zu vollenden. Die Bahn ist nur fü- den Personen-Transport 
bestimmt. Die Leitung des elektrischen Stromes hat unter Beobachtung 
der nöthigen Sicherheits-Vorkehrungen unterirdisch zu erfolgen. Die 
Concession ist nur mit Zustimmung des Ministers übertragbar und 
kann auch vor Ablauf der vorerwähnten Frist ausser Kraft gesetzt 
werden. 

Südbahn. Mit 15. October 1. J. kommt im Süddeutschen Eisen- 
buhnverbande (Verkehr mit Oesterreich-Ungarn) der Nachtrag VI zum 
Theil IM, Tarifheft Nr. 1 (für Getreide etc.) zur Einführung. -— Mit 
10. October 1. J. erscheint der Nachtrag IV zum Theil TIT. Tarif- 
heit Nr, 2 des üsterreichisch-ungarisch-schweizerisch-südbadischen 
Verbandtarifes, enthaltend anter Anderm die Aufnahme der Sudbahn- 
station Polgarli in den Ausnahmetarif für Getreide ete, — Mit 
10. Oetober I.) kommt im bayerisch-üsterreichisch-ungarischen Güter- 
verkehre ein provisorischer Ausnahmetaril für frisches, unverpacktes 
Obst ab ungarischen Stationen nach München und Ulm zur Einführung. 
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Stidbalın. (Winter-Fahrordnung.) Mit 1, October d. 
wird auf den im Betriebe der Südbahn befindlichen Linien mit Aus- 
nahme der Wiener Localstrecken die Winter-Fahrordnung eingeführt, 
md treten mit diesem Tage folgende Aenderungen ein: 

Auf der Linie Wien-Triest wird der Tages-Eilzug von Wien 
nach Triest um 7 U. Früh abgehen tınd jener von Triest um 10 U, 
15 M. Abende in Wien eintreffen. Diese Züge werden anch die Eit- 
zugsverbindeng Wien-Lesben-Pontafel und retour vermitteln Der um 
1 U 3% M. Nachmittags von Wien nach Neustadt verkehrenda 
Personenzug wird aufgelassen und die Verbindung Wien-Oedenburg- 
Kanizsa durch den nm 1 U. 20 M. Nachmittags abgehenden Postzug 
vermittelt. Die um 6 U. 36 M. Früh von Bruck nach Märzeuschlag 
und um 8 U. 33 M. Alends retour verkehrenden Local-Persunenzige 
werden aufgelassen, ferner wird die Personenbeförderung mit den 
gemischten Zügen um 7 U, &0 M. Abends von Graz nach Bruck und 
um 2 U, 10 M. Nachts von St. Peter nach Laibach eingestellt. Statt 
der gemischten Züge von Cili um 5 U, 30 M. Früh nach Laibach 
und 5 U. 45 M, Nachmittags retour werden Secundär-Personenzäge, 
und zwar um 6 U, Früh von Cili nach Laibach und um 5 U. 60OM 
Nachmittags retour verkehren. Ueberdies werden mit einem am 4 U. 
30 M. Früh von Pragerhof nach Cilli abgrehenden gemischten Zuge 
Passagiere (11. und III. Classe) befördert. Der gegenwärtig um 7 U, 
= M. Früh von Triest nach Nabresina Tund Cormons); verkehrende 
Personenzug wird in Triest schon um 7 U. Früh abgehen und der 
von Cormons um 7 U. 37 M. Abends abgehende Personenzug um 
100,5 M,. Abends in Triest eintreiten. 

Auf der Linie Neustadt-Kanizsa werden Jie Secundärzüge 
um 6 U, Früh von Oedenburg nach Steinamanger und um TU. MM. 
Abends retour, sowie die Personen-Beförderung mit dem gemischten 
Zuge um & U, 66 M, Früh von Szent-Iran— Zala-Egerszeg nach Kanizsa 
und um 5 U. 20 M. Nachmittags retour eingestellt. Der von Neustadt 
um 6 U, 40 M, Abends ahgehende Personenzug win] in Steinsnanger 
um 9 U. 58 M, Abends eintreflen. Die gemischten Züge um 5 U 
Früh von Neustadt nach Oedenburg und um 10 U. 20, M. Vormitags 
retour werden nur an jedem Montag und Freitag verkehren. 

Auf der Linie Mürzzuschlag-Neuberg wird der letzte Zug 
von Mürzzuschlag bereite um 7 U. 10 M, Abends abgehen und jener 
um 8 U. 835 M. Abenda anfgelassen. 

Auf den Linien Bruck-Leoben-Vordernberg und Spiel- 
feld-Radkersburg werden nur geringfügige Modifientionen in der 
Fahrördnung der bestehenden Züge eintreten. 

Auf der Linie Pragerhof-Poat wird die Personen-Beförderung 
wit dem gemischten Zuge um 1 U. 45 M. Nachts von (sakathurn 
nach Pragerhof und mit den Localzügen zwischen Stuhlweissenbnrg 
und Pest aufgelassen. Die gemischten Züge zwischen Kanizsa und Pest 
werden wie folgt verkehren: Kanizsa ab 7 U, 10 M. Früh, Pest an 
6 U, 34 M. Abends, Pest ab 10 U. 356 M. Vormittags, Kanizsa an 
i0 U, Abends, 

Auf der Linie von Steinbrück-Sissek werden die Personen- 
züge nunmehr in nachstehender Weise verkehren: Von Steinbrück: 
Gemischter Zug ab & U, Früh nach Agram {an 8 U. 24 M. Früh‘ 
und Sissek {an 11 U. 33 M. Vormittags): gemischter Zug ab 12 U. 
50 M. Nachmittags nach Agram (an 5 U. 21 M. Nachmittogs), Personen- 
zug ab 5U. 10 M, Nachmittags nach Sissek (an 8 U. 35 M. Abends). 
Von Sissek: Personenzug ab 6 U. WM. Früh nach Steinsbrück {un 
tl U. Vormittags). gemischter Zug ab 7 U. 15 M. Abends nach 
Steinbrück {an 1 U. 17 M. Nuchte), Von Agram: Gemischter Zug ah 
12 U. 30 M. Nachmittags nach Steinbrück tun 4 U. 15 M. Nachmittags). 

Auf der Linie Uj-Szöny-Stuhlweissenburg werden die 
Versonenzüge wie folgt verkehren; Uj-Szöny ab 4 U. 45 M. Früh, 
Stuhlweissenburg an % U. 27 N. Vormittagr; Uj-Sröny ab 18 U, 35 M. 
Vormittags, Stuhlweissenburg ab 6 U. 50 M. Früh, Uj-Sxöny an 8 U 
31 M. Abenils, 

Auf der Linie Marburg-Franzensfeste werden die Sommer- 
Secnndärzüge zwischen Klagenfurt und Velden eingestellt, Die beiden 
gegenwärtig zwischen Franzensfeste und Linz verkehrenden Serundär- 
züge: Franzensfeste ab 6 U. 15 M. Abends und Franzensfeste an 
“U. 44 M. Früh. werden nur zwischen Franzensfeste und Innichen 
verkehren. 

Auf der Linie Kulstein-Ala wird ein Personenzug von Kufstein 
um 4 U. 30 M. Nachmittags nach Wörgl verkehren. Die bei diesem 
Auge gelösten Fahrkarten nach Stationen über Wörgl bis Innsbruck 
haben bei dem um 5 U, 18 M. Nachmittags von Wörgl abgehenden 
Personenzuge Giltigkeit. Von Innsbruck wird tüglich ein Personenzug 
um 6 U. 45 M. Früh nach Hall und um 7 U. 45 M. Früh retonr, 
dann um 7 U.6M. Abends von Innsbruck nach Hall und um 7 U. 
“2 M. Abends retonr verkehren. Die Personenzäge nm 7 U. 46 M 
Früh von Ala nach Bozen und um 4 U. 50 M. Nachmittngs retour 
werden auch in sämtlichen Seeundär Haltestellen dieser Strecke un- 
halten. Die Züge um 5 U. 15 M. Früh und um 5 U. 48 M. Nach- 
mittags von Kufstein nach Innsbruck, ferner um 6 U, Früh van 


Innsbruck nach Franzensfeste und um 6 U, 5 M. Abends retour, sowie 
jene um 4 U. 25 M. Früh von Ala nach Bozen und um I U. 45 M. 
hnitan retour werden vom 1. October an nicht verkehren, 

Auf den Linien Graz-Köflach uud Lieboch-Wies wird die 
im Vorjahre bestandene Winter-Fahrurdnung wieder eingeführt. 

Alles Nähere ist aus den veroffentlichten Fahrplänen vom 
1. October i. J. zu entnehmen. 

Rimn-Muranyer-tesellschaft. Die Bilanz dieser Gesellschaft 
für das abgelaufene Geschäftsjahr ist bereits abgeschlossen und dürfte 
bald publieirt werden. Die Bilanz erzielt einen Reingewinn von 9%, 
von welchen 6%, zur Vertheilung gelangen sollen. 

Verstaatlichung russischer Balınen, Aus Petersburg wird 
unterm 24. September d. J. geschrieben: Die russische Regierung 
beabsichtigt einen grossen Theil der russischen Bahnen zu verstaat- 
lichen. Vorerst soll der Versuch hiezu mit der Nikolaibahn geschehen, 
deren Concession im Jahre 18%8 abläuft. Die russische Staatshahn 
Petersburg-Moskau, Nikolaibahn genannt, war bekanntlich durch den 
Ukss rom 30. Juli 1867 von der «Grossen Gesellschaft der russischen 
Eisenbahnen“ am 27. August 1868 übernommen worden und wurde 
hiedurch einer Privatbahn, wobei jedoch der Staat sowohl für deren 
Obligationen vor der Uebernahme im Nominalbetrage von 7% Millionen 
Goldrubel, #l« auch für die im Jahre 1869 emittirten 64 Millionen 
Goldrubel Prioritäten zweiter Emission Garart blieb, Heute circnliren 
noch von den beiden Emissionen um 15% Millionen Goldrub«l 
Prioritäten. Vor dem Kriege von 1878 reichte noch die von der 
Grossen russischen Fise balın-Gesellschaft zu zahlende Annuität von 
7.200.000 Papier-Rubel aus, seither aber muss der Staat in Folge 
des Sinkens der Yaluta das Fehlende zuschiessen, Nunmehr soll 
diese Bahnlinie verstaatlicht werden. 

Manchester Schiffs-Canal-Gesellsehaft. In der kürzlich ab- 
gehaltenen Halbjahresversammlung der Gesellschaft, deren Prioritäten 
vor Kurzem zur Subscription gebracht worden sind, bemerkte der 
Vorsitzende, dass die Pläne für den Canal völlig fertig und die 
Vermessungsarbeiten beendigt seien, #0 dass der Ankauf des Landes 
jetzt betrieben werden könnte, Mehr als die Hälfte der Bausmmme 
sei schon gezeichnet, und er xweifle wicht, dass binnen Kurzem der 
ganze Betrag von 4 Millionen Pfd. St, in gewöhnlichen Actien in 
Manchester und Umgebung untergebracht werden würde, Den Ran- 
contract habe T. A, Walker erhalten. Nach demselben ist der Canal 
innerhalb fünf Jahren vom Beginne für die Summe von 5,74. 000 Pfd. #1 
fertigeustellen, Die Gesellschaft darf vom diesen Betrage 500.000 Pid. Sı 
in volleingezablten Actien begleichen. 

Freiherr von Winterstein-Stiftung. Am 1. November I. J 
gelangen die jährlichen Zinsen dieser Stiftung im Betrage von 84 fl. 
als Zulage an den bestverdienten Pensionäir aus dem Stande der 
Beamten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, gleichriel ob der Beamte 
der administrativen oder technischen Branche angehörte, zur Ver- 
theilung. — Bewerber um diese Stiftung wollen ihre diesfälligen 
gehörig instrnirten Gesuche bis lingstens 2%, October 1. J. an den 
„General-Seeretär der k. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn in 
Wien«, welchem laut Stiftbrief die Wahl und Bistimmung des zu 
prämiüirenden Beamten zusteht, richten und die Aussenseite des Couverts 
mit der Bezeichnung Gesuch, betreffend die Winterstein - Stiftong« 
versehen, 


LITERATUR. 


Meyer’s Convorsations - Lexleon. Der zesammten Auflar- 
unserer heutigen Nummer Hegt ein Prospeet der Central-Bachhandlung 
Mux Herzig, Wien, 1., Fruanzensring 22 (vis-a-vis der k. k. Univer- 
#ität; betrefl' Meyer's Conversations-Lexikon bei, den wir der freund- 
lichen Berücksichtigung unserer Leser bestens empfehlen. Wir können 
uns allen im höchsten Maasse anerkennenden Urtheilen über dieses 
Werk, welehe in der Beilage ctirt sind unbedingt anschliessen und 
die Behauptungen derselben bestätigen, dass die vierte Auflage 
von Meyer’ Conversations-Lexikon jeden begehrten Nachweis kurz, 
bestimmt and richtig liefert. Dem gediegenen Texte steht die schöne 
Ausstattung mit Dllasirationstafeln und Aquarellen ebenhärtig zur 
Seite; das Werk ist so vollständig, dass man fast sagen kann, es sei 
für Jedermann, in welcher sorialen Stellung immer gleich unentbehr- 
lich. Die Central-Buchhandiung Mar Herzig in Wien, I, Franzens- 
ring 22, liefert das Werk zu dem gewöhnlichen Baarpreise gegen 
nachträglich zu zahlende Monatsrate von 2 fl. 50 kr, 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamien. 


Für die P, T. Clubmitzglieder stehen in der Cfubkanzlei 
Verfügung: j 

Entrece-Anweisungzen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Viennes und des »Neuen Panoramas im Prater zu dem ermässissten 
Preise von 30 kr. 


zur 
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Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u, zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub» Abonnements auf im Club aufliegende Taxes- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Beilingnisse 
einsehen. 

Correspondenz der Redaction. 
Administration der V,-Z Die Fortbildungsschwle beginnt im Koramber, 
Als onlentliche Hürer werden active Bisunbalhn-Beamte zugelassen. Die Formalitäten 


der Aufnahme, sowie das Lehrprogramm können im Club-Seeretariate dem Statute der 
Fortbildengsschule entnommen werden, 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 10140 
_ WIEN, Stadt, Zellnkagasse Nr. 14. 





SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
ae der Locomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 

I Technisches Burear. für Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen. 









Te ee Khrendiplom London 1884. 


10204 K, u. k. Patent, 


ME” Belta-Metall WE 


ampäehlt für tachnische, bauliche umd Industrielle Zwocke allar Art 


Die österr.-ungar. Delta-Metall-Pabrik EL. 'W., BECKER, 


—— WIEN, I., Loihringerstranse Nr. 15. = 


Ss Für Eisenbahnen. _/j 


Patzfäden, Garten, Tapszierer-Löinen, Säcke, 


Erste österreichische 
'”” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria- "Theresionstrasse Nr. 32 


Goldene Medaille 
Antwarpen 1886. 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in Sea Kumı Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent, 


PRAG, 10°92 
Wassergasse 673—II, vio-b via dem Neustädter Kathhause, 





STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


www, 
IL, Brigittenau, Giesamannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebraucha-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
10311 für Berg- und Hüttenwesen, ” 





TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkbleehwalzwerk, Ku 
Drahtwalzwerk, Kapfe 


ferwalz- und Hammerwerke 
aht- und Eisendraht-Zieherel 
liefern fir 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


Prähte ans s»lektrolylischeom und raffinirtem Kupfer, Eisendrähte 
bessar Qualität, Kupferbleche end Tiefwnaren, Zinkbleche und 
Platten und halten im ihrer Niederlage in 


IFien, I, Regierungsgasse Nr. 10 


beständig »orlirtes Larer ron kupfer und Eisendrähten, Kupfer- 


um blechen und Tlefwaaren. 











Eiengieseri_ und Ve Gele | 


Budapest und Jeobersdorf bei Wien. 


| Lieferungen von Hartgussrädern, Krenzungen, Drehscheiben {nach | 
| Wolkum’s Kugelaystem) und andern Comsructiouen, oomplete Wassor- 1 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und achsalsperiee Eisenbahnen und Pfordehahnen. Gruben. und 
Fürdorhunde, Turbinen, Mechanische und Glewserel-Arbeiten aller Art, Ü 
Böhren, Trarersen und Qussarbeiten für Bıauzwecke. Walzenstähle mit Hart- # 
gusswulzsen für Hoch- und Plachmällorei. Complete Mlhlen-Binrichtungen 
nach bewährten Constructiomen. Elektrische Beleuchtungs » Maschinen 
behufs Ermöglicheng aller lsndwirkhschnfilichen und Banarbeiten während der 
Nachtzeit, Ludwig’s patentirte Planroste, die vor älteren Construetionen sehr | 
bedeutende Kohleu-Ersparmiss bieten. Regulatoren, Patent Guhrauer- PREBIDE: 


JULIUS JUHOS & com; 


WIEN, II., Nordbahnstrasse 19, 


sosın 1 












liofern prompt und zu dem billigsten Preiseu 
es 
Gewalzte Bauträger 
bestes inländisches Fabrikat naclı den Typen des 
Oesterr, Ingenisur- u, Architekten-Vereins«a 










genioteto Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
IMS” Stabeisen, Fagoneisen, U 
SE” Univorsal-Flacheisen, =@ 
DE Schwere Bleche und Feinbloche, 
DS” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und ag 
IMS” Blechemail-Geschirr. EG 10801 








iEsengusswaaren, Fe 
"UOSIayOy bu | L- 


Allein echtes Original- 


DL uUNWVW OD LE U MM. 
F. Walton’s Patente, 


Kork-Teppiche 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete, 


F. C. COLLMANN’® Nachfolger A. REICHLE, 


10306 


WIEN, I, 


Kolowratring Nr. 3. 
durzu 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LANDER 
erwirkt das behördi. ounoesslonirt 
Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


PAGET«MÖLLER wen 


Das Rust: „Erfindungs-Bohntz" von C. O0. Paget, Vering von Lehmann & Wentzel, 
4. 1, omiahlı a A compleieu Text der österr. und deutschen Patentguseise 













wu „DER CONDUCTEUR.“ 


Offieielles Coursbuch ıer österr.-ungar, Eisenbahnen 


erscheint 10mal im Jahre, — Aunderungen, welche zwischen den Erscheimungs- 
Turminen der Hefte eintreten, erscheinen als Nachträge mi werden den P, 'T. Herma 
Abonnenten gratis und franco sachgeliefert, — Der iNustrirte Fährer am den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden — T’ränumera- 
tions Gebühr für das ganze Jahr 8 fl. 6. W. (mit franco Postversendeng). 


Einzelun Hefte 50 kr., mit franco Fostversendung 60 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr, 


J0S. KÖNIG & SOHN WIEN. 


Werkzeuge 
für Oberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhänser, 
Sohifiswerften u. s. w. 


Ansrüstangs- und Binrichtungs-Gregenstände 








für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. 
Kämmtliche in das Eisenbahnfach einschlagenden Verbrauchs- 
Materialien, als: Drahtseile, Keiten, Nägel, Schrauben, Stiften oik. 
“Ezn um ar naade. 


Hauptgeschäft: Filiale: 
Wien, I., Bingereirasse 13. 1., Stock im ia L 


Pränumerationen, 


welche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch mur ganzjährig ange- 
sommen wurden, erbitte per Post-Anwoisung, 


wir da Nachsalme-Sendungen den erug weorentlich verthonern. SM 


Die Verlagshandlung R. vv. WALDHEIM 
in Wien, II., Taborstrasse 52, Expedition: Z,, Bohulerstrasse 13 
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Friedrich Weichmann® wir. Wien 


Signalisirungs, Gegerenaner.it und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 


Il., Körnergasse 5, 
2 liefert complete Ausrüstungen für i 

Strecken, Bahnwächter-, Stalions-, Barean-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wecohselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der le, ie, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmiliche in letster Zeit gr Eisenbahnlinien, darunter die k, k, galizische Transversalbahn 
bergbabn, wurden von mir ausgerüstet, 


















PATENT 
NNYWHIIIM 


nos 





Maschinenbau- ‚Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danck & C° 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 1000 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centralv Sienal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietaulagen. Transportable und feststehende Niet- 


Patenten Schnabel & Henning und Kolllärst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


x teW tatious-E - . Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
eg ee Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Coustruction. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und Iydraulischem Be- | Schnellzehende D f etrie 
trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Ta. Er Su TEE 
Waggon- und Loeomotir-Drehscheiben, Schiebebfihnen für | Gaskraftmuschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zandung. 
Handbetricb sowie für mechanischen und eisktrlschen Antrieb. os PU DORENDEN. Aug für Balmarbeiten bei Nacht 


_Vertreter: in Wien: Herr Hugo 19. 














Druck der „STEYBERMÜHL* in Wien. 


TE otham, klerausgalıe und Verlag des « ah TREE 1 n ae year 
ee zaterr. Eisenbahn- Beamten, Esdacteurt Dr. jar. BOBERT ZUCKERKANDL, Für die Druckerei verantwortlich: ALBERT PIETZ. 


WER iiezu ein Pruspect der Central-Buchhandlung Max Herzig, über: Meyers Conversations-Lexikon. ug 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
warden augsnummen In der 
Administration 
WIEN, L, Rerhenbachgasse 11. 


Redestion: 
WIEN, 1, Fachenbachgssse 11, 


Beiträge worden nach Temlabwung hauorirk 
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Neigungs- und Richtungs - Verhältnisse 
der Bahnen bezüglich der Verwendung fremden 
Maschinen-Personales. 


Von Carl Jost, 
Ingenieur der k, k. priv, galie. Carl Ludwig-Bahn. 


Die Verwendung des Maschinen-Personales der einen 
Bahn auf einer anderen, sei es in Folge sehr gesteigerten 
Verkehres, oder zur Bewältigung grosser Truppentransporte 
wird sich sowohl im Frieden als auch ganz unvorher- 
gesehener Weise bei Ausbruch eines Krieges als nothwendig 
erweisen. 

Es erscheint daher geboten, solche Vorkehrungen zu 
treffen, die geeignet sind, das Personale der einen Balın 
zeitweilig mit den Neigungsverhältnissen und in zweiter 
Reihe auch mit den Richtungsverhältnissen der fremden 
Bahnen vertraut zu machen, 

Inwieweit und mit welchen Mitteln man diese Absicht 
erreichen könnte, soll den Gegenstand der nachfolgenden 
Betrachtung und eine Anregung zum weiteren Studium (dieser 
wichtigen Frage bilden. 

Die erst kürzlich von anderer Seite vorgeschlagene 
Beleuchtung der Niveaubruchtafeln mittelst Laternen mag, 
voransgesetzt, dass die Richtungsverhältnisse namentlich in 
Bezug anf Einschnitte nicht eben ungünstige sind, in 
allen jenen Füllen ausreichen, wo der, die Strecke be- 
fahrende und im Auge habende Locomotivführer speciell 
bei Nacht schon von Weitem durch das Lampenlicht auf 
das eventuelle Vorhandensein einer solchen Tafel aufmerksam 
wird, um beim Heranfahren die Neigungsverhältnisse recht- 
zeitig ablesen zu können, 

Die Schwierigkeiten, welche sich bei Anbringung von 
Laternen, sei es zur Aussenbeleuehtung oder bei trans- 
parenter Herstellung erwähnter Tafeln im Innern angebracht, 
ergeben, sollen hier ebenso wie der Kostenpunkt und die 
Durchführung dieser Beleuchtungsart unerörtert bleiben. Nur 
möchten wir an dieser Stelle noch auf einige uns erinner- 
liche Abhandlungen M. M. v. Weber’s, welche seinerzeit 
in einem Wiener Tagesjourmal erschienen, hinweisen, in 


welchen die enorme Wichtigkeit von Anstrichen mit fluore- 
seirenden Farben mit specieller Beziehung auf Verwendung 
derselben beim Eisenbahn-Betriebe betont wurde. 

Wir erinnern uns nieht, ob der erwähnte Autor hiebei auch 
auf die Niveaubruchtafeln zu sprechen kam, glauben aber, 
dass im vorliegenden Falle Versuche mit fluorescirenden 
Anstrichfarben zur Kenntlichmachung der Niveaubrüche bei 
Nacht aus eingangs erwähnten Gründen sehr am Platze 
wären und, im Falle deren Ergebniss ein günstiges, eine 
einfachere und auch billigere Lösung bieten dürften. 

Das weiters dem Maschinenpersonale anempfohlene 
Studium der Längenprofile (behufs Kenntoiss des Lesens 
derselben) dürfte ebenfalls kaum von dem erwänschten Er- 
folge begleitet sein. 

Macht doch schon bei normalem Betriebe ein, mit den 
Streckenverhältnissen nicht vertranter, beispielsweise neu 
angestellter oder auf eine andere Fahrstrecke versetzter 
Führer je nach seiner individuellen Begabung eine, meist 
aber mehrere Fahrten auf der Locomotive mit, um haupt- 
sächlich die Neigungs- und Richtungs-Verhältnisse dieser 
Strecke kennen zu lernen. 

Bevor er nun unter eigener Verantwortung diese Strecke 
befahren darf, hat er die bestimmte Erklärung abzugeben, 
»die Strecke zu kennen, und was trotz alledem für Un- 
zukömmlichkeiten auf nicht genügende Kenntnisse in dieser 
Riehtung zurückzuführen sind, weiss jeder ältere Botriebs- 
beamte. 

Anders gestaltet sich die Sache, wenn man dem Loco- 
motivführer auf der Maschine selbst die mehrfach erwähnten 
Verhältnisse stetig vor Augen hält und zu diesem Behufe 
etwa «das Längenprofil in einem geeigneten Behältuisse 
untergebracht, derart zum Ab- oder Aufrollen bringt, dass 
der Führer jederzeit über die eben befahrene und auch die 
demnächst {innerhalb gewisser Grenzen) zu befahrende Strecke 
orientirt ist. 

Diese, wie wir eben ersehen, auch von einem Mr. 
Cepkens in »Le genie civiler angegebene Art, das Abrollen 
des Weges der Locomotive durch geeignete Uebersetzung, 
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bezw. Ucherlragung zur Bewegung des »Längenprofiles« zu 
benützen, dürfte aber aus dem Grunde nicht sehr entsprechen, 
weil einestheils die, das Längenprofil darstellende Rolle bei 
dem üblichen Massstabe hiefür (1: 10.000) namentlich für 
grössere Strecken zu umfangreich würde, anderntheils aber, 
und dies insbesondere deren Abwickelung namentlich mit 
Rücksicht auf »Schleifen der Räder, — sei die Ursache des- 
selben was immer für eine — nicht mehr dem durch- 
fahrenen Wege entsprechen könnte. 

Es dürfte daher gerathener sein, den durchlaufenen 
Weg directe zur Inbetriebsetzung eines, dem vorigen ähn- 
lichen Apparates zu benützen, welcher statt der Darstellung 
des wirklichen Längenprofiles etwa blos eine Tabelle ent- 
hält, die in einfacher Weise den Niveaubruch selbst, die 
Länge der Trace zwischen zwei Niveaubrüchen sowie die 
Richtungsverhältnisse anzeigt 

Wir denken uns zu diesem Behufe z. B, auf Profillänge 
vor jedem Niveaubruche am Bahnkörper und beiläufig in 
Schienenhöhe eine 2 bis 3 m lange, alte Schiene in ge- 
eignetem Abstande von der Bahnaxe als ständige Contact- 
stelle verlegt. 

Auf der Locomotire sind entsprechend jenen und der 
Fahrtrichtung Contactbürsten abnehmbar montirt, von welchen 
die Leitungsdrähte zu einer ebenfulls mobilen, in einem 
Tragkasten untergebrachten und ausreichend kräftigen 
Batterie führen, in deren Stromkreis auch der Zeigeapparat 
(ebenfalls transportabel eingerichtet) einzuschalten ist. 

Letztere hätte den zur Bethätiguug des Abrollens der 
erwälnten Tabelle nöthigen Wlektromagneten oder auch deren 
zwei zu euthalten, um gegebenen Falles ein Ab- oder Aufrollen 
der Tabelle im Sinne der Hin- oder Rückfahrt zu vermitteln 

Der, die Verhältnisse der Locomotivfahrstrecke zeigende 
endlose, mehr oder minder lange Streifen wäre über zwei 
Rollen zu führen, von denen die eine das Antriebrad enthält. 

Dieses ist entsprechend der Tabellentheilung {gleiche 
Theile) so einzurichten, dass bei jedem Stromschlusse die, 
mit dem Elektromagneten geeignet verbundene Hemmung 
(ähnlich wie bei Pendeluhren) anf dasselbe einwirkt und 
ein Vor- oder Rückwärtsdrehen des Rollen-Umfanges um 
jenen, der Tabelle gleichen Theil bewirkt. 

Die zweite Rolle hätte blos zum Ermöglichen des Ein- 
legens der Tabellen und zur entsprechenden be] des, 
dieselbe tragenden Bandes zu dienen. 

Vergegenwärtigen wir uns uun die Thütigkeit dieser 
gewiss einfachen Einrichtung. 

Die Tabellen-Rolle, welche gemäss der Fahrriehtung 
und Loeomotivführstrecke die aufeinander folgenden Nei- 
gungs-, bezw. Richtungs-Verhältnisse in derselben Reihen- 
folge ersichtlich macht, wird vor Beginn der Fahrt in den 
Zeigeapparat derart eingelegt, dass ihre Bewegung ent- 
sprechend der einzuschlagenden Fahrtrichtung auf- oder 
abwärts (nach rechts oder nach links) und derart erfolgt, 
lass nach Einstellung derselben auf den Anfangspunkt der 
Fahrt jeder folgeude Theilstrich der Tabelle den, demnächst 
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zu gewärtigenden Niveanbruch etc. ersichtlich macht. Bei 
dem Passiren der, auf der Bahnlinie liegenden Contact- 
stellen wird der Stromkreis der, auf der Locomotive unter- 
gebrachten DVatterie geschlossen, demzufolge der Auker vom 
Magneten angezogen und damit anch die Hemmung in oder 
ausser Thätigkeit gesetzt. 

Die Sperre der Hemmung wird ausgerückt, während 
gleichzeitig der entgegengesetzte "Theil der Hemmung in 
däs Sperr- (gleichzeitig auch Antriebs-) Rad eingreift und 
dasselbe um einen Zahn im Sinne der angedeuteten Be- 
wegung vorwärts (oder bei conträrer Fahrtrichtung rück- 
wärts) treibt, womit auch der, dieser Drehrichtung folgende 
Tabellenstreifen um eben diesen Theil vor- und damit in 
das Gesiehtsfeld des Beobachters gerfickt wird Nach dem 
Passiren der Gontactstelle ist der Stromkreis bis zur 
nächsten unterbrochen, die Sperre tritt wieder in Wirksam- 
keit und bleibt sonach die Tabelle in ihrer, der jeweiligen 
Gefüllsstrecke re Lage gesichert. 


Zur Auslegung des $. 61, Alinea 4 des 
Betriebs-Reglements. 


Der 8. 61 B. R. bestimmt im ersten Ahsatze, dass, wenn 
Güter vom Adressaten nicht angenommen werden, der Versender 
mit thunlichster Beschleunigung zu verständigen ist, Alinea 4 
bestimmt, dass der Versender sich durch Aufgabe des Gutes 
einverstanden erklärt, dass Güter, deren Annahme verweigert, 
wird, wenn sie dem schnellen Verderben ausgesstzt sind, ohne 
weitere Förmlichkeit bestmöglich und ohne Verzug von der 
Eisenbahm verkauft werden. 

In einem Falle worden in Wien bei der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn nach der -Bukowina zwei Fässer Wein aufgegeben. Da 
die Annahme nicht erfolgte, wurden die beiden Fässer alsbald 
verkauft. Der Versender klagte die Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
auf Zahlung des Facturenwerthes von 151 fl. 88 kr. and siegte 
in beiden Instanzen. Das Urtheil des Handelsgerichtes führt in 
seinen Gründen Folgendes aus: 


»Die Aufgube des Frachtguter ist am 25. Jänner 1883 erfolgt. 
Beweis hiefür gemäss &, 49 und 50 B. R. der auf dem Fracht- 
briefe Nr. 1 ersichtliche Expeditions-Stempel. Da für das Frachtjrut 
eine besondere Lieferungsfrist nicht vereinbart war, so ist dieselbe 
nach &. 57 B. R eu berechnen und betrug daher zwölf Tage. Wie 
nicht bestritten wird, hat die Eisenbahn diese Maximalfrist nicht 
nur eingehalten, sondern nicht einmal völlig ausgenützt und die 
Sendung dem Destinator bereits am 1. Februar 1883 avisirt. Da 
die Lieferungsfrist eine selbatständige Frist ist, so geht es nicht 
an, die an der Maximal-Lieferzeit ersparten Tuge, bei der der 
Eisenbahn vach den 58. 59 und 61 B. R. obliegenden Verpflichtungen 
zur Geltung zu bringen. Es war vielmehr, wenn der Destinatar 
das Frachtgut nicht angenommen hat, der Absender mit thun- 
lichster Beschleunigung zu verständigen. Weder das H.G.B. noch 
das B, R. enthält eine ausdrückliche Destimmung darüber. welcher 
Zeitraum verfliessen mnes, um die Annahme des Frachtgutes ala 
verweigert anzusehen, wenn der Destinatar nach erfolgter Avisirung 
sich völlig passiv verhält. Es liegt aber im Interesse aller Be- 
theiligten, dass dem Destinatar ein angemessener Zeitraum zur Aus- 
lösung der Sendung eingeräumt werde. Dies gilt insbesondere für 
den vorliegenden Fall, wo die Sendung mit einer, wenn auch gering- 
fürieen Nachnahme Nr. 1) belastet war und der Destinatar sein 
Domieil nicht am Stationsorte hatte. Eineu Anhaltspunkt für die 
in Frage kommende Frist bietet der 8. 122 des Uebereinkuommens 
der Ovsterr.-ungar, Eisenbahn-Verwaltungen, welches allerdings nur 
für den Verkehr dar Eisenbahnen unter einander und nicht für das 
Publikum Geltung hat. Diesem Üebereinkommen, Beilage 3, zu- 
folge, haben die Empfangs-Stationen die Versand-Stationen bei 
Gütern, über welche I ; Fibaen den Frachtbrief innerhalb acht 
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Tagen, vom Tuge der Zusendung des Aviso und Bezugsscheines 
un gerechnet, »icht ausgelöst hat, nach Ablauf dieser acht Tage 
zu verständigen. Wiri die gleiche Frist auf die im &. 61 B. RB. 
vorgeschriebene Verständigung des Absenders angewendet, so war 
lie Eisenbahn erst nach Ablauf des 8 Februar 1883 zur 
Verständigung des Absenders verpflichtet, weil erst zu 
dieser Zeit angenommen werden konnte, dass der Destioatar das 
Frachtgut nicht auslöse und somit erst zu dieser Zeit ein Ab- 
lieferungs-Hindemiss vorhanden war. Die Verständigung des Ab- 
sonders hatte jedech direet und nicht wie die &8. 122 und 125 des 
erwähnten Usbereinkommens bestimmen im Wege der Versandt- 
Station zu erfolgen, weil $. #1 B. R. von einer solchen mit Zeit- 
verlust verbundenen indirecten Verständigung nichts enthält, vielmehr 
die Verständigung mit thunlichster Beschleunigung vorschreibt, zu- 
‚lem der Eınpfang-Station aus dem Frachtbriefe die genaue Adresse 
des Versenders wohl bekannt war. Ein an U. Februar 1883 auf- 
gegebenes Verständigungsschreiben hätte dem Kläger, wenn nicht 
am 10., doch am 11, Februar 1883 zukommen imilssen, und @3 wäre 
Jaher der Kläger mindestens am 11. Februar 1883 in der Lage 
gewesen, auf telegraphischem Wege über das Frachtgut gemäss 
Art. 402 H. Gi. zu verfügen. Selbst bei Benachrichtigung des Ab- 
senders im Wege der Versandt-Station hätte der Kläger mindestens 
vor dem erst am 16. Febrnar 1883 erfolgten Verkaufe des Fracht- 
gutes Massregeln xu dessen Schutze treffen können. Allerdings ist 
ein Beweis dafür, wie sich der Kläger im Falle seiner Verständigung 
verhalten hätte, nicht hergestellt und wohl auch nicht herzustellen, 
allein so lange die geklagte Gesellschaft nicht ihrerseits beweist, 
lass der Kläger auch bei gehöriger Verständigang keine Vor- 
kehrungen zum Schutze des Frachtgutes getroffen hätte, hat sie 
für die Folgen der unterlassenen Verständigung aufzukommmen. — 
Diese Unterlassung wird durch die wiederholte Aufforderung an den 
Destinatar (1., 6. und 14. Februar 1883) nicht sunirt, und noch 
weniger steht dieser Anschauung der Umstand entgegen, dass dem 
8.61 BE. in Ansehung der vorgeschriebenen Benachrichtigung 
(lie Sanetion mangelt, weil es einer ausdrücklichen gesetzlichen 
Bestimmung nicht bedarf, um einen Contrahenten für die Nicht- 
erfüllung einer Vertragspllicht verantwortlich zu machen. 


»Dieser Consequenz sucht sich die geklugte Gesellschaft durch 
die Behauptung zu entziehen, dass im vorliegenden Falle eine Ver- 
ständigung des Absenders nicht erforderlich war, weil es sich um 
ein schnellem Verderben ausgesetztes Frachtgut gehandelt hat, 
In dieser Richtung muas auf die durchgeführten Beweise Bedacht. 
genommen werden. Nach dem Ausspruche dar Experten sind mit 
Wein gelüllte Flsser allerdings der Gefahr des Berstens in Folge 
Yolum-Vergrösserung des Weines durch Einwirkung des Fruste: 
ausgesetzt, dagegen negiren die Sachverständigen einen Einfluss 
des Frostes Be die Quantität des Weines, ausser wenn der Wein 
3-—4 Wochen ohne Pflege bleibt, und bestreiten ebenso, dass ein 
Qnantitätsmangel des Waines durch die unterlassene Emballirung 
der Fässer entstehen könne. Die zepflogenen Zeugenrernehmungen 
aber haben ergeben. dass nur bei einem der beiden Fässer die 
Dauben in Folge der starken Auswölbung geborsten waren, so dass 
das Fuss geronnen hat, Nach der Angabe der geklagten Gesell- 
schaft erfolgte das Bersten erst am 13. Fobruar 1888. 


»Der am 16. Februar 1883 erfolgte Verkauf des Weines könnte, 
nach dem Gesagten, nicht durch die Gefahr des Verderbens der 
Waare, sondern nur mit der Gefahr des Berstens der Fisser gerecht- 
fertigt werden. Da nun die geklagte Gesellschaft selbst angegeben 
hat, dass aus diesem Grunde erst am 14. Februar 1887 den Ver- 
kanf einleitende Vorkehrungen getroffen warden, wozu das Bersten 
der Dauben an einem Fasse om 13. Februar die Veranlassung ge- 
geben hat, so rechtfertigt selbst einin gehöriger Weise am 
ib. Februar 1843 erfolgter Verkauf nicht die Unter- 
lassung einer Verständigung, welche bereits am 9 Fe- 
bruar 1883 hätte erfolgen sollen. Veherhanpt kommt es nicht 
darauf an, an welchem Tage die Eisenbalın das Verkaufsrecht hatte 
ausüben können, sondern an welchem Tage sie dasselbe wirklich 
ausgeübt hat. Allerdings entfällt bei sofortigem Verkaufe die Ver- 
ständigung des Absenders, weil sie zwecklos wäre, keineswegs 
aberkann es aulässigsein, dass dieEisenbahun zwar mit 
dem Verkanfe zögert, dem ungeachtet aberden Absender 
nicht verständigt, also gerade ein Frachtgut, welches dem Ver- 
derbe ausgesetzt ist, weder selbst, so weit es thunlich ist, ver- 
werthet, noch den Absender in die Lage versetzt, die nöthigen Vor- 
kehrungen zu treffen. Da as Frachtgut nach & 61 B. R. aufGefahr 
und Kosten des Absende:s lagert, so erscheint es nicht richtig, wenn 
Kläger ılie Unterlassung besonderer Vorkehrungen zum Schutze des 
Weines gegen sie Kälte der Eisenbahn zum Vorwurfe macht. Auch 
usancenmüssig sind derartige Vorkehrungen, wie die Sachverständigen 
angenommen haben, nur höchst primitiver Natur, Zudem wurden 
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die beiden Fässer allerdings erst, nachdem die Dauben des einen 
geborsten waren, in das Amıtslocul der Station gebracht, das Fass 
wit dem gesprungenen Boden nach oben gestellt und vernagelt, 
Es hat daher für die Quantitätmängel nicht die Eisenbahn auf- 
zukommen. + 
Nas Ober-Landesgericht hat dieses bemerkenswerthe Urtheil 
bestätigt, indem es sagt, »dass die Aussage eines Zeugen, dass 
das Ausrinnen des einen der beiden Fässer schen beim Abladen 
und Einmagaziniren bemerkt worden sei, für die angefochtene 
Entscheidung spricht, da der Absender von diesem Umstande 
sofort hätte benachrichtigt werden sollen«. 


Eisenbahn-Verbindungen für Triest. 


Die Handels- und Gewerbekammer von Triest hat im 
Jahre 1881 und 1886 Petitionen der Regierung überreicht, worin 
eine Reihe von Massnahmen, welche geeignst wären, den 
Triester Haudel zu heben, befürwortet wurden. In Erledigung 
dieser Petitionen ist der Triester Börsedeputation ein Erlass der 
k. k. Statthalterei in Triest zugekommen, welcher folgenden 
Inhalt hat: 


»Die ansehnliche Handels- und Gewerbekammer hat bereits 
im Jahre 1831 im Woge einer Deputation Allerhöchsten Ortes 
ein Promemoria überreicht, in welchem gewisse Massnahmen 
zur Hebung des Triester Platzes erbeten wurden. Neuerlich hat 
die Börsedeputation mit der Eingabe vom 30. April 1886, Z. 1624, 
um Reform des Eisenbahntarifs für den galizisch-adrintischen 
Verkehr zu Gunsten des Triester Holxhandels angesucht, Das 
hohe k. k. Handelsministerium hat mich ermächtiget, hinsichtllich 
der erwähnten Wünsche der löblichen Börsendeputation Nach- 
stehendes zu eröffnen: Was zunächst die Massnahmen zur Hebung 
des Triester Platzes überhaupt betrifft, wurden als wünschens- 
wertb bezeichnet: I. Herstellung einer direeten und unabhängigen 
Verbindung Triestse mit der Kronprinz Rudolf-Bahn und Bau der 
Tauernbahn. IL. Einstweilige Herabsetzung der Eisenbahnfrachten 
auf das der Distanzabkürzung sub I entsprechende Mass durch 
eine Staatssubrention oder durch andere gleichwerthige Mass- 
nahmen. III. Unbedingte tarifarische Gleichstellung Triests mit 
Fiume und Beseitigung aller jener Nachtheile, welche dem 
Triestor Platze aus den für Fiume bestehenden Zugeständnissen 
erwachsen. IV. Einfähune von Differentialzöllen für gewisse 
wichtige Artikel bei deren Einfuhr zu See. V. Subventionirung 
neuer Dampfschiffahrtslinien von Triest nach dem Westen mit 
Bevorzugung nationaler Schifahrtagosellschaften, u zw: 1. einer 
Linie nach Nordamerika {New-York), 2. einer Linie nach England 
(Glasgow), 3. einer Linie nach Südamerika (Brasilien) je mit 
Berührung geeigneter Zwischenhäfen.« 

„Der erste in der Denkschrifk vorgebrachte Wunsch, 
betreffend die Herstellung neuer Bahnanlagen, bezieht sich einer- 
scihts auf die angestrebte directe und von der Südbahn unab- 
hängige Verbindung des Triester Hafens mit der Kronprinz- 
Rudolf-Babm, andererseits auf die Sicherstellung der sogenannten 
Tauernbahn. In Beziehung auf die in der Denkschrift borührt« 
Frage der Herstellung einer direeten Verbindung des 
Triester Hafens mit der Kronprinz Rudolf-Bahn ist, 
durch das unter dem 1. Juni 1853 Allerh. sanctionirte, im R. G.- 
Blatte unter Nr. 103 v. J. 1893 verlautbarte Gesetz der Bau 
einer neuen, von Divacca über Herpelje führenden, um 14 Kilometer 
kürzeren Kisenbalmverbindung mit Triest sichergestellt. Zugleich 
aber bezweckt dieses Gesetz mittelst der im Art. VII, vorge- 
sehenen, zunächst im Vereinbarungswege, eventuell aber im 
Wogso dor Enteignung herbeizuführenden Mitbenützung der Sül- 
balınstrecke Divacca—Laibach durch den Staatebetrieb unter 
Vermeidung des Banes einer Parallelbahn, den Staatsbetriehb mit 
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dem Rechte der freien Herstellung der Tarife bis Triest ans- 
zudehnen, nnd so voraussichtlich der Wirkung nach das an- 
gestrebte Ziel einer zweiten von der Süudbahn unab- 
hängigen Eisenbahnverbindung Triests mit dem Innern 
der Monarchie im Allgemeinen zu erreichen, Der auf Stants- 
kosten durchzuführende Ban der gedachten Abzweigung Herpelje- 
Triest der Istrianer Staatsbahmen ist im vollen Zuge, und sind 
auch die Verhandlungen mit der Südbahn-Gesellschaft wegen 
Erzielung einer Vereinbarung über die Mitbenützung der Strecke 
haibach-Divacea schon vorlängst eingeleitet, zugleich aber auch 
die erforderlichen Vorbereitungen getroffen, um erforderlichen 
Falles im Sinne der bexogenen Gesetzesbestimmung diese Mit- 
henützung im Enteignungswege zu erwirken. Es muss selbst- 
verständlich die gänzliche Durchführung und die volle Wirkung 
der vorangeführten Maasnahmen abgewartet werden, bevor über 
die eventuelle Sicherstellung einer kostspieligen neuen Balhn- 
anlage zur Erreichung des angestrebten Zieles Beschluss gefasst 
werden könnte.« 


Dieser Erlass hat die Handels- und Gewerbekammer in 
Triest bestimmt, nach einem Berichte ihrer Kisenbaln-Commission, 
im Wege der Börsedeputation zwei Promemorien der Regierung 
sa unterbreiten; deren eines sich mit der Verbindung 
zwischen Triest und der Rudolf-Bahn beschäftigt, während 
das andere den Bau der Tauernbahn betrifft. 

Das erste Promemoria hat folgenden Inhalt: „ Die ministe- 
rielle Antwort besagt, dass vorläufig durch den Bau der Bahn- 
linie Triest—Herpelje und durch die oventuell mittelst 
Expropriirung zu erwirkende Peage auf der Strecke 
Divaeca—Laibach dem Wunsche nach einer Ver- 
bindung mit der Rudolf-Bahn entsprechen wurde, und 
man nun die gänzliche Durchführung und die volle 
Wirkung der erwähnten combinirten Massnahmen abwarten und 
bis dahin den Bau einer kostpieligen Parallelbahn ver- 
meiden will. Triest weiss die höchst wohlwellende Disposition 
der Regierung, unserem Wunsche betreffs direeter Verbindung mit 
der Rudolf-Bahn zu entsprechen, vollkommen zu schätzen, allein 
während einerseits die vom Staate in dieser 
Beziehung gebrachten Opfer gebührend würdigt, kann 
sie anderseits die Strecke Herpelje- Triest nicht für 
eine Entschädigung oder für einen Ersatz der ersehnten 
sweiten Eisenbahnverbindung ansehen, indem die Handelsver- 
tratung diese Strecke niemals als direote und unabhängige 
Verbindung Trieste mit der Kudolf-Bahn betrachtete, sondern 
dieselbe, wenigstens in ihrer gegenwärtigen Ausführung und 
Ausdehnung — immer nur für secundärer Bedeutung und als 
blos localen Anforderungen entsprechend hielt.« 


sie 


„Die Eisenhabn-Commission glaubt, es genüge der blosse 


Charakter des in Rede stehenden Eisenbahnrumpfes, — der 
officiell als blosse Localbahn und einfache Ah- 
sweigung der Istrianer Bahn getauft worden — um 


ganz and gar die volle Ueberzeugung zu gewinnen, dass derselbe 
niemals den wirklichen Bedürfnissen unseres Platzes und den 
Anforderungen des Welthandels wird entsprechen and sich 
ebenso niemals — selbst im Arschlusse am die bestehenden 
Staatsbahnen mit einer grossen internationalen Linie wird 
können, wie sie sich für uns ale unumgänglich muth- 
wendig erweist, wenn man in hervorragender Welse und nach 
bester Möglichkeit (den Verkehr begünstieren und unsern Platz 
in die seit langer Zeit und so sehr ersehnte Lage versetzen 
will, den Wotikampf mit den andern Häfen des Adriatischen 
und Mittelmeeres, welches seit Langem mittelst Bahnen ersten 
Ranıres mit den hervorragendsten und wichtigsten Produetions- 
und Consum-Centren Mitteleuropas dirert verbunden sind, erfolg- 
reich aufzunehmen. 


messen 








„Man würdiet die Abkürzung von 14 Kilometer*), die 
mittels dieser Strecke auf der Wiener Route sowie gegen 
Ungarn erzielt wird, da mit derselben der leidige Distanz- 
unterschied zu Gunsten Fiumes aufgehoben wird, der bisher 
für alle über 8. Peter erreichbaren Destinationen bestand. 
Allein während einerseits diese Entfernungs-Verminderung für 
Transporte aus grösseren Entfernungen schen an und für sich 
unbedeutend ist, wird anderseits der Vortheil derselben wegen 
‚der grossen Kürze der Sirecke »elbst, die bereits in Divaccn 
in die Südbahn mündet, ganz belanglos für den Triester 
Handel, da dieser sich meist nach ferneren Gegenden wendet, 

»Die Commission kann in der Herpeljebahn nur eine 
tennenswerthe Abkürzung gegen Istrien erblicken, welche 
jedoch wieder, obschon sie 40 Kilometer beträgt, insoferns von 
nor sehr geringem Nutzen für die commerciellen Beziehungen 
Triests zu dieser Provinz ist, als die wichtigsten Punkte der- 
selben an der Küste liegen and darum mit Triest durch den 
Seeweg, der bekanntlich der billigste Transportvermittler ist, 
verbunden sind. 

»Veberdies sei auf die Ausführung der Herpeljebaln, 
als nur eingeleisige Strecke, sowie auf die Terrain- 
Schwierigkeiten verwiesen, welche die Ursache bilden, dass der 
Verkehr und Betrieb wegen der starken Steigungen und 
der scharfen Krümmungen den Anforderungen unseres 
Handels nicht ohne Schwierigkeit wird genügen können. Und 
zur Bekräftigung dieser Anschauung sei der Thatsache erwähnt, 
dass nach den Bereehnungen des Mitgliedes der Commission, 
Herrrn Ingenieur Dr. Buzzi eine mächtige, achtfach gekuppelte 
Locomntive von derselben Zugkraft (8066 Kilogramm) wie jene, 
welche für den gleichen Dienst auf der Karst- und Semmering- 
Linie in Verwendung stehen, auf der Herpelje-Btrecke — unter 
normalen Verhältnissen des Oberbaues — blos eine Bruttolast 
von 135 Tonnen (9 beladene Waggons); wird ziehen können, 
wihrend die gleiche Locomotive auf der Stracke Triest-Sessana 
der Südbahn gut 83 Tonnen oder 25 beladene Waggons 
fortbringen kann. Daraus geht klar und ziffernmässig hervor, 
dass, angenommen, es wäre eine Ladung von 383 Tonnen zu 
transportiren, dieses Ladung zwar auf der Südbahnstrecke 


mit einem einzigen Zuge und mit einer einzigen 
Maschine befördert werden könnte, dıs2 jedoch zu ihrer 


Beförderung auf der Herpeljebahn nahezu drei 
drei Maschinen erforderlich wären, Allein auch zugegeben, 
dass man anf der Herpeljestrecko Doppeltrains, von zwei 
Locomstiven gezogen — eine an der Spitze des Zuges und 
die andere ale Schiebmaschins — cirenliren lassen wollte, 
könnten doch diese Trains nur 2 x 195 270 Tonnen 
transpnrtiren gegen 766 Tonnen. welche ein Doppeltrain auf 
der Südbahnstrecke Triest-Nabresina-Sessana befördern kann. 

«Es ist zwar wahr, dass, da die Maximal-Steigune aufder 
weiteren Strecke Herpelje—Divacca günstiger ist, als auf jener 
der Strecke Triest-- Herpelje, dieselbe Locomotire ebenda eine 
Bruttoladung von 244 £ befördern, und somit der von Triest 
in Herpelje angekommene Doppeltrain — übrigens bei äusserst 
günstigen Verhältnissen des Öberbaues — von einer einzigen 
Locomative gezogen werden könnte; dem gegenüber besteht, 
jedoch die Thatsache, lass die in Rede stehende Locomotive 
auf der Strecke Sessana — Divacca ein Bruttogewicht von 635 t 
Inslördern kann. Wenn daher auch ein Doppeltrain init dieser 
Ladung von Triest via Nabresina nach Divacca in Vergleich 
gezogen wird, so ergibt sich, dass die Leistungsfähigckeit der 
Herpeljebahn zu jener der Südhahn im Verhältnisse vun 270: 635 


Züge und 


so 


*”) Es wird von der Hundılskammer bemerkt, dass diese 
kürzung nach der +fleetivon Länge der Eisenbahn Triest Herpelj« 
1 kıns bererbrmiet wurde, Da suither die Tarillänge dieser Kine 
tmit %7 ka angesetzt wurde, berechnet sich die Abkürzung auf 5 km. 


Ab- 
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oder von 1:225 steht; mit anderen Worten: die Strecke | 
Triest—Herpelje—Divacca wird unter gleichen Verhältnissen | 
betreffs der Traetion einen nahezu zwei-ein-drittel-Mal | 
geringeren Verkehr als die Sidbahn bewältigen, and be- 
fördern können. 

„Dieses schon an und für sich bei normaler Witterung 
wenig tröstliche Resultat wird sich noch um so unvortheilhafter 
bei ungünstigen Verhältnissen des Oberbaues gestalten, denen 
der Zugförderungsdienst besonders im Spätherbste und Winter 
Rechnung tragen muss, wo die reichlichen und in der Regel 
täglichen atmosphärischen Niederschläge die Schienen mehr 
„der weniger schlüpfrig machen. Wenn "diese Verhältnisse ein- 
treten, wird die mehr erwähnte Locomotive ziehen können: 
auf der Strecke Herpelje — Triest der Staatsbahn 57t, Triest— 
Sessana der Südbahn 212t, auf der Strecke Herpelje— Divarca 
der Staatsbahn 125t, Sessana-- Divacca der Südbahn 403t, und 
den Vergleich gezogen wie oben, ergibt sich das Verhältnies 
der Leistungsfähigkeit der Herpeljebahn zu jener der Südhahn 
wie 1:%22, oder die der ersteren ist 3'/, Mal geringer als die 
der zweiten. 

»Anderseits werden sich auch die Transportkosten für den 
Staat theurer stellen, als man glaubte, indem eben aus den 
von Herrn Ingenieur Dr. L. Buzzi — auf Grand der neuestens 
vom Professor Melan der Brünner technischen Anstalt und vom 
Director des Peolytechnicums in Hannover, Professor Herr 
Launhardt aufgestellten Formeln vorgenommenen Berech- 
nungen hervorgeht, dass die Linie Triest—Herpelje (bei 
einer effeetiven Länge von 19km) eins virtuelle Länge | 
von 145 km., und die weitere Strecke Herpelje—Divacca eine 





virtuelle Länge von 42km bei einer effectiven Länge von 13 km 
so dass die ganze Linie 
Divacca von 32 km effectiver 
Länge von 187km zeigt, während die gegenwärtige Linie 
Triest—Nabresina—Divacca nur 115 km virtuelle Länge, 
also 72km weniger als die neue hat, obwohl die letztere 
thatsächlich um 14km kürzer ist, da die gegenwärtige Strecke 
Triest—Nabresina—Divacca 46km zählt, Aus diesen Daten 
seht auch noch hervor, dass die Transportkosten auf der 
ganzen Strecke der Linie Triest—Herpelje—Divacca sich 
auf 56 kr. per Netto-Tonne belaufen, während sie auf der 
Linie Triest—Nabresina—Divacca nar 46eekr., d. i. um 
ll’s4 kr. weniger betragen, und die Kosten per Tonnen- 
kilometer stellen sich für die Linie Triest— Herpelje—Divaccen 
auf 1'373 kr., dagegen für die Linie Triest—Nabresina— Divacca 
auf l’o820 kr., nämlich auf der alten Linie um @sı7 kr. billiger 
als auf der nenen. 

„Aus diesen Ziffern ist zu entnehmen, dass der Staat 
bei der Herpeljebahn Opfer bringen muss, wenn er mit 
den Frachtsätzen der Südbahn concarniren will, und wenn er 
ernstlich darauf abzielt, dass die effective Abkürzung von 
14 km dem Triester Handel thatsächlich zu Gute 
komme, 

»Was die Peage auf dar Strecke Divacca—Laibach 
betrifft, so darf man nicht verkennen, dass die Page nur eine 
Palliativ-Massnahme ist, die niemals den Transport anf zwei 
verschiedenen und unabhängigen Eisenbahnlinien zu ersetzen 
vermag, besonders in Fällen von zeitweiligen Unterbrechungen 
durch Erdrutschungen, Ueberschwemmungen ete, die in diesen 
Gegenden nicht selten vorkommen. Die Unterzeichnste muss 
deshalb auf der Herstellung der zweiten unabhängigen Eisen- 
balın und auf der Ausrüstung derselben in einer nach jeder 
Richtung hin den Anforderungen und Bedürfnissen des Platzes 
entsprechenden Weise bestehen, und dies umsomehr, als gerade 
die lutzten Tage (vom 13. bis 19. März 1. J.) die absolute 
Nothwendigkeit einer solchen Verbindung klarlegten, indem 


Triest—Herpelje— 
Länge eine virtuelle 


aufweist, 


während fünf voller, aufeinanderfolgender Tags alle Communi- 
eationen mit dem Inlande vollständig unterbrochen waren — 
ein verhängmissvoller Fall nicht mur für den Handel, sondern 
der noch viel verhängnissvoller in ansserordentlichen Zeitläuften 
werden könnte. 

»Die Commission nass, unter Berufung auf die obigen 
Auseinandersetzungen betreffs der Maximal-Ladungen, aussprechen, 
dass trotz der beiden combinirten Massnahmen, deren das Hole 
Ministerium gedenkt, es sicherlich nicht möglich sein wird, 
den Anforderungen unseres Handels zu entsprechen, der hanpt- 
sächlich auf eine Abkürzung über die Tauern gegen Salzburg 
als Mittelpankt für die Relationen nach Süddeutschland abzielt. 

»Mit Rücksicht auf das vorstehend Dargelegte vermar 
die Eisenbahn-Commission, obschon sie die wohlwollenden Ab- 
sichten der kaiserlichen Regierung zu würdigen weiss, in den 
laut Gesetz vom 1. Juni 1883 getroffenen Massnahmen nur 
den Charakter des Provisoriums zu erblicken, und sie kann 
deshalb, ungeachtet sie die gegenwärtige finanzielle Lage des 
Staates nicht verkennt, nicht umhin, im Hinblicke auf die 
Wünsche und Bedürfnisse unseres Platzes, neuerdings jene 
dringenden und wirksamen Massnahmen zn verlangen, welche 
einerseits die wirtschaftlichen Verhältnisse Triests, anderer- 
seits aber gleichfalls jene Cisleithaniens zu heben vermüchten, 
und die zweifelsohne dazu beitragen würden, die Lage der 
Staatsbahnen günstiger zu gestalten. 

»In Erwägung alles dessen hält es die Gefertigte weder 
für zweckmässig noch für gerathen, die volls Wirkung 
der vorangeführten combinirten, in jeder Hinsicht 
unvollständigen Massnahmen, welche niemals die ersehnte 
zweite unabhängige Eisenbahn zu ersetzen vermögen, abzn- 
warten; und indem die unterzeichnete Commission zwar die 
wohlwollenden Absichten und guten Dispositionen der kaiser- 
lichen Regierung vollkommen anerkennt und dankbar zu würdigen 
weiss, hält sie es doeh für ihre Pflicht, deren hohe Aufmerksam- 
keit anf die unabweisliche Nothwendigkeit von raschen, 
rationelleren und entsprechenderen Eisenbahn-Mass- 
nahmen zu lenken, und namentlich auf die directe Ver- 
bindung Triest wit der Rudelf-Bahn, um aufdem möglichst 
kürzesten Wege die höchst wichtigen Punkte Villach md 
Salzburg zu erreichen, und zwar derart, um den Anforderungen 
unseres Hafen genügen und nach jeder Richtung hin als 
Hauptbahn und Hauptausmündung eines Staatsbahn-Notzes von 
mehr als 5000 km dienen zu künnen.s 

Das zweite Promemoria betrift wie erwähnt den Ban der 
Tanernbahn. (Schluss folgt.) 


GESETZE, VERORDNUNGEN, ERLÄSSE ete. 


Verordnung betreffend die Herstellung uni 
Berützung von Telephon-Anlagenim Anschlusse 
an den Staats-Telegraphen. 

Das am 11, October erschienene R. G.-Bl. veröffentlicht die 
nachstehende in den Hauptbestimmungen wiedergegebene Verordnung 
des Handelsministers, betreffend die Herstellung und Benützung von 
Telephon-Anlagen im Anschlussce an den Staats-Telegraphen 


I. Herstellung und Zweck, 

8. 1. Die Herstellung von Telephon-Anlagen, dnrch welche 
Verwaltungs-Burenux, Fabriks-Etablissements, Geschüftslocale aller 
Art, dann Bahnhöfe. Hötels, Theater u. del, endlich einzelne 
Wohnungen den unmittelbaren Anschluss an ein Stante-Telegraphen- 
aınt erhalten sollen, wird auf fallweises Ansuchen ausschliesslich ven 
der Post- und Telegraphen-Verwaltung bewirkt Sulcherart hergestellte 
Telephon-Anlagen bilden eine Fortsetrung des Stants-Telegraphen, 
sind als solche Eigenthum des Staates und werden den betreffenden 
Theilnehmern (Abonnenten) zum Behufe der telephonischen Corre- 
spondenz gegen Entrichtung bestimmter Gebühren zur Benützung 
überlassen, 

&. 2. Das Staats-Telegraphenamt, an welches eine oler mehrere 
Telephonleitungen angeschlossen sind, wird in dieser Vererdnung tit 
dem Ausdrucke »Centralee bezeichnet, 


7 
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$ 3. Nach Erforderniss werden an ein Staats-Telegraphenamt 
mittelst besonderer Drahtleitungen auch öffentliche Sprechstellen an- 


geschlossen. Dieselben erhalten die Bezeichnung »K. k. Telephon- 
stellen». 

8.4. Die Centralen sind immer zugleich auch öffentliche 
Sprechstellen. 

85. Die für Theilnehmer hergestellten Telephon - Anlagen 


dienen zu folgenden Zwecken: a) zur telephonischen Abgube von 
Telegrammen. welche für den Vheilnehmer bei der Centrule ein- 
langen; db) zur telephenischen Aufgabe von Telegrammen, welche vom 
Theilnehmer und zu und dureh die Centrale weiterbefördert werden 
sollen; €) zur telephonischen Abgabe solcher Nachrichten, welche für 
den Theilnehmer bei einer öffentlichen Sprechstelle schriftlich auf- 
gegeben werden oder bei der Üontrale init der Post (in Briefen oder 
auf Correrpondenzkarten) oder mit der Pneumatik einlangen: d) zur 
telephonischen Aufgabe solcher Nachrichten, welche vom Theilnehmer 
ausgehen und durch die Centrale schriftlich mittelst Boten (Dienst 
männer, Expressen 1. s. w,) oder mit der Post {in Briefen oder auf 
Correspondenz) oder mit ‚der Pneumatik weiterbefördert werden 
sollen; e) zum telephonischen Sprechen mit den an die Centrale an- 
geschlossenen öffentlichen Sprechstellen; ferner, falls durch den An- 
schluss mehrerer Theilnehmerleitungen an ein und dasselbe Staats- 
Telegsaphenumt ein Telephonnetz entstanden ist: f) zum tele- 
phonischen Sprechen zwischen den einzelnen Theilnehmern; endlich, 
falls die Anlage an eine interurbane Telephonlinie angeschlossen ist: 
9) zum telephonischen Sprechen auf der interurbanen Linie. 

$. 6, Es wird jedem Theilnehmer ausdrücklich freigestellt, 
seine Telephen-Anlage nur zu einem oder dem anderen der im vor- 
stehenden Paragraphen bezeichneten Zwecke zu beniitzen, sowie auch 
von seinen Wohnungsgenossen, Angestellten oder Bediensteten be- 
nützen zu lassen. 

&. 7. Öclfentliche Spreehstellen ($$. 3 und 4) können von Jeter- 
mann zu folgenden Zwecken benützt werden: a) zum telephonischen 
Sprechen mit der Centrale: 5) zum telephonischen Sprechen mit 
Theilnehinern des betreffenden Telephonnctzes: ec) zum telephonischen 
Sprechen mit einer anderen öffentlichen Sprechstelle; d) zur schrift- 
lichen Abgabe von Telegrammen: e) zur echriftlichen Aufirabe solcher 
Nuchrichten, welche durch die Centrale schriftlich mittelst Boten 
oıler nit der Post oder Prremmetik weiterbefördert oder an einen 
Theilnehmer telephonisch abgegelen werden sollen; endlich, falls die 
öffentliche Sprechlinie an eine interurbane Telephonlinie angeschlossen 
ist f} zum telephonischen Sprechen anf der interurhanen Linie. 

$. ®. Nachrichten, welche in der im &. b unter c und d, sowie 
im &, 7 unter e bezeichneten Weise vermittelt werden, werden in 
dieser Verordnung »Phenogrammes benannt. 

N. Gebührensätze 

&. ®, Fir die Herstellung. Instandhaltung und Benützung der 
Telephon-Anlagen haben die Theilnehmer bis auf Weiteres die nach- 
stehend angeführten Gebühren zu entrichten: «a; Beitrag zu den 
Kosten der Leitung und der nötligen Ver- und Installirungsarbeiten 
(Baugebähri: für Strecken bis 500 Meter 50 A. für weitere je 
109 Meter 10 fl. Lem Theilnchmer kann ausnahmsweise die FEnt- 
richtung der Baugebühr auch in höchstens fünf Jahresraten bewilligt 
werden: in diesem Falle wird ein angemessener Zuschlag zu dieser 
Gebühr eingeboben. 2) Gebühr für Beistellung der erforderlichen 
Appurate (Stationsgebühr) per Abonnentenstation jährlich 30 Al. 
c} Gebühr für die telephonische Auf- oder Abgabe der Telegramme 
und Phonogramme (Vermittlungsgebühr), und zwar: per Telegramm 
b kr, per Phonogramm 5 kr. und '%, kr. Worttaxe mit Aufrundung 
eines halben Kreuzers auf einen ganzen. d) Geböhr für «lie Um- 
schaltung belinfs teleplunischen Sprechens mit anderen Theilnehtmern 
(Umsehaltungsgebühr) per Abeonnentenstation jährlich 20 f, Die im 
Vorstehenden unter a und & bezeichneten Gebühren kommen nur bei 
Telephon-Anlagen bis zur Liinge ven 15 km in Anwendung: über 
diese Grenze hinaus bleiben die gedachten Gebühren besonderer Ver- 
einbarung vorbehalten. Für Abonnentenstationen in Bahnhöfen, 
Hötels, Theatern a. dgl, deren Ikenätzung den Reisenden, Gästen oder 
Thexterbeeuchern und dergleichen gestattet sein soll, sind die Ge- 
bühren unter 4 und ed im doppelten Betrage zu entrichten, Gegen 
die gleiche erhöhte Gebühr kann auch Vereinen, sonstigen Corpora- 
tionen oder geschlossenen Gesellschaften die Bewilligung ertheilt 
werden, ihre Abonmentenstation zur Verfügung ihrer Mitglieder 
zu stellen. 

&, 10, Die Gebühr für die Benützung öffentlicher Sprechstellen 
zum teleplionischen Sprechen betrigt per Gespräch bir zur 
UagervonfünfMinnten (Spreckgebahrn) 20 kr. Für die bei 
öffentlichen Sprechstellen aufgegebenen Telegramme und Phons- 
gramme ($. 7 dit, d und e) werden die im &. # unter e bezeichneten 
Gebühren eingeheben. 

$. it. Für das telephonische Sprechen anf einer interurbanen 
Telephonlinie werden besondere Gebühren eingehoben. 





&. 16. Die Einladung zu einem mit Benützung einer sffent- 
lichen Sprechstelle entweder innerhalb des Telephonneizes oder auf 
einer interurbanen Telephonlinie zu führenden Gesprüche kann durch 
sogenannte telephenische Avisi erfolgen. Letztere werden als Phons- 
gramme behandelt (8. 9, Zi. ce. Die Sprechgebühr ist in solchen 
Fällen von dem Einladenden zu entrichten 

8%. 17, Bei Aufgabe von Telegrammen und Phonsgrammen sind 
die nach dem Telephontarife entfallenden Telegraphengebühren, bezw. 
die Gebühren für die Weiterbeförderung mittelst Boten oder mit der 
Post oder Pneumatik besonders zu entrichten. Ob ein Phonogramm 
in einem Briefe, auf einer Correspondenz- oder pneumatischen Karte 
weiter zu befördern sei, hat im gegebenen Falle der Aufgeber zu be- 
stimmen. Bei gewöhnlichen Briefen wird für Papier und Couvert zu- 
sammen 1 kr. berechnet. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Ein neuer elektrischer Belenchtungs - Apparat. Am 
11.d. M. Abends fand auf dem Frachten-Bahnhofe der Norlwest- 


balın eine Probe mit einem von Siemens & Halske neu construirten 
mobilen elektrischen Beleuchtungs-Apparat statt, welcher bei nücht- 
lichen Ein- und Auswaggonirungen von Truppen, sowie in anderen 
dringenden Fällen auf beliebigen Punkten der Strecke in Action 
treten kann. Zu dieser Probe, welche Telegraphen-Vorstand Bech- 
told leitete, hatten sich eingefunden: Hofrath v. Grimburg, Oberst 
Guttenberg als Vertreter des Kriegsministers, Überstlientenant 
Brappel, Major Kriz, sowie mehrere GÖificiere vom Eisenbahn» 
Begimente, ferner Hofrath Grosz, Central-Inspeetor Wilhelm, 
kaiserlicher Rath Langer, mehrere Vertreter üsterreichisch-ungarischer 
Bahnverwaltungen und mehrere Elektro-Techniker. Die elektrische 
Anlage, deren Installirung um 9 Uhr Früh begonnen hatte, konnte 
bereits um 5 Uhr Nachmittags in vollen Betrieb gesetzt werden und 
fünetionirte auf's Beste, Wir werden auf diese Probebeleuchtang noch 
zurückkommen 

Ruolx’scher Anstrich für Last- und Schotterwagen von 
E. Chalmel vormals Guicestre & Cie. Vertreter für Oesterreich-Ungarı 
und Russland: Arthur Gebiet in Karolinenthal-P’rag. Der Bronze- 
oder braune Anstrich enthält viele metallische Bestandtheile und «lient 
hauptsächlich als Grumdanstrich. Er schützt Kisen- und Eisengusstheile 
vie] wirksamer uls Mennige gegen Kost, kostet weniger und hat noch 
den Vortheil, nureränderlich zu bleiben. Obschen die Ruolz’sche Farbe 
als erster oder Grund-Anstrich dient, so wird sie doch oft allein zu 
dreimaligem Anstrich benützt: nachdem sie mut Firmiss bedeckt winl. 
erhält sie ein sehr schönes Ausschen und bekement sogar ohne diesen, 
wenn man beim dritten Striche etwas mehr Oel zusetzt, einen Glanz. 
welcher alle anderen Farben übertrifft, Seit mehr als fünfzehn Jahren 
wird diese Farbe von vielen Eisenbahnen Europas zu Last- und 
Schotterwagen verwendet: selbst die Marine gebraucht sie mit vielem 
Erfolge, — Bestellungen für Oesterreich-Ungarn sind an den General- 
Vertreter Arthur Gobiet, Karvlinenthal-P’rag, zu richten. 

Daner von Stahlschlenen, Ueber das Verhalten von Bessemer- 
Stahlschienen, welche im Jahre 186% anf der Orleuns-Bahn in Ver- 
wendung genommen worden sind und sonach ınehr als 20 Jahre in 
Gebrauch waren, hat der Ingenienr Call nähere Angaben veröffent- 
licht. Von den in Rede stehenden 675 Stück doppelköpfigen Schienen. 
‚ie in den Werken in Imphy und St. Chamond erzeugt worden sind, 
ist die Hälfte in der geraden Strecke, die Hälfte in der Carve gelegen, 
und sind über dieselben In Durchschnitte täglich 30 Züge und acht 
leere Locomotiven gerollt. Unter den am meisten abgeniltzten Schienen 
wurden im October 1854 zwei Stück, nnd im Juni I$86 zwei weitere 
Stück ausgewechselt, mit dem Normal- Profil verglichen und einer 
Analyse sowie Zerrissversuchen unterzogen. Bei den zwei am meisten 
algenützten Schienen war die Abnahme in der Höhe fast gleich; die 
Abnützung nahm an den Enden der Schiene gegen die Mitte zu und 
beitrug hier ungefähr 2 mm. Die Verbindungslaschen waren in den 
unteren Kopf ungefähr ', mm eingelrungen; die Breite des unteren 
Kopfes war durch Rost hei der Schiene von St. Chamand um 1 win. 
hei jener vom Impby um 4 mm verringert, während der obere Kopf 
der St Chamond-Schiene eine Erbreiterung von ungeführ 2 mm erfahren 
hatte, Der obere Kopf der Imphy-Schiene war nicht erhreitert, Die 
Analyse ergab, dass beide Schienengattungen einen gleich hohen Per- 
eentsatz Kohlenstoff enthielten, und dass sie sich nur durch den Bei- 
satz von Manga, der O45®, bei der Tuphy-Schiene, und or%,, bei 
der St, Chamend-Schiene beträgt, von einander unterscheiden Der 
Autor schliesst aus dem Umstande, als die St Chamond-Schiene eine 
Erbreiterung des oberen Kopfes erfahren hat, deren Abnützung that 
gächlich eine geringere sei, als bei der Imphy=-Schiene, und dass der 
Rost, welcher sich in die letztere #0 tief eingelressen hatte, den sicheren 
Halt der Laschen vergrössert und so eine gleichmässigere Abnützung 
ermbglicht hat, Von den zwei weiter ausgewechselten Schienen. war 
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die St. Chamond-Schiene ebenso wie die erstgenannte abgenützt. 
Dagegen war die zweite Imphy-Schiene um 27°, in der Schienenhöhe 
mehr abrenützt als die erste, während die Abrestung des unteren 
Kopfes um die Hälfte geringer war. Aus den gemachten Beobachtungen 
schliesst nun der Autor, «(ass der harte Stahl, sowie der weiche, ver- 
biltnissinässig wenig oxydirt, ferner dass, je härter der Stahl, desto 
besser für deu Zweck sel und dass endlich weicher Stahl für doppel- 
köpfige Schienen uch dem Profile der Orlenns-Bahn ungeeignet sei. 


CHRONIK. 


Das Cartell im galizischen Verkehre, Die für den 6. d. M. 
einberufene Conferenz von Vertretern der galizischen Bahnen fand im 
eosmmerciellen Bureau der Stautsbahnen unter dem Vorsitze les Re- 
gierungsrathes Liharzik statt. Es waren sämmtliche zur Conferenz 
geladenen Eisenbahn-Verwaltungen vertreten, u. zw. die Nordbahn 
durch Hofrath Jeitteles und Central-Inspeetor Dietzeschold, die 
Carl Ludwig-Bahn dureli den Central-Inspector kais, Ratı Lewicki, 
die Lemberg-Czernowitzer Bahn durch den Regierungsratli Kühnelt 
and lie Ungarisch-galixische Balın durch den Öber-Inspector Wester- 
mayer Auf der Tagesordnung standen (lie Vorschläge, welche die 
General-Direetion der österr, Staatebahnen in Betreff der neuen 
Regelung der bestehenden Cartelle den Eisenbahn-Verwaltungen ze- 
nacht butts. Man erklärte sich allgemein damit einverstanden, dass 
der Verkehr in jeder Relation ron der am billigsten transportirenden 
Rente abgewickelt und dass dem jetzigen Systeme, welches in vielen 
Füllen den Naturalausglkeich zulässt, ein Ende gemacht werde, Es 
sall die billigste Route befahren und der Anspruch jeder anderen Route 
durch den Geldausgleich befriedigt werden. Was dagegen den Vor- 
schlag der Staatsbahnen anlangt, eine »Verkehrs-Interessen-Gemein- 


schafte za bilden und den jeweils erzielten Ueberschuss gleichmässig | 
‚die Vertreter der | 


unter alle Routen zu vertheilen, so erklärten 
Privatverwaltungen, darauf nicht eingehen zu können, vielmehr bei 


der jetzigen Verkehrstheilung (Quotisirung) beharren zu müssen, Man | 


kam sodunn auf die Frage, wie die Selbstkosten, resp die Regie- 
spesen, welche der transportirenden Route zu veriiten sind, zu be= 
niessen seien, Die Vertreter der Staatsbahnen schlugen vor, dass 
man die Zugfürderungs- tind Werkstättenkasten, einen gewissen Por- 
centsatz der Babnerhaltungskosten, sowie einen Percantsatz der Kosten 
des Verkehrs- und comsmerciellen Dienstes vergüten solle. Diesem 
Verschlage wurde von verschiedenen Seiten opponirt. Man verwies 
unter Anderm darauf, dass die Kosten alljährlich varliren. dass sie 
für jede einzelne Verkehrs-Belation verschieden sind, und dass sie 
auch dirergiren, je nachdem es sich um den Transport von Stück- 
gütern oder Musstagütern handelt. Die Kelativzahlen, welche sich 
in den Rechnungsabschlüssen finden, wurden als unzutreffend und als 
eine ungeeignete Baste für eine Abmachung bezeichnet. Endlich wurde 
beschlossen, die Conferenz bis zum 24. October zu vertagen. 


geptiogen werden über die Selbstkosten, welche die betreffende Ver- 
waltong in Anspruch nehmen zu müssen vermeint, amd es soll erst 


dann. wenn die Erhebungen der einzelnen Verwaltungen vorliegen, | 


der Versuch gemacht werden, eine Vereinbarung beräglich der im 

Cartellverkehre anzurechuenden „Begiespesen« zu erzielen. 
Weisskirehen-Wsetiner Localbalın. Der Betrieb ieser Loeal- 

bahn wird ab 15. d. M. durch die k. k. priv. Kaiser Perdinands- 


Nordbahn übernommen werden, Da mit dem gleichen Zeitpankte jede | 


Einflussnahme der österr. Local-Eisenbahn-Gesellschaft auf die Be- 


triebführung erlischt, so sin alle hierauf bexüglichen Schreiben an ! 


die Direction der Nordbahn in Wien oder an die auf der Strecke 
befindlichen Organe zu richten. 


Dritter Binnenschifffahrts-Congress, Die Önganisatione-Com- 


iissien des Binnenschifffuhrts-Congresses versendet ein Circulare, ; 


welchem zu entnehmen ist, dass der dritte Congress Mitte September 
1588 in Frankfurt a. M. stattfinden wird, 
vorläufig wie folgt festgesetzt: 1, Vervollkommmung der Statistik ıles 


Binnenschifffahrts-Verkehrs. 2%. Verbesserung der Schiffbarkeit der ! 


Flässe 3. Welches sind die geeignetsten Fahrzeuge und deren Fort- 
bewegungsmittel auf den dem grossen Verkehre dienenden Binnen- 
wasserstrassen? 4 Inwieweit sind Scecanäle fiir den Varkehr in's 
Binnenland volkswirthschaftlich berechtigt? 5. Nutzen der Schiff’bar- 
machung der Flüsse und der Anlage von Schifffahrtseanälen für die 
Landwirthschaft, In das Programm soll ferner die Besichtigung 
der Hafenanlagen von Mannheim und Mainz mit entsprechenden Vor- 
trägen aufgenommen werden. Alle Zuschriften bezüglich des Con- 


resses sind am sichten an die Organisations-Commission des dritten | 


internationalen Binnenschilffahrts Congresses zu Händen des Herm 
Consuls Puls in Frankfurt on. M. Der erste Congress fand im Mani 
1885 in Brüssel, der zweite im Juni 1886 in Wien statt. 
Eisenbahn-Vorconcessionen. Das Handelsministerium hat 
unterm 4 September dem Grossgrundbesitzer und Prüsidenten der 
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zwischen mögen im Schosse jeder einzelnen Verwaltung Erhebungen | 


Das Arbeitsprogramm ist | 


; Bezirksvertretung Borszow, Miecislaus Gral Dunin-Borkowski in Miel- 
! nica die Bewilligung «ur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine 
normalspurige Loerlbahn von Dzuryn, eventuell Czortköw nach 
| Zaleszczyki, mit einer Abzweigung von Jagielnica über Wysuerka naclı 
Skala und von Wysuczka nach Mielnica, eventuell Okopy, auf 
die Dauer von sechs Monaten ertheilt; ferner unterm 29, September 
die dem Dr. Anton Reitler, Advocaten in Prag, im Vereine mit Moriz 
Kander, Priratier in Smichow, mit Erlass vom 3. März 1887 auf die 
| Dauer von sech« Monaten ertheilte Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischar Vorarbeiten für eine normalaparige Locomotiv-Eisenbahn von 
der Station Ustrzyki der Ersten ungarisch-gali-ischen Eisenbahn 
über Ozama, Intowiska, Sınolnik, Zurawin und Boberka bis Zukotyn 
nächst der grätlich Chambord’schen Cellulose-Fabrik Lomna auf weitere 
sechs Monnte verlängert. 

Localbahn Kaspenan-Heinersdorf. Das Interessenten-Comitt 
für den Bau einer Tocaleisenbahn Raspenau-Heinersdorf hat unter 
Vorlage des bezüglichen Vorprojectes die erforderlichen Schritte zur 
Erlangung der ÜConcession für eine von der Station Raspenau der 
Stid-norddeutschen Verbindungsbahn abzweigende, über Mildeneichen, 
Carolinenthal-Lusdorf-Neustadti bis zur Landesgrenze nächst Heiners- 
dorf führende Localbahn bei der Herierung eingeleitet. Die Kosten 
| für die cirer 22 kın lange Localbalın sind mit 1,365.000 A. prü- 
liminirt. 

Localbahn Schwarzenau-Waildhofen a. d. Thaya. Die Stadt- 
gemeinde Waidhofen a. d. Thaya beabsichtigt die Herstellung einer 
normelsptrigen Localbahn von einer in der Nähe der Station Schwar- 
zenau gelegenen Stelle nach Waidhofen a d, Thaya und hat behufs 
Bewilligung zur Vornalune der technisch.:n Vorarbeiten die erforder- 
lichen Schritte bereits eingeleitet, 

Elbeverkehr. Ans Prag wird geschrieben: Der Elbeverkehr hatte 
während des ganzen Monutes September unter Jen denkbar un- 
günstirsten Wäasserstandsverhältnissen zu leiden. Der schon vom 
Monate August tbernommene ungünstige Wasserspiegel sank in Folge 

des fast günzlichen Mangels an Niederschlägen kurz nach Monats- 
beginn »0 tief, dass ab Aussig die Fahrzeuge nur einem Tiefgange 
von 60 Centimetern beladen werden konnten, was ınit einer Minimal- 
ausnützung der Laderkume gleichbedeutend ist. Da in den letzten 
Tagen die Schiffsrerladung auf einzelnen Umschlagplätzen fast gänzlich 
ruhte, musste sich ein grosser Theil der für den Elbeweg bestimmten 
Transporte den nach Norden führenden Schienenwegen zawenden. Im 
Monste September nahmen im Ganzen nur 884.217 4 den Eibeweg. 
Der Verkehr blieb daher gegen den gleichen Monat des Vorjahres 
um 350,783 p und gegen den Vormonat (August) um 520,370 q 
zurück. Der Hauptansfall betrifft wie immer die Braunkohle, von 
weleher nur 503,485 q gegen 1,162.530 q im Monate August auf die 
Elbe umgeschlagen wurden. Sehr günstig liess sich zu Beginn des 
‘ Monates die Verschiflung von Gerste an, welche für die Kibe ein 
Quantum von 1036 Waggonladnngen brachte. Wegen der ungünstigen 
Wasserverhältnisse wendete sich jeıoch später auch ıler grösste Theil 
! dieses Gutes den Eisenbahnen zu. Weiters kamen zur Verschiffung: 
7032 q Schwarzkohle nach Magdeburg und Dresden, 9303 4 BRoh- 
ı zucker, 738 q Mehl, 104,556 4 (erste, 169 q Raps und 125.470 q 
diverser Stückgäter nach Hamburg, 16.729 q (also durchschnittlich 
| 6 Waggons per Tag) frisches Obst nach Berlin, 4840 q Breunhols. 
| 291 4 Basaltsteine, 20.0659 4 Sunlsteine and 990 q Mauerziegel 
ji 
l 
| 





nach Dresden. 

Galiz, Carl Ludwig-Bahn. Das Hundelsininisterium hat der 

Verwaltong dieser Bahn gestattet, anf der nenerbauten Localbahn 
Dembien-Nadbrzezie noch vor deren Vebergabe an den Dflentlichen 
Verkehr Holztransporte zu befördern. 
7 Vesterreichisch-ungarische Stantsbahn, Der Prager Stadt- 
| rath beschloss am 7. d. M. an das Handelsministeriam eine Petition 
zu richten, #s möge der Desterreichisch ungarischen Staatsbahn die 
‘ Bewilligung zur Errichtung einer Localbahn von Pofitan nach 
Neratowitz nicht ertheilt werden, da hiedurch der Verkehr von 
ı Prag abgelenkt und die Prager Damnpfschifffahrt ebenso wie die vom 
| Staite subventionirten Bahnen geschikdigt würden. 

Zahnradbahn Eisenerz-Vordernberg. Das k. k. Hanilels- 
ministerinm hat die der Commandit-Gesellschaft zum Baue und Be- 
triebe von Eisenbahnen Soenderep & Comp. in Berlin mit dem 
Friasse vom 1. März 1857 auf die Dauer von sechs Monaten ertheilte 
| Voreoneession für eine normalspurige Zahnradbahn von der Statien 
Eisenerz er Kronprinz Rudeli-Bahn rach der Station Vordernberg 
der Leoben-Vorderuberger Eisenbahn auf weitere zwei Monat ver- 
längert. 

Baeser Vielnalbahn. Der k. ung. Communications-Minister hat 
| den Concessionswerbern Grafen Johann Pejacsevich und Julies 
Fildiak die definitive Concession zum Baue und Betriebe einer 
Vieinalbahn von Theresiopel über Zenta nach Alt-Beese und von Zenta 
ı nach Horgos ertheilt. Die Länge dieser Linien beträgt 109 km. Die 

Babu ist berufen, den Verkehr zwischen Theresiopel und Alt-Becse 
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einerseits, sowie zwischen Szegedin und Alt-Becse andererseits zu 
vermitteln, Das Baucapital ist mit 2,945.000 Al. festgestellt, zu welchem 
die Interessenten namhafte Beitrüge zugesichert haben. 

Fülschong von Freikarten. Einer der Billeten-Cassiere auf 
dem Wiener Westbalnhofe veranlasste am 11. d. M. Abends die 
Arnetirung zweier junger Männer, die auf ihren Namen ausgestellte 
Freikarten zur Fahrt bis an die Landesgrenze behufs Abstempelung 
präsentirt hatten. Da der Bahn-Cassier Bedenken hatte .- ver- 
mathete, dass diese Freikarten widerrechtlich in den Besitz der 
jungen Männer gelangt seien, veranlasste er die Anhaltung Jer beiden 
Passagiere, Einer derselben hat die Freikarte von dem Anderen, mit 
dem er seit Jahren befreundet ist, zur Benützung erhalten. Im Anf- 
trage der Direetion der k. k Staatsbabnen wunle eine strenge Unter- 
suchung eingeleitet. Bis 6 Uhr Abends des folgenden Tages befanden 
sich Beide in Verwahrungshaft; um diese Stunde wurde der Eine 
freigelassen. Der vor Kurzem entlassene Bahnbeamte Edmund Sore, 
beim Bahnbetriebsamte I in Verwendung gewesen, wurde in Folge 
dieses Vorfalles gefünglich eingezogen, weil durch die Erhebungen 
festgestellt worden ist, dass er sich zeit einiger Zeit mit dem Ver- 
schleisse von Freikarten verschiedener Bahnen befasste, Die Freifahrt- 
Certificate hatte er sich in einer hiesigen Druckerei anfertigen lassen, 
dieselben dann für beliebige Ronten Inutend ausgestellt und mit der 
#efälschten Unterschrift des Präsidenten Baron Creilik versehen. 

Vesterreichisch« Staatshahnen. Am 1h,, 23. und 30, October 
werden anlässlich der Freudenaner Rennen von Wien Westhahnhef 
sin Verbindungsbahn nach Freudenau Separat-Personenziige in Ver- 
kehr gesetzt werden. Die Abfahrt von Wien Westbahnhof erfolgt um 
11 Uhr 55 Minuten Vormittags. Die Ankunft in Freudenau um 
12 Uhr 50 Minuten Nachmittags. Zu diesen Separat-Personenzügen, 
welche alle drei Wagenclassen führen, werden ermössigte Fahrkarten 
ausgegeben, u. zw. beträgt der Fahrpreis von Wien Westbahnhof nach 
Freudenau in der I. Classe 70 kr, in der II. Classe 45 kr, in der 
Il. Classe 35 kr. Eine Rückfahrt: findet nicht statt. 

Std-norddentsche Verbindungsbahn. Mit 1. November 1. J. 
treten zu den Heften Nr. 1. 2 und 3 des Rheinisch-Weetfälisch- 
Sächsischen Verbandtarifes vom 1. August 1585 die Nachträge IV 
in Kraft, welche nebst Abänderungen der Bestimmungen zum Betriebs- 
Reglement Einberiehungen newer Stationen, bexw. Abänderungen 
diverser Frachtsätee enthalten. Soweit Erhöhungen grgenäber den 
alten Fruchtsätzen stattfinden, treten dieselben mit 25, November 
1FR7 in Wirkenmkeit,. Exemplare dieser Nachtrüge erliegen in der 
Station Reichenberg, al» auch bei der Ihtection der Std-norddeutschen 
Verbindungsbahn zur Kinsicht bereit. 

Ostdeutsch-österreichischer Verband, Theil III. Mit 1. No- 
veruber 1887 gelangt zum obigen Verbandtarif vom }. September 
1587 ein Nachtrag 1 zur Einführung. Derselbe enthält Aemlerungen 
des Vorwortes und der besomleren Bestimmungen, Erweiterung der 
Classen- und Ausnahmelarife, sowie Berichtigungen. Insoweit letztere 
Erhöhungen enthalten, treten dieselben erst mit 20, November 1867 
in Kraft. Druckexemplare des Nachtrages sind bei der königl. Eisen- 
bahn-Direetion Breslau kostenfrei zu beziehen, 

Süchsiseh-Österreichischer Eisenbahnrerband. Am 10. Or: 
tober d. #. trat im Verkehre von der Station Hochstern der priv. 
österreichiseh-ungariechen Staatsrisenbahn-Gesellschaft nach Meissen 
ein «direrter Frachtsutz des Ausnahmetarifes ba (Holz ete.} von 1'34 Mk. 
für 100 kg in Kraft. 

Itumänische Eisenbahnen. In letzterer Zeit wurden folgende 
neun ramänische Fisenbahnlinien in einer Gesammtlänge von 615 kın 
dem Betriebe übergeben. Berlad-Vaslui, Bukarest-Fitesti mit der Ab- 
zweigung nach Chitila, Fitesti-Faurei, Ciuluita-Calarasi und Slohozia, 
Piatra-Valcei und Piatra-Corabia, Cotesei-Rofieri und Golesei-Cam- 
lung, 

’ Serbisch-bulgarischer Eisenbahnanschluss. Ueber die am 
26. September d. J. namens der betheiligten Regierungen unter- 
zeichnete serbo-bulgarische Eisenbahn-Convention wird aus Sophia gr- 
meldet: Abweichend von den Beschlüssen der (omferenee “ quatre 
wurde bestimmt, dass als Grenzstation der bereits in vollem Baue 
befindliche bulgarische Bahnhof in Zaribrod zu gelten habe, Die Ver- 
einbarung geht dahin, dass ein Theil des Bahnkofes dem serbischen 
Eisenbahnbetriebe zur Benützung überlassen bleibt, und dass dertselbet 
auch die Zoll-, Pass- und Poelizei-Controle von beiden Seiten durch 
stabile Funetionäre zehandhabt wird Den Betrieb der Linie bis zum 
Bahnhöfe Zaribrod (das heisst von der serbischen Grenze aus) versieht 





die eerbische Regierung, nnd für die Uebernahme der Verantwortlichkeit | 


in Rücksicht etwaiger Vorkommnisse auf der Strecke vom Bahnhofe 
Zeribrod bis zur wirklichen serbisch-bulgarischen Grenze wird der 
serbischen Regierung eine gewisse Entschädigungs-Summe gezahlt 
werilen, Alle anderen auf die technische Leitung und das Reglement 
bezugnehmenden Bestimmungen entsprechen den Vereinbarnngen, wie 
solche zwischen der serbischen und österreichisch-ungarischen Regierung 
bestehen. Die Ratifirung «er unterzeichneten Conrention wird erst 


am 15. November d. J, erfolgen, da die bulgarische Regierung dis 
Vebereinkommen der demnächst zusammentretenden kleinen Sobranje 
vorlegen wird. 

Ferien-Colonien für Kinder von Bediensteten der öster- 
reichisehen Staatsbahnen. In Folge des günstigen Resultates der 
im verflossenen Jahre zum ersten Male in Schärding erfulgten Ein- 
richtung einer Ferien-Colonie für krünkliche und reconvalescente 
Kinder von subalternen Beumten, Dienern und Arbeiten der k. k. 
österreichischen Staatsbahnen wurde im Laufe der diesjährigen 
Schulferien die Schärdinger Colonie reactivirt und wurden seitens der 
Stastseisenbahn-Verwaltung weitere lerartige Kinder-Colonien, und 
zwar die eine in Zamost, Station der Strecke Budweis-Wessely für 
die in Böhmen gelegenen Linien des Staatseisenhahnnetzes, die undere 
in Wegierska-Görka, Station der Strecke Zwardon-Sasbusch, für die 
galizischen Linien der Stantsbahnen installirt. In diesen drei Colonien 
waren in zwei Perioden im Ganzen 10% Kinder <52 Mädchen und 
52 Knaben) untergebracht, und zwar in Schärding 32, in Zamost u 
und in Wegierska-Görka 22 Kinder. Die in die Colonien aufgenom- 
menen Kinder, deren Beaufsichtigung geprüften l.ehrern, beziehungs- 
weise Lehrerinnen anvertraut war, kehrten sämtlich, Dank dem 
Einflusse des gesunden Klimas und der kräftigen Nahrung, gestärkt 
und eekräftigt zurück, und konnte nahezu bei allen Kindern eine, 
zwischen ein umd fünf Kilogramm variirende Zunahme des Körper- 
gewichtes constatirt werden, 

Flugtechnischer Verein. Wir erhalten folzenden Aufruf: »A n 
die Freunde der Flugtechnik! Für das Problem der Luft- 
schifffahrt herrscht in neuester Zeit ein so lebhaftes and allgemeines 
Interesse, und existirt bereits in dieser Richtang eine verhältniss 
mässig so reiche Literatur, eine so grosse Zahl von Projeeten und 
kritischen Untersuchungen, dass der Gedanke kaum abzuweisen ist, 
es fehle zu ernsten Erfolgen hauptsächlich nur die Coneentration der 
vielen zersplitterten Kräfte und die Durchführang von Experimenten 
Wie anf anderen Gebieten der Wissenschaft und Technik, kann aher 
auch in jenem der Luftschifffahrt nur bei gründlichem, beharrlichem 
Vorgehen, durch Vereinigung der Theorie mit der Praxis und Schritt 
für Schritt, Werthvolles und Bleibendes geschaffen werden, und vs 
ist bei den ausserordentlichen Fortschritten in den mechanischen und 
physikaliechen Wissenszweigen kaum zu zweifeln, dass man mit 
unseren heutigen Hilfsmitteln und Methoden auch in Beziehung auf 
Jas Problem der Luftschifffahrt Vieles, vielleicht Alles auch werde 
erreichen können. Von diesem Gedanken geleitet, laden nıra "lie 
Unterzeiehneten alle Jene, die an dem Probleme der Luftächiffäihit 
ein näherer oder ferneres Interesse nehmen, die Vertreter der Wissen- 
schaften, wie auch die praktischen Techniker, aber auch die blossen 
Liebhaber des Faches {ob dieselben hierin selbstetändig arbeiten oder 
nur die einschlügigen Bemühungen mit Aufmerksamkeit verfolgen) 
ein, einem nenen Vereine, genannt: »Fingtechnischer Vereine beizu- 
treten, der am 21, October d. 4, 7 Uhr Abends im grossen Saale 
des » Üesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines« zur ersten 
constituirenden General-Versammlung zusammentritt und von da ab 
einen bleibenden Sammelpunkt für Forscher und Freunde der Fing- 
technik bilden soll. Der »Flugtechnische Vereine soll in erster 
Linie auf eine Auswahl und auf die Durchführung grundlegender 
Vorversüche, wie später auch definitiver Versuche hinarbeiten; den 
Werth spwieller Projerte durch theoretische und, wo nur immer 
möglich, durch praktische Untersuchung feststellen; den fachlich 
weniger Instruirten mit Ratlı und That an die Hand gehen; durch 
geliegene Vorträge und Vereinspublieationen, sowie durch Besut - 
achtungen, in der speeiell aeronautischen, wie in den einschlägigen 
wis-enschaftlichen Richtungen Aufklärung verbreiten; einen orientiren- 
den Wegweiser durch die birherige Literatur schaffen und den Vereins- 
mitglieden eine nen za bildende Speeial-Biblisthek zugänglich 
machen. Ganz besonders sei aber bier hervorgehoben: Keine Richtung 
der Atronautik soll im Vorhinein von der ernstesten Berücksichtigung 
ausgeschlossen sein; jede wird als gleichberechtigt vor dem Forum 
der Prüfung angesehen werden und nur die Resultate einer gewissen- 
haften Untersuchung, frei von jeder persönlichen Liebhaberei wie von 
sachlichem Vorurtheil, werden über Werth oder Unwerth «einer Idee 
zn entscheiden haben. Schon das Eine, dass der neue Verein allen 
Aingtechnischen Bestrebungen eine solide Basis geben wird, indem er 
die zur Klärung der Ansichten wichtigen Zablenrerhältnisse festsetzen 
und nenartige Verknüpfungen zwischen vielen Capiteln der Wissen- 
schaft und Techuik im Wege des Experimentes zu Stande bringen 
soll: schon dies erscheint den Unterzeielneten eine bedeutende 
Aufgabe desselben und als nethwendige Vorbedingung der Erfüllung 
seiner eigentlichen Aufgabe: der Verwirklichung der Lnftschiffahrt.« 

Der Aufrmf ist unterzeichnet von den Herren: Ludwig Bitter 
v. Dutezynski, k. k. Baurith; Dr. Jes, Finger, o. 5. Prof. 
der tech. Hochschule; Carl Jenny, 0.5 Prof. der tech. Hochschule : 
Jos. Kareis, k. k. Ober-Ingenieur; P. W. Lippert, Ingenieur- 
Frieir. Ritter v. Löss|, Ober-Ingenieur; BR. Mach. Prof. 
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Universität; Siegfried Marcus, Mechaniker; Dr. F, J. Pisko, 


k k Regierungsrath; Aug. Platte, k k. Gen.-Dir-Rath; Jasel 


Popper, Ingenieur; Friedr. v. Stach, k. k. Baurath; Georg 
Weliner, o. ö. Prof. der tech. Hochschule; Heine. Wien, k. k. 
Kegierungsrath; Paul Wostrowsky, k. k. Oberlieutenant. 

Ire provisorischen, von der Statthalterei bestätizten Vereins- 
Statuten und die Legitimation für die eonstituirende General-Ver- 
sammlung können gegen Einsendung des Gründangs-Beitrages von 
21.5, W, bezogen werden, auch aus Gefällgkeit durch die Post- 
adresse: »Flugtechnischer Verein, Wien.s 

Kima-Muranyer Eisenwerks- Gesellschaft. In der letzten 
Sitzung der Direetion dieser Gesellschaft warde die Bilanz für das 
Betriebsjahr 1836,87 vorgelegt und genehmigt. Die Bilanz ergibt nach 
Abzug der statutarischen und ausserordentlichen Abschreibungen einen 
Gewinn von 853 #55 fi. Die Direction hat beschlossen, in der dem- 
nächst einzuberufenden (General-Versammlung den Antrag zu stellen, 
von diesem Gewinne abzüglich der statutarischen Tantiemen und der 
Dotirung des Reserrefonds sechs Percent als Dividende zu vertheilen 
und den Kest dem Speeial-Reservefonds zuzuführen. 

Nene Donaubrücke, Feldmarschull-Lieutenant Dunst, (dem 
als finunzirende Kraft die Länderbank zur Seite steht, hat im Verein 
mit der Stadtgemeinde vom Communications-Minister die Concession 
zum Bau einer Eisenbahn Pressburg-Parudorf-Oedenburg erhalten. 
Gleichzeitig hat der Minister die Bewilligung zu einer perinanenten 
Veberbrückung der Donau bei Pressburg, und zwar imittelet einer 
gekoppelten Brücke ertheilt, welches Projeet auch vom strategischen 
Gesichtspunkte uns gutgeheissen wurde, Der Bau dieser Brücke war 
jene Bedingung, unter welcher die Stat seinerzeit der Conressions- 
werbung des Feldmarschall-Lientenants Dunst beigetreten ist. Die 
seither zwischen der Länderbank und der Stadtgemeinde hinsichtlich 
des gegenseitigen Vertragsverbältnisses gepflogenen Verhandlungen 
haben bisher zu keinem Resultat geführt, weshalb in den leitenden 
Kreisen der Stadt die selbststündige Ausschreibung eines Concurses 
für eine gekoppelte Bricke beschlossen wurde, da die Stadt die 
Brücke eventuell auf eigene Kosten banen will. 

Das Eisenbahnungläck von Wannsee, Die Strafkanımer des 
Berliner Landgerichtes verhandelte am 5. October d, J. unter dem 
Vorsitze des Landrichters Klotz gegen den Stutions-Assistenten 
Arnold, der beschuldigt war, durch Vernachlüssigung der päicht 
gemässen Aufmerksamkeit das Bahnunglück bei Wannsee an der 
Potsdamer Bahn am 1%, Juni verschuldet zu haben, wo durch lie 
Explusion der Gusbehülter der zusammengestossenen Züge zwei 
Waggons verbrannten, fünf Personen getödtet und sechs verletzt 
wurden, Die Verhandlung bestätigte, dass durch das Ankoppela eines 
Waggons an einen nach Berlin bestimmten leeren Zug und durch 
das Umrangiren der letztere theilweise auf eine Weiche des Geleises 
zu stehen kam, auf welchem der Berliner Zug einfahr. Arnold, 
der den Bureaudienst versah, gestand, in der Meinung, dus Geleise 
sei frei, das Signal zum Kinfahren gegeben zu haben, olınc einen 
Befehl des Stations-Iuspectors abzuwarten. Letzteren will er wegen 
des grossen Verkehres nicht gekannt haben, duch ınusste er zugeben, 
dass er, nachdem er um 9 Uhr 2 Minuten ins Bureau zur Abnahme 
von Depeschen gegangen war, das Einfuhrtsigual um { Uhr 16 Min. 
gab, ohne nochmals auf dem Perron sich von der Sachlage alerzeugt 
zu haben, Es wurde zwar nuchgewiesen, dass seine Vorgesetzten, 
‚der Inspector und der Controlor, bezüglich des Rangirens jenes leeren 
Zuges widersprechende Befehle ertheilt hatten, doch blieb dies für 
das Verschulden des Angeklagten unerheblich, da das Gericht an- 
nahm, dass derselbe jedenfalle den Befehl des Inspeetors zum Geben 
des Einfabrtsignales instructionsmässig abwarten musste Arnold 
wurde zu einem Jahre Gefängniss verurtbeilt 

Eisenbahn Iwangorod-Dombrowa. Aus Warschan wird ge» 
tmeldet, dass die beiden, den Anschluss an das österreichische und 
preussische Fisenbahnnetz vermittelnden Abzweigungen der Eisenhahn- 
Linie Iwangurod-Dombrowa im Laufe des Monats November dem 
ößentlichen Verkehre übergeben werden sollen, und dass bereits wegen 
Regelung der Anschlüsse wit den betheiligten österreichischen und 
prenssischen Fisenbahn- Verwaltungen Verhandlungen eingeleitet seien. 

Rumänisch-dentscher Eisenhahuverband, Am 1, Noremberl. J. 
treten nachbenannte Nachträge zn den Tarifen für den rumänisch- 
deutschen Eisenbahnverband in Wirksamkeit: «, Nachtrag II zu Theil I 
(allgemeine Bestimmungen); & Nachtrag II zu Theil U, Heft 1; 
er Nachtrag III zu Theil II, Heft 2; d+ Nachtrag IV zu Theil IE, 
Heft 3; & Nachtrag I zu Theil II, Heft 4; fr Nachtrag III zu Theil IIE, 
Heit 1; 93 Nachtrag III zu Theil IH, Heft 2, und A) Nachtrag III 
zu Theil III, Heft 3. Exemplare sind bei den Verbundsverwaltungen 
erhältlich. 

Weltausstellung in Melhourne, Der Oesterreichisch-nngarische 
Exportrerein richtet an die österreichischen Industriellen nenerlings 
einen Appell, sich an der Weltausstellung in Melbourne zu be- 
theiligen. Er verweist darauf, dass Ausstralien nächst den indischen 


Besitzungen die reichste und aufnahmefähigste Colonie sei, deren 
Jahresbilanz an Ex- und Import sich auf 114 Millionen Pfand 
Sterling stellt. Während das Matterland England mit einem Jahres- 
umsatze von 50 Millionen Pfund Sterling, Deutschland mit 22 Mil- 
lionen Mark, ja selbst Belgien mit nahezu 10 Millionen Frances an 
dem Exporte betheiligt sind, beläuft sich unsere Ausfuhr nach 
Australien auf einige hunderttausend Gulden Jetzt, wo alle Handels- 
stanten die grossartigsten Anstalten treffen, um an der vorbereiteten 
Ausstellung würdig vertreten zu sein, wo in England bereits 15m 
der bedeutendsten Firmen ihre Betheiligung angemeldet, Belgien 
seine ausserordentlichen Erfolge nicht minder zühe festzuhalten be- 
strebt ist und Dentschlaud, dessen Ausfahr nech Australien allein in 
den abgelaufenen sechs Jahren um mehr als 30 Percent gestiegen 
ist, a:ch schon eine Betheiligung vou vielen Hunderten der hervor- 
ragendsten Firmen aufweist, schliesslich auch Frankreich und Italien 
alle Hebel in Bewegung setzen, um im zeeigneten Momente in 
Melbourne würdig und coneurrenzfähir aufzutreten, sel es für ansere 
Industrie gzeradeza ein Gebot der Notbwendigkeit, den sich dar- 
bietenden Augenblick mit aller Energie auszunützen, um sowohl 
qualitativ als auch quantitativ würdig bei der Melbourner Weltaus- 
stellung vertreten zu erscheinen, Nachdem der Oesterreichisch - 
ungarische Exsportrerein sich mit dem Central-Comit« der Melbourner 
Ausstellung betreffe der Betheiligung österreichischer Industrien in 
directes Einvernehmen gesetzt und mit dem ausschliesslich zu diesem 
Zwecke nach Wien gekommenen Delegirten der Commission, Mr. 
Vincent Kermet Barrington, positive Abmachungen getroffen hat, da 
ferner der zum Ansstellungs-Commissär designirte ei F. H Katz- 
mayr aus Wien nicht nur die Ausstellungsgeschäfte persönlich durch- 
führen, sondern unmittelbar nach Schluss der Ausstellung sich 
dauernd in Melb»urne als Vertreter österreichischer Firmen etabliren 
wird, um die Erfolge nach Kräften auszunützen, seien die Chancen 
für jeden Aussteller die denkbar günstigsten. Da der Anmeldetermin 
definitiv schon mit dem 31. Oetober d. J. abläuft, Iadet der Oester- 
reichisch-ungarische Exportrerein alle Industriellen, die sich an dieser 
Ausstellung zu betheiligen wünschen, ein, die nöthigen Entschlies- 
sungen unverweilt dem genannten Verein bekanntzugeben, 

Personalnachriecht. Herrm Ludwig Spängler wurde aus An- 
lass der von ihm erbetenen Versetzung in den Ruhestand in Würdi- 
gung seiner vieljährigen und belobten Dienstleistung deı Titel eines 
Öber-Inspectors der k. k, General-Direction der österr, Staatsbahnen 
verliehen. 

Gesangrerein österr. Eisenbahn-Beamten. Die Sonntag den 
2. October 1. J. in der Volksferthalle in Linz zn Gunsten eines 
Christbaum-Fondes für Kinder armer Kisenbahn-Bediensteten unter 
Leitung des Vereins-Chormeisters Max v. Weinzierl abgehaltene Lieder- 
tafel, welche ein schönes Reinerträgniss für den Christbaumfond 
ergeben haben dürfte, lockte ein zahlreiches und distingwirtes 
Publikum au. Das Publikum folgte aufmerksam dem reichhaltigen 
Programme, welches durch die gefüllige Mitwirkung der Concert- 
sängerin Frl Helene Marschall, der Herren Dr. Anton Matosch, 
Jacques Kowy und Frauz Toms, sowie eines Damenchors und der 
Capelle des 14. k. k Inft.-Regiments Groseberzog Ludwig von Hessen 
ein erhöhtes Interesse erhielt. Beinahe sänmtliche Nummern wurden 
zur Wiederholung verlangt, und Chormeister Weinzier] kann mit 
seiner wackeren Sängerschaar zufrieden sein, denn der errungene 
grosse künstlerische Prfolg hat newerdings die Leistungsfähigkeit 
dieses Vereines bewiesen. 


LITERATUR. 

J. Peehau. Leitfaden des Dampfhotriebes für Dampf- 
kesselhelzer und Würter stationärer Dampfimaschinen, sowie 
für Fabriks-Boamte und Industrielle. Dritte verbesserte und ver- 
mehrte Auflage. Reichenberg, A. Schöpfer. 80 schr man schen seit 
Jahren bemüht ist, durch allerhand Verbesserungen in der Feuerungs- 
Anlage günstigere Resultate in der Oekonomie des Dampfkesselbetriebes 
zu erreichen, so ist es andererseits Thatenche, dass al! die Ver- 
besscrangen mehr weniger illusorisch sind, solange nicht der Kessel- 
heizer von seiner Aufgabe ein besseres Verstäindniss besitzt, als dies 
im Allgemeinen jetzt der Fall ist. Angestellte Wettheizrersuche, bei 
welchen Heizer unter ganz gleichen Umständen und Bedingungen 
inen and denselben Dampfkessel nacheinander zu bedienen hatten, 
haben ergeben, dass selbst von geübten. in langjährigen Dienste 
stehenden Heizern geradezu erstamnliche Unterschiede in der Aus- 
nitzung der Kohle zu Tage treten. Die bei diesen Versuchen gefun- 
denen Unterschiede in der Kohlenausnützung, welche bis 44%, 
betragen haben, erweisen deutlich, dass im Allgemeinen die wenigsten 
Heizer mehr als eine blosse Ahnung davon haben, wie mit der 
Feuerung und der Wartung des Kessels überhaupt umgegangen wer- 
den soll, wenn dieselbe rationell sein soll. Daraus ergibt sich ver 
Alleın die zwingende Nothwendigkeit, dass eine methodische 
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Ausbildung der Heizer das erste Gebot sein soll, und mit allen 
Mitteln angestrebt werden muss, wenn man der Dampfkessel-Anlage 
den möglichen Erfolg sichern und die glnstigste Aumützung der 
Kohle erzielen will. 

Ein vorzägliehes Mittel für diese Ausbildung wird allen Interes- 
senten durch den vorliegenden Leitfaden an die Hand gegeben, der 
dnrch den Umstand, dass bereits nach kurzer Ze.t eine dritte Auflage 
nothwendig geworden war. Zeugniss davon gibt, dass ınan der Schulung 
der Heizer immer mehr Werth beizulesgen anfängt, und dass die Er- 
kenntniss dieser Nothwendigkeit in immer weitere Kreise dringt. 

Wie die erste und zweite Auflage dieses Leitfadeus, so be- 
handelt auch die dritte zunächst die Haupttheile einer Kessel- unl 
Maschinen-Anlage im Allgemeinen, sodann die verschirdenen Systeme 
und ihre eigenartige Wartung. ferner die Aufgabe des Heizers und 
Maschinenwärters in Hinsicht der Betriebssicherheit und Osckonomie 
und enthält schliesslich, möglichst kurz eingeschaltet, die gesetzlichen 
Vorschriften, deren Kenntniss dem Heizer und Maschinenwärier nüthig 
erscheint, 

Eine zeitgemässere Anordnung des Stoffes, die Verwendung 
eines grösseren, daher leichter leserlichen Schrifsatxes, und einzelne 
Vermehrungen, sowie stellenweise Kürzungen dee Textes zeichnen die 
neue Anflage vor den früheren besonders aus. Der Leitfaden, der 
nunmehr auch in handlicherern Taschenformate erschienen ist, können 
wir allen Interessenten, insbesondere aber auch den Eisenbahnen. bei 
welchen der Dampfbetrieb die erste Bolle spielt, be-tens empfehlen. 

Technologischer Wörterbuch. Deutsch-Englisch- Französisch. 
Herunsgegeben von Dr. Ernst Röhrig in Hannover, Dritte verbesserte 
und bedeutend vermehrte Auflage (Wiesbaden, J. F. Bergmann), 
hievon ist der dritte Band «Schluss) erschienen und damit dieses dem 
Techniker unentbehrliche Werk zum Abschlusse gebracht, Wir können 
dieses Buch geradezu als vollkommen empfehlen 

Eingelangte Bücher: 

Köhrig Ermest » Dhchonaire technologigue franzais-allemand-unglais,s 
3. Brosius und R. Koch »Die Schule des Locumotivführers.« 
Schubert E. »Schneewelien und Schneeschutzanlagen.« 
Kheinhard's »Ingenieur-Kulender für Strassen- und Wasserbau- und 
Caltur-Ingenieure 1,88,» Fänfzehnter Jahrgung. 
Meyer A. W, „Kalender für Eisenbahn-Techniker 1888.+ (Begrändet 
von E. Heusinger v. Waldegg-) Fünfzehnter Jahrgang. 
Sämmtliche im Verlage von J. F. Bergmann in Wiesbaden, 
Grünwald F. »Banbetrieb und die Reparmturen der elektrischen 
Belenchtungsanlagen.« Verlag von Wilhelm Knapp in Hallen. 8. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Direetor Theodor v. Seala. Herr v. Scala, welcher zu den 
Mitgründern unseres Club zählt und seitdessen Bestand dem Ausschuss- 
rathe angehörte, in welcher Eigenschaft derselbe bekanntlich seit einer 
lteihe von ‚Jahren zigleich als Obmann des Redactions-Comites unserer 
Zeitung fungirte, hat, wie wir bereits gemeldet haben, in Folge seiner 
Ernennung zum Director der k. k. Eisenbahn- Betriebs-Direetion Inns- 
hruck, bezw. seiner Vebersiedlung nach letzterem Orte seine Stelle 
im Ausschussrathie niedergelegt. Aus diesem Anlasse hat der Aus- 
schussrath nachstehendes Schreiben au den Genannten gerichtet : 


»Höchgeehrter Herr Director! 


Der Ausschussrath des Club üsterreichischer Eisenbahn 
Beamten lat in seiner Plenarsitzung am 30. v. M. Ihre Mit- 
theilung, Jerzufelge Sie in Rücksicht auf Ihre nunmehrige 
‚lienstliche Stellung aus seinem Kreise zu scheiden sich ge- 
nöthigt finden, mit dem Ausdrıeke des lebhuftesten Bedauerns 
zur Kenntniss genommen. 

Nachdem das obige Motiv dermalen eine Aenderung Ihres 
Entschluszes le'der nicht erhoffen lässt, so erübrigte dem ge- 
fertigten Ausschussrathe nur die eine P an Ihnen, hochgeehrter 
Herr Director, für die hervorragenden Verdienste, welche Sie 
sich durch ein Jahrzehnt opferwilliger Thätigkeit im Ausschuss- 
mthe um die Förderung des Ulubs und ganz inshesonders des 
tlaberganes erworben haben. im Namen des Clubs den ge- 
bährenden Dank auszusprechen. 

Zugleich aber hat der versammelte Ausschmssrath den 
weiteren einhelligen Beschluss gefasst, diesem Dankesvotum — 
abgesehen von «dessen Verzeichnung im Sitzungsprotskolle — 
nreh Verlautbuarung gegenwärtigen Schreibens in der Club- 
zeitung einen dauermlen, öllentlichen Ausdruck zu verleihen. 

Imlem wir une beehren, Sie, hochgeehrter Herr Director, 
von vorstehenden Beschlüssen in Kenntniss zu setzen, geben 
wir Jer Hoffnung Baum, dass Sie unserem Ulob, der Sin jn 
weiterhin zu seinen Mitgliedern xäblen darf, auch in der Ferne 
Ihre Sympathien unvermindert bewahren werden, 
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In dieser angenehmen Frwartung zeichnen wir mit dem 
Ausdrucke der vollendeten Hochachtung 


Der Ausschussruth des Oluh österr. Eisenbahn- Beamten : 


Liharzik m. p. Dr. Scheiber m. p. 
Vräsilent, Schriftführer.» 


Die diesjährige Saison des Club österr. Eisenbahn- 


Beamten wird am 25. October eröffnet werden. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clabkanzlei zur 
Verfügung: 

Entr6e-Anwelsungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne: und des »Nenen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. aw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im vienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P, T. Ulnbmitzglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 


Begünstirung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fi.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
an Sera wird. 


Die Harmoniumfalhrik von Umlauf & Karanlisch, IV., Leiben- 
frosigasse 8, IT. Stock, bat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Rutenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Ulubkanzlei zu erfragen 


Die Musik- Instrumenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Ciubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöwn, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis etc, einen 15%,igen, für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodiens, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
desen und Schweizer Stahl-Spielwerke. Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10°%,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen Er 


Correspondenz der Redaction. 


Hora B. R., Ing. 1, K. F. N. B. Shor Vortrag konuta, weil nicht streng in dem 
Baltımen der Zeitung gehörig, nicht veröffentlicht werden. Kine Vebertragung des=lben 
in Currssischrift existirt nicht. Jederk wirl der Vortragesile wuhl alle gewinschten 
Auskünfte ertheilen. 

Den nn nen mn mern nn n nn ___ u u men en nn ___ 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14, 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
nenen Eisenbahn-Uniformen in Ba ed Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent. 


PRAG, 1002 
Wassorgasse 873—II, ris-4-vis dem Kunstädter Batkhaune, 


103 
Marken- und Mustersohutz 
ALLER LÄNDER 
erwirkt das behördl eta0essionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851, Gegen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 


IKOENIEURE 


PAGET« MÜLLER wien. * 


; Das ur  yErünßunge-Bebatar von 0,0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentiel, 


nihhlı ©. A. oompieien Taxi der üsterr. und dnsischun Faisaigessian 


-F. RINGHOFFER *& 


g 


Smichov bei Prag. 
Waggon- und Tender -Feabrik, 
Maschinen-Fabrik, 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferkämmer und Walzwerke, 


Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000. 
Eisenbahnbedarf. 


Goldene Modallle 
Antworpen 1885, 


Ehrendipiom London 1884. 
Xu. & Patent, 


M- Belta-Metall ug 


Goldene Medalile 
Ze 1883. 


empfßahlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Ketall-Fabrk H. W. BECKER, 


== WIEN, 1, Löthringersirame Nr. 1, = 
m Für Eisenbahnen. sg 


Potzfäden, Gurten, Tapezigrar- Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
w" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 








WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 





Alle Arten von Elsenbahnmagen für Porsonen- und Gbler-Trans- 
Et Tender, Trammaywagen, Draisinen, Drehscheiben, Schlebe- 
non, Welchen, eamplete Wassersiations-Einrichtengen ei. eie. 


"KARPELES_& HIRSCH 


SPEDITION 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 


Maschinenfabrikate, 


de radios 
Erzeuguluse, Kosselschmiede-Arbalten Jeder Art, Kopferkammer- 
und Walzwerks-Erzenguisse, 
nn ne ne 


Gebrüder Ringhoffer, 
i Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/IL. 





STEFAN V. _&ÖTZ & SÖHNE 


IL, Brigittenau, ( Glessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparats zur Sicherang des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnban, Tahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 

10811 für Berg- und Hüttenwesen. 


Prämiirt Wien 1978 


Prämiirt Paria 1578 
(Fortschritts-Medaille). | 


(Silberne Medaille) 





| E. Bichembsr & Kühne. 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


| Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Siiver- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


el 
Adustrirte Preis-Courante gratis und franco. 





— 614 — 


Wichtig für Eisenbahnen u. Waggonfabriken! 
T LAC H & K E I L Ruolz’ metallischer Anstrich 


in Troppau anerkannt nach langjührigem Gebrauche der danerhafteste, 


namentlich für 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- and Hammerwerke 
Drahtwalswerk. Kupferdraht- und Eisendraht-Zicherel Last- und Schotterwagen. 
liafers für Bei mehreren Weltausstellungen mit goldenen Medalllon prämlirt. 
Eisenbahnen und Industrielle Etablissements Specieller Anstrich fir Lastwagen: Bronce, graue und grüne Farbe, 
Drähte zum +lektrelytischem und raffinirkem Kapfer, Kisendrähte 
besser Gent. Bepfubische ni Siefznaren, Biekbieche und (E. resp hir nen & Cie.) 
Wien, T; R i ungsgasse Nr. 10 ertreter Tür Vesterreich- Ungarn: p 
beatändig sortirtes von Kupfer und Risendrähten, Hupfer- ARTHUR GOBIE 


107 bischen und Tiefnaaren, 10396 in Karolinenthal-Prag. 
Zeugnisse und Referenzen können den P. T. Interessenten rorgelegt werden. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, l., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 
em FUEINT Be 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


ZZauptvortheileo 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und niohtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen, Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren. 

Aecusserst leichte Zugängliehkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durcli 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System, 


= Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
Be \und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 





Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormaks Breitfeld, Dank & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10sus 


liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kollfürst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


y ' R Werkzengmaschineon für Reparatur- Werkstätten, 

Compleio Wassorstations Einrichtungen, Heservoire, Pumpen ete. Dampfkessel, Dampfmaschluen jeder Grösse und Construction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebiihnen für | Gnskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: iv» Wien: Herr Huzı Faber, Ingenieur, I. 
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Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
werden angenummen ia der 
Admlalstralien 


WIEN, 1, Eschenbachgasss 11. 


Redestion: 
WIEN, T,, Eschmbachgass 11. 


Beaiträge werden nach Versinbarung hanseirt, 
Mennseripie werden nicht aurüekgentellt. 


ORGAN 


Club EEE schein Desmken, 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarmn: 
Guntlährig A: k — Halbjährig D. Un, 


Für das deutsche Reich: 
Gansjkärig Mark IE, Haihjährig Mark 


Im übrigen Auslande: 
Ganafährkg Pren At. Haltjährlg Prem 28 


Eiszelne Nummere 15 kr. 
Offene Reulamarlanen peetufrel. 
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Wien, den 23. Oetober 1887. 
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Die Güte-Proben mit Eisenbahnmaterial 
ausgestellt von den 
Vereins-Verwaltaungen im Jahre 1885. 


Die von der geschäftsführenden Direction des Vereines 
Deutscher Eisenbahn - Verwaltungen publieirten Ergebnisse 
über die Güte-Proben, welche die Vereins-Verwaltungen 
mit Eisenbahn-Materiale in der Zeit vom 1. October 1884 
bis 1. October 1885 angestellt haben, erstrecken sich auf 
die folgenden 7 Gruppen: Versuche mit Schienen, Achsen, 
Radreifen, Kesselblechen, Schwellen, Laschen und Unter- 
lagsplatten. 

Innerhalb dieser Gruppen, welche ein ziemlich nınfang- 
reiches Materiale umfassen, erscheint auch eine Sonderung 
in Alt- und Neu-Materiale, dann naclı Materialsorten. Fa- 
brikanten und Bahn-Verwaltungen, wobeiauch die verschiedenen 
Arten der Versache in besonderen Abschnitten behandelt sind. 
Die Hauptmasse der Güte-Proben sind auch in diesem Jahre 
Zerreissversuche, und diese sind es auch, welche eine ein- 
gehende Bearbeitung erfuhren, während die sogenannten 
„praktischen Proben« nur in den Erläuterungen eine kurze 
Besprechung erfuhren. Ans der grossen Fülle von Angaben, 
die in Bezug auf die Zerreissversuche auch durch eine 
Reibe von graphischen Darstellungen erläutert erscheinen, 
mögen im Nachfolgenden die wichtigsten Resultate, insoweit 
sie diese Gattung Versuche mit Neu-Materiale von Schienen, 
Achsen und Radreifen betreffen, im Auszuge Erwähnung 
finden. 

Schienen. Hinsichtlich der Zerreissversuche mit 
Bessemerstahl lässt sich zunächst feststellen, dass deren 
Zahl gegenüber der Vorperiode zwar um 243 (von 1542 
auf 1299), also um 15—16°, wieder zurückgegangen ist, 
dass aber die Zahl der guten Proben weiters gestiegen ist 
auf 924°, gegen 90'3%/, der Vorperiode. Dagegen hat die 
Anzahl der Versuche mit Schienen aus Thomas-Stahl 
in der Berichts - Periode weiter erheblich zugenommen, 
nämlich von 250 auf 368, also nahezu um 50%, und 
während in der Vorperiode von 250 Versuchen 294 über- 


haupt vergleichbar, von diesen aber 93°, gut waren, 
stellten sich diesmal nur 864%, als gut heraus. Bezüglich 
des Fluss-Stahles wiederholt sich die Beobachtung des 
vorjährigen Borichtes, dass die Zahl der Versuche abge- 
nommen hat, der Procentsatz der guten Proben dagegen 
(von 985 auf 99) gestiegen ist. 

Versuche mit Schienen, deren Material nur mit „Stahls, 
ohne nähere Angabe Aber die Art des Stahles, bezeichnet 
war, wurden nicht bekannt, wohl aber 33 Versuche mit 
Martins-Stahl bei welchem sowohl die Zahl der Ver- 
suche wie auch der Procontsatz der guten Versuche ge- 
fallen ist. 

Die Gesammtzahl sämmtlicher mit neuen Schienen 
aller Stahlsorten mitgetheilten Ergebnisse ist von 2193 
pro 1883/84 auf 2006 (von denen 10 nicht verwerthbar 
waren) zurückgegangen. Gut nach den Salzburger Bedin- 
gungen waren: 


ET... SONRDAIFGERRIERENE 870%, 
1 11 MRS RER 882%, 
BSR: en ad ee 923%, 
1.177. EIER 920%, 


Die bisher beobachtete stetige Zunahme des Procent- 
satzes bestätigt sich also in der Berichtsperiode nicht. Vor 
einer Schlussfolgerung möchte indessen das Ergebniss der 
nächsten Versuchsperioden abgewartet werden. 

Achsen. In der Materialgruppe Bessemer-Stahl 
ist der Procentsatz der nach den Salzburger Bedingungen 
guten Zerreissergebnisse 


von BOB. ...222220.. pro 1880/81 
Bias ee » 1881/82 
» 860... 20-nunni » 1882,83 
1 Ko ee „ 1883/84 


auf 74 in der Berichtsperiode gefallen. Diese nicht un- 
wesentliche Abnahme hat lediglich ihren Grund in der 
grossen Anzahl nicht guter Proben aus einigen Öster- 
reichischen Werken (Witkowitz 40'1%,. Ternitz 36°s°, und 
Zeitweg 421",), während für deutsche Werke allein, bei 
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welchen unter 86 Versuchen nur 4 Stück oder 47", nicht 
gut waren, der Procentsatz im Allgemeinen wieder ge- 
stiegen ist, 

Hinsichtlich der Versuche mit Martin-Stahl ist 
ebenfalls ein Fallen des Procentsatzes bemerkbar, und zwar 
hat umgekehrt hier eine wenngleich nicht erhebliche Beein- 
flussung günstigerer Ergebnisse österreichischer Werke 
durch einzelne ungünstigere Erfolge deutscher Werke statt- 
gefunden. Es ist der Procentsatz von guten Proben von 


2 5 BIBRRAFESER RE „pro 1880/81 
Be aan » 1881/82 
3 5 ARE „ 1882/83 
7 Pe „ 1883/84 


auf 91’ in der Berichtsperiode wieder zurückgegangen. 

Bei Tiegelguss-Stahl ist die Zahl der angestellten 
Versuche sehr gering. Hingegen sind alle Proben — 
19 gegenüber 56 der Vorperiode — gut gewesen, wodurch 
der Procentsatz von 92’ auf 100 gestiegen ist. 

Die Versuche mit Fluss-Stahl haben wieder von 
24 auf 42 zugenommen; der Procentsatz der guten Ergeb- 
nisse ist 97° gewesen. Indessen wird man aus dem schon 
im Vorberichte angegebenen Grunde auch diesmal diesen 
Material-Proben eine hohe Bedeutung nicht beilegen dürfen, 

Die Anzahl der insgesammt von neuen Stahlachsen 
mitgetheilten Versuchsergebnisse ist von Neuem von 535 
der Vorperiode auf 572 gestiegen; gut nach den Salzburger 
Bedingungen waren: 


1880 B1....... ER RRE 92:49, 
BE 3. ee 855%, 
IBBRRB 2 een sen 89:09, 
12122 SON 90:89), 
11: 1... SORREEE ER Bist), 


Radreifen. In der Materialgruppe » Bessemerstahl« 
ist für Locomotiv-Radreifen wiederum eine Steigerung des 
Procentsatzes der nach den Salzburger Bedingungen als 
gut bestimmten Versuche festzustellen, während in derselben 
Gruppe für Wagen- und Tender-Radreifen der Procentsatz 
nur wenig höher, als nach dem vorjährigen Rerichte ist, 
uud innerhalb der bisher beobachteten Schwankungen liegt: 
wie nachfolgende Zusammenstellung zeigt: 


für für 
Locomotiv-Radreifen Wagen- a a. Tenderreifen 
1880,81 704%, 110% 
1881/82 667%, 911, 
1882/83 567%), 933%, 
1883/84 880%, 9229, 
1884/85 950, 931 o, 
Beim Martin-Stahl sind die Ziffern: 
für für 
Locomotiv-Radreifen Wagen- u. Tenderreifen 
1880/81 600%, 7909, 
1881,82 563, ST :% 
1882/83 BB, B7%° 
1883/54 81", 930), 
1884/85 86:5", 9400, 


Hier ist also gegenüber den Ergebnissen der Vorperiode 
eine Zunahme des Procentsatzes bezüglich beider Arten Rad- 
reifen ersichtlich 

Hingegen zeigt die Materialgruppe Tiegelguss- 
Stahl eine Zunahme des Procentsatzes bei Locomotiv- 
reifen, eine geringere Abnahme desjenigen bei Wagen- und 
Tenderreifen: 


für für 
Loeomotir-Badreifen Wagen- u. Tenderreifen 
1880/81 905%, 100°, 
1881/82 773%, 100 0% 
1882/83 920%, 100.0%, 
1883/84 6759, 93%, 
1884/85 753%, 917%, 
Beim Fluss-Stahl sind die bezüglichen Ziffern: 
für für 
Locomotiv-Radreifen Wagen- u. Tenderreifen 
1850/81 1, —_%, 
1881/82 76%, 7819, 
1852/83 96°%,, 83-79, 
1883/84 375%, 657%, 
1884,85 8l’st/, 892%, 


Fasst man die insgesammt in der Berichtsperiode 
über Radreifen mitgetheilten Versuche in’s Auge, so hat 
bei beiden Radreifensorten die Zahl derselben gegenüber 
der Vorperiode wieder zugenommen. Von diesen Versuchen 
waren nach den Salzburger Bedingungen gut: 


für für 
Locomotiv-Radreifen Wagen- u. Tenderreifen 
1880/81 150%, 934°, 
1881/82 734%, 868, 
1882/83 843%), 8959, 
1883/84 791%, 891%, 
1884,85 843%, 940°, 


Hiebei sind die Versuche mit Eisensorten ausgeschlossen. 


Die Zunahme des Procentsatzes bestätigt von Neuem 
die schon in den Vorberichten ausgesprochene Annahme, 
dass die Grenzwerthe der Salzburger Bedingungen für die 
Güteziffer nicht so hoch bemessen sind, dass sie nicht bei 
der heutigen Entwickelung der Hüttentechnik ohne besondere 
Schwierigkeiten in befriedigender Weise erfüllt werden 
könnten. 

Schliesslich sei noch eine Zusammenstellung der aus 
den Zerreissversuchen sich ergebenden Mittelwerthe mit- 
getheilt, wobei: 

f = die Festigkeit in kg pro mm?, 
e — Üontraction in Procent des ursprünglichen Oner- 
schnittes, 
Z = die Summe beider Zahlen, und 
Al -= die Dehnung in Procent 
der ursprünglichen Länge bedeuten. 


- 617 — 






Mittelwertho für Mittelwerthe für 



































































































































S | Mittelwertbe für 
Fabrikanten 18 N Schienen ‚ Mittelwertho für Achsen | 7, oomotiv-Badreifen ; Wagen- u. Tander-Reifen! 
£ ‚leiz]latisjelz|aj 

Actien-Gesell. für Stahl-Ind. Bochn | . ; } . j 

Bochumer-Verein a 660 | KTro 1lde | 14 | Dis | 60 105er | 215 

Friedenshäbte Morgenzüth 0... 1% : 

Gate Hofnungshütte Oberhausen. .\ E-z i . . = . “ - . . . 

Hörder Bergwerke- und Hättenrerein Dar) Ar! 98“ 21) 62a | Bla) a, Isa Su | 474 | 90 | Dr 

Hüsch in Dortmund vo .2uuı oo 444 . u Bar r N “ ; I. R a B 

Königs- und Laarabütte in Barlin. .): - Do | BB Die | 175 | 65a | Bla |1ORE | 208 Ss | AT le) Ar 

Krupp in Essen, . 0. acacacans db | Abe Mo | 2080| 53% | 50 108m | 18% | 695 | Bra 11025 | 18 | 545 | 365 | Mr | 200 

Stablwerke Osnabrück .. ......, A ri De) 54 1005 | 18 | Sur dr . 1878| 47a [1185 | 1} Dis | Sri 108 | 175 

Phönix in Laar., sersseoeecns ln | Bla} 4a iliee | 19 | Gira | 49T 10ER | 20 | has | 4a 1A) De | Dis da 101 | 220 

Rheinische Stahlwerke bei Ruhrort.\}s | 580 | 428 11005 | 2t0| 556 | Ar aha | 2) Gr | Ara lin | 20T 534 | Are 1065| a 

Unton in Dortmund. oo caaceaac a, 2) ikea] Alıı | Bar) 1805| Hin ı Sl 10: Ze) 675 Ada ill | 102 | Die | A| Bin | 208 

Buchscheiden in Kärnten ...... “; E 500: dla | Das 2285| . : . ı . Ra a FR Baer DE ar) a N 

Divsgyör 48 | 16 | 685 | 18a i s 

Resciitza, Stahlwerk .. | Al | So! 2060 P 5 . . 

Teplitz, Walzwerk 55 er Di . 

Trzynietz bis) Tele | Is] 5 . . ? .' : 2 . | 5%s | 46 | Br | 2a 
| Witkowitz, Eisenwerk .... 2.2... Bar) db | 888 | 1883| His 495 lol | 180} . . . - 2503 | ATo| 998 | 180 

Zeltweg Biene 535 | 4777 1018 | Ist Ha | Böss 1106 | 108. 5 ; . 5 a8s | ölro | 9a) 100 

Ternitz » FERN : : i . 1508 | d65 | 988 | IR. . . 1 514 | Tu, 909 | 2er 

Dietrich & Comp. in Niederbronn .. P a } . = F 2 628 | öl 115 | . Be br sllen | 2b 

Friedenshütte bei Morgentoth ..... 563 | 426 | 96% | At : | 4 

Hörder-Verfin.euenssasmeonnnen. 3 | 388 | 36% | 960 | 210 

Phönix in Laar..uuuesennosnne 3 1 598 | 47a 1064 | 20% 

Gebrüder Stamm os users nnruc 4 1 560 | A480 Id | 21ı * { “ 

Union in Dortmund .uunnuennsen: [3 | 582 | 364 11086 | 19% i 

Wendel & Comp. seeecsennnenen- z= N 6a | al 1098 | 170 - e . 

Kladno, Walawark . u 0ceeeenenn E | 560 | 480 [1000 | 18% R . . ) - 

i Teplitz, ET EIER EPE De | Sri 208 i 
| 
| Friedenshätte bei Morgenroth .... 8341 | Ars | r| 18r : . 

Gute Hoffnungshiitto Öberkausen . 583 | 387 | 970 | 1#r DT . . - - . 
| Hörder-Versin. .......2cerecsen- Sa) #7 1020| 2a) Dar. Be | Die | al Bio hin) Bin | 24] Alı | 50% ION | 2 
| Hösch in Dortmund, .oceecaccce An üb A . “ 
| Königs- und Leurahätte ...... ...|3 | 588 | 473 1064 | 207 . 11; a P- 

Krupp in Eusen ....nunsarnenenn Ei we | Abe Br) Zus] Shan | A80 1085 | u | 875 | Bio 1028 | 184 | 588 | An Nbe 26 

Union in Dortmund. 1022 220% = 59 | ad ro 1Sw]| Höra | Air 1008 | 185) 640 | BT 1015 | Ih | Dibe | Abe | DB) 208 

Bochwmer-Verein uuunen enaenen. Sk - | 576 | 507 1088 2a . I. 1 508 | da | 98) 16 

Rhein, Stablwerke bei Ruhrort....|E 5a | Ai | U). 58 Dr | Bis 

Wirken een een I 8 ; ds 3905| 8! WO. RAR? "1568| 87% | 981 | 190 

Phönix in Lane . ....eeeearenern I. 1. 8780| 408 like | 17% | ; 

Oberbüiker Stahlwerk...un22040». { z Ri n a j . . 1493 | 475 | Me 2085 

Zeltweg s at ERS | . | 5a | He 108 | 2 

Stäbakhn Walzwerk Graz ........ Sara | 48 | 97a | 2uıl 5 . , : . . : . 

Bochwmer-Verein ..-.-cnanra ee; . : ä . 1 Böe | 395 |Ikı | 218 | Ads | 475 110, 2} 5 | Bio 1ORE | 295 
| Ebein, Stahlwerka in Ruhrerk ..... By) Bl 1104 | 2 | 635 | A 10T | 196) 58 | 505 IT| Ur 
| Borsigwatk 2.202022 - 00 crnananr- | 570 | 48 |I0öe | 1a | Bas | Aara 1108 | 14a Ada | 598 Od | 105 
1 Hörder-Verein. ......-2er22 02 02» = 57:5 | do | By | 21 ! 63er | Ba 1108 | Dre) Bl | As | Me | 22% 
| Krupp In Eswen .. ocean IE: Sr | ATe 1095 | Wa | 64 | 380 |IORE | IP) 49 | Sl 11008 | Ihe 
| Könige- und Laumhütte.. ........ ; 545) AT Ole | Mel. : } . I düe| 434 | Ibs| 208 
| Öbarkilker Stahlwerk .....-.... Sin Ad 103% | 187] 620 | Ads lie | 1750| Bro | dis | Ga | 21% 
i Union in Dortmund... .-.- r Sis, 4üa 100s | 208] Gi | BB | 97 | Iiro) Aha | Str (1005 | 205 

Phönix in Laar......2..-. -r2..- . ra 4 Er 15]. + p . HR | 4a 101m | ie 

WitkowWile 2 eneeeanaenenn oe : i . . | 523 | Aa 10 | re]. e . . 4 Bde: AL /102r | 188 

Reschltan...uanacaceneneen ann 121.21 152% | 488 ‚1015 | 284 | 52% | 30 11095 | 26) Sta | Ada | 90e | 267 

Hentschel & Sohn ...2...2.20:-. E A . - ; : ; . ge) 370 1108| 188) . | . 
| Bochamer-Verein „4... .-2..:- A .ı. . | 588 | 424 |101e | 2a) 685 | Ars |118ro | 18a) Bio | To Ilm | Mrı 
| Krupp in Essen 2.2.2.» .-.4.- + 12% FRE - 1 576) Aa 1021 | 225) Bi | Sie | BO | Io). R . 

Termitz, Eisanwerk ,...2.2.4.--.+ A A s . j + . . ög0 ' 392 10a | 185 6 | Br i100e | 17a 

Rhein, Stahlwerke bei Ruhrort ... . ea . . R . .» I Bin | Abe 1Oe | BR. . . . 
| 

Der | Gewerbes, des Verkehrswesens geboten werden, Anforderungen, 


mobile elektrische Beleuchtungs-Apparat welche häufig bis dorthin reichen, wo die Unmöglichkeit des 


Weitergehens ihr Halt gebietet. 
der österr. Nordwestbahn. - Ä So liegt die Technik mit der alten »Menschenunnöglich- 
Von Hugo Warmholr. ' keit« auf vielen Gebieten im Kampfe, aus dem sie füst stets 


Mächtig sind die Anregungen, welche den technischen | als Siegerin hervorgeht. Bisher Unglaubliches, Undenkbares 
Wissenschaften durch die Anforderungen der Industrie, des | führt uns heute, besonders div Bautechnik vor; da sind Brücken, 
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Tunnels, Bergbahnen, die, hätte irgend Jemand sie uns vor 
zwei Decennien gezeigt, uns wie Gebilde der Fata Morgana, 
wie Träume einer verschwommenen Phantasie erschienen wären, 

In der letzien Zeit hat auch das Militärwesen, heute herr- 
schend im Staatsleben fast sämmtlicher Culturvölker, die tech- 
nischen Wissenschaften zur stärkeren Mitärbeiterschaft heran- 
gezogen, und besonders der Elektrotechnik haben sämmtliche 
Kriegs-Ministerien ihre freundlichste Aufmerksamkeit zugewendet, 
und Nichts berechtigt uns anzunehmen, dass die Zeit fern sei, 
in welcher das berühmte Stossgebet: »Ich wünschte, es würde 
Nachts, nur noch mit dem Zusatz: vund der Feind hätte kein 
elektrisches Licht« mit irgend einer Zuversicht gebraucht werden 
könnte, gewiss — und leider die Zeit scheint nicht fern, in 
der auch die finsterste Nacht nicht mehr im Stande sein wird, 
ihre Fittige schützend über den besiegten Feind zu breiten 

Vorläufig freilich scheint der Fortschritt auf allen Gebisten 
des technischen Wissens ein stärkerer, als in der Elektro- 
technik ; vielleicht scheint uns das aber nur hier in Wien so, 
weil wir unberechtigte Erwartungen an unsere glänzende 
»Elektrische Ausstellungs knüpften, und weil unser schönes Wien 
trotzdem noch so dunkel ist, dass man seinen besten Freund 
Abends auf der Ringstrasse kaum erkennt, oder ihm doch 
erst an eine Strassenkreuzung führen muss, allwo eine hellere 
Laterne brennt, um ihn deutlich zu sehen. 

Es ist wirklich zu bedauern, dass die Väter unserer Stadt 
bei der am 11. d. M. am Frachtenbahnhof Wien der österr. 
Nordwestbahnm mit einem mobilen Beleuchtungs-Apparat vor- 
genommenen Probebeleuchtung nicht anwesend waren, sie 
würden dann doch zngeben müssen, dass anch hier in Wien 
das elektrische Licht im Stande ist die Nacht in Tag zu wan- 
deln, und dass es sehr viel heller leuchtet, als die Gaslampe. 

Möchte der hohe Gemeinderath der Stadt Wien doch end- 
lich erkennen, dass kleinliche Bedenken und gewolhnheitsmäseige 
Opposition auch die ehrlichsten Bestrebungen abschrecken, auch 
das intelligenteste Volksleben verkümmern; ist denn nicht 
gerade Wien mit seinen herrlichen Strassenzügen, mit seinen 
weiten, von Prachtbauten umgebenen Plätzen, wie geschaffen 
für das elektrische Licht? 

Zur Geschichte der Beleuchtungsprob» am Nordwestbahnhofe 
wollen wir kurz erwähnen, dass im Vorjahre seitens des Handels- 
Ministeriums die Beschaffung mubiler, elektrischer Belenchtungs- 
Apparate, die bei nächtlichen Ein- und Auswaggonirungen militär- 
ischer Massentransporte zu dienen hätten, bei den Verwaltungen 
der bedeutendseren Bahnen in Anregung gebracht wurde. 

Nach längeren Verhandlungen, die sich hauptsächlich um 
das für diesen Zweck zu wählende Beleachtungs-System, dann 
aber auch darum drehten, ob die Apparate im Bodarfsfalle von 
der Privatindastrie zu entlehnen oder von den Balmverwaltungen 
eigenthümlich anzuschaffen seien, wurde seitens der Mehrheit 
anerkannt, dass die mobilen Apparate den Vorzug hätten, und 
dass die Anschaffung eigener, solcher Apparate durch die Buhn- 
sellschaften umsomehr anzuempfehlen sei, ala diess Belouchtungs- 
weise auch im Bahnwosen vielfach, 2. B. bei Störungen auf 
der Strecke, bei Bauten und Arbeiten, die auch Nachts nicht 
rulan dürfen, Anwendung finden können. 

Die Verwaltung der österr. Nordwestbahn, die den Wänschen 
des Ministeriums in dieser Frage bereitwilligst entgegenkam md 
schon kurz nach dem Anuftauchen derselben ein vollständiges Pro- 
gramm vorgelegt hatte, war auch die erste Bahnverwaltung dies- 
seits der Leitha, der das Vergnüren zu Theil wurde, eine Probe- 
beleuchtung mit dem eigenen, mobilen Apparate vor einer geladenen 
Gesellschaft von Fachmännern vornehmen zu können. 

Bevor wir von diesor Probebelenchtung sprechen, sei er- 
wAhnt, dass das Kisenbahn- und Telsgraphen-Regiment in 
Korneuburg einen selchen, von Fr. Kritik in Carolinenthal bei 


Prag hergestellten Apparat bssitzt, der Hintersinanderschaltung 
der Lampen mit Gleichstrom-Betrieb hat, und dass ferner auch 
die ungar, Staatsbahnen einen solchen Apparat, und zwar von 
Ganz und Comp. mit Hintereinanderschaltung und Wechsel- 
strom, beschafften; der von Simens und Halske hergestellte 
Apparat der österr. Nordwestbahn besitzt Parallelschaltung der 
Lampen mit Gleichstrom-Betrieb. 

Der mobile, elektrische Beleuchtungs-Apparat des österr, 
Nordwestbahn besteht aus einem Maschinenwagen und einem 
Beiwagen, welche beide mit Rädern und Deichseln für den 
Transport über Strassen und Felder versehen sind, 

Der Maschinenwagen enthält die zwölfpferdige Locomobile 
mit lisgendem Kessel und die erhöht über dem Kessel gleich- 
falls auf dem Locomabile-Gestell ruhende, auf einem Schienen- 
System mit Schraubenwinde montrte Dynamo-Maschine. Diese 
Lage der Dynamo-Maschine gestattet, die Nachspannung des 
Riemens rasch und leicht vorzunehmen. 

Das Gewicht des completen Maschinenwagens beträgt 6315 kg. 

Der Beiwagen, ein auf Strassenrädern ruhender Kasten- 
wagen, enthält — wir wollen nur die Hauptgegenstände an- 
führen, — das Schaltbrett, durch welches die von den Pol- 
klemmen der Dynamo-Maschine ausgehenden Hauptleitungen 
zu den Messapparaten laufen (Spannungswecker, Rheostat und 
Indieatoren), die Isolatoren zur Befestigung der Leitungen für 
die vier Stromkreise zu den Bogenlampen; wir schalten hier 
ein, dass jeder dieser Stromkreise von dem Beiwagen ausgeht 
und wieder in denselben zurückführt, es hat diese Anordnung 
gegenüber einer Hauptleitung den Vorzug, dass jeder Strom- 
kreis dadurch vollkommen unabhangig wird, und vom Beiwagen 
aus beliebig ein- und ausgeschaltet werden kann, und dass 
andere Lampengruppen, Bogen- oder Glühlampen nach Bedarf 
eingeschaltet werden können; in dem Beiwagen befinden sich 
weiter die Kabeltrommeln, ein fixer Schraubstock, ein Material- 


kasten mit einer vollständigen Werkzeug-Ausrüstung, ein Draht- 


schrank, die Kohlenstifte für 150 Brennstunden sämmtlicher 
Lampen und alles übrige kleine Zubehör. 

Der Beiwagen dient ferner zur Aufbewahrung der 8 Bogen- 
lampen, Flachdecklampen, System Siemens & Halske & 9 Ampöre, 
der Glühlampen, der eisernen Anker, der eisernen Schuhe (Erd- 
bohrer) für die Lichtmasten und Leitungsstangen, der Fenereimer, 
Kohlenkörbe u. s. w.; auf dem Dache des Wagens liegen die 
8 schmiedeisernen, aus einem Stück hergestellten Lichtmasten, 
3% Leitungstangen aus Bambusrohr mit je 1 Isolator und die 
Sprossen-Schubleiter von 6 m Länge. Der vollkommen ausgestattete 
Beiwagen wiegt 3797 kg. 

Endlich gehört zum Apparate noch eine Aufzugswinde 
und eine zerlegbare Schussleiter (Verladerampe}, die bei Verladung 
des Maschinen- und des Beiwagens zu dienen haben. Diese 
Gegenstände wiegen 1358 kg. 

Die Anschaffungskosten dieses mobilen elektrischen Belench- 
tungs-Apparates mit allem Zubehör belaufen sich auf 10.800 ft. 

Die Probebeleuchtung fand, wie schon oben erwähnt, auf 
dem Frachtenbahnhof Wien der österr. Nordwestbahn statt; 
Telegraphen-Vorstand Bechtold begann um 8 Uhr Früh mit 
den Montirungs- und Aufstellungarbeiten und war etwa um 
5 Uhr Nachmittags zur Probe bereit; die Installirung ging 
glatt, aber mit dem noch ungeschulten Bahnpersonale nur langsam 
vor sich, sämmtliche Constructionen und Einrichtungen erwiesen 
sich als gut und praktisch; mit geschulten Leuten könnten diese 
Montirangs-Arbeiten in vielleicht 5 Stunden durchgeführt werden. 

Maschinenwagen und Beiwagen waren, etwa 6 Schritte von 
einander entfernt, auf dem Erdboden aufgestellt, don Maschinen- 
waren überspannte ein zeltartiges Flugdach, welches bestimmt 
ist, das Bedienungspersonale und die Maschine ver Wind und 
Wotter zu schützen. 
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Hotrath Dr Grosz, General-Dirsetar der österr. Nordwest- 


bahn, machte in gewohnter liebenswürdiger Weise bei den vielen ' 
versammelten Gästen die Honneurs, unterstützt von den in grosser | 


Anzahl anwesenden Öberbeamten der Nordwestbalin; erschienen 
waren Vertreter des Kriegsministeriums, des Handelsministeriums, 
der Generul-Inspeetion der österr, Eisenbahnen, des Eisenbahn- 
und Telegraphen-Regimentes in Korneuburg, besonders stark war 


ler Elektrotschnische Verein vertreten Weiters waren anwesend | 


Vertreter fast sämmtlicher grösserer Bahnrerwaltungen und, ko 
jast not least, die Vertreter der Presse Wiens und draussen vor 
den Thoren viele ungsbetene Gäste. 

Die Probe war supponirt, dass zwei pmrallel laufende 
Balıngeleise im der Länge eines completen Militärzuges und 
eine Rampe für die Verladung von Geschütz und Uarallerie, 
zum Zwecke der Einwaggonirung von Truppen elektrisch 
beleuchtet werde; um dies zu erreichen, wurden 6 Bogen- 
lamıpen iä& 1000 Normalkerzen) in Zwischenräumen von 66 m 
längs der vorerwähnten Geleiss aufgestellt, welche etwa 
360 °%n Bahnlänge und 65 m Breite beleuchteten; 2 Lampen 
wurden bei der Rampe aufgestellt und belenchtsten diese 
und den Raum um die Rampe in einer Fläche von etwa 
5000 m*, Für diese 8 Lampen, deren Lichtpunkte sich 73 m 
über der Erdoberfläche befinden, standen & Stromkreise in Ver- 
wendung, ein fünfter Stromkreis unterbielt 7 Glählampen (& 16 
Normalkerzen), eine derselben ist im Beiwagen zur Beleuchtung 
des Schaltbrettes fix angebracht, 2 Glühlampen dienten den 
Leuten bei der Locomobile und der Dynamo-Maschine, die 4 
anderen können beliebige Verwendung finden. 

Die Regulirung der Stromstärke, die Ein- und Ausschaltung 
vom Beiwagen aus ging glatt und anstandslos von Stätten, 
sowohl Bogenlampen als Glühlichter lenchteten mit intensivem, 
gleichmässig ruhigem Licht, und so vollkommen rein, dass jeder 
Grashalm auf der weiten Fläche deutlich zu erkennen war, sugar 
in dem von der Firma Siemens & Halske gewissermassen zur 
Feier ihres Debuts aufgestellten und munificent ausgestatteten 
Buffetwagen konnte man beim Scheine der oben erwähnten 4 Glüh- 
lampen die Schaumperlen des Champagners, der dert in reicher 
Quelle floss, hell erglänzen schen. Um Irrthümer zu vermeiden, 
sei nur noch erwähnt, dass dieser Buffetwagen nicht eigentlich 
sum Beleuchtungsspparat gehört, wenn er auch ganz besonders 
eingehend untersucht und geprüft wurde 


Eisenbahn-Verbindungen für Triest. 


(Schlnse. | 


Usber die Herstellung der Tauernbahn führt das 
Momorandum Folgendes ans: 

Die Antwort der Regierung auf das Petit betreffend die 
Abzweigung über die Tauern nach einer geeigneten Station der 
Gieelabahn unter Anempfehlung der möglichsten Beschleunigung 
der materiellen Ausführung lautete dahin, dass vauch hierüber 
die Schlussfassung einem späteren Zeitpunkte vorbehalten wer- 
den müsse, indem einerseits finanzielle Rücksichten in Bezug auf die 
Usbernahme neuer kostspieliger Bahnbauten die grösste Vorsicht 
und Zurückhaltung unvermeidlich erscheinen lassen, anderseits 
aber auch die technischen Grundlagen dieses Bahnprojectes, 
bezüglich dessen von den Interessenten die verschiedenartigsten 
Projsetslinien und Anschlusspunkte in Vorschlag gebracht worden 
sind, noch nicht feststehen». 

Es ist unlengbar, so sagt die Kammer, dass — abgesehen 
von jenem Verkehre Ungarns, der seiner geographischen Lage 
gemäss nach Fiume gravitirt, und abgesehen von jener Waaren- 


bewegung, Jeren natürlicher Weg die Wiener Südbahnronte mit | 


den da einmündenden Bahnen ist — für uns die Hauptader 
des Verkehrs vom commereiellen und industriellen Centrum 








| Antwerpen nach Mainz gebildet, welche 


Mitteleuropas ausläuft, welches sich vom Bodenses und vom 
Khein in Westen, bis an die Elbe im Osten erstreckt und einen 
Theilder Schweiz, Bayern, Baden, Württemberg, Nassau, Hessen, 
Thüringen und Sachsen sowie die österreichischen Provinzen 
Böhmen, Ober-Ossterreich und Salzburg umfasst, und seine 
Anschinss-Stationen in Feldkirch, Rosenheim, Salzburg, Atttang 
und Linz und in den uns näher hegenden Knötenpunkten Inns- 
bruck, Wörgl, Bischofshofen etc. findet. 

Den Mittelpunkt für diese Abzweigungen bildet Salzburg, 


' indem gerade von diesem Platze aus die Linie Steindorf-Attnang 


gegen Nordosten nach Linz, Passau und Boudweis, die Strecke 
Steindorf-Simbach gegen Norden über Mühldorf nach Regens- 
burg und Dependenzen, und gegen Westen die Rosenheimer 
Bahn nach München und Dependenzen führt, während der auf 
der Giselabatn zu erreichende Vorsprung in gleicher Weise zur 
Abkürzung des Weges nach Wörgl und eventuell gegen die 
Arlbergbahm dienen würde. 

Der Zielpunkt also für eine Eisenbahn, welche den Zweck 
hat, uns jenem Centrum des Consums und der Production im 
Herzen Europas näher zu bringen, ist unbestritten Salzburg, 
und je direeter man zu diesem höchst wichtigen Platze ze- 
langen kann, desto vollkommener erreicht man seine Absicht, 
desto erspriesslicher wird die neus Linie für die Interessen der 
Monarchie und seines Haupthafens werden. 

Wenn wir den Blick den auswärtigen Staaten zuwenden, 
gewahren wir, dass alle darnach streben, den Transitverkehr 
anf ihr Gebiet zu ziehen. Welch’ ungeheare Summen opferten 
nicht Italien und die Schweiz, um für sich den Transit zu 
gewinnen! Die Ment-Cenis- und die Gotthardbahn geben Zeugniss 
davon, und haben die betreffenden dabei betheiligten Regierungen 
nicht gezögert, sehr bedeutende Summen hiefür da fond perdu 
zu widmen, und nicht zufrieden damit, schicken sie sich an, in 
nächster Zeit den dritten Eisenbahn-Uebergang — über den 
Simplon ins Leben zu rufen, dem dann sicher noch ein vierter 
— der über den Splügen folgen wird! 

Frankreich, welches täglich den Transit schwinden sieht, 
ist gegenwärtig damit beschäftigt, ihn, mittels ganz gerader 
Bahnlinien ven Süden nach Norden, wieder zu beleben, und 


' Belgien, das den grössten Theil seiner Blüthe seiner Ausserst 


günstigen Lage für den Transit verdankt, will diesen Verkehr 
durchaus Niemandem überlassen, und hat sich deshalb jüngst 
ein Consortium für den Pan einer ganz geradlinigen Dahn von 
zweifelsohne binnen 
kurzer Zeit zur Ausführung kommen wird. 

Angesichts aller dieser Bewerbungen und aller dieser Vor- 
bereitungen für den Wettkampf um den Weltverkehr sollte 
einzig und allein Triest unthätiger Zuschauer bleiben? 

Die Kummer kann in der Wahl der Trace nicht die ver- 
meintlichen grossen Schwierirkeiten erblicken, u. zw. aus dem 
Grunde, weil bei der betreffenden Beschlussfassung einerseits 
nur das Gemeinwohl und anderseits die Möglichkeit der Aus- 
führung massgebend sein müssen, während der Zweck unwandel- 
bar und einzig in der direetesten Verbindung der Hauptmärkte 
Mitteleuropas mit der Adria auf dem Wege über Oesterreich, 
bezw. Triest besteht. 

Was das Gemeinwohl —- den allgemeinen Nutzen 
betrifft, so erscheint es überflüssig zu betonen, dass die localen 
Eifersüchteleien, die Sonder-Interessen jeder Gegend und Ort- 
schaft den Rücksichten auf das öffentliche Wohl nachgesetzt 
werden müssen. Und gerade in dieser Beziehung befindet sich 
Triest in einer ansnahmsweisen, äusserst vortheilhaften Position. 
Deun da Triest der einzige Welthandelshafen Oesterreichs an 
der Adria ist, so können die Wünsche und Ansprüche Triests 
bezüglich der Trace jener directesten Bahnlinie in das Herz 
Europas keinesfalls loealer Natur sein wie jene der anderen 
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Gegenden, sondern sie werden immer allgemeine bleiben, und 
stets mit jenen des gesammtösterreichischen Handels zusammen- 
fallen, und eben deshalb verdienen auch die Wünsche Triests 
rücksichtlich der Tauernbahn in erster Reihe gewürdigt und als 
Wünsche Gesammtösterreichs in Erwägung gezogen zu werden. 

Wenn sich also Triest für die Linie Sachsenburg- 
Mallnitz-Gastein-Schwarzach ansspricht, so geschieht dies 
nor darum, weil mit dieser Linie die direeteste Route nach den 
eommerciellen und industriellen Contren der eigenen nördlichen 
Prosinzen und desgleichen nach jenen Süd- und Mitteldeutsch- 
lands eröffnet wird, welche im Stande sind, mit ihrer Produc- 
tion und mit ihrem Consum den Verkehr auf unseren Eisen- 
bahnen, wie nicht minder die Schifffahrt und den Handel unseres 
Meeres und des Triester Hafens zu speisen und dadurch die 
wirthschaftliche Bewegung und Wohlfahrt aller interessirten 
Kreise der anliegenden Gebiete und unserer Küsten zu beleben 

Die Gefertigte verkennt nicht, dass in einer oder der 
anderen Beziehung die eine oder die andere Variante grössere 
Vortheile bieten könnte als die von der Unterzeichneten empfoh- 
lene Linie, allein man wird keine Trace finden, welche in allen 
Beziehungen insgesummt und zusammengenommen den Anfor- 
derungen des österreichischen Verkehres im Allgemeinen und 
jenen des Handels und der Schifffahrt Triests im Besonderen 
wird besser entsprechen können. Entscheidend und massgebend 
waren bei der Wahl nur die folgenden Momente: die effective 
Länge der Trace, die virtuelle Länge derselben, die eflective 
und virtuelle Länge der ganzen Linie bis Salzburg wie auch 
die absoluten und Kilometrischen Transportkosten, sowohl auf 
jeder einzelnen neuen Trace als auf der ganzen Route bis 
Salzburg, und endlich die Paukosten, die Bauzeit und die 
Terrain-Sicherheit, da alle diese tief eingreifenden Factoren 
eben die Hauptkriterien für die Entscheidung bei jeder rationellen 
Wahl einer Eisenbahntrace bilden. 

Die Baukosten üben einen empfindlichen Einfluss rück- 
sichtlich der in solcher Angelegenheit zu treffenden Yntschei- 
dung aus; denn die Verzinsune und die Amortisation des ver- 
wendeten Capitals repräsentiren einen der hervorragendsten 
Faetoren für die Fixirung der auf den Eisenbahn-Linien ein- 
zuführenden Frachteätze, und gerade deshalb muss man von 
der Linie Nikolsdorf-Fusch und Spital-St. Johann absehen, weil 
sie, obschon sie sich in anderer Beziehung als die günstigsten 
darstellen, nämlich was die Länge und die Transportkosten 
betrifft, dennoch ein um 636 Mill, bezw. 12%ı Mill. Gulden 
grösseres Buucapital als die Linie Sachsenburg-Mallnitz-Gastein- 
Schwarzach erheischen. Und eben dieses Mehr-Capitsl würde — 
bei Veranschlagnng von 6", für Interessen und Amertisirung — 
zu diesem Zwecke jährlich einen um 337.000 fl, bezw, 756,000 il. 
höheren Betrag als unsere Linie erfordern, ein Mehrbetrag, 
welcher weder durch die Ersparmiss von 30 kr. per 
auf der Strecke Nikolsderf-Fusch (eine Ersparniss, die dbrigens 
in Wirklichkeit ganz illnsorisch ist, da die Differenz sich auf 
der ganzen Linie bie Salzburg mit 4103 kr. per Tonne zu 
Ungunsten derselben stellt), noch durch die Ersparniss von 
613 kr. per Tonne auf der ganzen Linie Triest-Spital-St. Johann- 
Salzburg, nicht einmal bis zum zehnten Theile, bedeckt werden 
könnte, selbst den überaus hohen und, anfänglich wenigstens, 
mumÖßglichen Verkehr von einer Million Tonnen angenommen. 

Das will sagen, dass man — immer unter Annahme der 
überaus hohen Verkehrsziffer von einer Million Tonnen — die 
Transportkosten auf der Strecke Triest-Spital-St. Johann-Salz- 
burg (der Linie Nikolsdorf-Fusch zu geschweigen, derun Er- 
sparnisa, wie gesagt, Mlusorisch ist} um 6952 kr. per Tonne 
im Vergleiche zu unserer Linie erhöhen müsste, eine Erhöhung, 
welche zum Nachtkeile des Handels ausschlagen müsste, bezw. 
den Effeet der neuen Linie in Frage stellen oder ihn dech 
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wenigstens derart redueiren würde, dass die Concarrenz unseres 
Hafens auf den fremden Märkten unmöglich gemacht wäre, — 
Rücksichtlich dieses wichtigen Argumentes sei iier auf die 
vergleichenden Berechnungen über die einzelnen Tauern-Tracen 
verwiesen, 

Was ferner die Möglichkeit der Ausführung der in Rede 
stehenden Strecke neirifft, &0 haben ausgezeichnete Ingenieur« 
und Fachmänner, wie Semrad, de Ceecont und Andere, Terrain- 
und Tracen-Studien gemacht und sich nicht mur für die Aus- 
führbarkeit des Banes einer Eisenbahn über die Tauernkatte 
ausgesprochen, sondern sie bevorzugen — wie auch aus den 
vom ehrenwerthen Mitzliede der Commission, Herr Ingenieur 
Dr. Buzzi uniernommenen Studien hervorgeht — gerade in 
geologischer Beziehung die Trac« der auch von der Unter- 
@eichneten befürworteten Linie Sachsenburg-Mallnitz-Gastein- 
Schwarzach als jene, welche alle Garantien gegen Unter- 
brechungen in Folge der Terrainbeschaffenheit bietet 

“ Was endlich den Hauptzweck einer neuen Eisenbahn, 
nämlich die directeste Verbindung der Hauptmärkte Mittel- 
eurupas mit der Adria über Oesterreich, bezw, Triest anbelangt, 
so ist zu bemerken, dass die Weg-Ersparniss der blossen Tauern- 
balın gegenüber der gegenwärtigen Linie sich auf 10 bis 
200 kın für die deutschen und inländischen ‘ausgenommen 
Budweis und Dependenzen, für welche sie den Weg um nur 
50 kin verkürzt) Plätze und die der Tauernbahn in Ver- 
bindung mit der bereits bestehenden Pontebbalinie sich sogar 
auf 150 bis 250 km belauft! 

Die Unterzeichnete zieht zwar die gegenwärtigen finan- 
ziellen Verhältnisse in Rechnung, welche man vorschützen 
könnte, nm die Ausführung der in Rede stehenden Linie zu 
verschieben; sie hält dieselben jedoch nicht für derartige, dase 
sie eine sofortige Entscheidung in dieser überaus wichtigen 
Angelegenheit ausschliessen könnten. Und wenn auch die That- 
sache, dass im Laufe der letzten 25 Jahre Hunderte von Mil- 
lionen für den Bau von Eisenhalm-Linien von viel geringerer 
Wichtigkeit für den Handel und die wirthschaftliehe Entwick- 
lung der Monarchie ausgegeben wurden, vielleicht einen Still- 
stand oder eine Einschränkung erheischen sollte: erscheint «es 
doch nöthig, hervorzuheben, dass gerade die anempfohlene Balın 
die im Allgomeinen für jene Bahnen gebrachten Opfer weniger 
fühlbar za machen nnd überdies die Hebung des öffentlichen 
Wohlstandes zu begünstigen vermag, Ausserdem darf der Fall 


nicht ausgeschlossen werden, dass das auswärtige Capital, 
flüssier wie niemals, und anf rastloser Suche nach fracht- 
bringenden Anlagen, gewiss die ganze ungeheure Bedeutung 


dieser Eisenbahn als Weltstrasse zu würdigen wissen und sich 
wird an diesem Baue gegen sehr billige Garantien oder gegen 
gewisse besonders zu vereinbarende Begünstigungen betheiligen 
wollen und können, ohne dass, selbst die Bau-Uebernalme 
seitens des Stantes zugegeben, die Modalität yon Annuitäten 
ausgeschlossen werden darf. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Mabllo elektrische Belenehtungs-Einriehtung. Diese wurde 
bei den jüngst in Siebenbürgen abgehaltenen Manövern in Anwendimg 
gebracht. Diese Einrichtung gestattet das rasche Einwaggoniren von 
Truppen auch bei Nacht, Am 20, 21. und 22, September wurden 
jn Piski insgesammt en, 45.000 Man einwaggenirt, für eine relativ 
kleine Station eine Leistung, die eben nur bei Zuhilfenahme einer 
ununterbrochenen und vollkommen ungestörten Manipelation möglich 
war. Die Belenchtungs- Garnitur gehört den kön. ungar, Staatsbalınen 
und wurde in diesem Sommer von der Ganx’schen Fahrik geliefert. 
Die Aufstellung der ganzen Anlage mit 8 Bogenlampen und ID m 
Leitungsdraht hat bei ziemlich ungfinstigen Terrainrerhältnissen richt 
mehr als acht Stunden in Anspruch genommen. Derselhe Apparat 
wunde auch in Legenye-Mihälyi benützt und wurde die dert erzielte 
Hutte Manipulation vom Kaiser mit eichtlichem Interesse beobachtet. 
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Radtaster in Stationen, Nachdem in Stationen eingeleisiger 
Strecken gelegentlich der Zugkreuzungen und Ueberholungen leicht 
Gefahren entstehen können, wenn beispielaweise bei einer Kreuzung 
von dem zuletzt eingefahrenen Zuge die Eingangsweiche für die Aus- 
fahrt des bereits wartenden Zuges nicht frei gelassen sein sollte, wird 
von dem Regierungs-Baumeister Hacke im sÜentralblatt der Ban- 
serwaltung« empfohlen, solche Einrichtungen zu treffen, welche den 
Stationsbeamten sofort sicher davon in Kenntniss setzen, dass die in 
Frage stehende Weiche vom eingefahrenen Zuge nicht gesperrt ist, der 
wartende Zug also abgelassen werden darf. 

Auf den kleinen Stationen, auf denen ein Vorsteher und ein 
Vertreter (Weichensteller) den gesammten Dienst versehen, und die 
Signale und Weichen von dem Stationsgebäude aus gestellt wenden, 
ist es besonders störend, wenn einer dieser Beamten durch Hinnas- 
laufen bis an’s Ende des Zuges sich von dem Freisein der Weiche 
Kenntnies verschaffen muss, Auch auf den etwas grösseren Stationen, 
deren Enden mit Weichenstellen besetzt sind, sind die mündlichen 
oder telegraphischen Anzeigen der Letzteren über die Stellung des 
Zuges zum Grenzzeichen nicht immer vollig zuverlässig, da im Drange 
des Thienstes die Prüfung des Freiseins der Weichen oft nicht mit 
der erwilnschten Ruhe und Sorgfalt und mit Rücksicht auf das 
Zurücklaufen von schlecht gekuppelten Wagen längerer Züge nicht 
immer sicher erfolgen kann. Als Anordnung selbstthätiger Melde- 
Vorrichtungen. aus deren Angaben der Stationsbesmter mit Sicherheit 
und möglichst sofort nach Halten des Zuges dessen Stellung zu dem 
gefahrbringenden Punkte zu erkensen vermag, wird nun empfohlen, 
einerseits in dem geraden, durchlaufenden Hauptgeleise neben der 
Grenzmarke und andererseits im anderen Geleise vor der Grenzumurke 
je eine Tastervorrichtung in der Weise einzuschalten, dass #ine Be- 
lastung des Tasters durch die Räder des einfahrenden Zuges im 
Stationsburenu durch «eine kleine rothe Scheibe zur Erscheinung 
gebracht wird. Sollte, nachdem ein Zug eingeführen und zum Stehen 
gekaminen ist, die genannte ruthe Scheibe sich noch immer zeigen, 
so würde der Stationsbeamte hierin sofort erkeumen, dass das Ende 
des Zuges noch vor dem Ende der Grenzmarke, also zu nahe der frei 
zu haltenden Weiche zur Kuhe gekommen ist. Der Zug würde dann 
langsam soweit vorzuziehen sein, bis die Tastervorrichtung vom letzten 
Wugen überschritten ist, und in Folge dessen die rothe Scheibe ver- 
schwindet. 

Der Taster ist nach Art einer Schiene, wie sie neuerdings bei den 
Öentesimalwaagen ohne Geleiseunterbrechung angeorInet sind »inzu- 
richten ml muss im Üehrigen den Anferderungen entsprechen. welche 
an die Taster der Ircien Strecke zn stellen sind, die Länge derselben 
muss etwas grösser sein, ala die grösste Entfernung zwischen zwei 
Achsen der im Zuge befindlichen Wagen, weil bei geringerer Länge 
der Taster zwischen zwei Räder fallen könnte, und dann nicht zur 
Wirkung gelangen würde. Der Taster erhällt seinen Platz neben der 
dem Grenzzeichen zunächst liegenden Scheine. Die Belastung des- 
selben durch «den Spurkranz bewirkt ınittelet Hehelaneninung auf 
wmechanischem oder besser auf elektrischem Wege das Hervortreten 
der rothen Scheibe im Statiensbnreau. 

Die Anlage eines Tasters an einer Schiene würde aus- 
reichend xein, «es empfiehlt sich aber zur grüsseren Sicherheit an 
j Schi die Vorrichtung getrennt anzubringen, wodurch die An- 
gaben im Stationsbaream doppelt verzeichnet werden Man kann ınit 
der elektrischen Fallscheiben-Leitung auch eine Werkerglocke in oder 
vor dem Stationsgebände verbinden und dureh eine Tastervorrichtung 
auslösen lassen, wodurch nieht allein dem Stationsbeamten, sondern 
auch dem Zugspersonale ein sicheres Zeichen durüber gegeben wird, 
dass die Eingangsweiche noch nicht frei gemacht ist 

internationaler Wettstreit in Brüssel 18858. Je mehr die 
Pariser Ausstellung an Aussichten verliert, mm so rascher und ener- 
gischer entwickelt sich der ven der belgischen Regierung für '1858 
in Brüssel veranstaltete Wettstreit für Industrie, Wissenschaft und 
Kunst: Trotzdem die französischen Zeitungen dem Brüsseler Unter- 
nchmen abholkl sind, ist neben Italien Frankreich das hente in seinen 
Anmeldungen am besten vertretene Land. Wie die »Deiteche Bau- 
zeitung meldet, sind in Italien über 700, England 310, Belgien 500, 
Frankreich 800, Oesterreich 360 and nehr oder weniger zablreiche 
Anmeldungen aus anderen Ländern zugegangen. Deutschland ist bis- 
her am wenigsten vertreten, 

Unter den grösseren Ausstellungs-Gegenständen sind zu ver- 
zeichnen: eine Riesen-Ausstellung in Eisenbabn- und Tramway-Mate- 
riale, eine vollständige Brauerei in Betrieb, 4 vollständige Bäckereien 
nach verschiedenen Systemen, ein vollständiges Musterhaus, ausgestellt 
von den vereinigten französischen Möbel-Fabrikanten, eine Mühle in 
Betrieb ete. ete. Die Bauten werden in Blaustein und Eisen errichtet 
und kosten «lem Staate 2 Millionen Fıanes. Alle Anlagen müssen 
am 2. Jänner 18>8 vo'lendet sein. 
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Staatselsenbahnrath, Der Handelaminister hat den Staats- 
eisenbahnrsth für den 2% October, #4 Uhr Vormittags, einberufen. 
Die EBitzung findet im Grünen Saale der kaiserlichen Akademie der 
Wissenschaften {T., Universitätsplatz Nr. 2) statt. Die Tagesordnung 
lautet: 1. Mittheilungen über die Durchführung der vom Staatseisen- 
bahnrathe in der letzten Session gefassten Beschlüsse, sowie über 
wichtigere Vorkommnisse und Verfügungen. 2. Vorlage der Grund- 
züge filr die Sommer-Fahrordnung 1888. 3. Mittheilung über das mit 
der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft anlässlich der Herstellung der 
Stautsbehnlinie Herpelje—Triest abgeschlossene Uebereinkommen. 
4. Probeweise Einführung des Personenverkehrs in der Strecke West- 
balınhof-Schwechat. 

Der Hundelsministeyr hat zu Mitgliedern des Staatseisenbahn- 
rathes, bezw. zu Eirsatzmännern für die nächste dreijährige Funetiens- 
periode ernannt, und zwar: 

I. zu Mitgliedern die Herren: Johann Bayer, Dr. Leon 
Kitter von Biliüski. Gottlieb Bondr, Wilhelm Bries, Dr, Kajetan 
Buint, Josef Edler v. Burgstaller-Bidischini, Peter Cofler. 
Heinrich Freib. v. Doblhoff-Dier, A. J, Effmert, Jacob Gall. 
Carl Ganahl, Julius Ritter v, Gomperz, Dr. Peter Gross, Emil 
Ritter v. Guttenberg, Friedrich Wilhelm Haardt, Sammel Ritter 
v Hahn, Dr Josef Alfred Heilsberg, Dr Leo Herz, (Carl Hladik, 
Otto Huber, Dr, Carl Jieinsky, Johann Kapf. Ludwig Krans, 
Alfred Ritter v, Lindheim, Carl Luckmann, Heinrich Mattoni, 
Max Mauthner, Max Ritter v, Mersi, Hermann Merz, Andrä 
Mutter, ‚Johann Orel, Vietor Freih, v. Pereira, Heinrich Pol- 
litzer, Heinrich Pspper, Emanuel Ritter v. Proskowetz. Leopuld 
Eeich, Vietor Ried! Edler v. Riedenstein, Eugen Freih. Ritter 
v. Zahony, Dr. Vietor Wilhelm Russ, Hugo Altgraf v. Salm- 
Reifferscheidt, Anton Bitter v, Schnuenstein, Dr Wilhelm 
Schaup. Franz Schweinbach, Edvarl Simon, Dr. Lorenz Ritter 
v, Stein, Ladislaus Ritter v. Struszkiewiez, Eugen Freiherr 
vr. Styreea, Friedrich Vogl, Johann Ritter Wagner v, Wagens- 
burg. 

2. Zu Ersatzmännern die Herren: Felx Otto Alexander, 
Adalbert litter v. Biechonski, Domenico Candussi-Giarde, 
Wilhelm Dannhanser, Alfred Deutsch, Max Epstein, Heinrich 
Giberti. Zeno Graf Go&ss, Heinrich Gomperz, Isaak Holzer, 
Wilhelm Hupfeld, lichard Jahn. Josef Kuschar, Friedtich 
Langenhan, A. Ü. Lemach, Franz Freih. v. Moll, Franz Obra- 
tsehai Dr. Tharldäans Tilat, Dr. Heinrich Reicher, Josef Roch- 
litzer, Dr. Wilhelm Bodler, Dr. Julius v. Riceabona-Reichen- 
fels, Ignaxr Schiebl, Julins Schneider, Gustav Ritterv. Schoeller, 
Franz Schor. Prokop Sedlik, Bemhard Singer, Carl Steiner, 
Vietor Swistereki, Michael Trevisan, Paul Welpener, Philipp 
Wertheimer. Anton Graf Wodzicki. Jusef M, Welfbaner, Dr 
Johann Ritter v. Zutta 

Personal-Nachricht. Ungarische Blätter melden, 
Dirertor der Kaschan-Öderberger Balıı, 
in den Ruhestand übertreten werde, 

Böhmisch-Mährische Transversalbahn. Laut einer in der 
«Wiener Zeitungs vom 15. d. M. enthaltenen Kundmachung gelangen 
die Erweiterungsbauten in den Anschlusstatienen Janorie und Taus 
auf der Linie Janovie-Nengelein-Taus der Böhmisch-mälhrischen 
Transversalbahn zur Ausschreibung. Offerten werden bis lüngstens 
16. November d, J bei der k. k. General Direetton der österreichischen 
Stantshahnen entgegensenonmmen. Bedingnisse und sonstige Behelfe 
können bei der genannten Centralstelle, sowie bei den k. k, Eisen- 
bahn-Betriebs-Directionen in Prag und Pilsen und bei der k. k. Eisen- 
bahn-Bauleitung in Taunus eingesehen werden ; 

Eisenbahn Wien-Tulln. Die k. k. General-Dirertion der 
österreichischen Staatsbahneu hat Vorbereitungen getroffen, um den 
Bau eines zweiten Geleises auf der Franz Josef-Bahn auf der Strecke 
von Wien nach Tulln durchzuführen. Die Commissionen hahen in 
den letzten Augusttagen stattgefunden, die Grundeinlösungen sind 
grösstentheils vollendet, und die Öffertuusschreibung bezüglich der 
Schienenlieferung ist für die nächsten Wochen in Aussicht genommen. 
Die k. k. Staatseisenbahnen erhoffen vom Baue des zweiten Geleises 
eine erhebliche Stärkung des Localverkehres auf der Strecke Wien- 
Klosterneuburg, und dürfte das zweite Geleise auf dieser Linie bis 
zum nächsten Semmer bereits gelegt sein, 

Stand der Eisenbalnbauten mit Ende August. Mit Ende 
Juli waren 061 km der im Bau begriffenen Firenbahnen ausgewiesen 
worden, woron 2739 km auf die Stantsbahnen und 686% km auf die 
Privatbalınen entfielen. In Jaufe des Monates August hob sich nur 
die letztere Ziffer um 31 km. Diese Bewegung ist auf die erfolgte 
Eröffnung der Localbahnlinie Zasmuk-Besvar mit Schleppbahn zur 
Zuckerfabrik in Beivar (4s kın) und der Verbindung der Böhmisch- 
mährischen Transversalbahnlinie der dsterr.-ungar. Staatseisenbahn- 
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Gesellschaft nach Schimitz (13 km,), dann auf die Bauinaugriffnabhme 
der {rs km langen Localbabnlinie Enzersdorf-Puisdorf der üsterr.- 
ungar. Staatseisenbahm-Gesellschaft zarückzuführen. Es stellt sich 
demnach mit Ende August die Ziffer der im Bau stehenden Eisen- 
balınen im Ganzen mit 464 kın fest; hievon entfallen anf die Stuate- 
bahnen wie im Vormonate 2749 km, auf die Privatbahnen 68%» km. 
Yon den im Juli-Ausweise als fust vollendet bezeichneten Bahnen 
wurde die Localibahnstrecke (Dampftramway) Hietzing — Ober-St. Veit 
thatsächlich im Bau beendet; alle übrigen dort genannten Bahmen 
hatten auch im Laufe des Monates August einen ganz entsprechenden 
Baufortschritt aufzuweisen. — Die Zahl der heim Eisenbahnbau be- 
schäftigten Arbeiter fiel von 34.174 auf 306,163, d.i um 4611 Mann. 
Dieser namhafte Ausfall an Arbeitskräften ist, wie alljährlich um die 
gleiche Zeit. vorwiegend auf Rechnung der Ernte zu stellen. 
Localbahn Lindewiese an ıle Reichsierenze bei Barzlorf 
(Hoinerxdarf). Das von der Oesterr, Local-Eisentbahn-Gesellschaft 
vorgelegte generelle Project für die auszuführende Eisenbahnlinie 
von Liudewiese über Setzdorf und Friedeberg an die Reichsgrenze 
bei Barzdorf (Heinersdorf: wurde der Landesregierung in Troppau 
behufs Einleitung der Tracenrevision übermittelt, Die mit einer Länge 
von 2656 km prwjectirte Localbahn soll bei Lindewiese von der Linie 
Hannsdorf- Ziegenhals abzweigen und nuch Veberschreitung der Wasser- 
scheide »Am Gemärkes in vorwiegend nerdwestlicher Richtung bis 
Setzdorf Tühren, sodann sich nördlich wendend, den Markt Friedeberg 
un die im Thale des Weidenbaches gelegenen Orte Domsdorl, Jung- 
ferwdorf and Hangsdorf berühren und schliesslich in nordwestlicher 
Richtung über Uber. Hermsdorf die nilchst der Keichsgrenze gelegene 
Endstation Barzdorf erreichen. Die efeetiven Baukosten dieser Eisen- 
bahnlinie nebst im Anschlusse an dieselbe projeetirten fünf, ca. 3 km 
langen Schlepphahnen sind mit 263.130 8 im Ganzen, d. i. mit 
69.050 A. pro Kilometer veranschlagt. Gleichzeitig wurde die Landes- 
regierung in Troppau sufgefordert, unter Beiziehung von Vertretern 
allar betheiligsten Kreise commissimnelle Erhebungen über den voraus- 
sichtlichen Verkehr und die Erträgniese der projeetirten Bahn, sowie 
über die zu gewärtigenden Interessentenbeiträge einzuleiten, nachdem 
in Gemüssheit der mit der Oesterr. Local-Eisenbahm-Gesellschaft ge- 
troffenen Vereinburungen die genannte Gesellschaft zar thatsüchlichen 
Ausführung der fraglichen Eisenbahnlinie nur unter der Voraussetzung 
verpflichtet ist, dass für jenen Theil des erforderlichen Anlagrenpitals, 
welcher nach Ahschlag der Interessentenbeiträge von «der Oesterr, 
Local-Fisenbahn- Gesellschaft sellst aufzubringen wäre, ‚eine ange- 
tnessene Rentabilität entsprechend sichergestellt erscheint. 
Vesterr,-ungar. Lioyd. In der verlossenen Woche fanden 
»wischen den Delegirten beider Reichshälften in Angelegenheit der 
Emeuerung es Llord-Vertrages mehrere Conferenzen statt, über 
deren Itesultat Folgendes verlautet: Es wurde eine Einigung erzielt 
über die Tariffrage, indem die Lloyd-Gesellschaft sich bereit erklärt 
hat, Mazinaltarife anzunehmen, ‚leren Ueberschreitung nur mit Zu- 
stimmung der Regierung erfolgen kann. Es wurde weiters eine Ver- 
ständigung erzielt darüber, dass die Lloyd-Gesellschaft verpflichtet 
sein soll, unter venissen Modalitäten ihr gesummtes Material im In- 
lande zu beschaffen, dass sie sich ferner rerptlichten musste, 3.000 L 
Kohlen, von welchen 20,00 anf Oesterreich und 11.000 auf Ungaru 
ontiallen, aus der Monarchie zu beziehen. Die Lloyd-Gesellschaft 
hat sich weiter verpflichtet, den Reingeewinn, welchen die Gesellschaft 
über sechs Percent ırzielen sollte, mit dem Staate zu tbeilen. Emtlich 
warde eine Reihe von neuen Fahrten vereinbart, insbesondere etwa 
zwölf Fahrten von Fiume nach den eryptischen Häfen, Dagegen 
konnte eine Verständigung über «lie Höhe der Subvention nicht erzielt 
werden 
Der Verwaltungerath des Oesterr.-ungar. Lloyd gibt Folgendes 
bekannt: Vom November 1637 bis Juni 3388 werden folgende Ab- 
fahrten von Triest nach Indien uml China stattfinden: Nach Bombay 
und Hongkong 18, November «Eleetras, Postlahrt; Calentta SL No- 
verber ‚Berenicer, Merenntilfahrt: Bombay 10. December »Thisber, 
Mercantilfahrt: Bombay nnd Hongkong 1%. Devember »Imperators, 
Postfahrt; Bombay 1%. Jünner »Orions, Mercantilfahrt; Boinbay und 
Hongkong 18. Jänner »Amphitrites. Postlahrt: Bombay 10, Februar 
»Melpomene , Mereantilfahrt; Bombay und Hongkong 18, Fehrnar 
»Vitanias, Postfahrt; Bombay 1. Mürz »Medusar, Postfahrt; Bombay 
lv, März »Pandorae. Merrantilfabrt; Bomlay und Hongkong 
t8. März » Poseidon“, Postfahrt:; Bombay 1. April »Thisbe , Post- 
fahrt; Bombay 10. April » Orion«, Mercantilfahrt; Bombay und Hung- 
kong 1#. April »Eleetra«. Postfahrt: Bombay 1. Mai ıBerenichs, 
Postfahrt; Bombay und Hongkong 18. Mai simperator“, Postfahrt; 
Bombay und Hongkong 18. Joni sAmphitriter, Postlahrt 
Zwischenstationen der Pastfahrten: Port-Said, Suez, Aden un 
beaw, Colombo (Zweiglinie Madras, Caleutta}, Penang und Singapore 
Die Bestimmung der Zuischenhäfen auf den Mercantilfahrten bleibt 
der Gesellschaft vorbehalten Der Turnus vorstehend genannter Schiffe 
Ks unter Umständen medifieirt werden. Nöhere Auskunft über Pas- 


sagier- und Güteraufnuuhme ertheilt die commercielle Direction in 
Triest. 

Die Dampfschifffahrts - Gesellschaft des Üesterr..ungar, Lloyd 
bewilligt für das Jahr 1888 den Verlalern in Triest und Finme ful- 
gende Refactien: auf einer jährlichen Frachtsumme von 2000 A. 
2 Percent, von 400 A. 3, von 7U00 A. 4, von 10,000 A. 5, von 
13.000 9. 6, von 16.00 A 7, von TIMMM A. R, von 2.0000. s, 
von 25.000 fl. und darüber 10 Percent. Diese Vergütungen finden 
Anwendung auf «die Tariffrachten im direerten Dienste iVerband- 
verkehre ausgeschlussen) nach der Levante, Schwarzen Meere. Jen 
Donan-Fehellen, Syrieu, Egevrpten (Häfen diesseits des Suez-Canalsı 
und Albanien, und werden dieselben gegen Vorweisung der Duplient- 
Üonnossemente bei Erreichung der Maximalziifer sofort. sonst am 
Sehlusse des Jahres liquidirt. Ausgeschlossen von vorstehenden Re- 
factien sind Zuckersendungen, wolär ein Specialtarif besteht, Hölzer, 
leere Fässer und alle Sendungen überhaupt, deren Frachtbemessung 
besonderer Vereinbarung unterliegt, ferner Verschiflungen nach italle- 
nischen Echellen und jene nach Port-Said, wenn dieselben mittelst 
Darmpfer der indischen Linien erfolgen. 

Orientbahnen. Wie der «Pol, Corresp. vom 15. d. M. aus 
Nisch gensellet wird, wurde am 14. die Collaudirune der Fetzten 
Theilstrecke der Nisch-Piroter Linie bis zur bulgarischen Grenze 
beendet und dieselbe von der serbischen Regierung für betriebsfühig 
erklärt. Ihre Eröffnung erfolgt spätestens am 1. November. Gleich- 
zchtie wurde die Collaudirung der Strecke Vranja-tüörkische 
Grenze, ohne dass sich ein Anstand ergeben hatte, durchgeführt. 
Drümit erscheinen die durch den Berliner Vertrag Serbien auferlegten 
Verpflichtungen vollständig erfüllt. Da auch auf türkischem Gebiete 
die Linie von der Grenze nach Uesküb sowie der Grenzbahnhof 
hergestellt sind. stünde von dieser Seite her der Eröffnung der Linie 
Wien-Belgrad-Saleniehi nichts mehr im Wege, Die betreffenden 
Collaadirungen erfolgten durch den Director der Eisenbahn-Abtheilung 
im serbischen Banten-Ministerium, Stojanerie, den Chef-Ingeniear 
der Bau- und Betriebs Gesellschaft, Goldberg, und den Chef- 
Ingenieur der General-Bau-Unternehmung Vitali, Kapp. — Der ser- 
bische Gesandte Nowakovic überreichte der Pfarte eine neue Note 
über die Frage des Eisenbahn-Ausschlusses, Er erinnert in derselben 
die Pforte, dass «ie im Juni unterzeichnete Convention zur Regelung 
des Zoll-, Polizei-, Telegraphen- und Postwesens an den Grenzen, 
welche im Jali von der Pforte hätte ratifieirt werden sollen, dies 
hente noch nicht sei; er erinnert ferner die Pforte an ihre, einize 
Wochen früher gemachten Versprechungen und bittet sie, die schon 
vor Monatsfrist an sie ergangene Note beantworten und die Convention 
ratifieiren zu wollen, damit der König bei Eröffnung der neuen 
Kammer erklären könne, dass die Batifieirane vollzogen sei. und dass 
vortrefliche Beziehungen zwischen beiden Staaten bestehen. — In 
den auf Anregung der Pforte von der Bank gemuchten Vorschlägen 
in Betreff les Betriebes der Eisenbahn Vesküb-Vranja verlangt 
die Geselischaft TON Frances per Kilometer von der Brutto-Einnahme 
als Betriebskosten: vom Rest der Brutts-Einnahme beansprucht sie 
für sich 55%, , wührend 36%, der Regierung überlassen würden. 

Kaiser Ferdinands-Nordbalın. Die unter diesem Schlagworte 
von einigen Blättern gebrachte Notiz, dass die Kaiser Ferilinands- 
Nordbaln in seinem von dem Leipziger Reichsgerichte entschiedenen 
Coupon-Processe, bei welchem es sich um die Summe von 300.000 Mk. 
handelte, sachfüllig geworden sei, ist insoferne unrichtig, als der ein- 
geklagte Betrag sich nur anf 21.600 Mk. belaufen, und es sich wicht 
um Zinsen, sondern um 36 Stück ausgeleste Obligationen gehandelt 
bat. Der eigentliche Streitgegenstand betrifft also lediglich die Cours- 
differenz bei obigen 21.600 Mk. sonach circa 271m) fl, o. W, 

Localbalın Prossnitz - Triebitz. Der Bau der Localbahın 
Prossnitz-Triebitz konnte bisher nicht in Angriff genommen wenden, 
weil in Betreff einer Theilstreeke eine Variante in Anregung gebracht 
worden war, welche init Rücksicht anf die durch dieselbe ermöglichte 
Verminderung der Bankosten, sowie im Hinblicke darauf, dass die 
Coneessionäre bei Genehmigung «dieser Variante eine Verbindung mit 
der im Stantshetriebe stehenden Localbahn Ulmütz-Czellechowitz ohne 
Erhöhung des festgestellten Baucapitalse herzustellen sieh bereit 
erklären, einer eingehenden Prüfang unterzogen werden musste, Diese 
nene Trace wurde vom Handelswministerium genehmigt und hat die 
imährische Statthalterei die pelitische Berehung der 79 km langen 
Bahnstrecke für den 21. d. M. bereits angeordnet, 

Moldan-Begulirung. Das Ministerium des Innern hat an die 
Statthalterei einen Erlass gerichtet, mit welchem dasselbe den von 
der Statthalterei vorgelegten Bericht über das Resultat der Studien 
über die Durchfährbarkeit der Kogulirung und Schiffbarmachung der 
Moldan im Weichbilde Prags zur Kenntniss nimmt uml gegen die 
proponirte Art und Weise der Kegulirung im Prineipe nichts ein- 
zuwenden erklärt. Zugleich bat das Ministerium erkannt, dass mit 
dieser Begulirong der Moldau im Weichbiide der Stadt Prag zweitel- 
los die allseits berehrte Anlage von Verkehrs-, zugleich Wiuterhäfen 
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am nördlichen Ende der Stadt bei Holleschowitz und an der Südseite 
derselben bei Smichow im Zusammenhange steht, und dass die 
Anlage des Hafens bei Holleschowitz sich in erster Linie empfehlen 
dürfte, Bei den eigenartigen Verhältnissen Prags und der in Prag 
einmündenden Bahnen und bei den mannigfachen Interessen, welche 
sich an die Regulirung dieser Flusstrecke knüpfen, erachtet as das 
Ministerium für nothwendig, dass ein bestimmtes Programm über 
den Umfang, die Constructionsart und die Reihenfolge der bezäglich: n 
Bauten festgestellt werde, damit auf Grand desselben ein General- 
project für die ganze Bananlage inner- und ausserhalb Prags sowie 
die bezüglichen Detailprojecte ausgefertigt werden können. Zu diesem 
Zwecke hat des Ministerium des Innern die Statthalterei benuftragt, 
eine Enqntte einzuberufen, an welcher Vertreter der bei dieser 
Regulirung betheiligten Interessenten und Vertreter der mit den 
Hafenanlagen in Verbindung zu setzenden Bahnen, dann im Wasser- 
bau erfahrene, mit den örtlichen Verhältnissen vertraute technische 
Experten Theil zu nehmen hätten. Diese Enquöte soll das erwähnte 
Programm berathen und feststellen und namentlich die Haupt 
dimensionen der Kammerschleussen, sowie die Breite und Tiefe in 
vorzurichtenden Schiffahrtscanaless vom Carolinenthaler Landungs- 
platze aufwärts mit Rücksicht auf den anzuhoffenden Schifffahrte- 
verkehr festsetzen. Das Ministerium des Innern würde Werth darauf 
legen, wenn die Hafenanlage bei Holleschowitz sich so ausmitteln 
liesse. dass dieselbe zwar nur dem für die nächste Zeit voraus- 
sichtlichen Bedarfs entspreehen würde, bei der seinerzeitigen 
Steigerung des Verkehres aber erweitert werden könnte. Die Statt- 
halterei hat an die interesserirten Corporutionen die Aufforderang 
unge ihre Delegirten für diese Enqnste zu nominiren, wornuf 

n der Zeitpunkt für den Zusammentritt der Enqnete bestirunt 
werden wird. 

Ab- und Auflsgen von Ketreide und Mahlprodueten. In 
den Stationen der priv. Öesterreichisch-angarischen Staatseisenbahn- 
Gesellscheft (österreichische Linien) ist es den Tarteien bis auf 
Widerruf anheimgestellt, Transporte der in der Güter-Ulnssifieation 
(Theil I vom 1. September 1887) Position %02, 353 und 444 genann- 
ten Artikel (Getreide, Hülsenfrüchte, Mallproducte, Oelsaaten). sofern 
diese Artikel in Quantitäten von mindestens WON kg, vespeetire 
10,000 kg per Frachtbrief zur Verfrachtung gelangen, Piier ihre 
eigenen Arheitskrüfte oder durch jene der Eisenbahn ab- und auf- 
legen zu lassen. Für derlei Sendungen gelangt die tarifmässige Ab- 
and Auflegegebühr nur in dem Falle zur Einhebung, wenn das Ab-, 
respective Auflegen der Sendung auf Verlangen der Partei durch die 
Arbeitskrüfte der Eisenbahn besorgt wurde. 

Lieferungs-Ausschreibungen. Die Erste ungarisch -gali- 
zische Eisenbahn beabsichtigt die Lieferung von 24.300 Stäck 
Eichenschwellen im Concurrengwege zu vorgeben. DerEinreichungs- 
termin ist der 15. November 1887. Offertformularien, sowie die 
Lieferungsbestimmungen können bei der genannten Direction in Wien 
oder bei der Betriebsleitung in Preemyel behoben werden 

Die Mährisch-Schlesische Centralbahn schreibt folgende 
Lieferungen aus: a) Die Lieferung von 3000 q Flusstahlschienen 
a 35% und 3l’s kg per lanfenden Meter mit dem Liefertermine bis 
Ende März 1858, sowie die Lieferung von diversen Schienen-Befesti- 
gungsmitteln, und zwar: 1240 Stück Winkellaschen eircn 900 kg, 
17.500 Stück Hakeunägel circa 6670 kg, 296U Stück Unterlagsplatten 
eiren 6860 kg, und 70 Stück Kupplungsschrauben circa 30 kg in 
mehreren Typen, mit dem Liefertermine Ende Februar 1888, soll 
vergeben werden, — Anbote hierauf sind bis Montag, dem 31. October 
1887, Mittags, bei der Direction in Wien, L, Gonzagagasse 1, ein- 
zubringen, woselbst die Bedarfsauswaise, Lieferungsbedingnisse und 
Normalzeichnungen zur Einsicht aufliegen, 5) Die mit dem Liefer- 
termine vom 16. März bis 31, Mai 18%4 zu bewirkende Lieferung 
nachbenannter Hoizmaterialien soll vergeben werden, und zwar: 
14.40 Stück Eichenschwellen diverser Dimensionen, 62 Festineter 
eichene Extrahölzer, 4 Festmeter eichene Bretter, 14 Festmeter eichene 
Werkhölzer, 8 Festmeter diverse Eichenhölzer, 3504 Stück Kiefer- 
schwellen diverser Dimensionen, & Festmeter weiche gesäumte Bretter. 
— Anbote hierauf sind bis Montag, den 31. October 1887, Mittags, 
bei der Direetion in Wien, I., Gonzagagasse I einzubringen. wuselbst 
= Bedarfsausweise und die Lieferungsbedingnisse eingesehen werden 
Önnen. 

Ban der Pferdebahnlinie durch die Josefstiklterstrasse. 
Die Statthalterei hat dem Magistrate die Abschrift des Erlasses vom 
8. October 1. J. übermittelt, womit der Wiener Tramway-Gesellschaft 
die Bewilligung zum Bane der Pferde-Fisenbahnlinie durch die Josef- 
städterstrasse ertheilt wird. 

Vesterr-ungar. Stantseisenbahn-Gesellschaft. Am 24. d.M.. 
om 9 Uhr Vormittags, gelangen in der Station Wien, Staatsbahnhof, 
5 Wageniadungen Bretter, landwirthschaftliche Maschinen, 3 Bullen 
Hopfen, Effeeten, Weine in Kisten und Fässern und diverse andere 
Gegenstände zur Versteigerung. 


Ungarische Directoren-Conferenz. In der letzten Conferenz 
kamen unter anderen minder wichtigen Angelegenheiten folgende drei 
Gegenstände zur Verhandlung: 1. Der seitens der Fünfkirchener Handels- 
kammer bei dem Commtnications - Ministerium gestellte Antrag, dass 
Reelamationen und Ersatzunsprüche der Babnverwaitungen an die Parteien 
wegen der ihnen irrthämlich weniger aufgerechneten Gebühren in einer 
kürzeren Zeit als bisher verjähren sollen, Die Conferenz war zwar ge- 
neigt, den Antrag, wornach diexe Frist auf zwei Monate für Sendungen 
zwischen ungarischen »tationen, auf vier Monate im Gäterverkehre 
zwischen Ossterreich-Ungarn und anf sechs Monate auf den zwischen 
Ungarn und dem Auslande bestehenden Güterverkehr unter dem Vor- 
behalte abzukürzen wäre, anzunehmen, und dass diese Fristen reciprok 
auch auf die von den Parteien an die Bahnverwaltungen zu stellenden 
Rückforderungen wegen Mehrfracht zu gelten haben. Nachdem aber in 
Oesterreich nicht (nach Annahn.e der Genese) ein Gesetz neueren 
Datums, sondern die Bestimmung des a. b. G. B. zurecht besteht, dass 
Entschädigungs-Forderungen erst in drei Jahren verjähren, nach 
welcher die Gerichte auch bezäglich der Reclamationen wegen Mehr- 
oder Minder-Frachtberechnung vorgehen, #0 wurde beschlossen, hierüber 
das Gutachten der Controls-Commission einzuholen, um dann ein- 
vernehmlich mit den österreichischen Bahnrerwaltungen bei den Re- 
gierangen entsprechende Vorschläge wegen etwaiger Gesetzes-Aende- 
rungen hierüber zu erstatten. 

2. Das Communications-Ministerium wünscht, dass der soge- 
nannte umerikanische Funkenfänger insbesondere bei den Bahnen in 
Anwendung komme, welche sich der Braunkohlen zur Heizung der 
Locomotiren bedienen. Die Conferene hat diesen Gegenstand einer 
ans den technischen Organen sämmtlicher ungarischer Eisenbahnen 
zu bildenden Commission behufs Antragstellung zugewiesen. 

3. Die Budapest-Fünfkirchner Bahn hat Jie Anfrage gestellt, 
wie der Paragraph der Bestimmung des Art. 2 der Verkehrs-Instruction 
auszulegen sei, wornach »kurzsichtige Individuen im Verkehrsdienste 
nicht verwendet werden dürfen‘, u. zw. ob nämlich die Kurzsichtig- 
keit an und fär sich, oder die durch Augengläser beseitigte als ein 
solcher Uebelstand anzusehen ist, welcher die Ausschliessung vom 
Verkehrsdienste nach sich zieht, oder ob weiters die sich guter 
Augengläser bedienenden oder erst im Laute der Zeit kurzsichtig 
gewordenen Bediensteten unter diese Kategorie der Ausschliessenden 
fallen. Die hiefür eingesetzte Commission von Bahnärzten hut fol- 
genden Vorschlag erstattet: a) Zum Locemetiv- und Zugführer-, 
ferner zum Bahn- und Weichenwächter-Personale sind solche Kurz- 
sichtige, welche den Signal-Apparat auf eine Entfernung von 400 ım 
nicht unterscheiden künnen, nicht aufzuuchmen, dagegen können 
solche Individuen, welche dieses Uebel dareh Gläser beheben können, 
för den Statiunsdienst aufgenommen werden. b» Das bereits im Dienste 
stehende kurzsichtige Personal der erwähnten Kategorien ist von 
diesem Dienste im Interesse der öffentlichen Sicherheit unbedingt 
abzuziehen. Die Conferenz hat den Punkt 1 angenommen; bezüglich 
des Punktes 2 dagegen beschlossen, dass diejenigen factisch im 
Dienste stehenden und denselben mit Hilfe des Augenglinses anstands- 
los versehenden, mit Kurzsichtigkeit behafteten Personen aus dem 
Stande der Locomotir- und Zugsführer, sowie der Bahn- und Weichen- 
wächter in diesem Dienste weiter zu belassen sind. Dieser Beschluss 
soll aber dem Communications-Ministerium zur Genehmigung unter- 
breitet wenden. 

Eisenbahnvorlage im ungar. Relchstage. Dem ungarischen 
Abgeordnetenhause wurden vom Communications-Minister folgende 
Vorlagen zur legislutiren Behandlung unterbreitet, u. zw.: Betreffend 
1. den Ausbau der Pressburg-Trencsener und der Trenesen-Silleiner 
Linie der Waagthal-Bahn: 2. die Concessionirung der Localbalın 
Felegyhäza-Ösongrad; 3. der Localbahn St. Anna-Kisjend, 4. der 
Localbalın Grosswanlein-Belänyes, bezw. die Erhöhung ihres Nominal- 
Capitals; 5. die Modification der Concessions-Urkunde der Localbahn 
Szujol-Kunszentmärton; &. Modification der gleichen Urkunde der 
Tarsexthaler Bahn; 7. die Concersion der Localbahn Szegedin-Zenta- 
Altbecae und Zenta-Horgas-Szegeiin, endlich 8, die Coneession der 
Localbahn Soroksär-Haraszt. 

Ungarische Staatabahnen. Laut Kundmachung der Direction 
der Ungarischen Staatebahnen können im üsterreichisch-ungarisch- 
bayrischen, sowie im Lindau-Vorarlberger Verkehr alle Getreidesorten 
nunmehr alla rinfusa bei Anwendung der directen Tarife verfrachtet 
werden. Weiters wird bekanntgegeben, dass zwischen Piume und 
den Stationen der Bornabahn eia Uerzög-Villany-Brood, sodann 
zwischen Triest und den Stationen der Bosnahahn via Pragerhof- 
Veszög-Villany-Brood vom 5. d. ab ein Ausnalhmetarif für Güter aller 
Art, für gedörrte Pilaumen, für Hart- und Weichholz in's Leben 
getreten ist. 

Loealbahn Lippa-Temesrar-Buzias. In Temesvar fand jüngst 
unter dem Vorsitze des Vicegespans Sigmund v. Ormös jun. eine 
Conferenz der Interessenten dirser Bahn statt, in welcher der Bau 
derselben im Prineipe beschlossen und ein Aections-Comitd mit den 
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Vorarbeiten betraut wurde. Die Baukosten werden auf 1,730,000 A. 
veranschlagt, woron ‚durch die Interessenten 601.000 fd, in Stamm- 
Artien zu übernehmen wären. 

Rima-Marany-Salgo- Tarjaner Eisenwerks - Gesellschuft, 
Die Bilanz dieser Gesellschaft weist folgende Positionen aus: Activen: 
Wald- und Grundbesitz 2,038.262 fl., Baulichkeiten 4,708.226 il., Eisen- 
balın Banrere-Nadasıl 563.107 f., Maschinen-Conto 1.378.205 ft, Berg- 
werke 1.134.011 #., davon Kohlenbergwerke 518.804 fl, Eisenerzberg- 
werke 620,207 #,, Inventar 336.430 #., Cassenbestand 32.015 i., 
Wechsel-Portefeuille 230,567 fl, Werthpapiere im Deposit 2,558 fi., 
vorunsbesahlte Versichernngen 1 106 fl., Investitions-Conto 47.231 A, 
Debitoren 821.032 f., Hulzkohlenvorrath 133.582 fl, Material-Conto 
496,124 fl, Halb- und Gauzfabrikate 580.770 A, Totale 12.520.161 A. 
Passiven: Actien-Capital 10 Mill, Keservefonds 2B1.124 1. Erhaltungs- 
Reserve für Maschinen und Gebäude #53.542 ft, Abschreibungs- 
Keserve vom Bergwerkswerthe 77.135 1., Dubiosen- Reserve 17.682 1, 
unbehobene Dividende 106 fl, Steuer „Reserve 9.0 fl., Acceptationen 
63 600 f., Creditoren 466.434 fl, Gewinn- und Verlust-Conto >89,635 i., 
hievon Vortrag aus dem Vorjahre 30.77% #., Totale 12,520,.161 A. 
Das Gewinn- und Verlust-Conto hat folgende Zusammensetzung: Soll 
und statutenmässige Abschreibungen vom Masehinen- und Gebäude- 
Conto 43.959 f.. ausserordentliche Abschreibungen 80,000 fi., Abschrei- 
bungen vom Bergwerks-Conto 11.340 fl, Steuer-Reserre 10,000 fi, 
Erhaltungs-Auslagen 73.891 i., Betriebs-Ausgaben 233.49) i,, Zinsen 
41.575 f., Reingewinn 889.635 4, Totale 1,6513.049 il. Haben: Gie- 
winnvortrag 30,77% f., Gewinn aus Bergwerkeu und Eisengewerken 
1,3856.175 fl... Reingewinn aus dem Jandwirthschaftlichen und Wald- 
besitz 97,904 fl, Totale 1,613 944 Al. 

“otthardbahn. Der Verwaltungsrat der Gotthardbahn hat 
beschlossen, 12.000 Stück neue Actien zu emittiren und den Erlös 
zum Baue eines zweiten Geleises zu verwenden, Die Wiener Firma 
Reitzes hat sich bereit erklärt, der Gotthardbahn den Bezug der neuen 
Actien, welche zunächst den Besitzern der alten Actien al pari ange- 
boten werden, gegen eine einpercentige Provision zu garantiren. 
Gleichzeitig wird berichtet, dass der Rest der bisher noch nicht con- 
vertirten Prioritäten der Gotthardbahn nicht in vierpercentige, sondern 
in 3',,percentige Titres umgewandelt werden soll. 

Die nördlichste Eisenbahn. Aus dem äussersten Norden wird 
der »N. A. Z.« ein erfreulicher Sieg der Civilisation gemeldet: Aus 
Lulea in Schweden erhält das Blatt nämlich folgendes, am Freitag, 
den 14. d. M. Abends dort aufgegebenes Telegramm: »Der erste 
Eisenbahnzug auf der nördlichst gelegenen Eisenbahn der Erde, 
Lulea-Ofsten, passirte heute den Polarkreis. Die Bahn ist von 
Lulea bis vier schwedische Meilen vom berühmten Erzgebirge Galli- 
vara fertiggestellt.« 





LITERATUR, 
Eingelangzte Biicher: 


‚Aceord-Verzeichnisse für die Haupt-Werkstätten der königl 
Eisenbaln-Direetion in Elberfeld. (Waggon-Reparatur, Heft 1--VL) 
Verlag von C, L. Krüger in Witten. 

Pisko, Dr. Ignaz. »Die Aufnahme der Buarzahlungen in Oester- 
reich-Ungarn und die internationale Währungsfrage.« Verlag der 
Manz'schen Hof- und Universitäts-Buchhandlung in Wien. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Fär die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Entree-Anwelsungen für den Besuch des »Grand Panorama 
‚le Vienne: und des » Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Karten . Anweisungen für Bäder zu ermüssigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- unl Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade un] Margarethenbade. 

Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tares- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgerenrenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzeichnisse 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 
sn sn ee 


I. Versammlung. Dienstag, October, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Lorenz Ritter von 
Stein, k k. Universitäts-Professor, über: »Städtebildung 
und Eisenbahnen« 
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| Das Fan 


SCHENKER & COMP. 


Spedition und Commission 
WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 
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Kaiserl. königl. Prisile, a 


Lichtpaus- 0 Anstalt 
II. RIEBEEIU (ltterheim's Nachfolger) 


Wien. Währing. Johannesgasse 35 


mpllchlt sich zur Vervielfältigung von Plänen nuch ihrem patentirten uorrographischen 
Liehtpansverfähren (schmarse Linien anf weissem Grand. — Darm ins die Zeichnung 
auf Pauspapier noihmendig, “ie Linien mit intemsir schwarzer Tusche gezogen. 
Liefereng von Cyauotipapier zur Selbsiaunferkigung von Plänen iweisse Linien uni 
blauem Grund.) 
Preis mässie, Arbr it schmeil und solid. 


SCHMID & HALLAMA 


Ingenieure, Wien, 1., Pestalozzigasse 6. 
et der Loecomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. 


in München nnd Linz. 
Technisches Burear für Eiseneonstrnetionen, Kisenbahn- und 
Strassenbrürcken, Sernndärbahnen. 
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Allein echtes Original. 

Lu U Web E WE 

F. Walton’s Patente. 
Kork-Teppiche 

für Eisenbahu-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN'® Nachfolger A. REICHLE, 


nu. 
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WIEN, I, Kelowratring Nr. 3. 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 


STEFAN v. söTz & SÖHNE 


u 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahıbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 


vom nl a ML 








Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
nenen Eisenbahn-Uniformen in an ae) Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 
k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 1008 
Wassorgasae 873-1, vis-i-vis ei Neustädter Katkhause. 


u. Armee-Lieferant. 


10296 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


PAT E N T E erwirkt das behördl. ecacessionirt 
Erste Privilegien-Buroau. 
Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 Patentbesorgungen. Teiefon Nr. 526 


PAGET« MÖLLER win " 


„Erüändungs-Sohutz" von (0.0. Paget, Verlag von Lehmann 4 Wentzel, 
1, enthält u. A. sompleien Taxi der ümerr. amd denischen Patenigeseize 


zu us. 
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Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormais Breitfeld, Danök & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 10300 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


; Apparate für centralo Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 


Patenten Schnabel & Henning und Kohlfärst. maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

‚ Fasse R , . Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 

re ehe Einrichtungen, Beserroire, Pumpen ete, Dampfkessel, Dampfmuschinen jeder Grösse und Construction. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfimaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. 

Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Guskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Feine: 
Handbetrieb sowie für mechanischen nnd elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 
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Friedrich Weichmann® W'* Wien 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtungs- und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
—— Il., Körnergasse 5, ==> 
liofert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stalions-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localitäten, 
Weohselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Type der =. le, österr, Staatrebahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente. 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
-Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Skmmtlichs in letzter Zeit nemangelogie Rinonbahnlisien, darunter die k k. galisische Tranararsalbahr 
und Arikergbabn, wurden von mir ausgerüstet. 














PATENT 
NNVINHOIIM 
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Goldene Medaille Goldene Medaille 
Glasgow 1883. Ehrendiplom Linden 1584. Autworpen 1885. 


10284 EZ. u. &k Pnatont, 


in Troppau ME Delta-Metall "x 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke, ce een ee 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Zieherel Die österr,-ungar, Delta-Netall-Fabrik EL W. BECKER, 

liefern für == WIEN, 1., Lothringerstrasse Sr. Id, 
Eisenbahnen und Industrielle Etablissements ee —— 


Drähte aus elsktrolytischem und rafänirtem Kupfer, Eisendrähte 


: een 
bester Qualiät, ‚Kupferblsche und Tiefwnaren, Zinkhische und zu Für Eisenbahnen. ug 


Wien, I, Regierungsgasso Nr. 10 Patzfäden, Gurten, Tapezierer- Leinen, Säcke. 


beständig sortirtes von Kupfor und Eisendrähten, Kapfer- __L> 
Basel Diechen und Tiefnaaren. Re Erste österreichische 


"=" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 94 











TE 


JULIUS JUH0S & 0°: 


WIEN, II, Nordbahnstirasse 18, 
lsfurm prompt und ze dem hilligston Prelsan 
Gewalzte Bauträger 
bester isländischen Futrikat auch den Trpes dus 
Oeslert, Inganiwur- u, Architektun-Versinee, 
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Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6: ın WIEN 


Bureau: 


IX., Berggasse Nr. 14, 
Ausführende Fabrik: 


Maschinen- und Wageonhau-Fabriks- Aelien- Gesellschaft 


vormals H, D. Schmid in Simmering. 








ganletete Trä ; 

Susseiserne Säulen und Bchlänche, 
WET Stabeisen, Fagoneisen, ag 
: ME” Univernal-Flacheisen, = : 
DE Schwere Bleche und Feinbleche, eg 
DE Schmisdeiserne Röhren, Guss- und "WG 
SS Biechemail-Geschirr. WG 1051 







Eisengusswaaren, Stahl. 
ugsiayoy “BrErIIgEJAIEH 





GANZ & C& 
Fisengiesserii und Masclinenlabriks- Actien- Gesllschalt 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 10815 


Lisfsrungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheibsn (zu0h 
| Weikum's Kugelspaten, un] anderen Constructionen, oompiste Wasser- 
| “tations-Einrichtungen und Oberbau-Materlallen. 


WAGGONS 


für normal» amd schmalspnrice Rinenbahnen und Pfordebahnen. Grnben- und 
‘i Förde hunde, Turbinen, Mechanische und Glessorei-Arbeiten aller Art, 
y Rühren, Traversen und Gmssarhelten für Bauswecke. Walsenstähle mil Hart- 
guaawalson für Hoch- und Flachmöllersi. Complete Mählen-Einrichtungen 
nach bewährten Constraelinnen. Hlektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behufe Ermiglichung aller landwirtkschaftliches und Banarbeiten während der 
KRochtzeit, I,udwig'« palentirte Planroste, dis vor älteren Cbastructionen sehr 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischen Krone 
Gottfried Eder, CeniralInspechr i. P., 

"IL, Fodmani:-zEygasse I1Tr. 12. 
Ausführende Fabrik: 


GANZ & C®. 
Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Actien-Gesellschaft, 
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. | 2 " I Versicherungs- Gesellschaft , 
cine: ı Nargon-Falriks “ } Qesterreichischer Phönix in Wien 


ä ctien-Gesellschaft D x mit einem Gewährleistungsfonde von 
= Fünf Millionen Gulden österr. Währung 


äbernimmt nachstehende Versicherungen ı 


a} gegen Schäden. weiche derch Brand oder Alitzschlag, sowie durch das Löschen, 
Niederreissen und Ausräumenan Wohn- und Wiriksehafta-Gebäuden, Fabriben, 
Maschinen, Einrichtungen ven Bruwereien und Erennorsiem, Werkzeugen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Gerätbschaften, Waarernlagern, Vieh-, Acker- 
und Wirtbschatts-Gsrätkon, Peld- und Wiesenfrüchten aller Art in ätällen, 
Sehomern and Tristen verursacht werden; 

Wi u weiche durch Dampf- und Gas-Erplonlonen herbeigeführt 
we 17 

-t gegen Schäden in Folge zufälligen Bruches der Spiegelgläner in Magazinen, 
N derisren, Kußerhänsers, Süben und somsligun Localltäten: 

d) gegen Schäden, welchen Transportzüter und Transportmittel auf der 
hohen See, zu Lande, auf Eisenbahnen und auf Fllissen ausgıuetat alad; 
Sevversicherungen sowohl por Dampfer als per Segelschif von und nach 
allen Hichtangem: 

e) gegen Schäden, weiche Boden-Krastgnisse durch Hageischlug urleid«n können. 
und endiich 

fi Capiialien und Pensionen, zalı'bar bei Lebzeiten der Versicherten oder maclı 
dem Tode derseiben, sowiw such Kinder-Ausstuftungen, zub.bar im ucht- 
wehnten, awamzigsten oder viernndewanzigsten Lebensjahre. 


Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und dir 
Bezahlung sofort veranlasst. 


('respeete werden unsntgeltilch verabfolgt und jede Auskenft mit grösster Iierelt 
wiligkeit aribeilt im 





Die kais. kön. 0 privilegirte 






Simmering bei Wien. 


“| Vorm. H. D. Schmid.) (Gegründet 1881. | 


{ 
ie 





= 
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Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampikessel 


aller Systeme, 


et 


re 


»| Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, 
Drelischeiben, Schiebebühnen etec,, 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 


aller Gattungen, 


e 
€. 


St 


T 
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"A Draisinen, ER Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
| “owie aneı bei allen Genern'-, Haapt- umd Special-Agenten der Gmrellschsft 
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Das österreichische Eisenbahn-Budget für 
das Jahr 1888. 


Die Regierung hat dem Alıgeordnetenhause kürzlich 
den Staatsvoranschlag für das Jahr 1888 vorgelegt, und 
wir entnehmen demselben im Nachfolgenden die wesent- 
lichsten Ziffern, soweit dieselben das Oesterr. Eisenbahn- 
wesen betrefien, Diese finlen sich fast sämmtlich unter 
dem Capitel »Handels-Ministerium«, ferner unter den Rub- 
riken »Subventionen und Dotationen« und »Staatsschuld« 
verzeichnet. 

Für »Staatseisenbahnbau« sind eingestellt an Ausgaben 
6,240.000 9., au Einnahmen 423.000 fl, Diese Beträge ver- 
theilen sich wie folgt: 


1858 1887 
Gulden 
Ausgaben: 
Stryj-Beskid 60.000 300.000 
Siveric-Knin ....- 10.000 400,000 
Herpelje-Triest . . - - - 30.000 H0.000 
Iglau-Wesselv. m 260.000  1,600,000 
Horasdovie-Klattau ........ 2.100.000 1,230.000 
Öber-Üerekwe- Taber ...... 2.780.000 1,000.000 
Tabor-Pisck-Rafice ... ... . - _ 1,100.000 
Janorie-Tans ....... .....1,000.000 970.000 
6,240.000 7,900.000 
Einnahmen: 
Landesbeiträge 2.2.2... 273.000 273.000 
Interessenten-Beiträge. _.... 150.000 -- 


Dazu kommen 780,000 fi. »Betheiligung an der Capital- 
Beschaffung für den Bau von Privatbahnen®, und zwar: 


Betheilung am Bau von Privatbahnen: 


1888 1887 
Gulden 
Hannsdorf-Ziegenhals ..... 300.000 300.000 
Lemberg-Rawa-Ruska ....... 180.000 180.000 
Mühlkreisbahn ......-.....: 100.000 — 
Hliboka-Berbometh ......... — 220.000 


Wie uns die Vergleichung mit dem Jahre 1887 zeigt, 
sind pro 1888 geringere Ziffern eingestellt worden, als 
pro 1887. 


Was den Staatseisenbahn-Betrieb anlangt, so sind für 
die vier, im Privatbetriebe stehenden Stastsbahnen folgende 


Beträge eingestellt: Ausgaben Einnahmen 
Gulden 
Mürzzuschlag-Neuberg. ... . - - 32.720 49.800 
Unterdrauburg-Wolfsberg. ....»- 72.380 80.780 
Kriegedorf-Römerstadt ......»-»- 24.800 28.410 


Erbersdorf-Würbenthal. 

Für die Bodenbacher Strecke sind eingestellt an Aus- 
gaben 300 fi., an Einnahmen 134.310 Al. 

Die grössten Ausgabs- und Einnahmsposten finden sich 
bezüglich der vom Staate betriebenen Eisenbahnen. Dies- 
falls sind eingestellt; 


Staatseisenbahnbetrieb der vom Staate betriebenen 
Eisenbahnen, 1887 1888 
Westliche Staatsbahnen: Gulden 
Ordentliche Ausgaben ....-.- 22.045.500  20,272.590 
n Einnahmen ...... 4.910.000  34,596.150 
Veberschuss ...... 12.864.500  14,323.620 
Vertragsmäseige Zahlungen...  5,357.700  9,244.495 
Istrianer Staatsbahn: 
Ordentliche Ausgaben ....... 443.500 356.130 
” Einnahmen ... 2:39.400 237.600 
DENE 2 ran 204.100 118.580 
Dalmatinische Bahnen: 
Ordentliche Ausgaben. ...... 169.100 165.060 
” Einnahmen ..... B4 400 78.400 
Abgang . 22222 000a0 er 35.000 86 660 
Staatsbahnen in Galizien: 
Ordentliche Ausgaben. .....: 3,272.100  2,539.410 
» Einnahmen... 3.229200  2,5809.410 
Abgang.....:. ER ER 42.900 517.830 
Dusa kommen ausserordentliche Ausgaben: 
Westliche Staatsbahmen..... . 3.680.840 4,120.490 
Istrianer FE UF ERREPREN 29.100 15.470 
Dalmatiner “ R 2.000 5.520 
Staatsbahnen in Galizien. 325.800 28,890 
Für sonstige Erweiterungsbauten 
der Staatseisenb.-Verwalte. . 400 000 300.000 
Ausserordentl Einnahmen 1,663,340 1,607.385 


Hiezu ist nur zu bemerken, dass die vertragsmässigen 
Zahlungen so niedrig, und gegen 1887 mit einem fallenden 


Betrage angesetzt sind, weil ein Theil der Zinsen für die 
Titres der Staatsbahnen unter Staatsschuld ausgewiesen er- 
scheint. Der Staatsvoranschlag pro 1888 verzeichnet für Zinsen 
der Staatseisenbahnschnld 13,872.976 fl. und für Tilgung 


1,115.710 fl. Die gesammte Last für Verzinsung und Tilgung | 


der Titres der Staatseisenbahn-Titres beläuft sich demnach 
auf 5,357.700 + 13,872.476 8. und 1,115.710 fl, zusammen 
21,346.386 fl. Bemerkenswertli ist, dass im 1858er Budget 
eingestellt sind für Stryj-Beskid Ausgaben 212 4904, 
Einnahmen 122.960 A. für Herpelje-Triest Ausgaben 
72.700 A, Einnahmen 45,550 Al. 

Das Budget enthält ferner nachfolgende, das Eisen- 
bahnwesen betreffende Posten: Für Herstellung einer Eisen- 
bahn-Statistik 5000 f. und für die General-Inspection 
276.820 fl Endlich sind noch zu erwähnen die Subventionen 
aus dem Titel der Staats-Garantie. Diesfalls sind eingestellt: 

Lemberg-Czernowitz-Tassy Eisenbahn... .1,931.000 A. 


Carl Ludwig-Bahn ......222o2s000.. 1,251.400 » 
Nordwestbahn .....seeneecectnnnenn 772.000 » 
Süd-Norddentsche Verbindungsbahn .... 239.000 
Ungar.-Galiz. Eisenbahn... ..-.+..---. 1,210.000 » 
Ungarische Wastbahn.....:.22: 220». 243.000 » 
Oest-ung. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft .1,119.000 » 
Albrecht-Baın ......zeesencnsenu en 9M650 n 
Mährische Grenzbahn „2222242 0ser 00. 330.170 » 


Das Budget rechnet überdies zu den Garantien 165.000 fl. 
für die Prag-Duxer und Dux-Bodenbacher Eisenbahn. 


Welches dürfte das nächste nene Ziel der 
Eisenbahn-Vereine sein? 
Von Emil Plechawski, Official der Galiz. Carl Ludwig-Bahn. 


Zu einem der wichtigsten Punkte der Tagesordnung, welche 
für den im September ]. .J. stattgehabten zweiten internationalen 
Eisenbahn-Congress in Mailand festgesetzt wurde, gehörte die 
Bildung eines Wolteisenbahn-Vereines, 

Gerads überraschend konnte diese Nachricht auf die Mehr- 
zahl der mit dem Eisenbahmwesen nor halbwegs Vertrauten 
nicht wirken. 

Hat man bei der Anlage des ersten Schienenweges auch 
nicht geahnt, zu welch! mächtirem Moter für Handel und In- 
dustrie — somit auch Culturträger die Eisenbahnen in 
einem verhältnissmässig kurzen Zeitraume heranwachsen, wurde 
dennoch in Voraussicht der Wichtigkeit eines ununterbrochenen 
Wagenlanfes micht nur bis an die Landesgrenzen — bimmen 
Kurzem fast durchwegs eine Normalspur geschaffen und hiemit 
auch der Grundpfeiler gelegt zur rascheren Entfaltung des 
Schienennetzes und den hieraus naturgemäs« resultirenden 
mannigfachen Unifieirungen sowohl in technischer als admini- 
strativer Beziehung — zum Nutzen der Gesammtheit. 

Vorbesagtes constatirt nur, dass der geplante Welteisenbahn- 
Verein nicht etwa vor ganz neuen Aufgaben steht, demselben 
vielmehr nur eine ansgedehntere Führerrolle zugedacht 
sein könne bei allen Vereinheitlichungen, welche insoweit 
ohne Beeinflussung wesentlicher Sonderinteressen durchführbar 
— sieh dermalen vom Unterbau an bis zu tarifarischen Mass- 
regeln erstrecken. 

Nur die Zeit, doch der Regulator der gesammten 
menschlichen Thätirkeit, blieb in Europa von einer Reform 
fast gänzlich unberührt, wiewohl die meisten Staaten auch 


unseres Continentes an der, im Jahre 1884 in Washington — 
zwecks Durchführung einer einheitlichen Zeitrechnung abgehal- 
tenen Conferenz — Theil genommen und deren Beschlüssen 
auch ihre Zustimmung ertheilt hatten, 

Nun läge es vorwiegend an den Verkehrs-Anstalten, 
auch da bahnbreehend vorzugshen, weil gerade die Bahnen 
mit jedem Schritte der Ausdehnung in geographischer Läng 
in Folge stets grösserer Zeitdifferenzen bei Aufstellung von 
Fahrplänen ete. immer wachsende Schwierigkeiten zu bekämpfen 
haben; gänzlich abgesehen von den Verlegenheiten der Paasa- 
giere, die bei ausgedehnteren Touren eine Uhr füglich al: 
unnützen Ballast ansehen können, da der Uhrenwechsel jeden 
Augenblick eintritt; und wie Viele gibt es denn heute, die 
nicht: grössere Fahrten zu machen hemüssigt wären ? 

Darin liegt eben das Einschneidende der bereits beschlos- 
senen Weltzeitrechnung in alle Schichten der Bevölkerung, 
ebenso bedeutangsvoil wie seinerzeit die Einführung des Meter- 
masses, mit dem einzigen Unterschiede, dass die Ein- 
führung der Weltzeit nicht die geringsten pecuniären 
Opfer erheischt, vielmehr das allerbescheidenste Mass der 
Anforderungen stellt, welche darin gipfeln: dass sich die Be- 
wöhner eines jeden Ortes die zwischen ihrem Meridiane und 
demjenigen von Greenwich bestehende fire Zeitdifferenz 
einprägen, nm ausschliesslich mit dieser — und das nur 
in der ersten Vebergangs-Periode — zu rechnen. 

Zur sofortigen Orientirung über das eigentliche Wesen der 
Weltzeit genügi folgendes Beispiel: 

Ist es in St. Franeisco 3 Uhr 
zeigt gleichzeitig die Uhr 

in Washington auf 11 U. 23 M. 

» Greenwich » 12 U0.-— M. 

» Bombay » 160.51 M. 

» Melbourne » 22 1. 40 M. (10 U. 40 M) Abends, 

» Wien » 30. 5M. (LU. 5 M.) Mittags ete 

Alle diesen Orten speciell zukommenden Tageszeiten bilden 
aber einen einzigen Moment, welchem die Bezeichnung 
»12 Uhr Weltzeit« (nicht Mittags) zukommt, d. i. jene 
Siundenbezeichnung {nicht Tageszeit} welche in diesem 
Augenblicke dem, zum Ausgangspunkte (Nullpankte) der Welt- 
Zeitrechnung bereits vereinbarten Meridiane von Green- 
wich eigenthümlich ist. 

Hisraus resultirt, und dies kann zur Hintanhaltung aller 
Zweifel nicht nachdrücklich genug betont werden, dass man 
mit der Weltzeit nicht — wie mitunter angenommen werden 
mochte — die Tageszeiten als solche abzuschaffen gedenkt, 
das ist ja doch ein Ding der Unmöglichkeit! 

Der Weltzeitrechnung ist es lediglich nur Jdarom »u 
thun, gleiche Momente anf der ganzen Erde auch ein- 
heitlich zu benennen, um damit auch alle aus Zeitdifferenzen 
vielfach erwachsenden Unzukömmlichkeiten gänzlich zu beseitigen. 

Dass diese +inheitliche Moimentbezeichnung keine Nacht 
und keinen Tar, geschweige denn Unterabtheilungen der 
speciellen Tageszeiten kennt, iet nach Vorbesagtem einleuchtend, 
da die Gleichartigkeit der Momentbezeichnung (Weltzeitrechnung 
mit den, den einzelnen Orten -— je nach deren Stande zur 
Sonne — speciall zukommenden, daher stets verschiedenen 
Tageszeiten nichts gemein habe. 

Eine Folge der Weltzeitrechnung ist der sogenannte 
»Welttags, welcher — mit dem Datumwechsel anfs Engste 
verknüpft um 24 Uhr Weltzeit 94 Uhr Greenwicher 
Zeit als dem Ausgangspankte der Weltzeitrechnung) 


60 Minuten Morgens, s0 


Vorm., 


Mittags, 
{$ U, 51 M.) Nachın, 





beginnt; 


dieser Moment entspricht w A. der Wiener Zeit 1 Utr 
5 Minuten Nachts, 
Der Datumwechsel fiele somit für ganz Europa in die 


stsckänstere Nacht und beeinträchtigt demnach den bisherigen 
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geschäftlichen wie überhaupt öffentlichen Verkehr 
Geringsten. 

In welcher Art die Reform der Weltzeit in leichter Weise 
dorchzuführen wäre, soll demnächst zur Besprechung gelangen; 
hier möge nur noch die sichere Usherzeugung Raum finden, 
dass, wie es heute Manchen nicht begreiflich sei, sich einer 
einheitlichen Momentbezeichnung bedienen zu können, spätere 
Generationen in demselben Masse staunen werden, wie man sich 
seinstens« in dem Chaos diverser Benennungen eines und 
desselben Momentes zurechtfinden konnte, 

Amerika hat die Weltzeitreform bereits für das 
gesammte bürgerliche Leben ins Werk gesetzt; Schweo- 
den und Norwegen sowie Japan folgten schon diesem 
Beispiele. 

Angesichts dessen können diese Zeilen kaum würdiger 
geschlossen werden als mit den Worten des so früh dahin- 
geschiedenen berühmten Astronomen, Hofratbes v. Oppslzer: 
»Gehet hin und prediget die Weltzeit. 


nicht im 


Die 
Einnahmen der österr--ungar. Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis August 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-angarischen Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis Augmst betrugen: 





Jänner bis August 


Eiunahmen 





Namen der Bahnen 


Gemeinsame Eisenbahnen. 
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Namen der Bahnen 










Jänner bis August 


Befördere | Binnahmen 
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Im Monate August gelangten 64 km neuer Schienenwege 
zur Eröffnung, und zwar am 1. Angst die 39 km lange 
Localbahn der Oestorreichisch-ungarischen  Sinatseisenhahn- 
Gesellschaft Zasmuk-Betvar, am 20. August die 56’ km 


lange Eisenbahn Nyiregyhaza-Mate-Szalka und am 
25, August die #2 km lange Theilstrecke Brünn-Schimitz 
der Mährischen Transversalbahn. 

In den ersten acht Monaten betrug der Zuwachs des 


österreichisch-ungarischen Eisenbahrmetzes 591'32% km, wovon auf 
Oesterreich 157529 km und auf Ungarn 4398 km entfallen. 

Ihe mittlere Länge des gesammten Netzes berechnet sich 
pro August 1887 anf 23.382 km gegen 22478 km im gleichen 





Monate 1586, hat somach eine Verlängerung um Mi km oder 

um % Percent erfahren. Es wurden hefördert und veremmahmt 

im Angst: 18% 10%} Billerer 
Passagiere ...... 7.505.186 8,0:85.155 + 072.908 
Gütertonnen 5,397 30 5,519.22 - 121.874 
Gulden .....22.-- mas Tli RiN20E + 215.029 


Per Kilometer una HN _— R] 





Zur Enthüllung des 
Ghega-Monumentes auf dem Wiener Gentral-Friedhofe 


am 30 October 1837. 


Wiens Walballa, Deinen Ruhmgenossen 
Sei ein grosser Todter zugesellt: 
Ihnen gleich, die hier im Frieden ruhen, 
War auch Er ein Meister und ein Held. 


Lenkt' Er auch nicht seiner Heimat Schicksal, 
Lag ihr Loos auch nicht in seiner Hand — 
Blühte dach ans seines Lebens Schaffen 
Reicher Segen unserm Vaterland. 


Meer und Donan innig zu verknüpfen, 
Heiz und Glieder durch ein eisern Band, 
Pilanzt' Er des beschwingten Rades Zeichen 
Muthig auf der Alpen Scheidewand. 


Wohl erwies Er nicht im Schlachtgewühle 
Als ein Fellherr seines Geistes Kraft; 
Aber gegen Zweifel und Bedenken 
Führt‘ Er siegreich uns’re Wissenschaft, 


Auf Ideen nicht, (len leichten Blüäthen, 
Die ein Sturm hinwegfegt über Nacht — 
Auf der Wahrheit Felsen stand sein Glaube 
An des Menschen schöpferische Macht. 


Wie in seinem Geiste seine Waffe, 
Lag in diesem Glauben seine Kraft; 
Und wo Geist und Thatkraft sich vereinen, 
Fehlt die Hand nicht, die das Grosse schafft. 


Doch das Werk nicht, das Er uns errichtet, 
Für sich selbst ein dauernd Monument. 
Thängt die Gegenwart, ihu dankbar ehrend, 
Dass sie preisend seinen Namen nennt. 


Denn auf Pfaden, külner abgeraugen 
Uns'rer Alpen trotziger Natur. 
Ost und West und Nord und Süd verb’indend 
Zieht die Fenersäule der Cultur. 


Nein, ex ist der Geist, den wir bewundern, 
Der die Kraft im schwachen Keim erkannt, 
Und es ist die Thatkraft, die wir ehren, 
Die an’s Wagniss den Erfolg gebannt. 


Hofinungsvoll hat einst nm seine Fuhne, 
Schaffensfroh die Jugend sieh geschanrt 
Mag’s uns wundern, (ass mit solchen Truppen 
Solchem Feldherrn Sieg und Ehre ward? 


Drum auf Alle, die mit ihm gerungen, 
Fällt ein Strahl von seines Kahmes Glanz — 
Denn die Jünger ziert des Meisters Ehre, 
Die Soldaten ihres Feldherrn Kranz! 


PARLAMENTARISCHES. 


Handelsrerträge mit Deutschland und Italien. Der Handels- 
minister hat in der Sitzung des Abgeorduetenhauses vom 33, d. M. 
eine Vorlage einzebracht, welche die Regierung ermächtigen sell. die 


Handelsverträge mit Deutschland und Italien zu verlängern Die Vor- 
lage lautet 
&, 1. Die Regierung ist ermächtigt, die bestehenden und am 


Deceniber 1887 ablanfenden Hamdlelsverträge init dem Peutschen 
nn te und Italien, und zwar: «len Handelsrertrag mit dem Deutschen 


Reiche vom 23. Mai 1881. 3 G, Bl. Nr. 68, dann «len Handels» und 
Schifffahrtvertiag mit Italien vom 27. Derember 1878, R. 6. Bl 
Nr. Il ex 187%, nebst dem mit dem letztgenannten Staate ab- 


geschlossenen Viehseschen-Vebereinkommen vom 27. Devember 1875, 


k. 6. BL Nr. 12 ex 1879, ganz oder theilweise zu verlängern, be 
zichungsweise an deren Stelle neue Vereinbarungen zu treffen. mit 
‚ler Masegube jeioch, dass, insoferne und insoweit diese Verlängermg 
bezichungsweise Neuvereinbamıng ihre Wirkung über den “u. Jun 
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1888 erstrecken sollte, dieselbe jedenfalls vorgängig der verlassungs- 
mässigen Behandlung zu unterziehen sein wird, Im Falle und soweit 
eine solche Verlängerung oder anderweitige Vereinbarung nicht statt- 
findet, ist die Regierung ermächtigt, bis zum 30. Juni 1888 im Ver- 
ordnungswege zweckentsprechende Vorkehrungen zur Regelang der 
bezüglichen Verkehrsverhältnisse zu treffen. $. 2. Mit dem Vollzuge 
dieses Gesetzes. welches mit dem Tage seiner Kundmachung in Kraft 
tritt. ist Mein Gesammt-Ministerium beauftragt. 

Die Moetivirung der Vorlage lautet: »Mit 31. December 1887 
erlöschen der Handelsvertrag mit dem Deutschen Reiche vom 23, Mai 
1881 nnd der Hanlels- und Schiflfahrtvertrag mit Italien nebst dem 
dazugehörigen Viehseuchen-Uebereinkommen vom 27. December 1878. 
Im Verhältnisse zu beiden Stasten ist bereits vor Längerem wechsel- 
seitig die Geneigtheit ausgedrückt worden, einen vertragsmässigen 
Zustand auch weiterhin aufrechtzuerhalten und zu diesem Behufr in 
Verhandlung zu treten. Mit dem Königreiche Italien wurde diese 
Verhandlung auch bereits fastisch in Angriff genommen. Da es jedoch 
bekannt ist, dass derlei Negoriationen Jängere Zeit in Anspruch 
nehmen, ist es nicht wahrscheinlich, dass deren Abschluss noch zu 
einer Zeit erfolgen werde, in welcher der Reichsrath versammelt wäre. 
Hinsichtlich des Verhältnisses zu Deutschland hat die kaiserlich 
dentsche Regierung den Spitherbst als denjenigen Zeitpankt be- 
zeichnet, in dem sie in der Lage sein werde, in die Verhandlungen 
einzutreten. Eine weitere Mittheilune hierüber. 
welehe die thatsächliche Inangriffnahme der 
Verhandlungen hätte ermöglichen können, ist 
Jedoch zur Zeit noch nicht erfolgt. Unter diesen 
Umständen hült es die k. k, Regierung für ihre Pflicht, in analoger 
Weise, wie dies im Gesetze vom 20. December 1879, R. G. Bl Nr, 142, 
veschehen ist, sich die Ermächtigung des Reichsrathes zu erbitten, 
die Verkehssbeziehungen zu Dentschland und Italien provisorisch und 
längstens für die Dauer eines halben Jahres erdnen zu können, um 
damit sowohl einer sonst etwa eintretenden, wenn auch vorüber- 
gehenden, so doch in viele wichtige Verkehrsbeziehungen eingreifenden 
Störung des vertragsmässigen Verhältnissee zu den genannten Staaten 
vorzubeugen, als auch eine Frist zu gewinnen, binnen welcher die 
Vereinbarung definitiver Verträge hoffentlich erfolgen und deren 
parlamentarische Behandlung perfeetionirt werden kann. Die Noth 
wendiekeit zoleher Provisorien wurde vom Reicbarathe nicht nur last 
‚des oben eitirten Gesetzes vom 20, December 1879, sondern auch in 
mehreren Fällen 
8 2, vom 27. Juni 1878, B,G.Bl. Nr. &0. Artikel 5, 
eoinber 4878, I. G. Bi. Nr. 146, vom 5. Juni 1800, 12.G Bl. Nr. 65, 
vom 16. Juni 1887, R. G. Bl. Nr, 651 wiederhelt anerkannt.» 

Eisenbahn-Verbindungen für Triest, Der Abg. Burgstaller 
hat Namens des Eisenbahn-Ausschusses über die Petitionen um eine 
direete Staatseisenbahn-Verbindung der Sechandelsstadt Triest mit 
der Kronprinz Rudolf-Bahn und um Herstellung des weiteren An- 
schlusses derselben an die Gisela-Bahn folgenden Bericht erstattet: 

Man kann wohl mit gutem Gewissen behaupten, dass diese für 
das ganze Kaiserreich und für das grosse österreichische See-Emporium 
bedeutungsvollste Frage seit vielen Jahren, ja zum Theile seit mehr 
als anderthalb Decennien alle eompetenten Factoren und die öffent- 
liche Meinung fast unablüssig in Anspruch nimmt, ohne jedoch 
hichst bedauernswerther Weise bis nen ihre endgiltige Lösung ge- 
fanden zu haben. 

Auch in der vergangenen IX, Session des hohen Reichsrathes 


Gesetz vom 20, December 1877. R, G. Bl. Nr, 118, ' 
vom 2u. De- ! 


wurde eine grusse Anzahl diesbezüglicher Petitionen von Seite vieler ! 


Kronländer, Gemeinden, Handels- und Gewerbekammern und anderer 
massgebender Körperschaften eingebracht, welche von dem damsligen 
Eisenbahn-Ausschusse einer gründlichen Berathnng unterzogen wurden, 
und laut Bericht vom 28. Februar 1885, Nr, 1118 der Beilugen, zu 
folgendem Antrag führten: 


»Das hohe Haus wolle beschliessen:; 


Die sämtlichen Petitionen, welche die directe Eisenbahn- 
Verbindung von Triest mit der Kronpriuz Rudolf-Bahn, dann ılie 
Herstellung des weiteren Anschlusses derselben über die Tauern 
ar die Giselu-Bahn betreffen, werden der Regierung zur ein- 
gehendsten Würdigung abgetreten, mit der Aufforderung, in 
möglichst naher Zukunft dem Reichsrathe Gesetzes-Vorlugen ein- 
zubringen, welche auf Grund der Resultate der bisher vorgenom- 
menen und der etwa noch nöthig werdenden Studien zur Wahrung 
der volkswirtlischaftlichen Interessen der diesseitigen Beichshälfte 
und insbesondere zur Hebung des Handelsemporiums Triest als die 
geeignetsten erkannt werden.s 


Durch den seitdem erfolgten Schluss des hohen Reichsrathes 
konnte dieser wohlmotirirte Antrag im Plenum des hohen Abgeord- 
netenhauses nicht zur Verhandlung gelangen, wurde jedoch der hohen 
Kegierung übermittelt, welche aber bis jetzt die langersehnte Gesetzes- 
Vorlage nicht eingebracht hat. 


Demzufolge haben sich neuerdings nicht nur die dirset interes- 
sirten Provinsen und deren Körperschaften, sondem auch diejenigen 
vieler anderen Kronländer, ka an die hohe Regierung als auch 
an das hohe Haus der Abgeordneten mit Petitionen gewendet, damit 
endlich diese neue Weltverkehrsstrasse zwischen dem einzigen öster- 
reichischen See-Emporium und den Hinterländern denn doch zum 
Frommen des ganzen Reiches, für das Wiederaufblüben von Triest 
und zum Vortleile des Staatseisenbahn-Betriebes einer Verwirklichung 
zugeführt werde. 

Das Begehreu nach dieser zweiten direeten, von der Südbahn 
gänzlich unabhängigen Eisenbahn-Verbindung mit Triest, wiewchl 
prineipiell nur einen winzigen Complex bildend, lässt sich jedoch, 
wann die finanziellen Anfordernngen für diese Gesammtlinien momentan 
zu bedeutende Opfer dem Staate erheischen sollten, in der Aus- 
führung in zwei Theile scheiden, und zwar: In die Verlängerung der 
Kronprinz Rudolf-Bahn nach Triest und in den weiteren Anschluss 
der Kronprinz Rudolf-Bahn an die Gisela-Bahn, wodurch zwei, respec- 
tive drei Stantsbahnen miteinander verbunden wären. 

Die Notbwendligkeit der Fortsetzung der Kronprinz Rudolf-Bahı 
bis zu der Handelsstadt Triest am Adristischen Meere wurde schon 
bei deren Conerssionirung im Jahre 1866 als ein mächtiges Mittel 
zur Fürderang der gesummten Reichsinteressen anerkannt, und nener- 
dings von der hohen Regierung hei der Gesetzes-Vorlagee, betreffend 
die Herstellung der Abzweigung der Istrianer Stantebahn von Herpelje 
nach Triest ausgesprochen, mit dem Bemerken, dass die anzustrebende 
directe Verbindung nunmehr von einem Punkte nüchst Laak mit 
Divacca und ferner mit dem im Bau begriffenen Bahnfragment 
Herpelje-Triest hergestellt- werden würile. 

In seinem Berichte über die Gesetzer-Vorlage, betreffend die 
Abzweigung der lstrianer Stantebaln trag der Eisenbahn-Ausschuss 
dem weitesten Zielpunkte betrefls der selbstatändigen Verbindung 
Triest's mit der Kronprinz Itudolf-Bahn vollste Rechnung, und das 
hohe Abgeordnetenhaus bat auf den bezüglichen Vorschlag in der 
Sitzung vom 7. Mai 1883 folgende liesolution angenommen: 

»Dir Regierang wird aufgefordert, behufs endgiltiger Lösung 
der Frage, in welcher Weise die selbststiindige Verbindung Triests 
mit der Kronprinz Rudolf-Bahn zu bewerkstelligen wäre, die eiwa 
noeh nöthigen Studien sofort vorzunehmen, und auf Grund der 
gewonnenen Resultate entsprechende Gesetzes-Vorlagen dem Reichs- 
ratlıe zur verfassungsmiässigen Behandlung thunlichst bald vor- 
zulegen.» 

Die vorerwähnte RKegierungs-Gesetzesvorlage wurde im hohen 
Abgreordnetenhuuse am 2%. Mürz 1832 eingebracht, und die bezüg- 
liche Resolution am 7. Mai 1883 angenommen; folglich sind nun 
vier, respective drei Jahre verfivesen, und die Durchführung der so 
nöthigen Vervollständigung des grossen Staatseisenbahnnetzes bis an 
die Meeresküste, respective Triest, blieb ein frommer Wunsch. 

Was die Veberschienung der Tauem anbelangt, um die wichtige 
Abkürzung zwischen der Kronprinz Rudolf-Bahn und der Gisela-Bahn 
zu erlangen, hat die hohe Regierung anch diese erbetene Gesetzes- 
Vorlage nicht eingebracht. 

Obwohl diesbezügliche Schwierigkeiten nicht zu verkennen sind, 
sind sie glücklicherweise doch nicht derart, dass die bohe Regierung 
in allernächster Zeit auch diesem Projeete nicht entsprechen könnte. 

In Folge eines am 2. Mai 1885 im Stantseisenbaknrathe gestellten 
Antrages bezüglich der Sicherstellung des Baues der Tauernbahn und 
der Verbindungslinien mit der Kronprinz Rudolf-Bahn und zum 
Adriatischen Meere erklärte die Begierung in der am 26. Oetober 1855 
abgehaltenen Sitzung: 

»Anlässlich der Vorlare eines, die verschiedenen, bisher für 
die Tauernbahn in Antrag gebrachten Varianten umfassenden Pro- 
jeetes, welches von Seite eines bewährten Bau-Unternehmers der 
Staatsrerwaltung zur Verfügung gestellt wurde, ist die k. k. General- 
Inspeetion der österreichischen Fisenbahnen beauftrgt worden, 
dieses Elaborat einer eingehenden Prüfung zu unterziehen und 
nöthigenfalls hierüber auch Erhebungen an Urt und Stelle zu 
pflegen. Diese Erhebungen sind bisher noch nicht zum Abschlusse 
gelangt.« 

Die gegenwärtig in Verhandlung stehenden Petitionen erklären 
sich für die Trace Divacea-Laak, während hinsichtlich der Verbindung 
zwischen der Kronprinz Budolf-Bahn und der Gisela-Bahn ein 
Meinungsunterechied über die Wahl der Tauerntrace und dann über 
die Frage, ob einer Tauernbahn oder der Karawankenbahn die Priorität 
der Ausführung zukommen solle, besteht. 

Einerseits wird die Tauernbalın mit dem Knotenpunkte Sulrbur 
von den Vertretungen des Herzogthumes Salrburg, jenen der Stadt 
Triest und von der Handels- und Gewerbekammer von Olmütz ver- 
langt, anderseits die Herstellung der Karawankenbahn und die Tauern- 
strecke Thalheim-Rottenmann von dem Gemeinderathe der Landes 
hauptsiadt Klagenfurt, von den Handels- und Gewerbekammern it 
Prag und Budweis befürwortet, 


” 
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Die petitionirten Traeen sind: die Tauernbahn von einem 
rer Punkte der Kronprinz Rudelf-Bahn ausgehend über Ober- 
‘ellach, Mallnitz, Gastein nach Schwarzach und die Karawankenbahn 


von Eaak (über den Loiblpass oder über den Seeberg) nach Klagen- | 


furt oder Lannsdarf mit der weiteren Strecke Thalheim-Tauern- 
Rottenmann 

Wahrscheinlich aus loralen Landesinteressen petitionirt die 
Handels- und Gewerbekammer von Leoben um die Erbunung des 
Schienenstranges von Triest-Laak-Launsdorf, ferner durch das obere 
Murthal über die Tauern im Anschlusse an die Gisela-Bahn bei Ra:l- 
stadt, und ebenso die Bezirksvertretung Oberwölz und der Bezirks- 
ausschuss Judenburg für eine Tauernbahn von Unzmarkt iüiher Ober- 
wöälz, Murna und Lungan nach Radstadt, während die Vertretung der 
Stadtgemeinde Völkermarkt in Kärnten im Namen aller Gemeinden 
‚les politischen Bezirkes Völkermarkt den Ausbau einer normalspurigen 
Verbindungsbahn ron der Station der Kronprinz Rudolf-Bahn $t. Johann 
am Brückl über Völkermarkt-Seeberg-Laak im Anschluss an Triest 
anstrebt. 

Die Vertretungen des Herzorihums Salaburg und die Triester 
Handels- and Gewerbekammer ersuchen eventuell um die Erbannng 
der Tauernbahn an erster Stelle; dagegen möchten der Landesanserhues 
der Stadt Triest und der Gemeinderatti der Landeshauptstadt Klugen- 
furt zuvörderst die Fortsetzung der Kronprinz Radoll-Bahn nach 
Triest anszebaut wissen. 

Ausser len vorerwähnten Petitionen wonlen an die hohe Regierumg 
schr viele Eingaben und Memoriale von Landesrertretungen und Corps: 
tationen über diesen höchstwichtigen Gegenstand gerichtet, 

Das Inland beansprucht umssinechr die prompte Herstellung 
‚lieser mınen Verbindung, als der Verkehr über die Reichagrenzen 
auf dem Landwege durch die nee Zollpolitik einiger Nachbarstaaten 
unzemein erschwert und der Seeweg über den österreichischen 
Seehafen Triest demzufolge zu einem wahren Bedürfnisse» 
wird, Man behauptet, dass die Tauernbahn (Variante Sachsenburg- 
Gastein-Schwarzach) in Fortsetzung ıler Kronprinz Rudolf-Bahn ab 
Triest eine Vertindung mit der Gisela-Bahn herstellen wärde, wo- 
dureh die Entfernung von Triest über den Knotenpunkt Salzburg nach 
‚ten westlichen und nördlichen Kronländern, sowie mit den grossen 
Centren Deutschlands um ein Bedeutendes abgekürzt und somit das 
fast schon verlorene Verkehrszebiet nach diesen thätigen Indastrie- 
und Handelsgegenden wieder erlangt und mithin Triest auch als 
Umschlageplatz wesentlich begünstiget sein wine, 

Dagegen halten andere dafür, dass die Triest-Laak-Karawanken- 
katın mit der Abkürzung Thalheim oder Judenbarg-Rottenman üher 
«lie östlichen Ausläufer der Tauerskette — welche im Vergleiche zu 
der Triest-Mallnitzer-Tauernbahn nach Salzburg und in weiterem An- 
schluss nach Süddentschland angeblich nor am 14 Kilometer länger 
sein würde — den Vorzug deshalb verdiene, weil sie eine grössere 
Anzalıl Kronländer namhafter Vortheile theilhaftie macht und überdies 
noch ‚den norddeutschen Verkehr auf Dsterreichischen Stantshahnen 
ermöglichen würde. und weil endlich auch stmtegische Rücksichten 
‚lafür sprechen würden 

Ueber die zu treffende Wahl der Trace, welche sich nur nach 
gründlichen Studien seitens aller darauf Fintlass nehimemlen Fartoren 

besomlers in einem solchem Falle wo es sich um Gebirgslahnen 
handelt — ergehen kann, findet (ler Eisenbahnausschnes, dass jeden- 
falle die Entscheidung der hohen Iegierung überlassen werlen solle, 
weil diese ohnehin alle nöthigen Schritte zur Durchführung des 
Projretes einzuleiten und die Gesetzesrorlagen der Legislative einzu- 
bringen hat, j 

Kein Zeitpunkt hat eine drinzendere Action son Seite der Stnats- 
verwaltung zur race des Verkehres und zur Erhöhnng der Coneurrenz- 
fühigkeit unseres Sechafens erheischt als der gegenwärtige, in welchen 
lie hohe Regierung die Gesetzesvorlagen berürlich des neuen Aus- 
gleiches mit Unzarn und dadurch auch jene, betreffend die Aafhebung 
des Freihafens von Triest (anch jenes der Schwesterstadt Fiume) eit- 
wehracht hat. 

Die vielfachen schweren Nachtheile, welche Triest teutz 
seiner günstigen geographischen Lage zu Handelsgebieten Oesterreichs 
und Deutschlands seit langer Zeit aus den bestehenden unglücklichen 
N'ranspertverhältuissen und der verzügerten Ausführung der nüthigen 
Eisenbahnverbindungen za erleiden hat — im (egensatze zu den 
grossen Vortheilen, welche den Concurrenzhäfen durch die grossartigen 
Drurchbehrungen «les Mont-Cenis, des &t, Gotthard und des Arlberg- 
tunmels, ferner durch die Brenner- und Pontebbabahnen erwachsen 
sind — werden sich känftighin durch die baldige Eröffnung der 
Orientbabnen zu Gunsten levantinischer Märkte, insbesondere der 
Seestadt Salonichi und durch die projectirte ungarische Grenzhahn 
zu (rmnsten Fiumes noch weiter verschärfen. 

Nun dürfte es wahl an Oesterreich sein, für seinen einzigen 
Welthafenplatz Triest durch den sofortigen Ausbau der mehrgedachten 
Schienenstrassen prompteste Abhilfe zu schaffen. 





Das Zurückgehen von Triest bedentet eins Schädigung anch der 
stdlichen Kronländer, welche ein Recht auch daran? haben, endlich 
einmal die nöthigen Eisenbahnlinien zu erhalten. 

Nach grändlicher Prüfung aller in Betracht kommenden Momente, 
und in eingehendster Erwagung der unnbweislichen Nothwendigkeit 
und Dringlichkeit er Herstellang von unabhängigen Staats- 
Eisenbahnverbindungen Trieats nit dem Innern des Reiches 
und mit dem allgemeinen Weltrerkehre, zu dem weiteren 
Zwecke die Machtsteilung der Monarchie am Adriatischen 
Meere zu behaupten und die in dem angestrebten Aufschwunge 
unseres Seehandelsemporiums verkörperten vitalsten Interessen des 
österreichischen Seehandels nnd der Seeschiffahrt. ferner 
um die vollanf berechtigten Ansprüche der inländischen Indnstrie 
gegen ‚die immer mehr überkandnehmende ausländische Conenrrenz 
mit Erfolg zu schützen, muss unbedingt mit aller Entsehiedleuheit aus 
allgemeinen staatlichen. handelspolitischen und volkswirthschaftlichen 
Gründen (ie in Rede stehende Verkehrsader befürwortet werden, 

Der Eisenbahnausschuss beehrt sich sonach ‚en Antrag zu 
stellen : 

Lias huhe Haus wolle heschliessen : 

»Alle auf die direete Fisenbahnverbindung von Triest mit dem 
Inlande darch die Kronprinz Rudolf-Bahn in ıleren weiterem An- 
schlusse an die Giselabahn abzielenden Petitionen werden der hohen 
ltegierung zur eingehendsten Würdigung abgetreten, mit «er 
dringenden Aufforderung, bezüglich der für die Herstellung einer 
neuen Bahnverbindung mit Triest vorgeschlagenen Projecte eingehenle 
Studien vorzunehmen, sie betreffs ihrer Kosten und Nothwendigkeit 
und roraussichtlichen Kentabilität, wie nicht minder in Bezug auf die 
Vortheile. die sich dem allgemeinen Interesse der diesseitigen Reichs- 
hälfte und insbesomlere zur Hebung des Seehandelsemporiums Triest 
zu bieten im Stande sind, unter einander in Vergleich zu bringen 
und hierüber dem Reichsrathe init thunlichster Reschleunigung 
die geeigneten Vorlagen zu machen.« 

Hiemit sind ılie Petitionen Nr. 64, 67, 206, 270, 271, 374. S61, 
580, 614, 788, 068, 950 und 13437 erledigt. 

In der Sitzung des Abgeorinetenhauses vom 20, d, M, wunle 
diese Resolution nach einer längeren Debatte, an der sich die Ab- 
geordneten Dr, Reicher. Dr. Kuss, IL v, Stalitz, Freih. v. Küheck. 
Dr, Steinwender und Dr. Keil betheiligten, angenommen. 


UHRONIK. 


Staatseisenbahnratii. Offieissen Meldungen zufolze hat er 
Handelsminister lie Zusammensetzung des ständigen Beiratlies für ie 
österreichischen Staatsbalmen vollzogen uml xu Mitgliedern dieses 
Beirathes den Hofrath und General-Jaspector der österreichischen 
Fisenhahnen in Pension, Johann Ritter Wagner v. Wagensburg, den 
Ministerialruth in Pension Anton Ritter v. Schunenstein und den 
kaiserlichen Ratlı Otto Huber wieder-, dann den Obersten des Genenal- 
stabe-Corps nnd Chef des Kisenbahı-Borenns des Generalstahes, Emil 
Ritter v. Guttenberg, und den Vice-Präsidenten ‚ler niederüster- 
reichischen Handels- und Gewerbekammer. Metallwaaren-Fabrikanten 
Friedrich Wilhelm Haardt, neubernfen. 

Bau-Ausschreibung. Auf der aus Staatsmitteln zu erbanenden 
Eisenbahnlinie Janovie-Neugedein-Taus der Böhmisch-mährischen 
Transversalbahın ist die Ausführung der Erweiterungsbauten in den 
Anschluss-Stationen Janovie und Taus ausschliesslich der Lieferung 
der Oberhaumaterialien,. der mechanischen Ausrüstung für «lie Wasser- 
beschaffungs-Anlagen und der Gebäude-Augrästung im Offertwoge zu 
vergeben. Die Bauvergebung erfolgt aut Nachmass, getrennt für jede 
Station oder im Ganzen. Die annäherungsweisen Kosten der Arbeiten 
betragen in Gulden 5. W, abgerundet: 

Janpovie. Hochbau 26.000 A. : 
Taus, Unterbau 26,200 I, Oberban zu. A, Eintriedung, Balın- 
zeichen und Grenzsteine IDUO #.. Hochbau 154.000 A. 

Die näheren Bestimmungen fär die Einbringung der Offerte, die 
Formulare hiefür, die Preisliste, ler siemmarische Kostenanschlag, die 
Bedingmisse und sonstige in Druck gelegten Ofertbeilsgen sind bei 
der k. k. General-Direction (Finfhans, Bahnhofgebünde der Westbahn, 
Fachabtheilung IT, bei den k. k. Eisenbalin-Betriebs-Direstionen in 
Prag und Pilsen, sowie bei der k. k. Fisenbahn-Banleitung in Taus 
einzusehen, Die Detailpläne des Vergchungsoperates liegen nur bei 
der k. k. General-Direction, Fachabteilung I. und hei der k. k 
Eisenbahn-Bauleitung in Taus zur Einsicht der Offerenten auf. Die 
bezüglichen Angebote sind versiegelt spätestens bis 16. November 
1887, 12 Uhr Mittags, bei der k. k, General-Direetion einzureichen. 
Zur Darnachachtung wirl anadrücklich hervorgehoben, dass nur jene 
Öfferenten bei der Offertrerkandlung auf eine Berücksichtigung ihres 
Anzebotes zählen können. welche in einer alle Zweifel ausschliessenden 
Weise ihre finanzielle und technische Leistungsfühigkeit bezüglich der 
von ihnen zu übernehmenden Aufgabe darzathun vermögen. 
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Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Die Noribahn hat dem Handels- 
ministerinm das Pıijeet fir die anlässlich des Anschlusses der Eisen- 
bahnlinie Kojetein-Bielitz in der Station Hullein erforderlich werdenden 
baulichen Umgestaltungen vorgelegt. Dem Projecte liegt der Gedanke 
zu Grunde. in dieser Anschlussstation Jen Betriebsdienst für «ie 
Hanptlinie und für die Städtebahn zu vereinen und dem Publikum 
von einem gemeinsamen Aufnahmsgebäude aus den Verkehr zwischen 
beiden Bahnlinien in einfacher nmd sicherer Weise zu ermöglichen. 
Zn diesem Behufe wint ein Inselbahnhof geschaffen, bei welchem las 
entsprechend zu erweiternde und zu adaptirende Anfnahmsgebäude 
zwischen die zwei tseletsegruppen Wien-Krakan und Kojetein-Bielitz 
u liegen kommt. Ferner hat die Gesellschaft dem Handelaministerium 
je ein Projeet für die Erweiterung der Stationen Jawiszowice mm 
Libine vorgelegt, welches genehmigt und der Staithalterei in Lemberg 
zur Amtshandlung überwiesen wnrde, Auf Grund des Ergebnisses ‚ler 
am 9, und 10, vw, M, abgehaltenen politischen Begehung Int das 
Handelsministerinm die Genehmigung zur Ausführung der Projerte 
ertheilt. 

Mährisch-schlesische Centralbalın. Das Handelsrericht hat 
den von (dem Prioritäten-Curater im Einverständnisse mit Jen Ver- 
tratensinännern gestellten Antrag, die von der Gesellschaft angebotene 
Kinlösnng des am 4. Juli 1877 fülligen Prioritäten- Coupons per 
7. 50 kr. in Silber summt den rückständigen Zinsen zusammen mit 
dem Betrage von 7 fl. 65 kr. anzunehmen, unter der Bedingung 
euratelsbehördlich genehmigt, dass die Einlösung dieses Coupons ab 
November 1887 ertulgt. 

Eisenbahn Lemberg-Belzee, Die tschnisch-polizeiliche Prüfung 
Jer von der Ban-Unternehmung M. v. Fröhlich ausgeführten Eisenbahn 
Lemberg-Belzee (Tomaszöw) hat am 13. und 14, d. M, stattgefunden 
und ein vollständig befriedigemntes Resultat ergeben. Die Bahn geht 
von Lemberg, und zwar vom Bahnhofe der Galizischen Carl Ludwig- 
balın aus, über Rawa-Kuska im Anschlusse an die gleichnamige 
Station der Localbuhn Jaroslau-Sokal bis nach Belzee an die russische 
“renze und hat eine Länge von W Kilometern. Die Porsonen-Be- 
förderung findet vom Lemberger Centralbahnhofe (Carl Ludwig-Bahın), 
‚lie Frachten-Beförderung rom Bahnhofe der Lemberg-Czernowitz- Jassy 
Fisenbahn aus atatt. — Am 24. d.M, wurde die Balın dem Verkehre 
übergeben, An der Eröfnungsfahrt nahmen die Mitglieder des Ver- 
waltungrerathes der Lemberg-Üzernowitzer Eisenbahn, der Betriebs- 
Direstor dieser Bahn, Oesterreicher, mit den Inspeetoren Lipp 
und Schlösser, der Chef der Banleitung, Geyer. die Vertreter der 
Ban-Unternehmung, v Fröhlich und Ziembicki. sowie Gemeinde- 
räthe der Stadt Lemberg theil, Der Zug. der vom Carl Ladwig-Bahnhofe 
über Brench»wiee, einen beliebten Sommeraufenthalt, und Rawa- 
Ruska nach Belzee abging, wurde in allen Stationen von einer 
festlich gekleideten Menge, die unter Vorantritt der Geistlichkeit mit 
Kirchenfahnen erschienen war, erwartet. Beim Finlanzen des Zuges 
fielen Pöllerschüsse, Die geladenen Festgäste kehrten Abends mit 
einem Separatzuge nach Lemberg zurück. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Die am 1. November 1. I. 
falligen Conpans der beiden 4%, igen Prioritäts-Anlehen per 24.440.000 il. 
und 18,820.000 d. 5. W. in Silber werden von diesem Tage un bei 
dem Wiener Giro- und Cassen-Verein in Wien, bei M, A. v, Ratlı- 
schild & Söhne in Frankfurt a. M.. bei der Direction der Disconto- 
‘egellschaft 8. Bleichröder in Berlin und bei der Allgemeinen Deutschen 
Credit-Anstalt in Leipzig ohne jeden Steuer-Gebähren- oder sonstigen 
Abzug eingelöst 

Wiener Tramway-Gesellschaft. Der Verwaltungsrath ıler 
Wiener Tramway-Gesellschaft hat in seiner Sitzung vom 24 d. M. 
über die Einlösung des October-Coupens der Artien Beschluss 
gefasst. Der Verwaltungsrath beschloss, im Sinne des 4, 35 der Statuten 
aus den bisherigen Betriebsüberschüssen eine Abschlagszahlung auf 
las Erträgniss des laufenden Jahres in der Art zu leisten, dass der 
Coupon vom 30. Oetober d. J. mit & fl, 26 kr. 5. W. per ganze um 
it 2 8. 12%, kr. per halbe Actie eingelost werden wird. Im vorigen 
‚Jahre wurde der Öeteber-Conpon in derselben Höhe eingelöst, im 
Jahre 1885 nur mit 2 #1. 26 kr. per ganze Actie. — Die Cooptirung 
des Conte Grazin Dei von der Münchener Tramway in den 
Verwaltungsrath wird demnächst erfolgen. 

Tramwaylinie-Tracirung. In Folge Einschreitens der Wiener 
Tramway-Gesellachaft um Bewilligung zum Bane der Pferdebahn- 


linien: »Porzellangasse - Althanplatz - Spittelauergusse - Liechtenstein- : 


strassea und »Erdbergerstrasses, abzweigend von den Geleisen auf der 
Landstrasser Hauptstrasse am oberen Ende des Marktplatzes bis zur 
Erdberger Linie und durch die Blumengasse, hat ie Statthalterei die 
politische Begehung der ersteren Lime für den 3, nnd jene der 
zweiten Trace für den 5. November angeordnet. Diesen Commissionen 
werden auch Vertreter des Gemeinderathes, Magistratee und Stadt- 
banamtes beiwohnen. ü 
Vssterr.»ungarischer Lloyd. Der Verwaltungsratli des Oester- 
reichisch-Ungarischen Lloyd hat folgenden Special-Tariffür Zucker, 





ültig für das Jahr 1888, ab Triest oder Fiume, aufgestellt, und zwa 
nach Corfa 45 kr. Geld für je 100 Kilogramm; nach Sta. Quarantı 
Pargı. Sta. Maura, Prevesa. Menidi, Kervasarı, Argostoli, Zante 
Patens, Catacolo, Calamata, Cerigo, Piräus, Syra, Selo 56 kr; nach 
8. Giov, di Medua, Durazze, Valona, Insel Candien, Sinyrau, Cesm, 
Matelino, Tenedos, Leros, Alexandrien, Constantinopel, Dardanellen, 
Gallipoli, Khodus, Volo, Salonichi, Orfano, Uavalla, Lagos, Dedeagatsch 
4 kr.; nach Varna, Port-Said, Inebeli, Küstendsche 72 kr.; nach 
‚Jaffa, Öypern, Odessa, Samsım, Sulina, Beyratli, Caifa, Galatz, Braila, 
Tuleia,. Trapezunt, Kerasund, Batam 88 kr. und nach Latachta, Tripoli, 
Alszandrette, Mersina \Verbandverkehr) 15% kr. Bei Aufgabe von 
2. Meter-Centnern und darüber pro Jahr wird den Verladern eine 
Vergütung von 10 kr. Gold per 100 Kilogramm zeleistet. 

Prager Eisenindustrie- Gesellschaft. Der Verwaltungsrath 
dieser Gesellschaft hat am 20. d. M. den Rechnungsabschluss für 
das am 30. Mai abrelaufene Geschäftsjahr 1896/1837 verüffentlicht. 
Sowohl iin Standes «der Activen als iin Stande der Passiven zeigen sich 
bedeutende Veränderiugen. Vor Allem sind zwei Positionen der Activen 
zn beachten: Die Vorräthe haben am 603.000 #, abgenommen. mul 
die Debitoren sind um TIM.OOH fi. gestiegen. Die Realisirune vun 
Vorrüthen hänget mit der Durchführung zahlreicher Reformen im Be- 
triebe zusammen, welche eine beträchtliche Sunnme neuer Mittel erlor- 
derten. In den Erläuterungen, welche der Bilanz beisegeben sind, 
wir] bemerkt, dass die Veränderungen in dem Wechsel des Betriebes 
ihre Begründung finden. Was die Passiven anlangt, so ist hervor- 
zubeben, dass die schwebenden Sehnklen um 323.000 Hl. vermindert 
worden, dagegen ılas Acceptations Unnto mm 482.000 A erhöht wurde. 
Darin äussert sich gleichfalls eine neue Geschäftspruxie: bisher wurde 
nur ein relativ geringer Betrag vun Arcepten der Gesellschaft uus- 
gegeben. man scheint aber nun den Acveptations-Uredit der Contra- 
hirung von schwebenden Schulden vorzuziehen, Aus diesen Operationen 
resnitirt eine Vermehrung des Schuldenstandes um 159,000 H.. welche 
in den neuen Herstellungen ihren Gegenwertli findet. Die Privritäten- 
schuld reducirt sich um 222.000 fl. Die Vennehrung des Aectien- 
Capitals um 2ss Millionen Gulden ist auf die Erwerbung der Actien 
des Teplitzer Walzwerkes, welche unter den Activen der Bilanz fign- 
riren, zurückzufähren. 

Schleppbahu. Das %k. k. Handelsministerium hat der Firma 
Dittler u. Comp. als Besitzerin der k. k. priv. Dangpfmühlen. 
Rollgerste-, Schälerbsen- und Brutlfabrik in Gaya die Concession zum 
Baue un Betriebe einer normalspurigen Locomotiv-Schleppbahn von 
ihrem Fabriks-Etablissement in Gaya zur Station Gaya-Stadt der 
priv. üsterreichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft ertleilt. 

Dampftramway Ischl-Strobl. Das k. k. Handelsministerium 
hat die dem Eisenbahmban- und Maschinen-Uonsteuetenr Heinrich 
Waegner jan. in Wien am 27. April 1887, 2, 11172, auf die Daner 
von sechs Monaten ertheilte Bewilligung zur Vormalme technischer 
Vorarbeiten für eine als normalsparige Dampftramway auszuführende 
Eisenbahn von Ischl nach Strabl mit einer Schleppbahn zur Station 
Ischl (ler Kronprinz Rudelf-Balın auf weitere sechs Monate verlängert. 

Lieferunzs-Ausschreibuug. Die k. k. General-Direcetion der 
Ossterr. Stantsbahmen beabsichtigt lie Lieferung von «irea 10.060 
Stäck Aussstählernen Feuerrohren für Locsmeotirkessel für die Zeit vom 
1. Jänner bie 31. December 1888 im Öffertwege zu vergeben. Diese 
Feuerrohre haben je nach der Gattung einen verschiedenen äusseren 
Durchmesser. and zwar &4, 46, 48, 50, 51, D2, 53 mm jedoch die- 
selbe Wandstärke von 2", mm. Der Offereut verpilichtet sich, zurteich 
auch ein grüsseres oder geringeres Quantum, als das ausgeschriebene, 
je nach Bedarf zu liefern. Für «lie obgenannte Lieferung werden vor- 
schriftsmässige gestempelte und zesiegelte Offerte mit er Aufschrift: 
»Offert auf Lieferung von Feuerröhrene bis zum 5. November L I, 
Mittags 12 Uhr im Einreichungs Protokolle der gefertigten General- 
Direetion im Administrations-Gebinde nächst dem Weatbahuhofe über- 
nommen. In dem Offerte sind die Preise für jede Gattung von Fener- 
rohren per Meter incl, Zoll-, Fracht- und aller Spesen france West- 
bahnhof Wien and Station Zwardon sowohl in Ziffern als auch in 
Schrift anzugeben. Die dem Offerte beizuschliessenden, vom Öfferenten 
vorschriftsmässig zu stempelnden und anzuerkennenden allgemeinen 
und speriellen Lieferungs-Bedingnisse können bei der General-Direr- 
tions-Abtheilung 3 in den Amtsstunden von {* Uhr Vormittags bis 
3 Uhr Nachmittags behoben werden. 

Donandampfschifffahrts-Gesellschaft. Die Kegierung hat 
dem Ansuchen der Donau-Dampfschiftfahrts-Gesellschaft. betreffend 
@iz Abänderung des Schlüssels für ihre Abschreibungen, definitiv 
staftgegreben. Nachdem das Handels-Ministerinm erklärt hatte. keinen 
Finwand zu erheben, hat auch die Vereins Commission ihre Zu- 
stimmung zu Jder betreffenden Statuten-Aendering ertheilt. Der dies- 
bezügliche Erlass dürfte in dem nächsten Tagen der Donau-Dampf- 
schifffahrt-Gesellschaft zugestellt werden. 

Vesterreichisch-ungarische Staatselsenbahn-Gerellschaft, 
Mit 1. December d. I. wird der sesammte öffentliche Personen-. 
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Gepäcks- und Güterverkehr auf der Werksbaln Lissava-Anina | bahn gleichzeitig mit den übrigen Linien der Gesellschaft einlösbar 


eingestellt und treten die in den Localtarifen der priv. Oesterreichisch- 
ungarischen Stantseisenbahn-Gesellschaft, Theil IT, Heft 1 und Theil II. 
Heft 2. sowie in den ürterreichisch-ungarischen Verbandatarifen fir 
die Stationen Aninı und Krassova enthaltenen Frachtsätze mit 
], Devember d. J. ausser Wirksamkeit, Nach den Stationen Anina 
und Krassova bestimmte Parteigüter können daher vem 1. December 
d. J. angefangen nar bis zar Stution Lissara anfgenommen, respective 
bahnseitig befürdert werden. 

Aus Anlass der bevorstehenden Eröffnung: der Theilstrecke 
Dentsch Altenburg-Hainburg. sowie der bevorstehenden Eröffnung der 
Stationen Braukowitz und Kiiamwitz für den Frachtenrerkehr in 
vollen Wagenladungen sind nachstehende Tarilnachträge erschienen: 
a) Nachtrag XI zu den Personentarifen. Heft 2, enthaltend Kilometer- 
Zeiger und Statienstarife für die Station Hainburg; b) Nachtrag KAVITT 
zu Theil 2, Heft 4, und c} Nuchtrag XXTI zu Theil 2, Heft & der 
Leenl-Gütertarife, enthaltend Frachtaätre für die nenen Stationen 
Hainburg, Brunkowitz und Krtanowitz; emllich di Nachtrag IXIX 
zu den Kohlen-Specialtarifen, ddo. 10, März 1877, enthaltend Kohlen- 
Frachtsätzee von Segen-Gotter, Bubna, Kralop und Halbstadt nach 
Jen Stationen Dentsch-Altenburg und Hainburg. Exemplare sind bei 
der Oesterreichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien, 
I.. Pestalozzigasse 8, erhältlich. 

Sächsisch - österreichischer Verbandsverkehr. Am 1. No« 
vember d. J. tritt zum Tarifhefte I es Verbanis-Götertarils 
Theil I der Nachtrag III in Kraft, welcher unter Auderm Fracht- 
sätze des Ausmahmeturifs B a) (Graphit) im Verkehre von der Station 
Hannsdarf der Oesterreichischen Stantebahn, sowie neue Frachtsätze 
des Ausnahmetarifs 19 (rohe Fute) mm einen Ausmahmetarii 24 für 
die Beförderung von zerlerten Möbeln aus gsebogenem Holze zwischen 
Stationen der Kaiser Ferdinands-Nordhahn md det Stationen Dresden- 
Altstadt, Dresiten- Neustadt, Dresden - Friedrichstadt uml Leiprig 
(Dresdener Bahnhof) enthält. Ferner kommen dureh diesen Nachtrag 
auch die in verschiellenen Stations-Verbindungen für die Frachtsätze 
des Ansnahmetariis 5 a) und b) (Getreide) bestehenden Kürzungs 
betrüge in Wegfall, so dass diese Frachtsätze nunmehr ungekürzt 
anzu'venden sind. 

Friedhofverkehr. Um den Besuch des Contral-Friedhufer zu 
erleichtern, werden vom Westbahnhofe in Wien am 30. 31. Oc- 
tober, 1. und 2. November Separatzüge uach dem  Central-Friedhofe 
und zurück eingeleitet werden. 

Am Mr und 31. October verkehrt ein Zei Abfahrt 
Westbahnhof — 1 Uhr 15. Min. Nuchmittags, Ankunft auf dem Cent- 
ral-Friedhofe 2 Uhr 5 Min. Nachmittags und zurück vom Üentral- 
Friedbofe ab & Uhr 1 Min. Nachmittags, 

Am 2, November verkehren nach dem Central-Friedhofe die 
Züge Wien al, & Uhr 10 Min. Frih, #8 Uhr 40 Min. Früh, 12 Uhr 
$> Min, 1 Uhr 15 Min, 1 Uhr 45 Min. Nachmittags und retour mit 
Ankunft in Wien 12 Uhr 5 Min., 12 Uhr $1 Min, 5 Uhr 25 Min, 
5 Uhr 55 Min. und 6 Uhr 20 Min. Nachmittags. 

Diese Zige führen erste, zweite und dritte Classe und nehmen 
in den Stetinmen Penzing, 8t, Veit, Speising, Maxing. Oberlaan Per- 
sonen auf. Der Fahrpreis beträgt von Wien bis inclusive Maxing nach 
dem Üentral - Friedhofe für die einfache Fahrt erster Ölasse 75 kr, 
zweiter Olasse 45 kr, dritter Classe 30 kr,; tour nnd retour erster 
Classe 1 fl. 10 kr., zweiter Classe 60 kr, dritter Classe 40 kr. — 
Alles Nähere ist aus den bezüglichen Kundmachnngen zu entnehmen, 
Veber die am 3. November verkehrenden Separatzöge zum Central- 
Kriedhofe wird noch eine Verlautbarung erfolgen. 

Ungarisches Vieinalbahngesetz. Der Commtnieations-Minister 
Baross hat in der Sitzung (es ungarischen Abgeordnetenlnuses vom 
20. d. M. die angekündigte Novelle zum Gesetze Aber die Vieinal 
baknan eingebracht. Die Novelle enthält die folgenden wichtigeren 
Bestimanngen: »Der Gesetzgebung bleibt die Concessioenirung anch 
soleher Vieinalbahnen vorbehalten, welche unmittelbar bis zur Lander- 
grenze führen, „der welche eine Eisenbahn mit einer Wassersirasse 
unmittelbar verbinden, die mit Dampfern befahren wird. Nicht ner 
die Concession und das Eirenthum, sondern auch der Betrieb einer 
Vieinaltahn kann ohne Bewilligung des Communieations-Minisieriums 
auf Andere nicht übertragen werden, Das sofortige Einlösungsrecht 
des Staates tritt in Kraft, wenn die Vieinalbahn nachträglich einen 
stehen Anschluss erlangt, welcher derselben die Bedeutung einer 
Verbindungs- oder Transitlinie verleiht. Dasselbe ist der Fall, wenn 
die Virinalbahn durch die Gesetzgebung als Hauptbahn declarirt wird. 
Dreissig Jahre nach EKrtheilung der Ooneession tritt das Einlüsungs- 
recht des Stantes bedingungelos in Kraft. Der Einlösengspreis ist in 
diesen Falle nicht in Capital, sondern durch eine auf Grund der 
Durchschnitts-Einnahmen der letzten sieben, respective fünf Jahre zu 
berechnende Rente für die übrige Zeit der Concessionsilouer zu be- 
zahlen. Wenn einer Privatbahn die Concession für eine Vieinulbahn 
ertheilt wird, so ist in jedem Falle auszubedingen, dass diese Vicinal- 
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ist. Der Communications-Minister regelt im Verordnungswege alle auf 
den Bau und den Betrieb der Vieinalbahnen bezüglichen Vorschriften. 
Eventuelle Abweichungen bestimmt gleichfalls der Communieatione- 
Minister. Nach sehr weitläufigen Verfiigungen über die Postbefürderung 
durch die Vieinalbahnen und über die Stempelpflicht derselben geht 
die Novelle auf die entscheidende Bestimmung über, dass der Commn- 
nieations-Minister die WVebernahme solcher Vieinalbatmen durch die 
Stantsbahnen verweigern könne, für deren Erbauung die Interessenten 
nicht mindestens 25 Percent des Capitals beigestenert haben. Anderer- 
seits ist der Minister berechtigt, zu fonlern, dass der Betrieb solcher 
Vieinelbahnen, welche sich an die Stantebahnen oder an eine subven- 
tionirte Eisenbahn anschliessen, den Stantsbahnen oder dieser Prirat- 
isahn übergeben werde. Die Bedingungen dieser Uebernahme werden 
im Verhandtungswege festgestellt. Im Einvernehmen mit dem Finanz- 
Minister kann der Communieations-Minister gestatten, dass die Ma- 
schinenfabrik der Staat«bahnen und das Diösgyörer Stahl- und Eisen- 
werk für den Ban von Vicinalbahnen, Locomotiven und Eisenbestinid- 
theilen für den Oberbau gegen Amortisation ereditiren können. Die 
Garantien dafür werden von beiden Ministern festzestellt. Jene 
Summen, welche der Communications-Minister als Subvention für die 
Vieinnlbahn verwenden kann, wird auf seinen Vorschlag im Einrer- 
nehmen mit dem Finanz-Minister im jührlichen Staats-Voranschlazre 
von der Gesetzgebung fixirt. In der Regel wird das Budget unter 
diesem Titel mit nicht mehr als 3M.O00 A. Irelastet werden. sei 
deu, dass die Gesetzgelmmg etwas Anderes verfügt. Dem Staate, den 
Comitaten oder den Gemeinden sind bis zur Höhe ihrer Subrention 
Actien oder Stamm-Artien auszufoleen, eder wenn keine Arctien-Gesell- 
schaft gebildet wird, sind diese Faotoren entsprechend am Reingewinne 
zu betheiligen : die Emission der Actien, Stamm-Actien oder anderen 
Titres regelt der Communieations-Minister im Einvernehmen mit dem 
Finanz-Minister. Jedenfalls müssen die Stamm-Actien mindestens 
35 Pereent des Bancapitals ausmachen. Prioritäts-Obligationen dürfen 
nur in dem Falle emittirt werden, wenn dieselben aus den Beiträgen 
des Stantes, der Jurisdietionen oder Gemeinden verzinst und amor- 
tieirt werden künnen. oder wenn die Interessenten die Verzinsung 
und Amortisation garantiren und die beiden Minister diese Garanti: 
genGgend erachten. Ohne solche Garantie kann nur ein solches An- 
lehen aufgehommen und dürfen nur sulche Titres emittirt werden. it 
deren Text ausdrücklich bedungen wird, dass der Bestand der Batın 
ticht als Bedeckung dient, und dass der Besitzer solcher Titrs 
saher zu keiner Zeit ein Pfandrecht geltend machen kann, Schwebends 
Schulden kann eine Vieinalbahn nur mit Zustimmung des Commmni- 
eations-Ministers contrahiren. 

Vieinalbahn Sziget-Sökamara-Nary-Boesk6. Der kel. unga- 
rische Communications-Minister hat der Marmaroser Salrbahn-Aectien- 
Gesellschaft die Voreoncession zum Bauc einer von Sziget-Sökamara 
bis Nugy-Boeskö führenden und mittelst einer Flügelbahn mit Kis- 
Borskö zu verbindenden normalspurigen Virinalbahn auf ein Jahr 
erteilt, 

Localbalın 0-.Meravieza— Zombor. Der kg). ungar, Communi- 
cationsminister bat dem Julius Geinbos, Dr. Georg Kanrursky 
und Marcus Bethlen die Voreoncession zum Baue einer von O-Mora- 
vieza bis zur Stadi Zumbor führenden landwirthschaftlichen Eisenbahn 
mit Dampfbetrieb auf ein Jahr ertheilt. 

Triester Hafenbauten. Die Ban-Unternehmung sÜecconi & 
Comp.s hat am 1%. d. M. mit den Hafenbauten begonnen. 


Serbisch - bulgarische Eisenbahn - tesellschaft. Aus Bel- 
erwl wird geschrieben: Am 12, und 13. October fand seitens der 
königlich serbischen Regierung die Vollandirung der von der franzö- 
eischen Gesellschaft Ph, Vitali & Comp. ausgeführten Eisenbahn- 
streeke Bela-Palanka-Pirot-bulgarische Grenze statt, welche 
die Fortsetzung der seit Juni dieses Jahres dem Betriebe tibergebenen 
Linie Nisch-Bela-Palanka bildet, In bemerkenswerth kurzer Frist 
wurde diese 48 Kilometer lange Strecke vollendet: die Vorarbeiten 
beranı man erst Anfangs Juni 18%, Ende desselben Jahres wurde 
der Bau in Angriff genommen, und am 30, Juli 1887 war das Geleise 
bereits bis an die bulgarische Grenze gelegt. In den vielen Fluss- 
regnlirungen, den zahlreichen Brücken und verschieilenen Tunnels, die 
das wildremantische Del der Nischawa nothwendig machte, kam 
der eminent praktische Blick des leitenden Ingenieurs Otto Kapp zu 
anerkennenswerther Geltung. Nach Beendigung von einigen unwerent- 
lichen Nacharbeiten, welche die Collaulirungs-Commission verlangte. 
dürfte die Strecke binsen kurzer Zeit (höchstens in einem Monate} dem 
Betriebe übergeben werden, um damit der regelmässige Verkehr via 
Belerad-Nisch bis zur bulgarischen Grenze hergestelit sein. 

Serbisch-rumänische Vertrags-Verhandlungen. Dis serbisch- 
rumänischen Vertiags- Verhandlungen sind dem Abschlusse nahe. Die 
rumänische Regierung übersendete am 18. d. M. das bötreffende Ver- 
trogsproiert 
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Italienische Mittelmeerbahn. Der Verwaltungsrath dieser 
Bahın hat in der Sitzung vom 18, d& M die Dividende auf 27’, Lire 
per Actie nach Ueberweisung von '/, Mill. Liro an den Reservefond 
fextgwsetzt. 





LITERATUR. 

Der Eisenhahn-Schematismus für Oesterreich-Ungarn ist 
eines der vielen, für den Eisenbahndienst nahera unentbehrlichen 
Nachschlagebücher geworden, welche das vielgestaltete Eisenbahn- 
wesen gezeitigt hat, nnd die auch mit der Ausbreitung des Schienen- 
netzes an Nothwendigkeit von Jahr zu Jahr gewinnen. Dem genannten 
Behelfe fallt die Aufgabe zu, bei vielfachen Anlässen Auskunft über 
die einer nnunterbrochenen Veränderung unterliegenden Persanaldaten 
der Eisenbahn-Bediensteten zu geben, Diesem Zwecke hat es bisher 
auch voll und ganz entsprochen. Für die Brauchbarkeit dieses Bohelfes 
spricht schun, der Umstind, dass der Schematismus es bis zum 
X. Jahrgang brachte. 

Wie wir hören, haben die bisherigen Herausgeber die Herren 
Ad Lauseh, Imspeetor, und Carl Graf, Burean-Chef der Südbahn- 
Gesellschaft sich entschlossen von der weiteren Herausgube dieses 
Schematisinns zurückzutreten, und haben die genannten Herren, unter 
Rücksichtnahme anf die humanitären Endziele, an die Herausgeber 
des Eisenbahn-Kalenders die Aufforderung gerichtet, das erwähnte 
Nachschlagebuch zum Besten des «Oesterr. Eisenbahm-Unterstützungs- 
Fonds« fortzusetzen, was von diesen im Interesse des Fonds auch 
zugesagt wurde. Wie wir vernehmen, beabsichtigen die nunmehrigen 
Heransgeber den Eisenbahn -Schematismus fortan jährlich herans- 
zugeben und dürfte der XIV. Jahrgang dieses Buches schon zu Be- 
ginn des neuen Jühres erscheinen. 

Eingelangte lücher : 

Krämer Josef, Kalender für Elektrotechnik pre 155#. {Verlag von 
Moriz Perles.) 





Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


I. Clab-Versammlung am 25. Öetober 1887, Präsident Re- 
gierungsrath Dr. Liharzik eröffnet die erste Club-Versammlung in 
der heurigen Saison mit folgender Ansprache : 

„Indem ich die Ehre habe, die geehrten Clubmitglieder nach der 
längeren, sommerlichen Pause aufs freundlichste zu begrüssen, erlaube 
ick mir einen kurzen Rückblick auf die Ereignisse zu werfen, welche 
sich zeit der General-Versammlung im Schosse des CJuh üsterreichi- 
scher Fisenbalhn-Benwten zugetragen hahen. Ich habe zunächst Er- 
wähnung zu thon der Constitwirung des Ansschuse 
rathes, welcher mir die Ehre erwies, mich neuerlich zum Präsidenten 
zu erwählen. Beifall.) Zu Viee-Prüsidenten wurden wie im Vorjahre 
die Herren: 'General-Inspertor Rimböck und Inspector Heiss 
berufen. Das Amt des Schriftführers, welches im verflossenen Clubjahre 
Her Eı Isberg zur allgemeinsten Befriedigung geführt hat, 
konnte leider diesem Herren nicht mehr anvertraut werden, da er 
erklärte, dieses Aınt meht mehr übernehmen zu können. In Folge 
dessen fiel die Wahl des Ausschussrathes auf Herrm Dr. Scheiber, 
welcher mit anerkennenswerthem Fleisse und Eifer nunmehr dem Amte 
des Schriftführers obliegt. (Bravo!) Die Funetionen des Cassiers und 
des Rechnungsführers hefinden sich, wie seit einer Reihe von Jahren 
in den bewährten Händen der Herren Daurath Schmarda und 
Heller. 

eBeit der Ausschnasrath in dieser Weise sich eonstituirt hat, hat 
er leider einen doppelten Verlust za beklagen gehabt, nämlich «len 
Austritt seiner langjährigen Mitglieder Betriebs-Director v. Scala 
and Director de Lyro. Beide haben in Folge ihrer dienstlichen und 
privaten Verbältsisse ihren Austritt aus dem Ausschussrathe erklären 
müssen In Herm v. Seala, welcher in Folge seiner Ernennung 
zum k. k. Eisenbalm-Betriebs-Direrter in Innsbruck aus dem Aus- 
schussrathe scheiden musste, hat ler Club eines seiner eifrigsten Aus- 
schuss-Mitglieder verloren, denn er hat sich. wie Ihnen bekannt ist, dureh 
viele Jahre den grüssen Mühen und dem schwierigen Posten einer 
Obmannes les Bednetions-Comits gewidmet, Der Ausschnssrath hat 
daher geglaubt, die Verdienste desselben in einem an ihn gerichteten 
Dankschreihen zum Ausdrucke bringen und diese Zuschrift in der 
»Oesterr. Eisenbahn-Zeitangr reproduciren zu sollen, um dem Danke der 
Ausschusses allgemein Verbreitung zu geben, Ich bin überzeugt, dass 
auch die Vollversammlung dem Tranke dıs Ansachusses sich voll- 
inhaltlich anschliessen wird. {Beifull.) 

„Auf diese Weise sind im Ansschussratlie zwei Stellen erleligt, 
und wird derselbe im Sinne einer in der letzten General- Versammlung 
gegebenen Anregung, dass nämlich die freiwerdenden Stellen im Ans 
schussrathe durch Cosptation desselben wieder ergänzt werden, eine 
dieser Stellen demnächst zur Besetzung bringen. Ich betone, dass nur 
eine Stelle zur Besetzung gelangen wird, weil, wie die Herren sich 





erinnern werden, durch eine in der letzten General-Versammlung be- 
schlossene Statuten-Aenderung festgesetzt wurde, dass der Ausschuss- 
rath nicht aus 25, sondern aus 24 Mitgliedern zu bestehen habe, zu 
dass eins Stelle in Wegfall konmnen wird. Die Aenderung der Club- 
Statuten ist unterm $. August d. J. statthaltereibehördlich genehmigt 
worden. 

»Von (lub-Unternehmungen seit der letzten General- Versamm- 
lung habe ich hervorsuheben: die corporative Besichtigung des neuen 
Burgtheaters am 12. ‚Juni, und den Sommerausfug nach Trenezin- 
Teplitz am 19. Juni. Die Theilnehmer an dieser Excursion werden 
einstimmig in dem Urtheile darüber sein, dass dies einer der schönsten 
und gelungensten Ausflüge war, die der Clab bisher veranstaltet hat. 
Die ausserordentlich Hehenswürdige Aufnahme, welche der Club in 
Trenezin-Teplitz gefunden, sowie die vielen Naturschönheiten dieser 
Gegend werden gewiss allen Theilnehmern unvergesslich bleiben. 

‚Anlässlich dieses Ausfluges ist zum ersten Male das bei Ge- 
legenheit der Decennalfeier des Club eingefährte Cinbzeichen getragen 
worden, und ich möchte, anknüpfend daran, der Vollständigkeit halber 
erwähnen, dass jene Herren, welche sich nach nicht im Besitze eines 
Clubabzeichens befinden, dasselbe in der Clubkanzlei um den mässigen 
Preis von I fl. 4 kr. beziehen können. 

»Von den Beglinstigungen, welche der Club in der Lage war, 
seinen Mitgliedern za bieten, sind die Beglinstigungen hinsichtlich der 
Badeorte in der letzten Saison in reichlichem Masse in Anspruch 
genommen worden, insbesonders waren es die Curorte Baden, Ischl, 
Marienbad, Franzensind und Giesshübl, in denen die unseren Mit- 
gliedern zugestandenen Begünstigungen verwerthet werden. 

»Die Reihe der Verluste, welche der Club durch den Tod erlitten 
hat, ist nicht unbedenterd. Es sind gestorben die Herren: Georg 
Löw, General-Director der Böhmischen Nordlbahn, Josef Grychowski, 
Ober-Ingenieur der Kaiser Ferlinands Nordbahn und Carl Harde, 
Ober-Official der Kaiser Ferdinands Nordbahn. 

sich lade Sie ein, ılas Andenken der Verstorbenen durch Erheben 
von den Sitzen zu ehren. {Geschieht.) 

»Neu eingetreten sindin den letzten Wochen 
als wirkliche Mitglieder: Carl Heinrich Hane- 
wald, Vorstand der k. k. Bahnamtes Lambach, Franz Nabl, 
Domänenrath, Verwaltungsrath der k. k. priv. böhmischen Commer- 
einlbabnen, Dr. Max Steiner, Secretär ımd Vorstand-Stallvertreter 
im Personal-Bureaun der k. k. priv. Kaiser Ferdinands Nordbahn, 
Georges Scherzer, Bereuu-Chef der üsterr.-ungar. Staats-Eisen- 
bahn-Gesellschaft a. D, Bohumil Brejcha, Ingenieur-Assistent 
der k, k. priv, böhmischen Commercialbahnen, Theodor Leden, 
Buchhalter der k. k. priv. böhmischen Commercislbahnen, Alfred 
Birk, diplomirter Ingenieur, Dr, Tsidor Manthner, Benmter 
der k. k priv. Kaiser Ferdinands Nordbahn, Dr. Vietor Russ, 
Reichsraths-Abgeuridneter, Staats-Eisenbahnrath, Siegfried Singer, 
Beamter der k. k. General-Direction der österreichischen Staatsbahnen, 
Adolf Ternka, Beamter der k. k, priv. Kaiser Ferdinands Nord- 
balın, Vietor Budil, Beamter der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn 

»Der Mitgliederstand stellt sich sonach folgendermassen: 
Wirkliche 707, unterstützende 47, zusammen Th4. 

Wenn ich mir nunmehr erlaube, in kurzen Zügen das Programm 
zu skizziren, welches der Ausschussrathi für die diesjährige Saison 
aufgestellt hat, so muss ich zunächst der Vorträge gedenken, und 
da kann ich es wohl als ein günstiges Omen bezeichnen, dass Herr 
Professor It. v. Stein, unser verehrter Lehrer. heute den ersten Vortrag 
hält und damit in glünzender Weise unsere Vortragssaison inaugurirt. 
Ausserdem haben uns bisher unter Anderen Vorträge in Aussicht 
gestellt die Herren: Hofrath Exner, Oberst A. v. Guttenberg, 
Dr. Holub, Dr. Frh. v. Mundy. 

»Der nächste Vortrag findet Dienstag den 8, November 
statt, und zwar wird Herr Dr. Jaremir Frh. v, Mundy, General- 
Chefarst der Wiener freiwilligen Reitungagesellschaft, über: »Die 
Ernährang armer Schulkinder in Städten und auf dem 
Lande nn jener von Bahnwächter-Familien insbesonderes 
sprechen, 

»Was dır Programm des Vergnügungs-Comites betrifft, so hat es 
sich dafür entschieden, heuer eine Neuerung in der Richtung zu 
versuchen, dass bei den awangslosen Vergnügungsabenden des Clubs 
auch Damen zugelassen werden sollen, und zwar ist in Aussicht 
genommen, dass jedes Mitglieil das Recht hat, eine Dame ohne 
Entree einzuführen, und dass weitere Gastkarten zu 50 kr. bezugen 
werden können. Bisher sind vier gesellige Abende in Aussicht 
genommen, ausserdem eine Sylvesterfeier, dann ein grösserer Damen- 
abend mit Tanz, eine Frühjahrs- und dann eine Sommer-Excursion. 
Zu den Vergnügungen, manchmal auch Missvergnügungen unseres Club 
Heiterkeit) gehört die Restanrationsfrage, die diesmal in ein neues 
Stadiam getreten ist {emeuerte Heiterkeit! und eine Besserung. für 
die Zukunft erwarten lässt, Mit Rücksicht darauf, dass unser 
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neuer Restaurateur sich nieht im Hause befindet, bitte ich mit Rück- 


sicht auf das erleichterte Arrangement des Soupers jene Herren, ' Fabennbehen: Actien-Gesellschaft Preinmedsilie: 
u. 
= Fortschrittsmel 


» . , 2 . Wien 1858. 
welche die Absicht haben, nach den Vorträgen am gemeinschaftlichen ı 


. . j a , 2. Vertienstmedaille, 
Nachtmähle theilzunehmen, sich vor Beginn des Vortrages auf einem 


für 
re rag earkema.: Wasserleitungen, Gas- U. yurirmarko: 
gen einzutragen. De . 2 
»Ausserdem möchte ich mittheilen, dass der Ausschussrath „Nısurms, Nie“, Heizungs-Anlagen. „Nassargas, Hier‘, 


in Folge von Erfahrungen. «die er in den letzten Jahren gemacht Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse 5 und 7. | Ceiral-Burcan: I, Schwarsenbergstrasse 6. 
hat, es für nothwendig befunden hat, eine Einrichtung, welche Kuxse und teockone Gasmener, Drackregulatoren, System Sugır, für Privat- und 
E ® 
geschäftsordnungsgernäss vorgesehen, aber in Vergessenheit gerathen Birnanen Bassett und Hanrlenogen, re = dig Erg 
’ . u . 4. * - 2 . “ nlo: J 7 e| menbevi . „tom u “ 
ist, wieder aufleben zu Inssen, die Einrichtung nämlich, dass eine ee mens na DakDresaer jeder Art. Guskoch-, Löth- ad 
»trengere Controle hinsichtlich der Berechtigung zum Eintritte zu Heizapparaie, Patent-Badeöfen mit Gasheizung, Bau von Stelnkohlen- und 
den Vorträgen, geübt werde, Ich möchte daher die Herren bitten, SOBEEEENEN Serge Worum, Bengtnkitn eh nr Ki 
y A f arena £ a ktirlin 5 n ı ni n sasheleuchtung, System Pintsch. oompl. onen hiezu, - 
zu den Vortragsabenden ihre Mitgrliedskarten mitnchmen zu wollen. gone egmarkirangen, Gasleitungen jeder Art fr öffenlliche und Privat- 
Nach ılieser Mittheilung hielt von lebhaften Beifalle begrüsst, zebände, Ban ron »tädt. Wasserwerken, Wasseranlagen jeglicher Art für 
Herr Professor Dr. Lorenz v. Stein den angekündigten Vortrag über Gemeinden, Fabriken, Badeanstalten, Wehahluse ein. immliehe Armatursn 
‚die St3 hi P a Elan a ' m . und Apparate hiezu, insbesondere: Schleber, we, Au rgaralteren, er 
„die Städtebildung und die Eisenbahnen«. Der Vortrag wurde und Tollette-Einrichtungen, Clasets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
von der Versammlung sehr bheifällig angenommen, und dankte der u rm für Closets und Pissoirs, Lufthelzungs-, Wusserhelzung“, 
Präsident dem Redner mit folgenden Worten: »Ich habe mir am Dampfholzungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, csmbinirte Heizungen, 


Begiun meiner heutigen Auseinandersetzung erlaubt, es als ein Dampfwasch- und Kochkächen, Patent-„Express“-Zimmer-Holzöfen etc. 


günstiges Omen zu bezeichnen, dass Herr Prof. vr. Stein die Güte 


habe, die Reihe unserer Vortrüge zu eröffnen. Ich glaube, dass das 1:3 Ü 

? ' ’ I ' [ 
was ich gesagt habe, durch den Vortrag, den wir soeben gehört S. ROTHM ÜLLER, 
haben, vollinhaltlich bestätirt wurde. Herr Prof. v. Stein, der uns 
stets Lehrreiches und Interessantes zu bieten vermag, erscheint in Zahaber Josef v Lohr, 
unsern Kreise als Mann der Wissenschaft, der uns zeigt, nicht nur was FABRIK 
ist, sondern wie ## geworden ist, und das ist für uns, die wir im . 
praktischen Leben stehen, nothwendig, weil wir beim Anblicke dessen bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
was jst, häufig vergessen, wie es geworden ist, und nicht dazu 
kommen, Conchtsionen zu ziehen, zu denen uns erst der Mann der Ausrüstungs-Gegenstände. 10330 
Wissenschaft anregt. Nochmals also den besten Dank an den geehrten 
Herrn Vortragenden.+ 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 





II. Nordbahnstrasse 7, WIEN II. Nordbahnstrasse 7. 


Golsene Medaille 


a Khrondiplom London usa. dene Medaille 


11. Versammlung. Dienstag, den 8. Norember, gatpergen it. 


7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Jaromir Freiherrn 
v. Mundy, General- Chefarzt der Wiener freiwilligen 
Rettungs - Gesellschaft, über: „Die Ernährung armer empfiehlt für technische, bauliche and industrielle Zwecke aller Art 


Schulkinder in Städten und auf dem Lande und Die delerr.-ungar. Della-Netall-Fahrik EI. W. BECKER, 


jener der Rahnwächter-Familien insbesondere.« WIEN, L.. Loihringerstrasse.r. 18. 


2u bringen, dass in dieser Salsn der STEFAN v. GOTZ & SOHNE 


: ww 
E Gesellige Abend II, Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
am 4. November 1887 im Clublocale unter Betheiligung | Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
von Damen stattfinden wird. Diese Zusammenkunft soll den | bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
Stempel einer geselligen ungezwungenen Unterhaltung mit ganz den Bahnbau, Bahnerhaltangs- und Bahnbetriebsdienst, dann 

















improvisirtem Programm tragen. Speisen werden & la carte servirt. 10311 _für Berg- und Hüttenwesen. 1 
— Getanzt wird nicht. Versammlung um 8 Uhr. 

Entree für ein Clubmitglied mit einer Dame wegen Vorweisung Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
der Mitgliedskarte frei Jede weitere Dame 50 kr, Entrde für neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 


Gäste, durch Ulubmitglieder eingeführt, 50 kr, und sind die | und zu billigsten Preisen. v 


Karten in der Clubkanzlei in Empfang zu nehmen. | A. VAVYRUSKA 


Das Geselligkeits-Comite, 





k.k. Hof-Schneider 7) u. Armee-Lieferant. 





ee | PRAG, so'n 
Bet Wi Wasnsergasse 873—IL, vis-h-ris dom Nunstädter Ratbhause, 





SCHENKER & COMP. 
Spedition und Commission 10160 
| WIEN, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14. 





— Niveaubruc md Warnungstafeln ett. R. GANSO, 


Lieferant der ‚or WIEN, 
k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn etc. 1V. Klagbaumgasse 15. 
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Maschinenbau- Actien- Gesellschaft es Breitfeld, Danök & IK 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


10308 


hefert 


Masehinen und Apparate für Bisenbahnbedarfts 


f Apparate für centrale Sienal- und Weichenstellung nach deu 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 

Complete Wasserstations-Einriehtungen, Reservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und bydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 


Waggon- und Locometir-Drehscheiben, Schiebeblihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 


Hydraulische Nietaulagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzengmaschinen für Reparutur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschiuen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftimaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zändung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., Hohenstanfeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London ndon 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter. 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 

Bei zufülligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und niohtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel etc. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injertoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Läsung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschlass-Öystem. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
6. Theudlof & Dittrich). 
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Potzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Bosirk, Maria-Theoresienstrasse Nr. 3 
ALLER LÄNDER 


PATENTE 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9900 Patentbesorgungen. Telefon Nr, 526 
INGKXNIKURE 


PAGET« MÖLLER wir" 


Das 2 I -Bohutz" von C. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
onıhäu un &  Aemplasın Taxi der ümarr. and danischen Paiantgeseis® 


TLACH & KEIL 


in Troppau 


Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Hammerwerke 
Drahtwalzwerk, Kupfer raht- und Eisendraht-Zieherei 
liefern für 





LIB TE 


Marken- und Musterschut: 


Eisenbahnen und industrielle Etablissements 
Drähte ans »lektrolylischem und raffinirtem Kupfer, Eisendrähts 
besier Gualilät. Kupferbleche und Tiefwanren, Zinkbleche und 

Platten und halten is ihrer Niederlage in 


Wien, I., Reyierungsgasse Nr. 10 


beständig sortirtes Lager von Kupfer und Kisondräbten, Kupfer 
10987 blechen und Tiefnaaren. 









'B.&E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrass 


Fabriken; Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 





— 





FRBFT: . . doppeldüsiger, bester 
10938 der 4 - r 
s el Körting's Universal-Injector, ];jector,cpeist heisces 
” Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotivdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betriel, Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 4] 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach ; 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Fisenbahn-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Bureaus, sowie Woh- 


nungsheizungen mit Abdampf, direetem 
Dampf, warmem Wasser und Uslorifers. 





























f f Wir richten 
Projecte gratis. Waggonheizungen. Ventitution.- 
heizungen mit Rippenheizkörpeın ein, es F> 






Hunderte von Referenzen. befindet sich bei diesen kein Regnlirtlieil 


in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und leparatur, schr einfache Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus, 





Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie. 







Brückenwaagen- una 





@. Sichember & Böhne © 


k. k. Hof-Lieferanten, 


raougen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Sitner- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 
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leber 
den Abschluss von Eisenbahn-Cartellen. 


Yon Moriz Westermayer, 
Öber-Inspector der Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn. 


Mit der zunehmenden Entwickelung des österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnneizes, dessen Länge vom Jahre 1861 
bis Ende 1886 von 5488 km auf 22.672 km gestiegen ist, 
und demnach eine mehr als vierfache Ausdehnung erfahren 
hat, mussten naturgemäss auch die Fälle immer häufiger 
wiederkehrende werden, in welchen der zwischen zwei Sta- 
tionen bestehende Güterverkehr, zu dessen Bedienung früher 
nur eine einzige Ronte vorhanden gewesen ist, nun- 
mehr auch auf einem zweiten Wege zu seiner Beförderung 
gelangen konnte. 

Mit der erfolgten Herstellung einer solehen neuen 
Route verband sieh naturgemäss auch der Wunsch, einen 
Theil des bestehenden Güterverkehres über dieselbe geleitet 
zu sehen, weshalb die Erreichung dieses Zieles durch Ge- 
wührung von Tarit-Ermässigungen angestrebt wurde. 

In Folge dieser Verfügung sah sich die früher be- 
standene einzige, und daher im unbestrittenen Besitze dieses 
Verkehres gewesene Route zur Auwendung gleicher, den 
Tarif jedoch noch weiter unterbietenden Massnahmen 
bemüssiget, so dass sich auf diese Weise gar ball Jas 
tliatsächliche Verhältniss einer Theilung des betreffenden 
Güterverkelires zwischen beiden coneurrirenden Routen, j €- 
doch mit reducirten Tarifen herausgebildet hat. 

Die Erkenntniss der Thatsache, dass durch eine in 
dieser Weise fortgesetzte Reduction der Tarife ein Zustand 
herbeigeführt werden müsse, welcher auf die Dauer un- 
haltbar sei, bewirkte meist schon nach kurzem Bestande 
des Coneurrenz-Kamples den Abschluss eines sogenannten 
Cartelles, unter welchem Namen sich eine Verein- 
barıng darstellt, welche die Theiluug eines coneurreneirten 
Verkehres über beide bestehende Routen, jedoch 
unter Aufrechthaltung der vollen Tarife zum 
Zwecke hat. 





Das Zustandekommen derartiger Cartelle hat in den 
betleiligten kaufmännischen Kreisen mit Unrecht eine ab- 
fällige Beurtheilung erfahren, nachdem durch die Gewährung 
von Tarilnachlässen seitens der meist garantirten Ralınen 
uothwendiger Weise auch der Staatsschatz, und hiedurch 
also die Gesammtheit der Steuerträger in arge Mitleiden- 
schaft gezogen werden musste, und weil ferner durch die 
auf ein specielles Verkehrsgebiet beschräukten Tarifbegünsti- 
gungen eine temporäre Verschiebung des aufdem Principe der 
natürlichen Entfernungen basirenden Verhältnisses aller Preise 
zum Nachtheile der Allgemeinheit herbeigeführt worden ist. 

Zur Vermeidung einer beide Theile aufreibenden Coneur- 
renz, wie auch der damit verbundenen anderweitigen Nach- 
theile erscheint ‚aher der Abschluss eines Cartelles jeden- 
falls als das geeignetste Mittel, und diese Ueberzeugung 
ist bereits zu einer so feststehenden geworden, dass gegen- 
wärtig zur Anbahnung diesbezäglicher Vereinbarungen nicht 
erst der Erfolg einer thatsächlich inscenirten Concurrenz 
abgewartet, sondern der Abschluss des Cartelles in der Regel 
schon während der Bauzeit, also noch vor erfol- 
gender Eröffunng der nenen Concurrenzlinie herbei- 
geführt wird. 

Anders verhält es sich jedoch mit den Grundsätzen, 
welche bei dem Abschlusse derartiger Vereinbarungen in 
Bezug auf das einer jeden Route zu gewährende Ausmass 
der Theilnahme an dem betreifendeun Coneurrenzverkehre 
bisher als die leitenden angesehen worden sind. 

Es besteht nämlich derzeit noch kein eigentliches, aus 
bestimmten Prineipien abgeleitetes System der (uoten- 
bemessung für die verschiedenen Routen, sondern die Fest- 
setzung des einem neuentstaudenen Concurrenien zu ge- 
währenden Ausmasses der Theilnahme an dem betreffenden 
Verkehre erfolgte bisher vorzugsweise auf Grund des Verhält- 
nisses der beiderseitigen Längen, worauf erst alle übrigen, 
die Concurrenz etwa erschwerenden oder erleichternden Fac- 
toren in entsprechende Berücksichtigung gezogen wurden. 

Dieser Mangel an einem leitenden Principe musste 
naturgemäss hei allen Betheiligten ein gewisses Gefühl der 
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Unsicherheit hervorrufen, und während der eine Com- 
paeiscent in seinen Concessionen manchmal zu weit gegangen 
zu sein vermeinte, glaubte sich der Vertreter der Gegeu- 


route in seinen berechtigten Ansprüchen verkürzt ansehen 


zu müssen, so dass die fortgesetzte Beobachtung dieses 
Vorganges nach keiner Seite hie vollständig befriedigte. 
und das Bedürfniss ein immer lebhafter empfundenes wurde, 
die Quotenbemessung auf Grund eines allseitig als 
richtig anerkannten Systemes entwickelt, be- 
ziehungsweise eine Formel aufgestellt zu sehen. in welcher 
alle bei Abschluss eines Cartelles einfluss- 
nehmenden Faetoren inziffermässiger Weise 
zu ihrem gebührenden Ausdrucke gelaugen 
Was nun die Aufstellung einer derartigen Formel 
betrifft, so ist dieselbe nicht allein wegen der grossen An- 
zahl der die Concurrenzkraft beeinflussenden Factoren, sondern 
vorzugsweise durch das gestellte Verlangen der zilfer- 
mässigen Bewerthung eines jeden derselben mit 
fast unüberwindlichen Schwierigkeiten verbunden. Nach 
welchem Schlüssel soll beispielsweise im Verkehre zwischen 
Wien und Prag, welcher über drei ganz selbstständige 
Eisenbahn-Routen geleitet werden kann, der wunleugbar 
bestehende Einfluss ziffermässig festgestellt werden, den 
die Verschiedenheit in der örtlichen Lage der in beiden 
Städten befindlichen Bahnhöfe auf die Benützung der einen 
oder der anderen Route ausübt? Oder in welcher Weise 
soll in einen anderen Falle die Schwächung der Conenrrenz- 
kraft berechnet werden, welche unstreitig darin gelegen ist, 
wenn an einer Route mehrere Bahnverwaltungen bethei- 
ligt sind, während sich die andere im Besiize einer 
einzigen Verwaltang befindet? Letztere wird jedenfalls 
alle aus dem Coneurrenz-Verhältniss sich ergebenden Mass- 
nahmen viel rascher zu beschliessen und auszuführen in 
der Lage sein, als ibr Gegner, weil derselbe in allen auf- 
tauchenden Fragen erst mit den übrigen Theilnehmern 
dieser Route das erforderliche Einvernehmen pflegen muss; 
die Benützung dieser letzteren Route bedingt auch eine 
grössere Anzahl von Uebergangspunkten, durch welche die 
Zeitdauer des Transportes ungünstig beeinllusst wird, so 
dass schon die Nothwendigkeit der Einhaltung einer gleich- 
langen Lieferhist die Aufstellung eigener Fahrordnungen 
erforderlich machen kann, während alle diese Erschwernisse 
auf der das Eigenthum einer Verwaltung bildenden Route 
gänzlich entfallen. Dem Versuche, sowohl die genannten, 
als auch noch eine ganze Reihe auıerweitiger hiebei nach 
Geltung ringender Momente ihrer ziffermässigen Bewerthug 
entgegenzuführen, stellen sich demnach so erhebliche 
Schwierigkeiten entgegen, dass die Aufstellung einer allen 
gestellten Anforderungen entsprechenden Formel 
nachgerade als unausführbar bezeichnet werden muss. 
Unter diesen Umständen därfle es daher schon als 
ein Erfolg angesehen werden können, wenn sich die Anf- 
stellung dieser Formel auf die ziffermässig bestimm- 
baren Werthe beschränken, und dieselbe in einer solchen 


Weise vorgenommen werden würde. dass daraus ein Gesetz 
für die Ermittlung der einer jeden Route gebührenden 
(Quote abgeleitet werden könnte, 

Die Beschräukung dieser Formel auf die ziffermässig 
bestimmbaren Wertle wird sich auch schon aus dem 
Grunde empfehlen, weil die ihrer lewerthung entzogenen 
Factoren nur der Zahl nach, keineswegs aber nach ihrer 
Wirkung von einer solehen Bedentung sind, dass ihnen ein 
entscheidender Einfluss auf die Frage der absoluten Con- 
eurrenzfähigkeit eingerkumt werden könnte, wogegen die 
zillermässtg bestimmbaren Werthe derart belangreich er- 
scheinen, dass die Resultate der hieraus abzuleitenden Formel 
zum Mindesten eine richtige Basis schaffen würden, auf 
Grund welcher die Cartellverhandlungen ‚durch Berück- 
sichtigung der ziffermässig nicht bestimmbaren Wertlie 
fortgesetzt, und aul diese Weise ihrem endlichen Abschlusse 
in einer allseits überzeugenderen Weise entgegengeführt 
werden könnten, als dies bei dem bisher beobachteten Ver- 
fahren der Fall gewesen ist. 

Zu diesen ziffermässig bestinmbaren Werthen gebört 
nun nach der Grösse ihres Einflusses auf die Concurrenz- 
kraft in allererster Reihe der Tarif, und zwar aus 
dem Grunde, weil einzig und allein von der relativen Höhe 
desselben die Beantwortung der Frage abhängt, ob für 
die bestehende Gegenroute eine Concurrenz-Be- 
rechtigung überhaupt vorhanden ist, oder nicht, 
und weil im Falle einer bejahenden Beantwortung dieser 
Frage wieder nur durch den Tarif selbst das Mass 
dieser Berechtigung ziffermässig genau festgestellt 
werden kann. 

Wie wir im Eingange unserer Ausführungen bereits 
erwähnt haben, bildet die Herabsetzung des Tarifes das 
erste und vornehmlich wohl auch das einzige Mittel, welches 
die beiden coneurrirenden Konten für die Gewinnung der 
Transporte in Anwendung bringen können. 

Diese gegenseitige Unterbietung des Tarifes findet nun 
so lange ihre Fortsetzung, bis die schwächere der beiden 
Routen bei den Selbstkosten, mit diesen zugleich 
aber auch an der äussersten Grenze ihrer Coneurrenz- 
fähigkeit augelangt ist 

In diesem letzten Stadium des Kampfes ist der 
Transport des gesamınten Güterquantams nun allerdings 
der siegenden Koute vollständig gesichert, und die er- 
zwungene Herabsetzung des Tarifes bildet den einzigen 
Erfolg des erlegenen Gegners 

Aber dieser negative Erfolg beraubt die schwächere 
Boute keineswegs der Berechtigung ihres Anspruches auf 
eine Theilnahme an dem betrefienden Verkehre, denn gerade 
in der zwischen dem höchsten und dem niedrigsten 
Tarife bestehenden Differenz hat sie die Grösse ihrer 
Coneurrenzkraft bethätiget und den 
die Höhe des Schadens erbracht, welchen sie dureh 


Beweis über 


ihre Massnahmen der sich als stärker erwiesenen 
Route jederzeit zuzulügen in der Lage ist. Insolange 
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daher der hieranf fussende Ansprueli durch den Abschluss 
eines Üartelles nicht seine entsprechende Berücksichtigung 
gefunden hat, erheischt es die Wahrung der Interessen 
der schwächeren Route, diese benachtheiligende Kraft un- 
ausgesetzt zu ihrer Wirkung gelangen zu lassen. 

Nachdem nun das Interesse, diese Tarifdifferenz voll- 
ständig beseitiget zu sehen. um den Verkehr mit un- 
gekürzten Sätzen bedienen zu können, auf beiden Seiten 
ein vollständig gleiches ist, so folgt daraus mit 
logischer Nothwendigkeit, dass ein Ausgleich unter den 
streitenden Parteien einzig und allein nur dadurch herbei- 
geführt werden kann, wenn der Betrag jener Mehrein- 
nahmen, welche durch die vollständige Unterlassung aller 
Conenrrenzbestrebungen der schwächeren Ronte thatsächlich 
erzielt werden, unter beiden Routen hälftig zur 
Theilnng gelangt 

Hiermit erscheint auch das erste und wichtigste Prineip 
festgestellt, nach welchem beim Abschluss von Tarilcartellen 
überkaupt vorgegangen werden soll, und besteht demzufolge 
der Anspruch der schwächeren Route lediglich nur in der 
Hälfte desjenigen Schadens, welchen sie der stärkeren 
Route nachweisbar zuzulügen in der Lage ist, während die 
andere Route ausser der zweiten Hälfte der erwähnten 
Sehadensziffer auch noch jenen von ihrem Reingewinne 
erübrigenden Antheil des Tarifes erhält, bezüglich dessen 
sie zu einer Kürzung durch die Massnahmen der schwächeren 
Koute nicht bemüssiet werden konnte, so dass sich aus 
dem zwischen dieser Summe und dem erstgenannten Beträge 
bestehenden Zahlenverhältuisse zugleich anch der Percent- 
satz ergibt, mit welchem eine jede der beiden Routen an 
dessen Reingewinne des gesammten Verkehres theilzunehmen 
in Wahrheit berechtigt erscheint 

Nachdem jedoch dieses nicht eoneurreneirbare Plus der 
stärkeren Route im Falle der Dirigirung der Transporte 
über die schwächere Ronte vollständig aufgebraucht werden, 
und daher günzlich verloren gehen würden, so ergibt sich 
daraus, dass den berechtigten Ansprüchen beider Routen 
nur durch die ausschliessliche Leitung der Transporte 
über diestärkere Route und Entschädigung der schwächeren 
im Wege des Geldausgleiches, also durch den gäuz- 
lichen Verzicht auf die Naturaltheilung, Genüge geleistet 
werden kann 

Das auf Grund der oben angeführten Berechnung sich 
ergebende gegenseitige Zahlenverhältniss ist nun bei der 
grossen Anzahl der bestehenden Verkehrs-Relationen ein sehr 
versehiedenes; dasselbe wird sich als ein ziemlich gleiches 
in allen jenen Fällen heransstellen, in welchen zwei voll- 
ständig unabhängige Routen einander gegenüber stehen, 
weil bei diesen das Quotenverhältniss last ausschliesslich 
nur dureh den bestehenden Längennnterschied bestimmt wird. 

Wesentlich anders gestaltet sich jeloch das Resultat 
dieser Berechnung in jener weitaus grösseren Anzahl von 
Fällen. bei welchen eine Ablenkung (der Transporte nur 
durch die Benützung eines Theiles der in dem Eigenthume 
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des Gegners sich befindlichen Strecke herbeigeführt 
werden kann. 

Diesen Theilstrecken, welche bei Dirigirung des Trans- 
portes über eine jede der beiden Routen zur Benützuug 
gelangen müssen, hat man im eisenbahnamtlichen Sprach- 
gebrauche mit Unrecht die Bezeichnung „neutrale« bei- 
gelegt, denn dieselben werden gerade durch die Verschiedenheit 
ihrer tarifarischen Behandlung von Seite des Eigenthiimers 
mit ganz ausserordentlich wirksamem Erfolge dazu benütst, 
dem Gegner die beabsichtigte Ablenkung der Transporte 
wesentlich zu erschweren. 

Diejenige Route nämlich, deren Concurrenz - Be- 
strebungen die Unterstttzung des Eigenthümers der 
neutralen Theilstrecke finden, hat bezüglich des Tarifes der 
letzteren in mazximo nur mit jenem Antheile zu rechnen, 
welcher sich bei gleichmässiger Vertheilung des Gesammt- 
satzes, das ist pro rats der Länge, für dieselbe ergibt, 
während die Gegenroute für die unvermeidliche Benützung 
ganz derselben Theilstrecke die wesentlich höher ge- 
haltenen Sätze des Localtarifes entrichten muss, und die 
zwischen diesen beiden Beträgen bestehende 
Differenz bildet ein so bedeutendes Erschwerniss der 
beabsichtigten Transportablenkung, dass unter Umständen 
selbst die im Allgemeinen höhere Concurrenzkraft einer 
kürzeren Route daran zum vollständigen Scheitern gebracht 
werden kann. 

Namentlich äussert der Besitz einer solchen neutralen 
Strecke die gedachte Wirkung bei den Wagenladungs- 
gütern, für welche die sogenannten Staffeltarife zur 
Anwendung gelangen, deren charakteristische Eigenschaft 
bekanntlich darin besteht, dass ihr Einheitssatz ein um so 
grösserer wird, je geringer die Länge der betreffenden Strecke 
ist. Nachdem nun laut den statistischen Nachweisungen des 
Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen im Jahre 1885 
die Dichte des Stückgüterverkehres auf den sämmtlichen 
österr.-ungarischen Eisenbahnen 669 Millionen Tonnen- 
Kilometer, jene der Wagenladungen hingegen 5966 Millionen 
Tonnen-Kilometer betragen hat, woraus sich das Percentual- 
Verhältniss von 10 zu 90 ergibt, so möge daraus erschen 
werden, dass sich die durch den Besitz einer neutralen 
Strecke erleichterte Abwehr der gegnerischen Bestrebungen 
auf den überwiegend grössten Theil des gesammten Frachten- 
verkehres erstreckt. 

Weitaus geringer jedoch erweist sich die tarifarische 
Wirkung einer neutralen Strecke im Stückgut-Ver- 
kehre, weshalb auch die Fälle sehr häufig vorkommen 
werden, dass einer hierin sich noch vollständig concurrenz- 
fähig zeigenden Route die Möglichkeit gänzlich benommen 
ist, in derselben Verkehrsrelation auch eine 
Unterbietung des Tarifes eines Wagenladungsgutes herbei- 
zuführen; aus diesem Grunde muss es daher schon vom 
prineipiellen Standpunkte aus als ein entschiedeuer Fehler 
bezeichnet werden, wenn, wie dies bisher sehr häufig ge- 
schehen ist, die bei Vorhandensein einer neutralen Strecke 
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der Gegenroute für Stückgüter zuerkannte (uote in ganz 

gleicher Höhe auch für Wagenladungsgäter gewährt wird, 

nachdem die Stärke der Concurrenzkraft zu der Höle des 

Tarifes nun einmal in einem direeten Abhängigkeits-Ver- 

hältniss steht, weshalb die dadurch bedingte Verschieden- 

heit des Anspruchs auch in einer Ungleichheit der zuer- 
kannten Quoten jederzeit ihren entsprechenden Ausdruck 
finden soll. 

Aus den vorstehenden Ausführungen geht sonach 
hervor, dass in der Regel bei zwei von einander unab- 
hängigen und daher ganz selbstständigen Routen die kürzere 
sich als die eoncurrenzkräftigere erweisen wird, während 
bei dem Vorhandensein neutraler Strecken meistens die- 
jenige Route prävaliren wird, deren Concurrenz- Bestrebungen 
zufolge der bestehenden Eigenthums-Verhältnisse die Unter- 
stälzung der neutralen Streeke finden. 

Das weitere Ergebniss der angestellten Untersuehung 
besteht darin, dass bei ErmittlInng der einer jeden KRonte 
gebührenden Quote hauptsächlich folgende Factoren in 
Rechnung zu ziehen sind: 

1. Der für die Gesammtstrecke sich ergebende Normaltarif 
der billigeren Route, welcher den höchst zuläs- 
sigen Tarif beider Routen bildet: 

2. die Höhe des für die neutrale Strecke auf jeder 
Route entfallenden Tarifes, und 

3. die Selbstkosten der eonenrrencirten 
längen, 

Wenn nun von dem sub 1 genannten, auf beiden 
Routen gleich hohen Tarife die Summe der sub 2 und 3 
angeführten Beträge in Abzug gebracht und diese Suh- 
traction für jede Route selbstständig vorgenommen wird, 
so findet man den Reingewinn, welchen jede der beiden 
Routen in dem Falle erzielt, wenn der 1 erwähnte 
Tarif in seiner vollen Höhe zur Einhebung gelangt. 

Die niedrigere unter diesen beiden so gefundenen Ziffern 
bildet selbstverständlich den Reingewinn der schwächeren 
Route, und repräsentirt dieselbe zugleich auch jenen Betrag, 
um welchen die stärkere geschädigt werden kann, weslallı 
derselbe nach den von uns entwickelten Auslührnngen unter 
beiden Routen zur hälftigen Theilung zu gelangen 
hat, so dass in der einen Hälfte der Auspruch der schwächeren 
Route ausgedrückt wird, während das der stürkeren Route 
zukommende Ausmass in dem vollen Reingewinne der- 
selben, abzüglich des oben erwähnten, an die 
Route herauszubezahlenden Betrages besteht. 

Wenn wir daher den anzunelimenden Tarif der billigeren 
Route mit 75 bezeichnen, den für die Eigenthumsbahn der 
neutralen Strecke anf dieselbe pro rala der Länge entful- 
lenden Tarif mit 7np, jenen der Gegenronte für dieselbe 
Strecke mit Tun? (Localtarif) und die Höhe Selhst- 
Strecke beider Routen mit 
SI und SII, so ergibt sich unter der Annahme, dass die 
Route I diejenige ist, deren Vonenrvenz-Bestrebumgen durch 


Strecken- 


sul 


schwächere 


‚ler 


kosten auf der conenrreneirten 


die günstigere Tarifirung der neutralen Sireck« unterstützt | 








werden, für die Festsetzung ihres Reingewinnes die Formel : 
Tb — Tnp — SI, und tür die Route II: 7b — Tni— SIT, 
während der Anspruch an dem Reingewinn des Gesammt- 
verkehres, zu welchem jede der beiden Routen berechtigt 
ist, in nachfolgendem Verhältniss zum Ausdruck gebracht 
erscheint: 


Tb— Ini— Su 


Bi 


Tu — Tni— SII 


) 


. 


:Tb— Tnp — SI - 


Von den in dieser Formel enthaltenen drei Faetoren 


‚ ergeben sich die correspondirenden Werthe zweier aus den 


jeweilig in Wirksamkeit stehenden Local- und direeten 
Tarifen, während der dritte Factor, d. i. die Höhe der auf 
einer jeden Ronte für die Ausführung eines Transportes 


| wirklich erwachsenden Kosten, eine unlhekannte Grüsse ist 


Kine ausführliche Erörterung der vielfach ventilirten 
Frage, nach welchen Grundsätzen vorgegangen werden soll, 
um eine richtige Ziffer der Sellstkosten zu ermitteln, 
würde den Rahmen der hier gestellten Aufgabe überschreiten, 
weshalb wir uns blos auf die Constatirung beschränken 


wollen, dass für Zwecke eines vorzunehmenden Cartell- 
Abschlusses füglieh nur jene Regiekosten in Rechnung 


werden können und sollen, welche in dem Falle 
wenn die Coneurrenz-Aufnahme that- 


gezogen 
erwachsen würden, 
sächlich erfolgte. 

Dureh diese bestimmt vorgezeichnete Art der Entstehnng 
dieser Kosten erscheinen anch die Schwierigkeiten ihrer 
richtigen Bemessung wesentlich gemildert, weil in diesem 
Falle vorzugsweise nur die Auslagen für Brennstoff und 
Streekenpersonale in Rechnung gezogen werden können, 
welche naturgemäss bei allen österreichisch - ungarischen 
Eisenbahnen so ziemlich die gleichen sein müssen. Aber 
selbst angenommen, dass die Feststellung dieser Ziffer nie 
vollständig genau, sondern immer nur annäherungsweise 
gelingen wird, so gestatten wir uns hierauf zu erwidern, 
dass eine beim besten Willen unvermeidliche und daher 
jedenfalls nur geringe Abweichung von der Wahrheit das 
Schluss-Resultat der obigen Formel unmöglich so wesentlich 
beeinflussen kann, dass dadurch der Werth derselben eine 
nennenswerthe Einbusse erleiden würde. 

Dagegen Iiätte die allseitige Annahme dieser Formel 
den Vortheil, dass sich künftighin die bisher so weitläufigen 
Cartellverhandlungen nur mehr auf die Festsetzung der 
Leiderseitigen Selbstkosten zu beschränken brauchten, wo- 
nach die für jede Route entiallenden Quoten aus der Sub- 
stitnirung der betreffenden Wertle sich von selbst ergeben 
würden. 

Die weitaus grössere Dedeutung dieser Formel wäre 
jedoch in einer durcli dieselbe ermöglichten vollständie 
riehtiren Ermittlung des Anspruches zweier einander 
eonemreneirenden Bonten gelegen, wie aueh nicht minder 
in dem endlichen Aufhören «des Interesses an der Nalnral- 
hedienimg über ängere Bonten, unnütze 
Verschwendung an Kraft und Zeit bedeutet, und daher als 


a k 
welche eine 


— 43 — 


geradezu verwerflich bezeichnet werden muss, so dass Ange- 
sichts dieser schwerwiegenden Vortheile eine weitere Fort- 
dauer der gegenwärtigen Zustände durch die alleinige 
Schwierigkeit, für die Frage der Selbstkosten eine richtige 
Lösung zu finden, keineswegs als gerechtfertigt angesehen 
werden könnte. 

Zum Schlusse erübrigt uns noch, der Eventualität des 
Vorkommens einer grösseren Anzahl, beispielsweise von 
fünf Routen, zu gedenken, deren jeweiliger Anspruch in 
consequenter Ausführung der entwickelten Grundsätze in 
der Weise zu ermitteln sein wird, indem man das Rein- 
erträgniss der schwächsten Route zu fünf gleichen 
Theilen, jenes der nächstbesseren vierten Route (nach 
Abzug des genannten Reingewinnes der fünften 
Route), zu vier gleichen Theilen u. s. w. repartirt. 


Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 
Für die Bestimmung des Gehaltes und die Ein 
theilung in die Rangsclassen bei den Beamten der 
k. k. priv. Kaiser Franz Josef-Bahn, vor deren Ver- 
staatlichung, sind nur jene Zusicherungen mass- 
gebend, welche in dem ausgefertigten schriftlichen 
Dienstrertrage des Verwaltungsrathes zum Ans- 
drucke gelangen und daher allfällige weitergehende 
Versprechungen der General-Direetion ohne recht- 

liche Wirkung. 

Um ein qualificirtes Betriebspersonale zu schaffen, über- 
nalım die k. k. priv. Kaiser Franz Josef-Bahn im Jahre 1872 
für die höheren Posten Beamte der österreichischen Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft darunter auch den General-Inspector 
Friedrich Danzer, welcher zum General-Direstor-Stellvertreter 
vom Verwaltungsrathe der Franz Josef-Bahn ermannt wurde, 


stehenden, zuletzt bei der k. k. priv. österr. Staatseisenbahn- 
Gesellschaft als Bureau-Sous-Chef der inneren Controle mit 
einem ‚Jahresgehalte von 200 fl. angestellten Alexander Sch. 
im Jahre 1872 zum Uebertritte auf, indem er erklärte, dass er 
ikın eine Stelle höheren Ranges bei der General-Dirertion zu- 
sichere, und ihm den Rang III mit dem Titel und Gehalte, 
welcher durch das nene ÖOrganisations-Statut und Gebülren- 
Regulativ für diesen Rang UI bestimmt werden wird, anbot. 
Danzer gab hiebei die Zusicherung, dass der Rang III nach 
der arithmetischen Reihenfolge immer der dritthöchste Rang 
bleiben müsse, für die Höhe des Gehaltes aber der derzeitige 
Rang massgehend sei und nach dem zu erwartenden neuen 
Gebühren-Regulativ massgebend bleiben werde. Unter Hinweis 
auf die wünstigen Vermögensverhältnisse des Alexander Sch. 
forderte Danzer denselben auf, sich bis zum Erscheinen des 
neuen Gebühren-Bogulativs mit einem geringeren Gehalte zu 
begnügen. Alexander Sch, überliess auch Danzer die Bestimmung 
des vorläufigen Gehaltes unter der Bedingung, dass seine 
Anstellung als Oberbeamter der General-Directien in definitiver 
Eigenschaft, und zwar unter Anrechnung seiner bisherigen 
Eisenbahn-Dienstzeit erfolgen müsse, und dass er mit seinem 
vorläufigen, im Verhältnisse zu seiner gegenwärtigen Stellung 
bei der Österreichischen Staatseinbahn-Gesellschaft niedrigeren 
Gehalte nicht als in den damals bestandenen Personal-Status 
eingereiht erscheinen wolle, weil dieser Gehalt ein interimistischer 
sei und nicht nach dem damaligen Besoldungs-Normale vor- 
rücken, sondern nach Erscheinen des neuen Gebühren-Regulativs 


k 
Danzer forderte den seit dem Jahre 1846 in Eisenbahndiensten 


sogleich in den seinem Range 111 entsprechenden Gehalt ein- 
rücken wolle. Bald darauf erhielt Alexander Sch. das Anstellungs- 
decret der Kaiser Franz ‚Josef-Babn, in welchem die ihm von 
Danzer gemachten Zusicherungen im Wesentlichen enthalten 
waren, dass nämlich seine Anstellung in definitivor Eigenschaft, 
und zwar im Kangze III unter Anrechnung seiner bisherigen 
Dienstzeit und mi‘ dem im alten Besoldungs-Normale vom 
14. Juli 1870 nicht enthaltenen Gehalte von 2000 fl. erfolgte, 
Nach Erscheinen des neuen Gebühren - Regulativs vom 
1. Jänner 1875 wurde Alexander Sch. vem Verwaltungsraths 
verständigt, dass er ‚mit seinem früheren Gehalte in die VL 
Rangsclasse des neuen Gehühren-Regulativs versetzt worden sei. 
Alexander Sch. machte Vorstellungen wegen seiner Versetzung 
in eine niedrigere Rangsclasse und verlangte seine Einreihung 
in die nene TI. Rangsclasse, deren Berüge sich auf 4500 1. 
Jahresgehalt und 30”, Quartiergeld bezifferten, jedach waren 
diese Schritte von keinem Erfolge begleitet, und Alexander Sch. 
überreichte nach der am 16. Juni 1885 seitens der k. k. General- 
Direction der österreichischen Staatsbahnen, in deren Verwaltung 
die Kaiser Franz Josef-Bahn inzwischen übergegangen war, 
erfolgten Kündigung seines Dienstverhältnisses und  vor- 
genommenen Pensionirung vom 1. Mai 1886 gegen die k. k. 
Finanz-Procuratur, als Vertreterin der k. k. österr. Staats- 
bahnen und als Rechtsnachfolgerin der Kaiser Franz Josef- 
Bahn eine Klage, in deren Petite er seine Versetzung in die 
Rangelasse II oder mindestens IV des Gebühren-Rognlativs 
vom 1. ‚Jänner 1875 verlangte und die Nachzahlung der 
Gehalts-Differenz wit 31.831 A. 25 kr., eventuell mit 25.175 #. 50 kr. 
sowie die Erhöhung der Ponsionsqnote auf 3000 1. jährlich 
beanspruchte. 

Das Wiener k, k. Landesgericht wies in seinem Urtheile 
vom 1 April 1887 sub Z. 21031 den Kläger unter Verfällung 
in die Gerichtskosten ab. 

Veber die Appellation des Alexander Sch. fund das k. k. 
Ober-Landesgericht in Wien mit dem Urtheile vom 21. Juni 
1887, Z. 8364, das Urtheil des Wiener k. k. Landesgerichtes 
unter nachstehender Begründung vollinhaltlich zu bestätigen: 

„Der Klüger behauptet, dass er anlässlich seines Uebertrittes 
in die Dienste der Franz Josef-Bahn mit dem Generaldirsetor-Stell- 
vertreter und General-Inspeetor Friedrich Danzer einen mündlichen 
Dienstrertrag abgeschlossen habe, laut dessen Inhalt ihm beim Ins- 
lebentreten des neuen Gebühren-Reglements der Rung III wit dem 
Titel und den Bezügen, de für die IfI. Rangselasse bestimmt werden 
würden, zukommen sollen, und will durch Eidesdelation den Inbalt 
des Vertrages und die Ermächtigung des Danzer zum Vertragsabschlusse 
erweisen, 

»Erwägt man, dass zur Zeit dieser angeblichen Vertrags- 
abschlusses das neue Gehühren-Reglement erst in ‚Aussicht stand, 
noch gar nicht existent geworden ist, dass man also noch nicht in 
Kenntniss war, in welcher Weise die Rangverhältnisse und Bezüge 
der Fonctionäre seinerzeit werden geregelt werden, und damals gar 
nicht wusste, was durch den obigen Vorbehalt zugesichert wurde, 
»o erscheint schon der Gegenstand des Vertrages als ein völlig un- 
bestimmter; der Vertrag ist aber auch ganz ohne jede Rechtswirkung, 
weil er mit einer zum Vertragsabschlusse im Namen der Franz Josel- 
Balın nicht ermächtigten Person eingegangen wurde. 

»Dies ergibt sich aus folgenden Erwägungen: 

»Nach &. 38 der Statuten ist dem Verwaltungsrathe der Franz 
Josef-Bahn insbesondere die Emennung der Beamten vorbehalten, 
nach 8. 46 der Statuten wird die General-Direction von dem Ver- 
waltungsrathe bestellt, u. zw. für die Ausführung der Beschlüsse des 
Verwaltungsrathes und für die specielle Führung der Geschäfte nach 
Massgabe dieser Beschlüsse. enn nun der Verwaltungsrath den 
endgiltigen Abschluss des Dienstvertrages mit einem Beamten der 
General-Direetion überlassen würde, so würde dadurch der ihr nach 
8 38 der Statuten vorbehaltene eigene Amtswirkungskreis ein- 
geschränkt, die im $. 46 und in der Verordnung Nr. 2 festgesetzte 
Machtsphäre der General-Direetion aber erweitert, mithin die Statuten 
in einem wesentlichen Theile geändert, 

»Nach $. 242 können die Statuten nur durch die General- 
Versammlung gelndert werden, und nach 8. 44 der Statuten ist die 
Uebertragung der Vollmacht des Verwaltungsrathes nur an ein oder 


or 
- 


—_— 


mehrere Mitglieder desselben gestattet, somit an (len dseneral- 
Director oder dessen Stellvertreter ausgeschlossen. 

‚Der Dienstrertrag konnte daher mit Rechtswirkung nur vom 
Verwaltungsrathe abgeschlossen werden und ist anch, wie durch (as 
Anstellungs-Deeret erwiesen wird, vom Verwaltungsrathe wirklich 
abgeschlossen worden. 

„Abgesehen davon, ist es ganz zweifellos, dass, wenn der Ver- 
wultungsrath sich seiner Prärogative, wenn auch nur in einem ein- 


zelnen Falle begeben würde, hiezu ein Beschluss desselben erfor- 
derlich wäre, 
»Nach 3. 54 Jer Statuten besteht der Verwaltungsrath aus 


15 Mitgliedern, die nach $. 43 ihre Beschlüsse durch absolute Stimmen- 
mehrheit fassen, Will der Kläger die Ermächtigung des Danzer 
durch den Verwaltungsrath beweisen, 50 wäre hiezu die Beibringung 
des betreffenden Beschlusses des Verwaltungsrather erforderlich ge- 
wesen. In keinem Falle kann der Beweis durch den aufgetragenen 
irreferiblen Haupteid genügen, durch dessen Zulassung unentschieden 
bliebe, ob die Ermächtigung unbedingt oder gegen den Vorbelalt 
nüchträglicher Genehmigung ertheilt wurde, was bei dem Unstande. 
als eine solche Genehmigung nicht erfolgte, von Wichtigkeit wäre, 
Der Zulassung dieses irreferiblen Haupteides steht auch die Vor- 
sehrift des Hofdecretes vom 25. April 1842, Nr, 610 1.6. 8, ent- 
gegen, weil durch die amtliche Stellung des Danzer, auf die sich in 
der Appellationsbeschwerde berufen wird, eine Ermächtigung, wie sie 
Klüger behauptet, nicht nur nicht wahrscheinlich, sondern dem Ob- 
besagten gemäss unwahrscheinlich gemacht wird. 

»Der Schlusssatz des Circwlares der General-Direction der Franz 
Josef-Babn vom 2. Februar 1872, betreffend die Ernennung des 
General-Inspectore Friedrich Danzer, auf den sich berufen wird, ist 
fiir die Frage der Ermächtigung Danzer's ganz belanglos, da derselbe 
sich auf Weisungen bezieht, die Danzer in seiner erst zu prücisi- 
renden Dienstsphäre erlässt, und da dieses Cirenlare vom General- 
Director ausging, der selbst die obangeführte Ermächtigung wicht 
bresass (8. 4h (der Statuten‘, mithin sie auf einen Auderen nicht über- 
tragen konnte 3. 442 2. b.6 Bi Vergeblich ist auch der Versuch, 
einer gesetzlichen Begrändungder Ermächtigung Danzer's ılurch Be- 
rufung auf die Art. 47 und 44 des Handelsgesetzer; denn die Franz 
Josef-Bahu ist eine Actien-Gesellschaft, deren leitende Funetionäre 
einen statutenmässig genau bestimmten Amtswirkungskreis haben, 
Die obigen Gesetzesbestimmungen finden daher auf vorliegenden Fall 
keine Anwendung. Danzer konnte auch nie als Handelsbevollmächtigter 
iin Sinne des Art. 47 H. G. angeschen werden, und so weitgehende 
Zuengen, wie sie Kläger behauptet, gehören auch nicht zu jenen 
Rechtsbandlungen,. die im Geschäftsbetriebe gewöhnlich vorkommen 
(Art. 37 H. G.ı. Mangelt der Beweis der Ermächtigung Damter's 
zum Abschlusse dieses Vertrages, so entfällt die Nothwenligkeit des 
Beweises über den Inhalt der wirkungslesen Vereinbarungzvon selbst. 

sltiese muss aber auch noch aus einem anmleren Grunde als 
rechtsunwirksam erklärt werden. 

»Das Schreiben der General-Direetion der Franz Josel-Bahn an 
Alexunder Sch. vom 21. April 1872 enthält in klarer und präriser 
Forın die Bestimmungen. unter denen der Kläger zum Ober-Revülenten 
IL. Classe vom Verwaltungsrathe der Franz Josel-Bahn ernannt wird, 
und die direete Aufforderung an Jen Klüger, ob er ıliesen Dienst- 
posten annehme, in welchem Falle ihn das Deeret übergeben wird. 
Das Anstellungs-Derret hat Kläger übernommen, und diese beiden 
Urkunden bilden daher die (irumdlage des Dienstverhältnisses, In 
keiner derselben ist «er Vorbehalt eines Ranges für die Zuktnft 
erwähnt 

»Der Kläger hat gegen diesen Umstand keine Finsprache er- 
hoben. Es muss also angenommen werden, dass dieser Vorbehalt «lie 
Genehmigung des Verwaltungsrathes nicht erhalten hat, auch konnte 
auf die hehanptete mündliche Vereinbarung nach 8. 887 a. b. G. RB. 
keine Bedacht genommen werden, es tnuss vielmehr, nachdem dei 
Kläger die Ernennung ohne jeden weiter gehenden Vorbehalt ange- 
imominen, sein Amt auf Grund derselben angetreten und fortgesetzt 
hat, nach 8.853 0.b.G,. B. angenoinmen werden, dass er anl diesen 
Vorbehalt des Banges, selbst wenn dieser rechtsgiltie vereinbart 
worden wäre, verzichtet habe, 

»Thieser Theil der Appellationsbeschwerde stellt sich deinnach 
als unbegrändet dar. 

»Auf der gleitenden Scula ler Klagsansprüche zelamgt der 
Kläger zunächst zur Forderung, die k. k. Franz ‚Josef-Bahn sei schuhlige 
gewesen, ihn in die IV. Rangselasse nach dem Gebühreu-Beglement 
einzureiben und die Gegenseite sei schuldig, diesen dem Kläger an- 
geblich seit I. Jänner 1875 gebührenden Rang aneuerkenmen, und 
erklärt in den Appellationsbeschwerden als den wesentlichsten Theil 
derselben diejenigen, «lie gegen die Abweisung seiner diesfälligen An- 
sprüche gerichtet sind. 

Insoferne diese Ansprüche auf die mündliche Vereinbarung 
mit Danzer basirt werden wollen, fallen sie, dem Übbesagten gemilss, 


mit der Grundlage, auf der sie beruhen; insoferne sie aber durch 
die bisherige Dienstleistung des Klägers und durch die heigebrachten 
Behelfe begründet werden wollen, ergibt sich aus einer Prüfung der- 
selben die Haltlosigrkeit der Beschwerden gegen die Abweisung des 
Jiesfälligen Kisgebegehrens. 

Vor Allem muss bemerkt werden, dass nach Einführung des 
Gebühren-Beglements vom 1. Jänner 1875 der Titel und lie bis- 
herigen Bezüge des Klägers aufreeht erhalten wurden und er in 
keiner Richtung eine Einbusse zu erleiden hatte, 

sDie Einreihung des Klägers in die III. Hungselasse nach dem 
Beschlung«-Nurimale vom 14. Juli 1870 kann «ie Forderung desselben 
kanges nach dem Gebühren-Regnlative vom 1. Jänner 1575 bei der 
aus dem Zusammnenhulte ersichtlichen Verschiedenheit derselben nicht 
begründen. Thatsnche ist. dass auch im Normale vom 14. Juli 1870 
die Einreilung des Klügers als Ober-Revident im Range nach den 
Inspeetoren erfolgte, dass diese im Regulative vom 1. Jänner 
1875 die IV, und V, Rangselasse einnehmen. Der Kläger erlielt also 
auch nach diesem letzteren Regulative den Rang unmittelbar nach 
‚en Inspeetoren, den er nach dem Normale vom 14. Juli 1870 ein- 
genommen hatte. Das Bestreben, diesen gleichgestellt zu werden, 
d. i. die Versetzung in die höhere Rangselasse übergeordneter Beamter 
zu erwirken, hätte nur durch Beförderung Erfolg haben können, der 
Kläger wurde aber nie befördert. Er trat als Ober-Revilent in die 
Dienste der Franz Josel-Bahn und blieb Ober Reyident bis zum Dienst- 
austritte. Klüger Int auch nie ale Vorstand einer Generalabtheilung 
fungirt. Aus dem Cireulare vom 7. September 1872, betreffend die 
Leitung der eommerziellen Controle und des Impressen-Bureaus. ergibt 
sich, «lass der Leiter der Abtheilung VIII zum Stellvertreter des 
Vorstandes der genannten Uontrole ernannt und Kläger mit der 
Leitung einer der Sul-Abtheilungen VIIfa oder b betraut wurde, 
und dass er em Inspector des betreffenden Ressorts unterstand: ans 
‚den Erlasse des 18. October 1880 an Alexander Sch. geht hervor, 
dass Kläger als Ober-Revident mit den Geschäften des Centralbuch- 
halter-Stellvertreters betraut wurde. Nach £. 10 des Begulativs vom 
t. Jänner 1575 kann aber ein Beamter, selbst wenn er einen Posten 
höheren Ranges versieht, lie dem Range entsprechenden Bezüge» erst 
dann beanspruchen, wenn ibm der höhere Rang verliehen wind, Dem 
Kläger wurde, wie gesagt, nie ein höherer Rang verliehen andda- 
durch, ‚düss des Dienstes befunden wurde, den Haupteassier und 
Centralbuchliaiter in die IV. Rangselasse zu versetzen, erwächst dem 
Kläger kein Anspruch auf Versetzung in dieselbe Rangselasse; ein 
derartiger Auspruch würe auch dann nicht begründet, wenn dem 
Kläger die Leitung der Abtheilungen VIITa nnd b obgelegen wäre, 
was er als norem der Appellationsbeschwerden (3. 237 a. G. 0.) 
behanptet 

»Der Klüger kann nur «lie gleiche Behamllung mit seinen Amts- 
genossen fordern, die gleichzeitig mit ihm als Öber-Revidenten der 
Franz Josef-Bahn bedienstet waren, und diese ist ihm geworden; ein 
Anspruch über die ihm für seine Dienstleistung zugesichert Ent- 
lohnung besteht nicht zu Recht. Es ist daher auch dieser Theil der 
Appellationsbeschwerdle unbegründet. 

‚Ueber die weiteren Ponkte der Appellationsheschwerde win 
sich suf die der Suchlage und dem Gesetze entsprechende Begründang 
der 1. Instanz bexogen und bemerkt, dass der Kläger einen Jahres- 
gehalt von 000 A. bezog. dus= es «luher unrichtig sei, dass die Er- 
nennung und Kündigung vom Handelsministerium auszugehen habe. 
Dies ergibt sich aus ‚er Vorschrift «der $8. 13 nnd 102 der Dienst- 
jrragztmatik für das der k. k, Direetion für Staatseisenbahnbetrieb in 
Wien unterstehemle Personale (Handelsministerial-Erlaas vom 30. Juni, 
7. 21743), um] ebenso wurde die Vorschrift des &, 3 der obbezogenen 
Dienstpragimatik genan eingehalten. Vehrigens ist das Pensions- 
Institut ein selbstständiges Institut und bezüglich der Ansprüche auf 
Pension auch die Benennung des Geklagten verfehlt.« 


Gegen das oberlandesgerichtliche Urtheil wurde von der 
klärerischen Seite die ausserordentliche Bevisionsbeschwerde 
überreicht, welcher jedoch won Seite des k. k. Obersten Ge- 
richtshofes mit dem Urtheile vom 20. Oetober 1887. Z. 10748, 
keine Folge gegeben werden konnte: 


sindem erwogen wurde, (lass der Gehaltsanspruch des Kligers 
nicht nach den Zusicherungen, welche ihm ein bereit# veratorbener 
Ober-Boamter im Jahre 1872 mit Beziehung auf das zukünftige Ge- 
bühren-Regulntiv, welches erst am 1. Jänner 1875 beschlossen wurde, 
ertheilt Buben soll, sondern nur nach dem abgeschlossenen Dienst- 
vertrage beurtheilt werden kann; 

siuss (der Kläger, welcher nieht einmal behauptet. eine Befür- 
derang oder einen höheren Titel erlangt zu haben. bei ‚len späteren 
Aenderungen der Rangsclassen nur in die seiner Stellung als Öber- 
tevident entsprechende Rangselasse eingetheilt werden konnte: 
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„dass seine an sich irrelevante Behauptung über die Verwendung | schaftlicher Interessen, welche die hohe Regierung mit vorausblicken- 


zu einer leitenden Thätigkeit durch das vorgelegte Circulare vom 
T. September 1872, Z. 28697, widerlegt wird, laut welchem er einem 
Inspector untergeordnet blieb: 

sddass er vermöge seiner Stellung nicht zu denjenigen Beamten 
gerechnet werden kann, bezüglich welcher sich das k. k. Handels- 
ministerium bei der Örganisirung des Staatseisenbahndienstes die Ent- 
scheidung vorbehielt; 

»dass ihm nach Erreichung der höchsten Gehaltsstufe ein Recht 
auf Vorrückung in eine höhere Gehnltsstufe nicht mehr zustehen 
konnte: 

„dass durch die Zuweisung einer anrechenbaren Personalzulage 
sein bereits erworbenes Recht im vollen Umfauge gewahrt worden ist: 

„dass eine Erhöhung seiner Bezüge nur in Folge einer Befür- 
derung hätte erfolgen können, auf welche ihn zweifellos ein privat- 
rechtlicher Anspruch nicht zukam und 

»änss es sonach an den Voraussetzungen des Hofleeretes vom 
15. Fehruar 1833, Nr. 3593 J. G. 8, augenscheinlich fehlt. 

»Wegen der offenbaren Grundlosigkeit dieser Beschwerde, welche 
es sich herausnimmt, die vollkommen zutreffende Interpretation der 
vorgelegten Urkunden in der ebergerichtlichen Entscheidung als eine 
Actenwidrigkeit zu bezeichnen, wird der Vertreter des Klägers in eine 
Mutlwillensstrafe von 25 Bl. verfällt, wovon dessen Client abgesondert 
zu verständigen ist.+ 
{Urtheil des k. k. 20, 


Obersten Gerichtshofes vom Oetoher IH8T, 


7. 1738.) 


PARLAMENTARISCHES. 


Geselzentwurf, womit die Regierung ermächtigt wird, die 
Handelsbeziehungen-mit dm Deutschen Reichennd Italien 
bis längstens 30. Juni 1888 provisorisch zu regeln. 

Freiherr vv. Neumann hat namens der volkswirtlischaftlichen 
Commission des Herrenhauses nachstehenden Bericht erstattet: 

»Der Hondelsvertrag mit dem Deutschen Keiche vom 23. Mai 1881 
endet mit dem letzten December 1887, und an demselben Tage des 
laufenden Jahres erlischt auch der am 27, December 1878 init Italien 
abgeschlossene Handels- und Schifffahrtsvertrag sammt dem an dem- 
selben Tage, d, i. am 27, December 1878 zwischen Oesterreich und 
Halien getroffenen, die Verhütung der Verbreitung von Viehsenchen 
betreffenden Uebereinkommen. Die Erneuerang und beziehungsweise 
weitere Aufrechthaltung eines vertrugsmässigen Zustandes liegt im 
Interesse sämmtlicher Contrahenten, und e= ist erklärlich, dass sie 
alle wechselseitig ihre Wünsche und Absichten dahin nusgesprochen 
haben, diesfalls in Unteohandlungen einzutreten 

»Die Initiative ergriff das Königreich Italien, vorerst im ver- 
traulich offieiösen, aber jedenlalls annähernden Wege, und «s ist 
durchaus kein Geheimniss, duss in diesem Augenblicke höhere Func- 
tionäre der österreichisch-ungarischen Monarelrie in dieser Angelegen- 
beit mit der italienischen Regierung selbst einleitende Schritte vor- 
zunehmen berufen sind. 

„Jedenfalls aber erheischen solche Unterhandlungen, bis sie zur 
Gestaltung fürmlicher Staatsverträge gelangen, erfahrungsgemüss 
längere Zeit, und +# ist, wie in der Regieiungsvorlage bemerkt wird, 
nicht wahrscheinlich, dass deren Abschluse noch zu einer Zeit er- 
folgen werde, in welcher der Reichsratli versammelt wäre. 

»Hinsichtlich des Deutschen Beiches hat dessen Regierung en 
Spätherbat als den Zeitpunkt bezeichnet, zu dem sie in der Lage 
wäre, in die bezüglichen Unterhundlongen einzutreten. Eine fermere 
diesfällige Mittheilung ist jedoch bisher nicht erfolgt. 

»Bei diesem Sachverhalte fühlt sich die k. k. Regierung ver- 
plichtet, in derselben Weise, wie sie gerade im Verhältnisse zu einem 
trüheren Handelsvertrage mit Deutschland, entsprechend dem Gesetze 
vom 2®0. Deeember 1874, RB. G. Bl. Nr. 142, vorgegangen ist, sich 
die Ermächtirung zu erbitten, die Verkehrsbeziehungren zu Deutsch- 
land und Italien provisorisch uni längstens für die Dauer des halben 
Jahres am 1. Jänner bis zum 3. Juni 1888 zu ordnen, um einerseits 
möglichen Störungen des bisherigen Handeleverkehres, des vertrags- 
mässigen Verhältnisse zwischen der Monarchie und den beiden ge- 
nannten Staaten vorzubeugen, und anderseits die nothwendige Zeit zu 
gewinnen, innerhelb welcher die erwünschten definitiven Verträge zu 
Stande kommen, und somit daun die erforderliche reichsräthliche 
Behandlung platzgreifen katın, wie auch im ersten Absatze des ersten 
Artikels der Regierungsvorlage für den Fall, dass die Verlängerung, 
beziehungsweise Neuvereinbaraung der Verträge ihre Wirkung über 
den 30. Juni 1888 erstrecken aullte, jedenfalls solche Verlängerung 
older Neuvereinbarung vorgängig der verfassungsmässigen Behandlung 
zu unterziehen sein wird. 

»In Anbetracht der vorausgeschickten Erörterung und der 'That- 
suche, dass es sich hier um Förderung hochwichtiger volkswirth- 


der Fürsorge ins Auge fasst, handelt, erlaubt sich die volkswirth- 
schaftliche Commission den mit einstimmigerm Beschlusse von ihr 
attrenommenen Antrag zu stellen: 

„Das hohe Herrenhaus wolle dem vorliegenden Gesetzentwurfe 
seine verfassungsnässige Zustimmung ertheilen.« 

Der genannte Gesetzentwurf hat bereits in beiden Hüusern des 
Reichsrathes unveränderte Annalıme gefunden. 

Elsenhahnban-Rechnungen. In Jer Sitzung des Abgenrd- 
netenhauses vom 24. v. M. wurden die Baurechnungen fir die auf 
Staatskosten ausgeführten Eisenbahnen Tarris-Pantafel Unter 
Draubure-Wolfsberiw und Mürzzuschlag-Neuberg 
genehmigt. 


CHRONIK. 


Sitantseisenbalimratb. Der Stantseisenhahnrath  versamm!te 
sieh am 14, v. M. unter dem Vorsitz des Handelsministers, zur ersten 
Sitzung der ıliesjährigen Se sion. Der Ministers eröffnete die Ver- 
sammlung, indem er die nahezu vollzählig anwesenden Mitglieder des 
Stuatseisenbalmrathes begrüsste, und wies darauf hin, dass die 
Organisation der Staatseisenbahn- Verwaltung vom Jahre 1884 den 
Staatseisenbahnrath nicht nur in Bezug auf die Anzahl seiner Mit- 
glieder auf eine breitere Basis gestellt hat, sondern dass auch die 
Aufgaben, welche dem Stantseisenbahnrathe zuflelen, grössere und 
wichtigere geworden sind, Mit aufrichtiger Genugthung könne er anf 
Grund der abrelanfenen Functions-Periode constatiren, das der Stants- 
eisenbahnrath «diesen Aufgaben vollauf gerecht geworden sei, und in 
jeder Hinsicht die Erwartungen erfüllt habe, die an seine Wirksam- 
keit geknöpft wurden, Zahlreiche danukenswerthe Anregungen seien aus 
seiner Mitte hervorgegangen und haben, soweit es nur immer die 
Verhilitnisse zuliessen, die ausgiebigste Berücksichtigung gefunden. 
Nach einigen geschäftlichen Mittheilungen wird sodann die Angelobung 
der anwesenden Mitglieder des Stantseisenbahnruthes vorgenommen, 
und hierauf in Folge Einladung des Versitzenden zur Wahl der sa 
wie im Vorjahre für die Vorberathung der Verhandiungsgegenstände 
zu hestellenden Comites geschritten, Dieselbe ergab folgendes 
Resultat: In das Comitr für allgemeine Angelegenheit wurden gewählt 
die Herren: Doblhafl, Gomperz, Dr. Heilsberg, Merei, Dr, Jieinskry, 
Kavf, Strusgkiewier, Schadelsok, Schuuenstein, Dr. Stein, Bilinski, 
Styreen, Orel, Dr. Russ, Buyer; in das Comit« filr Personentarife und 
Fuhrordnnug: Hardt, Lindheim, Dr. Schaup. Wagner, Merz, Bulat, 
Guttenberg, Effnert, Ganahl, Gross, Pereira, Riell, Proskowete, 
Burgstaller, Sulm; in das Tarif-Comite: Halın, Hladik, Lackmann, 
Popper, Huber, Mauthner, Simon, Bondi, Matteni, Cofter, Kranz, 
Reich, Ritter, Schweinbach, Vogel, Mutter, Pollitzer, Bries, Herz, 
Gall. Nachdem von Seite der Vertreter der General-Direction der 
Oesterreichischen Stäatsbahnen, sowie einzelner Antragsteller eine 
Begründung der eingebruchten Vorlagen, beziehungsweise der Anträge 
stattgefunden hat. werden dieselben den =» gewählten Comites zur 
Vorberuthung und Berichterstattung überwiesen, und traten diese 
Comit&s unmittelbar nach der Sitzung zur Constituirung und weiteren 
Verhandlung zusammen. — Nach den voransgegzangenen Uomits- 
Berathungen trat der Staatseisenbahnratli in seiner am 31. vw, M. 
stattgehabten zweiten Sitzung in die meritorische Behandlung der 
vorliegenden Gegenstände in nnd erleligte diese in einer scehs- 
stündigen Sitzung. Zunächst warden die Mittheilungen über die Durch- 
führung der vom Stantseisenbalinrathe in der letzten Session gefassten 
Beschlüsse sowie über wichtigere Vorkommnisse und Verfügungen 
nach den Anträgen der zur Prüfung derselben bestellten Comitis von 
der Versammlung zur Kenntniss genommen. Von den sonstigen zur 
Behandlung gelangten Gegenständen und Antrigen (es lagen von den 
letzteren nicht weniger als vierzig vor) können bei der Flle des 
Materials nur nachfolgende hervorgehoben werden. Ueber Angelegen- 
heiten allgemeiner Natur referirten namens des hiefür bestellten 
Comit«s die Mitglieder Dr. Russ, Dr. Heilsberg und Schadelock, Der 
Antrag des Mitgliedes Burgstuller wegen Errichtung einer Betriebs- 
Direction in Triest wird nach eingehender Begründung seitens des 
Antragstellers angenommen ; dergleichen ein Antrag (es Mitgliedes 
Reich wegen Errichtung eines Reclnmations-Bureaux für die in 
Galizien gelegenen Stnatsbalmlinien, beziehungsweise die Erweiterang 
des Wirkungskreises der «daselbst bei den Betriebs-Directionen be- 
stehenden Reclamations-Bureaux. In Bezug auf Personentarif- und 
Fahrplan-Augelegenheiten erstattete der Referent v. Lindheim einen 
sehr eingehenden Bericht, in welchem derselbe die Grundzüge für 
die Sommer-Fahrordnung 1888 darlegte und daran folgende Anträge 
knüpfte: 1. den um 3 Uhr 30 Minuten Nachmittags von Wien 
nbgehenden Schnellzugpro 188% vem 1. Juni ab, für die Folge stets 
ab 1. April verkeliren zu lassen: 2. von Linz aus einen Anschluss 
zu dem um 10 Uhr Vormittags in Wien eintreffenden Schnellzuge 
herzustellen; 3. direete Zugsanschlüsse der Ruschtehrader Dahn in 
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Eger au die Züge von und nach Karlsbad zu erwirken. Ausser diesen 
Anträgen wurde noch eine Reihe anderer auf die Verbesserung der 
Zugsverbindungen auf verschiedenen Linien abzielender Anträge der 
Berathung unterzogen und dieselben von der Versammlung ange- 
nommen, beziehungsweise der Genmeral-Direction der Staatsbalnen 
zur thunlichsten Würdigung abgetreten. Die gleiche Erledigung fand 
ein specieller Antrag des Mitgliedes Herm Gottlieb Bondi, welcher 
die Vorkehrungen wegen bequemeren Uebersteigene der Reisenden in 
lodenbach, sowie die Herstellusg günstigerer Anschlüsse in dieser 
Station bezüglich der Dux-Bodenbacher Bahn zum Gegenstande 
hatte. Von den commerziellen Angelegenheiten, über welche das 
Mitglied kaiserlicher Rath Mantbner referirte, sind Ierröorzuheben 
die Mittheilungen. betreffend das mit der Südbahn abgeschlossene 
Vebereinkormmen wegen Pengirung der Strecke Laibach-Divacen, bei 
welchen sich das Mitglied Burgstaller veranlasst fand, das dringende 
Ersuchen zu stellen, es möge im Hafen von Triest eine Auf- und 
Abgabsstelle für die k, k. Staatshahnen errichtet und die Südbalın 
veranlasst werden, eine namhafte Ermässigung der in Triest einzu- 
hebeuden Manipulations - Gebühren vorzunehmen. Weitere Anträge 
commerzieller Natur gelangten zur Annahme in Betreff Herabsetzung 
der Zuckertarife auf der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn, in Betreff 
Erleichterung bei Transporten von Fischen und Fischerei-Preducten 
und endlich in Betreff partieller Anwendung der Seehafen-Tarife auf 
die Station Laibach. Nachdem noch der vorgenannte Referent einen 
selbstständigen Antrag auf Vermehrung des Wagenparkes der Staats- 
bahnen gestellt und diesen eingehend begrüudet hat, wird derselbe 
von der Versammlung angenommen, und schliesst sodann der Vor- 
sitzende nit dem Danke der Regierang für die au den Tag geleirte 
ermfangreiche Mühererwaltung die dieswalige Session. 

Die orientalischen Eisenbahnen. Aus Cunstantinopel wird 
unterm 25. vr. M. geschrieben: Bezüglich der Eröfinung der Eisen- 
balınstrecke Nisch-Salonichi wurde bekanntlich vor Kurzem vom ser- 
bischen Cabinete eine Note an die Pforte gerichtet, welche die Er- 
öffnung der Linie, beziehungsweise die Antwort auf eine frühere Note 
des serbischen Cabinets urgirt. Die Antwort soll nun demmächst er- 
folgen, doch ist es noch unsicher, in welchem Sinne dieselbe lauten 
wird. Bekanntlich bestehen hier zwei entgegengesetzte Strömungen. 
Die Einen wünschen die Fröffnung, um die auf türkischer Seite fertig- 
gestellte Strecke Uesküb-Vrania, deren Erhaltung monatlich gegen 
1% türkische Pfund kasten soll, nicht unbenützt liegen zu Inssen, 
Andere weisen darauf hin, dass, ganz abgesehen Javon, dass diese 
Strecke auch im Betriebsfalle derzeit kein günstiges finanzielles Re- 
sultat abwerfen dürfte, jedenfalls durch Eröffnung dieser Strecke der 
ohnedies durch die politischen Veränderungen der letzten Jahre 
schwer getroffene Handel Constantinopels zu Gunsten einer Provinzial- 
stadt, Salonichis, noch weiters geschädigt werden würde. Sie ver 
langen daher, dass die Pforte sich streng an den Buchstaben des 
Vertrages halte und die Inbetriebsetzung der in Rede stehenden Linie 
bis zum Ausbaue sämmtlicher Anschlusslinien sistire, 

Elsenbalın-Eröffnung. Amı 3. November wurde die Theilstrecke 
Iglau-Wesely der Böühm.-Mähr. Transrersulbahn eröffnet, 

Betriebs-Gesellschaft für die türkischen Eisenbahnen, Die 
türkische Regierung hat jüngst eine Erklärung veröffentlicht, sie 
werde nie zugeben, dass die Betriebs-Gesellschaft der türkischen 
Eisenhahuen ihre Actien oder ihre Rechte an eine fremde Gesellschaft 
ubtrete. Hiegeren versendet nun die Betriebs-Gesellschaft der türki- 
schen Eisenbahnen ein Cireularschreiben, welches in deutscher Ueber- 
»etzung folgendermassen lautet: »Iu Erwiderung einer Note der 
kuiserlich ottomanischen Botschaft beehren wir uns, Nachstehendes 
zu bemerken: I. Unsere Gesellschaft ist nicht nur keine Schuldnerin 
des ottomanischen Staatsschatzes, sondern vielmehr dessen Gläubigerin 
für schr bedeutende Summen. Die Gesellschaft verlaugt vergebens 
von der kaiserlich ottomanischen Regierung seit mehr als zwölf 
Jahren die Einsetzung des Schiedsgerichtes, welches gemäss den 
Conrentionen die zwischen der Regierung und ihr schwebenden 
Streitfülle zu ordnen hat. 2. Unsere Gesellschaft hat niemals den 
Plan gefasst, die Expleitirung an finanzielle Unternehmungen nder an 
irgend welche dritte Personen ohne die Zustimanung der kaiserlich 
ettomanischen Regierung zu übertragen. 3. Da die Artiem unserer 
tresellschaft cm portenr lauten und von ihren Eigenthimern ohne 
Interrention der kuiserlich ottomanischen Regierung verüussert werden 
können, 50 verstehen wir nicht, wie der Verfasser dieser Note dahin 
geführt wurde, von einer durch unsere Gesellschaft vorgeschlagenen 
»Cession von Achien« und von der Nothwendigkeit einer »Zustim- 
mungs der kaiserlich ottomanischen Regierung für «ine derartige 
Cession zu sprechen,s 

Oesterr.-ungar, Staaiselsenbalhn » Gesellschaft. (Eröffnung 
der Strecke Dautsch-Altenburg— Hainburg der Localbahn Bruck a. L 
—Hainburg.} Am 1. November 1887 wurde die Theilstrecke Deutsch- 
Altenburg — Hainburg, in Fortsetzung der bereits im Betriebe befind- 
lichen Loealbahnstrecke Bruck a. L. — Deutsch-Altenbarg, mit der 
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Station Hainburg dem öffentlichen Verkehre übergeben. Die Station 
Hainburg wird für den Eilgut- und Frachten-Verkehr. die Personen- 
haltestelle Hainburg für den Personen- und Gepäcks-Verkehr eröffnet. 
Vom obigan Tage angefangen wird der Stäckgutverkehr in der Halte- 
stelle Dentsch-Altenburg eingestellt, und bleibt diese Haltestelle nur 
für den Personen-. Gepäcks- und Eilgut-Verkehr sowie für Frachten 
in ganzen Wagenladungen offen. — Der bestehende Fahrplan wird 
in der Welse weändert, dass die bisher uur zwischen Bruck und 
Deutsch-Altenburg verkehrenden Personenzüge Nr. 14, 1403, 1404 
und 1405 bis Hainburg (Personenhaltestelle) ausgedehnt, die Züge 
Nr. 1401 und 1806 aber aufgelassen werden. 

Mit 3. December 1, J. wird der gesaınmte öffentliche Personen-, 
Gepäcks- und Güter-Verkehr auf der Werksbahn Lissara-Anina ein- 
gestellt und treten die in den Loealtarifen der priv. üsterr.-ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellachaft, Theil II, Heft 1, und Theil II, Heft £, 
sowie in den österr.-ungar. Verbands-Tarifen für die Stationen Anina 
und Krassora enthaltenen Frachtsätze mit 1. December d. J. ausser 
Wirksamkeit, Nach den Stationen Anina und Krassova bestimmte 
Parteigüter können daher vom 1. December d. J. angefangen nar bis 
zur Station Lissava aufgenommen, resp. bahnseitig befördert werden. 

Mährisch-schlesische Centralbahn. ler Verwaltungsrath der 
Mährisch-schlesischen Centralbalın gibt bekannt, dass vom I. Novem- 
ber angefangen der am 1. Juli 1877 fällig gewesene Coupon der 
Prioritäten mit 7 #. 65 kr. zur Einlösung gelangt. In Wien ist der 
Wiener Bankverein die Zahlstelle. — Der Verwaltungsrath der Mähr. 
Grenzbahu hat beschlossen, die Vorschläge des Prioritäten Curators, 
betreffend das Arrangement der Gesellschaft mit der Regierung und 
mit den Prioritäts-Gläubigern abzulehnen, weil dieselben ledig- 
lich den Interessen der Prioritüten-Beesitzer Rechnung tragen und auf 
die Actionäre keinerlei Rücksicht nehmen. Ueber die Einberufung der 
ordentlichen General-Versammlung für das Jahr 1986, welche noch 
nicht stattgefunden hat, wurde som Verwaltungsrathe noch kein Be» 
schinas gefasst, 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Mit Anfang November d. J. 
gelangte am hiesigen Norlbahnhofe (IV. Kohlenhofj ein dem Pabli- 
kum hier noch wenig bekannter Brennstoff, nämlich Steinkohlen- 
Briquettes, das ist Presskohle in Ziegelform, per Stück circa 4 kg 
wiegend, zum Verkaufe Die Nordbahn erzeugt diese Briquettes in 
ihrer Fabrik zu Mähr.-Ostrau aus reinem Steinkohlenklein unter Zu- 
satz von Hartpech als Bindemittel. Der Preis ist inclusive Verzeh- 
rungssteuer Joco Nordbahnhof per 100 kr auf 94 kr. festgesetzt. Die 
Steinkohlen-Briquettes sind ein den gröberen Steinkohlensorten 
(Würfel- und Nusskohle) an Verwendbarkeit und Heizeffect ganz 
gleichwerthiger Brennstoff, der sich überdies rascher entzünden lässt 
und schnellere Wärme-Entwicklung ermöglicht, dabei vermöge des 
gleichmässigen Formates eine bequeme Schlichtung und Aufbewah- 
rung im kleinen Raume nebst genauer Controle beim Verbrauche oder 
Verkaufe gestattet. 

Localbahn mit elektrischem Betriebe Bahnhof Carlsbad— 
Stadt Carlsbad. Das k. k. Handeleministerinm hat dem Unter- 
nelumer für die Erbauung von Localbahnen Vietor Noback in Prag 
die erbetene Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine Loralbahn, eventuell Strassenbahn init elektrischem "Betriebe 
von dem Bahnhofe der a. priv, Buschtöhrader Eisenbahn in Carlsbad 
in die Stadt Carlsbad bis zur Neuen Wiese und von da auf und 
neben der sogenannten Marienbaderstrasse bis zum Freundschaftsanle 
daselbst init eventueller Verlängeraug bis Pirkenhammer auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheit. 

Localbahn Bühmisch-Leipa--Reichenberg, In der Gemeinde- 
Ausschuss-Sitzung von Böhmisch-Leipa theilte der Bürgermeister 
Dr. Bartei mit, dass die Ausführung des Projectes, betreffend den Batı 
er Eisenbahn Böhmisch-Leipa —trabel — Reichenberg gesichert sei. Der 
Kostenaufwand beträgt bei einer Bahnlänge von 578 km 5.100.000 A.. 

Trambalın, eventuell elektrische Bahn in Pola. Das k. k. 
Handelsininieteriusn hat dem Ingenieur Vincenz Po]la in Budapest 
die erbetene Bewillirung zur Vomalme technischer Vorarbeiten für 
eine Trambahn, eventuell für eine elektrische Bahn von der Marine- 
Schwiinmschule in Pola über 8. Policarpo längs der Riva zum Bahn- 
liofe der k. k. Istrianer Staatsbahn daselbst mit einer Abzweigung 
zum Kaiser-Walde auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt, 

Localbahn Mori—Areo—Riva. Das k. k. Handelsministerium 
hat das von dem Projeetanten, beh.-ant. Civil-Ingenienr Rodelf 
Stummoer Ritter von Trauufels, vorgelegte Project einer schmal- 
spurigen Locometiv-Eisenbahn ven der Südbahnsiation Mori über 
Arconach Riva bei der vorgenommenen Prüfung im Allgemeinen 
als zur Ausführung serimet befunden und gleichzeitig die k. k. 
Statthalterei in Innsbruck beanftragt, die Tracenrevision mit thun- 
lichster Beschleunigung einzuleiten. 

Elbeschifffahrt. In der Conlerenz der Elbeschifflährts-Gesell- 
schaften behufs Erzielung gemeinsamer Verfrachtungs-Bedingungen 
konnte im vielen wesentlichen Punkten keine Einigung herbeigeführt 
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werden, Die erstatteten Vorschlüge ron untergeordneter Bedeutung 
wurden von ‚len auswärtigen Vertretern lediglich ad referendum 
genommen, Im Allgemeinen wurde die Zweckmässigkeit anerkannt, 
vor der zu erwartenden reichsgesetzlichen Regelung der Binnenschiff- 
fahrt keine bindende Vereinbarung betreffs der Eihe -Verfrachtungs- 
Bedingungen zu treffen. 

Localbalın Ustrzyki-Dolua-Lomna. Der Bergworks- und Naus- 
hesitzer Carl Diener im Vereine mit dem Bergwerks-Ingenienr 
Albert Fank bewirbf sich um die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine schmalspurige Localeisenbahn von der 
Station Ustrayki-Dolna der Ungarisch - galizischen Eisenbahn über 
Urmena, Michnowiec, Chaszezow nach Lomna mit einer Abzweisung 
von Czuroa nach Polana, Die Projeetanten, welche in ihrem im Bezirke 
Lisko gelegenen Bergwerk zu Polana anf Erdöl echürfen, sind be- 
mässigt, behnfs Zufuhr von Brenumaterial zu ihren Gruben und dem 
Transporte des gewonnenen Bergöls die ganz vnzulüngliche und 
thenre Achsfracht bis CUxarna und von dort nach der nächstgelegenen 
Bahnstation der Ungarisch-galizischen Eisenbahn Ustrzyki-Dolm zu 
benützen. Wiese Verkehrsverhältnisse bestimmen die Projectanten zur 
Herstellung der vorganannten schmalspurigen Loenlbaln, deren Ge- 
sammtlänge 36 km beträgt. 

Salgo-Tarjaner Eisonwerks-Geselischaft, In der um 27, Öc- 
tober abgehaltenen Generalrersammlung der Salgo-Tarjuner Eisen- 
werke kam zunächst der Bericht der Direetion zur Verlesung, dem 
Folgendes gun entnehmen ist: Der Stand des Immobilbesitzes hat sich 
im Laufe des Geschäftsjahres ganz unwesentlich durch einen kleinen 
Parcellentausch geändert, Die Holzabstockung war, mit Rück- 
sicht auf die Verminderung der Kohlho'zverräthe, nach wie vor ein- 
geschränkt und betrag nur 80.998 mı?; dagegen stieg die Holzkohlen- 
Erzeugung auf »12.4mithl Die Risensteingruben waren in 
glinstigem Betriebe; es lieferten diese insgesammt. 59.0004 Eisen- 
steine, Auf der Seilbahn wurden bei fortgesetzt ungestürtem 
Betriebe im verflossenen Geschäftsjahre zuxäglich #ines Theiles der 
vorjihrigen Vorräthe 781,607 4 Erge aus den gesellschaftlichen Gruben 
für die Gesellschaft and 165.142 q Erze für das Montan-Acrar aus 
den Gruben «esaolben, zusammen als 90,538 4 wach Liker befördert 
Die Kalksteinbrüche lieferten im Ganzen 197.587 4 Kalkstein. 
Die Schmelzwerke waren, abgerechnet die durch nothwendir 
gewordene Zustellung des Nynstyaer und Muranrtlialer Horhofens 
herbeigeführte Betriebsunterbrechung, sonst in ungestörtem Betriebe, 
IHe lkohcisen-Erzeugung der Schmelzwerke betrug 
gesammt 41.5534. uml wnrden ausserlem 17.3254 diverse (Guss 
waare erxengt. The Kahlenbergshaue waren in fortgesetzt 
glnstigem Betriebe. Der Kohlengrubenbesitz hat durch die Erwerbung 
einiger Kohlenrechte eine kleine Vermehrung aufzuweisen. Die Er- 
zeuzung simmtlicher Kohlengruben betrug 2.047.085 4q Braunkehle. 
Bezüglich der Raffinirwerke ist zu inelden, dass diesen be- 
sondere Sorglalt gewidmet war, Im verflossenen Geschäftsjahre warden 
ergengt: $42$054 Luppeneisen, 76.075q Sehweisseisen, also zn- 
sanımen 519.473 Halbproilnete, An Fertigefabrieaten, daher 
Walzwaare, zuzüglich der Achsen und Draltfabriente, sowie der 
Prolaetion der übrigen Nebenbetriebszweige wurden 408.110q er 
zeugt. Der erfrenliche Aufschwung, welchen der Alsatz der Neben- 
fabricate genommen, erforderte eine nicht unbeträchtliche Aus- 
dehnung der einschlägigen Woerksanlagen, deren Kosten im Gebände- 
um] Masehinen-Conto ausgewiesen erscheinen, Fs wurde former die 
Banreve-Vzder schmalspurige Industriebahn im 
Sinne der Vertragsverpflichtungen zu einer normalspurigen Eisenbahn 
umgebaut und der Betrie) dieser Bahn vertragsmässig den Ungarischen 
Staatshalnen übertragen. Durch den beendeten Umbau entfallen für 
die Zukunft die bisherigen bedeutenden Umlndekosten der Transporte 
an der Statiom Banreve, Der commerzielle Betrieb bewegte 
eich im abgelaufenen Jahre im Bahmen des Vebereinkommens der 
Eisen-Industriellen Ungarns und Oesterreichs. Wenn durch diese 
Vereinbarungen Beschränkungen auferlegt sind, so ist dennoch nicht 
zu leuwgmen, dass das befolgte Prinecip. die Produetion der Anf- 
nahmsfähigkeit des Marktes anzupassen, sich bie nun als zwrek- 
entsprechend erwiesen hat. Der Ausfall anfinländischem 
Absatzgebiete wurde mit gutem Erfolge durch Aufsuchung 
neuer auswärtiger Absatzquellen pamlysirt Das Ge 
sammt Quantum der den in» und ausländischen Märkten zugeführten 
Waaren beträgt 422.421q. Die Aussenstände sind regelmässig ein- 
geflossen, mil «8 sind ans diesem Titel keinerlei Verlaste zu ver 
zeichnen. Wie sie dier bereits wiellerholt getllan, beabsichtigt die 
Gesellschaft auch diesmal ausser den statstarischen Abschreibungen 
eine ansserordentliche Abschreibung vom Gebinde- 
und Maschinen-Conto im Betrage von SN,IOD H, vorzunehmen. Ucher- 
dies wird im Interesse des gesellechaftlichen Unternehmens die Bildung 
eines aunsserordentlichen, aus den diesjährigen Erträgnissen 
mit 20 A za dotirenden Reserrelonds heanfragt, 
welcher wit Berücksichtigung der fortwährend zu zweckilienlicher 
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Anwendung gelangenden Neuerungen und Erfindungen auf dem Gebiete 
der Eisen-Industrie daza dienen soll, diesen fulgen und das Unter- 
nehmen conenrrenzfähig erhalten zu können. Von dem Gewinne des 
Betrichsjahres 1886. 87 per 1.134.205 fl. sind vorerst gemäss $. 43 
der Statuten 1”, vom Ban-Conto mit 52.613 A, 1", vom Gruben- 
Conto mit 11.390 H., 3%, vom Maschinen-Conts» mit 41.9346 B., dann 
die oberwähnte ausserordentliche Abschreibung mit 80.000 A, zu- 
sammen 185.349 #., ferner an Stener-Reserve 40.00) NR. in Abzug ru 
bringen. Von den verbleibenden 858.955 fl. ontfallen gemäss &. 44 
der Statuten 3%, für Entlohnung der Direetion mit 25.765 f.. 8%, 
für Honorirung der angestellten Directoren und Beamten mit 25.765 AL, 
4%, für den Reservefonds ınit 34.354 fü. Von den restlichen 772.970 Al, 
zuzüglich des Vortrages vom Vorjahre mit 30.774 fl, in Summe 
303.750 A, beantragt die Direetion eine sechspercentige 
Dividende vom Actien-Capital per 10 Mill. Gulden, 600.000 Al., 
an die Actionäre zu vertheilen, von den verbleibenden 203.750 fl. 
einen Betrag von Wo.niO A. zur Dillung einer zu oberwähnten 
/wecken za verwendenden ausserordentlichen Reserve zuzuführen und 
den Best von 3757 fl auf neue Rechnung zu übertragen. Der 
nächstfällige Conpon wire demnach vem 1. November I. J. an 
mit 6 fi. Oe. W. einzulösen Diese Anträge der Direction warden 
einhellig genehmigt und der Verwaltung das Absolutorium erteilt 

Ungarische Vieinalbahn. In der Sitzung des ungarischen Ab- 
geordnetenhauses vom 28, Örtober d. J. unterbveitete Minister Baross 
einen Gesetzentwurf über ‚ie Concessionirung der Localbahn von 
Keszthelv nach Balatön St. György, 

Strasseneisenbahn in Klausenbarg, Der königl, ungarische 
Communieations-Minister hat dem Klansenburger Einwoliner Samuel 
Horsvitz die Vorconression zum Baue einer von der Station Klausen- 
burg der ungarischen Staatsbahnen ausgehenden, mehrere Strassen der 
der Stadt Klausenburg berührenden und bis zur Kolozs-Monostaror 
landwirthschaftlichen Lehranstalt führenden Strasseneisenbahn mit 
Dampfbetrieb auf ein Jahr ertheilt. 

Lieferungs- Ausschreibungen. 

K. k. österr. Staatsbahnen. Die Lieferung des Bedarfes an 
Metallen um! Metallwaaren, weiters un Kautschukwaaren für die k. k. 
Kisenbalın - Betriebs - Direetionen Wien, Villach, Prag, Krakau nnd 
Lemberg wird pro 18885 im Öftertwege vergeben. Die Offerten sind 
bis 15. November 1. |. abzugeben. 

K. k. priv. Kaschau-OÖderberger Fisenbahn Die Kasehan- 
Ollerborger Kisenbahn schreibt die Lieferung von eiren 50 m? eichenen 
Werkhölzern, 137 m* Kieferpfosten, 58 m’ Brettern ans Fichten- oder 
Tannenholz und 4 m’ Staffelbölzern im Offertwege aus. Die Öfferten 
sind mit der Aufschrift: Offert zur Zahl 405407 A II ox 1867 bis 
1. December d. J. beim Seeretariste in Budapest einzureichen, Die 
näheren Lieferangs-Bedingnisse können bei der Muterial-Verwaltung 
der genannten Gesell-chaft eingeschen werden. 

Verkanf von Altwmaterialien. Die k. k. Betriebs-Direetion 
in Villach verkauft Altschienen und diverse Altmaterialien in grösseren 
(mantitäten, Offerten bie 1. December, 12 Uhr Mittags 

Die k. k, Betriehs-Direetion Pilsen verkauft diverse 
Materielien als vorzüglich: Alteisen, Kautschukwaaren, Bruchglas und 
Maeulaturpapier. Offerten bis 20, April 1887, 12 Uhr Mittags. 

Tarif - Puhlleationen : 

Ab- und Auflegegebühr von Getreide aufden 
Linien der Desterreichischen Nordwestbahn In 
den Stationen der Oe. N, W, B,: Znaim, Kolin, Vysocan, Prag, Lichen, 
Aussie, Leitmeritz, Melnik, Nimburg, Schreckenstein, Tetschen, Par- 
dubitz, Tinischt, Reichenberg, Wegstädltl, Wilden-chwert, Jungzbunzlan, 
Vaetat-» Privor, iet den Parteien bis anf Widerruf anheingestellt, 
Transporte der in der Güterclassifieation (Theil I vom 1. Feptem- 
ber 1587) unter Position 202, 303 und 404 genannten Artikel (Ge: 
treide, Hülsenfrüchte, Mahlpreduete, Mehl und Oslsaaten). sofern diese 
Artikel in Quuntitäten von mindestens 600 ker, resp. 10.00 ke pro 
Frachthriel zur Verfrachtung gelangen. darch ihre eigenen Arbeits- 
krüfte oder durch jene der Eisenbahn al- und auflegen «u Inssen. 
Für derlei Sendungen gelangt die tarifmissige Ab- und Auflegegebähr 
nur in dem Falle zur Einbebung, wenn das Ab-, resp, Auflegen der 
Sendung auf Verlangen der Partei durch die Arbeitskräfte der Eisen- 
balın besorgt wurde, 

Priv, Oesterreichisch - ungarische Stunt» 
eisenbahn-Gesellschaft. Aus Aulass der Eröffnung der 
Theilstrecke Dentsch-Altenburg — Hainburg, sowie der Eröffnung der 
Stationen Brankowitz und Krizanowitz für den Frachtenrerkehr in 
vollen Wagenludengen, sind nachstehende Tarif-Nachträge erschienen: 
Nachtrag XNVIM zu Theil 2, Heft 3, Nachtrag XXI za Theil 2. 
Heft 4 der Loealgtiter Tarife, enthalten! Fruchtsätze für die neuen 
Stationen Hainburg, Brankowitz und Kizsnowitz; Nuchtrug NXIX zu 
den Kohlen Speeialtarifen, ddo. 10, März 1877, entlialtend Koblen- 
Fruchtsätze von Segen-Gottes, Bubna, Kralup und Halbstade nach den 
Stationen Deutsch-Altenburg und Hainburg. 
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K. k. priv. Galizische Carl Ludwig-Bahn. Mit 
15. November 1. J. gelangt hier d«r Nachtrag IT zur Einführung, 
enthaltend: Aenderungen und Ergänzungen, sowie Aufnahme eines 
neuen Ausnahme-Tarifes für den Transport von Möhbelwagen. 

Eisenbahn Lemberg-Belzee Vomaszöw.) Am 
28. October 1. J. wurde obgenannte Bahn mit den Stationen Lemberg, 
Brauchowice, Zuszköw, Kuliköw, Zölkiew, Zlinsko, Dobrosin, Kamionka- 
Lipnik, Rawa ruska, Hrebenne, Lubyeza und Beizer dem Betriebe über- 
geben und erschien mit gleichem Tage ein Loral-Gütertarif, Theil II. 

Localbahn Dembiea-Rozwadüöw. Mit Giltigkeit. vom 
der Betriebseröffnung obiger Locallahn gelangt ein Tarif für den 
Lecalverkehr zur Einführung. 

Biharer Loeal-Eisenbahn. Mit dem Tage der Detriebs- 
eröffnung der Linie Ösi—Köt tritt zum Loealgütertanif obiger Local- 
balın der Nachtrag II in Kraft. 

Szilägyrsäger Localbahn. Mit dem Tage der Betriebs- 
eröffnung obgenannter Localbahn tritt für den Loenlverkehr auf der- 
selben ein Gütertarif in Kraft. 

Nyiregyhäza- Mäteszalkaer Localbahm Mit 

November 1. J. trat an Stelle des seit Eröffnung obgenannter Baln 
Filtigen Tarifes ein nener Local-Gütertarif Theil N in Kraft, 

Ungarischer Eisenbahnverband. Mit 1%. Navem- 
ber }. J. tritt hier Theil IT, Heft 1, für den direeten Transport 
zwischen sämmtlichen Budapester Bahnhöfen einerseits und ungari- 
schen Stationen andererseits in Wirksmunkeit. 

Eisenbahn-Fortbildungsschule,. Wie in den Vorjahren ver- 
anstaltet die Eisenbahn-Fortbildungsschule anch heuer wieder einen 
für Eisenbahn-Beamte unentgeltlichen Lehreurs in der Faulmann’schen 
Stenograpbie, welcher jeden Mittwoch um Samstag von 7-8 Uhr 
Abends im Vortrugssaale des Club österreichischer Fisenbahn-Besinten 
I, Eschenhachgasse 11, unter der Leiting des Herrn Kinil Kram- 
sall abgehalten wird. Der Cnrs beginnt Samstag deu 12. November, 
Anmeldungen werden im Club- Seeretariate entgegengenonmmen 


LITERATUR, 


Finzelangte Bücher und Karten: 

Bericht über die finanziellen Verkehrs- und Betriehs- 
Verhältnisse der in fremdlem Betriebe gestandenen k. k. Staate- 
batınen im Jahre 1986. (Wien 1887 ans der k. k. Hof- und Stonts- 
druckerei.) 

Karte der Balkan-Ialbinsel. Im Verlage der Kunst nnd 
Landkarten-Handlung von Artarian & Comp. in Wien, T.. Koblmarkt t, 
erschien soeben eine von dem bekannten Geographen A, Steinhauser 
bearbeitete »Karte der Balkan-Halbinsele, 1:20.00 (gefalkt 
2,50 f., auf Leinwand % R,), die sich neben ihrer Vebersichtlichkeit 
und klaren mit Höhencoten versehenen Terminzeichnung zudem 


dadurch empfiehlt, dass den Eisenbahnlinien besondere Berhieksichtigung | 


geschenkt ist, und ihre Ausdehnung bis Wien Binlapest reicht, ım- 
nach den Donanlanf bis zur Mündung und ganz Rumimien umfasst, 
was mit Bezur auf die in nächster Zeit bevorstehende Eröffnung 
nener Eisenbuln-Anschlusslinien von Werth sein dürfte. — Die Bei- 
gabe einer Tabelle, betreffend die politische Eintheilnng. statistische 
Uebersicht und Uebersetzung der fremdsprachlichen Benennungen 
wird vielfach erwünscht sein 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


II. Versammlung. Dienstag, den 8. Norember, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herm Dr. Jaromir Freiherm 
v. Mundy, General - Chefarzt der Wiener freiwilligen 
Rettungs- Gesellschaft, über: »Die Ernährung armer 
Schulkinder in Städten und auf dem Lande und 
jener der Bahnwächter-Familien insbesondere.« 


Für die P. 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen 
Yereine, Oesterr. Ingenlenr- and Architekten-Vereine, 
schaftlichen Club und Verein der Llteraturfreunde, 

Entrde-Anweisumgen für den Besuch des „Grand Panorama 
de Viennes und des »Newen Panoramas im Prater: zu em ermässigten 
Preise von M kr. 

Permanenzkarten (fir «wei Personen giltig) 


T. Clnbmitglieder stehen in der Olubkanzlei zur 


im Niedlerösterr, Geweorhe- 
Wissen 


für die Safien- 





Säle zu den in der Saison 1887- 1858 stattfindenden Vergmigungs- | 
Abenden, Promenaden-Osncerten, Masken-Bällen und Sperialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden zeren die Einloge von 
11. auseefohrt, welche bei Retoumirung der Karte innurlalb 
zweier Tage nach jenem. für dem sie behoben wurde, $ 
rückerstaitet wird, I 





Karten und Anweisungen für Bäder zu ermiässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszt-r- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sıh- Abonnements auf im Club aufliegende Tagres- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können slaselbst die Herren P. T. Ulubmitglieder das Verzeichnis 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 

Berünstizunge der P. T, Clubmitglieler und deren Fumilien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) heim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhäzybade (Abongement anf 10 Proceduren per 3 ML. gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidiem auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Harmoninmfabrik von Umlanf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzuhlungen zugestanden, 
Nüheres in der Clubkanzlei zu erfragen 


Die Musik - Instramenten- und Saiten - Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat deu 
Clabmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten. 
Zithertische, Flötenpulte, Etnis ete. einen 1H",igen, für Aristons, 
Cariophons, Melvphons, Melarlions, Symplenions, alle Sorten Spiel 
dosen um Schweizer Stahl- -Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zire-Harmenikas, einen 10°, igen Preisnachlass, sowie auch ron 
Fall zu Fall Ratenzablungen zu; zestande . 


I ne 
B#° Fir Eisenbahnen. 4 


Putzläden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Marin-Therssienstrasse Nr. 





KARPELES & HIRSCH 


SPEDITION! 


un | 


Galiene Medaille 
Glaugew Imst, 


10254 E. u. k. Patent, 


DEE Deltia-Metall SE 


empdehlt für Iuchninche, bauliche un! Indestrielle Awuche aller Art 


Die inkrr. ungar. Delta-Netall-Fabrk H. W. B E CKER, 


== WIEN, 1, Lötkriugerstrame Nr. 1ö. 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


“..n.m, 

11., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschiten om! Apparate zur Sicherung des Eisen- 
balınbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, PRahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 


mm für Berer- und Hättenwesen 
ALLER Lenszs 


PATENTE ... 2... 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet im Jahre 1851. Genen 9000 Patentbesorgungen. Telefon Nr. 526 
INOKNIEURE 


Goldene Medaille 


Earonliplom I-ndan IM Antwarpen 1R8S, 


10236 


Marken- und Musterschutz 


PAGET« MÜLLER wien 


Das Buch: „Erfindungs-Bohntz" von (, 0, Papet, Verlag von Lehmann & Wenisek 
& 1, enihält a. A, eonpluien Taxi der Interr und deutschen Patonigeseise 
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Oesterreichisch- -Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Conks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- nmid Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesseischmieden, Stabelsen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Kisen, 

Schienennägel, Laschen un! Unterlogsplatten, 

Weichen um Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Gonstructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstutions- Binrichtungeen, 

Waggon- und Locamstiv-Fodern, 

ÖGusswaaren aller Art, 

Resarvoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Fraines aus Eisen- und Stahlblech. 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen uller Art, 

Staheisen (Piuss- und Schweisssisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tisgelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Siägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Iieservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampihümmer, Turbinen, Wasserräder und 


sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art n. =. w. 


ioson DER CON DUCTEUR.«“ 


Officielfes Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint iumal im Jahre, — Avndernagen, welche zwischen Jun Erschrinungs 
non als Nachtrüge und wonten Jen P, 'T, Herre 
Abommentes jeratis und franeo nachgehelerl, — Dur illastrirte Führer au den] 
Bahamı ist im Jahrgang 1885 work wesentlich bereichert werdon — Prännmers 





Terminen der Hefte eintrelen, erscho: 


tions Gebühr für das yarıo Jahr 5 fl, 6, W. (mit Seanen Poatrerwndung). 


Einzelne Tlefte 50 kr, mit franco Foatwersendung 80 kr. — Ktein 


Ausgabe und dnländischen Fuhrp/äuen Preis 30 kr. 


Pränumerationen, 


welche au Jeilom boliabigun Tage begiusen können, jedoch ner ganzjährig ange 


nommen wurden, erbitte per Post-Anwelsung, 
war da Nachnahme-Sondungen den Berng wesontlich vertiowrn. SB 


Die Verlasslandlune R. v. WALDHEIM 


in Wien, IL., Taberstrasse 52, Eıpaldıtion: I, Behulerstrasse 13 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in Su) Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent, 


PRAG, 1008 
Wasseorguase 873—IL, ris-A-ris dem Neustädter Ratlıkause, 









Lieferant der 





Niveaubruch- und Warnungstalein eit. 
k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn ete. 


| GANZ & C©. 
Fiseneiesserei un Nasehinenlabriks- Actien- Gesellschal 


Budapest uud Leobersdorf Lei Wien, 1005 


vıongen von Hartgussrüdern, Kreuzungen, Drehscheiben {nach 
kun’ Komelapatom an) anlımen Consimeliseen, vomptiete Wasser- 
stations-Einrichtungen ni Oberbau-Materialien. 


AUKRSGNS 


S für mormal- und “che “ Eimmbahnen und Pfordebahnen. (irsben- on 
2 Kılrderhunde, Turbin schanlsrhe und Glenserei-Arbeiten aller Art, 
Kihren, Tearorsen ut Gnssarbeiten für Bausworke, Walzenstühle zeit Harl- | 
i sunieon für Mach» ned Flaeinmüllerei. Complete NMöhten-Einrichtangen 
flektrische Selouclinuge » Maschinen 
Her Yandwicle af ken und ‚Dauar 
is vor oren © 
selten kegulatoren, Paleaı Gck.auei« “Wayasr, 


JULIUS JUHOS & CO® 


WIEN, 11, Nordbahnstrasse 18, 
kiofern prompt um 24 den billigaten Preisen 
Gewalzte Bauträger 
bustas inländiachea Fabrikat mach Ben Typen des 
Deaterr, Ingenienr- 9. Architekten-Versiuss, 


buowlhelen Gonstrnei)anen 















genietete Träger, Bauschienen, 
gussclserne Säulen und Schläuche, 
iM” Stabeison, Fagoneisen, U 
Ken Zu” Universal-Flacheisen, = \ 
DE” Sohwere Bleche und Feinbleche, WG 
IE Schmiedeiserne Röhren, Guss- und 

2 Blechemail-Geschirr. Lu, 10301 


SCHMID & HALLAMA 


f 0 Ingenieure, Wien, I., Pastalozzigasse 6. 
ehe der Locomotir-Fahrik KRAUSS & Co. 


tu München und Linz. s 
Technisches Burear für Eiseneonstructionen, Eisenbahn- und 
Strassenbrücken, Secundärbahnen. 







Eisengusswaaren, Stahl. 
| "uasıayoy apentugeyuren | 








Kaisorl, königl. Privilogium, 


Msnisaen Anstalt 
HH. RIEFHZL /Itterhein's Nachfolger) 


Wien, Währing, Johaunesgasse 35 


empfiehlt sich zur Vervielfältigung von Plänen nach ihrem patentirten negrograpklschnn 
Liechtpausverfahten (schwarze Linien auf weissem Grundi. — Ihazm it die Zeichnung 
auf Pauspapier notliwenlir, «ie Linien mit intensiv schwareer Tusche gezogen. 
bieferuung vun Uyaustipapler zur Belbstanfertlgung von Plänen (weisse Linien auf 
binuems Crimd.) 
Preis massig, Arbeit schnell und solid. 10929 


Allein schtes Original- 
u u WO LE U mM. 
F, Walton’s Patente. 


Kork.Toppiche 10806 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete. 


F. C. COLLMANN’® Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I, Kolowratring Nr. 3 








R. GANSO, 
10334 WIEN, 
IV., Klagbaumgasse 15. 
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TLACH & KEI L Für Eisenbahnen und Waggon-Fabriken. 


in Troppau u 
Zinkblechwalzwerk, Kupferwalz- und Haumerwerke, (eschlifene oder in Metallrahmen welasste 
Drahtwalzwerk, Kupferdraht- und Eisendraht-Ziehere 

CE Glas-Tafeln 
Eisenbahnen und industrielle Etablissements 


> ü 4 zur Nummerirung und Bezeichnung der Fabrik oder 
Nrähle aus solektrolylischem und raffiniriem Kupfer, Eisendrähte 


besıwe Qualität, Kupferbleche und Tiefmaaren, Zinkbleche and Firma für die Innenräume der Waggons liefert 
Piniten und halten in ikrer Niederlage in 


Wien, I, Regierungsyasse Nr, 10 r, O Ss T E R E 


| beständig sortires Lacer ron Kupfer und Kisendrähten, Kupfer 
b 
10287 


lechen und Tiefnaaren. Wien, V. Hundsthurmerstrasse 25. 
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ent 
ER 1 1 


h Weichmann‘® wi Wien 


Spocial-Fabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - begenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto, 
= Il., Körnergasse 5, 
liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Wartesaal- u, Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 
Type der 3. ik. österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coupe-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 


Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift, 


N.B. Sämmtliche in leister Zeit newangelrgto Eisonbahnlinien, darunter die k. k. galizische Transrersalbahn 
and Arlburgbahn, wurden von mir ausgerüstet. 
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Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 1oau 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarfs 


Apparate für centrale Sienal- und Weiehenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kolllärst. maschinen !üe Kes<el- und Trägernietungen. 
ve . N 5 ; Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten 
’ W tions-E " . he ParB gr : 
Complete Wassersta konn Einrichtungen, Beservoire, Pumpen ete Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und Iıydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 
Wagrgon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Waren für Bahnarbeiten bei Nacht, 
Vertreter: iı Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Ierr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 10 | 














Iruck der „sTEYRERMUHL* in Wien. 


Figratham, Heransgahe wnd Verlag des Club ag re Be : 3 
“ Banateari Dis Jar BUDERESUURERER TUN, Für dis Druckere; vorantwortlicht ALBERT PIRTZ. 


atere. Kisenbahn-Imumten, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 


werden angroummen In der 
WIEN, TI, Rechenbachgasss 11. 


Redestion: 


WIEN, L, Ferhenbachgass t1. = 


—e Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Welträgr warden auch Verelubareng heuerirt, 
Wenssrripte werden nlcar aurückgretellt, 


ORG 


Admlnintration des 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Össterreich-Ungarmn: 

Ganejährig A. 3. — Hallänrte A, 20, 
Für das deutsche Reich: 

Gansjäbrig Mark 18 Hasbjährig Mark " 
Im übrigen Auslande: 


Vanspharig Feoa m, Haltginrig Pron. 10 


AN 





Einzolne Nummern 15 kr. 


Aftsın Huslamauionen partofsel. 








N 46. 


Wien, den 13. November 1887. 


X. Jahrgang. 








Der Betrieb auf eingeleisigen Bahnen in 
England. 

Neben den Hauptbahnen Grossbritanniens, welche meist 
zwei- und mehrgeleisig sind, und welche den grossen Ver- 
kehr vermitteln, gibt es auch eine grössere Anzahl kürzerer 
Strecken, die nur eingeleisig sind, und die als Zweiglinien 
der Hauptbahnen von diesen oder besonderen Gesellschaften 
betrieben werden. Während der Betrieb dieser eingeleisigen 
Bahnen in Schottland mittelst telegraphischer Signalisirung 
erfolgt, wird derselbe auf jenen Englands und Irlands zum 
grössten Theile auf eine besondere Art, nämlich durch 
das Stab- oder Stabkarten-System besorgt. 

Es wird nämlich die ganze Linie durch sogenannte 
Stabstationen in einzelne Theilstreeken eingetheilt, wobei 
jede zwischen zwei Stabstationen gelegene Strecke mit 
einem besonderen Stabe ansgerfistet ist, der entweder von 
Holz oder Metall ist, und der mitunter auch seine ursprüng- 
liche Stabform verloren hat und durch eine Metalltafel 
ersetzt ist, Die Stäbe der einzelnen Strecken sind von 
einander durch ihre äussere Form, dreikantig, vierkantig, 
röhrenförmig, oder durch ihre Farbe von einander unter- 
schieden, und trägt ausserdem noch jeder Stab die 
Bezeichnung der beiden Stabsfationen, für welche er gilt, so 
dass jede leicht kenntlich und mit einem andern nicht 
verwechselt werden kann. Ein solcher Stab bildet nun ge- 
wissermassen das Symbol, welches den Besitzer, beziehungs- 

‘weise den Träger desselben allein ermächtigt, die Strecke 
zwischen zwei Stationen, welche auf dem Stabe verzeichnet 
sind, zu befahren, ohne dass er Gefahr lauft, dass ihm auf 
dieser Streoke ein Zug entgegenkommt. Will also der 
Beamte in der Station B einen Zug nach der Station C 
abgehen lassen, so kann er dies uur dann, wenn er den für 
die Strecke B-C ausschliesslich giltigen Stab besitzt, und 
indem er denselhen dem Locomotivführer übergibt, ist dieser 
ermächtigt, die Strecke bis zur’ Station € zu befahren: von 
der Station C kann ihm ein Zug nicht entgegenkommen, 
weil der dortige Beamte nicht im Besitze des bezüglichen 


Stabes ist. Erst wenn der Locomotivführer mit seinem Zug 
in © angelangt ist nnd den Stab dem Beamten übergeben 
hat, ist dieser in die Lage gesetzt, seinerseits einen Zug 
nach B abzulassen. Wollte der Beamte in der Station 2, 
ausser einen Zuge nach ©, auch einen solchen nach A ab- 
lassen, 50 kann er dies nur dann, wenn er zugleich auch 
den für diese Strecke giltigen Stab hat, während er um- 
gekehrt, solauge als er keinen der beiden Stäbe hat, einen 
Zug weder nach der einen, noch nach der anderen Richtung 
ablassen kann. 

Nachdem es aber auch vorkommen kann, dass der 
Beamte einer Station nicht blos einen, sondern zwei oder 
mehrere Züge nach einander auf derselben Strecke ablassen 
soll, so ist jede der einzelnen Strecken mit einer Anzahl 
sogenannter Stahkarten versehen, die in der Farbe mit 
jener des zugehörigen Stabes übereinstimmen, und dieselbe 
Berechtigung einräumen, wie der Stab selbst, Besitzt also 
der Beamte in der Station B den Stab für die Strecke B-C, 
und will er dieselbe für mehrere Züge nach einander 
benützen, so übergibt er dem Locomotivführer nicht den Stab, 
sondern eine Stabkarte, und er kann diesen Vorgang solange 
einhalten, als Züge abzulassen- sind; erst dem letzten der 
nacheinander folgenden Züge übergibt er den Stab, womit 
er sich auch des Rechtes begibt, diese Strecke weiter zu 
benützen. Der Beamte in © kann in solange, als ihm von B 
kommende Locomotivführer nur blos Stabkarten übergeben, 
keinen Zug nach B ablassen; er kann dies erst dann, wenn 
er den Stab erhält, womit er zugleich die Gewissheit hat, 
dass nun kein Zug mehr von B ankommt, und wodurch er 
nun in die Lage gesetzt ist, mit den erhaltenen Stabkarten 
und dem Stabe für den Verkehr nach Bin gleicher Weise 
zu verfügen. (Das Formular einer solchen Stabkarte siehe 
folgende Seite.) 

Die vorräthigen Stabkarten sind in einem in der Station 
angebrachten Kästchen unter Verschluss aufbewahrt, und 
stehen unter der Obhut des Verkehrsbeamten. Die Kästchen, 
welche die gleiche Farbe wie die bezüglichen Stabkarten 
haben, können nur mit Hilfe des zugehörigen Stabes, welcher 
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Vorderseite: 


PEFFNTFITRIEN Eisenbahn. 


Zugstau-Karte. 


Bahn bezw, Zweigbahn. 


An den Locomohivführer: 
Nachdem Sie den Zugstab für die Section gesehen haben, 
sind Sie ermächtigt, zu fahren von 
bipsurer»+ ettsse -.; der Zugstab wir folgen. 
(Unterschrifi des Jdienstkabenden Beassien,] 








Rückseite: 





Diese Karte ist vom Loeomotivführer bei der Ankunft auf der 
Station, bis zu welcher er zu fahren ermächtigt ist, nnver- 
züglich an den ıliensthabenden Stations-Beamten abzugeben, 
welcher Letztere dann nach der vom Chef der Betriebs- 
Abtheilung ertheilten Weisung damit zu verfahren hat. 










hiefür als Schlüssel dient, geöffnet werden, so dass, wenn 
das Kästchen verschlossen gehalten ist, wofür der Verkehrs- 
beamte streng verantwortlich "gemacht wird, die Stabkarten 
nicht zugänglich sind, ausser es ist zu gleicher Zeit auch 
der richtige Stab für die bezügliche Strecke auf der Station. 
Wenn der Stab sich auf der Station befindet, so därf er 
nicht in dem Kästchen, sondern muss auf dem Consol 
ausserhalb desselben gehalten werden. 

Es ist selbstverständlich, dass zum Zwecke der Betriebs- 


sicherheit dieses im Uebrigen höchst einfache System der | 


Zugsexpedition auch dessen strieteste Durchführung bedingt, 
und sind deshalb auch in dieser Beziehung die strengsten 
Vorschriften in Kraft. Als oberster und ausnahmsloser Grund- 
satz gilt hier, dass jeder Zug, bzw. jede Locomotive einen 
Zugstab oder eine Zugstabkarte mitführen muss; ohne 
diesen Stab oder die Karte darf kein Zug und keine 
Locomotive die Bahn befahren, ferner darf keinem Zuge 
und keiner Locomotive erlaubt werden, eine Stabstation 
zu verlassen, wenn der Stab für diejenige Strecke, welche 


zu befahren ist, sich zu dieser Zeit nicht auf der Station ! 


befindet. 

Der jeweilige Verkehrsbeamte, welcher die einzige zum 
Empfange und zur Ueberreichung des Zugstabes, bzw. der 
Zugstabkarte berechtigte Person ist, hat jedesmal, wenn ein 
Zug oder eine Locomotive zur Abfahrt von einer Station 
fertig ist, und es soll nicht ein zweiter Zug oder Locomolive 
folgen, bevor der Zugstab für einen Zug aus der entgegen- 
gesetzten Richtung gebrancht wird, den Stab dem Locomotiv- 
führer persönlich zu übergeben, welcher ihn dann in ein 
für diesen Zweck auf der Locomotive vorgesehene Futteral 
steckt Wenn mehrere Züge oder Locomotive in gleicher 
Richtung folgen sollen, so muss der Beamte den Locomotiv- 
führer des ersten Zuges eine Zugstabkarte übergehen, aus 
welcher hervorgeht, dass der Zugstab folgen wird; dabei ist 
ihm der Stab für die betreffende Strecke vor- 
zuzeigen, dadurch wird der Locomotivführer in die Gele- 
genheit gesetzt, sich zu überzeugen, dass der Beamte zur 
Zeit über diese Strecke verfügen kann nnd dass sonach anf 
dieser Strecke kein Zug entgergenkommt. In derselben 
Weise ist mit jedem anderen Zuge und jeler Locomotive 


jene für Vorspaunfahrten 


zu verfahren, mit Ausnahme der letzten, dessen Locomotiv- 
führer den Stab selbst erhält. Nach der Absendung des 
Stabes darf unter keiner Bedingung ein Zug oder eine 
Loeomotive die Station verlassen, um in derselben Richtung 
zu folgen, bis der Stab für die betreffende Strecke zurück- 
gebracht ist. 

Der Locomotivführer der hiernach eine Station mit 
einem Zuge oder einer leer fahrenden Locomotive nicht eher 
verlassen darf, als bis er den richtigen Zugstab oder eine Zug- 
stabkarte für die betreilende Strecke erhalten hat, darf diesen 
Stab oder die Karte unter keiner Bedingung von einer an- 
deren Person als von dem diensithuenden Beamten in 
Empfang nehmen, und er darf nach Empfang des Stabes 
older der Karte erst dann abfahren, nachdem. die .riehtigen 
Signale gestellt worden sind, und, sofern ein Zug zu beför- 
dern ist, nachdem auch vom Schaffner das Sigual zum Ab- 
fahren gegeben ist, Bei der Ankunit in der nächsten Stab- 
station, bis zu welcher der Stab oder die Karte gilt, hat 
er den Stab oder die Karte unverzüglich an den dienst- 
thnenden Beamten abzugeben. 

Ein Locomotivführer, der unter irgend welchen Um- 
ständen von einer Stabstalion ohne den Stab oder olme 
Stabkarte für die Strecke, die er gerade befahren soll, ab- 
führt, oder der mit einer Stabkarte abfährt, ohne zugleich 
den richtigen Stab gesehen zu haben, ist sofort und unnach- 
sichtlich entlassen. 

Als weitere bemerkenswertlie Beslimmungen sind noch 
und für Unfälle zu erwälnen, 
Wenn der Zug eine zweite Loeomotive als Vorspann erhält, 
so hat die vordere Locomotive den Zugstab bezw. die Stab- 
karte zu führen. Wenn aber die Hilfslocomotive den Zug 
schiebt, so hat die Zuglocomotive eine Stabkarte und die 
Hilisloeomotive den Stab zu führen, sofern nicht die Zugs- 
und die Hilfslocomotive die Section in ihrer ganzen Länge 
durchfahren, und ein anderer Zug oder eine Locomotive 
ihuen folgen soll; im letzteren Falle erhalten sowohl die 
Zugs- als auch die Hilfsloeomotive eine Stabkarte. 

Wenn die Hilfsloeomotive nach der Station, von welcher 
sie ausgefahren ist, zurückkehren soll, ohne die ganze Section 
durchfahren zu haben, so muss sie stets den Zugstab Mluon 
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Im Falle eine Locomotive, welche den Zugstab führt, 
zwischen zwei Stationen entgleist, hat der Heizer den Stab 
nach der Stabstation in der Richtung zu bringen, von wo 
Hilfe verlangt werden kann oder erwartet wird, damit der 
Stab bei Ankunft der Locomotive anf der Station ist. Sollte 
die verunglückte Locomotive im Besitze einer Stabkarte statt 
des Stabes sein, so darf die Hilfe nur von der Station aus- 
gehen, bezw. verlangt werden, auf welcher der Stab zurück- 
gelassen worden ist, \Venn aber auf einer anderen Station 
als derjenigen, wo der Stab sich befindet, leichter Hilfe er- 
langt werden kann, so müssen unverzüglich Schritte gethan 
werden, um den Stab nach dem anderen Ende der Strecken- 
Abtlieilnng hindberbringen zu lassen. Der Heizer hat die 
Hilfsloeomotive nach der Stelle zu begleiten, wo er seine 
eigene Locomotive verlassen hat. 

Sollte der Unfall von solcher Natur sein, dass die Bahn 
gesperrt und der Verkehr anscheinend für eine beträchtliche 
Zeit unterbrochen ist, so sind besondere Einrichtungen zu 
treffen, um die Züge nach und von der unfahrbaren Stelle 
auf jeder Seite zu befördern. Dabei sind auf derjenigen 
Seite, wo der Zugstab sich im Augenblicke des Unfalles 
befindet, die Zugstab- Vorschriften auszuführen, und auf der 
anderen Seite ist der Verkehr durch einen mittelst schrift- 
licher Ordre zu bestimmenden Pilofman zu vermitteln; lem 
diensthabenden Beamten an jedem Ende der durch den 
Pilotman betriebenen Strecke ist eine Abschrift dieser Ordre 
zu überweisen. 

Werm ‘die Balm wieder frei ist, darf der erste Zug, 
bezw. die Locomotive ohne den Zugstab und den Pilotman 
über die gesperrt gewesene Stelle fahren. 

Der Pilotman hat den Zug, bezw. die Locomotive, 
welche den Stab nach der Endstation führt, zu begleiten, 
und alsdann ist der Verkehr wieder nach Massgabe der 
Zugstab-Vorschriften weiter zu führen 

Wenn ein Arbeitszug die Bahn zu befahren hat, so 
wird der Stab dem dienstthuenden Locomotivführer über- 
geben, wodurch die Bahn für die Zeit ihrer Benützung durch 
den Arbeitszug abgeschlossen ist, Vor der Wiederaufgahme 
des gewöhnlichen Verkehres hat der Arbeitszug sodann, um 












die Bahn zu Öffnen, nach einer der Stabstatienen zu fahren, 
Diese Vorschriften, zu welchen auch noch als Richtschnur 
für die Bediensteten die Dienstfahrpläne und deren etwaige 
Anhänge, sowie die Bestimmungen für die Stations-Signale 
gehören, bilden die Grundlage des Stab-Systems, welches 
von den englischen Fachleuten des Betriebs als das Ein- 
fachste und relativ Sicherste gehalten wird. 

Eine Abart hievon ist die auf mauchen eingeleisigen 
Bahnen auch neben dem Stahsystem geübte Beförderung 
von Zügen durch den obgenannten Pilot Guard (Speciul- 
Schaffner), der durch einen besonderen Anzug oder ein Ab- 
zeichen kenntlich ist, und ohne welchen unter keinem 
Umstande ein Zug oder eine Locomotive eine Station ver- 
lassen kann. Hier ist gewissermassen der Stab durch den 
Pilot ersetzt und sind deshalb auch hier die allgemeinen 
Grundsätze, welche für das Stabsystem gelten, durchgeführt. 
Nur ist in einem solchen Falle, wie leicht einzusehen, der 
Betrieb erheblich kostspieliger, 


Die Eisenbahn-Pensions-Cassen mit Ende 
des Jahres 1885. 


Wir haben im vorigen Jahre die Organisation der Pensions- 
Institute der österr.-ungarischen Eisenbahnen einer eingehenden 
Besprechung unterzogen *) und hiebei die Pensions - Institute 
unserer heimischen Eisenbahnen mit jonen der deutschen Eisen- 
bahnen verglichen. Nachdem jene Vergleichungen nur das Jahr 
1834 umfassten, seit einiger Zeit auch die diesberäglichen 
Daten für das Jahr 1885 vorliegen, so erscheint ein weiterer 
Vergleich dermalen nicht uninteressant und sei diese Gelegen- 
heit zu eingehenderen Schlüssen benützt. 

Wir wollen die wichtigsten Details über den Stand dieser 
Cassen (Abschnitt J. der Vereins-Statistik) in untenstehender 
Tabelle übersichtlich darstellen. 

Vergleicht ınan diese Daten mit den correspondirenden des 
Vorjahres, ergibt sich Folgendes: 


im Jahre 
1884 1885 
in Millionen Mark 


daher pro 


Bezahlte Pensionen (und Provisionen! : 1885 


Bei den Pensions-Cassen der öst.- 


ung. Eisenbahnen **)........ 542 69 + 077 
Bei den Pensions - Cassen der 
deutschen Eisenbahnen ...... 955 . 1037 -+ 082 





Stand der Pensions- (Provisions-) Cassen Ende 1885. **) 





—_ u ag ne T 
{ Ü gr i r [1 iu | + pr 
| Vermögen Vemuirene- Einlagen Being z=E S5= 3 | Im 5 wi 
ß j Zahl - = Korahme der Staates | 32 122537 Mitglied.- Pensionsbezuge! 2 = 3.3 
Eisenbahnen || ae ng erh Ende Ber a. (8% Emm, Se x Be ER 
n on Jahre: ı jr) jr w 
Gassen 1485 | 1885 hr en Gesellsch. #& '& nn # | Anzahl Ban ia 3 & 
BER EIEPSESSSEBER H _ 1. Im Mill Mark x Hu Millionen Mark ——| in Mark | B u in Mark 
Oesterreich-Ungarn . ı» 8602 %Tı 545 360 220 519 1'555 55.923 13.912 437 
1 4,370 Mäuner 
5.172 Witwen 
| | | | 4.381 Kinder N 
Deutschland. ......; 81 835 | Mus | Irre | Bon Yo 1037: 610 138858 | 42.593 243 
N I 


Bun 








13.527 Männer 
| ‚f 14.250 Witwen | 
| | 15.007 Kinder | 
\ t 


*} Siehe Jahrgang 1856, Nr. 44 und 35 der »Oesterr. Eisenbahn-Zeitunge: »Die Pensions-Institute der österr.-ungar. Eisenbahnen.« 
“*; Hiebei ist der Provisionsfond der üsterr.-ungar. Stnateeisınbahn-Gesellschaft und ferner jener der k. k. österr. Staatsbahmen, sowie der 


Pensionsfond für Diener der Sadbahn inbegriffen. 
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Es ergibt sich daher eine Zunahme der für Pensionen 
ausbezahlten Beträge um 142"), in Oesterreich-Ungarn und um 
86%, in Dentschland, was gegenüber dem VPercentsatze der 
Vermögens-Zunahme, als eine schr bedeutende Erhöhung be- 
zeichnet werden muss. 

Ihe bezahlten Pensionen betrugen in Percenten des 
Gesammt-Vermögens der Uassen am Jahresschlusse : 


sm Jahn daher p 
Bezahlte Pensionen (nnd Provisionen): 18 "1885 Er 
Pensions - Cassen der österr.-ung. ION 
Eisenbahnen"). ...22.2... .. 630 652 + 058 
Pensions - Cassen der deutschen 
Eisenbahnen... ........ ver. 1083 lles + (82 


Hiebei sei bemerkt, dass sich dieses Verhältniss im ‚Jahre 
1885 bei einigen der grösseren Pensions-Uassen der üsterr.- 
ungarischen Eisenbahn-Verwaltungen (nach den vorliegenden 
Geschäftsberichten) in nachstehender Weise bezifferte: 

ls betrugen die ausbezahlten Versorgungsgenüsse (Pen- 
sionen an gewesene Bedienstete, Witwen- und Erziehungs-Bei- 
träge, inclusive der Provisionen) in Percenten des am .‚ahres- 
schlusse ausgewiesenen Vermögens der Versorgungs-Cassen 
(Provisions- und Pensions-Uassen) 
inel ler Prorisions- exel. der Provissons- 


bei der: 


Uassen in Perernten: 


Öest.-ung. Btaatseisenbahn-Gesell- 


schaft......... ERER LATS ÜRERT 1212 10'738 
Keiser Ferdinands-Nordbahn.... . _ Tı8 
Ungar. Staatsbahnen. .......... _ 675 
Südhbahn.... sec cceeersan ce —_ 652 
Ossterr. Staatsbahnen.......... 495 bei 
Nordwestbahn. . vo 2222222222... _ 4'383 


Allerdings figuriren auch einige Bahnen mit Porcenteätzen 
weit über 10, einige wieder mit solchen ımter 4 und 3, welch’ 
letztere eben noch eine sehr geringe Zahl von, im Vensions- 
Texuge stehenden Personen aufzuweisen haben. 

Nicht uninteressant ist auch das Verhältniss der Pen- 
sionisten (hierunter sind natürlich nur Männer zu verstehen) 
su den activen Bediensteten, welche Fondstheilnehmer sind. 

Bei allen Asterreichisch-ungarischen Balmen waren, wie 
aus vorstehender Tabelle zu entnehmen ist, 55.323 Bedienstete 
Theilnehmer der Pensions- bezw. Provisions-Cassen und standen 
4379 Männer im Bezuge von Pensionen Thezw. Provisionen). 
Es war sonach das durchschnittliche Verhältniss der Pensionisten 
zu den activen Bediensteten wie 1:12%c; bei den einzelnen 
grösseren Bahnverwaltungen war das Verlältniss Folgendes: 


Es kamen auf 1 Pensionisten active Bedienstete {Fonds- 
theilnelmmer): 
Ossterr.-ungar. Staatsbahn..... 1: 8 
Kaiser Ferdinands-Nordbaln .. 1: 9 
Südbahn .......- rn neuere 1:11 
Ungar. Staatsbahn . 1:14 
Nordwestbahn 2.» 222 022.0, 1:22 
Öesterr. Staatsbahn ......... 1:9 


Bezüglich der deutschen Eisenbalmen wollen wir von 
einer Feststellung dieser Verhältnissziffer abschen, weil, wie wir 
schon in unserer Eingangs eitirten ausführlicheren Abhandlung 
über die Pensions-Cassen im Allgemeinen erwähnt haben, bei 
den Deutschen Staatsbahnen die Mehrzahl der Directions-, bzw. 
höheren Beamten der Verwaltung nicht an den Eisenbalm- 
Pensions-Cassen betheiligt ist, da diese Kategorien 
Beamten pragmatisch Angestellte sind, welche bezüglich der 
Pension wis die übrigen Stantsbeamten behandelt und die Ver- 
sorgungs-Bezüge derselben auch auf den Allgemeinen Pensions- 
Etat verröchnet werden. FE Eon. 
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Die Annullirung des Bell'schen Telephon- 
Privilegiums. 


Das Handelsministerinm, welchos berufen ist, die auf die 
Annullirung von Privilegien gerichteten Klagen ir. erst:r und 
letzter Instanz zu entscheiden, hat kürzlich erkannt, dass das 
dem Grabam Bell ertheilte Privilegium auf Verbesserungen in 
der elektrischen Telepkonie wegen mangelnder Neuheit, das 
heisst, weil es schon zur Zeit der Privilegirung im Inlande be- 
kannt war, in seinen wesentlichen ’Theilen nichtig ist. Fast 
ebenso lange, als dieses Privilegium besteht, ist os m Oester- 
reich Gegenstand der Anfechtung; unzählige Processe wurden 
wegen Annullirung desselben angestrengt, und stets zu Gunsten 
Graham Bell's entschieden; jetzt endlich, ohne dass im Wesen 
noues Material dem Handelsministerium vorgelegt worden wäre, 
ist eine für das Privilegium eigentlich vernichtende Entscheidung 
gefällt worden. 

In Oesterreich-Ungarn hat damit dasselbe Schicksal das 
Tolephon-Privilegtum ereilt, das ihm in Frankreich geworden, 
während Deutschland von vorneherein dem Graham Bell die 
Ertheilung eines Privileginms verweigerte. Soweit wir die Acten- 
lage kennen, müsson wir sagen, dass, wenn dem nicht unser 
Privilegium-Gesetz entgegenstünde, auch in Ossterreich-Ungram 
dieses Privilegium nie hätte ertheilt werden sollen, weil das 
sogenannte Bell'sche Telephon zur Zeit der Privilegirung in 
Ossterreich-Ungarn hier bereits bekannt war. 

Für unsere Industrie ist die Annullirung des Privilegiums 
nur von Vortbeil. Der Rechtsnachfolger Bell's hat alle hei- 
wischen Telsphonfabrikanten mit Confiseationen und Strafen 
verfolgt, und die Industrie war in steter Unruhe. Jetzt ist das 
Privilegium beseitigt, die freie Concurrenz wird möglich, und 
wir hoffen, dass sie ihre Früchte tragen wird. 


Die in fremdem Betriebe stehenden k. k. 
Staatsbahnen im Jahre 1886. 


Es isteneben der »Bericht über die finanziellen Verkehrs- 
und Betriebsverhältnisse der in fremdem Betriebe gestandenen 
k. k. Stautsbahnen im Jahre 1886% erschienen. Der Bericht 
bezieht sich auf die vier Linien: Kriegsdorf-Römerstadt, Erhers- 
dorf-Würbenthal, Mürzzuschlag - Neuberg und Unterdrauborg- 
Wolfsberg, also durchwegs auf Eisenbahnen, die eine höhere 
Bedeutung nicht in Anspruch nehmen können, wesshalb wir uns 
darauf beschränken, blos die Hauptziffern mitzutheilen: 

1. Kriegsdorf-Römerstadt Die Einnahmen im 
Personenrerkehre betrugen 6855 11, im Güterrerkehre 19.020 i., 
die Gesammteinnahmen 27.815 N. gegen 28.351 fl. im Jahre 158%. 
Tie Gesammtausgaben stellen sich auf 24.117 #, 30 dass sich 
ein Betriebsüberschuss von 3697 fi gegen 3628 fl. im Jahre 
1885 ergab, 

Im Berichtsjahre wurden im Ganzen 26.976 Personen be- 
fördert. An Reisegepäck wurden 86t befürderl. Im Frachten- 
verkehre wurden 42.8751 Parteigüter, u. zw. 5thıt als Eilgut 
und 42.815t als Frachteut transportirt, welche 19.930 A ein- 
brachten. An Fahrbetriebsmitteln waren zwei Tender-Locsmutiven, 
zwei combinirte Personenwagen Tl. und III. Classe und zwei Post- 
und Conducteurwagen vorhanden. 

2. Erbersderf- Würbenthal. Im Personenverkehre 
wurden 33.015 Reisende ınit einer Einnahme von 12.487 1. be- 
fördert, Reisegepäck wurden I41t befördert. Die Frachtenmenge 
betrur ALIORt mit einer Einnalme von 27.380 fl. 

Die Gesammteinnahmen betrugen 31.762 fl gegen 33.096 I 
im ‚Jahre 1885, diesen Einnahmen stehen Ausgaben in der 
Gesamthöhe 10,795 8. gegenüber, werren 43.449 fl. im 
Juhre 1883. 
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3. Mürzzuschlag-Neuberg. Die bafürderte Personen- 
zahl betrug 30264. An Reisegepäck wurden 87 t befördert. Der 
Güterverkehr belief sich auf 52.321 t. Eingenommen wurden aus 
dem Personenverkehr 13.254 fl., aus dem Frachtenverkehr 
34.884 fl. Die Gesammt-Einnahmen betrugen 49.191 fl. gegen 
50.720 fl. im Jahre 1885, die Ausgaben 93,227 fl gegen 32.869 il. 
im Jahre 1885, Aus dem Vergleiche zwischen den Einnahmen 
und Ausgaben ergibt sich ein Betriebsüberschuss von 15.0963 Al. 
gegen 17.859 fl. im Jahre 1835. 

An Fahrbetriebsmitteln waren vorhanden 
locomotiven und sechs Personenwagen. 

4. Unterdrauburg-Wolfsberg. Der Fahrpark be- 
trug 4 Maschinen und Tender, 8 Personen- und 3 combinirte 
Post- und Conducteurwagen. Es wurden befördert 58.311 Personen, 
49,509 Frachten, welche nach Abschlag der geleisteten Refac- 
tien und Porto-Rückvergütungen an Transportgebühren 44.314 fl. 
und an Nebengebühren 4415 fl, in Summa sohin 48.729 fl, ein- 
brachten gegen 44.696 d. im Jahre 1855- 

Die Gesammteinnahmen betrugen 72.471 fl. gegen 69.292 IL 
im Jahre 1885. Diesen Einnahmen stehen Ausgaben im Gesammt- 
betrage von 69.875 fl. gegen 65.465 fl. im Jahra 1885 gegen- 
über. Der Betriebsüberschuss resultirt mit 2595 N. gegen 3827 fl. 
im Jahre 183%, 
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Eisenbahnen und Städtebildung. 
Von Praf. L. v. Stein. 


itm Club osterr, Kisenbahn- Beamten am 25, October 


1887 irehaltenem Vortrage.) 


(Nach einem 


Unter den neuen Fachwissenschaften, weiche ‚speciell 
unserer Zeit gehören, und in den früheren Jahrhunderten weder 
Vorarbeiten noch Vorgänger haben, stelt olma allen Zweifel 
diejenige des Eisenbalmwesens in erster Reihe; ja wenn man, 
was allerdings keine leichte Sache und bisher noch nicht ein- 
mal versucht worden ist, einen Ueberblick über Alles das 
gewinnt, was auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens in den 
verschiedenen Ländern Europas und in Amerika, ja selbst in 
Asien gearbeitet wird, so glauben wir unbedenklich sagen zu 
können, dass die wissenschaftliche Behandlung des Bahnwesens 
die ausgedehnteste und zum Theil auch die gründlichste von 
allen nenen Fachwissenschaften bildet. 

Betrachtet man die gewaltige Entwicklung (dieser grossen 
literarischen und technischen Gesammtarbeit genauer, so ist es 
zuletzt Eines, das uns diesen Umstand erklärt. 

Das EFisenbahnwesen ist unter allen Fachgebieten das- 
jenige, welches mit allen seinen Grundlagen, wie mit seinen 
Consequenzen, e8 am Wenigsten vermag, bei sich salbst allein 
stehen zu bleiben. Wie tief es in Handel, Industrie, Land- 
wirthschaft, Geld und Creditbewegung hineingreift, das empfinden 
wir Alle, und endlos würde jede Arbeit sein, welche alle die 
verschiedenen Factoren, mit denen es dem Gesammtleben an- 
gehört, auch nur berühren wollte. Wenn irgend wo, so gilt 
daher hier das bedeutsame Wort Goethe's, dass sich erst in 
der Beschränkung der Meister zeigt, Die Beweise stellen sich 
auf einem s6 unermesslichen Gebiete von selber sin; doppelten 


Werth gewinnt es daher, einmal emen einzelnen Punkt aus 
demselben herauszuheben, und ihn für sich zu betrachten, 
Zu den Dingen, für welche die Eisenbalmen ihre Be- 


deutung am Greifbarsten entwickelt haben, gehören unzweifel- 
haft die Städte und das städtische Lehen. Es liegt uns Allen 
das so nahe, dass wir, wenn wir im rein wirthschaftlichen 
Sinne von einer »Stadts in unserer Zeit reden wollen. wir 
uns eine solche Stadt olme eine Eisenbahn schen kaum mehr 
denken können; und wer je dem Entstehen einer Bahn genauer 
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zugeschant hat, der wird es wohl schwerlich bestreiten. dass 
diese Städte nicht etwa blos über die Linien der Balınen, 
sondern meist sogar über ihre Gründung entscheiden. Und 


wenn wir daher über den Einfluss der Städte auf die Eisen- 
bahnen reden, so denken wir schen jetzt nicht mehr an diesen 
Einfluss, wie an den einer Potenz auf eine zweite ihr an sich 
freımde, sondern wir sehen beides bereits in gewissem Sinne als 
Eins an; sie sind gegenseitig Ursache und Wirkung; das 
Mauss, in welchem sie einander bestimmen, scheint sich jeder 
Berechnung zu entziehen, und es hat seinen guten Grund, wenn 
wir eine Bahn gleichsam als die Ausstrahlung der städtischen 
Lebensfactoren auf das ganze Land betrachten, welches sie 
durchzieht. Fast scheint es, als wäre die Aufstellung einer 
festen Linie zwischen ihnen, wenigstens in ökonomischer und 
socialer Beziehung, kaum noch thunlich. 

Und dennoch gelangt man auch hier bald zu dem Punkte, 
an welchen sich weitere Auffassungen anknüpfen. 

Alles nämlich, was eben über Eisenbahnen und Städte 
gesagt wird, ist allerdings sehr wahr. Allein eine nicht minder 
schwerwiegende Thatsache tritt neben jene Bemerkungen. Die 
Städte der ganzen Welt sind ohne die Eisenbahnen entstanden, 
und waren lange, ja Jahrtausende lang, ohne Eisenbahnen. Es 
hat Städte vor uns gegeben, die gleichfalls ihre Einwohner 
nach Hunderttansenden schätzien, reich und mächtig waren, ja 
sie vermochten von sich selbst aus, ohne alles Bahnwesen, g#- 
waltige Reiche zu bilden, mächtige Staaten zu bekümpfen und 
zu vernichten und tief in die Geschichte der Welt einzugreifen. 
Es ist ein wunderbares, zu ernstem Nachsinnen aufforderndes 
Bild, das sich vor uns da ausbreitet, und dies Bild gewinnt 
Gestalt, wenn man die beiden geschichtlichen Welttheile, Asien 
und Europa neben einander stellt. Asien war vor einigen tausend 
Jahren ebenso städtereich, ja reicher an Städten, als Europa, 
noch jetzt bedeuten uns die Namen von Babylon, Ninive, Theben, 
Antiochia u. A. die zewaltigsten Städtebildungen, die nur von 
wenigen europäischen Städten erreicht sind; aber alle diese 
Städte sind todt. Ihre Trümmer liegen wie gewaltige Gräber 
in dem Sande der Wüsten; ihre Paläste sind verschwunden, 
ihre Mauern sind gebrochen und die wilden Kinder der Wüste 
weiden ihre hungerigen Ziegen, wo einst, wie in Persepolis, 
die Könige die Dächer ihrer Schlässer mit Silber deckten, um 
Raum für ihre Reichthämer zu haben. Sie sind nicht gross g»- 
worden durch Eisenbahnen und nicht untergegangen, weil 
ihnen «dieselben fehlten. Wenden wir von da aus den Blick 
nach Enropa, se sind seine ältesten, berühmtesten, ja welt- 
geschichtlichen Städte jung gegenüber den asistischen; zwar 
noch nicht von der Geschichte gleichsam weggewischt und ver- 
loren wie jene, aber was sind sie jetzt gegen ihren einstigen 
Glanz, gegen ihre weltbeherrschende Macht zur Zeit der griechi- 
schen und römischen Geschichte? Was jst das Athen nnserer 
Tage oder das Rom unserer Tage gegen die langvergangen« 
Geschichte dieser merkwürdigen antiken Brennpunkte des ge- 
sammten alten Weltlebens? Und sie hatten doch eben so wenig 
Eisenbalmen wie jene! Öder soll ich auf das alte London hin- 
weisen, das ohne Eisenbahnen sich Indien eroberte und Amerika 
besiedelte; oder auf Paris, das, gleichfalls eisenbahnlos, Jahr- 
hunderte hindurch die wichtigste Stadt des Continents war, 
oder auf Wien, das ohne Bahnen Europa vor den Türken 
schützts ; oder auf Petersburg, das ohne Bahnen durch den 
Willen eines gowaltigen Selbstherrschers aus einem Mesres- 
sumpfe zu einer der ersten Stidts Europas wurde? Nein, «s 
ist kein Zweifel, dass, mag der Einfluss der Bahnen noch so 
gross sein, dieselben eine Stadt weder zu schaffen, noch allein 
ihre Entwicklung von sich selber abhängig machen können. 
Das ist der Standpunkt, von dem man bei unserer Frage aus- 
gehe. Der Einfluss aller Bahnen findet nur bei bereits vorhan- 
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denen Städten statt; aber freilich ist er bier so gross, dass es 
sich wohl der Mühe lohnt, denselben ein wenig näher zu 
betrachten. 

Sie gestatten mir an dieser Stelle, das etwas näher zu 
beleuchten, Und zwar desshalb, weil dieser Einfluss keineswegs 
ein blos theoretischer, sondern direct für Bahnanlagen und fast 
noch mehr für den Bahnbetrieb wiederum seine entscheidende 
Wirkung hat, 

Ich werde dabei nicht auf die Geschichte der einzelnen 
Städtebildungen eingehen; sie würde uns viel zu weit führen. 
Aber dieselben haben etwas Gemeinsames, und das möchte ich 
hervorheben, weil Sie selber nur Ihren Rundgang durch Wien 
zu machen brauchen, um gleichsam unterhalb des gegenwärtigen 
Häusermeeres die Gesetze aus der alten Gestalt Wiens herans- 
zugraben, welche im wesentlichen alle Städte Europas geschaffen 
haben, während Amerika so glücklich war, nur des Einen dieser 
Elemente zu bedürfen 

So weit die Geschichte der Städte zurückreicht, ist die 
erste Grundlage ihres Entatehens das Bedürfniss eines mili- 
tärischen Schutzes in der Machtlosigkeit der früheren Zeit. Ich 
werde Sie nicht aufhalten mit der Nothwendigkeit des ersteren, 
noch anch mit der Beschreibung der letzteren. Aber so wie sie 
‘lies militärische Princip der Städtebildung verfolgen, so er- 
scheint eine Gleichartigkeit der letzteren in der ganzen curo- 
päischen Welt, die uns zeigt, dass wir es hier mit der greif- 
baren Consequenz eines so greifbaren Gesetzes zu thun haben. 
Jeder hat gewiss oft an den Unterschied von Stadt und Dorf 
in alter wie in nener Zeit gedacht. Nun denn: ein Dorf ist 
eine Vereinigung ven Wohnsitzen, eine Stadt dagegen entsteht 
stets in Griechenland, Rom und der germanischen Welt an 
einer Anhöhe, auf welcher sich eine Burg erhebt. Die Anlage 
aller Städte ist stets ein befestigter Platz, um den sich dann 
die einzelnen, jener Burg zum Schutze anvertrauten »Bürgers 
befinden. Das Bürgerthum siedelt sich dann um die Mauer der 
Burg; zusammen bilden sie ein Ganzes, rechtlich wie wirth- 
schaftlich; die Grundform aller alten Städte ist daher stets ein 
Mittelplatz, welchen die in der Stadt herrschende Gewalt 
seenpirt, und ein zweiter, auf welchem der Verkehr mit den 
Nichtstädten sein Centrum hat, der Markt, der sich allmälig 
:u den Hauptstrassen erweitert, aber weder seine Bestimmung 
noch sogar oft seinen Namen verliert. An ihn schliessen sich 
dann die Wohneitze der Gewerbetreibenden, aber immer erst 
dann, wenn die Gewerbe sich zu selbstständigen Körperschaften 
ausbilden, und diese geben dann den Strassen ihren Namen. 

Wenn Sie durch den Kohlmarkt, die Bogner-, Bräuner-, 
Seiler-, Goldschmiedgasse, durch die Tuchlauben und den 
Hohen Markt gehen, sind die Namen dieser Strassen 
alte historische Documente für die einstige Vertbeilung der 
Gewerbe, und erst wenn die Städte gross werden, wird auch 
die Noih nach Namen gross, der man dann theils vermöge 
des Gefühls der Legitimität, theils vermöge allerlei anderer, ja 
zuweilen gar rein philosophischer Motive abhilft. Die Gestalt 
„inner solchen Stadt schliesst sich vor Allem an die Ausgaugs- 
and Eingangspunkte, zuerst der Burg, dann der Stadtwälle an, 
und manche ermste Erinnerung knüpft sich an solche Namen, 
die unseren Vätern weit mehr bedeuteten als unserer Zeit. Das 
sind die Factoren, welche die erste Anlage und Gestalt jeder 
Stadt bedingt haben, von der Akropolis Athens und dem 
Capitolium Boms bis zu den Städten unserer Civilisation. Das 
höhere Interesse beginnt hier allerdings erst mit dem Einzelnen. 
Damit werde ich Sie nicht aufhalten, 

Allein, nachdem die Städte hierin gleich sind, wodurch 
sind sie denn so verschieden geworden? Wir Alle kennen diese 
Thatsache; aber es ist keineswegs leicht, den tieferen und 
auch beute nech wirkenden Grand zu bestimmen. ich führe 
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ihn aber an, weil er auch für das Eisenbahnwesen eines jeden 
Landes entscheidend wirkt. 

In der That müssen wir gestehen, dass die Geschichte, so 
wenig als die Nationalökonomie, früher darüber nachgedacht 
hat, bis einer der bedeutendsten volkswirthschaftlichen Denker 
im Anfange unseres Jahrhunderts das auf einfache und jetzt 
nicht bestrittene Gründe zurückgeführt hat. Das war 
Fr. v. Thünen, und die Schrift, in welcher er dies begründete 
und zum Theil vorführte, war: »Der isolirte Staat (18% 

Ich werde Sie mit den weittragenden Gedanken dieses 
hochbedentenden Mannes nicht aufhalten. Sein grosses Resultat 
war, dass alle Städte da entstehen, wo sich die verschiedenen 
Verkehrslinien eines Territoriums kreuzen, und dass die Städte 
ılaher umso grösser werden, je mehr, und umso kleiner 
bleiben, je weniger sie solche Kreuzungen von Verkehrelinien 
enthalten. 

Oder mit anderen Worten gesagt — jede Stadt 
entsteht stets in der Mitte derjenigen grossen oder kleinen 
Ebene, der sie angehört. 

Damit ist nun das oberste Gesetz aller Städtebildung und 
Vertheilung allerdings wegeben. Aber es hätte niemals seine 
ganze Bedeutung entwickeln können, wenn es nicht zugleich 
den Grund erklärt hätte, wesshalb es selber in gar keinem 
einzelnen Falle in dieser einfachen Form wirklich ziltie ist. 

Zu dem Ende müssen Sie allerdings einen Augenblick 
ihren sonst so woehlberechtigten und mathematischen Stand- 
punkt aufgeben, und einen zweiten neben demselben gelten 
lassen. 

Es zibt nämlieh, wie Sie mir auf dem volkswirtl- 
schaftlichen Gebiete folgen, nicht mehr einen, sondern es aibt 
in der That zwei Mittelpunkte in jedem Lande, Den einen 
nennen wir den geographischen Mittelpunkt, der ebenso 
bedentungslos und praktisch werthlos ist, als etwa der magne- 
tische Nordpol der Erde, von dessen Entdeckung man sich 5% 
viel versprochen und durch die doch weder Theorie noch 
Wissenschaft seit J. Ross etwas gelernt haben. Wesentlich 
anders, dem Leben der Menschheit angehörend, ist der wirth- 
schaftliche Mittelpunkt eines Landes; er ist es, an welchem 
die Städte weboren werden. 

Dieser wirthschaftliche Mittelpunkt ist nun dadurch 2 
geben, dass nach einfachen volkswirthschaftlichen Gesetzen, 
Joder den Weg einschlagen muss, wollend oder nichtwollend, 
auf welchem sr ans den geringsten Kosten zuerst bis zur 
nächsten Wegeskrenzung der Landwege, und von diesen 
suceessive bis zur Kreuzung aller Hauptwege eines Landes, der 
Landes- und Reichsstrassen gelangt, weil auf diesem Punkte 
mit der Summe der sich kreuzenden Wege die Summe der 
Nachfrage für ale Waaren, also auch für die welche der 
Einzelne anf den Markt bringt, steigen muss. 

Daraus nun folgen zwei (resetze für die gesammte Städte» 
bildung, die in ihrer Anwendeng ein fast unerschöpfliches 
Gebiet von höchst interessanten Erscheinungen ergeben. Aber 
es würde uns zu weit führen, sie bier genwer zu verfolgen. 
Ich beschränke mich daher sie einfach aufzustellen. 

Schluss folgt.) 
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TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Elektrische Beleuchtung der Züge auf russischen Eisen- 
habnen,. Der russische Communsentions-Minister hat kürzlich eine 
Specjal-Commission mit der Aufrabe betraut, die elektrische Beleuchtung 
der Eisenbahnzüge zu stndiren und das beste System in Vorschlag 
zu bringen. Die Comnniseion, welche für die zwangsweise Einführung 
der elektrischen Beleuchtung aller Personenzüge auf den wichtigsten 
Routen ist, nimmt die bezüglichen Versuche auf der Nikolajew-Eisen- 
bahn vor. Die russische Südwestbahn hat übrigens auf ihren. zwischen 
Odessa und Kiew verkehrenden Zügen das elektristwe Licht eingeführt, 


nachdem sie für diese B- leuchtung bei einem kaiserlichen Speeialzuge 
dieseibe schon früher in Anwendung gebracht hatte. 

Spurweite der Eisenbahnen, Aus einem im Verein für Eisen- 
bahnkunde in Berlin abgehaltenen Vortrage über die Spurweite der 
Eisenbahn - Geleise entnehmen wir auch die folgende Zusammen- 
stellung des gegenwärtigen Zustandes der Eisenbahnen der Erde in 
Berug auf ihre Spurweite. 

I. Europa. Die Haupt-Bahnen in Treutschland, Oesterreich- 
Ungarn, der Schweiz, Frankreich, Italien, Belgien, Dänemark, den 
Niederlanden, England, Rumänien und der Türkei sind normalspurig. 
8,” engl. las m). Bahnen mit abweichender und 
zwar kleinerer Spurweite finden eich in den angegebenen Ländern 
nur in verhältnissmässig geringer Ausdehnung. — In Irland ist die 
Normalspurweite 5’ 3" engl. = 1’s m. — In Spanten und Portugal 
ist die Spurweite I’es m. -— In Russland haben nur die Warschau- 
Wiener und die Warschau-Bromberger Eisenbahn die Normalspur, 
alle übrigen Hauptbahnen sind mit der russischen Nurmalsptr 
(5 engl. = 1: m) ausgeführt. In Schweden hatten im Jahre 
1885 von 68%) km Eisenbahnen 5474 km die Nermalspar, die 
übrigen 1437 km hatten 6 verschiedene kleinere Spurweiten zwischen 
l'2ı7 und Os m. Am meisten vertreten war die Spurweite O‘ss1 m, 
welche bei 771 km Bahnlünge in Anwendung war. Hiermach folgte 
die Spurweite von 1’oo7 m bei 222 km. — In Norwegen hatten im 
Jahre 1885 von 1562 km Eisenbahnen 592 die Spurweite 1435 und 
970 km 1’os7 m. 

II. Asien. Von den aın 31, März 1886 im Betriebe gewesenen 
11.915 km Eisenbahnen in Britisch-Ostindien hatten etwa 12,000 km 
die Spurweite l’srm, die übrigen 5 verschiedene Spurweiten zwischen 
1:22 und Orsı m. Am meisten vertreten war davon die Meterspur — 
3 3°,“ engl. -- Die Eisenbahnen auf der Insel Ceylon baben 1’er m 
Spurweite. — Die russische transkaspische Eisenbahn hat die russische 
Normalspur = 1'68 m. In Klein-Asien hat die Linie Mudania- 
Brussa 1-10 m Spurweite, Auf der Insel Java waren von den im 
Jahre 1886 im Betriebe befindlichen 926 km Eisenbahnen 723 km mit 
1007 m. 203 km mit l’ss5 m ausgeführt. — In Japan haben alle 
Eisenbahnen 1'066 m Spurweite. Nur eine 13 km lange Strecke, 
deren Bau 1885 in Angriff genommen wurde, sollte 0’ m Spurweite 
erhalten. 

II. Afrika. Die in Egypten im Betriebe befindlichen 1500 kın 
ind normalspurig. — In Algier und Tumis ist der grösste Theil der 
Eisenbahnen nörmalspurig, Etwa 250 kın haben L’ıo m Spurweite, — 
In der englischen Cap-Colonie batten die 2451 km Staatsbahnen die 
Spurweite von l’os ım. 

IV. Amerika. In den Vereinigten Staaten hat nach Umwand- 
lung der 5 Fuss-Spar in die »Vermittlungs-Spur«e der überwiegend 
grösste Theil der Eisenbahnen für praktische Zwecke die gleiche 
Spurweite, da in Amerika eine Abweichung von '/° (1-35 em; bei der 
Spurweite nicht als ein Hindemiss für den durchgehenden Verkehr 
angesehen wird. Es finden sich daneben noch einzelne Bahnen mit 3* 
(Ws15 m) Spurweite. In Canada haben (lie Eisenbahnen bis auf 
onwesentliche Ausnahmen 1,353 ın Spurweite. — In Brasilien hatten 
Ende 3884 von 5106 kn etwa 1400 km die Spurweite Lo m, der 
Rest aber 7 verechiedene kleinere Spurweiten zwischen 10 und (re m. 
Am meisten vertreten war die Spur von 1.oo m, welche anscheinend 
die brasilianische Normalspur werden wird. 

V, Australien. Dort haben die verschiedenen Colonien auch 
verschiedene Spurweiten angenommen. In Neu-Südwales 145 m, 
in Victoria 1’s m, in Süd-Anstrnlien I’s und L’osr m. Letztere 
Spurweite herrscht auch in den übrigen Colonien vor. 

Im Ganzen hatten von den 388,000 km Eisenbahnen, welche 
Ende 1885 im Betriebe waren, rund 360.000 km oder etwa 74°, 
unsere Normalspar, wenn die nordamerikunische Vermittlungs-Spar 
dazu gerechnet wird, 60,000 km oder etwa 12%, hatten grössere, 


der Rest von 68.000 km oder 14", kleinere Spurweiten. 


CHRONIK. 

Eröffnung der Strecke Iglau-Wesely. Ueber die Eröffuungs- 
fahrt auf der Strecke Iglau-Wesely wird ans Gmünd unterm 3. d.M. 
gemeldet: Mit dem heutigen, in den ersten Nachmittagsstunden von 
Iglau in Wesely eingetroffenen Zuge wurde die neurebante, 94 km 
lange Linie Iglau-Wesely als erster Theil der Mährisch-böhmischen 
Transversalbahn dem Verkehr übergeben. Morgens ging ein Probezug 
von Iglau mit dem Präsidenten der Staatebahn, Freiherrn v. Üzedik, 
ab, und gaben demselben die Spitzen der politischen Gerichts- und 
Militärbehörden, sowie der Propst von Nenhaus und die Bürgermeister 
der an der Bahnstrecke liegenden Städte das Geleite. Von den Reichs- 
raths- Abgeordneten nahm Dr, Spacekan der Fahrt theil. Fast alle von 
der Bahn berührten Orts entsendeten Depntationen zur Begrüssung, 
In Nenhans fand sich auch das Herrenhauswitglied Graf Uzernin 
mit seiner Gemalin auf dem Bahnhofe ein. Die Bahn ist vollkommen 


hergestellt, wie wenige Bahnen zur Zeit der Eröffuung des Verkehres. 
Allgemein anerkannt wurde die treffliche Herstellung der Aufnahms- 
gebäude und der ebenso gefälligen wie geräumigen Wächterhänser, 
Bürgermeister Popelak ans Iglau nannte die Balın mit Bezug aul 
deren Einrichtungen eine wahre Musterbahn. In Wesely vereinigte 
sich die Gesellschaft zu einem Dejeuner, Bei demselben wurden Toaste 
auf den Kaiser, die Regierung, den Handelsminister, die Reichavertreter, 
die anwesenden Vertreter des Clerus und des Militärs, auf die Stiite- 
vertrefungen, dann auf den Präsidenten der Staatsbahnen, Freiherm 
v. Creiik, den Baudireetor Hofrath Bischoff, ferner auf sämmt- 
liche Bau-Organe mit Einschluss der Arbeiter, endlich auf den glück- 
lichen Betrieb und auf das gute Einvernehmen zwischen der Bevölkerung 
und den Betriebsorganen ausgebracht. 

Bauarbeiten auf den Stantsbahmen, Laut einer in der »Wiener 
Zeitung vom« 2%. October enthaltenen Kundmachung gelangen die 
Bauarbeiten zur Erweiterung des Anfnahmsgebändes in der Anschluss- 
station Tabor auf der Linie Ober-Üerekre-Tabor der Böhmisch- 
mährischen Transversalbahn zur Ausschreibung. Offerten werden bis 
lingstens 17, November 1887 bei der k. k. General-Direction der 
österreichischen Staatsbahmen entgegengenommen. Bedingnisse und 
sonstige Behelfe können bei der genannten Centralstelle, sowie bei 
den Eisenbahnbetriebs-Direelionen in Prag und Pilsen und bei der 
k. k. Eisenbahn-Banleitung in Iglau eingesehen werden, — Laut einer 
in der » Wiener Zeitung: vom 6. November enthaltenen Kundmachung 
gelangen die Erweiterungsbauten in den Anschlussstationen Babin 
(gegenwärtiger Name Horatdorict und Klattau auf der Linie 
Horazdovie-Schüttenhofen-Klattau der Böhmisch-mährischen 
Transversalbahn zur Ausschreibung. Öfferte werden his längstens 
24. Norember 1887 bei der k. k. General-Direction der österreichischen 
Stantsbalnen entgegengenommen, Bedingnisse und sonstige Behelfe 
können bei der genannten Centralstelle, sowie bei den Eisenbahn» 
betrichs-Directionen in Prag und Pilsen um bei der k. k. Eisenbahn- 
Banleitang in Klattau eingesehen werden, 

Die Orient - Anschlüsse, Ueber den zugenwärtizen Staml 
der Angelegenheit der türkischen Eisenbahn-Anschlüsse wird aus 
Constantinopel berichtet: Die Linie Nisch-Saloniehi ist bekanntlich 
seit Lingerem fertiggestellt; sie konnte aber noch nicht dem Betriebe 
übergeben werden, da der Vertrag zwischen Serbien und der Türkei 
über den Anschlussbahnhof und die Zollbehandlung, welcher im 
Frühjahre dieses Jahres abgeschlossen worden ist, nech nicht die 
Genehmigung des Sultans erhalten hat, Sobald der Irade in Wieser 
tichtung und für den zu eröffnenden Betrieb erfolgen winl, kann der 
Betrieb beginnen, und ist dann die direete Eisenbahn zwischen Wien 
und Salonicht hergestellt Die Societe des Raccordements, welche 
die Linie zwischen Uerküb und Vranja gebaut hat, sucht wm die 
provisorische Betriebs-Ueberlassung nuch. Da jedoch nach dem Ver- 
trage vom 18, Mai 1872. der Betrieb dieser Anschlasslivien der 
Betriebs-(asellechaft der orientalischen Bahnen zusteht, da ferner 
kein Grund vorliegt, für den Betrieb ein Jrovisoriam zu schaffen. 
ist in sichere Aussicht zu nehmen dass sofort definitive Verhältnisse 
geschaffen und der Detrieb der Anschlussstrecke Vesküb-Vranja der 
Betriebs-Gesellschaft der orientalischen Bühnen übergeben werden 
wird, welche auch die tilrkische Linie von Uesküb nach Mitroritza 
betreibt. Auf bulgarischer Seite wird an der Bahnverbindung zwischen 
Vakarel-Sophia-Zaribrod, im Ganzen 116 km, rüstig weitergenrbeitet, 
Am 28% vw. M. ging der erste Schienenzug über den grossen 
Viaduct, 20 km von Vakarel entfernt, und wird wehl in den nächsten 
Wochen, wenn die Schienenlerung vollendet sein wird, die Bahn- 
verbindung Yakarel-Sophia befahren werden können. Es bleibt dann 
nur noch ılie kleine Strecke Sophia-Zaribrol von eirca GO kın, woran 
energisch gearbeitet wird und wo nur der aus dem letzten Kriege 
bekannte Drageman-Pass technische Schwierigkeiten bereitet. Nach 
einer Meldung, die aus Sophia vorliegt, soll keine Aussicht vor- 
handen sein, dass die Linie Zaribrod-Sephia der bulgarischen 
Bahnen trotz allen Eifers im Baue vor Mai oder Juni nächsten Jahres 
dem Verkehre übergeben wird, Der Unterbau, der im Dragoman-Pass 
besonders schwierig gewesen, sei zwar vullständig fertig, der Oberhau 
und die Ausrüstung seien jedoch noch weit zurück. Die Schwellen 
kommen aus Serbien, die Schienen zur See und werden dann über 
Philippopel mit Wagen befördert. Die Locomotiren sind jn der 
Wiener Fabrik der Oesterr.-ungar. Stantseisenbahn, die Wagen in 
Belgien bestellt. Um so grössere Bedeutung erlangt in Folge dieser 
Verzögerung die Eröffnung der fertigen Orientlinie Vesküb- 
Selonichi. — Nach einer Reuter-Meldung vom 7. d. M, wird die 
Bahnstrecke Sophia-Pirot Mitte December fertiggestellt sein 
und, wie Herr Vnlkorich der Pforte offieiell mittheilte, im 
kommenden März dem öffentlichen Verkehre übergeben werden. In 
Folge dessen wird der Verkehr zwischen den enropäischen Linien 
und Constantinopel im März eröffnet werden. Im Ausschnss« 
der österr. Delegation theilte der Minister des Arusseren Graf Kal- 
noky über die Örient-Bahnen Folgendes mit: »Was die türkischen 
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Anschlussbahnen betrifft, so sind dieselben in Rumelien, als auch 
in der Richtung nach Serbien, nämlich an die Anschlusslinie Nisch- 
Vranja, in ihrem Ausbaue vollendet, Auf serbischer Seite ist die 
Anschlussstrecke bis Vranja fertiggestellt, #0 dass der faetischen Er- 
öfnung dieser Linie nichts im Wege stehen würde, Die serbische 
Linie Nisch-Zaribred gegen Bulgarien ist auch soweit vorgeschritten, 
dass sie im Verlaufe dieses Jahres noch vollendet sein dürfte. Doch 
auch in Bulgarien ist trotz der in diesem Lande eingetretenen 
kriegerischen Ereignisse und sonstigen Wirren der Bau der Eisen- 
bahnen nie vollständig eingestellt worden, und ist gerade in den 
letzten Tagen über die von der Türkei einmündende Anschlusslinie 
die erste Locomotive in Sophia eingetroffen. Die bulgarische 
Linie bis zur Landesgrenze Zaribrod ist auch im Bane hegriffen und 
«irfte bis zum nächsten Frühjahre =0 weit fertiggestellt werden, dass 
auch die Weltlinie über Sophia nach Constantinopel vollendet sein 
wird. Er wäre die Inbetriebstellung der ganzen Linie Belgrad-Vranja- 
Solonichi auch hente schon anstandslos möglich, wenn nicht eine 
Bestimmung der Conference ii quatre im Wege stehen würde, in 
welcher auf Antrag der Türkei. die sich dabei offenbar von dem 
bekannten Misstrauen gegen Oesterreich wegen der Fabel des beab- 
sichtigten Vormarsches auf Salonichi leiten liess, die Bedingung auf- 
zenommen wurde, dass beide Eisenbahn-Linien, das heisst nach Con- 
stantinopel und Salenieli. zu gleicher Zeit in Betrieb gesetzt werden 
mössten, daher auch die Inbetriebsetzung der Linie Nisch-Vranja- 
Salaniehi von der Vollendung der bulgarischen Bahnen abhängig ist. 
Serlsien hat num, seinerzeit in Constantinopel directe Schritte gethan, 
um auf die baldige Eröffnong dieser Eisenbahnstrecke zu dringen. 
An uns hat man ron Seite der serbischen Regierung hierüber keine 
Mittheilung gelangen lassen. Es scheint, duss man in Serbien der 
irrigen Anschatung ist, ale ob wir einer früheren Eröffnung dieser 
Linie Vranja-Teekäüb entgegen seien. Dies ist thatsächlich nieht der 
Fall, denn wenngleich uns eine frühere Fröffnung :lieser Linie keine 
besonderen Vortheile bringen kant, #0 ist nmsere Ucberzengung, dass 
Jaraus für Serbien ein waterieller Nutzen erwachsen kann, ein 


genögender Grund, die Firschliessung dieses Schienenweges zu be- 


rinstigen, Wir aind daher entschieden dafür, «dass die Balın möüg- 
lichst ball eröffnet wird, and hoffen, dass die diesbezüglichen ser- 
bischen Einwirkungen in Constantinopel van Erfolg sein werden.« 
Staatseisenhalmrath. Der vom Staatseisenbalmratlie ein- 
stimmig angenommene Antrag des Alg R. vr. Proskowetz hat 
folgenden Wortlant: 1}as Handels-Ministeriuma wird ersucht, ohne allen 
Anischub das Abt'sche Gebirgs-Eisenbahnbau-Srstem, Adhäsion mit 
Zahnstangen-Syetem, zu studiren und den Efteert der nach diesem 
System bereits seit 15. März 1885 in Betrieb stehenden sogenannten 
Harz-Industrie-Eisenbahn durch Autopsie zu constätiren und Jan 





den Eisenbahnban von Lend oder Schwarzach (abzweigend von der 


“iselahahn) über Hof- um Bad-Gastein-Böckstein, dann Marinzell- 
Neuberg-Schrambach «te, durch einen Cumerssionär auf Grand des 
l,oval-Fisenbahngesetzes als ersten Versuch baldigst in Angriff nehmen 
lassen zu wollen, Dieser Antrae* wurde Im Comit# fir allgemeine 
Angelegenheiten vom technischen Standpunkte unterstützt, und wurde 
das Abt'sche System auch vom Vertreter des Reichs-Kriegsmini- 
steriums empfohlen. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Dis in einem Wiener Mlattr 
entlinltene Nachricht, dass am 1. d. M. ein Zusammenstoss auf der 
Nordbahn, und zwar in der Station Brüsau, staftgofunden hahe, wird 


eingehoben, wenn Jie bezügliche Leistung durch die Arbeitskräfte der 
Bahnen besorgt wird.« In Aline 3 heisst es: »Für das Ein- und 
Ausladen von Militärgütern in Wagenladangen wird. wenn die er- 
forderlichen Arbeitskräfte auf Verlangen der Bahn-Unternehmungen 
von dem Militär-Aerar nicht beigestellt werden und die betreffende 
Balhnunternehmung überhaupt in der Tage ist, diese Leistungen 
ılurch ihre Organe besorgen zu lassen, eine Gebähr von je 4 kr. per 
100) kg zu erheben sein.« Alinen $ endlich des angeroferen Paragraph 
lautet: »In einem solchen Falle muss jedoch der Fruchtbrief die be- 
stimmte Angabe der Bahnorgane enthalten, «lass die zur Einladung, 
beziehungsweise Ausladung erforderlichen und von der Bahn ange- 
sprochenen Arbeitskräfte seitens der Militär-Verwaltung nicht bei- 
gestellt worden sind.«e — Dagegen vertrat der Rechtseonsulent der 
Nordwestbahn, Dr. Rudolf v. Pflichtenheld,. die Anschauung. 
dass der $. 3 dieser Militär-Verordnung der Bahnverwaltung wohl das 
Recht einräumt, nicht aber auch die Pflicht auferlegt, vom Militär- 
Aerar die Beistellung von Arbeitskräften zu verlangen. — Das Schieds- 
gericht erkannte: Die geklarte Nordwestbahn sei schuldig, dem Kläger 
die bezahlten Ein- und Ausladungsgebühren im Betraze von 192 fi. 
38 kr. rückzuerstatten. In den Motiven wird im Wesentlichen betont, 
dass die Aufforderung an die Militär-Verwaltung zur Beistelluns von 
Arbeitskräften für die Bahnverwaltungen eine obligatorische sei. Hiefür 
spreche nicht nur die für die Ein- und Ausladung gegenüber dem 
normalen Tarife verdoppelte Höhe des Tarifes, dessen eventuelle Er- 
sparung von Seite des Militär-Aerars in Aussicht genoinmen werden 
inusste, sondern ganz deutlich die Bestimmung des Alinea $ im &. 9, 
wonach die trotz der geschehenen Aufforderung nicht erfolgte Bei- 
stellung der Arbeitskraft seitens es Arrars auf dem Frachthriefe 
vernerkt werlen müsse. Wenn daher die Baltın diese Aufforderung an 
die Militär-Verwaltung unterlassen habe, #0 sei sie auch zur Tarif- 
einhebung nicht berechtigt. Dagegen müsse die Auf- umd Ablegs- 
gebühr im Betrage von 5 fl. 13 kr. als berechtigt anerkannt werden 

Interessen-bemeinschaft der galizischen Eisenbahnen. Für 
den 7. Norember d. J. war im commerziellen Burcau der üsterreichi- 
schen Staatsbahnen eine Conferenz in Angelegenheit der geplanten 
Interessen-Gemeinschaft der galizischen Eisenbahnen anberaumt, Ir 
letzter Stunde wurde die Conferenz jedoch auf den 16. November 
verschoben. 

Dampftramway Krauss & Comp. Auf der Linia Wien-Stammers- 
dorf-Gross-Enzersdöorf der Dampftramway Krauss & Comp. gelangte 
am 3. Noremher 1#87 die Winter- Fahrordnung zur Kinführung. 
Näheres aus den grossen Fahrplänen ersichtlich. Fahrpläne in Taschen- 
format sind bei allen Stationseassen zu haben. 

Lovalbahn Waisbach - Wartberg eventuell Mauthausen- 
Wolfranis. Das k. k. Handels-Ministerinum hat die dem Ingenienr 
Josef Julian Steinbach in Währing ertheilte Bewilligung zur Vor- 


, nahme technischer Vorarbeiten für eine normalspurige Lecaibahn von 


dahin berichtet, dass sich keine Station dieses Namens an der Nord- | 


bahn befindet und ass innerhalb des Netzes dieser Unternelmmung 
in der angegebenen Zeit überhaupt kein Zusanmmenstoss 
kommen ist, 

Eisenbahnschiedsrericht. Vor dem Eisenhalmschielgerichte 
wuter Vorsitze des Obmannes Dr. Robert Clemens kam am 3. d, 
MN. zur Verbantlung eine Klage des Igmaz Kauders, Püchters in 
Srossie, zogen die Ossterreichische Nordwestbahn auf Rückzahlung 
von 107 8. 41 kr. indebite gezahlter Ablege-, Ein- und Anslalungs- 
Gebühren, und zwar auf Grund folgenden Sachverhaltes: Der Genamite, 
ein Lieferant für das Asrar, hatte in dem Zeitraume vom 17. October 
bis 28, November 15%5 an verschiedenen Stationen der Nordwestbahn 


vorge®« 


 Zallbehandlung von leeren gebrauchten hölzernen 


Hafersendungen für das Militär-Verpflegsmagazin in Prag aufgegehen | 
und für obbezeichnete Gebühren den Betrag von 197 #. 41 kr. an | 


‚lie Bahnverwoltang entrichten müssen. Der Kläger, vertreten durch 
Dr. Moriz Silzer, bestreitet nun der letzteren die Berechtigung 
zur Einhehbung ubiger Gebühren unter Berufung auf den $ 3 der 
Cirenlar- Verordnung vom 28. December 1853, betreffend die Gebiihren- 
tarife Für Militärtransporte auf den österreichisch-ungarischen Eisen- 
Imhmen, indem er behanptet. die Bahnverwaltung hätte vor Durch- 
lühring ihrer die Gehührenptiicht involvirenden Leistungen erst die 
Militir-Verwaltung um Beistellung der erforderlichen Arbeitskräfte au- 


sehen sollen. Der eitirte & 3. welcher von den sGebühren für be- 
sundere Leistungen der Bahnen« handelt, bestimmt nämlich unter 
Anderm in Alinea 2: „Die Auf md Ableregehühr wird nor dann 


einem Punkte der Kaiserin Elisabetlibahn vächst Gaisbach-Wartberg, 
eventuell bei Mauthausen, über Weissenbach, Rappeltenstein. Zwettl, 
Schwarzenau, Wajdhofen a. d, Thaya, Dobersberg, Zlabings, Dratschitz. 
Teitsch und Triesch nach Woelframs zum Anschlusse an die Bıltmiach- 
Mährische Transversalbahn auf weitere sechs Monate verlängert. 

Localbahn Krems-Herzogenburg, bezw. Traismauer. Die 
Stadtgemeinde Krems votirte einen Betrag von S0o0 Hd, für die Führung 
der Loealbaln Krems nach Herzogenburg. Dagegen setzten sieh viele 
Interessenten, namentlich die Kohlenberzwerks-Verwaltung Thallern, 
für die Trace Kroms-Traismaver ein 

Transportable elektrische Stationen, Iras Kriegsininisterinm 
beauftragte sämmtliche österreichische Bahnilirectionen, transportsble 








eJektrische Stationen behufs Beleuchtung von Balmhöfen, Bahnstrecken, 

Iefechtsfeldern herzustellen. Veraslassong hiezu waren die Beob- 

achtungen bei den Jetzten Manüvern und Teoppenverladungen. 
Zollbehandlung von gebrauchten VPetrolenmfässern. Dis 


»Wjener Zeitung« veröffentlicht folgende Verordnung der Ministerien 
der Finanzen und des Handels rom 31. Oetsber 1857, betreffend die 
Petralemmfässern 
„Im Einvernehmen mit den königl. ungarischen Ministerien der 
Finanzen und des Handels wir angeordnet, dass für leere gebrauchte 
hölzerne Petrolenmfässer der entfallende Kinfuhrzoll lediglich sicher- 


' zustellen ist. wenn der Bezug für im Zollgebiete gelegene Petroleum- 


Baftinerien erfolet. Die Zellsieherstellung wird auf Einschreiten der 
Partei in dem Falle zurückerstattet, wenn binnen sechs Monaten 
durch eine gesetzliche Anordnung die Zollfreiheit für derlei Fässer 


angeordnet sein winl.s 

Neue zalizische Eisenbahn. Mehrere polnische Grussgund- 
besitzer, mit dem Herrenhausmitglied Färsten Adam Sapieha an ler 
Spitze, sind ühereingekommen, heim Handeleminister die Bewilligung 
zur Voraahme technischer Vorarbeiten für den Ban einer neuen Fisen- 
bahn zu erwirken, welche ılie Galizische Transversslbahn mit de 
San-Niederungen vin Krasierrn-Olszany verbinden soll 


n 
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Lieferungs-Aussehreibung. Die Norlbahn schreibt die Lie- 
ferung von diversen Gruben-, Schnitt- und Buuholzsorten pro 1838 
ans. Die näheren Bedingn'sse sind in der k. k. »Wiener Zeitung« vom 
6, #. und 10. November 1. J. enthalten. 

Die Eisenbahnen und der ungarische Mehlexport, Am 
3. d. M. hat bei der Genernl-Directioen der &sterr. Staatsbahnen eine 
Conferenz stattgefunden, um über die Aushilfe wegen die abnormen 
Tarif-Begünstigungen zu berathen, welche die Ungarischen Stunts- 
bahnen für den Transport ungarischen Mehls nach Böhmen und Mähren 
gewähren. In der ÜConferenz waren vertreten die österreichischen 
Staatsbahnen, die Öesterreichisch-ungarische Stantseisenbahn Gesell- 
schaft und die Oesterreichische Nordwestbahn. Die erwähnten Tarif- 
Begünstigungen werden übrigens nicht blos» von den Ungarischen 
Staatsbahnen, sondern vermöge des bestehenden Cartells auch von der 
Oesterreichisch-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschalt gewährt. In 
letzterer 7eit aber ist eine wesentliche Erhöhung ılieser Begünstigungen 
verfügt worden. Auch war der ursprüngliche Zweck dierer Begünsti- 
gungen die Concurrenzirung der Donau-Dampfschiffährts-Gesellschaft, 
und desshalb war die Wiekeamkeit der Berünstigungen aul die Zeit 
der Schifffahrtsaison beschränkt. Nunmehr sin die erhöhten Derün- 
stigungen anf die Zeit, in welcher die Schifffahrt geschlossen ist. ans- 
gedehnt worden. Dadurch ist der ursprüngliche Zweck der Begün- 
stigungen geändert. In Böhmen nnd Mähren hat sich in Polge dessen 
eine lebhafte Azritation der Mühlenbesitzer entwickelt, welche ungs- 
risches Getreide zur Vermahlung beziehen und nunmehr durch die 
Coneurrenz der ungarischen Mühlen schwer getroffen sind. Die Tarif- 
Begünstigungen bestehen in Roefnetien, welche der versendenden 
ungarischen Mühle gewährt werden. Diese Itefaetien betragen much 
en neuesten Verfügungen 17, in einzelnen Fällen sogur 23 kr. por 
Meter-Üentner. Die Conferenz, welche sich mit dieser Angelegenheit 
beschäftigte, sprach sich dahin aus, dass es schwer wäre, durch Tarif- 
massregeln der österreichischen Eisenbahnen — es handelt sich hiebei 
um «je nach Norden führenden Transport-Unternehmungen — ıliesen 
Vebelständen abzukelfen, und die österreichische Regierang wurde vun 
ler Confsienz aufgefordert, zunächst bei dem ungarischen Communi- 
entions-Minister dahin zu wirken, dass die Tarif - Berünstigungen, 
welche für Mehl gewährt werden, auch für Getreide zugestanılen wenlen. 

Dampfschifffahrt-Gesellschaft „La Veloee*. Aus Genua wird 
gemeldet, das Londoner Haus Barinz Brothers & Co. habe mit der 
Damwpfsehitfflahrt-Gesellschaft »Za YVelocer einen Vertrag abgeschlossu, 
in Folre dessen die genannte Gesellschaft eine Transport-Unternehmung 
ersten Ranges wird. Die Hauptroute der Gesallschaft win! nach den 
In Plata-Stanten geben und werden monatlich dei grosse Dampfer 
abgehen, Die Fahrgeschwindigkeit wird bis 16 Meilen per Stunde 
gesteigert werden und wird die Ueberfahrt von Genua bis zum La 
Plata 137 Tage daten. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


IE. Clobvers ımmlune am ®, November 1887. Präsident 
Regierungsrathi Dr, Libarxik eröffnet die Versanmlang mit folgenden 
Mittheilungen: Neu eingetreten ist als unterstützendes Mit- 
glied: ©. O. Paget, Ingenieur; Heinrich Benies, Bangquier und 
Eisenbahnban-Unternehmer. 

Als wirkliche Mitzelieder: Josef Ritter von Wenusch, 
Ober-Ingenieur; Otto Mieroys, Ober-Inspeetor der priv. österr.- 
ungar. Staatseisenbähn - Gesellschaft: Johann Jelen, Eduard Vy- 
mlaril, Karl Fernka. Beamte der k. k. priv. Kalser Ferdinands- 
Nordbahn; Frit« Lucas, Beamter der k. k, priv, Lemberg-Ürernowitz- 
Jassy Bahn: Franz Wimmer und Carl Ullrich, Beamte der k. k. 
priv. österr.-ungar, Stantselsenbüahn-Gesellschaft, 

Der Mitgliederstand stellt sich demnach folgendermaseen ı 
Wirkliche 715, unterstützende 48, zusammen 763, 

Der nüchste Vortrag findet Dienstag len 22, Novumber 
statt und wird (das Themm desselben in der Clubzeitung bekannt- 
gegeben werden. 

Hierauf hielt Herr Dr. Jaromir Freiherr v. Mundy, General- 
Chefarzt der Wiener freiwilligen Reltungs-Gesellschuft, deu ange- 
käünd gten Vertrar über: -Die Ernährung arner Schulkinder in Städten 
und auf dem Lande und jener der Bahnwüchter-Familien insbesondere,» 

Der Präsident dankte dem Redner, dessen Ausfülringen von 
der Versammlung init lebhaften Beilalle aufgenommen wurden, mit 
den Worten: »Wenn man einen Beinamen für Herrp Baron Dr. Mundy 
suchen würde, so könnte man keinen treffenderen finden, als den 
eines Apostels der Humanität. (Bravo! Bravo!) Er ist jedoch nicht 
ein Apostel in Worten, sondern auch in Thaten, und das macht 
seine Ausführungen doppelt interessant und lehrreich, und seine 
Anrerungen nachahmenswerth, Ich bitte mir zu gestatten, (lass ich 
Herm Dr. Freilierm von Mundy im Namen der Versammlong meinen 
besten Trank für seinen heutigen Vortrag abstatte.« (Lebhafter Beifall.) 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 


Vergnügungs-Abend. An Stelle der bisherigen Herren-Abende 
sil in der eben begonnenen Clubsaison zum erstenmale die zwang- 
losen »Vergnügungs-Abendes getreten, zu welchen, wie das Programm 
des Vergnügungs-Comitis dierbezäglich lautet, versuchsweise auch 
Damen zugelassen wurden. Man nehme es uns nicht übel, wenn uns 
da der Vers Rückert‘s in den Sinn kommt, der Ja lautet: 

“Zu sulcher Würde ist ein jedes Weib bernfon: 

Willat, kunnst da, darfss da sie hinführen zu den Stufen ?ı 
-— aber kurz gesagt, der Versuch, das Experiment, uder wie man «es 
neunen will, ist vorzüglich gelungen, und den zwanglosen „Vergnil- 
gungsabenden«, deren erster am &. November 1 J. stuttfimd, ist eine 
bleibende Stelle im Clubleben gesichert. Auf das eigentliche Pro- 
giamm des ersten Abends ülergehend, müssen wir der Ülavier- 
vorträge des Herm Piber gedenken, welcher auch so freundlich war 
die Begleitung der Gesangsnummern zu übernehmen. Herr Erxleben 
fand wie immer für seine Liedervorträge stürmischen und wohl- 
verdienten Beifall, der auch Herrn Professor Kleibel für seine 
meisterhaften Leistungen auf der Zither zu Theil wurde. Das 
Quartett des Wiener Minnergesang-Vereines (die Herren Schaffrath, 
Hara, Dr. Müblberger und Ludwig Koch) entzückte das Publikum 
durch seinen prächtigen Vortrag, und immer und immer wieder er- 
neuerte sich der Beifallssturm, bis sich das Quartett noch ein 
zweitermal hören liess und die köstliche »Historia rom Kuss: zum 
Besten gab. 

Der stete humorvolle artistische Leiter der Geselligen Clubabende, 
Herr Kowy, brachte zwei neue Nummern, und zwar zu Ehren der 
anwesenden Damen, wie wir vermutben, ein urdrolliges Kochrevept 
über »Krapfens, welches nicht nur die Lachmuskeln der Damen, 
sondern auch jene der Herren in Contribution setzte, endlich 
die Beschreibung der Ankunft des Alrikareisenden Dr. Holab in 
Wien, die wahren, kaum endenwollende Lachsalven erzeugte. Es gibt 
wohl kaum auch etwas urkomischeres, als die im Prolog vorkommende 
Bemerkung eines Zuschers unter der am Nordwestbahnhof barrenden 
Menge: »Ja, dass die Nordwestbahn bis hinter Zusim weht, hab’ ich 
gewusst, aber dass’ sogar ein’ Flügel nach Afrika hat« — solcher 
Witze fand sich in dem Vortrage eine Menge, und dazu Kowy's 
trefflich pointirte Sprechweise, kurz das Publikum kam vor Lachen 
kuum zu Athem, — s» stand schon der Prestidigitateur »Professor 
Marian« am Podium und gab einige sehr gelungene Pidceen zum 
Besten, wofür er den lebhaftesten Beifall, namentlich seitens der 
Damen, erntete. Zum Schlasse musste Herr Marian, auf allgemeinen 
Wunsch seine bekannten vorzöglichen Stimmportraits vortragen, und 
fand auch hiefür reichen und verdienten Beifall. — Kurz Alles im 
Allen, es war ein recht animirter Abend und dem Vergnügungs- 
Comite, den der grosse Wurf gelungen, sei hiezu gratwlirt. © 8. 


11l. Versammlung. Dienstag, den 22. Norember, 


‚ı Uhr Abends. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Oesterr, Inzenleur- und Arehitekten-Vereine, Wisson- 
schaftlichen Club, Verein der Literaturfreunde und k. k, 
österr. Handels-Muscum. 

Eutree-Anweisungen für den Besuch des „Grand Panorama 
de Vienne: und des Neuen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1987 — 185# stattfindenden Vergmügungs- 
Abenden, Promenaden-Concerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 il nusgefolgt. welche bei Tetoarnirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für dem sie behoben wurde, 
riickerstattel wird. 

Karten und Auweisungen für Bäder zu enmässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub- Abonnements auf im Club anfliegende Tages» und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen. und es 
können daselbst die Herren P. T. Clubmitglieder das Verzsichnis« 
‚der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnemente-BDedingnisse 
einsehen. 


Begünstigung der P. T. Clubimitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wasserenr im 

Eszterhixyhade (Abonnement auf 10 Troceduren per & A.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


a 
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Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanitsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat den Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt und auch von Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. — 
Näheres in der Clnubkanzlei zu erfragen 


Die Musik - Instramenten- und Saiten-Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert. Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich-Instrunente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15°,igen. für Aristons, 
Clariophons, Melsphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10° ,igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 








Josef Grüllemeyer 
k. k. Hof- und & landesbefugte 


und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei,. 
Fabrik: Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 
Erste und gröaste Fabrik in Oerterreieh-Ungarn von Dan- und Möbel 
beschlägen in allem Metallen, bezw. Compositienen. Gegenstände werden nach 


| Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Elsenguss und Granguss | 
| gegossen und apprefirt. Erzeugung von Phesphorbronee und Phesplorkupfer,. | 


10334 


Metall- 





Specialitäten. Fubrikation aller Eisenbahn-Artikel und Deschläge 
für Wagwons aus obigen Metallen, von Hisenbahn - Billerkästen mach 
Edmanson'schen Syeiem» 








Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in a ug Auslührung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 1004 
Wassorgasse 6873—II, vis-ä-vis dem Neustädter Rathhause, 


u. Armee-Lieferant. 








al 





KARPELES & HIRSCH [® 


| SPED ITION | N || 
FE] Wien, 


Stadt, Zelinkagasse Nr. 





Goldene Medaiibe 
Glangow 1A83. 


10284 E. u. k, Patent. 


ME Delta-Metall "WE 


empSehlt für technische, bawliche un industrielle Zwecke aller Art 


Die österr-ungar. Delta-Metall-Fabrk HE. W. BECKER, 


—  —ı WIEN, 1, hLothreiagersirame Nr. 1. — 


Goldene Aledaille 


Ehrendiplom Lsndon 1984. Antwerpen 1883. 






Lieferant der 











Niveanbruch- und Warnnnestafeln et. 
k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn ete. 


F. RINGHOFFER 


Smichov bei Prag. 


Waggon- und Tender - Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 10300 
Eisen-Giesserei und Kesselschmiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke, 


Gegründet 1840. - - Arbeiterzahl 2000. 


Eisenbahnbedarf, 


Alle Arten von Elscnbahnmägen für Personen- und Gbier Trans- 
port, Tender, Trammaywagen, Draisinen, Drehsrheiben, Schlebe- 
bühnen, Weichen, complete Wasserstations-KEinrichtungen etc, ete. 


Maschinenfabrikate. 
Motoren jeder Art, Trausmissiosen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennereien, Zuckerfabriken, Stärkefahriken, Mahl» 
end Schneltemühlen, Waserwerko etc, etc, Eisengiesserel- 
Erzeugnisse, Komelachmlede-Arhelten Jeder Art, Kupferkaumer- 
und Walzwerks-Erzeugnisse, 


ee 


> Gebrüder Ringhoffer, 


< Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/11. 


Priämiirt Wien 1573 
(Fortschritis-Modaille), 


Prämiirt Paris 1878 
(Silberne Medalibe) 








STEFAN v. GÖTZ- 8 SÖHNE 


wu w, 
11., Brigittenau, Giessmannsgasse' Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen and Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
fir Berg- und Hüttenwesen. 


20901 


Für Eisenbahnen und Waggon-Fabriken. 


Geschliffene oder in Metallrahmen gefasste 


Glas-Tafeln 


zur Nummerirung und Bezeichnung der Fabrik oder 
Firma für die Innenräume der Waggons liefert 


Fr. OSTER, 
Wien, V., Hundsthurmerstrasse 25. 


1 









R. GANSO, 


1033: WIEN, 
IV., Klagbaumgasse 15. 
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Maschinenbau -Actien- Gesellschaft vormais Breitfeld, Danek & C* 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 1os08 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kolilfürst. maschinen für Ben und Trägernietungen. 
ce r . n R Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
a era Einrichtungen, Beserveire, Panapen ete. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 
| Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebähnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Buhnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I., Hohenstaufeng. 5; ir Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


er 











Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse >. 


Alleiniger Vertreter. 
© BU ® 


PERFECTIONS-INJECTOREN on 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injestoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten ete. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen (wie.dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall, von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleioher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 

‚A sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zuglnglichkeit sümmtlieher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injectoren in Wien 
jund Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). . 








S3- Für Eisenbahnen. eg 


TLACH & Kmın [fg allen, Gurten, Tapeziarer-Loinen, Säcke. 


Erste österreichische 





RIO Eee Hammerwerke, Ben E UTE-BPIHNEREL UND WEBEREI . 
Drahtwalzwerk, Kapferdraht- and Eisendraht-Zieherei ArtenterilEne ‚ Maria-Thoresienstrasse 2 —i =. 
Eisenbahnen und Industrietie Etablissements P AT E N T E MERAu HE > ri ... obutz 
EEE Dante N ne m ee ram 
Wien, I, Regierungsgasse Nr. 10 Gegründet im Jahre 1851, Gegen 9000 Patenibesorgangen. „Teiefon Nr. 626 


.. 
beutändig sortirtes Lager von Kupfer und Elsendrählen, Kopfer- I., Riemergasse 13, 
blechen and Tiefwaaren, E 
0287 ß 


Das Bach: „Erfindungs-Sohntz" ron C. 0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel 
& 1, satkkliı u A. eompleten Taxi der österr. umd deutschen Palnulgmseise 
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Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


eg 
mus! , * doppeldüsiger, besteı 
’ pPp® Be, 
Körting's Universal-Injector, ];jector.cpeisi heise: 
Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wässer- Verlust 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotivdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betrieb. — Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nuch 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
‘ für Werkstätten und Bareaus, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, directem 
d f Dampf, warmem Wasser und Cnlorifers. 
rn BE . . Wi ichti 

Projecte gratis. De # Waggonheizungen. ,..... 
in. ' heizungen mit Rippenheizkörpern ein, es 
befindet sich bei diesen kein Iogulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und leparatur, schr einfache Begulirung 
durch Auf- und Zustellen der Lnftklappen 

vom Coupe aus. 


\ 


u ee 
u 


ä ir . 


' 
va 
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Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Simer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILTALE: 
Budapest, Audrassystrasse 1. 


E27 
knustrirte Preis-Courante gratis und franco 





Schember's stabile Magazinswaage ö Schember's transportable Magaziuswaage 
mit Senlen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft. 








Eigeathum, Neranszahn und Verlag des Club ü . RTEEBTTTECHTEFE Druck der „STEYRER a . 
E lactenr: k ,„ ROBERT ZUCKERKANDL. “ er. RERMUNL- in Wien. 
örterr. Kismbahn-Boumteon. Eslactwar: Dr. jur, ROBERT ZUCKERKANDI Für dia Druckerei verantwortlich ALBERT PIRTZ. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen In der 
Administration 
WIEN, I, Eschsnbachgasse 11. 


Bed»stion: 
WIEN, 1., Eschenbarhgases 11. 


Beiträge werden nack Voralubarung honerärk 
Miryerripie warden wicht surickgesnniln, 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag 


‚Abonnement Incl. Postversendung 
in Oosterreic-Ungernt 
Gnnslährig m, 5. — Haltjährig fi. BAR 
Für das deutsche Reich: 
Gasejührig Mark 12. Hardjährig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Pros. 20, Halljährig Pres, 10 
Finselne Nassmern 15 kr. 

Oftene er kam anseu porbsfrel, 





Ne: 47. 


Wien, den 20, November 1887. 


X. Jahrgang. 





Die königlich ungarischen Staatsbahnen 
im Jahre 1886. 


Der ungarische Communications - Minister hat dem 
Reichstage einen Bericht über die sämmtlichen unter seiner 
Leitung stehenden Ressorts und deren Verhältnisse im 
Jahre 1886 vorgelegt.*; Der Bericht betrifft Post und 
Telegraphen, die ungarischen Eisenbahnen im Allgemeinen 
und die Staatsbahnen im Besonderen, die Postsparcassen, 
die Maschinenfabrik der ungarischen Staatsbahnen, endlich 
die Eisen- und Stahlwerke in Di6s-Györ. Der Bericht ist 
ein stattlicher Band und enthält zahlreiche statistische 
Nachweisungen. Wir publiciren aus demselben zunächst die 
die ungarischen Staatseisenbahnen betreffenden Theile. 

Zu Ende des Jahres 1885 betrug die Betriebslänge der 
dem ungarischen Staate gehörigen Eisenbahnen 4219'233 km, 
dazu kamen 9'558 km fremde Anschlusslinien, 7'es6 km Local- 
bahnen, die der Staat auf eigene. Rechnung betrieb, und 
130 a7 km Localbahnen die der Staat gegen Ersatz der 
Selbstkosten in Betrieb hatte Dazu kamen im Laufe des 
Jahres 1886: 1696 km eigene Linien, 128sekm Local- 
bahnen der erstgenannten und 121's01 km Localbahnen der 
zweitgenannten Kategorie. Die gesammte Betriebslänge er- 
gibt sich demnach für Ende 1886 mit A618's06s km oder 
im Durchschnitte des Jahres mit 4458553 km. Das Anlage- 
eapital wird für Ende 1886 mit 384,767.696 fl. angegeben. 
Dieser Betrag entspricht jedoch nur den wirklichen Aus- 
gaben, dazu kommen 79,787.465 fl. Emissionsverluste, wo- 
nach die gesammten Anlagekosten mit 464,355.162 fl. 
resultiren. 

Zu den Betriebsergebnissen übergehend constatirt der 
Bericht, dass der Minister diesfalls zwei Ziele vor Angen 
haben müsse: Das erste, hauptsächlichste Ziel ist die Unter- 
stützung der Volkswirthschaft, der Industrie, des Handels 
und des Ackerbaues, das zweite der finanzielle Erfolg der 
Staatsbahnen. Die Verbindung dieser Ziele ist schon im 


*, A közmunke- ds közlekedesigyi m. kir. Ministernek a törveny- 
hozäis elöterjesztett jelentese etc. Budapest 1887 


Allgemeinen sehr schwer, sie habe im Jahre 1886 besondere 
Schwierigkeiten geboten. Der Minister glaubt der Ueber- 
zeugung Ausdruck geben zu können, dass in beiden Richtungen 
Alles geschehen, was nur möglich war. Die grosse Anzahl der 
Refactien beweise, was zu Gunsten der heimischen Production 
und des heimischen Handels gethan wurde. Es wird diesfalls 
besonders hervorgehoben, dass insbesondere die Eisenindustrie 
zum Behufe des Exportes nach Galizien und Serbien stark 
unterstützt wurde, so zwar, dass bis an die Grenze der 
Selbstkosten herabgegangen wurde, dass ferner wegen Export 
von Industrieartikeln und Kohle nach Serbien grosse Er- 
leichterungen gewährt wurden. Auch für Fiume sei alles 
Erforderliche geschehen, Es wurde Vorsorge getroffen, in den 
Verkehren, wo die Concurrenz der Schiffahrt zu besorgen 
ist, und keine Cartelle bestehen, mehr Frachten zu er- 
werben. Mit Bezug auf Fiume wird bemerkt, dass der 
Fiumaner Einfuhrhandel von 1885 auf 1886 um 76.6514 
gestiegen sei, und zwar in Folge vermehrter Einfuhr von 
Rohöl, welche wieder den Bestrebungen der Regierung und 
des Handels zu danken ist, die ungarische Petroleum-Ver- 
sorgung in Fiume zu concentriren. 

Die Bestrebungen, mit Serbien in eine Tarifverbindung 
zu treten, waren, wie der Bericht bemerkt, im Jahre 1886 
noch nnbeendigt, da die serbischen Eisenbahnen von dem 
hohen Localtarife nicht abgehen wollten. Trotzdem ist es’ 
gelungen, durch Tarifmassnahmen von Fall zu Fall den 
ungarischen Export nach Serbien zu fördern; so wurde aus 
Öber-Ungarn Eisen, aus Siebenbürgen Kohle nach Serbien 
exportirt. Es wird die Hoffnung ausgesprochen, dass mit 
der Fertigstellung der Orientanschlässe die günstigere Er- 
stellung von Tarifen auf den serbischen Eisenbahnen nicht 
ausbleiben werde. 

Nach diesen Bemerkungen gelangt der Bericht zu den 
Ergebnissen des Personenverkehrs. 

Es wurden befördert, resp. geleistet: 


1885 1886 
Reisende......... 6,644.976 6,801.080 
Personsn-Kilom. . . 402,118.017 365,197.358 
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Je ein Reisender hat zurückgelegt 1885: 61km, 1886: 
59km. Berücksichtigt man nur die reisenden Civilpersonen, 
so stellt sich der Verkehr im Jahre 1885 auf 6,406.603, 
im Jahre 1886 auf 5,916.856. 

Die Einnahmen aus dem Personenverkehre betrugen: 


1885 1886 
Guldes Beterr. Währ, 
Im Ganzen. .....::- 7,794.095 7.258.337 
Pro Person ....:.:-.. Lıs lı7 
» „ u. Kilometer Oro12s 00198 


Den Frachtenverkehr zeigt die folgende Tabelle. 
wurden befördert, bezw. geleistet: 


Es 


1885 1886 1885 1886 
Tonnen Teosnen-Kilemeter 
Gepäck. .. 22.044 19.324 2,727.708 2.115.603 
Eilgut ... 34.851 37.265 5,217.340 5,589.782 


Frachtgut . .6,551.3994 6,754.591 1.152,561.843  1.217,307.178 
Die Frachtgüter zeigen also eine Zunahme um rund 

203.000 Am höchsten war die Vermehrung der Frachten 

bei Malzproducten (113.528t), bei Getreide (65.102), bei 

Petroleum (50.063), Eisen- und Stahlwaaren (30.550 t). 

Dagegen zeigt sich eine Abnahme bei Nutzholz (54.279 t), 

Abfällen (86.750 t), Spiritus (82.605 t), Brennholz (25.981). 
Die Einnahme betrug: 





Im Gansen Pro Tonne Pro Tonn.-Kilom. 
1885 1886 1885 1886 1885 1886 

Onlden Gulden Kreuzer 
Gepäck ... 254.226 244.698 11a 1266 ae I1l’sr 
Eigut .... 462.826 495.616 1325 1390 Bar Bar 
Frachtgut.. 24,721.960 25,506.579 377 #78 2os 210 
254112 WM I da Ddıs 23 


Dazu kommen noch verschiedene Einnahmen mit 652.821 fl. 
(gegen 472.092 fi. im Jahre 1885). Die Gesammt-Einnahmen 
betrugen demnach 34,158.053 fl. (+ 439.752 fl), pro Eisen- 
baln-Kilometer stellen sie sich auf 7761 fl. (— 137 Al.), 
pro Zugskilometer auf 2214 fl. (+ Oross fl). 

Die Ausgaben betrugen im Jahre 1886: 19,972.176 AL 
(— 2,626,990 fl.), davon entfallen auf die Central-Leitung 
2,943.812 fl, (— 215854 fi), auf den Aussendienst 
17,028.363 N. (— 2.411.136 fl). Die höchste Abnahme 
zeigen »Bahnaufsicht und Bahnerhaltung«, wo die Ausgaben 
um 1,520.000f. sanken, auch der Verkehrs- und commereielle 
Dienst erforderte eine um 640.000 fl. geringere Ausgabe. In 
der oben angegebenen Summe sind auch die sogenannten »ver- 
schiedenen Ausgaben« enthalten Die Ausgaben betrugen pro 
Eisenbahn-Kilometer 4471 fl. (— 746 fl), pro Zugskilometer 
1294 fl. (— Ooıs A). Zur Erklärang der Verringerung der 
Kosten für Bahnerhaltung und Bahnaufsicht führt der 
Bericht an, dass einerseits die Ausbesserung des Öberbanes 
der alten Livien der Alföldbahn im Jahre 1885 zum grossen 
Theile vollendet wurde, und dass die Einlegung von Stahl- 
schienen auf das durch den Betrieb erforderte Mass redueirt 
worden ist. (Schluss folgt) 
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Welches dürfte das nächste neue Ziel der 
Eisenbahn-Vereine sein? 


Von Emil Plechawski, Official der Galiz. Carl Ludwig-Bahn. 
(üchtuns des In Nr. 44 erschienenen Artikels.) 

Wie der Waarenpreis nur eine Wechselwirkung zwischen 
Angebot und Nachfrage ist, d. h. vom Verhältnisse des An- 
gebotes zur Nachfrage abhängt, so werden auch Reformen — 
welch’ immer Art sie auch sein mögen — nicht ohne zwin- 
gende Ursache durchgeführt. 

Die fortschreitende culturelle und industrielle Eniwiekelung 
hatte vor anderthalb Decennien eine Vereinheitlichung des Längen- 
masses im Gefolge; neuerlich gelangte man zur allgemeinen 
Erkenntniss, dass bei der gegenwärtigen Ausbreitung der Ver- 
kehrswege, welche Entfernungen zu einem förmlich abstraeten 
Begriffe gemacht, demnach auch die, den einzelnen Orten spe- 
ciell zukommenden Zeiten als ganz untergeordnete Momente 
erscheinen lassen — mit den Letzsteren ein Auskommen oft nur 
unter grössten Complicationen zu finden ist 

Dies war Ursache zu dem in Wasbingten (1884) gefassten 
internationalen Reschlusse nach Einführung einer‘ Weltzeit- 
rechnung. 

Das Wesen derselben wurde in Nr. 44 dieses Blattes 
beleuchtet ; vorliegende Zeilen bilden —- 50 weit es der bemessene 
Raum zulässt — den Versuch eines Vorschlages zur Durch- 
führung der Weltzeit-Rechnung auch auf unserem Continente, 
weiche Aufgabe wesentlich erleichtert wird durch den Hinweis 
auf die schon mehrfach in einem Uebergangsstadiam praktisch 
angewandte Reform. 

Nichts eben ist schwerer, als noch gar nicht Bestehendes 
in's Werk zu setzen; leichter hingegen ein Anlehnen an Vor- 
handenes, namentlich, wenn es sich in der Praxis schon 
bewährt ! 

Dieser Standpunkt dürfte es auch rechtfertigen, wenn ich 
die gegenwärtigen neuen Zeitverhältnisse Amerikas in der be- 
stehenden Form auf den europäischen Continent übertrage und 
daran Betrachtungen knüpfe. 


Die anliegenden zwei Zeichnungen sollen die Sache nach 
Kräften unterstützen.*) 


Die Amerikaner, deren Spruch »Zeit ist Geld« lautet, 
gingen — in vollster Erkenntniss der Wichtigkeit einer ver- 
einfachten Zeitrechnung. — sofort nach dem besagten inter- 


nationalen Beschlusse an die Verwirklichung desselben. Eines- 
theils die besonders grosse Transversal-Ausdehnung des Landes, 
hauptsächlich jedoch die allzugrosse Entfernung von Greenwich 
— liess es nicht räthlich scheinen, einen Sprung von vielen 
Stunden auf einmal zu machen und so führten sie ein Ueber- 
gangastadium ein, welches im Zonen-Systeme seinen Ans- 
druck findet, 

Wie Fig. 1 zeigt, ist der 60. Längengrad westlich von 
Greenwich der erste, welcher, um volle (4) Stunden vom Aus- 
gangspunkte der Weltzeitrechnung (Greenwich) entfernt 
Amerika durchschmeidet. Von da aus wurde dieser Erdtheil in 
5 Stunden-Zonen getheilt, bestehend aus je 15 Längengraden 
‘a & Zeitminnten = 1 Stunde). 

Bemerkt soll werden, dass die von Greenwich um eine volle 
Stunde entfernten westlichen Längengrade : 60, 75, 90, 105 und 
120 nicht die Grenzen, sondern die Mittellinien besagter 
Zonen bilden, so, dass beispielsweise die östlichste der Zonen 
vom 520 30° westliche Länge bis 67° 30° westlicher Länge reicht, 
u. 8. f. die übrigen Zonen. 

Der Differenz gegen Greenwich entsprechend werden in der 
östlichsten Zone vier volle, im der anstossenden fünf volle 


* Die anf den Zifferblättern ersichtlichen Stunden beziehen sich 
durchwegs auf Greenwicher Zeit »12 Uhrs. 
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Stunden u. s. w. weniger gerechnet, als gleichzeitig in Greeit- 
wich; dies hat den grossen Vortheil, dass, weil eben nur um 
volle Stunden verschieden, die Minuten und Secunden mit 
Greenwich überall und jederzeit gleichartig sind. 

Beim Uebertritte aus einer Zone in die andere wird, je 
nach der Richtung (Westen oder Osten) stets nur eine volle 
Stunde abgezogen oder addirt; im Gegensatze zu den mit jedem 
Schritte stattfindenden Zeitredueirangen auf unserem Continente, 
welche in Folge schwer zu merkender Minuten oder Stunden 
und Minuten — für Verkehrs-Anstalten und Pnblikum mit mit- 
unter grossen Complicationen verbunden sind. 

Innerhalb einer Stunden-Zone hat drüben im gesammten 
Leben demgemäss nur eine Zeit Geltung; nur Bahnen, deren 
Linien etwa in die benachbarte Stunden-Zone reichen, behalten 
— um ja nicht mit verschiedenen Zeiten zu rechnen, die ihnen 
— der ursprünglichen Zone nach — eigenthümlich zukommende 
Zeitrechnung bei. — Fig. 1 dürfte Vorbesagtes dem Auge besser 
veranschaulichen, als es Worte vermögen, und so wäre in groben 
Umrissen das Hanptsächlichste des in Amerika herrschenden 
Zeitsystems erschöpft. 

Bemerkt muss noch werden, dass in jüngster Zeit drüben 
nur mehr vier Zeiten existiren, da die östlichste Stunden-Zone 
(Intercolonial Time) mit der zunächst liegenden (Bastern Time) 
vereint wurde, und hat somit schon in der Ausdehnung von 
ursprünglich zwei Sinnden-Zonen (Intercolonial and Eastern) 
gegenwärtig nur eine, und zwar die Eastern Time (östliche Zeit) 
Geltung. Dies bedeutet schon einen Schritt weiter zur eigent- 
lichen Weltzeit (wahren Greenwicher Zeit) und beweist nur, dass 
der wenigstens successive Uebergang zur Weltzeil auf keine 
solchen Schwisrigkeiten störst, wie zuvor angenommen werden 
mochte, 

Sogar Japan rechnet nach dem Stunden-Zonensysteme und 
zwar, nach dem 135° östlich von Greenwich (9 Stunden voraus). 

Uebertragen wir nun die drüben bestehenden Zeitverhält- 
nisse in analoger Art auf Kuropa (Fig. 2), so wird die west- 
liehste Stunden-Zone begrenzt von den Längengraden 7° 30° 
westlich und 7° 30° östlich von Greenwich (Gesammt-Ausdehnung 
15 Längengrade —= 1 Stunde). Meridian von Greenwich (0, 
bildet die Mitte. 

Der lotzters Umstand ist specielt für diese Zone von Be- 
deutung, deshalb, weil es da eines Vebergangsstadiums zur 
Weltzeitrechnung erst gar nicht bedarf, nachdem hier der Mittel- 
meridian, nach dessen Entfernung vom Nullpunkte alle anderen 
Zonen ihre Zeit richten, — Greenwich, also — der Nullpunkt 
selbst ist. 

In ganz England ist übrigens schon seit Langem nur die 
Greenwicher Zeit massgebend. 

In diese Zone füllt ferner ganz: Frankreich, Niederlande, 
Belgien; Spanien und Portugal überragen die theoretische Zonen- 
grenze im Westen um Geringes. 

Dies hinderte nicht, diese hinausreichenden kleinen Terri- 
torien in die Zeitrechnung der Stundenzone von Greenwich ein- 
subeziehen, umsomehr als sich weiter westlich schon das Meer 
erstreckt, Auf diese Weise erschienen — gleichwie in Amerika 
mit der Intercolonial and Eastern Time — die Vereinigung 
zweier Stundenzonen zu einer mit gleichartiger Zeitrechnung 
vollzogen. 

Es sei hier übrigens in Verhinein festgestellt, dass unser 
Continent hinsichtlich der Weltzeit mit weit günstigeren 
Faetoren zu rechnen habe, als es in Amerika der Fali ist, 

Während drüben zur direeten Annahme der Greenwich- 
Zeit für die östlichste Zone (die heuts nicht mehr bestehende 
Intereolonial-Time) ein Sprung von vier Stunden (über's Meer) 
gemacht werden muss, genügte hier die Ueberwindung der- 
selben Zeitdifferenz allein, um die wahre Weltzeit sogar 








über die europäische Grenze hinaus eingeführt zu wissen; doch, 
begnügen wir uns vorläufig mit dem Uebergangsstadium des 
Zonensystems, welches in Anbetracht dessen, dass dadurch die 
Unzahl der continentalen Bahnzeiten eine plötzliche Restringirung 
auf blos 4 und nur um volle Stunden differirenden Zeiten 
erfährt, ohnehin schon einen ganz bedeutenden Gewinn in sich 
schliesst. 

Ist man einmal in dieses Verhältniss nur halbwegs ein- 
gelebt, dann erwachsen einer successiven Versinigung der Zonen, 
d. i. der weiteren Annäherung zur eigentlichen Weltzeit (wahren 
Greenwicher Zeit) noch weniger der vermeintlichen Schwierig- 
keiten. 

Betrachten wir die zunächst liegende Zone (von 730° 
bis 22930' östliche Länge), welche dem Principe gemäss gegen 
Greenwich mit 1 vollen Stunde voraus zu rechnen hätte. 

Schweden hat diese Zeitrechnung bereits acceptirt; zur 
Sprache kämen daher Deutschland, Ossterreich-Ungarn, die Schweiz 
und Italien. 

Die Situation dieser Länder innerhalb dieser Zone ist eine 
äusserst günstige. 

Der weitaus grössere Theil der Schweiz umsomehr Italien 
fallen in den Kahmen; Deutschland ragt mit seinen Grenzen 
um ganz Unmerkliches östlich, um Geringes westlich hinaus, 
»0 dass die Einbeziehung dieser Bruchtheile in die eigentliche 
Zone zufolge blos geringer Differenzen dem theoretischen Prin- 
eipe keinen Eintrag thut. 

Oesterreich reicht nar östlich über die Zonengrenze; bei 
Aufrechthaltung des in Amerika geübten Vorganges könnten 
da überall die über die theoretische Grenze reichenden Linien 
einer Gesellschaft, resp. Staates — um einer Zweitheilung der 
Balınzeit vorzubeugen — bis zu ihrem Endpunkte die ursprüng- 
liche, ihrer Stammzone zukommende Zeit beibehalten. 

Dieses allgemeine, in Anlehnung an einen bereits prakti- 
eirten vereinfachten Zeitrechnungsmodus gehaltene Betrachtung 
legt klar zu Tage, dass, wenn schon die Nähe Greenwichs der 
directen Weltzeitreehnung in Europa weit weniger Schwierig- 
keiten bereitet als anf anderen Continenten, die Längenaus- 
dehnung der Staaten innerhalb der gedachten Stundenzonen 
auch sehr zu Gunsten des vorläufigen Stundensystems spricht. 

Speciell in Oesterreich wäre das Stundensystem bei Be- 
rücksichtigung der bisher üblichen Bahnzeiten sehr leicht durch- 
zuführen. 

Dorch Verschiebung der in Cisleithanien massgebenden 
(Prager; Zeit auf den 15. Längengrad, also rund um blos 
xwei Minuten erschiene in Cisleithanien das besprochene 
Stundensystem in allen seinen Theilen durchgefährt; bei 
Beobachtung conformen Vorganges auch seitens der trans- 
leithanischen Balmen, d. i. durch Verschiebung der üblichen 
(Budapester) Zeit ebenfalls bis zum vorbenannten Meridiane 
(15° östL Länge), also um rund 15 Minuten, ist in ganz 
Oesterreich-Ungarn dem Stundenzonensysteme entsprochen, fast 
unmerklich und doch bedeutungsrell für die vereinfachte Zeit- 
»ählung. 

Der Umstand, dass die kleineren Ortschaften ihre Uhren 
nach der ihnen zunächst liegenden Bahnzeit richten und ober- 
wähnte kleine Verschiebungen da gewiss nicht in die Wag- 
schale fallen, im Allgemeinen hingegen bedeutungsvoll für 
die geplante Zeitregulirung sind, deutet allein darauf hin, 
dass in erster Linie die Verkehrs-Anstalten berufen 
wären, den Weg zur fraglichen Vereinhsitlichung anzubahnen. 

Ist dies vollbracht, so ist auch der entscheidende Schritt 
zur Annahme der wahren Weltzeit selbst gethan. 

Bei keiner Reform vermag ein Einzelner Alles zu richten; 
je bedentungsvoller und weitreichender dieselbe, desto mehr 
bedarf sie der nachdrücklichsten Mithilfe all Jener, die sich an 


_ hr 


dem Aufban zu betheiligen vermögen. Das Verdienst am Erfolge 
trifft gleichmässig. 

50 seien denn diese Zeilen geschlossen mit dem Aller- 
höchsten Wahlspruche: » Piribus unitis!« 


Ueber die 


Verkehrsmittel in Schweden und Norwegen. 
Von Ober-Inspector L. Spängler. i 


Dass Schweden und Norwegen von Jahr zu Jahr mehr 
von den Fremden mit Vorliebe besucht wird, ist nicht allein 
die herrliche Lage dieser beiden, vom Meere umspülten Länder, 
der blauen grossen Binnensesn, den mächtigen Flüssen und 
imposanten Wasserfällen, den stimmungsvollen Meeres-Buchten, 
den schneebedeckten Bergen und Gletschern, den dichten Wal- 
dungen und üppigen Fluren, dem unaufhörlichen Wechsel der 
Landschaften, sowie der würzigen, kräftigen Lnft und vor Allem 
den hellen langen Sommernächten, sondern auch dem Umstande 
zuzuschreiben, dass die in diesen beiden nordischen Ländern 
entstandenen Eisenbahn- und Dampfschiff-Unternehmungen und 
die zweckmässige Einrichtung dieser Verkehrsmittel, sowis die 
allerorts errichteten Hötels und Gasthäuser, in welchen man zu 
verhältnissmässig billigen Preisen ein ganz gutes Unterkommen 
findet, das Reisen in Skandinavien angenehm und leicht machen, 

Dar Verfasser dieser Zeilen hatte Gelegenheit, durch längere 
Zeit in diesen hochinteressanten Ländern zu verweilen und die- 
selben nach mehreren Richtungen zu bereisen, und erlaubt sich 
über die Verkehrsmittel von Schweden und Norwegen den 
geehrten Lesern dieses Blattes einige Mittheilungen zu machen. 

Das Eisenbahn-Netz in Schweden, welches bereits 
nahezu 3000 km Länge beträgt, verbindet die wichtigsten Städte 
und Häfen des Landes, und es ist projectirt, in nicht allzuferner 
Zeit die Bahn nördlich des bottnischen Meerbusens bis Finnland 
fortzusetzen und dadurch Schweden, bezw. Norwegen mit dem 
europäischen Continente durch die Eisenbahn in Verbindung zu 
bringen. 

Norwegen hat circa 1700 km im Betriebe befindliche 
Bahnen, von denen jedoch mehr als die Hälfte schmalspurig 
sind, nachdem bei den ungünstigen Terrainverhältnissen dieses 
Gebirgslandes und bei der geringen Bevölkerung desselben der 
Bau und Betrieb breitspuriger Bahnen als zu kostapielig er- 
kannt wurde. 

Der höchste Punkt der Bahnen Skandinaviens ist „Storken«a 
(die Grenzstation der Linie Stockholm-Throndhjem zwischen 
Schweden und Norwegen) in einer Höhe von 5% m über dem 
Masreshorizonte. 

In beiden Ländern sind für die Sommerszeit zwischen den 





Stationen Malmö, Stockholm, Christiania, Gothenburg und Thrond- | 


hjem directe Schnellzüge mit einer Fahrgeschwindigkeit von circa 
50 kmin Schweden and von circa 40 km in Norwegen mit directen 
Personen- und Schlafwagen eingerichtet worden, welche im 


Anschlusse mit den Dampfschifffahrts- und Kisenbahn-Verbin- | 


dungen es ermöglichen, von Berlin über Warnemünde und 
Kopenhagen in 27 Stunden, bezw. von Hamburg via Kiel, Korsör 
und Kopenhagen in 83 Stunden nach Stockholm und in derselben 
Zeit auch von Hamburg oder Lübeck durch Dänemark oder per 
Schiff nach Gotbenburg oder Christiania gelangen zu können. 

Veberalle auf den Eisenbahnen und Dampfschiffen bestehonden 
Fahrten und Routen erscheint allwöchentlich ein genaues Coursbuch 
(Sveriges 09 Norges Communicatlioner), welches für einen minimalen 
Betrag überall käuflich zu haben ist. — Die Fahrpreise sind 
jenen in Össterreich nahezu gleich und werden für den Fremden- 
Verkehr dadurch noch ermässigt, dass für die wichtirsten Reise- 
verbindungen direete und combinirbare Bundreise-Billets 
zweimonatlicher Giltigkeit zu billigen Preisen für die Summer- 





macht einen recht günstigen Eindruck. Aus 


mit \ 


monate eingeführt wurden, welche in Berlin, Hamburg und 
Altona an den Stationen der Berlin-Hamburger Bahn, der 
Berliner Stadtbahn, der Altona-Kieler Eisenbahn, sowie in Wien 
bei der Oesterreichischen Nordwestbahn zu haben sind. 

Aus eigener Wahrnehmung inöchte Schreiber dieses noch 
Nachfolgendes hervorheben. Für die Nacht-Schnellzäge stehen 
den Keisenden ausser dem Schlafwagen nach Wunsch auch 
eigens Schlafeoupes mit feiner Bettwäsche zur Verfügung. In 
allen Personenwagen befinden sich complete Fahrordnungen des 
gesammten Zugs-Verkehres mit den Höheneoten aller Stationen, 
ferner Tabellen, worin die Stationen benannt sind, in welchen 
das Frühstück, Mittag- und Abendmahl eingenommen werden 
kann, sowie der dazu bestimmte Aufenthalt. Jeder Personen- 
wagen hat ausser der Wagen-Nummer die Unterbezeichnung 
»a,b, ©... fa für die einzelnen Conp‘s, um den Reisenden 
das schnelle Auffinden derselben zu erleichtern. In jedem Wagen 
sınd Flaschen und Gläser mit Trinkwasser, welche in allen 
Mittel-Stationen frisch gefüllt werden, woselbst auch die Fenster, 
Thüren und Thürgrife (vom äussern Schmutze während der 
Fahrt) gereinigt werden. Bei den Intereommunications-Wagen 
ist der Durchgang zu den, mit Waschvorrichtung versehenen 
und häufig in jedem zweiten Wagen befindlichen Closst über 
die, mit Geländern eingefassten Plattformen jederzeit gestattet 
Die Personenwagen haben doppelte Fenster, wodurch jeglicher 
Luftzug während der Fahrt vermieden wird. Die Eingangs- 
bezw. Darchgangsthären sind ausgepolstert; bei den Durchgangs- 
wagen sind die Coupds gegen den Gang durch dieke Vorhänge 
abachliessbar. Die Schnellzüge sind mit den nenesten Einrichtungen 
für Beheizung, Belsuchtang und mit allen übrigen, den neuesten 
Fortschritten der Eisenbahntechnik entsprechenden Einrichtungen 
versehen. Auf den Perrons aller Bahnhöfe befinden sich Tafeln 
der Höhe über dem Meere, Thermometer, metersologische 
Witterungs-Anzeiger und Tabellen über die Entfernung fin 
Kilometern‘ van allen Endstationen der einzelnen Linien. Die 
Mitielstationen haben stets ausser den Wartesälen 1. LI. und 
IIL. Classe noch separate Damensalons. Die Bahnhof-Restaurationen 
sind gewöhnlich von den Wartesälen getrennt, in eigenen Zu- 
bauten placirt und es wird 

das Frühstück in der Zeit von 8—9 Uhr Vormittags, 

» Mittagsmabl » * u „4-2 » Nachmittags, 

» Abendmahl » x» ” » 8-9 u Abends, 
in der Weise verabreicht, dass warme und kalte Speisen in 
reicher Auswahl, sowie Bier und Kaffee bereits auf Tafeln vor- 
bereitet sind, so dass die Reisenden sofort bei Eintritt in den 
Restaurationssaal während des 15—25 Minuten dauernden Zugs- 


| aufenthaltes, von den Speisen und den Getränken sich selbst 


nach freier Wahl, was ilmen beliebt, nehmen 
ist der Preis von 

1 bis 1%, Krone beim Frühstück 

2 „24, Mittagmahl 7; circa 70 kr. 

1", Abendmahl Ö. W. 
an der Cassa zu entrichten. Ausserdem steht den Passagieren 
auch Milch, Thee, Wein und Botterbrod geren fire Preise zur 
Verfügung. 

Der Zugsverkehr wird prompt und ruhig abgewickelt, indem 
sich der, in dunkelblaue Uniform gekleidete Verkehrsbeamte 
gewöhnlich nur einer rothen Fahne dabei bedient, und mit 
horizontal ausgestrecktem Arme das Zeichen zur Abfahrt des 
Zuges gibt. Das, ebenfalls in dunkelblaue Montur gekleidete 
Zugspersonale ist sehr zuvorkommend gegen die Reisenden und 
Allem dem Vor- 
gesagten dürfte erhellen, dass man mit den Schnollzügen im Norden 
(namentlich in Schweden! in jeder Beziehung so beguem und 
sicher, wie in allen übrigen Culturländern reist 8chkoss foterı 


können. Hiefür 
die Krone 
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Eisenbahnen und Städtebildung. 
Von Prof. L. v. Stein. 
(Nach einem im Club österr Eisenbahn Beamten am 2%. October 
1887 gehaltenem Vortrage.) 
(Sehln««.) 


Das erste, entscheidende Gesetz ist nun, dass die Grösse 
der Städte stets von der Grüsse der Ebene bedingt wird, 
in welcher sie liegen, und dass daher Handel, Industrie und 
selbst Eisenbahnen nicht diese Grüsse schaffen, sondern nur 
den in der volkswirthschaftlichen Lage derselben liegenden 
Baum ihrer Grösse zur Entwicklung bringen können. 

Das zweite Gesetz ist, dass die Billigkeit des Transportes 
den wirthschafilichen Mittelpunkt des Landes, ohne alle Rück- 
sicht auf den geographischen, so weit verschiebt, als die 
Transportkosten auf der Gesammtheit der Wege es fordern. 
Keine Stadt der Welt liegt deshalb da, wo sie geographisch 
liegen sollte; sie liegt stets da, wo sie volkswirthschaftlich 
liegen muss. Und das wird am klarsten, wo das Wasser ans 
einem blossen elementaren Factor zu einem Transportwege 
wird, der stets der billigste ist, 

Die erste Consequenz dieser praktischen Städtebildungs- 
Gesetze ist nun der Unterschied zwischen Land- und Seestädten. 
Die Seestädte werden deshalb in dem Maasse grösser, einerseits 
je tiefer ihr Hafen, anderseits je grösser das Meer ist, an dem 
liegen. Denn jede Hafenstadt ist im Mittelpunkt eines 
Kreises, von dem die eine Hälfte das Meer, die andere das 
Hinterland mit seinem Landtransport ist. Wenn Sie den einen 
Fuss eines Zirkels in eine solche Seestadt setzen, und für den 
anderen das durch kein drittes Land beherrschte offene Meer 
mit seinen Grenzen suchen, so wird es sich erklären, wodurch 
seit Tyrms, Sidon und Karthugn, Venedig, Genua, Marseille, 
Amsterilam, Liverpeol, London, Kopenhagen, Stockholm, gross 
gewurdem sind, obgleich sie statt in der Mitte, an den Aussersten 
Grenzen ihrer Länder liegen, wesshalb Petersburg da liegt, wo 
liegt, und New-Vork eine Weltstadt ist. Die Lage einer 
Seestadt und ihre Grösse sind daher stets die Combinationen 
der beiden Factoren des freien Meeres und des Reichthums 
des Hinterlandes. Keinss von Beiden genügt für sich allein; 
der Hafen macht die Seestadt nicht ohne das Hinterland; das 
feste Land hat keine Seestadt ohne seinen Hafen; dabei tritt 
dann naturgemäss die Wirkung der Flüsse an die Stelle des 
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Meeres, wo das letztere fehlt. Dafür nun gilt wieder das 
Gesetz, das Sie sich nun leicht selber erklären werden. 
Die grossen Städte werden durch den Lauf der Flüsse 


von ihrem geographischen nach ihren wirthschaftlichen Mittel- 
punkt hin alsdann verschoben, wenn der Fluss selber. schiffbar 
ist nnd der Transport daher billiger auf dem Flusse als za 
Lande ist. Ich könnte das weit verfolgen, doch muss ich die 
weitere Erwägung Ihnen selber überlassen. Hamburg, Bremen, 
Berlin bieten dafür höchst interessante Beispiele. 

Wo dagegen ein Reich aus mehreren Ländern besteht, 
welche durch den Process der Staatenbildung zu einem Ganzen 
geworden sind, da wird die Hauptstadt nothwendig da liegen, 
wo die Verkehrsverhältnisse dieser Länder untereinander sich 
nach dem obigen Gesetze kreuzen; die merkwärdigsten Beispiels 
dafür sind: Paris, Madrid, Moskau und vor allen Wien, das den 
wirthschaftlichen Mittelpunkt der böhmischen Ebene, der Alpen- 
ebene und ihrer Berührungen mit der galizischen und ungarischen 
Ebene bildet. Ich wollte, dass ich die Zeit hätte, das genauer 
zu verfolgen. Es ist nicht etwa zufällig, dass Wien die Haupt- 
stadt von Oesterreich ist und bleiben wird. 

Das Alles nun mag sein, und in der That kann man 
Sagen, dass sich die ganze Gestaltung des europäischen Städte- 
eystems gebildet hat, Damit aber ist der Punkt gegeben, auf 
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welchem wir zu unserer eigentlichen Frage zurückkehren: 
Welchen Einfluss haben nun die Eisenbahnen auf diesen Städte- 
bildungs-Process? 

Die eigentliche Bedeutung dieser Frage wird erst klar, 
wenn man die beiden früheren Kategorien des geographischen 
und wirthschaftlichen Mittelpunktes sich wieder vergegenwärtigt. 

In der That nämlich liegt es in der Natur des Eisen- 
bahnwesens, dass dasselbe gegen die Elemente, welche in den 
Richtungen der Wege und den Kosten ihrer Benützung für 
den Transport enthalten sind, im Wesentlichen gleichgiltig 
ist, und den Weg findet, der für Alle der nächste ist, Sm 
kennen Alle den Begriff Luftlinie Es gibt allerdings eine 
geographische Luftlinie; aber in diesem Sinne bedeutet dieselbe 
nur das Verhältniss der mathematisch geraden Linie zwischen 
zwei Punkten, insofern dieselbe von dem Einfluss kleiner ört- 
licher Schwierigkeiten in den einzelnen Theilen ihrer Richtung 
als unabhängig zedacht wird, Jede Luftlinie ist daher die 
mathematische Jänie, im Unterschied von der geographischen 
und geologischen Linie; seit wir ganze Gebirge tunneln, wird 
der Unterschied zwischen beiden immer geringer. 

Wenn dem aber so ist, dass die Bahnen beständig dahin 
arbeiten, jene Luftlinie zur wirthschaftlichen Transportlinie zu 
machen, und mithin sogar den mathematischen Krenzungspunkt 
der Verkehrslinien oder seine Abhängigkeit von dem yeogra- 
pbischen zu erheben, müsste nach dem obigen Grund- 
gedanken Thünen’s auch gerade vermöge der Eisenbahnen eine 
nene Verschiebung des wirtbschaftlichen Punktes eintreten, 
die alten, durch die früheren Transportkreuzungen entstandenen 
grossen Städte mussten in dem Grade ab- und die dem jetzt 
mathematischen Mittelpunkte am nächsten liegenden Stüdte 
müssten in demselben Grade zunehmen, in welchem das 
Bahnsystem sich erweitert, und eine neue Gestalt der Städte- 
bildung in Europa stände bevor, die sich dann auch auf die 
Seestädte ausdehnen müsste, da am Ende die Dampfboote 
nichts Anderes sind als das Eisenbahnwesen des Meeres. 

Die Logik dieser Sätze scheint unabweisbar; sie scheint 
womöglich noch unabweisbarer zu werden eben darch jenes 
Wertligesetz, das die feierliche Prätension macht, ein absolutes 
Lebensgesetz für das ganze wirthschaftliche Leben der Mensch- 
heit zu werden. 

Und doch sehen wir, dass das nicht der Fall ist. Durch 
die Eisenbahnen können sich unter besonderen Umständen 
Städte bilden, wo sonst noch keine gewesen, wie es zum Theil 
in Amerika der Fall ist; allein wo Städte einmal vermöge jener 
Gesetze gebildet sind, da bleiben sie nicht blos, was sie waren, 
sondern sis erweitern sich gerade durch das Bahnwesen, ja 
sie kehren das Gesetz geradezu um, indem sie statt durch das 
Eisenbahnsystem neu zu entstehen oder ihren Platz zu ändern, 
vielmehr wıngekehrt die Linien des ganzen Balınsystems ent- 
scheiden, und anstatt sich an solchen mathematisch-geogra- 
phischen Kreuzungspankten einer Ebene nen zu bilden, viel- 
mehr sich selber ale die Kreuzungspunkte dieser Linien con- 
stituiren, Jede ‘grössere Stadt hat nicht blos in unserer Zeit 
Eisenbahnen, sondern jede hat ihre Eisenbahnen und ruht 
nicht, biz sie ans den Endstationen, welche den Abschluss der 
sich kreuzenden Linien bilden, irgend eine geschickte oder un- 
geschickte Verbindungsbahn gemacht hat, welche aus dem 
mathematischen Kreuzungspunkte eine selbstständige Vermitt- 
Iungsbahnlinie hergestellt hat, welche aus dem mathematischen 
Mittelpunkte einen wirthschaftlichen Kreis macht, auf dem sich 
die Züge wie die Satelliten zur Sonne um den grossen Herrn 
des wirthschaftlichen Lebens, den Mittelpunkt der Stadt, dienend 
bewegen. Diese Thatsache ist so naturgemäss, dass man sie 
rocht wohl eine wirtkschaftlich-organische Erscheinung nennen 
kann. Sie kennen sis Alle Aber die Lösung der Frage ist 
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auch bier mit der positiven Thatsache nicht gegeben. Wie ist 
das Alles möglich, wenn das Erste ein unabänderliches Gesetz 
sein soll und das Zweite, Entgegengesetzte, eine unbestrittene 
Thatsache ist? 

Ich bin an dieser Stelle unter noch viel geheitmnissvolleren 
Gewalten als dem Thünen’schen Gesetz und der factischen 
Centralisirung der Bahnsysteme, dem Gesetze von Raum und 
Zeit, stehend, gezwungen, statt aller weiteren Darstellung den 
Abschluss jener Frage mit zwei Worten zu geben. 


Die ganze historische Städtebildung ebensogut als das 
uns dieselbe erklärende Thünen'sche Gesetz berahten nämlich 


darauf, dass es nicht etwa an und für sich, sondern für den 
Verkehr noch Berge, Wälder, Sümpfe und schlechte Wege 
gab, und man daher ein durch die ersteren swebildetes 
Land und ein von den letzteren bedinztes gutes ader schlechtes, 
aber immer sehr verschiedenes System von Transportwegen 
in Rechnung ziehen musste. Die zewaltige Erscheinung der 
Eisenbahnen aber ist so mächtig, dass es für sie weder Berg, 
noch Wald, noch Sumpf, noch Fluss gibt; dies» natürlichen 
Factoren haben an die Eisenbahnen fast vollständig ihre ganze 
Kraft in der Bestimmung der Richtung und Kreuzung der 
Transportwege verloren geben müssen. Es ist keineswegs ein 
blos geistreiches Wort, dass- für das Eisenbahnwesen Europa 
nar Eine auf allen Punkten gleiche Ebene is“. Ich kann 
bier nicht weiter eingehen; ich muss schliessen. Aber ist das 
der Fall, so liegt auch die Consequenz nahe. Während die 
durch die Natur gebildete Plastik des Erdrunds grosse und 
kleine Länder und innerhalb derselben vermöge der Transport- 
kosten einen Mittelpunkt ihres Verkehres bildete und bilden 
musste, ist das Eisenbahnwesen. das ans Inuter Loftlinien 
zwischen allen möglichen "Orten besteht, zur Bildung eines 
Mittelpunktes durch seine eigenen für sich betrachteten 
Factoren überhaupt unfähig. Ist es das, und bedarf dennoch 
das wirthschaftliche Leben eines Mittelpunktes, so ergibt sich 
aus jener Unfähigkeit des Eisenbalnwesens, dass es sich seiner- 
seits an die bereits gegebenen Mittelpunkte, die bestehenden 
Städte, einfach anschliessen muss, und dass daher, um «es in 
einem Satze zusammen zu Tassen, die Kisenbahnlinien die nater- 
gemässe Uonseqnenz der historischen Städtehildungen 
geworden sind. Die Gesetze dieser Stältebildungen habe ich 
Ihnen kurz zu charakterisiren versucht. Vielleicht war es nicht 
ohne Interesse, «inmal einen Blick anf dieses stantswissen- 
schaftliche Verhältnies zwischen historischen Städten und 
rationellen Eissnbahnssstemen hinzuweisen, 

Damit nun entsteht allerdines eine andere Reihe von 
Fragen, auf welche es mir diesmal einzugehen nicht möglich 
ist, obgleich sie den eigentlichen Schluss der bisherigen Dar- 
stellungen bilden. Dieselben enthalten das Verhältniss des 
Eisenbahnwesens zu diesen, die Linien und den Betrieb der- 
selben bildenden Städten, und hier muss ich mich darauf 
beschränken zu sagen, dass ie Fisenhahnen die bestehenden 
Städte beständig vergrössern, und die Bewegung der 
städtischen Bevölikerungen reguliren, indem sie es sind, aus 
denen die Finthzeit der städtischen Bevilkerung im Winter, 
und der vorweg und wesentliche Wechsel son Fluth und Ehbe 
während der hohen Sommerszeit, namentlich an den Feiertagen 
entspringt. Der commnercielle Einfluss der Eisenbahnen anf die 
Städte beruht dagegen auf der scheinbar einfachen Thatsache, 
dass Eisenbahnen die kleinen Versendungen und Pakete 
möglich machen. Doch das Alles erfordert zenane Einzelbeob- 
achtungen, die ich diesmal nicht durchführen kann. 
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PARLAMENTARISCHES, 


Orient-Anschlisse, In der Sitzung der ungarischen Dele- 
gation vom 14. d. M. besprach Delegirter Georg Gyarkovice die 
Frage der Orientbahnen und bemerkte, der Eisenbahnvertrag setze 
fest, dass hinsichtlich der Behandlung der Waaren wie hinsichtlich 
der Tarife in allen vier Staaten gleiche und einheitliche Bestimmungen 
zu gelten haben. Allein von Maria-Theresiopel nach Nisch ist es 
ungefähr so weit, wie von Nisch nach Salonichi. Diese einzige That- 
sache beweist, dass sich der Waarentrunsport von Saloniehi nach dem 
Süden Serbiens billiger gestalten wird, als der. aus dem Centrum 
Ungams noch dem südlichen Serbien und dem westlichen Bulgarien. 
Wenn aber noch dass unser Export den Localtarifen in Serbien, in 
Bulgarien und der Türkei ausgesetzt wird, muss er tunermesslichen 
und dauernden Schaden nehmen. Es könnte schr leicht geschehen, 
dass die englische, ron Salonichi herkommmende Kohle in Fünfkirchen 
billiger zu stehen kommt, ala die an diesem Orte erzeugte Kohle. 
Reiner ersucht um Informationen, wie weit die Verhandlungen 
zwischen Oesterreich-Ungarn und den Balkanstaaten wegen Her- 
stellung der Tarif-Einheitssätze gediehen sind. Reiner führt noch 
aus, dass sich längs der Fisenbahnen von Nisch wie von Pristina 
nach Salonichi kein «inziges üsterreichisch-ungarisches Consnlat 
befinde. Die Errichtung von Consulaten an den wichtigsten Punkten 
dieser Bahnen wäre im Interesse unserer Handelsweit. 

Sectjions-Chef v. Szögyeny: Der geehrte Herr Delegirt« hat, 
went ich seine Worte gut verstanden habe, bezüglich des Anschlusses 
der Ortenthahnen an den Minister des Aeussern ilie Frage gestellt, 
vb jene Auffassung des Herrn Delegirten, wonach im Sinne der 
Beschlüsse (ler Conference a quatre die beiden internationalen Orient- 
Eisenbahmlinien. nämlich die nach Sophia und die nach Constantinopel 
fübrende, nur gleichzeitig eröffnet werden können. richtig «ei; [erner 
hat er erwähnt, dass bezäglich der Eröffnung der bereits fertiren 
Suloniehier Linie in Constantinopel Verhandlungen gopflogen wurden, 
nach seinen Informationen aber die frühere Eröffnung dieser Linie 
nicht zugestanden werde, Diesbezüglich habe ich die Ehre, zu 
beinerken, dass in dieser Angelegenheit nach unserem Wissen in 
Constantinopel mit dem meistinteressiiten Theile, nämlich mit der 
serbischen Regierung, Verhandlungen gepflogen werden, die aber 
bisher noch zu keinem entgiltigen Resultate führten Es unterlieet 
keinem Zreifel, dass im Sinne der Beschlüsse der Conference a eatre 
die beiden Linien nur gleichzeitig erüffnet werden können, dass «s 
aber namentlich im Interesse Serbiens gelegen ist, dass die bereits 
längst fertige, nach Salonichi führende Linie ehestens eröffnet werden 
möge. Das Ministerium des Aecussern ist aber diesberüglich weder 
in der einen noch in ıler andern Richtung um die Ausübung seines 


» Einflusses ereucht worden. Ih kann jedoch im Namen des Ministers 


des Aeussern erklären, dass, wenn wir auch nicht slauben, dass #s 
momentan in irgend einem besonderen Interesse unserer Monarchie 
gelezen wäre, die Sulonichier Linie cher eröffnet zu sehen, als ılie 
andere, wir uns nicht der Erkenntniss der wichtigen Interessen ver- 
schliessen, welebe in dem Umstande für Serbien liegen, dass die 
bereits längst fertige Linie chestens eröffnet werde. Wir sind anch 
bereit, went diesbezüglich an uns ein Ansuchen gestellt wird, in 
dieser Richtung einzuwirken, und wir werden auch nichts dagegen 
eimynwenden haben. falls die Salenichier Linie früher eröffnet wird, 
da wir damit dem benachbarten Serbien einen grossen Dienst 
erweisen, Der geebrte Herr Delegirte hat über die einheitlichen 
Tarife gesprochen un jene Besı hlisse der Unnference d quafre ver- 
lesen. ans denen zu ersehen ist, dass für unsere Monarelhie stets die 
Meistbegünstigung zugesichert ist, Dies» haben wir damals gefurdert 
und auch erreicht, Die Leitung des Ministeriums des Aeussern wird 
‚dafür sorgen, dass diese Stipulation unter jeder Bedingung auch 
eingehalten werde und die Interessen unserer Monarchie in dieser 
Richtung stets gewahrt bleiben, Der geehrte Herr Delegirte hat 
ausserdem als wänschenswertli bezeichnet, dass den demnächst zu 
eröffuenden Orientbahnen eutlang mehrere Consnlate errichtet werden 
mögen. Mit Bezug hierauf bemerke ich, dass auf der Salonichier 
Linie in Belgrad, Nisch- und Saloniebi, auf der andem Linie in 
Sophia, Philippopel und Adrianopel faetisch Consnlate beetehen. 
Anch ich zlaube, dass, sobald die Eisenbahnlinien eröffnet sein 
werden und hiedurch der Handel eine grössere Entwicklung erhält, 
es im Interesse unserer Monarchie gelegen sein wird, eventnell an 
dem einen oder dem andern Orte, zum Beispiel in Uesküb oder 
Pristins, Conzulate zu errichten. Ich glaube, wir werden schon in der 
nächsten Delegation in der glücklichen Lage sein, in Folge der 
Eröffnung dieser Linie — wenn sich die Notbwendigkeit Leraus- 
stellen sollte — der Delegation diesbezüglich eine Vorlage zu unter- 
breiten, Uebrigens schliesse ich mich aus vollem Herzen jener 
Bemerkung des Herrn Delegirten an, es mögen unsere Handelskreise 
selbst dabin streben und wirken, dass unsererseits der Handel, der 
sich auf diesen demnächst zu erüffnenden Linien entwickeln wird, 





— 6 


ansgenützt werde, und dass unsere Handelskreise sich ein Brispisl an 
jenen Nationen nehmen mögen, die, wenn sie auch nicht «0 nahe 
an der Balkan-Halbinsel sind wie wir, auch schon bisher eine 
beneidenswerthe Thätigkeit entwickelt haben, um sich den dar- 
bietenden Markt ehestens zu sichern 

Eisenbahn Stein-Laibach.! In der Sitzung des Budget-Ausschusses 
‚ler österreichischen Delegation vom 14. d. M. interpellirte Delegirter 
Pokluckar wegen Förderung des Rauer der Localbahn Stein-Laibach, 

Reichs - Kriegsminister Graf Bylandt erklärt, es würde von 
Seite der Kriegsverwaltung das Zustandekommen derselben nur mit 
Befriedigung begrüsst werden können, und ist von Seite des Ministers 
das Allermöglichste hieen geschehen. Die Effeetuirung aber liege in 
den Händen der diesseitigen Regierung, un der Minister gg 
sich hierüber neuerdings mit dem Handelswinisterinm Ein- 
vernel men zn setzen, 


CHRONIK. 


Personnlnachricht. Se. Majestät der Kaiser hat dem Präsi- 
denten dev k, k, General-Direstion der österreichischen Staatsbahnen. 
Sections-Chef Freiherrn v. Üzedik, ıie Wäpde eines Ücheimen 
Rathes verlieben. 

Ein neuer Tarifvorschlag der Wiener Tramway. Die 
Wiener Tramway hat dem Gemeinderathe einen neuen Tanf zur 
Begutachtung vorgelegt, Derselbe Inutet: 


Für Werktage: für eine Distanz von fünf Haltestellen innerlialb kr. 
des Gemeindegebietes von Wien...... ARTETTHIELH sau D 
Von den Lmien za den Vororten „eure rnunerenonsnn onen HI) 
Hs den Remisen zu den Sommerfrischen ELRER EEE TRITT h 
Yon den Vororten bis zum Ring (his 7 Uhr Frühl,.neurecere. b} 
Von den Linien Wiens. von der Botunde and den Bädern bis zum 
Ring, von der Aspernbrücke bis zum Schottenring „saennarın 7 
Von den- Vororten bis zum Ring .onennernernnn 8 
Von der Mariahilfer-Linie nach Penzing, von der "Hernalser-Linie 
nach Dombach, von der Marxer-Linie zum ÜUentral-Friedhof, 
ferner von jedem Punkte innerhalb des Gemeindegebietes von 
Wien, incl Kotunde und Bäder, bis zu jedem Punkte (les 
Gemeindegebietes und nach den Vororten...uereseneeennnnn 10 
Für die letztere Fahrt im Abonnement zu 5 Stück je ...-...%.. “ 


Von der Bellarıia nach Penzing, vom Schottenring nach Dornbach 12 


Von jedem Punkte innerhalb der Linien zn den Sommerfrischen 15 

Von den Voerorten umd oe m Punkte innerkalb Wiens zum 
Central-Friedhofe....... EEE ET 20 
Kinderkarten durchaus ...ssrnranererer ern nun e nn anannnn ‚. 6 

Sonn- und Feiertags- Tarif. 

Für das ganze Netz inel. der Sommerfrischen, des Central- 
Friedbofes und der Rotunde „..+--rernnenarsnorur mann nnn 10 
Im Abonnement zu b Kauten .....- veresamuche PENFERDEBN- =. 9 
BIRNEN. nasser ne anne naar na 6 
Für alle Fahrten von Punkt 7 ange fangen il auch die 


Uorrespondenzkarte. 

Eine genaue Kritik dieses Vorschluges ist überflüssig, da der- 
selbe keine Aussicht haben dürfte, angenommen zu werden. Er lässt 
an Complicution nichts za wünschen übrig, und involvirt für die 
wichtigste Relation, nämlich für die Fahrt innerhalb des Gemeinde- 
gebietes, sowie sie fünf Haltestellen überschreitet, eine Erhöhung von 
8 auf 10 kr. UVeberdies soll an Somn- und Feiertagen nur Ein 
10 Krenzer-Tarif gelten, also vielfach eine sehr namhafte Erhöhung 
eintreten. Unter solchen Umständen bieten die für minder wichtige 
Relationen vorgeschlagenen Ermässigungen keinen Ersatz, Man kann 
demnach erwarten, dass der Gemeinderath diesen Tarif verwerten 
werde. 

Kündigung des schweizerischen Handelsverirares. Der 
schweizerische Bundssrath hat beschlossen. den Handelsvertrug mit 
Oesterreich-Ungarn vom 14. Juli 1868 zu kündigen. Der schweizerische 
Gesandte, Herr Aepli, hat am 7. November dem Ministerium des 
Aeussern die Note überreicht. mit welcher der genannte Handels- 
vertrag gekündigt wird, Die Bundesregierung liess zugleich in offi- 
eiöser Weise ihre Bereitwilligkeit bekannt geben, wegen des Ab- 
schlusses eines neuen Handelsrertrages in Verhandlungen zu treten 
umd eventuell auch statt eines Meisthegünstigungs-Vortragen eineu 
Zoiltarifvertrug abzuschliessen. 

Tramway Opernrine—Steinbauergasse, Am 11. d. M. fand 
lie technisch-polizeiliche Prüfung der ron der Neuen Wiener Tramwuy- 
Gesellechaft hergestellten Pferdebahn-Linie vom Operuring durch die 
Magdnlenenstrasse, Margarethen bis in die Steinbauergasse statt, Als 
Commissionsleiter fungirte Statthultereirath Marschan; ausserdem 
intervenirten Delegirte des Gemeinderathes, der General-Inspection 
der üsterreichiachen Eisenbahnen, der Stutthalterei, der Polizei-Direction, 
des Magistrates und Stadtbauamtes. Die technisch-polizeiliche Priifung 
ergab ein günstiges Resultat, and wurde die Betriebsbewilligung 


d. M. wurde ‚liese neue Linie der Neuen Wiener 
Tramway- Gesellschaft dem Verkehr übergeben und sofort vom Publieum 
siemlich stark benützt Die neue Linie beginnt im der Operngasse, 
führt durch die Mugdalenenstrasse, dam über die von der Gesellschaft 
ganz nen hergestellte Rudolfsbrücke {die chemalige Fahrkettenbräcke) 
in die Wienstraese, iu welcher sie bis zur Sonnenhufgasse hinzicht. 
In diese Gasse biegt die Linie ein, führt an der Margaretlıner Kirche 
roräber in die Rampersdorfensse und dann in die Arbeitergasse (mit 
welcher sie den Bacherplatz und den Einsiedlerplatz berührt) bis zu 
Jem in der Nähe der Hundsthurmer Linie befindlichen nenen Linien- 
durchbruche, Hier findet der Anschluss an die in der Steinbauergusse 
beginnende Dampftramway, welche über die Wien-Nendorfer L,ocalbahn 
zum Meidlinger Balnhofe führt, statt. Der Anschluss wird jedoch erst 
in den nächsten Tagen hergestellt werden. Die Fahrtdauer von der 
Operngarse bis zur Linie betriigt 32 Minuten, der Fahrpreis «bis über 
die Linie hinaus} sechs Kreuzer. An drei Stellen, Theater an der 
Wien, Rudolisbricke und Sonnenhofgasse, ist die Strecke eingeleisig 
In der letztgenannten Gasse bei der Margarethner Kirche, konnte die 
Linie erst nach Demolirung «einer Anzahl von Hiusern hergestellt 
werien. 

Zur Tauernbahn-Frage. Die Graxer Handelskammer beschloss, 
eine Petition an den Lundesansschuss um Herstellung einer Bahn- 
verbindung von der ersatischen Grenze über Rehitsch nach Pöltschach 
zu richten. Bezüglich des Ansuchens der Triester Kammer um Unter- 
stätzang ihrer, beiden Hänsern des Reichsrathes überreichten Petition, 
betreffend eine direete Verbindung Triests mit der Rudelf-Babn und 
die Herstellung der Tanernbahn, wurde beschlossen, dieser Petition 
nicht beizutreten und sich dermalen gegen die Herstellung dieser pro- 
jeetirten Bahnlinie auszusprechen. — Der bezügliche Antrag, welcher 
mit: allen gegen Eine Stimme zur Annahme gelangte, hatte folgenden 
Wortlaut: „Angesichts der Thatsache, dass durch Herstellung der Linie 
Herpelje-Triest den Penge-Vertrag mit der Sülbahn und das den öster- 
reichischen Stantebahnen damit gewährleistete Recht der unabhängigen 
Tarifbildung zwischen allen Stationen der Stastsbahnen und Triest 
eine vollständig unabhängige Verbindung Triests mit dem Reiche 
geschaffen ist; ferner der Thatsache, dass die Tauernbahn einen Capitals- 
aufwand von $0 bis 50 Millionen Gulden erfordern würde, welche Ans- 
lage mit den Finanzen unseres Reiches umsoweniger in Einklang 
gebracht werden kenn, als durch die gewünschte Bahn den bestehenden 
Staatsbehnen eine Coneurrenz-Linie geschaffen werden würde: ferner 
der Thatsache, dass die bestehenden Staatsbahnen den zu erwartenden 
Effect der Tauernbahn durch Taritmassnahmen zu erzielen in der Lage 
sind, und endlich in Rücksicht, dass die Tauembaln zunächst dem 
deutschen Handel zum Nachtheile österreichischer Production zu Statten 
käme, ist die Grazer Handelskammer nicht in der Lage, der Petition 
der Triester Schwesterkammer beizutreten; dieselbe sieht sich vielmehr 
veranlasst, sich dermalen gegen die Herstellung der projeetirten Bahn- 
linie auszusprechen.« Kammerruth Bleichsteiner beantragte, der 
Triester Kammer lediglich mitzutheilen, dass die Grazer Kammer nicht 
in der Lage sei, deren Wönsche zu unterstützen, hingegen die von 
dem Comite vorgelegte Maötivirung wegzulassen. Dieser Antrag blieb 
in der Mineorität. Der Referent des ständigen Comites, Herr Director 
Rochlitzer, betonte in seinem Schlussworte unter Beifall, dass es 
erspriesslicher wäre, Staatsmittel für den Ban von Localbahnen in 
Steiermark in Anspruch zu nehmen. 

Localbahn Karlsbad-Marienbad, Die vom Handelsıninisterium 
genehmigten Detailpläne für den Bau der Localbahn Karlsbal-Marien- 
bad liegen bereits bei den Bezirkshauptmannschaften Kurlsbad und 
Tepl zur allgemeinen Einsichtnahme auf. 

Die Schifffahrtlindernisse auf der Donau. Der Donanyerein 
hielt am 10.d.M. eine Versammlnng ab, in welcher die im Vormonate 
zu Tage getretenen nnd derzeit noch anhaltenden Schi Wahrtliindernisse 
auf der Donau einer Erörterung nnterzagen wurden. Der Vereins- 
obmann, Reicharatlıs-Abgeordneter Dr. Kuss, eröffnete die Versamm- 
lung, zu welcher, wie er mittheilte, insbesondere Vertreter ler Donau- 
Regulirungs-Commission und der Donau-Dampfschitfahrts-Giesellschaft 
eingeladen worden sind, um ihre Ansichten über die Verkehrsstürungen 
auf der Donau Jarzulegen. Es nahm zunächst der Öberhanleiter der 
Donau-kegulirungs-Commission, Herr Fänner, das Wort. Er be- 
sprach die ungünstigen Wasserstandsverhältnisse zu Beginn (es heu- 
rigen Herbstes und betonte, dass dieselben nicht schlechter seien, als 
in früheren Jahren. Der Wasserstand sei heuer sogar weitaus gün- 
stiger, als er beispielsweise im Jahre 1876 gewesen. Die seichten 
Stellen in der Donau werden für alle Zeit Hindernisse für die Schiff- : 
fahrt bilden; dieselben werden sich selbst durch die Remulining nicht 
beseitigen lassen. Eine statistische Uebersicht der Wasserstandsver- 
hältnisse seit dem Jahre 1565 ergebe, dass der mittlere Wasserstand 
O0O$1 Meter über Null und in der Schifflihrtsperiode 015% Meter über 
Null beträgt. Ober-Banrath Fänner widerlegt sodann die gegen die 
Donan-Regnlirungs- Commission von verschiedenen Seiten erhehonen 
Vorwürfe, als ob in Folge der Donau -Regulirmng die Wasserstands- 
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rerhältrisse ungünstirer geworden wären, — Im Anschlusse hieran 
nahm Hofrath Wex das Wort und sagte, er übernehme die.volle Ver- 
antwortung für die Donau -Regulirung. Die Bildung von Schotter- 
binken sei eine in der Natur der Donauflusser begründete Erscheinung. 
Die Donau von ihrem Ursprunge bis Wien sei ein Gebirgastrom im 
strengsten Sinne des Wortes; sie führe Steine und Gerölle mit sich, 
welches sie im weiteren Verlaufe abljale. Nur durch Verbreiterung 
des Flassbettes hätte diesem (ehelstande abgeholfen werden können, 
doch die Erfahrungen, welche man in dieser Beziehung bei anderen 
Regulirungen gemacht. liessen dies nicht vortlieilhaft erscheinen. Wenn 
beim Rhein und bei der Eibe trotz der Rezulirungen nach Jahren so 
tiefe Wasserstände eingetreten sind, wie sie in früheren Zeiten niemals 
beobachtet wurden. so könne dies bei der Donau nicht Wunder nehmen. 
Wenn die Keguliruue durchgeführt sein werde. so wird bei einem 
Wasserstande von Null cin Fahrwasser von 3 Metern Tiefe vorhanden 
sein, und dus sei ein Wasserstand, mit welchem man zufrielen sein 
könne Herr L. Zels helt hervor, dass die Stockungen in der 
Schiffahrt ihren Grund weniger in den Wasserstandsverhältnissen, als 
vielmehr in tarifarischen Massregeln der Donau - Dampfschiffährts- 
Gesellschaft haben, Diese belade ihre Schiffe in einer viel zum über- 
mässiren Weise, so dass das Wasser während der Fahrt unter dem 
Schiffboden wegfalle und die Schiffe in Folge dessen nicht vorwärts 
können. Auf eine an ihn gerichtere Anfrage erwidert Hofratı Wex, 
ılass die bisherige Normalbreite von 900 Fuss auch bei der Fort- 
setzung der Donau-Regulirung werde eingehalten werden müssen, — 
Ingenieur Gerbert tadelt es, dass durch die Regulirang die Strom- 
geschwindigkeit der Donau vergrössert worden ist. Die Donau sei nur 
«ine einspurige Bahn. Die Transporte bewegen sich nur stromauf- 
wärts, während in umgekehrter Richtung nicht transportirt werde. 
Deshalb sei die »erhühte Stromgeschwindigkeit nicht Yon Vortheil, 
denn sie vertheuere nur die Frachttarife. — ÖOber-Inspeetor Malnay 
legt vor Allem Werth auf die Schaffung einer möglichst günstigen 
Fahrtiefe, damit selbst bei ungünstigem : Bernau ur} auf den schlech- 
testen Stellen der Donau die Schifffahrt nicht eingestellt zu werden 
brauche. — Es wird hierauf die Discussion über diesen Gegenstand 
anf eine spätere Sitzung vertagt. 

Loeomotirbahnstreeke Triest-Fiume, Laut Mittheilung les 
amtlichen »Ossersatore Triestino« vom 11. d. M. wird im Laufe des 
Monats November der Director der Gaisbergbahn, Ingenieur Heinrich 
Schröder, nach Triest kommen, um im Auftrage der Berliner 
Bau-Unternehmer Soonderops & Comp. Vorstudien beritglich 
einer neuen Locomotirbahn-Strecke Triest-Fiume zu machen, 
Die küstenländische Statthalterei hat bereits die betreffenden Bexirks- 
hanptmannschaften und Gemeinden verständigt, dem Dirertor Schröder 
mit allen möglichen Behelfen und Aufklärungen entgegenzukommen 

Oesterreichisch-Ungariseher Lloyd. Die Lloyd-Verwaltung 
beschlass den Bau eines nenen grossen Reiworquenrs im Lloyd-Arsenal. 
Inländische Etablissements werden aufgefordert werden, Offerten für 
ie Lieferung des Materiales einzureichen, 

Lambach-Gmundener Balm. Amı 11. d.M. erschien #ine vom 
Ginundener Bürgermeister geführte Deputation beim Präsidenten der 
Staatsbahnen, Baron Czedik, um die Umwandlung der Schmal- 
»pürbahn Lambach-Gmunden in eine normalspurige Bahn zu erbitten. 
In einem, Baren Uzedik überreichten Memorandum werden die wirtli- 
schaftlichen Vortheile eingehend klargelest, welche die angestrebte 
Umwandlung für die zahlreichen Industrie-Anlagen in diesem herr- 
lichen Theile des Trauntlinles zur Folge haben würde. Der Präsident 
der Staatsbahnen versprach eine eingehende und objertive Prüfung 
der Angelegenheit und mögliche Förderung derselben seitens der 
Staatsbahnen, vorausgesetzt, dass die Interesseuten auch Ahrerseits 
zur Durchführung dieses Projeetes das Ihrige beitragen werden. Die 
Kosten der geplanten Recoustruction werden auf circa 100.004 il. 
veranschlagt. 

Elbeverkehr. Aus Prag wird geschrieben: Der Elbeverkelr 
im Monate October zeigte, wiewohl unter den vom Vormenate üher- 
nommenen ungünstigen, eher versehlechterten als verbesserten Wasser- 
standsverhältnisse der Elbe, welche den ganzen Monat über anhielten 
und keine nur halbwegs rentable Ausnätzung des vorhandenen Schiff» 
materials gestatteten, doch unter dem Drange der vorgerückten Jahres- 
zeit gegen den Vormonat die wesentliche Steigerung un A900 q. 





Freilich blieb der Elbe-Export des October gegen den gleichen Zeit- ı 


abschnitt des Vorjahres um das bedeutende Quantum van E2.n2 q, 
rleich eiren 145 Waggonladungen täglich, zurück. Der wesentlichste 
Ausfall gegen den Monat October 1886 betrifft selbstrerständlich 
wieder den Hauptartikel des Exports, die böhmische Braunkohle, von 
welcher allein um 321.780 q weniger auf den Elbeweg kamen. Ein 
zanz bedeutendes Minus gegen den gleichen Monat des Vorjahres ist 
aber auch in der Verschitfung von Rohzucker, Garste und diversen 
Stiickgütern nach Hamburg zu verzeichnen. Es wurden nämlich auf 
den vor Schandau gelegenen Elbe-Umschlagplätzen um 128.216 q 
Fohzucker, 43.152 q Gerste und 49.733 q diverser Stückgüter weniger 


' tramlmbın 
' Toberenik, eventuell nach Kirchberg a, d. Pielach auf die Dater von 


verschifft als im Öctuber 1886. Der Umschlag an Rohbzucker karı 
kaum auf ein Zelintel des im gleichen Monate des Vorjahres ver- 
schifften GQuantums, Der gesammte bedeutende Ausfall des Elbever- 
kehrs fiel natürlich den Schienenwegen zu, Eine Erhöhung der Export- 
ziffer ist diesmal allein bei dem Artikel frisches Obst zu ver- 
zeichnen, von welchem bei einem Gesammt-Quantnm von 22, l 
gleich durchschnittlich 8 Waggonladungen per Tag, gegen den Monat 
October 1885 um 2235 q4 mehr für Berlin dem Flbewege zugeführt 
wurden Der gesammte Elbe-Erport betrug 1,353 222 4 Braunkohle 
nach diversen Relationen, 1'432 4 Schwarzkohle jaus dem Buschts- 
hrad-Kladoser Becken) nach Dresien und Magdeburg, 12.61 q Roh- 
zucker, 1640 4 Baftinade-Zucker, 26.914 q Gerste und 158.680 q 
diverser Stückgäter nach Hamburg, 22.09 q frischen Obstes nach 
Berlin und 56.576 q Brennholz und Baumaterialien für Dresden. 

Localbahn Wiener-Neastadt -Wöllersdorf. Dus k k. Handels- 
ministerum hat dem Ingenieur Josef Tauber in Wien neuerlich 
die erbetene Bewilligung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine normalspurige Localbahn von Wiener-Nenstalt über Fischau 
und das Haide-Depst nach Wöllersdorf auf die Dauer von sechs 
Monaten erteilt. 

Locomotiv-Elsenbahn von einem Punkte der Prag-Duxer 
Eisenbahn zum Ansehlusse an die Nudic-Kladnoer Gewerksbahn 
und nach einem Pankte der Stantsbahnlinie Rakonitz-Protirin. 
Das k. k. Handelsministeriuom hat die dem Ingenieur W, Daniel 
in Pilsen auf die Dauer von sechs Mondten eriheilte Bewillizung zur 
Vornahme technischer Vorarbeiten für eine gegebenen Falles als 
Localbahn auszufährende Locomeotiv - Eisenbahn von einem Punkte 
der Prag-Duxer Fisenbahn zum "Anschlusse an die Nudie-Kladnoer 


"Gewerksbahn und weiter nach einem zwischen Nenhätten und Beraun 


gelegenen Punkte der Staatsbalnlinie Rakonitz-Protivin auf weitere 
sechs Monate verlängert. 

Locometir - Eisenbahn Eichgraben - Hainfeld, eventneli 
Ramsau. Das k. k. Handelsministerium hat die dem Hauptmanne i. P., 
Rudalf Bohm, in Wien ertkeilts Bewilligung zur Vorname tech- 
nischer Vorarbeiten für eine uormalspurige Locomotiv-Eisenbahn von 
Fichgraben bei Rekawinkl nach Hainfeld und für eine eventuell mit 
elektrischen Motoren oder als Dampftrambaln zu betreibende Ab- 
zweigupe dieser Bahn von Hainfeld über Marienthal nach Ramsan 
auf weitere sechs Monate verlängert. 

Dampftrambalın St, Pölten— Toberanik, eventuell Kirchberg 
a. d. Pielacb. Das k. k. Handelsministeriam hat den Papier- und 
Pappenfabriksbesitzern Gebrüder Markl in Babenstein die Be- 
willigung zur Vornahme technischer Vorarbeiten für eine Dampf- 
von der Station St. Pölten der k k Stantshahnen nach 


sechs Monaten ertheilt. 

Schleppbahn Sehimitz — Brünner Maschinenfabrik, Iras 
k. k, Handelsministerium hat der Staatseisenbahn-Gesellschaft (lie 
Concession zum Base und Betriebe einer normalspurigen Schleppbahn 
von der Betriebsausweiche Schimitz zum Fabriks-Etablissement ler 
Ersten Brüuner Maschinenfabriks-(resellschaft nächst Brünn ertheilt. 

Localbahn Ustrarki— Lomma, Das k. k. Handelsministerinm 
hat dem Fabrikanten Carl Diener, und dem Bergwerks-Ingenieur 
Albert Fauk in Wien, die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine schmalspurige Localbahn von der Station Ustrzyki 
der Ersten ungarisch-galizischen Fisenbahn über Czama nach Lomna 
mit einer Abzweigung von Czama nach Polana auf die Dauer von 
sechs Monaten ertheilt. 

Loealbahn Sniatyn -Kossoöw. Das k. k, Handelsministerium 
hıat dem Bukowinaer Gutsbesitzer, Grafen Cigaln, die Bewillizung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten von «der Station Smiatyn der 
Lemberg-Uzernowitzer Eisenbahn über Kattr nach Kossöw ertheilt, 

Bau- wod Lieferungs-Ausschreibungen: 

Die k, k. General-Direetion der österr. Staatsbahnen 
schreibt die Ausführung von Hochbauten auf der Linie Horszdowie- 
Schättenhofen-Klattau der Böhmisch-Mährischen Transversalbahn im 
Üfertwege aus, Die bezüglichen Anbote sind bis 24, November 1897, 
12 Uhr Mittags zu überreichen, — Weiters sucht die k. k. General- 
Direction die Herstellung eines Administrations - Gebäudes für die 
Eisenbahn-Betriebs-Direetion in Krakau hu ÖOflertwege zu vergeben. 
Die Kosten dieses Baues sind mit circa 200,000 8 pauschalirt, Die 
näheren Dedingnisse können hei der genannten Betriebs-Direction 


eingesehen werden, und sind daselbst auch die Angebote bis 
10, December 1857, 12 Uhr Mittags einzureichen. 
Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn will ihren Bedarf an 


Gruben-, Werkstätten-, Schnitt- und Bauliolz für das Jahr 1888 im 
Oflertwege sicherstellen. Die näheren Lieferungs-Bedingnisse sind im 
Bureau der Material-Verwaltung der genannten Gesellschaft (Bahnhof 
Wien) einzusehen 

Die Direction der k. k. priv. Kaiser Ferlinands-Nordbadn in 


Wien schreibt die Lieferung ven Verbrauchs-Materialien (Wagner- 
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und Binder-Artikeln, Seiler, Börstenbinder-, Kantschuk-, Leder-, 
Sehnitt-, Spängler-, Glaswaaren, Eisengnss, Stabeisen und Bleche, 
Nägel, Nieten und Schrauben, Oberbau-Werkzeuge) im Offertweore 
aus, nnd sind die näheren Bedingungen hiefür aus der „Wiener 
Zeitunge vom 13., 15. und 20. November zu ersehen. 

Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn beabsichtigt, ihren 
Jahresbedarf von 3600 q Petroleum und 2300 q Mineral-Schmieröl 
im Conenrrenzwege sicherzustellen und Indet zur Offertstellung ein. 
Die näheren Bedingungen dieser Ausschreibung sind in der „Wiener 
Zeitung« vom 10,, 12, und 13. d. zu ersehen. 

Die Kaschau-Oderberger Eisenbahn benöthigt für das 
Jahr 1888 eircn 5000 4 Petroleum, 309 4 Räb-Brennol (doppelt- 
raffinirt) und 200 4 enteünertes Rabol. Offerte sind für jede Oel- 
gattung separat bis 5. December d, J. unter der Aufschrift: »Zur 
zZ. 224072785 A ex 1887% bei dem Secretarlate in Budapest zu 
deponiren. 

K.k. priv. Kalser Ferdinands-Nordbahn,. Direeter Personen- 
und Gepäckeverkehr zwischen Bielitz-Biala uud Beuthen in Ober- 
echlesien, Ab 1. December 1. J. gelangen zwischen Bielitz-Biala und 
Beuthen via Dzieditz-Pless in beiden Richtangen nachstehende direete 
Personenzugs-Billete zur Ausgabe: Tourbillete L Cl 6 Mk. I Cı 
4 Mk. & Pfg., II Ci. 3 Mk. 1 Pfz. Tour- und Retourbillete IE. Cl. 
7 Mk, III CL 4% Mk. U Pig. Die Tour- und Retourbillete haben 
eine zweitägige Giltigkeitsdauer. der Tag der Lösung mit ein- 
gerechnet. 

K. k. prir. Kaiser Perdinands-Nordbaln. K. k, prir. 
Kaschau-OJerherger Eisenbahn. Directer Personen- und Gepäcks- 
verkehr zwischen Wien Nordbahnhof und Teschen und mmgekehrt 
via Oderberge. Mit 1. December 1. J. werden im Verkehre zwischen 
Wien Nordbahnhof und Teschen ausser den bestehenden oombinirten 
Filzugs-Fahrkarten I. und 91. Cl. auch selche für die IIf. Cl. zum 
Preise von 7 fl. 78 kr. eingeführt. Diese Billete werden ab Wien 
Nordhbahnhof zu den Courierzügen Nr. 1 und 3, ab Teschen zu den 
Personenzügen Nr. 10 und 6, welche in Oderherg an die Courier- 
züge Nr. 4 und 2 anschliessen, ausgegeben. 

Kiederschlesischer Steinkohlensrerkehr. Am 25. d. tritt 
der Nachtrag IV zum Ansnahme-Tarif für den Transport nieder- 
schlesischer Steinkohlen un Cokes nach Stationen der priv. Oester- 
reichiech - Ungarischen Staatseisenbahn-Gesellscheft, enthaltend die 
Einbeziehung der Station Hainburg. in Kruft und sind Exemplare bei 
den betheiligten Verwaltungen zu beziehen. 

Eisenbahn-Vorlesungen in Budapest. Communications-Minister 
Barose beabsichtigt für die Eisenbahn - Beamten während der 
Wintersaison üflentliche Vorlesungen abhalten zu lassen, damit diese 
Beamten sich theoretisch besser ausbilden und zur Hebung der Fach- 
kenntnisse mitwirken sollen, In diesem Sinne hat er an die Budapester 
Eisenbahn-Direetionen ein Schreiben bereits erlassen, und darin für 
den ersten Cyelus der Vorlesungen folgende Fachgegenstände bestimmt: 
1. Die Einrichtung der Centrulsicherungsweichen und deren Zweck- 
dienlichkeit, 2, Die Erörterung der volkswirthschaftlichen Frase der 
gegenseitigen und gleichmässigen Aushilfe beeüglich der den ver- 
schiedenen Bahnunternehmungen gehörenden Wagen, aus dem Ge- 
sichtspunkte des Eigenthumsrechtes der einzelnen Bahnanternehmungen 
an dieselben und xwar nuch mit Rücksicht auf die in dieser Bezie- 


hung üblichen und iu Geltung stehenden Systeme und Vereinbarungen, | 


betreffs des Verfahrens sowie bezüglich der im Iuturesse des unga- 
rischen Exportes sich alz erforderlich ergebenden Beformen dieser 
Vereinbarungen und Systeme, 3. Die Auseinandersetzung der Fisen- 
bahneartelle auf wissenschaftlicher Grundlage, deren Berechtigung 
und Einfluss einerseits auf die allgemeinen wirtschaftlichen Ver- 
hältnisse, endlich mit Rückeicht auf die fnetischen Selbstkosten der 
Eisenbahnen, und die auf dieser Grundlage sich ale möglich er- 
weisende Reform der berechtigten Concurrenzverhältnisse der Eisen- 
bahnen. — Ueber jeden dieser Fachgegwenstände können drei Vor- 
lesungen gehalten werden. und die zwei berten Elaborate Iieräber 
werden mit je 500 fl. prämiirt. An dieser Bewerbung können sich 
sämmtliche Beamten der künigl. unger, General-Inspection und der 
Eisenbahnen betheiligen. Die Bewerbungen können bis zum 2%. De- 
cember 1. J. beim Directions-Präsidenten der ungarischen Staatsbalınen 
angemeldet werden. Der Minister hat vier Preisriehter zur Benrtheilang 
dieser Arbeiten ernannt, und zwar: Ministerial-Rath Ambrozovies 
und die Bahndireetoren Ludvigh, Irinka und Hieronymi. 
Constilmirung der Gesellschaft für den Rau und Betrich 
der Torontaler Localbahnen, Dieselbe fand am 5. Norember d. J, 
in Gross-Becskerek statt. Das Anlage-Capital besteht aus 1,000,000 8, 
in Stamm-Actien und 1,500.000 fl, in Prioritäts-Actien ä 100 fl. 
welche einen Anspruch auf circa 5°, Dividende geben. Sämmiliche 
Stamm-Actien wurden rom Comitate, von Grundbesitzern und anderen 
Interessenten gezeichnet und ist ihre Volleinzahlung in gesetzlicher 
Weise sichergestellt. Die Emission der Prioritäts-Actien ist vorläufig 
wicht in Aussicht genummmen. Die von der Regierung uml dem 


Comitate genehmigten Statuten wurden von der constitnirenen Ver- 
sammlung angenommen. Ferner wurde der von den Concessionären 
mit der ‚Hamburger Localbahnbau-Gesellschaft: abgeschlossene Ban- 
Vertrag von der nun eunstitwirten Actien-Gesellschaft der Torontaler 
Localeisenbahnen übernommen: im Sinne desselben übernimmt die 
Hamburger Gesellschaft den Ausban und die vollständige Ausrüstung 
der genannten Eisenbahnen um den Preis von 2,134.000 fl gegen- 
über den mit 2,400.000 i. concessionirten Baukosten, Hierauf fanden 
die Wahlen in die Direetion statt, welche aus zwölf Mitgliedern 
besteht, von denen nur fünf von dem Actionären gewählt, einer von 
der Regierung und sechs vom Torontaler Comitate emaunt werden. 
Yon den drei Mitgliedern des Aufsichts-Comits wird einer vom 
Finanzminister ernannt und zwei von den Actionären gewählt, Der 
Bau dieser Bahnen ist im vollen Gange, die Erdarbeiten sind grüssten- 
theils schen fertig gestellt. 

Bahnlinie Belgrad-Nisch. Nach einer aus Belgrad eingetrof- 
fenen Meldung wurde der Frachtenverkehr auf der Strecke Belgrad- 
Nisch eingestellt und hat von nun an bis zur Herstellang der be- 
schädigten Strecke über Semendria-Nisch stattzufinden. Der 
Personen-Transport auf der Strecke Belgrad-Nisch blieb von dieser 
Verordnung unberührt. — In Folge dieser Betriehsstörung. welche 
kaum vor einigen Wochen beseitigt sein dürfte, werden bis auf 
Weiteres alle Warren in das Innere Serbiens oder ans dem Lande 
kommend über Semendria an die Donau-Dampfschiffährts-tesell- 
schaft dirigirt. 

Mittelmser-Eisenbahnen. Aus Turin wird gemeldet, die Ver- 
fügung der Direetion der Mittelmeer-Eisenbahnen, dess der Frachten- 
verkehr von und nach Turin durch vier Tage suspendirt werde, hat 
in Handelskreisen, welche hiedurch einen unberechenbaren Schaden 
erleiden, grosse Aufregung hervorgerufen. Der Grund der Massregel 
soll in dem schlechten Zustande er Turiner Magazine, sowie in dem 
Mungel an Waggons gelegen sein. 

Gesangrereln österrelehischer Eisenhahn-Benmten. In der 
am 27. October stattgehnbten General -Versammlung des ÜGesang- 
vereines österreichischer Eisenbahn Beamten, welcher sein IX Vereins- 
jahr begonnen hat, wurden folgende Herren in das Comit wieder- 
gewählt: Betriebs-Direetor de Lyro zum Vorstande, Proch zu 
dessen Stellvertreter, Weinxierl zum ÜChormeister. Lorene zu 
dessen Stellvertreter, Seidl zum Schriftführer, Burger zum Cassier, 
Forst zum Archivar, Erban zum Üekonomen und Goldmann, 
Krämer. Hieke, Rubes und Pfleger zu Ausschussräthen. — Die 
diesjährige Gründungs-Liedertafel dieses Vereines findet unter Leitung 
Weinzierl's und Mitwirkung des Concertsängers Schachner, sowie 
der »Wiener Sinfonie-Capelle: Donnerstag den 2%. November im 
Sophien-Snale atatt Karten zu ermässigtem Preise pr. 0 kr. für 
die Herren Clubmitglieder sind in der Club-Kanzlei erhältlich. 


LITERATUR. 
Einzelangte Biieher: 

Ir. R. Sonndorfer und J. Melan Oesterreichischer Ingenieur- und 
Architekten-Kalender für 1588. Zwanzigster Jahrgang. Wien 
{Verlag von R. v Waldheim.) 

Rohrbeck E.. Vademecum für Elektrotechniker, Halle a. 8. (Verlag 
von Wilhelm Knapp.) 

Meyer's Reise-Handbücher. Türkei und Griechenland. Leipzig. 
(Verlag des Bibliographischen Institutes. 

Th. Beckert und A. Polster. Fehland’s Ingenieur-Kalender. 1588. 
Berlin. (Verlag von ‚Julius Springer.) 

Neuer ÖOesterreichisch- Ungarischer Familien-Kalender 
für das Schaltjahr 1888. (Verlag der k. k. Hof-Bachhandlung 
Carl Prochaska, Wien und Teschen.} 


IH. Versammlung. Dienstag, den 22. November, 
7 Uhr Abends, Vortrag des Herrn Dr. Wilhelm Exner, 
k.k. Holrath, über: »Das TeehnologischeGewerbe- 
Museum und die Eisenbahnen«., 


Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verflgung: 

Gastkarten zn den Vorträgen im Niederüsterr, Gewerhe- 
Vereine, Vesterr. Ingenleur- und Archltekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Verein der Literaturfreunde und k, k. 
österr. Handels-Museam. 


Entree-Anwelsungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne: und des »Neuen Panoraınas im Prater- zu dem ermässigten 
Preise von U kr. 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) 
Säle zu den in der Saison 1887-— 1865 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenaden-Coneerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gewen die Einlage von 
1 A. ausgefolgt. welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für dem sie behoben wurde, 
rilekerstattet wird, 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 

Sub- Abonnements auf im Club aufliegende Tages- nd 
Wochenblätter werden in der Clabkanzlei entgegengenommen, und & 
können daselbst die Herren P. TV, Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingniase 
einsehen. 


Begünstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 Ü.) gegen 

Legitimation, welche vem Cluhpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten -Fabriks- Niederlage von 
L. M. Schubert, Wier, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubmitgliedern für alle Gattungen Streich- Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis etc. einen 15°%,igen. für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10%, igen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzablungen zugestanden, 








Kaisorl, königl. Prisilegiam. 


Liehtpaus- Anstalt 
FH RISEIT (ltterheim’s Nachfolger) 
Wien, Wühring, Johannesganse 36 
srplehls sich zır Vervielfältigung von Pläsen sach Ihrem patontirten negrsgraphischen 
Liebtpassverfahren (schwarze Linien auf welssom Grandı, — Daza ist die Zeichnung 
auf Fauspapier nothwendig, ie Linien mit intensir schwarzer Tusche gezogen, 
Lieferung vou Cyanstipapier zur Belbsranfertigung von Plänen iwelnse Linien auf 


blauem Grund, } 
Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 


W806 Ingenieure, Wien, I., Pestalozzigasse 6. 
Vertreter der Loeomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. 
ia München und Linz. 


Technisches Burear. für Eisencenstruetionen, Eisenbahn- und Ä 
| Strasvenbrücken, Sevundärbahnen. 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


wu: . 
II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen nnd Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Rahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Bere- and Höättenwesen 





Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. v 


A. VAVRUSKA 


k,k, Hof-Schneider u- Armee-Lieferant, 


PRAG 180% 
Wassergusse 673—II. vis-k-ri« dem Neustädter Bathlanne, 





#72 — 


Bücherrersand-Geschäft ron Gustar Fock in Leipzig. 


riesen. | me Glinstiger Gelegenheitskauf! we 


Ich gelangte in den Besitz sinne kleinen Varrathes von 


M. M. won Weber's 
Schule des Eisenbahnwesens. 


Vierte vermehrte Auflage vuter Mitwirkung herrurtagsnder Fackgensssen bearbeitet von 


Richard Eooh. 
Leipzig, 1885. — Mit 170 Abbildungen 
Bin anf Widerraf liefere Icb neue Exemplare dieses vortruffliches, brauch- 
harao Werkes in olegantem Halbfrunzband siatt der Ladenpreises von 10 Mk. 


herabigexetzten Preise von sur 4 Mark 
zu “Gegen Einsendung von 4 Mk. 30 Pig. erfolgt unngehende Franco- 


Zusendung; von drei Exemplaren ab (zugleich bestellt!) sende ich 


portofrei. „ Ba 
Gustav Fock, Büocberversandgeschäft Leipzig, 


Neumarkt 40, 13385 


Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JUDEL & 6% ın WIEN. 


Bureau: 
IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik: 


Naschinen- und Wargonlan-Fabriks- Actien- Gesellschaft 
vormals H. D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 


General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischen Krone 
Gottfried Eder, Central-Inspector i. P., 
-L., Poeämaniczieygasse ITr. 12, 
Ausführende Fabrik : 
GANZ & C® 


Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Aetien-Gesellschaft, 
10397 


Allein echtes Original. 


Lv u WW LE U WU. 
P. Walton’s Patente. 
Eork-Teppiche 
für Eisenbabn-Waggons, Wartesäle ete, 


F. ©. COLLMANN’S Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, L, Kolowratring Kr. 3. 


PATENTE 


| Erste Privilegien-Bursau. 
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Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


Gsgründet Im Jahre 1851. Genen 9000 Patentbesorgunnen, Telefon Nr. 526. 


INGENIEURE 


PAGETs MÖLLER 


WIEN. 


Das Husb: „Eründungs-Sohntz” von 0,0. Paxet, Verlag ron Lehmanı & Wentzel. 


4 I, axıhäli u A. sompleten Text der äsierr. und deutschen Pateuigueiae 


erwirkt das behärdl. ccıcessioniri 


L, Biomergausso 13, 


Die kais. kön. pririlegirte 


Versicherungs - Gesellschaft 


Oesterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 
übernimmt nachstehende Versicherungen: 


#) gegen Schäden, welche dureh Brandader Blitzschlag, sowie durch das Löschen, 
Niederreissen und Ausräusen an Wohn- und Wirthschafte-Oebänden. Fabriken, 
Maschinen, Einrichtungen von Brauereien und Brennersien, Werkzeugen, 
Möbeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaflen, Waarenlagern, Vieh», Acker- 
und Wirthschafte-Geräthen, Feld- und Wiesenfrüchten aller Art in Ställen, 
Scheuer und Tristen verarsacht wurden; 

b) gegen Schäden, welche dureb Dampf- und Gas-Exrplosionen herbeiguführ! 
werden; 

‘) gegen Schäden in Folg» zufälligen Iruches der Spingelgkiser in Magasinen, 
Ni.derlaren, Kafferhänsern. Sälen tmd wonstinen Localitäten: 

d) gegen Schäden, welchen Transporigäter und Transportmittel auf der 
hohen See, zu Lande, auf Eisenbahnen und auf Fliesen uungesetzt sind: 
Sooversicherungen sowohl per Dampfor als per Segelschiff von und nach 
allen Kichtungen ; 

e) gegen Schäden, welch« Boden-Erzengnisse durch Hagelschiug erlohdun könn: 
und undiich 

fi Capitalien und Pensionen, zahlbar bel Lebzeiten dur Versicherten oder marc! 
dem Tode derselben, sowie auch Kinder-Aussisttungen, zahlbar im ucht- 
sehnten, zwanzigsten oder vierundswanzignten Lebensjahre. 


Vorkommende Schäden werden sogleich erhoben und die 
Bezahlung sofort veranlasst. 


Prospecte werden unentgeltlich verabfolgt und jede Auskunft mit grüsstar Barelt- 
wiiligkeit eribeitt im 


Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowie auch bei allem Gewersi-, Hanpt- umd Special-Agunten der Gesellschaft 
Der Präsident: Ss Erlaucht Hugo Altgraf zu Sa’m-Reifferscheld, 


ER ; 
ve: a 
== 


ern 


Fe 


Actien-Gesellschaft 


in 


Simmering bei Wien. 


[Gegründet 1831. fr 


Ta) 





Vorm. H. D. Schmid.) 





Er TERE 
22 ge. >= 


IT 


Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampfkessel 


aller Systeme, 


EN 


EA 


{a7 


Drehscheiben, Schiebebühnen ete,, 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 


aller Gattungen, 


Draisinen, 


EB 
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“| Schneepflüge für Eisenbahnen und Strassen, \; 


Patronen und Geschosse. 


Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, R 


Der Vice-Präsident: Jos. Bitter v. Mallmasn. 

Die Vorwaltungsrätbe: Franz Klein Freih. v. Wiesenberg, Johans Freik. r 
Liebiog, M, d, Chatesurenard, Carl Gundaker Freik, v. Sullser, Erst Freih 
v. Herring, Dr. Albrecht Hilter, Christian Heim, Marquis d’Auray. 

Der Genbral-Dirsetor: Lowis Morkowier 











JULIUS JUHOS & CO®: 


WIEN, II, Nordbahnstrasse 18, 
billigsten Preisen 
Gewalzte Bauträger 
bostes inländischss Fubrikat nach den Typen des 
Oesterr, Ingenieur u, Architektan- Vereines, 





Josef Grüllemeyer 
10834 k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, | 
Matall- und Eisengiesserei. 


| Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. | 
| 
| 
| 










loforn prompt und zn des 




























a re en x pre 


genietete Träger, Bauschienen, 
gusselserno Säulen und Schläuche, 
IM” Stabeisen, Fagoneisen, =g 
- SE” Universal-Flacheisen, U 
DE” Sohwere Bleche unl Feinbleche, 
DM Schmiedeiserne Röhren, Guss- und eG 
WB” Blechemail-Geschirr. WG 1001 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungurm von Bas- um! Möbel- 
beschlägen in alien Matallon, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Einenguss und Grauguss 
gegossen und appretirt. Ersewzung von Phospborbronee und Phosphorkupfer. 


Speeialitäten. Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
Billetkästen nach 
















für Waggons una obigen Motallen, von Eisenbahn - 
Edmonson schon Systems 









'Eisengusswaaren, Stahl. 
uasiayoy BPENIIGEJAIEH 


Golden» Mudaille 
Glasgow 1889. 


10264 X. nu. %, Patent, 


ME Delta-Metall SE 


Golden» Medaille 


Ehreadipiom Lendou 1444. Antwerpen 145 


empSehlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Arı 


Die österr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik HU. W. BECKER, 


== WIEN, 1. Lothringerntrasse Ir. ih, = 


Wien, Stadt, Zelinkagasse Nr. 14, 


















" Miveaubruch- und Warnunestefl eit, R. GANSO, 


Lieferant der ‚Bunt WIEN, 
k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn etc. IV. Klagbaumgasse 15. 
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Für Eisenbahnen und Waggon-Fabriken. 


Geschliffene oder in Metallrahmen gefasste 


Glas-Tafeln 


zur Nummerirung und Bezeichnung der Fabrik oder 
Firma für die Innenräume der Waggons liefert 


F.OSTER, 


Wien, V. Hundsthurmerstrasse 25. 














NNYWHOISM | 












Friedrich Weichmann® 


Special-Fabrik für 


Signalisirungs, Beleuchtung» und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 


= II., Körnergasse 5, —— 


GANZ & C& 
unge und Naschinenlabriks- Actien» Gesellschaft 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


10315 


Lieferangen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach 
Weikum’s Kugelsysiemi und anderen Comstructionen, oompiete Wasser- 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für narmal- und schmalsparize Eisenbahnen und Pfordobahnen. Graben. und 

Fürderhunde, Turbinen, Mechanische und Glesserel-Arbelten aller Art, [fi 
Röhren, Trarersen und Gusnarbeiten für Bauzwecke, Walsonntähle mit Hart- 
gusswalzen für Hoch- umd Flachmüllerei. Complete Mühlen-Einrichtunzen 
nach bewährten Construetionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
bohufs Ermöglichung sller landwirtkschaftlichen und Banarbeiten während der 
Nachtzeit, I.udwig's patentirte Planroste, di» vor älteren Constraetionen sehr 
bedeetende Kohlen- —n bieten. Rerulatoren, Patent VENEN: 


wie. Wien 


liefert oomplete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Burcan-, Wartesaal- u, Restaurations-Localitäten, 


Weohselsignalscheiben nach eigenem Patente, 






PATENT 
U NNYWHII3M 


N.B. Bämmiliche in leister Zeit ua 
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Typs der ie. iz, österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


Eisenbahnlinien, daranter die k. k. gulizische Transreranibahn 
und Aribergbabn, wurden ron mir 


ausgerüstet. 





Maschinenbau- Actien- ‚Gesellschaft vormak Breitfeld, Danök & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen and Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 


Patenten Schnabel & Henning und Kohlfärst, 
Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schlebebähnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl nl VII ! Neuer Markt 19. 





Kigentbum, Herausgabe und Verlag den Club 
österr. Eisenbabn-Beamten. 


Eodastoar: Dr. jur. KOBERT ZUCKERKANDL, 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Construction. 

Schnellgehende Bauphusschiasn speciell zum Betricbe von 
Dynamos. 

Garkraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Waxen für Bahnarbeiten bei Nacht, 


Druck der „STETRERMÜHL* in Wien 
Für die Druckeres vernatwortlichı ALBERT PIETZ. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 


warden angenommen Im der 
WIEN, 1., Essivenbachganse 11. 


Red>.ction: 
WIEN, L, Esrhenbachgmms 11. 


Beiträge werden act Vereinbarung heberirt. 
Mawnesripla werden wicht surückgrmteilt. 


ORGAN 


Administration des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntar 


Abonnement incl, Postversendung 
in Ossterreicn-Ungam: 
Gansjährie & & = Halhjährig M. 20. 
Für das deutsche Reich: 
Ganujährig Murk 1%, Hırtijänig Mark 4. 
Im übrigen Auslands: 
Guwejährig Fras. 2% Halbjährig Prea 8 
Einzelne Nammarn 16 kr, 


Offenr Berlamatiowen portzirel. 








SIT 





Wien, den 27. November 1887. 


X. Jahrgang. 





Die im Jahre 1886 auf den Eisenbahnen 
Deutschlands vorgekommenen Radreifen- 
brüche. 


Aus dem von Seite des Deutschen Reichs-Eisenbahn- 
Amtes über die im Jahre 1886 vorgekommenen Radreifen- 
brüche zusammengestellten Berichte, welchen dasselbe im 
Wege der kaiserlich Deutschen Botschaft in Wien auch uns 
zur Verfügung gestellt hat, entnehmen wir im Nachfolgenden 
die wichtigsten Angaben, insoferne sie auch für unsere 
heimischen Verhältnisse von besonderem Interesse sind 

Zunächst geht aus den berüglichen Zusammenstellungen 
hervor, dass bei einer Gesammtzahl von 82 Eisenbahn- 
verwaltungen mit einer Betriebslänge von rund 38.505 km 
nur auf den Strecken von 39 derselben mit rund 37.082 km 
Betriebslänge Reifenbrüche vorgekommen sind, und zwar im 
Ganzen ATAO, so dass gegenüber dem Vorjahre, ia welchem 
4072 Brüche statthatten, eine Vermehrung von 668 ein- 
getreten war. Diese Vermehrung, welche sich auch bei Be- 
rücksichtigung des Verkehrsumfanges bemerkbar macht, indem 
die auf je eine Million geförderter Achskilometer entfallende 
Anzahl von Brüchen von Orsı im Jahre 1885 auf Or im 
Jahre 1886 gestiegen ist, findet ihre Begründung vorwiegend 
in der theilweise anhaltenden niedrigen Temperatar der 
Monate Jänner, Februar und März 

Auf die genannten Monate entfällt über die Hälfte 
aller Brüche, nämlich 2834 (gegen 1847 des Vorjahres), 
während die wenigsten Brüche in den Monaten Juni (178), 
October (181), November (181) und December (184) vor- 
gekommen sind, 

An Betriebsstörungen wurden durch die Reifenbrüche 
24 Engleisungen und 354 Verspätungen verursacht; die 
übrigen 4362 Brüche sind ohne Störung verlaufen, Unter 
den Entgleisungen sind 12 ohne weitere Folgen geblieben, 
dagegen sind bei den anderen 12 Engleisungen 3 Beamte 
verletzt, 4 Wagen unerheblich und 2 Locomotiven und 
10 Wagen erheblich beschädigt worden, Soweit sichere Fest- 
stellungen möglich waren, ereigneten sich 381 Brüche auf 


freier Strecke bei voller Fahrt — davon 205 bei Personen- 
beförderung, 159 bei GAterbeförderung und 17 bei ander- 
weitiger Benützung der betreffenden Fahrzeuge — ferner 
38 Brüche bei verminderter Geschwindigkeit auf freier 
Strecke und beim Einfahren in Bahnhöfe, 18 beim Durch- 
fahren von Weichen und Curven, 55 beim Verschieben und 
2 bei Zusammenstössen und Entgleisungen. Nachdem die 
meisten Brüche nicht sofort entdeckt wurden, indem dies 
nur bei 328 Brüchen der Fall war, konnte auch das System 
des Oberbaues an der Stelle, wo der Bruch stattfand, nur 
zum Theil festgestellt werden und ist bei 2049 Brüchen 
unbekannt geblieben. 

Von den übrigen Brüchen entfallen hiernach 2387 — 
50'56°%, auf den, auf den deutschen Eisenbahnen vorwiegend 
vorhandenen Querschwellen-Oberbau, 230 = 5’e°/, auf Lang- 
schwellen-Oberbau und 24 = 65%, anf den Oberbau mit 
breitbasigen Schienen auf Steinwürfeln und sonstigen Einzel- 
unterlagen. 

Nach der Art der Züge getrennt sind die meisten Brüche 
bei den Güterzügen vorgekommen, und zwar 2440 — 5l'ıs"/, 
aller Brüche, Nach diesen folgen die Personenzüge mit 
731 Brüchen, die Courier- und Schnellzüge mit 215, die 
gemischten mit 204, die Leerzöüge mit 169 und die Rangir-' 
züge mit 105 Brüchen. 

Stellt man die Anzahl der Brüche mit der Anzahl der 
im Verlaufe des Jahres gefahrenen Züge in Vergleich, an 
ergibt, soweit bezügliche Ermittelungen hier möglich waren, 
dass und zwar bei 40 Verwaltungen von ihnen geförderten 


183.247 Conrier- und Schnellzügen... 210 Brüche 
1,545.535 Personenzügen .....verr...: 10» 
2,350.672 gemischten und Güterzügen ‚.2555 » 


gegenüberstehen. Auf je 100.000 Züge berechnet und mit 
den Vorjahren verglichen, kommen hiernach bei den 
1836 1885 1884 
Courier- und Schnellzügen...115 94 97 Brüche 


Personenzügen....cnecuecen. 46 32 19 » 
gemischten und Güterzigen..1090 832 6 » 


ri 25 


In Betreff der Feststellung, wie oft der für den ge- 
brochenen Reifen benfitzte Radstern schon vorher mit einem 
Reifen verbunden gewesen war, welche Feststellung in 
2872 Fällen möglich war, ergibt sich, dass 

bei 2329 Reifen der Radstern zum ersten Male 


» 378 u » v „ zweiten = 
2 116 » ” » » dritten » 
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benützt gewesen ist. 

Was die Bruchfläche der Reifen anlangt, so zeigte 
dieselbe in 2434 Fällen gesundes Materiale, dagegen in 
1516 Fällen fehlerhaftes und in 115 Fällen mangelhaft 
geschweisstes Materiale; hieron war in 2001 Fällen der 
Bruch frisch, während bei 1164 Reifen die Bruchtläche alt 
war oder wenigstens einen alten Anbruch zeigte, 

Bezüglich der Art des Bruches ist zu constatiren, dass 
die Anzahl der vollständigen Querbrüche gegen 1885 
erheblich zugenommen hat, und zwar von 1468 auf 1926; 
diese Zunahme ist vorwiegend bei den durch ein Schrauben- 
loch gehenden Brüchen eingetreten. An unvollständigen 
Brüchen sind zu verzeichnen: 947 Querbrüche, davon 666 
im vollen Querschnitte liegend, 281, von einem Schrauben- 
ete. Loche ausgehend, ferner 108 Ausbrfiche am Spur- 
kranze und in der Lauffläche, 998 Langrisse mit Erbrei- 
terung, 737 kleinere Langrisse und 23 breitgedrückte 
Reifen, 

Hinsichtlich der Ursachen der Reifenbrüche ist zu be- 
merken, dass ein hervortretender Unterschied gegen die 
Ergebnisse des Vorjahres nur in zwei Fällen zu verzeichnen 
ist, nämlich im günstigen Sinne in der Anzahl der in 
Folge unganzen, undichten, unreinen, porösen etc, Materials 
gebrochenen Reifen und ungünstig bei denjenigen durch 
niedrige Temperatur oder Temperaturwechsel herbeigeführ- 
ten Brüchen. 


Im Ganzen sind gebrochen in Folge: 
mangelhaften Materials ............... 2413 Reifen 


unvollkommener Querschweissstelle...... 4 
Material-Spannungen (ungleich, zu straf 

AUÄGBLOBEN). 200er scene 233 » 
Löcher in den Reifen, welche für deren 

Befestigung erforderlich waren ....... 12» 
scharf eingedrehter Nuthe der Einguss- 

TIRgB DS, ne san 14 » 
vorgeschrittener Abnützung ...........- 793» 
Einwirkung der Bremse. ....cce2r2.... 82» 
Einwirkung niedriger Temperatur ....... 852 u 
Aufschlagens beim Passiren von Weichenete. 9 u 
vorhanden gewesenen alten Anbruches... 52 % 
starker Stösse ...unoncnnseuenunnnann 76» 
in Folge sonstiger Ursachen ..........- Ta 


Der Vergleich der nach Fahrzeugen getrennten Brüche 
mit den im Betriebe vorhanden gewesenen Radreifen, bezw. 


Vollrädern ergibt, dass im Ganzen 1,368.465 Radreifen, 
bezw. Vollräder ausgewiesen erscheinen, und dass von je 
100 vorhandenen Reifen, bezw. Vollrädern O'33 (gegen Or» 
des Vorjahres) gebrochen sind. Auch in diesem Jahre 
zeigen die Reifen unter den Postwagen den höchsten 
Percentsatz an Brüchen, nämlich O'r2°%, der im Betriebe 
befindlichen Reifen gedachter Art. Ihnen folgen die der 
Tender mit 0’:0%,, der Gepäckwagen mit O's4%,, der 
Locomotiren mit O’sa®%,, der Personenwagen mit O4", 
und der Güterwagen mit O'2#%,. 

Mehr als der dritte Theil sämmtlicher Reifen, nämlich 
492.774, befand sich unter Bremsen, und sind hievon 1694 
gebrochen. 

Nach dem Material und der Construction des eigent- 
lichen Rades (Radsternes) unterschieden waren im Ganzen 
170.916 Vollräder (Rad und Reifen aus einem Stücke), 
246.160 Scheiberädern aus Stahl und Eisen mit besonderen 
Reifen, 1539 Holzscheibenräder, 576 Papierscheibenräder 
und 949.274 Speichenräder im Betriebe. Die meisten 
Brüche im Verhältnisse zu den vorhandenen Reifen sind 
an denjenigen auf Speichenrädern entstanden, und zwar 
3450 = 0'37°,,. Auf diese folgen die Scheibenräder aus 
Stahl und Eisen mit 884 Brüchen = 0'3s°/,, sodann die 
Papierscheibenräder mit 2 Brüchen — 0'35°/,, die Holz- 
scheibenräder mit 4 Brüchen — 026%, und schliesslich 
die Vollräder mit 155 Brüchen = 0'03%),. 

Unter den Vollrädern lieferten, wie in den früheren 
Jahren, die nur noch in einer Anzahl von 1424 Stück ver- 
tretenen Hartgussvollräder das ungünstigste Resultat mit 
Orea®, Brüchen; die Guss- und Flusstahlvollräder hingegen 
weisen an Brüchen nur 005, bezw. 014°, ihres Bestandes 
auf, Bei den Scheibenrädern aus Stahl und Eisen mit 
aufgezogenen Reifen nehmen in der Zahl der Brüche, wenn 
die Räder aus Guss- und Fiussstahl als zusammengehörige 
Kategorien betrachtet werden, die gusseisernen mit 01°), 
ihres Bestandes die höchste Stelle ein, worauf die Blech- 
scheibenräder mit O'ss°%/, uud die stählernen Scheibenräder 
mit 052%, folgen. Der niedrigste Percentsatz an Brüchen 
hat sich bei den im Betriebe vorwiegend vertretenen 
schmiedeisernen Scheibenrädern mit Reifen ergeben, und 
zwar 035%,. Von den Speichenrädern weisen die schmied- 
eisernen an Brüchen (45%, ihres Bestandes, die schmied- 
eisernen mit gusseiserner Nabe Os und die gusseisernen 
405%, auf, Ein Rückschluss auf die grössere oder geringere 
Brauchbarkeit der einen oder anderen Räderart wird aus 
dieser Verschiedenartigkeit der Resultate nicht hergeleitet 
werden können, da aus den Angaben einzelner Verwal- 
tungen hervorgeht, dass eine verlässliche Unterscheidung 
zwischen den einzelnen Materialsorten nicht fberall er- 
folgt ist. 


(Schluss folgt 
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Die königl. ungarischen Staatsbahnen im 
Jahre 1886. 
(Schluss.) 

Die Ausgaben betrugen im Jahre 1886: 58%47°,,, der 
Einnahmen gegen 67°0%, im Jahre 1385. Den höchsten 
Betriebs-Coöfficienten zeigte das Jahr 1880 mit 780°), 
den geringsten das Jahr 1886. Werden von den Einnahmen 
per 34,158,.053 fl. die Ausgaben per 19,972.176 fl. abge- 
zogen, so verbleiben als Ueberschuss 14,185.876 fl. Dieser 
bildet eine 3°05",,ige Verzinsung des Anlage-Capitals. 

Der Bericht des Communications-Ministers enthält, 
wie eıwähnt, auch eine Reihe von Daten über die ungarischen 
Eiseubabnen überhaupt, denen wir die nachfolgenden Aus- 
züge entnehmen. Die Länge des ungar. Eisenbahnnetzes 
betrug Ende 1886 9357 km, das ist um 330 km mehr als 
Ende 1885. Zu Ende 1866 waren 8051 km Eisenbahnen 
im Betriebe Die auf diesem Netze in Verwendung stehenden 
Fahrbetriebsmittel sind von uns bereits angegeben worden. 
Nicht unwichtig ist die Ausrüstung dieser Fahrbetriebsmittel 
mit Bremsen. 

Mit der Hardy'schen Bremse waren ausgerüstet Ende 
1885: 264 Locomotiven und 1183 Wagen, Ende 1886: 
212 Locomotiven und 1351 Wagen. Mit der Westinghouse- 
Bremse waren ausgerüstet Ende 1886: 46 Locomotiven und 
305 Wagen, mit der Carpenter-Bremse 2 Locomotiven und 
13 Wagen. Der Bericht bemerkt, dass weder die Hardy- 
noch die Westinghouse-Bremse zu einer Klage Anlass bot. 
Mit Nothsignalen waren (auf den Staatsbahnen) Ende 1886 
nur 46 Wogen ansgerüstet, da die Versuche fortgesetzt 
werden; auf der österr. - ungar. Staatsbahn hatten diese 
Signale 164 Personenwagen und auf der Südbahn waren 
80 Wagen mit dem Kohn’schen elektrischen Signale aus- 
gerüstet. Der Bericht theilt weiter mit, dass auf den Staats- 
bulmen - ausser einem bereits in Anwendung befiudlichen 
Apparat ein Petri'scher Geschwindigkeitsmesser neuerer 
Construction angeschafft wurde. Die mit den beiden Apparaten 
gemachten Versuche haben ein so befriedigendes Resultat 
ergeben, dass auch die neuauzuschaffenden fünf Eilzugs- 
Locomotiven mit dem Geschwindigkeitsmesser versehen 
werden sollen. 

In grösserem Ausmasse wurden, wie der Bericht mit- 
theilt, mit dem Elsner’schen Funkeufüänger Versuche an- 
gestellt, und alle Betriebsämter der Staatsbahnen wurden 
damit ausgerüstet, Die Ergebnisse bezeichnet der Bericht 
nicht als genfgend, weil bemerkt wurde, dass der 
Funkenfänger die Dampfentwicklung hindert. Dieselben 
Erfahrungen habe man auch mit den Funkenfängern von 
Bister, Abeles und Kordina gemacht. Neuestens wurde 
eine Eilzugs-Locomotive versuchsweise mit einen Funken- 
fänger amerikanischer Construction versehen, dem ein guter 
Ruf vorausging. Die Versuche ergaben ein so vorzügliches 
Resultat, dass diese Funkenfänger bei den oben erwähnten 
füuf Locomoliven angebracht wurden. 


Soviel aus dem allgemeinen Theile des Berichtes, 
Wir fügen diesen Bemerkungen die nachfolgenden statistischen 
Daten an, die allgemeineres Interesse beanspruchen. 

Was die Länge der ung. Eisenbahnen anlangt so 
betrug sie im Durchschnitte: 
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befördert, resp. geleistet wurden: 


Perresenkilem Prachigäter Tonsenkm, d. Fracht- 


Reisende in Taus. Tommen a. Eilg. in Tane. 
1880 660 531.734 10,914.164 1,217.473 
1881 10,213.333 580.272 12,392.221 1,485.711 
1882 10,586.A16 602 9837 13,810.814 1,765.205 
1833 11,676 687 642.016 14,560.322 1,069.844 
1384 13,379.011 739.371 15,518.498 1,92.578 * 
1885 14.325.188 796.347 16,929,057 2,139,914 
1886 13,855.182 741.121 16,273.400 2,148,929 


Endlich findet sich auch eine die Unfälle betreffende 
Tabelle, die wir im Nachfolgenden ganz wiedergeben: 


Zusammen- Keisende Eirmbahnbediensiete and. Personen 
Enigleis, stösse 10dt verletzt todt verletzt tode verlatet 
1885 306 65 — ı 57 192 6 35 
1856 189 29 b] 6 52 118 4 49 


Auffallend ist, dass die Statistik über die Betriebs- 
ergebnisse keine Mittheilungen enthält. 


Ueber die 
Verkehrsmittel in Schweden und Norwegen. 


Von Ober-Inspector L. Spängler. 
(Achlass,) 


Ebenso zweckmässig ist auch der Verkehr mit den 
Dampfschiffen, welche alle Küstenstädte und Häfen Skan- 
dinaviens, sowie die Canäle des Landes untereinander und mit 
den Hafenplätzen des Continentes in Verbindung setzen, ein- 
gerichtet, indem von den schwedischen und norwegischen 
Häfen directe Personen- und Postdampfer nach Finnland, 
Russland, Deutschland und Dänemark in der Ostsee einerseits, 
sowie nach Gross-Britannien, Niederlande, Belgien und Frank- 
reich ete. in der Nordsee und im Atlantischen Ocean -ander- 
seits, nach Bedarf in allen Richtungen verkehren und eins 
ganz geregelte Personenbeförderung vermitteln. Zur Bereisung 
des, in seinen Reizen einzig dastehenden Nordlandes ist eine 
eigene Postdampfschifis-Unternehmung (Bergenske og Norden- 
fielske Dampskibs Selskab) in Hamburg und Bergen etablirt, 
welche die Fahrt an der Westküste Norwegens über Bergen, 
Throndhjem, Bodö, Tromsö und Nordesp nach Vard6 und 
Vadsö im nördlichen Eismsere regelmässig unterhalten. Ausser- 
dem verkehren in den Sommer-Monaten Juni und Juli j. J. 
(zur Zeit des grossartigen Schauspiels der Mitternachts-Sonne) 
eigene Touristen-Schiffe wöchentlich mehreremal von Throndhjem 
bis zum Nordkap, welche nur in den interessantesten Punkten 
der Westküste Norwegens anlanden und äusserst bequem aus- 
gerüstet sind. 

Die sämmtlichen Postdampfschiffe in Skandinavien haben 
drei Classen für Passagiere und eine in der Regel genügende 
Anzahl von Schlaf-Cabinen, welche immer sehr rein gehalten werden 
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Die Verköstigung auf den Dampfschiffen ist ähnlich jener 
auf den 'Bahnhof- Restaurationen, nur wird dable d’höte ge- 
speist und sind die Preise häufig noch billiger, als auf den 
Bahnhöfen. Die Fahrt wird auch zur Nachtzeit fortgesetzt, so 
dass man mit den Dampfschiffen auch verhältnissmässig schnell 
ans Ziel gelangt, 

Ein ganz besonderes Interesse bietet: die Dampfschifffahrt 
durch den, die Ostsee und Nordsee verbindenden 385 Kilom. 
langen, durch Freiherrn v. Platen im Jahre 1818 in's Leben 
gerufenen und von dem genialen Erikson erbauten, im Jahre 1844 
vollendeten Göta-Caral, welcher im Jahre von 6000 bis 7000 
Schiffen befahren wird. Dieser, durch die grossen Binnenseen 
(Mälaren, Hjelmaren, Wettern und Wenern) und durch 
mehrere kleinere Seen und Flüsse geführte, auf 88 Kilom, 
Länge mit 3 Meter Tiefe, 27 Meter unterer und 14 Meter 
oberer Breite gegrabene Canal erhebt sich von Mem /an der 
Ostsee) mittelst 95 Schleussen bis zum Viken-See auf 91 Meter 
Höhe über dem Meere, von wo er mittelst 34 Schleussen 
wieder bis zum Nivean der Nordses hei Gothenburg berunterfällt 

Ein doppelllägeliges Thor hält an jeder Canalstofe, welche 
aus einer 365 Meter langen und 7 Meter breiten Schleussen- 
kammer besteht, das Wasser so lange auf, bis die tiefer 
liegende Schleusse gefüllt worden ist, worauf das zugleich mit 
dem Wasser sinkende Schiff durch das geöffnete Thor in diese 
tiefere Schleusse führt. 

Bei der Bergfahrt ist es umgekehrt; dass Schiff fährt 
in dio obers Schleusse, sobald die untere, in welcher es sich 
befindet, bis zum Niveau der oberen gefüllt ist. Füllen und 
Allassen geschieht durch Schliessen und Oeffnen der Schleussen- 
klappen. 30 Brücken, mit einer sehr sinnreichen Drehvorrichtung, 
vermitteln den Verkehr über diesen Canal, 11 grössere Hafen- 
bassins sind zum Zwecke der Frachten-Aus- und Einladung 
eigens ausgegraben. 

Der interessanteste Theil der ostgothischen Linie des 
Canales ist jener vom Roxen-Ses bis Motäla, in welcher Strecke 
durch 15 aufeinanderfolgende Schleussen die Höhs des Boren- 
Sees mit 37 Meter und durch 5 weitere Schlenssen die Höhe 
des Wenern-Sees mit 27 Meter erstiegen wird, bezw. andere 
Schiffe gleichzeitig (in den entsprechenden Intervallen) auf die 
Tiefe von 64 Meter herantergelassen werden. 

In Motäla befindst sich Schwedens grösste Werkstätte 
für Eisenbahnen und Dampfschiffe, welche durch ein ein- 
ziger grosses Wasserrad betrieben wird und 1800 Arbeiter 
beschäftigt. 

Nicht weniger grossartig ist die westgothische Canalstrecke 
bei Trollhättan, wo die Schiffe durch 12 Schleussen auf 3% m 
gehoben, bezw. gesenkt worden und nebenan der Göta Elv 
mehrere durch die grosse Wassermenge imponirende Wasser- 
fälle bildet. Die auf 225000 Pferdekräfte geschätzte Gewalt 
der Trollbätta- Fälle wird theilweise zum Betriebe grosser 
Fabriken ausgenützt. Ausser dem Göta-Canale besitzt Schweden 
noch drei kleinere, und zwar den Dulslands-, Södertelre- und 
Strömsholms-Canal, welche, gleichfalls von Erikson erbaut, 
sön mehreren hundert Schiffen jährlich befahren werden. Von 
den übrigen Verkehrsmitteln in Skandinavien wären. noch die 
in allen grösseren Städten bestehenden Pferdebahnen zu er- 
wähnen, welche zur Abwicklung des Localverkehres dienen md 
gewöhnlich nur mit Sitzplätzen eingerichtete Wagen haben, 
wobei auch theilweise die Einführung besteht, dass das Fahr- 
geld von den Passagieren in eine Büchse «eingelegt und dies 
allein vom Kutscher contralirt wird, daregen solche Wagen gar 
keine Conducteure haben, 

Für den Localverkehr der beiden Hauptstädte des Landes 
dienen auch die kleinen Dampfschaluppen, welche in einer 
sehr grossen Anzahl für einen minimen Betrag die Ueberfuhr 
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zwischen den einzelnen Stadttheilen vermitteln, ferner die vielen 
grösseren Schraubendampfer, welche die Verbindung mit 


‚den weit zerstreuten Villegiaturen der prachtvollen Umgehurr 


von Stockholm in der Milaren- und Salz-See und desgleichen 
im Christiania-Fjorde vermitteln. Stockholm besitzt ferner auch 
eine Dampftramway und zwei durch Dampfkraft betriebene 
Aufzüge (Elevatoren), durch welche der Personenverkehr 
zwischen der Stadt und dem um eirca 20m höher gelegenen 
südlichen Staditheil (Södermalm) und tee versa vermiktelt wird. 

Weiters muss noch der besonders in Norwegen eingeführten 
zweirädrigen Wagen (Skyds; Erwähnung gethan werde, 
welche zur Bereisung dieses Gebirgslandes, jederzeit nach Er- 
forderniss für jede beliebige Tour mit festen oder Ansaps- 
Stationen beigestellt werden, sc dass man alle grösseren Gebirgs- 
touren ganz verlässlich und gefahrlos mit diesen Wagen machen 
kann, 

Ebenso gibt es auf den zahlreichen Meeresarmen und 
Buchten der westlichen Küste Norwegens und den vielen Land- 
seen Schwedens derlei ssstemisirte Ansage-Schiffe (.Boothkyds), 
mittelst welchen man gleichfalls gewisse kürzere oder längers 
Strecken für bestimmte Taxen befahren kann, so dass der 
Reisende auch ohne Kenntniss der Landessprache sich zu Recht 
finden kann. 

Wie fortschritisfreundlich das Land ist, möge auch daraus 
ersehen werden, dass die elektrische Beleuchtung in den Städten, 
Häfen, Vergnögungs- und Fabriks-Etablissements in Schweden 
bereits ausgedehnte Anwendung gefunden hat, und dass de 
Telephon-Netz in Stockholm, mit mehr als 1600 Theilnehmen, 
im Verhältnisse zur Einwohnerzahl (207.000) das dichteste unter 
allen Hauptstädten Europas ist. 

D’e Höte!s in den Städten, in welchen man sich m“ 
der deutschen Sprache fast überall behelfen kann, sind glech- 
falls allen Anforderongen der Reisenden entsprechend einge 
richtet, die Preise jenen in den meisten Städten Deutschlands 
ziemlich gleich und jedenfalls niederer, wie in vielen Städten 
und Gegenden von Oesterreich und der Schweiz, 

Die Gasthäuser auf dem Lande haben zwar sehr billige 
Preise, lassen aber Einiges zu wünschen übrig, was sich heim 
zunehmenden Fremdenverkehr auch bald bessern wird. In 
Schweden wird fast ausnahmslos nach der Karte gespeist. In 
einer Ecke des Speisesnales steht ein Tisch mit kaltem Fleisch», 
Fischen, Käse etc. (smörgosbrod‘, an welchem man vor Beginn 
der Mahlzeit stehend einen Imbiss nimmt. In Norwegen wird 
vorherrschend table Ahöte gespeist, u, zw. gewöhnlich zum 
Preise für Frühstück oder Abendmahl per 1 Krone, für Mittag- 
mahl per 11%, —2 Krone. 

Ueber die herrliche Tage der beiden Hauptstädte Skanli- 
naviens, sowie über die grossen Natur- und Kunstschätze des 
Landes, über deren Bewohner, welche dem Fremden stets 
freundlich, höflich und aufrichtig entgegenkommen, über die 
Natur- und Kunstproducte, die geologischen Verhältnisse, die 
oro-hydrographische Gestaltung, sowie über Klima und Vegetatior 
des Landes, endlich über die auffallende Erscheinung, dass sich 
der Winter im nördlichen Theile von Schweden häufig mit einer, 
durch Wochen anhaltenden Kälte von 30-—40* unter Null einstellt, 
während die Temperatur an der Westküste Norwegens, in Folge 
des warmen Golfstromes, in demselben Breitegrade, kaum unter 
5—10" Kälte sinkt und selbst das Nordeap im Tl. Grad nörd- 
licher Breite vom Treibeise frei bleibt, noch Näheres zu erwähnen, 
geht über den Rahmen dieses Fachblattes hinaus, weshalb der 
Verfasser dieser Zeilen schliesst mit der Versicherung, dass # 
gewiss Niemand reuen wird, dieses schöne Land zu bereisen anıl 
näher kennen zu lernen 


Schienen-Statistik. 


Aus der vom Vereine Deutscher Eisenbalm-Verwaltungen kürzlich 
veröffentlichten Statistik über (die Dauer der Schienen in Jen 
Hauptgeleisen der Bahnen, welche die Jahre 1879 bis 1884 umfasst 
und in welcher die auf den verschiedenen Versuchsgeleisen gemachten 
Beobachtungen dargestellt erscheinen, entnehmen wir in Betreff der 
Durchschnittswerthe folgende Angaben: 


TE [: | Fr as 


An Schivnen sind | ZH. Tonaen 

















durchschnittlich duseh | er 
1,000.009 Toanrn- sebaiitl. din 
| kilometer r benbachtete 
RREBEI N Akmützang 
z ur dr 
= \ı2E 58 |; Ei 
+} == ij En 
TUR BR EI ETT 
“; ES |sıls 2.8 
4 a8 FA I) 3 5 
% E47 4 r 
eat 


A. Schienen in eingeleisigen Bahn- | | | 
strecken auf Querschwellen. | n 





’ 











1. Geleise in Neigangın von 1: me bis | 

1:338'%, | 

a) in Kıömmuı genv. wbia1000 mr Os! Om | 0012 ro | Is 

bi» » sid bia Om Fe! Da — | Dar | Bar 

Po ” » 600 » A0ü0mr| 16| 077, 0075 | 0or | 3se 

dia D ah Air — le 358 
2, Gcleise in Nrigungen von 1:333/, ' 

bis 1:20 | | 

a) in Kıümmungen v. oo bis LOMImr | Os, — —- )0a5| bu 

b) » » »1000 bis 6lO mr, 5) 1 — O0 | bs 
3. Geleise in Neigungen 1:250 bis 1:20) ! I 

in Krömmnuugen von vo bis 1OU mr, — - 1-08 | 2uı 
4. Geleise in Neigungen 1:20 bis N 

1:13, | N | 

a) in Krümmungen r, vw bis LOOmr | U Os Oo Oır | Tar 

b) » » 1000 bir a im, — | Om | bw 

ec)» a .» Hs mr Dra: Js Kay Om | ds 

di» » » A0o0 » Bölmr) „0: Zaortheon | Die ı dran 
5. Geleise in Neigungen 1:133°, bis | | | 

1: 100 l 

a) in Krünanungen r. ebislÖOmr, 225 | 154. Gross | bı5 72 

bi» » »10004 bis 600 mr.) Irıe Is, one | (rs | 1081 

eo» s » 600 » 4lOmri Zus, Zis less) Om | 686 

dı a » » 400 » SlOmr) Drsul Salons || (ra } Gras 
6b, Geleise in Neigungen von 1: 100 bis h 

1:66%, “N ' 

ain Krümmungen v. wbisIlWOmr. Los Dss (ae| Os | var 

bb», » »1dbhiomrı Or Die) — | Dıel| Kor 

ei» . » 500 >» 400m) 1es| 11 Ousı On | 5m 

di» . » 400 » Wiümr) Ja Ta bo! Oi | hr 

e “ 5 » 300 >» 200mr) Sas! TusıWısr | Dis | or 
7, Geleise in Neigangen von 1:66), | 

Lis 1:50 | | 

a) in Krämmangen v. wo bis 1000 mr | 1715 ı 1355 Os | 0 | 658 

bi» D » 1000 bin 600m; Ga Boailhsıe | Dis | Tıe 

ci» a » 600 = Stmırli2ören | 2lıa | Orsno | Vs | To 

di » ’ » 400 » 300m! län | 11a hans, (vis | 11>0o 

e&» » » 30 » 200 mr) os | Brass « Iaaa dos | 1110 
=, Geleise in Neigungen von L: 5 | 

bis 1:40 | 

# in Krümmungen v. u bis 1000 mr 1712 Ts Os dar 13 

bi» » » lombis ulImr  — _ — 09 |16s 

ee a » 0 „ Allmr) — _ — /te; be 

dı » » » S00 » So0mr Tue Abrıs | Oama | Das | 1T°on 

e° » . BIO » MOmr 459942936 0m | Dis | 22a 
‘+, Geleise in Neigungen von 1:40 | N | 

aud stärker | | ; 

a) in Krüömmangen vr. wo bis LO mr) Os) Ossi — Oi | Dar 

bi» » e ZW » br nmır — _ a. ira Ss, 

el» . » 00 mr — - — |, O8» | 19 2ı 

dr u » - Br » 20H mr — -- -— / On iii 
bi, Schienen in eingeleisigen Strecken ! 

auf Langschwellen h 

!, Geleise in Neigungen von 1: mw 

bis 1:333%, | | 

a} in Krömmungen vr, w bis JO mr | Os: (os! — || (ros | Ir 

b) » » » Gb0 bild mr, ires| Las, Ds | Dos | 48 


( 1 Fir eine 
t Mill, Tonsen 


N An Schienen sind } y,uitolgst be- 


dnrchsebnittlich durch | 


























| 1,000 00+ Tonnen eg 
I Kilometer | buotachtete 
! jj Abettzung 
ıs8E|. . |& 
T “pn Fi oe B-; 
143,133 13312, 155 
#3 [a8 | jy j>e8 
>|: 1|* | 2 5 
— pe 
2. Geleise in Neigungen von 1:100|| 
bie 1:66%, | | N 
in Krümmungen von o bs 100 mr! — ! — | — | O1 | do 
3. Gelcise in Neigungen von 1: 100) | i 
bis 1:66%, ) f | 
a) in Krümmungen r, © bis 1000 m ri -— 1 - |- /0n| da 
bi » » » 1000 bis GO m | — - io Da | Br 
ec» » » 600 » S0mr) — | — |— (0% 1a 
| | 
C. Schienen in zweigeleisigen Strecken ' 
auf Querschwellen | 
I. Strecken in Neigungen von! 
1: bis 1:3833',, | 
a} in Krümmungen v. o bis 1000 mr 0 as ı Das ! Oase, Os | Sri 
bi » . » 1000 bis 6OW mr. 20 | Le ‚Oosa | Os | Da 
IT. Strecken in Steigungen von | ! 
1:333'j, und slärker j | fi 
I } 
1. Geleise in Steigungen von 1:33), | 1 
bis 1:250 } 
in Krümmungen von vw bia WO mr — us — 008 | 0 
2 Geleise in Steigungen von 1:20 
bis 1:20 j 
a)in Klin mungen v, u bis IM) mr) — -- — /06 | (a 
b)» » » 100 bissl) mr, Ore | Os i — : 00 | Iran 
3. Geleise in Steigungen von 1:20) N ’ | 
bis 133',, | | | j 
alin Kıömmungen v. x bis 100 mr. Or | Orss |Orass Dres | dı7 
bi » » WO bi Omi | Ds |Oome | On i don 
er & 00» Oele | bar 0nı., De | 4m 
$, Geleise in Steigungen ron 1: 100 Pr | | 
1:66% | | 
a}in Kıfmmungen abs dm) — ı — | — de | 248 
bi» » » WOObISGOO mr — — 1-08 2 
ei» » » b00 » int O Da! — ı 0 Ar 
di» » » 40 » 300m 020 | Dos |Oass | Won | Dis 
5. Geleise in Steigungen von 1:66%, | I ' 
bis 1:00 | ! | 
iu Krümmungen von vw bis IOW mr Os 065 | —  Ouf dm" 
6. Geleise in Steigungen von 1:0 
bis 1:40 
a) in Krüömmangen v. wo bis OO mr Sons Sn | — Pur | Si 
bi» » » anter 20 mr.-.93 18 | — ı Dis! Teer 
7. Geleise in Steigungen 1:30 und ' | 
stäiker | ) 
a in Krümmungen r, w bis 1OO mr I» | 1a On Om | Aa 
bis » :300 » 2) mr. — | — i Oms E71 
I 
II. Streeken in Gefällen 1: 333”, | 
bin 1: 250 
1. Geleise in Gefällen 1:333'/, bis 
1:20 | 
a)in Krämmangen 8. vw bis 100 mr da | 0a | — 0m, Ts 
bi» » 10 bis hlU mr! 4a | Bar! — , Os: Pr 
*, Geleise iu Gefällen von 1:20 | 
bis 1:200 | 
aıin Krümmungen r. wo bie 1000 mr > tker | Osr | Oross | Ous | De 
' r » 1er | Oro Os dos | 20a 
3, Geleise in Gefüllen von 1:200' | 
bis 1:833'/, | | 
a} in Kıflmmmungen v. wo bis 1O&U) mr! Or | Os |O,oss | Or | So 
bi > s MObis400mr| — | — | — tw | 9er 
4, Geleise in Gelällen von 1:333',, 4 | 
bis 1: 100 
alin Krümmungen vr. vw bis 1OOmr On  Cul — Om A 
bi » » ‚10 bis GOmr) — I — - ss | der 
Pe > » ZOO» POlmrı das | LET: _ Oro Tır 


[e 





— GN) — 














An Schienen sind Lern e 

darchschaittlich darch trägt durch - 

1,000.000 Tonnen» erknitil, die 
Kilometer biehachtete 
Alnuteang 








rent 
| ,$ da 3, 2 
‚are se |E3ın 
8138 |%” |» 











5. Geleise in Gefällen von 1:100 bis | | | 
1:66#), i 
a) in Kriüimmungen v. «o bis 1000 mr! Os | Orsı |Oos rıe | Das 
b) » » » 1000 bis 600 mr | Os | Os 100 | Os | 36 
ec» » » 600» 400mr| -—- | — — | 010 | 462 
di» » » 400 » Wimr) — | — —- 101: bo 
6. Geleise in Gefällen von 1:66", | | 
bis 1:50 1 | 
a\ in Krümmungen v. o bis 1000 mr, 01 Os | — || Das | 1615 
bi » » »400 » 3 0nr. — ji —- || — | Os | 1409 
7. teleise in Gefällen von 1:50 bis 1:40 
a) in Krümmungen v. co bis 1000 mr 
b\ » » » 1000 bis 600 mr, — _ — 7,05 12 
ce)» » » 600 » 400mm — u — its | Ge 
d’ » » » 400 » 30mm) — _ — I0nı | 88 
GE] » » 300 » 200m) — - — !0m]| Baur 
8. Geleise in Gefällen von 1:40 und! — -t—- /0#| Is 
stärker } ‚ 
a) in Krütnmungen v. w bis 10 mr Sue | Be | — | Ou |18e5 
bi » s 0b — | — | — ı Has | 17 
ce» » » 300 » WOmr| 236 | Ir | — [107 | 1178 
I 
D. Schienen in zweigelelsigen Strecken | | N 
auf Langschwellen | | 
I. Strecken in Neigungen von, | 
1:0 bis 1:383, | I 
in Krümmungen von co bis 1000 mr) 30 | Bus |Ü = Os | 2a 
II. Strecken in Steigungen von 
333%, und stärker 
im 1. Geleise in Steigungen von 1: 250 
bis 1:200 | 
in Krümmungen von es bis 1000 mr! 7’s6 | Is |rare | Oo | O7 
2, Geleise in Steigungen von 1: 100 
bis 1: 66%, 
a) in Krümmungen v. os bis 1000 mr| — | — | — | der 63 
bi» 5 » 100bis BlOmrı — - - h 671 
ea > » 600 » dlOmrı — _ — 873 


‚I. Strecken in -Gefällen von) | 
1:333'/, und stärker 4 
1. Geleise in Gefällen von 1:333°/,| | 
bis 1:250 | 
in Krömmungen von oo bis 1 O0 mr 2 | Oe | — 
2. Geleise in Gefälles von 1:200) 
bis 1:33, | 





Orra 


in Krümmungen von oo bis 1000 mr. Zus | (rss | Orass 1 ss 
8. Geleise in Gefällen von 1:333',, 

bis 1: 100 

a) in Krümmungen v. vo bis 1) mr) — _ — !0u!| 6% 

b) » 5 » 100 bieuöb mr) — — | — | bis | Öse 

e » » » 600 » döUmr) — _ — 1015| 8 
4, Geleise in Gefillen von 1:100 | 

bis 66°, . 

iu Krömmungen von vo bis 1) mr — _ — | Oe | dm 


3 8 33 


| 


CHRONIK. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Die Verwaltung der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn hat —- dem Beispiele anderer Verkehraanstalten 
folgend — dafür Sorge getragen, dass von nun an die zehntägigen, 
beriehungsweise monatlichen Ausweise über die Transpert-Einnahmen 
auch direet dem General-Secretarinte der Wiener Börsekammer zum 
Zwerke der sofortigen Veröffentlichung an der Effectenbörse zugestellt 
werden. 

Das Cartell der galizischen Bahnen. Im Commerziellen 
Bureau der Staatsbahnen fand am 16, d. M. die zweite Conferenz in 


Betreff der neuen Regelung des Cartells: der galizischen Bahnen statt. 
Auch diese Verhandlung brachte keine Entscheidung. Den Vorsitz 
führte Begierungsrath Lihbarzik; die Stantsbahnen waren ferner durch 
den Ober-Inspector Deyma und den General-Dirertions-Rath Tietze 
vertreten. Für die Nordbahn erschienen Hofrath Jeitteles und 
Central-Inspeetor Dietzschold, für die Carl Ludwig-Bahn kaiserlicher 
Rath Lewicki, sowie die Tarif-Referenten Küähnelt und Pohl, für 
die Lemberg-Czernowitzer Bahn Regierungsrath Kühnelt und Tarif- 
Referent Bauer, für die Ungarisch-galizische Bahn Ober - Inspeetor 
Westermayer und Tarif-Referent Altrater. In Gemässheit der 
Beschlüsse, welche die erste Conferenz gelasst hatte, gaben die Ver- 
treter der Privatbalınen die Höhe der Regiespesen bekannt, welche 
jede einzelne Verwaltung für den cartellirten Verkehr in Anspruch 
mimmt, wobei sie zugleich darlegten, auf welche Weise sie die Spesen 
ermittelten. Es zeigte eich dabei, dass die Privatbahnen sich fast 
ausschliesslich an die für die Eisenbahn-Statistik der Gesehäftzberichte 
geltenden Grundsätze hielten, Die Vertreter der Stantsbahnen gaben 
sodann, ohne bestimmte Sütze für die Regiespesen anzuführen, die 
Gesichtspunkte bekannt, welche nach ihrer Ansicht für die Ermittlung 
der Regiespesen massgebenl wären, und welche sich von den Grand- 
lagen, auf denen die Berechnungen der Privatbalnen ruhen, wesentlich 
unterscheiden. Diese Differenz führte zu einer lebhaften Debatte, 
welche damit ondete, dass die Vertreter der Staatebahnen eine nene 
Aufstellung zusicherten, welche den Privatbahnen im schriftlichen Wege 
bekannt gegeben werden soll. Im AÄnschlusse daran wurde dann be- 
schlossen, es solle, sobald die Bahnverwaltungen die neue Aufstellung 
der Stautsbahnen geprüft haben werden, eine Commission eingesetzt 
werden; diese Commission wird für irgend eine Verkehrsperiode eine 
Probeberechnung anzustellen haben, un den ziffermässigen Effect, den 
die Anwendang der neuen Vorschläge liefern würde, klarzulegen. Erst 
nach Musspabe des Resultates, zu welchem die Commission gelangen 
wird, werden die einzelnen Bahnverwaltungen über ihr weiteres Ver- 
halten schlüssig werden. 

Mährische Grenzbahn. Der Verwaltungsrath der Mährischen 
Grenzbahn wurde vom Handelsministerium aufgefordert, über die zür 
Sanirung des Unternehmens geführten Verliandlungen mit dem Prion- 
täts: Curator zu berichten, und hielt am 18. d. M. eine Sitzung al, 
in welcher dieser Bericht festgestellt wurde. In diesem Berichte wird 
erklärt, dass der Verwaltungsrath die vom Prioritäten - Curator 2 
machten Vorschläge abgelehnt habe, weil dieselben lediglich den Inter- 
essen der Prioritäten-Besitzer Rechnung tragen, auf die Actionäre 
aber, deren Interessen der Verwaltangsrath zu wahren berufen sei, 
keine Rücksicht nehmen. Gegenrorschläge werden vom Verwaltungs 
rathe nicht gemacht. 

Staatseisenbahn-Besellschaft. Der vereinigte Verwaltungsrath 
der Staatseisenbahn-Gesellschaft hielt am 20. November unter dem 
Vorsitze des österreichischen Präsidenten Freiheren von Seudier eine 
Sitzung ab, in welcher auf Grand der approximativen Bilanz und im 
Sinne des Artikels 45 der Statuten beschlossen wurde, den Jänner- 
Coupon mit 12"/, Franes, das ist mit 2°,%, einzulösen, » 

Das bosnisch-herzegowinische Bahnnetz, In der Sitzung 
des Budget-Ausschnsses der üsterreiehischen Delegation vom 17. d.M. 
erklärte Reichsfinanzininister v. Kallay mit Bezug auf eine vom 
Delegirten RB. v. Chlumecky an ihn gestellte Anfrage in Betreff des 
Standes des bosnisch-herzegowinischen Eisenbahnnetzes, dass für den 
Bau Zenica-Sernjewo ans den Gesammt-Activen das Capital von 
2.831.000 A. für die Bahnlinie Mostar-Metkovich ein Capital von 
1,700,000 ., für die Linie Mostar-Raman ein Capital von 2,800.000 fl., 
zusammen daher ein Betrag von 8,531,000 fl. entlelnt worden ist, 
Hierauf sind an die gemeinsamen Reichsaetiven Ihatsächlich zurück- 
gezahlt worden, und zwar für die erste Linie Zenica-Serajewo 
244.000 d. an Capital und 606.650 il. an Interessen, für die Linie 
Mostar-Metkovich 52.515 8. an Capital und 118.665 fl. an Interessen, 
für die Linie Mostar-Baman, welche erst in Vollendung begriffen jet 
und im nächsten Jahre dem Verkehre übergeben wird. natürlich 
nichts an Capital, jedoch an Interessen für die bisher zur Verwendung 
gelangten Betrüge 41.664 B., so dass im Ganzen aus Landemnitteln 
an die Beichssctiven an Capital und Zinsen ein Betrag von 1,063.504 fl. 
röckgerahlt worden ist und sich die Schuld des Landes auf 8,034 482 1. 
herabgemindert hat, — Für den Bau Dohoj-Siminhan, welcher 
ein Ban-Erforderniss von 1,300,000 1. nothwendig gemacht hat, 
wurden 300.000 #, wus den Ucberschössen des Landes verwendet und 
das noch benöthigrte Capital von einer Million von einem Wiener 
Bankhanse auf Rechnung des Landes entlehnt. Von diesem Capital 
sind aber bis heute schun 400.000 8, aus len Ueberschüssen zurück- 
gerahlt, x dass für diese Balm bis beute thatsächlich 700.00 fl. 
aus den Mitteln des Landes zur Verwendung gelangt sind und eine 
Schuld von 600.000 A, restirt. Ein Erträgniss für diese Bahn ist: für 
heuer nicht präliminirt worden, da sie erst vor einem Jahre eröffnet 
wurde und, wie der Minister nicht leugnen will, im ersten Jahre ein 
nicht unbeträichtliches Defieit ausgewiesen hat, was wohl ba einer 
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jeden neuen Bahn natürlich ist. Dagegen kann der Minister hener 
sehon mit Zuversicht darauf rechnen, dass sich kein Defieit mehr, 
vielleicht sogar ein kleines Erträgniss ergeben wird, so dass zu hoffen 
ist, filr diese Balın in das nächste Budget bereits einen thatsächlichen 
Ertrag einstellen zu können, 

Die Orientbahnen, Ans Constantinopel wird unterm 25. November 
reschrieben: Die Linie Verküb-Vranja wurde jüngst vom General- 
hireetor der Örientalischen Eisenbahnen inspieirt und in vollkommen 
betriebsfähigem Zustande befunden. Zur Eröffnung der Linie Wien- 
Salonichi fehlt somit nichts als die Genehmigung des türkischen 
Gonvernements, und diese soll, trotz der bisherigen ablehnenden 
Hsitung der Pforte, schliesslich nun doch erfolgen. Die Berechtigung 
der Befürchtung einer Schädigung des Handels von Constantinopel 
im Falle der einseitigen Eröffnung der maeedenisch -serbischen 
Anschlusslinie wurde schon früher vielfach heetritten, indem man 
darauf hinwies, dass jener Verkehr, der seinen Weg nach Sulonichi 
ninmt, niemals oder nur zum geringsten Theile über Constantinopel 
gegangen umd dieser Stadt zugnte gekammen wäre, Jetzt erscheint 
jene Befürchtang umso weniger stichhältig, als die Vollendung der 
serbisch-bulgnrischen Strecke schon Eude dieses Jahres erfolgen soll, 
«0 dass auch Constantinopel in kürzester Frist, etwa im März 1868, 
in direeter Eisenbahnrerbindung mit dem übrigen Europa stehen 
wird. Ans diesen Erwägungen hat der Ministerrath in seiner letzten 
Sitzung die Inhetriebsetzung der Strecke Ussküb-Vrauja beschlossen 
und diesen Beschluss dem Sultan zur Sanetien unterbreitet, Der 
Betrieb der neten Linie dürfte übrigens nicht der Socirtd des 
Raceordements, sondern vielleicht provisorisch der Soriet« d Exploitation 
des chemins de fer Orientauz überlassen werden, welche diesbezüglich 
schon seit längerer Zeit mit der Regierung in Unterhandlung steht 
Sobald der neue Schienenwez dem Verkehre übergeben wird, soll 
auch die neue französische Schnelldampferlinie Saionichi-Alexandrien 
ins Leben treten, und «es ist zu hoffen, dass auch die österreichischen 
Schifffahrt-Gesellschaften in dieser Hinsicht nicht zurückbleiben werden. 

Wagsgonbestellungen. Der Verwaltungsratii der Buschtährader 
Eisenbahn hat beschlossen. 150 Stück Kohlenwagen ohne Bremse 
50 Stück derartige Wagen mit Bremse, sowie 30 Laugholzwagen im 
Wege der Privat-Industrie anzuschaffen, Das Handelsministerinm hat 
dem diesfilligen Antrage des genannten Verwaltungsrathes unterm 
10. November die Genehmiguug ertheilt. 

Stand der Eisenbahubauten. Dem Berichte über den Stand 
der Eisenbahnbanten in Oesterreich per Ende September int Folgendes 
zu entnehmen: Zu Ende August standen an Staatsbahnen 274° km, 
an Privatbahnen 680° km, zusammen also 964% kın Eisenbahnen in 
Bau-Anstührung. Im Monate Scptember wurde die %s km lange 
Locealbahnlinie Ottendorf- Reichegrenze (gegen Mittelsteine) der 
österr, -ungar. Staatseisenhahn-Gesellschaft in Bau genommen. Es 
stellt sich demnach mit Ende September die Ziffer der im Rau 
stehenden Eisenbahnen mit 67% km (274% km Staatsbahnen und 
642-7 km Privatbahneni. Die Zahl der beim Eisenhahnhbau beschäftigten 
Arbeiter fiel im riehtigen Verhältnisse zu den ınehrfachen Abschluss- 
arbeiten von 30.165 auf 28.365, d. i sm 1695 Mann, 

Die Sechifffuhrtshindernisse auf der Donau. In der Ver- 
sammlung des Donan-Vereines vom 17. d. M. wurde die Disenssion 
über die Schifffahrthindernisse auf der Donau fortgesetzt, Nachdem 
der Vorsitzende, Reichsraths-Abgeordneter Dr. Russ, die Sitzung 
eröffnet "hatte, nahm als erster Redner Gemeinderath Geitler das 
Wort, indem er die Donau-Regulirungs-Commission gegen die wider 
sie erhobenen Angriffe in Schutz nahm. Die Opposition gegen die- 
selbe gehe in erster Linie von der Donau-Dampfschiflihrts-Gesell- 
schaft aus. Eisenbalin-Direetor Bömches stellt an die Vertreter der 
Donau-Kegulirungs-Commission folgende Anfragen: 1. Haben die 
heurigen Schiflährts-Erschwernisse ihren Grund ausschliesslich in den 
ungünstigen Wasserständen. oder sind dieselben eine Consejuenz der 
Regulirung? 2. Lassen die bisherigen Erfahrungen den sicheren 
Schluss auf Beseitigung der bisberigen Schifffuhrthindernisse und 
auf Schaffung einer Fahrstrasse zu, auf welcher jederzeit Schiffe 
selbst in verfrachtetem Zustande fahren können? 3. Welche Minimal» 
Wassertiefe kann mach erfoleter BRerulirung erwartet werden? 
Central-Inspector v. Malnar. gibt im Namen der Donau-Dampfschifl- 
fahrts- Gesellschaft eine kingere Erklärung, in welcher zunächst die 
von den Vertretern der Donau-Regulirungs-Commission gegebenen 
Daten über die diesjährigen Fahrtiefen richtiggestellt werden. Die- 
selben seien weitaus ungünstiger gewesen. Eine durchgängige Fahr- 
tiefe von 14 bis 15 m habe es bei dem Wasserstande von Ir 
unter Null nicht gegeben. Diese traurigen Zustände hätten die 
Gesellschaft veranlasst. ihre Bedrängnisse der Oecflentlichkeit zur 
Kenntniss zu bringen, Bei dem Umstande, dass die Coneurrenz 
staatlich subventionirter Bahnen, sowie die immer mehr um sich 
greifende Schutzzoll Politik die Situation der Gesellechaft zu einer 
sehr schwierigen gestalten, könne dieselbe sich nicht mit dem Troste 
begnügen, dass das Fortschreiten der Regulierung die Zustände ver- 


bessern werde, sondern müsse vielmehr sofortige Hilfe beanspruchen. 
Trotz ihrer misslichen finanziellen Lage habe die Gesellschaft Mittel 
und Wege erprobt, auf welchen sich eine Besserung der Wasser- 
stands-Verhältnisse erzielen liesse, und e& ist ihr thatsächlich 
gelungen, durch ausreichende Baggerungen mit dem Bugger-»Rechen« 
auf der geführlichen Strecke Pressburg-lönyo selbst bei schlechteste 
Wasserstande eine leidliche Fahrtiefe zu erhalten. Damit »ei en 
erwiesen, dass auf diese Weise auch jene Partien des Stromes,. 
welche einen stabilen Zustand noch nicht erlangt haben, für die 
Schifffahrt prakticabel erhalten werden können. Geradezu unerlässlich 
seien die Baggerungen mit Baggermaschinen zum Zwecke der Frei- 
haltung der Lamdungsplätze: Städte wie Tulln, Stein können nicht 
auf immer von der Donau abgeschnitten werden. Die Donau-Dampf- 
schiftfahrt verlange daher, dass diese Arbeit, die im öffentlichen 
Interesse gelogen ist, auf Kosten des Donau-Remulirungs-Fonds 
unternommen werde. Man sei bis jetzt nicht geneigt gewesen, dieser 
Bitte zu willluhren. wesshalb die Donau-Dampfschitäährte-Gesellschaft, 
durch die bittere Noth gedrängt. dieses Ersuchen dringend vor der 
Öeflentlichkeit wiederholen müsse: Im weiteren Verlaafe der Debatte, 
an welcher noch die Herren Zels, Gerbert und der Director 
Höniger der Süddeutschen Dampfeschifffahrt sich hetheiligten, wurde 
noch unter Anderem die Verpflichtung der Reguliruugs-Üonmission 
zuı Vornalnne der Baggerungs-Arbeiten besonders betont. In vor- 
gerückter Stunde wurde die Versammlung vom Vorsitzenden ver- 
tagt, nachdem er insbesondere der Donan-Dampfschiffahrts-Gesell- 
schaft für ihr Eingreifen in die Disenssion den Dank votirt hatte, 

Oesterreichisch-Rumänische Verbands-Conferenz, Aus Pest 
wird berichtet: Bei der hiesigen Direction des Oesterreichisch- 
ungarischen Staatseisenbahn Gesellschaft hat am 17. d. M. eine 
Conferenze der am Öesterreichisch-Ungarisch-Rumänischen Verbande 
betheiligten Eisenbahn - Verwaltungen stattgefunden, gelegentlich 
welcher neben internen Verbands-Angelegenheiten auch über die 
Bestimmungen für den Transport von Reservoir-Wagen verhandelt 
wurde, deren Abänderung seitens der rumänischen Eisenbahnen in 
der Weise beantragt war, dass der leere Wagen nicht wie bisher 
bei alten, und namentlich nicht bei der ersten Tour, sondern nur 
dann gebührenfrei befördert win], wenn er in derselben Relation über 
die gleiche Route in gefülltem Zustande bereits gelaufen ist. Da die 
teservoir-Wagren nahezu ausnahmslos in gefüllten Zustande aus 
Rumänien exportirt werden um] nur leer dahin zurückkehren, a0 
würde die Annahme dieses Antrages den in Rumänien domieilirenden 
Besitzern von Reserroirwagen Vortheile ‚bieten, welche den aus 
Oesterreich-Ungarn fast stets zur Füllung mit Rohpetroleum, Spiritus 
u. del. nach Rumänien laufenden Wagen nur in seltenen Fällen zu 
Theil würden, Da überdies die beantragte Abänderung dieser 
Bestimmungen im Widerspruche mit denjenigen steht, welche zur 
Zeit für den internen österreichisch-ungarischen Verkehr giltig sind, 
so wurde der Antrag der rumänischen Kisenhahnen von der Mechr- 
heit der Conferenz abgelehnt, worauf die Vertreter der rumänischen 
Eisenbahnen die Kündigung der heute bestehenden Bestimmungen 
für den Transport von Keservoirwagen in Aussicht stellten, In der 
Conferenz wurde ferner die Aufnahme neuer Stationen in den 
Verbandstarif, die Erstattung von Ausmalmstarifen für mehrere 
Artikel, sowie auch beschlossen, die Re-Expeditione-Begünstigungen» 
für Getreide-Transporte im landschaftlichen Lagerhause in Innsbruck 
attzugestehen. 

Wiener Tramway-Gesellschaft. Die Tramway -Linie Josef- 
städterstrasse, welche bei einer Streckenlänge von 1500 Metern 
eine Geleiselänge von 2500 Metern besitzt. wurde, obzwar die durch 
die vorgeschrittene Jahreszeit bedingten® kurzen Arbeitstage und 
schlechten Witterangsverhältnisse, sowie die schwierigen Arbeiten, im 
Asphaltpflaster die rasche Herstellung der Linie wesentlich behinderten, 
dennoch in 27 Arbeitstagen vollendet. Dieselbe kann aber dem Ver- 
kehre noch nicht übergeben werden, weil die von Seite der Commune 
Wien vorzunehmenden Pflasterungsarheiten in der Josefstädterstiasse 
von der Fulrmannsgasse bis zur Blindengasse noch im Zuge sind. 
Die Gesellschaft schreitet nunmehr, in der Voraussetzung, dass die 
conmnunalen Pilasterengsarbeiten. in der Josefstädterstra-«e in Bälde 
vollendet sein werden, um die Betriebsbewilligung ein. 

K.k.6eneral-Direetion der österreichischen Stnatsbalnen. 
(Fahrplan-Aendernngen ab 1. December.) In Folge vielfach 
zum Ausdrucke gebrachter Wünsche des Publicams wird mit 1. De- 
cember d. ‚J. in der Fahrordnung der Strecken 8t. Pölten-Leobersdorf 
und Gutenstein-Ebenfurth eine theilweise Aenderung wie folgt platz- 
greifen: 1. Der bis jetzt von Leobersdorf nach Hainfeld ver 
kehrende, in Leobersdorf um 8 Uhr 50 Minuten Abends abgehende 
Personenzug Nro. 1826 wird aufgelassen und biefür der Personenzug 
Nro. 1822, welcher in Leobersdorf schon um 5 Uhr % Minuten Nach- 
mittags abgeht, bis St. Pölten in Verkehr kommen. 2. Die Personen- 
züge Nro.2017/1817 {ab Gutenstein 1 Uhr 52 Minuten, an Leo- 
bersdorf $ Uhr 1 Minute Nachmittags) und Nro. 1820/2020 (ab 
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Leobersdorf 7 Uhr 57 Minsten, an Gutenstein 9 Uhr 55 Minuten 
Abends werden in der Strecke Gntenstein-Leobersdorf und umgekehrt 
sicht mehr verkehren, und kommen dalür die Personenzüge Nro.2013- 
1513 und Nro. 2018, welch letzterer in Wittmannsdorf an den oben 
erwähnten Zug Nro. 1822 anschliesst und in Gutenstein schon um 
7 Uhr 7 Minuten Abends eintrifft, in Verkehr Zug Nro. 20131813 
geht von Gutenstein um 4 Uhr 12 Minuten Nachmittags ab, trifft in 
Leobersdorf um 6 Uhr 7 Minuten Abends ein und findet daselbst Jireete 
"Anschlüsse an Jie Südbahn nach Wien und Wiener- Neustadt. 

Gleichstellung der Frachtsätze nach und von dem Staats- 
buhnhofe in Budapest mit jenen des Donauufer-Frachtenbalin- 
hofes. Getreide-Sendungen, sowie Güter aller anderen Tarifelassen 
(mit alleiniger Ausnahme jener der Classen »B+ und »C+) im Ver- 
kehre zwischen den Stationen der nuchbezeichneten Fisenbahnlinien 
einerseits und Budapest Staatseisenbahn-Gesellschaft (Staatsbahnhof ), 
sowie Budapest- Donauufer- Bahnhof anderereiseits werden zu den 
gleichen Frachtsützen befördert, resp. gelten für beide Bahnhöfe die 
gleichen Refactie-Begünstigungen Diese Eisenbahnlinien sind folgende: 
! Königl. ungar. Staatsbahnen: Abony - Nyiregyhiza (exel.) Püspök- 
Ladäny — Predal — Szajol — Arad — Tövis und Nagysirad —H,.-M.- 
Vasärhely (inel.), sowie die un diese Linien anschliessenden Zweig- 
und Localbahnen, 2. Ungarische Nordostbahn : Debreezin - Kirälyhiza 
und N.-Szöllös - Marmaros-Sziget, sowie die anschliessenden Local- 
balımn 3. Arader und Usandder vereinigte Eisenbahnen: Kisjend - 
Endöhegy — Mezöhegyes - Arnd—Borossebes Buttyin. $. Arad-Temes- 
virer Bahn und 5. Seamosthalbahn: sämmtliche Stationen. 

Ungarische Transportstener, Dem ungarischen Abgeordneten- 
hause wurde eine Petition sämmtlicher in Ungarn operirenden Schiff- 
führts-Unternehmungen überreicht, worin «ie am 1. Juli in Wirk- 
samkeit gesetzte Erhöhung der ungarischen Transportsteuer nicht 
nur aus wirthschaftlichen Gründen, sondern auch mit Rücksicht auf 
lie internationalen Verträge als unzulässig erklärt wurde, Nunmehr 
werden in Bayern Schritte vorbereitet, welche dahin zielen, die Frage 
in diplomatischem Wege zur Austragung zu bringen. Wie aus 
München der »N. Fr. Pr.« berichtet wird, hat die niederbayerische 
Handels- und Gewerbekammer Protest dagegen erhoben, dass die 
ungarische Regierung die Waarentransporte auf der Donau einer 
Stener unterwirft. und hat un die baverische Regierung die Bitte 
gerichtet, diesen Protest geltend zu machen, Die Kammer bernft sich 
auf die Artikel 10 and 20 der Donau-Acte. welehe im Jahre 1857 
zwischen Oesterreich, Bayern, der Türkei und Württemberg geschlossen 
wurde, und erklärt die ungarische Transportsteuer, insoweit sich die- 
selbe auf den Donaurerkehr mit dem Auslande und hier speciell mit 
Bayern erstreckt, als einen Durchfuhrzoll, welcher nach der Donau- 
Acte vom Jahre 1°57 nicht eingehoben werden dürfe. Der eitirte 
Artikel 19 der Donau-Acte lautet: »Es soll auf der Donau keine 
Gebühr, welche sich einzig und allein auf die Thatsache der Be- 
schiffung des Flusses gründet, noch irgend eine Abzabe von den 
Waaren erhoben werden, die sich an Bor der Schiffe befinden. Dem- 
zufolge werden sämmtliche bisher bestehenden Gebühren und Abgaben 
dieser Art, sie mögen was für einen Namen haben und sie inügen 
im Besitze des Staates, der Gemeinden, Corporstionen oder Privaten 
sich befinden, hiemit gänzlich aufhören. Auch sollen künftig auf 
liesem Strome keine anderen Gebühren oder Abgaben eingehoben 
werden, ausser welche durch die Bestimmungen der gegenwärtigen 
Schiffahrt-Acte ausdrücklich vorgesehen sind. Artikel 20 zählt 
sodann die zulüssigen Abgaben auf Als solche werden angeführt die 
eigentlichen Ein-, Aus- md Durchgangs-Abzaben, welche nach Mass- 
gabe der allgemeinen Zollgesetze oder der betreffenden tractatmässi- 
gen Bestimmungen zu entrichten sind; sollte eine Waare den ganzen 
Weg durch das Zollgebiet nur auf der Wasserstrasse zurücklegen, so 
ist sie vom Dureclgangszolle frei. Perner seien nicht ausgeschlossen 
die Verbrauchs-Abgaben oder Verzehrangssteuern aller Art, welche 
für die in den Gebrauch aheigchenlen Gegenstünde zu entrichten 
sind. Endlich werden zugelassen die Gebühren für die Benützung 
gewisser öffentlicher Anstalten ıKrahnen, Waagen, Landeplätze 
u. 5, W.), daun für geleistete Arbeiten (Lontsen- und Steuermanns- 
dienste u. s w.). Nach der Ansicht der bayerischen Kammer ist die 
ungarische Transportsteuer unter keine ılieser Abgaben und Gebühren 
einzureihen. Der Finanzausschuss des ungarischen Abgeordneten- 
hauses hat, als die oben erwähnte Petition zur Verhandlung kan. 
Jie Einwendungen. welche vom Stamdipunkte der internationalen Ver- 
trüge erhoben wurden, abwewiesen, indem er entschied, lass nicht 
‚las Frachtgut un die Schifffrachten, sondern die Gebühren-Einhebung 
und der Gewinn bei dersellen bestenert werden. 

Schliessung der Station Anina für den Güterverkehr, Mit 
51. December 1887 wird der gesammte öffentliche Personen-. Gepäcks- 
md Güterverkehr auf ler Werksbahn Lissava-Anina eingestellt und 
treten die in den Luenl-Tarilen der priv. österreiehisch-umgsarisehen 
Staatseisenbahn-(iesellschaft Theit MH. Heft 1 um Theil I. Hort 2, 
sowie die in «den üsterreichisch-ungarischen Verlsind-Tariten für die 
Stationen Anima um] Krassori enthaltenen Frachtsätze mit 31. December 


I. J. ausser Wirksomkeit,. Nach den Stationen Anina und Krassova 
bestimmte Parteigüter können daher vom 31. December ]. J. ange- 
fangen nur bis zur Station Lissava aufgenommen, resp. bahnseitig 
befördert werden. 

Bahnstreeke Belgrad-Nisch. Die Strecke Belgrad-Nisch ist 
seit 18. d. M. wieder für den Frachtenverkehr geöffnet. 

Mittelmeerbahn, Der Geschäftsbericht der Mittelmeerbahn 
weist den Wertli des rollenden Materials mit 108 Mill.. des Ros- 
materials mit 135 Mill, der beweglichen Vorräthe mit 21 Mill., 
zusammen mit 143° Mill. aus. Der Aufsichtsrat behält sich vor, 
wegen Beschaffung der fehlenden 8 Mill. demnächst geeignete Vor- 
schläge zu maclıen. 

Russischer Eisenbahnrath. Der oberste Eisenbahnrath in 
Petersburg beschäftigte sich am 16 d. M. mit der Frage der 
Getreide-Tarife im Verkehre mit den Ostseehäfen und der westlichen 
Landesgrenze Die Vertreter der Bahnen beantragten die Wieder- 
herstellung des bis 1. März 1887 in Kraft gewesenen höheren 
Getreide Tarifes im gedachten Verkehre. 

Wohlthätigkeits-Soires fir Kinder daritiger Bediensteter 
der k. k. Stanishahnen. Zu Gunsten der Weihnachtsbescheerung 
(eventuell zur Errichtuhg von Ferien Colonien) für Kinder dürftiger 
Bediensteter der k k. österr. Staatsbahnen findet Donnerstag, den 
I. De:ember 1887 in den Sälen des Hötels zum „Goldenen Kreuz 
(V1.. Mariahilferstrasse Nr. 99) eine Wohltlätigkeits-Soirde mit 
musikalisch-declamatorischem Programme unter Mitwirkung von Mit- 
gliedern der k. k. Hofoper und des k. k. Hoftheaters und anderen 
heivorragenden Kunstkräften statt. Nuch den Produetionen Tanz- 
kränzchen. (Musik: Sulon-Capelle C. W. Drescher. ) 

Der Preis der Eintrittskarten beträgt für die p. t. Eisenbahn- 
Beamten und deren Familien-Angehörige I fl per Person, für von 
diesen eingeführte Gäste 2 Ad. Nummerirte Cercelsitze (mit Inbegriff 
des Preises der Eintrittskarte) 3 fl. 

Die Kartenausgabe ist beschränkt und findet in der Kanzlei 
des Club österr. Eisenbahn-Beamten, L, Eschenbachgasse 11, 
und bei nachbenannten Herre» statt: Jaroslaw Khittel, Westbalmhof; 
Gustav Edelmann, Administrations-Gebäude, Fünfhaus, Schönbrunner- 
strasse 6; Eduard Müller, Franz Josef Bahnhof: Theodor Kalten- 
bach, I., Hegelgasse (Auskanftsbnrenu der k. k. Staatsbahnen). 


Tarifpublientionen und Lieferuugs-Bedingnisse: 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Directer Personen- 
und Gepäcksverkehr zwischen Wien, Oderberg, Krakau einerseits und 
Warschau-Üzenstochau via Granien andererseits. Am 1. December L J. 
tritt für den vorbeninnten Verkehr ein nener Tarif in Kraft. Derselbe 
enthält Fahrpreise für eine vermehrte Anzahl direeter Züge, ferner 
ausser den bisherigen Fahrpreisen für Eilzugsfahrkörten I. und IL Classe 
auch Fahrpreise für neu eingeführte Eilzugsfahrkarten III. Classe. 

. Vereinigte Arader und Usanäder Eisenbahn. 
Mit dem Tage der Eröffnung der Theilstrecke Kisjenö — Erdöhegy — 
Uj-Szent Anna tritt ein neuer Local-Gütertarif, Theil DH, in Wirk- 
sarnkeit, wodurch die Localtarite der Arad-Usandder und Aradl-Körös- 
volgver Eisenbahn aufgehoben werden, 

Mätraer Localeisenbahn. Zum Local Gütertarif Th. II 
gelangte mit 1. November 1. J. ein Nachtrag II in Kraft. 

Südwest-Oesterreichisch-Ungarischer Eisen 
bahn-Verband. Mit 15. December 1. J. gelangt ein Ausnahme- 
tarif für die Beförderung von Borstenvieh in Wagenludungen nach 
Sopron (Oedenburg). Steinfeld, Hetzendorf und Penzing von Stationen 
der Ungarischen Staatseisenbahnen, der Arad-Temesvärer Eisenbaln. 
der Oesterreichisch - Ungarischen Staatseisenbahn - Gesellschaft. der 
Fünfkirchen-Bareser Eisenbahn, der Mohaes-Fünfkirchner Eisenbahn 
und der Sädbahn-Gesellschaft zur Einführung. 

Ostdeutsch - Oesterreichischer FEisenbahn- 
Verband. Mit 1. December 1. J, tritt hier zum Theil Il, Heft ı, 
der Nachtrag VII und zum Theil II, Heft 3, der Nachtrag VI in 
Kraft. Dieselben enthalten Aenderunzen des Vorworts und der 
besonderen Bestimmungen ete. Erweiterungen des Classentarifs und 
der Ausnalhmetarife. 

Ostdeutsch-Ungarischer Eisenbahn-Verband 
Mit 15 November L. J. trat hier der Nachtrag 11 in Kraft. Derselbe 
enthält: Aenderungen der besonderen Bestimmungen: Aufnahme von 
Frachtsützen für Ruttka transit; Einbeziehung «der Stationen Feher- 
templom und Verseex in den A-T, Nr. $ für Eier; Einbeziehung 
von Felegyhaäza, Keeskemet und Kistelek in den A-T. Nr. 7 für 
Wolle; Aufhebung der Frachtsätze des A-T, Nr, 1% für Baumrinden- 
Extract ete, ete 

Ostileutsch-Vesterreichischer Verband. Theil IL) Am 
>, Divember b J. gelangen mit Giltigkeit bis auf Weiteres, längsten» 
bis Ende December 1888, nachstehende Ansnahme-Frachtsätze bei 
Auflieterung «ler Frachtzahlung von mimlestens 10.000 kr pro Wagen 
und Frachthrief, Bir fulrende Artikel um] Relationen. im KRartirungs- 
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wege, zur Einführung: a) für Knochenfett von Breslau nach Brünn 
l’s: Mk. pro 100 kg. 5) für Korkabfälle nach Wien,-von Breslau 
J-ss Mk., von Brieg Jıs Mk.. von Ratibor (no Mk. pro IM) kg. Bei 
dem gegenwärtigen Coursstande relneiren sich obige Frachtsätze sub 
a) um (os Mk., sub bi um Oo Mk. pro I00 ke. 

Wastdeutsch- Oesterreichisch- Ungarischer 
Eisenbahn-Verband. Mit 1, December ]. .I. treten hier die 
Nachträge VII zu Theil IT, Heft 3 und Heft 2 in Wirksamkeit. 
Diese Nachträge enthalten unter Anderem: Ausnahmetarif für Mölel 
aus gebogenem Holz: Aufhebung von Tarifsützen; Acmderungen von 
Stationsnamen ete. 

Desterreichisch-Ungarisch-Schweizerischer 
Eisenbahn-Verband. Am 1. December 1. J. tritt ein Aus- 
nahmetarif für die Beförderung von Zucker aller Art von Stationen 
der Aussig- Teplitzer Eisenbahn, der Böhmischen Westbahm, der 
Buschtöhrader Eisenbahn, der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, der Oester- 
reichischen Nordwestbahn. der ÜOesterreichisch -Ungarischen Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft und der Oesterreichischen Staatsbahnen nach 
Stationen der Schweizerischen Eisenbahnen in Wirksamkeit. Unter der 
Bezeichnung Theil III, Heft $, gelangt am 1. December 1. J. ein 
Ausnahmetarif für den Transport von (ietreide ete. zwischen Stationen 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, der Galizischen Carl Ludwig-Bahn 
ond TLoralbaln Jaroslau-Sokal. der Oesterreichischen Stantsbalınen 
(Galizische Linien) nnd der Lemberg- Üzernowitz - Jassev Fisenbahn 
(Oesterreichiseba Linien) einerseits und Stationen der Schweizerischen 
Eisenbahnen andererseits zur Einführung, wodurch der Tarif für den 
Galizisch-Vorarlberg-Schweizerischen Getreideverkehr vom 20, August 
1881 ansser Kraft tritt. 

Schweizerisch-Vesterreichisch-Ungarischer 
Transitrerkehr. Zum Tarif für obigen Verkehr vom 1 Fehruar 
187% tritt mit 5. December ]. J. der XI. Nachtrag in Wirksamkeit, 
enthaltend: Tarifirung des Artikels »Thierbaarahfälles nach Classe B 
des Tarifes zwischen Genf transit und Wien; Ausnahmelarif für Obst 
(gedörrtes) und Pilaumenmuss von Stationen der königlich Ungarischen 
Staatsbahnen nach Genf transit (Südfrankreich); Ansnahmetarif für 
Spiritus und Sprit in Fässern oder in Reservoir- (Cisternen-) Wagen 
von Wien (Westbahnhuf} und diversen Stationen nach Genf transit 

Böhmisch-Rayerisch-Schweizerischer Güter- 
verkehr Zum Tarife vom 1. Devember 187%, Vereinigte Schweizer 
Bahnen, tritt am 1. December 1. J. der Nachtrag XV], dann zum 
Tarife vom 3. December 1873 N. OÖ. D. und weiter am gleichen 
Tage der Nachtreg XXI in Wirksamkeit, 

Oesterreichisch-Ungarisch-Süddeutsch-Fran- 
zösischer Eisenbahn-Verband. Zu dem ab 1. Angnst 1887 
giltigen Nachtrag 8 B zu Theil II tritt mit 1. December 1. J. ein 
Anhang in Kraft, welcher die Aufnahme der Station Possitz-Joslowitz 
und anderweitige Aenderungen enthält. 

Getreideverkehr Galizien—-Vorarlberg, resp. 
Lindau Mit I. December 1, J. tritt ein Ausnabmetarif für den 
Transport von Getreie ete. zwischen Stationen der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn, Carl) Ludwig-Bahn, Oesterreichischen Stantsbahnen (galiz. 
Linien) und Lemberg-Üzernowitz-Jaser Eisenbahn-Gesellschaft einer- 
seits und den in Vorarlberg gelegenen Stationen, sowie der Station 
Lindau anderseits in Kraft. 

Galizisch - Nerddeutscher Getreideverkehr. 
Mit 1. Jänner 1888 gelangen bier nachstehende neue Tarifhefte zur 
Einführung, und zwar: Tarifheft I enthält: Frachtsätze mit den See- 
hafenstationen Bremen. Bremerhafen, Geestemünde, Hamburg B., 
Stettin und Swinemünde; Tarifheft 2 enthält: Frachtsütze für die 
Binnenstation der Kisenbahn-Direetionshezirke Berlin, Rreslau, Erfurt, 
Frankfurt a M.. Hannover und Magdeburg, der Sächsischen Staats- 
eisenbahnen und der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, und: Tarifheft 3 
enthält: Frachtsätze für Stationen der Kisenbahn-Directionsbezirke 
Elberfeld, Köln, rechtsrheinisch und linksrheinisch. 

K. k. priv. Kaiser Ferdinans-Nordbahn. Die Direction 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nurdbahn in Wien schreibt ihren 
Schwellenbedarf für das Jahr 1888 im Coneorrengwege ans und sind 
die näheren Bedingungen aus der „Wiener Zeitungs vom 20, 22, und 
23. November 1. J. zu ersehen. 


LITERATUR 

„Zur Nebenbahnfraze in Oesterreich“ von Siem. Sonnen 
schein. Berlin 1887. — Der auf dem Gebiete des Lowalbahnwesens 
schriftstellerisch mit besten Erfolge thätige Verfanser hat mit dieser Al- 
handlung, die als Separat-Abdruck aus dem »Archiv für das Eisen- 
bahnwesen« vorliegt, seine frühere Arbeit üher das österr. Lavalbahn- 
wesen ergänzt, indem er alle einzelnen Phasen der bezüglichen heimischen 
Gesetzgebung darstellt und einer geranen Erörterung unterzieht. Der 
Arbeit sind die auf Loralbahnen beräglichen Gesetze, Gesetzentwürfe 
und Verordnungen, lerner einige statistische Daten über die üsterr 


Localbalınen ungeschlossen. Wir können diese Arbeit der Berück- 
sichtigung der Fachgenossen bestens empfehlen, jeder wird sie mit 
Nutzen lesen. Die Zeiten bringen so wenig erfreuliche literarische 
Vroducte, dass es nur eine angenehme kritische Pflicht ist, wenn man 
einmal einer guten, gewissenhaften Arbeit begegnet, diese zu loben. 

Neuer selhstthätlger Landkarten-Roller. Von der Landkarten- 
Abtheilung der Finna BR. Lechner, Graben 31, wird soeben eine ganz 
neue Art von srlbetthätigen Lundkarten-Kollern in den Handel gebracht, 
welche dem häufig vorkommenden Uebelstunde, dass mehrere gross® 
Wandkarten und Pläne bei beschränktem Ranme in Burrauz und 
Schulen schwer zu placiren sind, vollständige Abhilfe verschafft, Der 
Kartenroller ermöglicht eine rasche Verwendung mehrerer Karten, da 
dieselben in wenigen Secunden zum Gebranche entrollt und ebenso 
schnell wieder versorgt werden können. Dieser neue Landkarten-Roller 
zeichnet sich dureh seine Billigkeit vor allen bis jetzt im Gebrauche 
betidliehen ähnlichen Apparaten aus, Er ist seiner sehr einfüchen 
Construction wegen fast nie reparaturbedürftie, da bei richtiger 
Behandlung kaum eine Störung vorkommen kaın. Der Kartenreller 
wird der Grösse der Karte angepasst, ist sehr leicht transportahel. 
überall. an Wänden, Schränken, Thüren ete. schnell anzubringen un 
wieder abzunehmen, was die Verwendung der Karten in verschiedenen 
Räumen wesentlieh erleichtert. In der Landkarten-Abtheilung der 
genannten Firma sind verschiedene Karten and Pläne, mit dieser Roll- 
vorriehtung versehen. zur Besichtigung ansgestellt, auch wird mul 
Wansch ein Modell derselben, sowie eine Gebruuchsanweisung nebst 
Preisconurant nach auswärts übersendet. 


Eingesendet. 
Wir erhalten folgende Zusehrift: 
»Hochgechrte Redaction! 


Durch Ihre geschätete Zeitung Nr. 46 dieses Jahres von dem 
Artikel »Der Betrieb auf eingeleisigen Bahnen in England: 
in Kenntniss gesetzt, erlaube ich mir. Ihnen die Mittheilung zu machen. 
dass oben genanntes Syatem (mit einer Abweichnng) bereits in Rus- 
land auf der Fastower Bahn /34 Werst) seit dem Jahre 1883 von 
mir eingeführt worden ist, und im Telrgraphbendienste allein ein jähr- 
liches Ersparnies von eirca 40%, bewirkt hat. (22.380 Rubel‘. 

Im Laufe von vier Jahren. während welchen es besteht, hat 
sich das Zugstab-System vorirefflich bewährt und alle Vorurtheile 
beseitigt, welche es im Anfang zu überwinden hatte 

Ausser diesem System wurden auf der Fastower Bahn noch 
andere zum Seeundärbetrieb gehörige Massregeln in Russland zum 
ersten Male, sowie die »Ermittelung der Selbstkostene nach 
den Systemen von Charles Baum und Herrn Tellkampf (Altona-Kiel) 
angewandt. 

Ein Vortrag darüber, gehalten in der kaiserlich russischen techni- 
schen Gesellschaft in St. Petersburg, wurde auf Wunsch der »Com- 
nrission internalismale des congrex de chemins de fer a Bruxelless in’r 
Französische übersetzt ond in ihrem Bulletin Nr. 5 vom Jahre 1887 
veröffentlicht. 

Im Falle die gerhrte Redaction es wünscht, so würde ich mir 
erlauben, Ihnen beide Broschüren oder die abgekürzte französische, je 
nach Wunsch, zuzusenden. *) 

Hocharhtengsroll 


Alfred von Wendrich, Genie-Oberst.« 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


IF, Clnbrersammlune vom 22, November 1887. Vicepräsident 
Inspeetor Heiss eröffnet die Sitzung mit folgenden Mittheilungen: 

Nen eingetreten sind ale wirkliche Mitglieder die 
Herren: Gostav Hrdliöka, k. k. Hauptmann, Hermann von 
Wagner, k. k, Öberlientenant im Fisenbahn- und Telegraphen- 
tegimente; Johann Scheiringer, Architekt; August Angerer. 
Beamter der österr, -ungar. Staats-Fisenbahn-Gesellschaft 

Der Mitgliederstand stellt sieh snnach folgendermassen: 
Wirkliche 713. unterstützende &#, zusammen 76] 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 24 November 
statt, und zwar wird Herr Dr. Alexander Ritter Dorn von 
Marwalt, über: »Die Ueberschienung der Tauern und die 
Triester Eisenbahnfrages sprechen. 

Hierauf hielt Herr Professor Hofrath Dr. Exner den an- 
rekündigten Vortrag über: »Das technologische Gewerhe- 
Museum und die Eisenbahnen«. Der Vortrug wurde mit lauten 
Beifalle von der Versammlung aufgenommen und dankte der Vur- 
sitzende dem Redner mit folgenden Worten: »Sie haben dem Herrn 
Vortragenden soeben reichen Beifall gezollt. Ich finde keine Worte, 
um Ihren Gefühlen besser Ausdruck zu geben. Die Wichtigkeit des 


*ı Wir werden dem Herm Oberst für die Krhersendung sehr dankbar «ein und 
die Broschüren gorur einer Lesprochung untersieh br Im 


Gegenstandes ist bereits so allgemein anerkannt. dass es eines Nach- 
Arnckes von dieser Stelle wohl nicht bedarf. Erlauben Sie mir dem 
Herrn Vortragenden meinen besten Dank zu erstatten.» (Lebhafter 
Beifall‘, 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 


IV, Versammlung. Dienstar, den 29. November, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Alexander Ritter 
Dorn v. Marwalt. über: »Die Ueberschienung 
der Tauern und die Triester Eisenhahnfrage« 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanslei zur 
Verfilgung: 

Das Comitö der Wiener Gesellschafts-Abende stellt den 
P. T. Clubmiteliedern Saisonkarten anm ermässieten Preise 
von 10 #. regen Vorweisung der Mitgliedskarte, zur Verfürune 

Ginsikarten zn den Vorträgen im Nlederösterr. tirwerhe- 
Yereine, Oesterr. Inrentenr- nnd Architekten-Verelne, Wissen- 
schaftlichen (Inh, Verein der Literaturfrennde und k, k. 
örterr. Handels-Musenm. 

Entrös-Anwelsungen für den Rernch des «Gmni Panorama 
de Vienner nnd des »Nenen Panoramas im Prater: zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Permanenskarten für zwei Personen ziltig) für die Soften- 
Sale zu den in der Saison 1887 RAS stattfindenden Verenügungs- 
Abenden, Promenaden-Conrerfen, Masken-Tällen nnd Spnecialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Finlage von 
YA. auspefolgt. welche bei Retonrmirnng der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für dem sie behoben wurde, 
rückerstattet wird. 

Karten nnd Anwelsungen für Rider zn ermässigten Preisen, 
n. zw.: Voll- Wannen- und Dampfhbäder im Dianabede, Eszter- 
häzybad= und Marnarethenbade. 

Suh= Abonnements auf im Club aufliegende Tares- und ı 
Wochenhlätter werden in der Clnbkanzlei entizerengenommen. nnd es 


können daselbst die Herren P. T. Olnbnltelieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen, 









Druckfohlor-Berichtigung 

ist ersien Alinen des Artikeln: „Ueber Ale Verkehrsmittel in Schweden un 
Norwegen“ anll oa «fall: «die herrliche Lage dieser beilen, vom Meerr umspalten 
Länder, der blausa grossen Rinnenzeen et + heimen: ‚der herrlichen Lage dieser 
hakılen, vorm Werre umspülten Länder, den hlanen grossen Binmunmen »ic."; feuer; 
im dritten Alinca zweite Zeile atatt: „3000“ +7000«. 


Goldune Hodaills 


In63. Kurendiplom Lumdon 1884. Goldene Medaille 


Antwerpen INA 


1uzb4 x. u. &. Patent, 


ME Delta-Metall 


empäehlt für Ischnische, banliche und indastrielie ümacke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Ketall-Fabrk Hi. W. BECKER, 


— WIEN, 1. hoihrisgerstranse Nr. ih. 





S. ROTHMÜLLER, 


EInhaber yJosof vw Lohr, 
FABRIK 


bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
Ausrüstungs-Gegenstände. 


IL Nordbahnstrasse 7. WIEN IL. Nordbahnstrasse 7. 
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Für die Herren Eisenbahn-Besmten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 


und zu billigsten Preisen. v 
A. VAVRUSKA 
u. Armee-Lieferent, 


k.k. Hof-Schneider 


PRAG, 10.04 
Wassergaane 873—II, vis-ä-ris dem Neustädter Batıhause, 






I 





Josef Grüllemeyer 
k. k. Hof- und (6 landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- uud Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring hi Wien, Langegasse 61. 
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| Erste und grösste Fabrik in Dosterreich-Ungarmm von Han- und Möbel- 
beschlägen in alien Metalleu, huew. Compositionen. Gegunstände werden nach 
Zeichnangen oder Modellen In ullen Metalles, Weich-Eisunguss und Grauguss 
gegassen und appretiet, Erzuugung von Phospkorbronee und Fhespharkupfer. 


Spocialitäten. Fabrikation aller Kisunbakn-Artikel und beschläge 
für ae sus obigen Meislien, von Eisenbahn = Billetkästen nach 


Eimonsın scheu Syateme 





Für Eisenbahnen und Waggon-Fabriken. 


Geschliffene oder in Metallrahmen gefasste 


Glas-Tafeln 


zur Nummerirung und Bezeichnung der Fabrik oder 
Firma für die Innenrinme der Waggons liefert 


F, OSTER, 


Wien, V. Hundsthurmerstrasse 25. 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


_. En WwW,„ 
I1., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebranchs-Artikel für 
ten Bahnbau, Rahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hättenwesen 





sosıt 


Ben 




























Preismedaille: Proismedailte: 


Actien-besellschaft 





= Wien 1870. Wien 1878, 
& Fortschritesmed, für Verdienstmedaille, 
Fahriksinarko: Wasserleitungen, Gas- U. yabriksmarke: 


‚ıres, Wi,  Heizungs-Anlagen. ‚Hs, Na“, 
Fabrik: Gasdenzdorf, Badgasse 5 und 7. | Cmirul-Ruran: 1, Schwarzenbergstrasse 6, 


Nasso und trockene Gasmerer, Drockregulatoren, Eystem Hugg. für Privat- und 
Strassenflamtotn und Hansleitungen. Experimeatir- und Pröfungs-Apparnte, 
schattoniose Laternen mit onmbinirtem FPlachfammenbrenner. Syatam Eugg, 
Mensing-Irehmaaren und Qasbrenner jeder Art, Gaxkoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Endeöfen mit Gushnizung, Han von Steinkohlem- und 
Velgaswerkeun, Binrichtungen von Wagponn, Dampfschiffen «te. mitielst Orl- 
gasbelnuchtung, Syelem Pintsch, comp). Fällstationen hiers, Leucht-Bojen 
für Beow egmarkirungen, Ensleltungen jeder Art für öfsatliche end Privat- 
gebäude, Ban von »tädt: Wasserwerken, Wasseranlagen jeglicher Art für 
liamelnten. Fabriken, Badeanstalten, Wehnhänsse ste, aumntlicht Armaturen 
und Apparate han insbesondere :ı Schleber, Hihne, Anbohrgarnitaren, Bade» 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent, Intermittanz- 
Spülapparnte für Clomei« und Pisseirs, Lnftheizones, Wawerheizung», 
Dawpfhelsungs-, Ventilution®-, Trocknungannlagen, cumbinir%« Heizungen, 
Datmpfwasch- und Kachküeben, Patont-„Express“-Zinnmer-Hleizöfen ete. 
ALLER LÄNDER 


PATENTE ... 2... 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet im Jahre 1851. Gegen 9009 Patentbesorgungen. Telefon Bir. 526 


PAGET« MÖLLER wir 


Das Buck: „Erfindungs-Bohutz“ von C.0. Paget, Verlag von Lehmann & Wentrel 
L 1, enihält m. &. sompletum Tazı der Amar, umd deuischen Patssigensise 











126 
Marken- und Musterschutaz 










weg Für Eisenbahnen. ug 


Prizfäden, Crarten, Tapezierer-Lolnen, Hot 


Erste österreichische 
=” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 32. 











Apparate für centrale Sienal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 


Complete Wasserstations-Einrichtungen, Reservoire, Pampen etc. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, bydranlische Waggon-Hubwerke. 


Wagxgon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebfilinen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb, 


Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: 


WILLIAM E. HARDY, 


"Naschinenbau- Actien- ern oa Breitfeld, Dansk & c° &c* | 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 
liefert 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Vertreter: i in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenien, L., Hobenstaufeng. 5; in Post: Herr Carl Müller, VIIT, Neuer Markt 19. 


Ingenieur, Wien, |1., 


Tun a an EI ezen 
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Iydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse um Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von | 
Dynnmos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Waren für Buhnarbeiten bei Nacht, 


London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 


Lothringerstrasse D. 


Alleiniger "Vertreter, 








[07 5 





27 ec u ® 


_ PERFECTIONS- INJECTOREN 
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PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Niveanbruch- und Warnungstalein ett. 


Lieferant der 


k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn etc. 


\unad Budapest (in 


Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Zauptvorthoeoile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei zufälligem Abschlugen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten etc, lassen diese Injec- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen {wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die saugenden besitzen also 
keine Hebel ete, zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
habung denkbarst einfach und das Puanetioniren ebenso 

4 sicher, wie bei nichtsaugenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugäugliehkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudlof & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injectsren in Wien 
den Maschinenfabriken von 
C. Theudloff & Dittrich). 


R. GANSO, 
WIEN, 
IV., Klagbaumgasse 15. 
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— 





[B.&E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse.| 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern, 





u ärtinn’! H . doppeldüsiger, bester 
”.  Körting's Universal-Injeotor, |„jector,encist heisses 
Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejector; mit Locomotirdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
ı Betrieb, — Wir hefnssen uns speciell mit der Einrichtung der-r JE 

artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, 


Körting’s Rippenheizkörper 
für Werkstätten und Bureauz, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, direetem 
Dampf, warmem Wasser und Cslorifers, 

u Wir richten 
Waggonheizungen. erlene Mia 
heizungen mit Rippenheizkörpern ein, es 
befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Reparatur, schr einfache Kegulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 
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Projecte gratis. 





Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate 
leisten wir volle Garantie. 


- Maschinen-Fabriken 


E. Schenber & Böhne 
k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 


Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Simer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


CENTRALE: 
Wien I., Kärntnerring 1. 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


ee — 


\dustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Sealen- und Registrir-Einrichtung !ür dieganze Tragkraft. 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag dus Club r ICKeNRK Drack der „STEYRERMÜHL* in Wi 
g A ‚ ROBE!| Au 4 N in fh. 
bstore. Kisenbahn-Beainiea. Badartsur: Dr. jar. ROBERT ZUCKERKANDL, Für dio Drackero) verantwortlich: ALBERT PIRTZ. 
























































Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
“werden aagenommeın In der 
Adminlutration 
WIEN, L, Eschenbschguse 11. 
Redestion: 

WIEN, T, Eschenbarlizasse bl, 





Beiträge werden sach Vereinbaraug haubrirk, 
Meumserhnte warden nicht mrfickgemeilt. 





ORGAN 


Club österreiehischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntar 


Abonnement inch, Postversendung 
in Ocsterreich-Ungam 
Ganzinrig fl. 3, — Mailjänrie fi. 20, 
Für das deutsche Reich: 
Guerjährie Mirk 12. Hurtgährks Mark A 
Im librigen Auslande: 
biazjährig Foca, oh Weitshhrig Fran 19 





Finzelas Nmemerm 15 kr. 





Bltsun Irlnmeteiien Borstel, 











KIT 





Wien, den 4. December 1887. 


A. Jahrgang, 








Das neue Verordnungsblatt des Handels- 
ministeriums. 

Ein Erlass des k. k. Handelsministers vom 22, November 
d..J. trifft die bereits seit längerer Zeit erwartete Verfügung, 
dass die zu verlautbarenden Kundmachungen über Tarif- 
Ermässigungen in der Form von Riückvergiütungen, sowie 
von sonstigen Tarifbegünstigungen vom 1. Jänner 1888 
angefangen in einem zu diesem Zwecke herauszugebenden 
besonderen amtlichen Blatte zur Veröffentlichung gelangen 
werden. Dieses Blatt wird unter dem Titel: »Verordaungs- 
blatt des k. k. Handelsministeriums für Eisenbahnen und 
Schifffahrt« erscheinen und auch zur Verlautbarung amtlicher 
Kundmächungen und sonstiger Mittheilungen in Eisenbahn- 
und Schifffahrts-Angelegenheiten benützt werden. 

Diese Tarifbeginstigungen und Refaetien wurden bisher 
vom »Centralblatt für Eisenbahnen und Dampfschifffahrt« 
veröffentlicht, sie bildeten dessen integrirenden Bestandtheil. 
Dasselbe Blatt wurde auch für andere ofliecielle Verlaut- 
barungen benützt, und erhielt dadurch allein schon einen 
amtlichen Charakter und eine gewisse Unentbehrlichkeit 
für Eisenbahnen und Verfrächter. Das »Centralblatt« war 
dabei stets ein Privat-Unternehmen geblieben, an dessen 
Spitze seit vielen Jahren der berühmte National-Oekonom 
Lorenz v. Stein als Herausgeber fungirte. 

Dieser Zustand, dass amtliche Verlantbarungen in 
einem eigentlich nicht amtlichen Blatte erscheinen, dürfte 
als ein ungewöhnlicher bezeichnet werden, Es gibt oflieielle 
und ofhciöse Zeitungen. Die offieiellen gehören dem Staate, 
die offieiösen gehören der Regierung, aber nur mit ihrer 
Gesinnung, das Eigenthum steht bei Privaten. Kine offieielle 
Zeitung ist selbstredend anch immer offieiös, allein eine 
ofticiöse Zeitung, die nicht dem Staate gehört, ist nie 
officiell. Blos soweit es sich um die Verlantbarung der 
Eisenbahn-Erlässe u. dgl. m. handelte, war man von dem 
allgemeinen Brauche abgewichen und hatte die Veröffent- 
lichung nicht durch ein dem Staate gehöriges Organ 
besorgen lassen. 


Der Herr Handelsminister hat nun durch seinen oben- 
erwähnten Erlass diesem ungewöhnlichen Zustande ein Ende 
bereitet, dem Staate die Verlantbarung seiner eigenen 
Erlässe allein vorbehalten und das, was im Allgemeinen 
diesfalls üblich ist, auch auf die Bisenbalın- und Schifffahrts- 
Angelegenheiten angewendet, Und damit ist sicherlich das 
Richtige getroffen worden. Die amtlichen Verlautbarungen 
des Handelsministeriums, soweit sie Eısenbahn- und Schiff- 
fahrts-Angelegenheiten betreffen, nicht anders zu 
behandeln, als wie die Yerlautbarungen der anderen 
Ministerien, und die Organe, in denen die Verlautbarungen 
erfolgen, sollen sich vom »Reichsgesetzblatt« und von der 
k. k, » Wiener Zeitung. nicht unterscheiden, Davon abgesehen, 
kann sich die Regieruug zur Herausgabe eines solchen 
Verorduungsblattes umso ruhiger entschliessen, als dem 
Staate daraus keine nennenswerthe Auslage erwachsen kann. 

Wir können nach all’ dem die neueste That des Herrn 
Handelsministers nur sympathisch begrüssen. Wir hoffen, 
dass für die Publieation der Gesetze, Verordnungen und 
Erlässe die zweckmässigste Form gefunden werden wird, 
so zwar, dass die Sammlung dieser Verordnungsblätter eine 
handliche sein werde. 


sind 


Die im Jahre 1886 auf den Eisenbahnen 
Deutschlands vorgekommenen Radreifen- 
brüche. 


Schluss, ) 


Hinsichtlich des Materials der vorhandenen Radreifen 
zeigt sich, dass die meisten aus den verschiedenen Stahl- 
sorten hergestellt waren, und zwar 835.621 (darunter 
6,099 aus Gussstahl einschliesslich Tiegelgussstall, 159.688 
aus Flussstahl einschliesslich Tiegelgessstahl, 93.694 aus 
Martinstahl, 453.857 aus Bessemerstahl, 2039 ans Mangan- 
stahl und 244 aus Stahl olıne nähere Bezeichnung). Nächst- 
dem waren noch in grösserer Anzahl die Puddelstahlreifen 
vertreten, und zwar mit 157.015 Stück gegen 173.351 des 
Jahres 1885. Die eisernen Reifen waren noch in 65.924 


— 6 


Exemplaren vorhanden, oder 2°s°,, weniger als im Vorjahre 
An deu Prüchen sind nun am höchsten die Puddelstahl- 
reifen mit 07°, der im Betriebe vorhandenen Reifen 
dieser Art betheiligt, demnächst kommen mit Os3"/, die 
eisernen Reifen, und schliesslich mit O'ss®;, die verschie- 
denen Stahlreifen. 

Von den im Betriebe in grösserer Anzahl vorhandenen 
Befestigungsarten haben sich die älteren Constructionen 
zwar wieder verringert, indessen ist ihre Zahl noch sehr 
hoch, nämlich 666.635. Hievon waren 195569 Reifen mit 
Nieten, Bolzen und Schrauben befestigt, welche eine voll- 
ständige Durchbohrung der Reifen erforderten, und 470.066 
Reifen, für deren Befestigung nur eine Anbohrung des 
Reifens erfolgt war, Auch bei den am Schlusse des Jahres 
1886 noch in 14.113 Exemplaren vorhanden gewesenen, 
nach dem System Kaselowski mit Eingüssen in Schwalben- 
schwanzlorm befestigten Reifen ist gegen das Vorjahr eine 
Abnahme eingetreten, und zwar um 4". Bei den übrigen 
in grösserer Zuhl vorkommenden Befestigungsarten hat eine 
Zunahme im Bestande der Reifen stattgefunden. 

Den höchsten Beitrag zu den Brüchen lieferten von den 
verschiedenen Befestigungsarten die eine vollständige Dureh- 
bohrung der Reifen bedingenden Nieten, Bolzen und Schrauben 
mit O’e2"/, der im Bestande vorhandenen Reifen mit dieser 
Befestigung. Sodann folgen: Eingfisse in Schwalbenschwanz- 
form nach System Kaselowski mit 0°56°/,, im Reifen endigende 
Kopfschrauben mit 054%, Kopfschrauben und Ansatz am 
Felgeukranze mit Oss%,, Sprengring, Kopfschranben und 
Ansatz am Felgeukranze mit 013%, doppelte Sicherbeits- 
ringe mit O10%,, Sprengring und Ansatz am Felgenkranze 
mit 0'10%, und Sprengring und Ansatz am Felgenkranze 
nach System Bork mit 0r04°,,. 

Was das Verhalten der einzelnen Befestigungsarten nach 
stattgehabtem Reifenbruche anlangt, s0 ist das ungünstigste 
Ergebniss bei der Befestigung mittelst Kopfschrauben und 
Ansatz am Felgenkranze hervorgetreten, indem unter 
30 Brüchen, bei denen von der angewandten Befestigung 
das Festhalten des Reifens auf dem Rade verlangt wurde, 
in 6 Fällen, d. i. 20%, der fraglichen Brüche das Loslisen 
des Reifens, beziehungsweise der Reifenstücke nicht ver- 
hütet wurde. Von den übrigen Befestigungsarten haben: 
Eingüsse in Schwalbenschwanzform mit 6 Fällen unter 
39 Brüchen = 154°, im Reifen endigende Kopfschrauben 
mit 161 Fällen unter 1181 Brüchen = 13'°%,, doppelte 
Sicherheitsringe mit 1 Fall unter 10 Brüchen = 100%, 
Sprengring, Kopfschrauben und Ansatz am Felgenkranze mit 
2 Fällen unter 28 Brüchen — T'1®,,, Sprengring mit 9 Fällen 
unter 137 Brüchen — 66°, und durch die ganze Reifen- 
stärke gehende Nieten, Bolzen und Schrauben mit 23 Fällen 
unter 361 Brüchen = 64%, den Auforderungen nicht ge- 
nügt, Nurdie Befestigung nach System Bork hat 
in allen Fällen das Loslösen des gebrochenen 
Reifens, allerdings wurde dies nur bei 4 Brfichen bean- 
sprucht, verhütet, Von einer Verwaltung wird bezüglich 





der Befestigung nach dem System Kaselowski erwähnt, wie 
bei der Abnahme einiger mit dieser Befestigungsart ver- 
sehenen Reifen constatirt worden sei, dass der Zinkeinguss 
stellenweise in kleinere Stücke gesprungen war. Es wäre 
sonach bei einem Bruche der Reifen an diesen Stellen ihr 
Abspringen vom Rade unausbleiblich gewesen. 

Werden die bei den vorstehend besprochenen Be- 
festigungsarten der Sicherheit des Betriebes in den 3 letzten 
Jahren ermittelten Resultate zusammengefasst, so ergibt 
sich, dass von den mit 


durchgehenden Nieten, Bolzen und Schrauben 


befestigten Reifen .....sere@smeeneeren 050%, 
in Reifen endigende Schrauben ...........». O4s6 » 
doppelten Sicherheitsringen .. 2.2...» +. . O8 
Sprengring und Ansatz am Felgenkranze . 0:09 » 

„ " „ mach Bork........+.. 0.05 » 
Sprengring, Kopfschrauben und Ausatz am Felgen- 
BrBhEb en anni I eereeen 0ros » 


Kopfschrauben und Ansatz am Felgenkranze. . .O’2s » 
Eingüssen nach Kaselowski O4» 
gebrochen sind, und dass bei der Beanspruchung der Be- 
festigung in Bezug auf das Festsitzen der Reifen auf dem 

Rade nach stattgehabtem Bruche 


durchgehende Nieten, Bolzen und Schrauben „mit 75°, 


in Reifen endigende Schrauben .......... » 123 » 
doppelte Sicherheitsringe .....-...- 440. » Dan 
Sprengring und Ansatz am Felgenkranze .. » 57» 
Sprengring, Kopfschrauben und Ansatz am 
Felgenkranze - .....222 2 --00es0n sen » 115 » 
Kopfschranben und Ansatz am Felgenkranze. » 13°: » 
Eingüsse in Schwalbenschwanzform .....- » 194» 


der in Frage kommenden Brüche sich nicht bewährt haben. 
Die Befestigung nach System Bork hat in allen, allerdings 
nur auf 7 sich beziffernden Fällen das Loslösen der ge- 
brochenen Reifen verhütet. 

Nach dem Alter unterscheiden sich verhältnissmässig 
die meisten Brüche in die aus den Jahren 1866 bis 1873 
herrührenden Reifen vorgekommenen, und zwar O's5%, ihres 
(von 323.791 in diesem Jahre beschaflten Reifen sind 1775 
gebrochen), demnächst kommen die Reifen aus den Jahren 
1876 und 1877 mit 054%, 1874/75 mit Or13%),, 1580/81 
mit O‘35%,, 1878/79 mit O's7%,; sodann folgen die von 
1866 beschafften Reifen mit O'ss®/,, weiterhin die aus den 
Jahren 1882/83 herrührenden Reifen mit O'21°, und schliess- 
lich die Reifen aus den Jahren 1884/85 mit 008%. Von 
den im Jahre 1856 beschafften und in Betrieb gestellten 
Reifen ist nur 1 gebrochen. Unbekannt ist die Zeit der Be- 
schalfung bei 163.255 Reifen geblieben. 

In Bezug auf die Stärke der Radreifen ist zu erwähnen, 
dass der Bestand an über 30 mm starken Reifen gegen das 
Jahr 1885 zu Theil erheblich zugenommen hat, während 
die Anzahl der 26 bis 30 mm starken Reifen nahezu dieselbe 
geblieben und bei den schwächeren Reifen eine Verminderung 
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eingetreten ist. Im Ganzen waren vorhanden in einer 


Stärke von 
205.246 Reifen, 
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Zu den Brüchen haben, wie es sich vorıussetzen liess, 
am meissten die unter 21 mm starken Reifen beigetragen, 
und zwar 2'08°/, des Bestandes dieser Reifen, Dieser Pro- 
eentsatz nimmt mit wachsender Reifenstärke ab und 
schliesst bei den über 60 mm starken Reifen mit 0o2®,,. 

Wenn auch aus der Zusammenstellung erhellt, dass 
man durch rechtzeitige Entdeckung der Brüche, Einführung 
geeigneter Befestigungsarten, Anwendung besseren Materials, 
auf eine Verminderung der durch die Reifenbrüche dem Be- 
triebe erwachsenden Gefahren hinzuarbeiten bestrebt. ist, so 
ist doch die Anzahl der im vergangenen Jahre vorgekommenen 
Radreifenbrüche immerhin noch eine so grosse, dass die Er- 
wägung nahe liegt, ob nicht auf eine grössere Beschleuni- 
gung iu der Beseitigung der älteren Befestigungsarten, 
namentlich der den Bruch in hohem Grade begünstigenden, 
eine vollständige Durchbohrung der Reifen erfordernden Nieten, 
Bolzen und Schrauben Bedacht zu nehmen sein wird. 


Dr. Philipp R. v. Mauthner +. 


Am 28. v. M. ist Herr Dr, Philipp Ritter von Mauthner 
nach mehrmonatlicher Krankheit, im 52. Lebensjahre gestorben. 
Wohl selten hat das Hinscheiden einer Persönlichkeit so all- 
gemeines, lebhaftes Bedauern erweckt: der Advokatenstand 
verliert in Dr. v. Mauthner eines seiner hervorragendsten 
Mitglieder, die Advokaten-Kammer ihren Viecepräsidenten, die 
Creditanstalt und die Kaiser Ferdinands-Nordbahn ihren Ver- 
waltungsrath, zablreiche humanitäre Vereine betrauern in dem 
Verstorbenen einen eifrigen Förderer aller edlen Bestrebungen 
zur Linderung der Noth, und in die Wiener Gesellschaft mit 
der er zahlreiche Beziehungen hatte, reisst sein Tod eine 
grosse Lücke. 

Mit dem österreichischen Eisenbahnwesen war Dr. Philipp 
von Mauthner in herrorragender Weise verknüpft durch seine 
Thätigkeit in zwei Epochen, die in der Geschichte unseres 
Eisenbahnwesens unvergessen bleiben werden. Er war betheiligt 
an der Verstaatlichung der Kaiserin Elisabeth-Bahn, in deren 
Verwaltungsratli er gewählt worden war, und hatte die Verträge, 
die den Uebergang dieser Eisenbahn an den Staat betrafen, 
ausgearbeitet. Diese Verträge wurden seither bei anderen Ver- 
staatlichungs-Actionen als Muster benützt. Allein nicht nur 
durch diese juristische Thätigkeit hat Dr. v. Mauthner die Ver- 
stastlichung der Elisabeth-Bahn gefördert, man muss auch seine 
persönliche Ingerenz berücksichtigen, denn das liebenswürdige, 
coneiliante Wesen machte ihn besonders geeignet, schwierige 
Unterhandiungen zu führen und grosse Gegensätze zu versöhnen. 
Er verdankte mit auch dieser gewinnenden Manier seine: grosse 
Juristische Praxis. 

Es war, nach dem guten Kufe, den Dr. v. Manthner 
sich bei der Verstaatlichung der Elisabsth-Bahn erworben, fast 


selbstverständiich, dass, als die Frage der Ernenerung des 
Nordbahn-Privilegiums in das letzte, entscheidende Stadium trat, 
die Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn sich der Mit- 
wirkung Mauthner’s versicherte. In seiner Eigenschaft als 
Direetor der Kaiser Ferdinands-Nurdbahn hat Dr. v. Mauthner 
an den schwierigen Verhandlungen mit der Kerierung hervor- 
ragenden Antheil genommen, und seine ganze Kraft eingesetzt, 
um diese grosse und wichtige Angelegenheit einer gedeihlichen 
Lösung zuruführen. Nachdem dies gelungen war, bat Dr. v. 
Manthner als eines der hervorragendsten Mitglieder des neuen 
Verwaltungsrathes an der Leitung der Nordbalın und an deren 
Neugestaltung eifrig mitgewirkt. 

Mitten in seiner vielseitigen, erspriesslichen Thätigkeit 
wurde Dr. v. Mauthner im Herbste d J. von der Krankheit 
getroffen, die seinen Tod herbeigeführt hat. Vor Wochen schan 
hatten die ersten Aerzte Wiens die Möglichkeit der Genesung 
ausgeschlossen. So kam der Tod dieses vortreffichen Mannes 
nicht unerwartet; er ist deshalb nicht minder schmerzlich. 

Der Verstorbene, der seit längerer Zeit auch unserem 
Club angehörte, war für seine verdienstvolle Thätigkeit durch 
den Orden der eisernen Krone IIl. (lasse und das Comther- 
Kreuz des Franz Jusef-Ordens ausgezeichnet worden. Vor 
Kurzem erst, da Dr. v, Mauthıner schon mit dem Tode rang, 
erfolgte seine Erhebung in den Ritterstand. 


Die 
Einnahmen der österr--ungar. Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis September 1887. 


Die Einnahmen der österreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis September betrugen : 
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Im September gelangten 567 Kiloineter neuer Schienen- 
were zur Krönung, und zwar am 18. September die 322 Kilo- 
lange Localbahnstrocke Csata-Leva, am 19. September 
die Dampttramway-Streeke Ilietzing-Ober-St Veit 23 Kilo- 

und 2%. September die 2. Kilumster 


Kun-Szent-Märton-Szentes 


meter 


inteler Iamır 
Yieinallsahn 


In nenn Monaten, Jannar bis September 
Zuwachs des Eisenlahnnetzes in Oesterreich 150's2» 
meter und in Ungarn Kilometer, zusammen 
Gises> Kilometer 
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Die mittlere Länge dos gesammten Netzes berechnet | mehren, die uns in schauderhafter Progression über den Kopf 


eich pro September auf 23420 Kilometer gegen 2297 Kilo- 
meter im gleichen Monate des Vorjahres, Demnach beträgt der 
Zuwachs 823 Kilometer oder 36%, wogegen der Passagier- 


Verkehr in diesem Monate eine Zunahme um 28®/ , das trans- | 
j 


portirte Frachtengnantum eine solche um 5'7%,, und der Brutto- 
Ertrag eine solche um &3®, erfuhr. Der Kilometer-Ertrag be- 
rechnet sich auf 1021 f. und war um 06", höher. 
Im Monat September wurden befürdert: 
Auzaht der Iteisendes: 


IHR IRaT 
Gemeinsame .unceneereenn 1,996.649  2,359.508  -+-262.859 
Oesterreichische .. 2.2.2.2... 4.124845 3985.413 — 139.432 
Ungarische 2 cccsncsann Bi3535 916.409 —+- 72.868 
Summe: 6,865.029  7,161.324 196.2: 

Au Frachten-Gülertonmen ı 

18% 1auT 
Gemeinsame ....2 2 ern 1,196.253  1,266,922  -- 70.669 
Oesterreichisch®e .... 2:22...» 3,683.867  3,898.09&  —-209 227 
Ungarische 2. 22.222020» 97144 988.906 -+- 51.762 
Summe; 5.817.264 6,148.922 331.658 


Das technologische Gewerbe-Museum und 


die Eisenbahnen. 
Van Professor Dr. Wilhelm Exıner, k. k. Hofrath, 


(Vortrag, gehalten im Clab österreichischer Eisenbahn-Beamten am 
22. November 1857}. 


Meine Herren! 


Als ich vor einigen Jahren — ich glaube vor fünf oder 
sechs Jahren — mir erlaubt habe, Ihnen über das technologische 
Gewerbe-Museum einige Mittheilungen zu mächen, hatte ich 
den Zweck, Sie für das Projeet zn erwärmen. Damals bestand 
ein schüchterner Versuch, ein Institut ins Leben zu rufen, 
welches den Zweck haben sollte, «in Führer und Rathgeber 
der Industrie zu sein. Ich glaube auch damals die Hoffnung 
ausgesprochen zu haben, dass dieser Versuch gelingen wird. 

Heute bin ich in einer weit günstigeren Situation: Ich 
kann berichten über eine Reihe von Arbeitsjahren und über 
eine Reihe von Erfolgen, welche dabiv geführt haben, dass 
der damals schüchtern gemachte und ebenso schüchtern ange- 
kündigte Versuch zur Begründung einer bleibenden Institution 
geführt hat 

Es besteht heute kein Zweifel mehr darüber, dass der 
Grundgedanke, der von einer Reihe von Männern gehegt wurde 
und zur Gründung des Institutes geführt hat, ein richtiger 
war. Ich kann dies um so unverhohlener aussprechen, als ich 
an die Spitze meiner Ausführungen die Bemerkung stellen 
muss, dass ich mich durchaus nicht als das Incarnat der 
ganzen Institution auffasse, wie ja bei allen grossen Werken 
niemals ein Einzelner allein in der Lage ist, alle Bestre- 
bungen zu vertreten, und nach weniger in der Lage ist, die 
factische Durchführung der gehegten Absichten zu ermöglichen. 

Als ich das erste Mal die Ehra hatte, über den Gegen- 
stand zu sprechen, habe ich mich um die Unterstützung der 
grossen Verkehrs-Anstalten und der leitenden Personen beworben. 
Ich kann mit der grössten Befriedigung und mit Dank con- 
statiren, dass diese Unterstützung uns auch mannigfach zu 
Theil wurde. 

Hente aber ist es nicht mein Zweck, neuerdings an das 
Wohlwollen, die Einsicht und an eine gewisse freundschaftliche 
Sympathie für unsere Bestrebungen zu appelliren; heute wage 
ich, Ihnen auseinanderzusetzen, was wir Ihnen bieten können, 
und wie wir in der Lage sind, den Eisenbahnen dienstbar zu 


sein. Es ist auch nicht mein Zweck, unsere Clientel zu ver- | 100 Pfund ausgegeben werden, blos um die Massen 


wächst, d. b. deren Anforderungen solche Dimensionen ange- 
nommen haben, dass das Personale nicht mehr in der Lage 
ist, ihnen zu genügen. Also nicht um eine Vermehrung der 
Clientel könnte es sich handeln, sondern höchstens um eine 
Verschiebung derselben. Unsere Clientel ist sehr verbreitet in 
dem Auslande; man muss zugeben, dass dies kein ganz rich- 
tiger Zustand ist, und wir denken darüber nach, wie wir das 
Verhältniss umkehren können, wie wir mehr der inländischen 
Produetion dienen könnten, als der ausländischen. 

Das technologische Gewerbe-Museum hat drei Grundideen 
zu vertreten. In erster Linie steht die, im Wege eines gewissen 
Special-Unterrichtes Arbeitskräfte zu schaffen. Das ist die- 
selbe Idee, die dem gewerblichen Bildungswesen überhaupt zu 
Grunde liegt- Sie ist weder nen, noch in Oesterreich unver- 
standen, im Gegentkeil, wir können behaupten, dass das industrielle 
Bildangswesen bei uns früher florirte und grüssere Erfolge 
seiner Wirksamkeit aufzuweisen hat, als in anderen Staaten 

Der zweite Gedanke, welcher das technologische Gewerbs- 
Museum leitet, ist das Versuchswesen auf breitester Basis. 
Auch dieser Gedanke ist an und für sich nicht neu; wir 
wissen, dass am polytechnischen Institate und in allen grösseren 
industriellen Unternehmungen für specielle Bedürfnisse Ver- 
suchsanstalten eingerichtet sind, die gut functioniren, Was 
aber in dieser Richtung neu ist, ist das Streben, das Prinecip 
des technischen Versuches auf alle Gebiete des Verkehres aus- 
zudehnen. Denn jene Erscheinung des commerciellen Verkehres 
zwischen Producenten uns Consumenten, überhaupt des Güter- 
verkehres, welche in allen Staaten der Welt jüngst aufgetreten ist, 
das Prineip der Unterbistung unter gleichzeitiger Vernach- 
lässigung der Prüfung der Qualität, ist die grüsste Gefahr für 
die Industrie und für das consumirende Publikum. Wenn ich 
das »Submissions-Verfahrens, wie ich es kurz nennen möchte, 
als verderbliches Princip bezeichnet habe, so muss an Stelle 
des blossen Unterbieteys in Beziehung auf den Preis ein 
anderes Verfahren treten: die technische Prüfung. Und in der 
That gibt es kein Object der industriellen Produetion, welches 
sich der technischen Prüfung entziehen würde, wie ich an 
zahllosen Beispielen nachweisen könnte. 

Also die Verbreiterung der Anwendung des Principes des 
technischen Verfahrens auf alle Gebiete der Güter-Productivn 
ist das zweite Prineip, das dem Museum zu Grunde liegt. 

Das dritte Prineip ist für Oesterreich das fremdartigste 
und namentlich in der Combination mit den beiden erst- 


genannten noch nicht dagewesen, nämlich das Princip der 
Agitatien für den technischen Fortschritt in der 
Industrie. »Agitation« ist ein etwas anrüchiges Wort; mit 


dem Worte vAgitations« werden auf anderem Felde, namentlich 
auf politischem Gebiete, oft sehr verwerfliche Bestrebungen 
bezeichnet. Ganz eiwas Anderes ist es mit der Agitation auf 
technischem Gebiete. 

Diese Agitation ist unentbehrlich und wird in anderen 
Ländern mit den grössten Mitteln, mit dem grössten Geschicke 
und der grössten Empfänglichkeit des Publikums betrieben. 
Wir haben in Oesterreich weder das letztere — im Gegentheil 
müssen wir bei der Industrie ein grosses Widerstreben gegen 
alles Agitatorische eonstatiren noch weniger haben wir 
Hilfsmittel für die Agitation im grossen Stile. Jedermann, der 
einer Abendvorstellung an der »Polytschnie Institution« in London 
beigewohnt hat, wo man für einen Schilling Entree die grössten 
technischen Experimente vollziehen sieht, und wer sich daran 
erinnert, wie dort Tausende von Menschen sich an die Cassen 
drängen, so wie hier bei Schaustellungen anderer Art, und wer 
weiss, dass für derartige Experimente an einem Abend 50 ja 
für 


.+ 


Ein © 2er 72 


- th — 


technische Fragen empfänglich zu machen, der muss sagen, dass 
das, was in Oesterreich in dieser Beziehung geschieht, kleinlich 
und unbedeutend ist Als ich kürzlich den Antrag stellte, man 
solle, von der elektrischen Beleuchtung Gebrauch wmachend, 
auch die Fagade unseres Hauses beleuchten, wie es bei anderen 
öffentlichen Gebäuden des Continents, und auch in 
geschieht, haben meine Freunde gesagt: „Um Gottes Willen, 
nur das nicht; ein Vorübergehender wird ee für ein Kaffeshaus 
halten»; das ist nicht so, das ist eine Aengstlichkeit bezüg- 
lich der vermeintlich geringen Auffassungsfähigkeit des Publikums, 

Wenn ich nun die drei Hauptprincipien der Reihe nach 
bespreche, so kann ich eonstatiren, dass in Bezug auf Unter- 
richtsanstalten das technologische Gewerbe-Museum heute 
ein Bündel von Fachschulen darstellt. 

Wir haben eine niedere Fachschule für Bau- und Möbeltisch- 
!erei und eine höhere Fachschule für Bau- und Mübeltischlerei; eine 
Fachschule für Bau- und Maschinenschlosserei und eine höhere 
Fachschule für Bau- und Maschinenschlosserei. Diese zwei 
Gruppen von Fachschulen sind combinirt, weil den Schülern 
der höheren Fachschulen der Auftrag zu Theil wird, mit den 
Jungen su arbeiten und sie abzurichten, heranzuziehen und 
heranzubilden. 

Wir haben eine niedere Fachschule für Färberei, eine hühere 
Fachschule für die chemischen Gewerbe, die einzige in Oester- 
reich. Wir haben ein Seminar für chemische Studien, in welches 
absolrirt« Hörer der technischen Hochschule eintreten, um Gelogen- 
heit zu finden, sich auf Grund ihres an der technischen Hochschule 
erworbenen Wissens zu speeialisiren; der Eine arbeitet für die 
Papier-Indnstrie, der Andere für die Petroleum-Industrie, der 
Dritte für Oel- und Fett-Indastrie, der Vierte für Färberei etc. Wir 
haben in Oesterreich keinen andern Ort, wo ein absolvirter 
Techniker, ein Doctor der Chemie Gelegenheit fände, Special- 
studien zu machen mit den Hilfsmitteln, die sie brauchen. 

Ich kann.von den Fachschulen behaupten, dass sie alle 
prosperiren. Wir haben getrachtet, sehr gute Lehrkräfte zu be- 
kommen, «ie entsprechend bezahlt werden, von denen aber auch 
viel verlangt wird. Wir treiben die Theilung der Arbeit im 
Unterrichts so weit, dass wir für die Technologie der Holz- 
Industrie allein sieben Lehrer haben, die alle tüchtig sind, 
und von denen Jeder in seinem Zweige ein ausgesprochener 
Specialist ist. Die Herren, die wir engagirt haben, waren im 
orsten Augenblicke nicht alle so unangezweifelte Autoritäten, wie 
sig es heute mehr oder minder sind, weil sich nicht Jeder von 
Haus aus und berufsmässig mit irgend einem dieser Zweige 
beschäftigt hat; wenn aber jemand als Lehrer za fongiren 
hat, in seinem eigenen Laboratorium arbeitet, wenn ihm die 
nöthigen Hilfsmittel zu seinen Studien geboten werden, und er 
zur Versuchsthätigkeit herangezogen wird, bildet er sich 
naturgemäss zu einem Speeialisten aus, wenn anders er hiezu 
dis nöthige Befähigung hat. Heute wirken am Institute Al 
Professoren, darunter solche, die nur für das Institut thätig 
sind, während wir auch eine Anzahl externer Professoren haben. 

Wenn wir Platz hätten, eo würden wir sehr viel 
Schüler haben; es melden sich se viele neue Schüler, dass 
wir am Beginne des Schuljahres gezwungen sind, viele zurück- 
zuweisen, Wir verfolgen nämlich folgendes Princip: Jede Fach- 
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selmle hat eine bestimmte Anzahl von Plätzen. Sn hat die 
Fachschule für Bau- und Möbeltischlerei 40 Plätze, die besetzt 
sind, und «die Fachschule für Bau- und Maschinenschlosserei 


die ebenfalls sämmtlich besetzt sind, Der Grund, 
warum wir dieses Prineip verfolgen, ist nicht nur der Mangel 
an Kaum. Im Oymmasium hat os nichts auf sich, ob 30 oder 
0 Sehüler in der Lehrer unterrichtet in 
beiden Fällen gleich gut. Wir aber haben eirca für je 20 Schüler 
Workmeister, weil er einer Anzahl 


66 Plätze, 


einen Saale sitzen: 


einen sumst Lei grüsseren 
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von Schülern nicht in der Lage ist, sie zu übersehen und den 
Unterricht zu leiten. Wir können doch schliesslich nicht das 
grosse Personals ins Unendliche steigern, und ausserdem kosten 
ja die Werkmeister sehr viel Geld 

Wir haben aber mit der Beschränkung der Anzahl der 
Schüler auch noch einen besonderen Zweck. Wir wollen, dass 
unsere Schüler Carritre machen, und sie machen sie auch. Seit 
dem Bestande des Museums ist kein Fall vorgekommen, dass 
ein absolvirter Schüler von uns ohne Verwendung geblieben 
wäre; wir wollen keine Ueberprodaction. Die jährlich absol- 
virenden sieben Schüler der höheren Fachschule für Bau- und 
Möbeltischlerei finden reissenden Absatz und wenden gut bezahlt. 
Ich könnte Ihnen Fälle anführen, wo junge Leute, ohne grosse 
praktische Erfahrung, an Gehalt 40, 50 jaanch 60 fl. und mehr 
monatlich erhielten. Ich frage Sie, ob Leute von höheren Schulen, 
ob ein Jurist, ein Medieiner oft in den ersten Jahren seiner 
Praxis einen solchen Gehalt bezieht? 

Die Hälfte der Zeit gehört dem Unterrichte, die andere 
Halfte der Praxis. Und wenn man sich auch über den Werth 
unseres Unterrichtes keiner Illusion hingibt, su ist es doch 
kein Zweifel, dass unsere Schüler mit Arbeitern gleicher 
Kategorien coneurriren können. Es wäre unbilig zu fordern, 
dass die jungen Menschen ebense tüchtig sein sollen, wie 
Arbeiter, die seit zehn Jahren in der Praxis sind. Dieser Ver- 
gleich wird von unseren Gegnern oft gemacht, das ist aber 
ein Unsinn. Man kann nicht einen Lehrlinge mit einem alten 
Arbeiter vergleichen. Wenn man schen einen Vergleich machen 
will, so vergleiche man einen absolvirten Fachschüler mit einem 
freigesprochenen Lehrling, und da ist es doch kein Zweifel, 
dass der Erstere den Vorzug verdient, der einen gründlichen 
Unterricht im Zeichnen, in der Buchhaltung und im Caleulations- 
Wesen genossen hat. Wo kann ein freigesprochener Lehrling 
caleuliren? Nicht einmal der Meister kann es immer (richtige!) 
Unsere Schüler ımmüssen, wenn sie eine Arbeit bekommen, 
selbst zeichnen, in den niederen Fachschulen copiren sie das 
Projeet, in den höheren Fachschulen müssen sie selbst projee- 
tiren und ealeuliren. 

Ich habe mich viel zu lange beim Unterrichtswesen anf- 
gehalten. Unsere Unterrichtsanstalten basiren, um es kurz zu sagen, 
auf der Anwendung der Erfahrungen, welche man im industriellen 
Bildungswesen in Europa gemacht hat. Diese Erfahrangen ver- 
einigen sich darch die Gunst des Zufalls in unserer Hand, 
wir haben nicht expeorimentirt, sondern nur das gethan, was 
allgemein als bewährt erkannt worden ist (Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Neues System elektrischer Beleuchtung von Züzen. Auf 
der Glasgower unterirdischen Stadtbahn, auf welcher die Züge grössten 
theils durch Tunnels zu fahren und (deshalb selbst bei Tage beleuchtet 
werden mitssen, wird gegenwärtig eine elektrische Beleuchtung ver- 
sucht, bei welcher in dem Momente als der Zug in den Tunnel 
einführt, die Lampen in den Wagen erglühen, währen] sie heim Ver- 
lassen des Tunnels wieder erlöschen, lhiese automatische Beleuchtung, 
welche also nur nach Bedarf eintritt und für den vorliegenden Fall 
besonders zweckmässig zu sein scheint, wird auf folgende Weise be- 
werkstelligt. Im Tunnel ist zwischen den beiden Schienensträngen eine 
dritte Schiene von Tlormigem (uerschnitt gelegt. #0 zwar, dass sie 
dnech die ganze Länge des Tunnels eirca VO mm höher liegt als die 
Oberkante der Fahrschienen, während sie zu beiden Oeffnungen des 
Tunnels sich neigt und im Bahnplannın aufhört, Diese mittlere 
Schiene ist auf isolirten Unterlagen, welche aus glasirtem feuerfestem 





Thon hergestellt sind, gelagert. um sind die einzelnen Schienen- 
stöcke entsprechend ımit einander metullisch verbunden: der zuittlere 
Schienenstranz steht mit einer unterirdischen Drahtleitung, die von 


einer Dynamermaschine kommt, in Verbindung, während eine zweite 
Trrahtleitung zu einer ler beiden Fahrschienen führt. Jeder Warzen, 
welcher zu beleuchten ist. bat an der Stirnseite unter dem Gustelle 
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einen Contact-Apparat, 
stahl besteht, die in einem federnden Gehänge befestigt ist, 
des Gehänge zugleich wie ein Pendel herabhüngt. Yon diesem GContarte 


wohel ; 





Wagen-Abtheilungen, wihrend von diesen eine zweite Leitung zu einer 
Wagenachse bezw. zum Rade fihrt. Fährt nun der Wagen in den 
#» kommt der eine und andere Contart mit der mittleren 


ı 
führen isolirte Drähte zu den einzelnen Glühlampen in den einzelnen | 
| 
1 
1 


Tannel ein, 


welche aus einer runden Scheibe von Guss- ' ers 


Schiene in metallische Berührung, und ergläben «die Lampen, ob sich | 


non der Wagen im Tarınel bewegt oder steht. Nachtlem von dem am | 
Wagen angebrachten Contacte Drühte zu je zwei Glühlampen für jede 
Wagen-Abtheilung führen. ist die Anordnung auch noch s0 getroffen, 
dass nur die eine Lampe glüht, während die andere sich nutematisel 
entzändet, sohald die erstere versugt, Beim Verlassen des Tunnels 
win! der Cpntact mit der mittleren Schiene aufgehoben, und die 
Lampen erlöschen von selbst, Da zwischen den einzelnen Wagen 
keinerlei Verkindung nathwendig ist, so» können auch die Wagen 
selbstrerstänllich in den Zug beliebig ein- und ansrangirt werden 
Der erforderliche elektrische Strom wird von einer orossen Crampton- 
Dynameomuschine erzeugt. die von derselben stationären Dampfmaschine 
getrieben wird, die zur elektrischen Beleuchtung der Qusen-street- 
Station benützt wird, Um das Rosten der Oberfläche an der mittleren 
Schiene zu verhindern, ist an einem Wagen des Zuges eine Bürste 
aus Stahldraht befestigt, die über die Schiene sehleift und sie blank 
erhült, Bei den Versuchen hat man zefunden, dass diese Bürste eich 
auch gut an Stelle des Contactes zur Aufunhme des Stromes eignen 
würile: nachdem aber dann an jedem Wagen eine beziehungsweise 
zwei Bürsten erforderlich wären, würde ein zu grosser Verschleiss der 
Schiene eintreten, weshalb man sich für die Beibehaltung der 1ollenden 
Schreibe als Contact entschlossen hat. Die Versuche werden an zwei 
Zügen bereits seit mehreren Monaten fortgesetzt, und haben bisher 
befriedigende Resultate gegeben. In beiden Zügen sind im Durch- 
schnitte 60 Lampen im Gebrauch, und haben innerhalb vier Monaten 
nur drei Lampen erneuert werden müssen. Bei der «einen hatte der 
Kohlenfaden versagt, die beiden anderen sind muthwillig beschädigt 
worden. Als durchschnittliche Brenndaner einer Luunpe, bezw. eines 
Kohlenfadens wurde eine solche von W%9) Brenustunden gefunden. 
Auch in Bezuzr auf die Kosten sollen äusserst günstige Resultate 
erzielt worden sein; man kan jedenfalls mit grossem Interesse dem 
Endergebnisse dieser in mancher Beziehung einfachen und zweck- 
inüssigen Beleuchtungsart entgegensehn. 
Beleuchtungs-Einrichtungen in Jen Personenwagen der 
deutschen Eisenhalhmen. Nach einer vom Reichseisenbahnamte zu- 
sammengestellten Uebersicht über die Beleuchtungs-Einrichtungen in 
den Personenwagen der Eisenbahnen Deutschlands (ansschliesslich 
Bayerns) wurden im Jahre 186% von 19.65% Personenwagen 11.938 
(607%) mit Gas, 590% (17%) mit Oel und 2420 ı128 %,; mit 
Stearinkerzen beleuchtet, während im Jahre 1882, 313%, mit Gas, 
735%, mit Oel und 12”), mit Kerzen, und im Jahre 1879, 164% 
mit Gas, 57%", mit Oel und 157%, mit Kerzen erleuchtet waren. 


” 


Die Gasbelsuchtung hat demnach, vornehmlich za Ungunsten der 
Oelbeteuchtunge bedentend an Umfang zugenommen, während die 


Belenchtung mit Kerzen fast nor noch auf Nebenbihnen in Gebrauch 
ist. Zur Gasbeleaebtung wird ausschliesslich Fettgas. zur Oelbeleuchtung 
Küböl verwendet. Die früher hie und «da übliche Verwerdung von 
Petroleum ist wegen der Explosionsgefahr untersagt worden. Das Gas 
wie, meist mit einem Druck von 4 Atmasphären gepresst, in be- 
sonderen unter den einzelnen Wagen angebrachten Behältern mit- 
geführt, deren einmalige Füllung durchschnittlich für 30 bis 36 Brenn- 
stunden ansreicht, Die mit annähernder Genanigkeit ermittelten Kosten 
beliefen sich für die Breunstunde einer Flamme im Durchschnitte bei 
der Gasbeleuchtung auf Zr Pf., bei der Oelbeleurhtung, auf A'sos Pf., 
bei der Kerzenheleuchting auf Suse Pf. 

Mit elektrischem Glählicht haben in den Jahren 18%3 und 1884 
auf einzelnen preussischen Staatsbahnlinien, später in grösseren Um- 
fange auf den württenbergischen Staatsbahnen, und in neuester Zeit 
uf der Main-Neckar-Bahn Versuche stattgefunden. Dabei wurde der 
tür die Wagenlampen erforderliche Strom meist von einer im Gepäcks- 
wagen befindlichen. durch eine Achse des Wagens in Bewegung 
gresetzten Dynamomaschine unter Mitanwendung ven Accumulatoren 
greliefert. Die anfänglich umverhältnissmässig hohen Kosten sin durch 
Tortschritte in der Elektrochnik allmälig herabgemindert; für die 
wrürttembergischen Staatebahnen werden jetzt nur noch #ıs Pf. für 
die Flammenstunde ausgegeben. In Bezug anf Helligkeit und Gleich- 
mässigkeit des Lichtes sind gleichfalls günstige Ergebnisse berichtet, 
jedech können die Versuche keineswegs als abgeschlossen angesehen 
weerden, auch bleibt der Gnsbeleschtung einstweilen der Vorzug, dass 
jeder einzelne Wagen mit einer selbstständigen. von seiner Stellung 
unabhängigen Lichtquelle ausgerüstet ist. Jeilenfalle würde der all- 
zzerneinen Einführung des elektrischen Lichtes, selbst wenn es gelünge 
verschiedene den jetzigen Einrie htunge nanh: ftende Mängel zu beaeitigen, 
vorlünfig der Umstand hinderlich sein, dass viele Eisenhahnverwaltungen 





! munerte Bogenbrücken 


t vor kurzer Zeit die Anlagen und Einrichtungen für die Gas- 
beleuchtung init beträchtlichen Kosten haben herstellen oder vervoll- 


Ü konnen Inssen. 


Steinerne Brücken statt eiserner. Anf der Pensylvanis- 


; Bahn werden nach einer Mittheilung der Radroad Gazette allmälig 


alle vorhandenen eisernen Brücken von kurzer Spannweite durch ge- 
aus Bruch- oder Backsteinen ırsetzt, weil 
nach dem gemachten Erfahrungen die eisernen Britcken nicht nur eine 
Quelle von stetiren Besorgnissen gewesen sind, sondern auch durch 
die fortgesetet nöthig gewesene genaue Beaufsichtienng, Repa’atur 
und die "nach relativ kurzen Zeitabschnitten erforderlich gewonlenen 
Ernenerungen, unaufhörlich die Geldmittel der Gesellschaft in An- 
spruch genommen haben. Wesentlich beigetragen hat zur Frgreifung 
dieser Alaserege) auch die Erwägung. dass die rou solchen Bauwerken 
zu tragenden Lasten sich forwährend verstärkt haben, und nicht vor- 
ausensehen ist, in welchem Maasse dies in den nächsten 5 oder 11 


Jahren noch weiter stattfinden wird. Zu Gunsten der gemauerten 
Bugenbrücken ist noch in's Gewicht gefallen, dass sie, obwohl 
ıhenerer iu der ersten Anlage, Joch später nur geringe Kosten fie 


Aufsicht und Unterhaltung erlonlern, dass sie ferwer stets wine mehr 
als ausreichende Tragfühigkeit besitzen und den Beschädigungen «ler 
Zerstörungen durch Unfälle in viel geringerer Masse ausgesetzt sind, 
als die eisernen und hölzernen Gitterbrücken, 

Hötel-Salon-Waren. Für die Liebau—Romny-Eisenbaln in 
Russland sind ron der Firma Brown Marschall & Comp. in Birmingham 
mehrere Hötelwagen gebaut worden, ron welchen immer zwei #4 
combinirt sind, dass ein Salon- und ein Speisewagen fest mit einauder 
verbunden sind. Jeder dieser Wagen hut 2 Trucks wit einem Gesummt- 
Kadstande von Il’sss m, während die Kastenlänge 15:5 m und die 
Kästenbreite 33 m beträgt. Was die innere Eintheillung und Aus- 
stattung dieser Wagen anbelangt, #0 gelangt man zunächst bei den 
Salonwagen von einem kleinen Perron an der einen Stirnseite durch 
eine Thür im den, dıe gunze Breite einnehmenden Empfangssalon. der 
mit dem grösstem Comfort ausgestattet, uud mit Tisch, Sopha sowie 
Polsterstählen verschen ist. Die Waudbekleideng besteht aus Nuss- 
baum- und Mahagonibols. Von diesem Raume führt eine zweite Thür 
zu einem den Rest der übrigen Wagenlänge «innehmenden seitlichen 
Corrider. Yora Coriidor hetritt man gunächst ein Arbeitszimmer, welches 
seiner Bestimmung gemäss Schreibtisch, Bücherregale, Soepha und 
einen Lehostuhl enthält, Das daran zunächst liegende Toiletterimmer 
mit dahinter befindlicher Badeeabine ist mit einem Waschtische, 
Spiegel, und sonstigen für Toilettezimmer nöthigen Utensilien in 
reichster Auswahl versehen; in der Cabine befinden sich eine Wanne 
und Badeofen. Mit dem Toilettezimmer und dem Corridor steht das 
Schlifzimmer in Verbindung, dessen Wände mit blauer Seide aua- 
geschlagen sind, während die Wandbekieidung aus Syeomorenholx 
und ungarischer Esche hergestellt ist, Die Bettatelle ist in laxuriösester 
Weise ausgestattet; Wiscssckrunk, Waschtisch, Spiegel ete. sind 
gleichfalls in elegantester Manier ausgeführt. 

Unmittelbar an das Schlafzimmer schliesst sich ein zweiter 
Salon an, welcher nur vem Corrider aus zugänglich ist und gleich- 
falls wie alle übrigen Räume auf das eleganteste mit Sophas, Stühlen 
ete. ausgestattet ist. Die Wände sin aus Tannenholz, getäfelt und 
mit schwarzen Schnitzereien, sowie Goldl>isten versehen, die Fenster 
können durch Julousien verschlossen werden, ausserdem sind Portiören 
und Gardinen in decorativ wirksamster Weise angeordnet. Das daneben 
befindliche Dienerzimmer ist einfacher ausgestattet und enthält ein 
Seblafsopha, Waschtisch und Teilette-Schrünkehen. Von dem Corridor 
aus betritt man dann die hintere Plattform, welche durch Glaswände 
rollständig abgeschlossen ist, und ron welcher eine Thür zu einem 
Closet führt; ausserdem steht hier in einer Nische ein Heizofen, von 
welchem ans eine Rohrleitung durch sämmtliche Räume des Wagens 
führt. Die Heizung zxschieht mittelst warmen Wassers. 

Um von em Salonwagen leicht in den Speisewagen gelangen zu 
können, sind die Plattformen beider Wagen durch eine aus Riffel- 
pletten hergestellte Laufbrücke verbunden, die überdacht und seitlich 
durch Lederwände gegen aussen ganz abgeschlossen ist. 

Im Speisewagen selbet nimmt einen grossen Theil des Rauimes 
das Esszimmer ein; dessen ganze Einrichtung ist in altdentschem 
Style gehalten, ebenso wie die Portidren und sonstigen Wand- 
decorationen in derselben Manier ausgeführt sind. Die 4 Ecken der 
Querwinde nehmen Csusensen ein, während die Tafel für eine gleich- 
zeitige Bewirthung von 12 Personen genigenden Baum bietet, 
Besonders bemerkenswerth ist die Einrichtung der Bekleidungen der 
Seitenwände; etztere können des Nachts herabgelassen werden, so 
dass man das Zimmer in ein Schlafzimmer umzuwandeln vermag. An 
das Speisezimmer schliesst sich ein Buffetzimmer,. in weichem zu- 
gleich der Heizofen untergebracht ist. Den weiteren Theil des Wagens 
nehmen die Küche und zwei Ränme für Diener und Koch ein, ebenso 
ist ein Üloset vorgesehen; an diese Räume schliesst sieh noch eine 
grössere Plattform an, welche mit einer Ruhebank ansgestattet und 
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gleich allen übrigen Verräumen nit Ausgängen versehen wurde. Von 
jedem einzelnen Raume beider Wagen führen elektrische Leitungen 
nach dem Diener- und Kuffstzimmer, sowie das letztere mit, der 
Küche durch einen Telegraphen verbunden ist. 

Dampfkessel-Explosionen im Deutschen Reiche im Jahre 
1886. Nach den Mittheilungen des kaiserlichen statistischen Amtes 
fanılen während des Jahres 1°%6 im Deutschen Reiche 16 Dampf- 
kessel-Explosionen statt. Hiebei verunglückten 23 Personen. von denen 
10 sofort getödtet wurden oder binnen $% Stunden nach dem Ein- 
tritte der Esplesion verschieden: 5 umdere Personen wurden schwer, 
5 leicht verwundet. Die mutlmussliche Ursache der Esplosionen war 
in # Füllen Wassermangel. ir 3 Fällen örtliche Blechschwächung, je 
in 1 Falle Abnützung, Schlammmablagerung, Explosion der Fenergase 
in den Heizröhren. mangelhafter Wasserumlauf in «en Siederöhren 
und secundäre Explosion. 


CHRONIR. 


Des neue Verordnungsblatt. Das Verorduungsblatt, über das 
wir an amderer Stelle sprechen. wird neben seinem, die amtlichen 
Verlautbarungen umfassenden auch einen nichtamtlichen Theil ent- 
halten, dessen Aufgabe es sein wird, wichtigere Vorkommnisse im 
Bereiche der Eisenbahn- Verwaltung der im Reichsrathe vertretenen 
Königreiche wmd Länder, sowie der hier in Betracht kommenden 
Schifflührt, ferner. soweit ‚lies von Interesse ist, auch solche Nuch- 
richten bezüglich Ungarns und des Anslımdes zur allgemeinen Kenntniss 
zu bringen und biedurch einen Ueberblick über das Thatsuchen- 
Material des Eiserbahnwesens und der Schifffahrt der österr.-ungar, 
Monarchie und des Auslandes zu ermöglichen. Das Verordnungsblatt 
erscheint wöchentlich dreimal. am Dienstag, Donnerstag und Samstag, 
Das vom k, k. Handelsministerium herausgegebene »Anzeigeblatt für 
die Verfügungen über den Viehverkehr auf Eisenbahnen und dessen 
Regelung aus Anlass von Thierkrankheiten« bleibt unter den bis- 
berigen Modalitäten neben dem » Veroninungsblatt des k. k. Handels- 
ministeriums für Eisenbahney und Schiflfahrt« unverändert Tort- 
bestehen. 

Haudelsvertrng mit dem Deutschen Reiche. Die deutäche 
Thronrede enthielt folgenden Passus über den dentseh-österreiehischen 
Handelsvertrag: »Der bevorstehende Ablauf unseres Handels- 
vertrages mitQesterreich-Ungarn hat den verbündeten 
Regierungen Veranlassung geboten, der Frage der Neugestaltung des 
Vertragsverhältnisses ihre volle Aufmerksamkeit zuzuwenden. Die 
verbändeten Regierungen können sich die Schwierigkeiten 
nicht verhehlen, welche einer befriedigenden Lösung (lieser Frage 
zunächst noch entgegenstehen, glauben sich aber zu der Hoffnung 
berechtigt, Ihnen rechtzeitig ein Abkommen mit der kaiserlich 
und königlich österreichisch-ungearischen Regierung zur verfassungs- 
mässigen Zustimmung vorlegen zu können, durch weiches der be- 
stehende Handelsvertrag vorläufig verlängert und der 
Eventualität eines vertragslosen Zustandes vor 
gebengt wird. 

Kalser Ferdinands-Nordhahn. Dieselbe bat 8,100 000 Ad. ihrer 
4°/,igen Notenprioritäten vom 1. Märe 1886 zur Bedeckung des Bau- 
erfordernisses des öffentlichen Eisenbahnunternehmens, exclusive Jer 
Localbahnen, an die Gruppe 5. M. von Ratlschild, Oesterr, Credit- 
anstalt und Allgemeine österreichische Boden-Creditanstalt begeben. 

Kaiser Ferdinands-Nordhahn. Aus Anlass der hei den dies- 
jährigen Manövern in Mähren auf den Linien ‚er Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn durchgeführten grösseren Truppen-Transporte wunle der 
Direction und dem hei dieser Transports- 1 ak Jdireet betheiligten 
Personale dieser Bahn unter Anerkennung der umsichtigen und klag- 
losen Durchführung die Allerhöchste Zufriedenheit ausgesprochen. 

Donau-Dampfschiffahris-Gesellschaft. Der Erlass, womit (lie 
Regierung den nenen Schlüssel für die Werthabschreibangen hei der 
Donau - Dampfschiffahrts - Gesellschaft genehmigt hat, ist nunmehr 
heralyeelangt. Die Entscheidung der Regierung lautet: 

„An die geehrte Administration der Ersten k. k. priv, Donan- 
Dampschiffahrts- Gesellschaft. 

»Mit der Einzabe vom 13. Januar 1887 hat die geehrte 
Administration die Genehmigung angesucht, dass der seit dem Jahre 
1861 bei den Dampfschiffen und sonstigen eiseruen Fahrzeugen der 
Gesellschaft in Anwendung stehende Modus der Abschreibungen, 
wonach jährlich bei den ersteren 5", Percent, bei den letzteren aber, 
falls sie vor dem Jahre 1861 erbant wurden. 3 Percent, und falls 
sie in diesem ‚Jahre oder später erbant warden, 3%, Percent des 
Ursprungswerthes nach Abzug eines Drittel der Gesammt-Keparatur- 
kosten «lieser Objercte abgeschrieben werden, fallen zelassen 
werden dürfe, und dass dagegen vom Betriebsjahre 18897 angefangen, 
bei diesen beiden Katerorien von Fahrzengen unter Aufrechthaltung 
des Abenges des Drittels der Reparaturkosten ein auf anderen Grund- 
sitzen aufgebnuter Schlüssel für (lie jährlichen Abschreibungen in 





Anwendung gebracht werden ılürfe, dessen Einzelheiten die zuliegende 
Tabelle enthält. In Erledigung dieser Eingabe und unter Rückschluss 
zweier im kurzen Wege enthaltenen Berichte des b, o. technischen 
Departements vom 17. März und 11. December 18%6 an die 
Betriebs-Direetion wird der geehrten Administration eröffnet, dass 
das k. k. Ministerium des Innen im Einvernehmen mit den 
betheiligten Ministerien geneigt ist, einer eventuellen Aenderung 
des &. 30 das »inen integrirenden Bestandtheil der 
Ersten k. k. priv. Donan Dampftehiflahrts-Gesellschaft 
Geschäftereglements derselben im Sinne der Einführung 
von der geehrten Administration propenirten Abschreibungsschlüssels 
an Stelle der bisherigen, in diesem Paragraph festgesetzten 
Abschreibungs-Pereente - unter der Voraussetzung - eines hierüber 
von der General-Versammlung der Actionäre der Gesellschaft 
in statntenmässiger Weise zu fassenden Beschlusses und unter nach- 
stehenden Vorbehalten die Genehmireng zu ertheilen: dass die 
Fahr und Feuerstunden der Dampfer. welche die Grundlage für 
die Ermittlung des beweglichen Abschreibungs-Pereentes bei den 
einzelnen Bestandtheilen dieser Schiffe bilden, jährlich genau 
nachgewiesen werden; % (lass bei den einzelnen Objesten die 
Abschreibungen auch nach Ereichbung des Altmaterialwertbes bis 
zur Ausserdlienststellung derselben fortgesetzt werden und 3. 
dass, im Falle sich künftiehin Aenderumgen in den einzelnen 
beantragten Abschreibungs- Pereenten als nothwendig herausstellen 
sollten, die geehrte Administration rechtzeitig die entsprechenden 
Anträge stellt. 
Wien. 16. Norember 1887, 
Der k. k, Handelswinister: Baequehem m. p.« 
Schlüssel für die jährlichen Werthabschreibungen bei den Dampf- 
booten, eisernen Lichterplätten und sonstigen eisernen Fahrzeugen der 
Ersten k_ k. priv. Donau-Dampfschifllährts-Gesellschaft. 


bildenden 
‚les neuen, 


Fixes Absechreibungs 
Dam pibootkörp er: Abschreibungs-- Percant pro tawı 

Poreant Fabrstunder 
er TOTER, 1% 
Loealschiffe.., .....2: sencunsuunca Rn 23 
temorguenre . Kesanenssuens ..170 1% 
Fracht- und Kettense hilfe FRI RR EHEN 1’ 
Propeller ........... ur es Sr 1% ls 
Bagger.... ET TIW DEN DEREN | 20 


Maschinen: 
Passagierschiffe, Remorqueure und Ketten- 


schiffe. TEEN ©, 175 
Bagger, Localschif “ und Propeller 22er... 10 20 
Per 1000 
Kessel: Fenarstundn 
Sämmtliche Flussdampfer ...-.-.2.-.-..0. 15 1’ 


Eiserne Lichterplätten per Jahr 4 Percent 
Eiserne Transportschiffe und alle sonstigen eisernen 
Schiffe, auch Stehschiffe, per Jahr 3 Percent, 

Anmerkung. Yan diesen Ahschreibungsbeträgen kommt #1 Dritiel der Reparastie 
kosten für Ans» Fahrzunge in dun beteeflenden Jahre in Abeag. ımd wird die u -.t- 
standene Differenz als Keito-Abschruibutee in Rechnung gestelli 

Schleneulieferung für die Siaatsbnlınen. Die österreichischen 
Stautsbahnen haben gegenwintig einen Schienenbedarf von mehr als 
einer Million Meter-Uontner, welcher im Wege der Offert-Aus- 
schreibung gelerkt wird. Dieses Schienenquantum ist theils für nene 
Linien, theils zur Answechslung bestimmt. Ausser dem Schienen- 
Cartell ist noch das Walzwerk der Südbahn als Bewerber vor- 
handen, welches lange Zeit für die Elisabeth-Bahn Schienen lieferte. 
Es ist jedoch möglich, dass das Walzwerk der Südbahn für dieses 
Geschäft mit dem Cartell sich vereinigt. 

Wiener Tramway. Da der leitende Direetor der Wiener Tramway 
Herr Hofrat Kınanuel Hermann zugleich Professor an der tech- 
nischen Hochschule in Wien ist, und der ihm in dieser Eigenschaft 
ertheilte Urlaub abgelaufen ist, so wurde derselbe vom Unterrichts- 
minister aufirefordert, entweder für dir Directionsstelle oder für die 
Professur zu optiren und hat sich für die Professur entschieden. 

Beschlüsse der ungarischen Direetoren-tonferrenz und die 
Hebung des Personen-Verkehrs. In der diesjährigen Novemher- 
Conferrenz der ungar. Eisenbahn-Directeren wurden folgende Erlässe 
des Communieations-Ministeriums zur Darnachachtung ohne Debatte 
angenommen, u. zw. : a) betreffend die Verfürungen bezüglich der Auf- 
und Abladung der Postsendungen im Interesse der Sffentlichen 
Sicherheit: 4) die Intimetion der Verordnung des gemeinsamen 
Kriegsministeriams bezitelich der, den nicht in Uniform reisender 
Offieiersdienern und Pferdewärtern zu ge währenden Fahrbegünstigungen: 
c} der Bericht zur Ausarbeitung einer gleichförmigen Instrurtion für 
das Verfahren zur Erhaltung der Gesundheit unter den Bediensteten 
und im Balmbereiche überhaupt Eingehende Debatten veranlassten 
lie weiteren zwei Erlässe, u. zwar: di betreffend die Beschwerde der 
Füstkirchener Handelskammer über die unterlassene Verständir 








Stataten der 
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der Parteien von «en ihnen melraufgerechneten Frachtgebühren. 
Hierüber wurde statistisch nachgewiesen, dass solche Partei-P’las 
nur bei 5,%,, und Irrtbitmer überhaupt nur bei 2", der gesammten 
Verrechnungen jährlich vorkommen, für welche die schuldtragenden 
Beamten strenge zur Rechenschaft gezogen, und die mehreingehobenen 
Gebühren, ausser der Affigirung des bexüglichen Verzeichnisses ober- 
halb des Cassafensters, auch denjenigen Parteien besonders mitge- 
theilt werden, deren Astresse bekannt ist. Zugleich wurde wegen der 
diesbezüglichen Verdächtigungen der Bahndirectionen seitens der 
Finfkirchner Handelskammer um die Räge derselben durch ihre 
vorgesetzte Behörde beim Communications-Ministerium angesucht 
Das Keseript dieses Ministeriums, betreffend die Modification der 
Uniformirongs-Vorschrift ‚für die Beaniten und Diener der Eisenbahnen 
worüber statt; des Abzeichens einer Armbinde für die Direetoren und 
Oberbeamten im Verkehre mit dem Publikum eine Brustbimle als 
Schärpe und statt der kastspieligen Auschaffung von zwei Kappen 
für die Bediensteten nur je eine mit rothem Bande und (roldsam 
vorgeschlagen wurde. Die Farbe der Binde und die den Dienstraug 
kennzeichnenden Goldrerzierungen soll noch nachträglich festgesetzt 
werden. Ueber die Hebung des Personenverkehrs wurde unter dem 
Vorsitze des Communicatiens-Ministers von Jen Vertretern +änmt- 
licher Bahnen berathen, welche ihm für seine diesfüllige Initintive vor 
Allem dankten. Mit Ausnahme der Südbahn, welche vorläufig eine 
unentschiedene Haltung zeigte, nahmen alle Bahnen den Antrug des 
Ministers an, dass von ihnen inszesammt ein Kilsmeter-Abonneinent 
auf Grund von Werthzeichen so eingeführt werde, dass solche Scheine 
zu Reisen auf allen Bahnen berechtigen. Der Minimalpreis eines 
Abonnementsschrines wnrde auf 50 fl. festzesetzt. Daneben bleibt 
aber das auf jeder Bahn gegenwärtig bestehende Abonnementssrstem 
aufrecht, auf welcher Grundlage auch Nochbarbahnen in einen Karten- 
Verband treten können. Die Detuil-Auslführungen hieriber wurden 
vom Minister der Dirertoren-Conferenz überlassen, indein er mit Ver- 
mögen die Vebereinstimmung hierin constutirte. 

kaschau-Oderbergor Bahn. Die ungarische Regierung richtete 
an den Verwaltungsrat der Kaschau-thderberger Balın einen Erlass, 
worin angefrugt wird. ob es micht zweckmüssig wäre, der Frage der 
Conversion der Prioritäten nahexutreten 

Soroksär- Haraszter Localbalın. Die Soruksär - Haruszter 
Loenlbahn wurde am 23. November dem Verkehre übergeben 


LITERATUR. 

Eisenhabm-Kalender für Oesterreich-Unzars. Der von den 
Hersen Dr. Nilius, Weillund Westermayer herausgegebene 
Fisenbalın-Kalender für Osstererich-Ungarn pro 18°8 Ist sweben er- 
schienen, und verzeichnet damit den XI. Jahrgang seines Lebenslaufes. 
Wir wünschen. dass dieses wohlbekaunte und bewührte Büchlein auch 
heuer seinen Weg mit bestem Erfolge zurücklege, un dem wohl- 
thätigen Zwecke, den es dient, eine bedeutende Simme zuführe. Die 
Mühewaltung der Herausgeber, denen Jie Genugthuung, ein gutes 
Werk vollbracht zu haben, der einzige Lolm ist, verdient volle An- 
erkeunung. 

Zeitschrift für das wesommtie Local- und Strassenbahn- 
wesen. Yl. Jahrgang. TIT. Heft, Wien. 3, T. Bergmann, 1887. 
Das vorliegende Heft dieser interessanten und gegenwärtig schr aetuellen 
Zeitschrift enthält u A.: Bemerkungen aus der Praxis über Erfchrungen 
an Kraus’schen, Henschel’schen und Winterthur'schen Maschinen anf 
der Dortmunder Strassenbalm — vergleichende Zusammenstellungen 
aus den Betriebsergebnissen der grossen Berliner und Hamburger 
Strassenbahn, Betriebsresultate von Schmalspurbahnen (Bröltliulbaln 
1888, Turin-Rivoli 1886, Gernrode-Harzgerode) — und einem vor- 
züglichen Literatuebericht. — Wir können diese Zeitschrift zur fort- 
laufenden Information auf dem Gebiete des Strassenbahn-, Localbalın- 
und Schmalspurbahnwesens bestens empfehlen. 

Eingelaugte Bücher: 
Fehland's Ingenieur-Kalender 1858, 

Spinger). 

Koch Richard. M. M. von Webers ‚Schule des Eisenbahnwesens« 
Leipzig, 188%, {Darch Gustav Fock, Bücher-Versinligeschüft in 
Leipzig, zu dem ermässigten Preis ven nur & Mark zu bwzichen) 

Eisenbahn-Kalender von Oesterreich- Ungarn 1858, {In Com- 
mission bei Moriz Perles, Wien.) 

Landkarten, ihre Herstellung und ihre Fehlererenzen. 
Im Verlage von Julius Springer in Berlin, jet ein, auch für Eisen- 
balınbedienstete schr beachtenswertlies Werk erschien: «Laund- 
karten, ihre Herstellung und ihre Fehlergrenzen von 
H. Strure, Geheimer Reelmungsrath im Conrs-Burenu des Reichs- 
Postamtes, Mit zahlreichen, in den Text gedruckten Abbildungen. 
Preis 2 Mk. 

In tiumlichst populärer Weise werden in dieser Schrift die 
verschiedenen Arbeiten, welche zur Herstellung von Landkarten und 


berlin. (Verlag von Julius 





Globen dienen, als die Aufnahme, Vermessung und Nivellirung von 
Gegenden, Bestimmung der geographischen Länge und Breite ete., 
mit einer Anschanlichkeit behandelt, welche an der Hand der zahıl- 
reichen Abbildungen ohne grössere mathetnatische Vorkenntnisse, als 
die gewöhnliche Schulbildung mit sich bringt, die Anfertigung von 
topographischen Special- und Generalkarten leicht ermöglicht. Ins- 
besondere wird gezeigt, wig die Anfertigung allgemeiner Uebersichts- 
karten aus den vorhandenen topegraphischen Specialkarten vorzu- 
nebmen, uml wie in jelem einzelnen Falle das (sradnetz zu berechnen 
und zu eonsteniren sei, wie sich hierbei feruer tıotz Anwendung einer 
wesentlich vereinfachten neuen Verfahrens doch genau ergibt, an 
welchen Theilen, und um welche Beträge ie Maasse der Karte von 
den Erdinaassen abweichen u. #. w. Zur Orientirung für den Zeitungs- 
leser, für das Verständniss politischer Ereignisse, für die Wahl und 
die Fixirung eines Reiseweges, uls Wegweiser auf der Reise selbst 
u del. mehr, wird eine dieställige Karte fast unentbehrlich. Dies gilt 
insbesondere im Fisenbahmdienst ; bei der Fruchten-Aufnahme ist oft 
die kürzeste Route in Anschlag zu bringen; die Vertheilungs- nnd 
Instradirungs-Tabellen sind nach dem bisherigen Systeme der Kartell- 
verbände zwischen den, einem gewissen Verkehrsgebiete dienenden 
Bahnverwaltungen nach dieser Route zu berechnen; auch die Tari- 
firung darf dieselbe nicht übersehen, ferner will sich auch das Fahr-, 
Zugs- und Maschinen-Personale von dem Wege Bechenschuft peben, 
welchen sie in gewöhnlichen und aussergewühnlichen Fällen xurück- 
legen müssen oder bereits zurückgelegt haben, endlich ist nicht nur 
von der exeeutiven, sondern auch ron den Verwaltungs-Organen der 
Bahndireetionen häufig genur im internen- und Anschlnes-Verkehre 
über Routen-Bestimmungen #u entscheiden, für welche die Karten- 
Aufertigung ein unabweisliches Bedürfnies ist 

Das vorliegende Werk Ichrt nun wie die Aufnahme einer 
Gegend und die Verwandlung ihrer Abbildang in eine eigentliche 
Lundkarte za geschehen habe, andererseits aber auch, wie die durch- 
schnittlich mit seltenen Ansmahmen in allen vorhandenen Karten 
vorkommenden Fehler wahrgenommen und berichtigt werden können, 

Für die schnellen Messungen zur Feststellung von Eisenbahn 
tracen, wobei eine geringere Genauigkeit genügt, wie dies bei den 
’rojeetirungs-Studien zur Erlangung der Concession für Vornahme 
technischer Vorarbeiten der Fall ist, und die in neuester Zeit mit 
dem Tachesmeter ausgelührt werden, erweist sich das vorliegende 
Werk als ein schr instrüuctiver Rathgeber. 

Die Zahl der in Ensopa überhaupt ausgelührten Örts- 
Bestimmungen jet nach dem Berichte Ferreros noch achr gering und 
steht Oesterreich-Ungam diesbezüglich wit der Ziffer von 582 in 
erster Reihe, wülrend Frankreich nebst Algier mit 579, Preussen mit 
394, Gross-Britannien mit 262 und die amleren europäischen Staaten 
mit geringeren Ziffern folgen, 

Den gegenüber ist eine solche Anleitung, wie die vorliegende, 
in den überwiegenden Füllen vollkommend xureichend, da sie schliesslich 
zeigt, wie man thunlichst genau die kürzeste Entfernung zwischen 
zwei Orten misst, oder berechnet 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


IV. Clubrersammlung vom 29, November 1887. Viceprässlent 
ÖOber-Inspeetor Heiss eröfet die Versammlung mit folgenden Mit- 
theilangen: Tech abe die tra ırige Pflicht «u erfüllen, Sie von dem 
gestern Vormittags erfolgten Ableben unseres verlienstvrollen Club- 
mitgliedes Here Dr. Philipp Ritter von Mauthner, Verwaltungs- 
ruthes der Kaiser Ferdinands Nordbahn, za benachrichtigen. Das Leichen- 
hegängniss findet Morzen, den 3%, November, um 10 Uhr Vormittag, 
vom Tranerhanse, I, Habsburgergasse %, statt. Indem ich bitte, sich 
möglichst zahlreich an dem Leichenbegängmisse zu betheiligen, lade 
ich Sie ein das Andenken des Verstorbenen durch Erheben von den 
Sitzen zu ehren. :Geschieht), 

Zunächst habe ich mitzutheilen, dass Herr Bureauchef Sigismund 
Weill sein Mandat ale Miteliel des Ausschussrathes zurückgelegt 
hat, Nachdem unsere Bemühungen, denselben z0 einer Aenderung 
seines Entschlusses zu bestimmen, zu unserem lebhaften Bedauern 
resultatlos blieben, #» erübrigt uns leliglich die Pflicht, in An- 
erkennung der hervorragenden Verdienste welche sich Herr Bureau- 
chef Weill der dem Ausschnssrathe seit dem Bestand des Clubs 
angehörte, und in demselben zuerst durch eine Reihe von Jahren als 
Schriftführer tnd seither als Obmann Stellvertreter, besiehungsweise 
Obmann «tes Telactions-Comites eine ebenso nmermüdliche als er- 
spriessliche Thätigkeit entfnltete um die Füönlerung der Club- 
interessen erworben hat, den webührenden Dank des Ulub auszu- 
sprechen 

Im Anschlüsse hieran beelire ieh mich weiters mitzutheilen, 
‚lass das Redactions Comite zur Vermeidung jeder Störung in seiner 
Geschäftsführung sich sofort nen constitwirte und Herm August 
litter von Löhr zu seinem Obmanne wählte, welcher diese Wahl 
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mit dankenswerther Bereitwilligkeit anzunehmen erklärte. Gleichzeitig 
verstärkte sich das genannte Comite durch Cooptirung unseres ge- 
schätzten Ausschusscollegen Herrn Dr. Kunewalder. 

Ich bringe noch zu Ihrer verläufigen Kenntniss, dass der Aus- 
schussrath die ihm im Sinne der Statuten obliegende Completirung 
durch Cooption zweier neuer Mitglieder in seiner nächsten Sitzung 
vornehmen wird. 

Die den Clubmitgliedern gewährten Begänstigungen haben in 
jüngster Zeit eine gewiss allseits mit Freuden begrüässte Bereicherung 
dadurch erlangt, inden das Comite der Wiener Gesellschafts- 
Abende den Clubmitgliedern für ihre eigene Person Saisonkarten 
zu dem ermässigten Preise von 10 fl. gegen Vorweisung der 
Mitgliedskarte zur Verfügung stellt. Der Preis einer Saisonkarte für 
eine Dame beträgt 15 fl. 

Neu eingetreten sind als wirkliche Mitglieder die 
Herren: Alois Hollub, k.k Oberst, Carl Trappel, k. k, Oberst- 
lieutenant, Johann Veszely, Josef Formanek und Friedrich 
Koncz de Nagy-Solymos, k. k. Hauptleute des Fisenbahn- und 
Telegraphen-Kegimentes; Heinrich Mattoni, kais, Rath, Mitglied 
des Staatseisenbahnrathes. 

Der Mitgliederstand stellt sich demnach folgendermassen: 
Wirkliche 715, unterstützende 48, zusammen 768. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 6 December 
statt, und zwar wird Herr Paul Dehn, Schriftsteller, über 
»Wandlungen im Orientverkehre« sprechen. 

Hierauf hielt Herr Dr. Alexander Ritter von Dorn von 
Waralt seinen angekündigten Vortrag: »Die Ueberschienung der 
Tauern und die Triester Eisenbahnfrage«. Derselbe wurde mit grossem 
Beifalle Aufgenommen und dankte der Vorsitzende dem Vortragenden 
mit folgenden Worten: Ich erlaube mir zu dem Beifalle, dem Sie 
soeben Ausdruck gegeben haben, dem Herm Vortragenden im Namen 
‚des Clubs den besten Dank auszusprechen.« 


Y. Versammlung. Dienstag, den 6. December, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Paul Delin, Schrift- 
steller, über: »„Wandlungen im Orientverkehren 


Das gefertigte Comit beehrt sich zur gefälligen Kenntniss 
zu bringen, dass in dieser Saison der 


II. Gesellige Abend 


am 9. December 1887 im Clublocale unter Betheiligung 
von Damen stattfinden wird. Nachdem diese Zusammenkunft 
den Charakter einer geselligen, ungexwungenen Unterhaltung 
mit ganz improvisirtem Programm tragen soll, wird eindring- 
lichst ersucht, in gewöhnlicher Toilette zu erscheinen. 
Speisen und Getränke werden a la carte servirt Getanzt wird nicht. 
Versammlung um 8 Uhr. — Entrie für ein Clubmitglied 
mit einer Dame gegen Vorweisung der Mitgliedskarte frei 
Entr‘ce für Gäste (Damen und Herren) durch Clubmitglieder 
eingeführt, 50 kr., und sind die Karten in der Clubkanzlei in 
Empfang zu nehmen. Das Geselligkeits-Comite. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Das Comits der Wiener Gesellschafts-Abende stellt den 
P. T. Clubmitgliedern Saisonkarten zum ermässigten Preise 
von 10 fi, gegen Vorweisung der Mitgliedskarte, zur Verfügung, 

Gastkarten zu den Vortrügen im Niederösterr, Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Verein der Literaturfreunde und k. k. 
österr. Handels-Museum. 

Eutröe-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Viennes und des »Neuen Panoramas im Prater» zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) 
Säle zu den in der Saison 1887 


für die Sofien- 
1855 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenaden-Concerten, Masken-Bällen und Speeialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ausgefolgt. welche bei Betonrnirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für dem sie behoben wurde, 
rückerstattet wird. 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll», Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade. 





Sub- Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Uluhmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einsehen. 

Beglinstigung der P, T. Clnbmitglieder und deren: Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassereur im 

Eszterhäzybade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fl.) gegen 

Legitimation, welche vom Clubpräsidium anf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Die Musik-Instrumenten- und Saiten-Fabriks-Nivderlage von 
L. M. Schubert, Wien, Währing, Schulgasse Nr. 22, hat den 
Clubnritgliedern für alle Gattungen Streich-Instrumente, Zithern, Flöten, 
Zithertische, Flötenpulte, Etuis ete. einen 15°,,igen, für Aristons, 
Clariophons, Melyphons, Melodions, Symphonions, alle Sorten Spiel- 
dosen und Schweizer Stahl-Spielwerke, Nippsachen mit Musik, Mund- 
und Zug-Harmonikas, einen 10° ,jgen Preisnachlass, sowie auch von 
Fall zu Fall Ratenzahlungen zugestanden. 
——————ee— 


Ein junger tüchtiger Bahnbeamter, Assistent, mit guten 
Zeugnissen, 





sucht bald entsprechende Stellung. Offerten sub 


A 6930 an Rudolf Mosse, Leipzig. 
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Goldene Medaille 
Glangew 1883. 


Goldenes Medaille 


Ehreniiplom London 1584. Antwarpen 1885. 


10537 K. u. k Patent. 


ME Delia-NMetall SE 


empfiehlt für tschslache, bauliese und industrielle Zwuche aller Art 


Die üsterr-ungar. Delta-Metall-Fabrk HU. W. BECKER, 


— — WIEN, 1, Löthringersirase Nr. 15. == 


Ss Für Eisenbahnen. ug :s 


Putzfäden, Gurten, Tapezlarer-Leinen, väcke 


Erste österreichische 
w JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L ei Maria- Tharsalaustranse Nr. 22. 








KARPELES & Pr 
SPEDITIO 


Stadt, Zel 





m zo == 


Wien, nkagas 


Für die Herren Eisenbahn-Beamten liefere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 
und zu billigsten Preisen. 


A. VAVRUSKA 


k.k. Hof-Schneider u. Armee-Lieferent. 


ıw'o2 


PRAG, 
Wassorgasso 873—II, vis-A-vis dem Nowstädter Bathıhause. 





1u2s 
Marken- und Musterschutz 
ALLER LÄNDER 


PATENTE Hi: 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851, Gegen 9000 Patentbesorgungen, Telefon Nr. 526. 


PAGET« MÖLLER wer" 


Das I re ) eanDunge Debut von 0. 0, Paget, Verlag von Lehmann & Wentzel, 
enthält =. A. oomplsien Text der österr. und deutschen Patonigsssise 


Oesterreichisch- Alane 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bursanx : 
Kärntnerstrasse 55 u. Haximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Gnss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Bloch- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 
Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Üonstructionen in Eisen und Stahl, ana 
Wasserstations-Biurichtungen, 

Waggon- und Locomotir-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 





u „DER CONDUCTEUR.“ 


Officielles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint I0mal im Jahre, — Asnderangen, molche zwischen den Ersebeisunge- 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen ala Nachträge und werden den P. T. Hernen 
Abonsenten gratis wod franeo nachgeliefert. — Der ilustrirte Führer an des 
Bahnen Ist im Jahrgang 1885 noch wesuntlieh bereichert werden — Prünnners- 
tions-Geböhr für dan ganze Jahr 5 fi. 5, W, imit franco Postrersendung), 


Einzelne Hefte 50 kr, mit franco Postversendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Kuhrplänen Preis 30 kr. 


Pränumerationen, 


welche an jedem belioblgun Tags beginnen können, jeduch nur ganzjährig ange: 
nommen Werden, erbitte per Post-Anwelsung, 


wir da Nachnahme-Sendungen den Borug wesentlich vertbeneme. "N 


Die Verlagshandlung BR. v. WALDHEIM 
in Wien, IL, Tabeorstrasse 52. Erpeiitioa: L, Schnleratrasse 13. 





STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


umrm, 
11, Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 


Fabrik für Maschinen and Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 

den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebedienst, dann 
10811 für Barg- and Hüttanwesen. 


Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Loeomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Staheisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht and Drahtstifte, Holzschranben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblütter, Wagenfedern, 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessal, eserroirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige masc a utenresnuhn ice um aller Art u. s. w. 








Jos oset Grüllemeyer 


1094 k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Achsen, Schranb- 





























= OMP. = Fabrik: Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 
co D Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungum von Ban- und Möhel- 
En —z keschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen, Ungenstände werden nach 
sea 2 — Zeichnungen ader Madellon in ullen Mutallen, nn und GUmugema 
n WIEN, IE, Nordbahnstrasse 18, 2 gegassen and apprelirt. Praeugung von Phesphorbrente und Phosphorkupfer. 
pn liefern prompt und zu den killiesten Proisen —-z5 Bpecialitäten. Fabrikation aller Bisonbahu-Artikel und Reschläge 
= Gewalzte aa ee =, er Waggons ans obigen Metallen, von Kisenbabn - Billeikäsien nach 
bestes inländisches Fabrikat unch des Trpoa de FE mon schun Byatome 
_ Ossterr, Ingeniunr u, Architahten- Vereines, +) un 
5 TE FE gr Re. nn SEE EEE — - - —— 
2 genietete Trä B ohlonen, xD Kaiserl. nigl. Privilegiam. 
räger, Bauschlen 
2 gusseiserne Säulen und Schläuche, = Lichtpaus- Am er h alt 
= UF“ Stabeinen, Fagoneisen, U 3 FH, RIEFTZ (Itterheim’s Nachfolger) 
e BF” Universal -Flachelsen, "WB & Gehlt sich zur Vi in ae hisch 
—. ® 2 eu 
& ME Sohwore Bleche und Feinbleche, WU 9 Lichtpansverfaiten (schwarze Linien anf weissom Grund), — Dazu It In Bolchnung 
anspapler soihwendig. die Linien mit int schwarzer Tusche ge - 
fi 20 gerne Guss- und 4 Lieferung en een zur Seitniäufertigung yon Plänen funiası a er 
Du eohemail-Geschirr. eG 
u or x N 2 Preis mänig, Arbeit ine = und old, 10339 





Wichtig für Eisenbahnen u. Waggonfabriken! | 
Ruolz’ metallischer Anstrich 


GANZ & Ca 


anerkannt nach langjährigem Gebrauche der danerhafteste, 


namentlich für 


Last- und Schotterwagen. 
Bel mehreren Weitausstellungen mit goldenen Mosaillen prämürt. 
Sperieller Anstrich für Lastwagen: Bronce, graue und grüne Farbe. 


{E. CHALMEL vorm. Guicestre & Cie.) 


Vertreter für Oesterreich- Ungarn: 


ARTHUR GOBIET 
10936 in Karolinenthal-Prag. 


Zeugnisse und Referenzen können den P. T, Intoressanton rorgelegt werden. 





gie und Mashnnfbris- Ati Guselschaf 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 0815 


| uueternngen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben {nach | 
Welkum’a Kureloyatum) nnd anderen Comstractionen, oompiete Wasser- 
| stations-Einrichtungen und Oberbau-Matoriallen. 


WAGGONS 


für wormal- und schmalspurige Eisenbahnen und Pfordebahmen. Greben- und u 
) Fürderhunde, Turbinen, Mechanische und @leaserel-Arbeiten aller Art, | 
) Röhren, Trarersen und Gussarbelten für Banswecke, Walzenstühle mit Hart- | 


gusawalsen für Hoch- und Flachmällerei. Complete Mühlen-Einrichtangen | 
aschinen | 


M nach bewihrlen Conatrartionen, Biektrische Beleschtungs - I 

behufs Ermöglichung aller lamdwirthschaftlichen und Hanarbeiten während der 
| Kuchtzeit, Ladwig'a pstentirte Pianroate, dis vor älteren Construrtianen sohr 
} bedeutende Koblau-Ersparniss bieten, Reguistoron, Patent Guhrauor- Wagner. 


Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vormals ‚ Breitfeld, Danek & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. ‚0200 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach den 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst, 

Complete Wassorstations-Einrichtungen, Reservoire, Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- 
trieb, Loeomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Habwerke, 


Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebähnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. 


Vertreter: i in ı Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIIL, Neuer Markt 19. 






NNYAH3I3M 








Friedrich Weichmann® 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Beleuchtung» und Blechansrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc. 


II., Körnergasse 5, — 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 
maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Coustiuction. 

Sehnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 








. wire Wien 





liefert complete Ausrüstungen für 


Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Barcan-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 


Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 
Type der ie. E, österr, Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
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Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 
Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul-Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambnlanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche in letzter Zeit eg Einenbahnlinien, darunter die hu k. gulizische Transrersalbahn 
und Arlbergbahn, wurden ron mir ansgeräsiel 











Allein echtes Original- 


ww UuUNWOQ —LELRKEU WM. 
F, Walton’s Patente. 
Kork-Teppiche 10308 
für Eisenbahn-Waggons, Wartesäle ete 


F, c. COLLMANN’® Nachfolger A. REICHLE, 


WIEN, I.. Kolowratring Nr. 3 





Niveaubruch- un Tannnnasi eit. 


Lieferant der 


k.k. Seen, Sü idbahn, Nordbahn si 





SCHMID & HALLAMA| 


Ingenieure, Wien, 1, Pestalozzigasse 6, 
ER, der Locomotiv-Fabrik KRAUSS & Co. 
in München und Linz. 

‚ Technisches Burear für Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- und 
Strassenbrüc ; Se enndärbahnen. 








R. GANSO, 
vw. WIEN, 
IV., Klagbaumgasse 15. 





—"Eigenthum. Herausgabe und Verlag dr Cib— p 
sstert. Kissabahn-beamten, 


Ensdactour: Dr. jar. ROBERT ZUCKERKANIL, 


der „S „STEYREHMÜHL HL* in Wien. 
Für d 14 Er ukere ) verantwortlich: ALBERT PIETZ. 
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Oesterreichische 


’Eisenbahn-Zeitung. 
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Club österreichischer Eisenbahn -Beamten. 


Abonnements und Inserate 
werden angenommen In der 


WIEN, L, Rechenbachguase 11. 


Redretion: 
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Beitsäge werden nach Verelubareng hounrirk, 
Munusserizie werden wicht surinhgemelte, 


Erscheint jeden Sonntar 


Abonnement incl. Postversendung 
in Öesterreica-Unygarn 
Gansiährie A. & — Halljähre A. 


Für das deutsche Reich: 
Ganiajincie Mark t&_Hauhlktrig Mark & 
Im übrigen Auslande: 


„  Gnunjährig Prea 20. Halbjähräg Fıca I8 


Finselne Nummera 14 kr, 





Offene Heciumıtionan portofrei. 
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Wien. den 11. December 1887. 


X. Jahrgang. 








Die Einnahmen - Ausweise der österr. 
Eisenbahnen. 


Der Erlass des Handelsministers vom 20. November d. J., 
den wir an anderer Stelle vollinhaltlich wiedergeben, über 
die Aufstellung der monatlichen Eisenbahn-Ausweise ver- 
dient eine eingehende Berticksichtigung wegen der vielen 
Verbesserungen, welche durch denselben in Bezug auf die 
Einnahmen-Statistik der österr. Eisenbahnen herbeigeführt 
werden sollen. Dieser Erlass beruht auf einem Beschlusse 
der Eisenbahn-Direetoren-Conferenz, und es soll nicht ver- 
kannt werden, dass demnäch die Reform von den Eisen- 
bahnen selbst als nothwendig anerkannt worden ist 

Die Ausweise, wie sie bisher erschienen, hatten den 
Fehler, dass sie gewölmlich etwa 1Y, bis 1%, Monate nach 
dem betreffenden Monute zur öffentlichen Kenntniss ge- 
langten Es wird demnach den Eisenbahnen neuerlich anf- 
getragen, die Einnahmen-Ausweise bis längstens 15, des 
folgenden Monates der General-Inspeetion vorzulegen Es 
ist nieht zu bezweifeln, dass die Eisenbahnen dieser An- 
ordnung genanestens Folge leisten werden, und es ist damı 
Sache der k. k. General-Inspeetion, die an sie gelangten 
“ Ausweise mit grösster Beschleunigung der Veröffentlichung 
zuzuführen, 

Ein weiterer Fehler der Ausweise, und ein nicht zu 
beseitigender Fehler ist, dass die Ziffern der Ausweise 
provisorisch sind. Es ist unmöglich bis zum 15. Februar 
genau anzugeben, was man im Monate Januar eingenommen 
hat, da die Abrechnungen ans den Verbänden u. dgl. m. 
in so kurzer Zeit nicht abzuschliessen sind. Diesen Dehler 
möglichst zu verringern, ist nun die nächste Anforderung 
des Krlasses. Er verlangt, dass die definitiven Ziffern, so- 
weit sie bereits bekannt sind, angeführt werden, dass bei 
Vergleichungen mit dem Vorjahre stets die definitiven 
Ziffern des Vorjahres heranzuziehen sind, und dass auch 
die provisorischen Ziffern möglichst genau anzugeben seien, 
dass aber auf Refaetien und Bonitieationen möglichste Rück- 


sicht genommen werde. Es ist sicher, dass durch alle diese 
Massnahmen die Richtigkeit der Ausweise nicht unbedentend 
erhöht wird, und dass wenigstens für einen Theil des Jahres 
die Feststellung der definitiven Einnahmeziffern möglich 
sein wird. 

Ein dritter, nad der wichtigste Fehler der bisherigen 
Ausweise war, dass sie nichts enthielten als die Ziflern, 
und dass die Ursachen von Mehr- oder Minder-Einnahmen 
entweder gar nicht, oder in sehr wungenügender Weise 
bekannt‘ gegeben wurden. Der Erlass verweist demgemäss 
neuerlich darauf, dass die „Ursachen der Melhr- oder Minder- 
Einnahmen möglichst präcise anzugeben sind». Wenn die 
Eisenbahnen im Sinne diese, Auftrages genaue Angaben 
machen, uud die General-Inspection diese Angaben ver- 
öffentlicht, dann werden die Ausweise viel gewinnen und 
allgemeineres Interesse erlangen, als ihnen heute entgegen- 
gebracht wird. Es ist bekannt und von uns schon oft her- 
vorgehohen worden, dass die Verkehrsziffern der Eisenbahnen 
eine hohe volkswirthschaftliche Bedeutung besitzen, und 
dass man daraus Schlüsse auf die allgemeine Lage der 


Volkswirthsehaft ableiten kann. Es spiegeln sich darin die, 


Zustände der Production und des Haudels, und wenn man 
wissen will, wie z. B. ein Handelsvertrag oder der Abbruch 
von handelspolitischen Vertrags-Beziehungen auf die In- 
dusirie und Landwirthischaft einwirken, so braucht man nur 
die Verkehrsziffern der Eisenbahnen zu lesen, und man wird 
sich ‘klar — wenn diesen Ziffern ein Commentar bei- 
gegehen ist. 

Diesen Commentar hat man bislang oft vermisst und 
es ist erfreulich, dass darin in Zukunft eine Aeuderuug 
eintreten wird, 

Wie das Vorstehende zeigt, wird sich schon vom 
nächsten Jahre ab (ie Richtigkeit der Ausweise nicht um 
bedeutend erhöhen. Zw wünschen wäre, dass der gleiche 
verbesserte Modus auch in der anderen Reichshälfte zur 
Geltung gelauge. 
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Die Erhöhung der deutschen Getreidezölle. 


Während naelı den neuesten Nachrichten der Handels- 
vertrag mit Italien abgeschlossen worden sein soll, bereitet 
die Herstellung eines gedeihlichen handelspolitischen Ver- 
hältnisses mit dem Deutschen Reiche immer grössere 
Schwierigkeiten. Schon die deutsche Thronrede hatte an- 
gekündigt, dass nur die Verlängerung des derzeitigen Ver- 
trages in Aussicht genommen sei. Seither hat aber die 
deutsche Regierung durch die vorgeschlagene Erhöhung der 
Getreidezölle einen schweren Schlag gegen Oesterreich- 
Ungarn geführt, der sowohl‘ unsere Landwirthschaft, als 
unsere Eisenbahnen hart treffen muss, falls der Reichstag 
den Vorschlag der Regierung annimmt und die Zölle, wie 
vorgeschlagen, für Weizen und Roggen auf 6 Mark und für 
Gerste und Hafer auf 3 Mark pro 100 kg erhöht. 

Bekanntlich gelit aus der österr.-ungar. Monarchie ein 
nicht geringer Theil unseres Getreide-Exportes nach dem 
Deutschen Reiche Durch eine starke Erhöhung der Zölle 
wird in vielen Jahren unser Getreide ia Deutschland eon- 
eurrenzunfähig, und da dort der höhere Preis möglicher 
Weise zu einer Ausdehnung der Getreide-Culturen führen 
dürfte, so kann es geschehen, dass Deutschland sich von 
unserem Getreide-Export so weit emaneipirt, dass es auf 
denselben in mittleren Jahren verzichtet, Dadurch werden 
jene heimischen Eisenbahnen, welche das Getreide aus 
Ungarn nach Oesterreich und aus Oesterreich nach Deutsch- 
land bringen, geschädigt, und namentlich sind an den Ge- 
treidefrachten die Oesterr. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft, die 
Südbahn und die westlichen Stantsbahnen lebhaft betheiligt. 

Noch ist es ungewiss, ob der Deutsche Reichstag die 
Getreidezölle annehmen wird; aber bereits die Ankündigung 
der Vorlage und deren Einbringung im Reichstage haben 
den Getreidehandel ungünstig beeinflusst. Die Ankündigung 
der Vorlage bewirkte, dass man sich in Deutschland beeilte, 
Getreide anzuschaffen, und es warden grössere Quantitäten 
aus Oesterreich nach Deutschland exportir. Da es aber 
verlautete, es werden die höheren Zölle provisorisch schon 
von 26. November in Wirksamkeit gesetzt werden, und zwar 
werde man eine nachträgliche Verzollung vornehmen, so 
masste von diesem Termine ab der Export naturgemäss 
in's Stocken gerathen, denn man kann wicht importiren, 
wenn man der Gefahr einer nachträglichen Verzollung aus- 
gesetzt ist 

Ju Wirklichkeit äussert denn die deutsche Zoll- Vorlage 
ihre Wirkungen schon jetzt, noch ehe sie zum Gesetze 
geworden, darin, sie den Import seit 26. Noveniber 
verhindert. 

Diese Zustände sind für die heimische Produetion und 
für die Eisenbahnen Oesterreich-Ungarns sehr bedanerlich. 
Es vergeht jetzt kaum ein ‚Jahr, das nicht eine für unsere 
isenbahnen ungünstige handelspolitische Veränderung mit 
sich brächte: Das Jahr 1836 brachte den Zollkrieg mit 
Rumänien. 1887 dürfte die deutschen Getreidezölle bringen. 


dass 


ı Es wird immer klarer, dass die Schutzzollpolitik, die nun 
seit einigen Jahren mehr und mehr allgemein wird, den 
Eisenbahnen aller Staaten schweren Schaden” bereitet. 


Das technologische Gewerbe-Museum und 
die Eisenbahnen. 
Von Professor Dr. Wilhelm Exner, k. k. Hofrath. 


(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten am 
22. November 1887). 


(Schluss) 


Ich gehe nunmehr zum Versuchswosen über. 

Wir hatten zunächst die Absicht, im Institute eine Ver- 
suchsanstalt einzurichten, welche für die Bestimmung der 
statischen Eigenschaften des Ban- und Maschinenmateriales zu 
dienen berufen gewssen wäre. Diese Absicht konnten wir nicht 
erfüllen; allerlei Gründe waren dagegen, namentlich der, dass 
wir kein Locel hatten. Nun sind wir seit zwei Jahren im 
Besitze eines eigenen Gebäudes, sind aber durch die Ergebnisse 
der Münchner und Dresdner Conferenz zu der Veberzeugung 
gekommen, dass man eigentlich nicht recht weiss, welche 
Maschinen heute die besten sind, und beschlossen, zuzuwarten, 
bis eine Klärung eingetreten sei. Ueberall dort, wo die Dinge 
im Werden begriffen sind, und noch Unklarheit herrscht, ist es 
twerkmässig, zuzuwarten, 

Inzwischen wurde aber das Versuchswasen nicht vernach- 
lässigt, sondern im Auge behalten. So wurde die chemische 
Versuchsanstalt gegründet. Man könnte da einwenden, dass ja 
die technische Hochschule, die Universität, jede Realschule 
chemische Laboratorien besitzt, um der Industrie ab und zu 
Dienste zu leisten. Das wäre eine haltlose Einwendung. Es ist 
ein grosser Unterschied zwischen einem Laboratorium, dus der 
Industrie direct zur Verfügung gestellt und. öffentlich ist, und 
einem Laboratorium, das nur im übertragenen Wirkungskreise 
Arbeiten auszuführen in der Lage ist. Und wenn die Land- 
wirthschaft ein solches Institut besessen hat und noch besitzt, 
sbunse die Rübenzucker-Indnstrie, die Oenalogie das wein- 
chemische Laboratorium in Klosterneuburg uw. &. w, wenn also 
alle Zweige der Production Laboratorien besitzen, 50 muss ich 
doch fragen, warum denn die Industrie kein solches Laboratorium 
besitzt? Und os besteht thatsächlich ein Bedürfniss nach einem 
solchen Institute. Unser Laboratorium ist erst nach und nach 
das geworden, was es hente ist. Leute, die früher die land- 
wirthschaftliche Versuchsstation oder die Versuchsstation für 

| Rübenzucker-Industris benützt hatten, sind zu uns gekommen 
und haben uns veranlasst, die nöthigen Einrichtungen beizu- 
stellen, und ich glaube behaupten xu dürfen, dass unser 
Labsratorium sich init jedem dieser Art vergleichen lässt, 

Wir sind in der Lage, jede Aufgabe, soweit sie überhaupt 
lösbar, in verhältnissmässig kurzer Zeit und billige zu lösen; 
und wenn es notlwendig ist, wird bei uns Tag und Nacht 
ununterbrochen gearbeitet. Sn wurde unlängst ununterbrochen 
Sonmtige, Montag und Dienstag, der ein Feiertag war, gearbeitet, 
weil es eben nothwendigr war. Das kann man einem Professor 
der Hochschule nicht zumuthen, und er thut es auch nicht. 

Wir glauben, dass wir ein praktisches, für Jedermann 
zugängliches Institut geschaffen haben, welches dem Publikum 
30 zur Verfügung stelt, wie irgend eine andere Anstalt, die 
zum Zwecke des Bedarles der Publikums eingerichtet ist. 

Eine andere Versuchsstation, die wir vor zwei Jahren er- 
richteten, ist die Versuchsstation für Papier-Industrie. 
Diese hat eine eigenthümliche Geschichte. Als man mit dem Vor- 
schlage hervergetreten ist, hat man einer vebementen Agitatin 
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begegnet, allerdings nur von einer Seite, und kein Mittel war zu 
schlecht, um diese Idee zu ersticken. 

Nun ist das Gegontheil eingetreten. Wir haben im ersten 
Jahre des Bestandes so viel zu thun zwehabt, dass wir die 
ganze Einrichtung der Versuchsstation damit bezahlt haben 
und noch einen Ueberschuss von 500 fl. hatten, obwohl jeder 
in der Voersuchsstation Angestellte. gut gezahlt wird. Die 
Beamten dürfen ausser dem Hause keinen Nebenverdienst haben, 
im Hause aber so viel sie wollen. Für jede Arbeit, die ihnen 
nicht vertragsmässig zugewiesen wird, bekommen sie 50%, des 
Einganges. Dadurch haben sie ein Interesse, die Clientel zu 
vermehren und die Anstalt prosperiri dabei. Se haben wir eine 
chemisch-mikroskopische und eine mechanisch-technische Papier- 
prüfungs-Anstalt ereiirt, dazu hervorragende Leute gewonnen, 
und die Anstalt blüht überraschend. Wir untersuchen heute das 
Pariser Cigarettenpapier, bevor es in den Handel kommt, und 
ebenso sogar auch das Packpapier. Ich will keine Namen nennen; 
aber zu uns kommt regelmässig auch ein Chocolade-Fahrikant, 
der das Papier untersuchen lässt, in das er sein Fahrieat hüllt. 

Ich will an einem Beispiele zeigen, wie eine solche Ver- 
suchsanstalt auf die Industrie zurückwirkt. 

Ich habe hier ein Diagramm, welches von einer Maschine 
aufgenommen worden ist, Sie zerreisst einen 180 mm langen 
und 15 mm breiten Papierstreiten, und während die Spannung 
des Streifens von Kilogramm zu Kilogramm wächst, zeichnet ein 
stift automatisch dieses Diagramm, indem er zugleich die Deh- 
nungen zeichnet, welche den einzelnen Spannungen entsprechen, 
{Der Vortragende zeigt den Vorgang an einer allgemein sicht- 
lichen Tabelle und fährt dann fort): 

Nachdem die Tendenz bei allen Verwaltungen dahin 
gerichtet ist, billiges Papier zu bekommen, hat sich die Papier- 
Industrie darauf geworfen, billiges Papier zu erzeugen, das schön 
aussieht. Und das kann sie erreichen, Sieht man aber die Grund- 
hücher, Arten, Werthpapiere oder Actien an, s0 macht man 
sehr bedenkliche Wahrnehmungen. Wenn diese Institation nicht 
rechtzeitig eingreift, so wird man einmal auf das Zeitalter von 
1850 — 1890 nit einem eigenthümlichen Blick heruntersehen. Es ist 
Thatsache, dass diese Versuchsanstalt die einzig mögliche Bernhi- 
gung für den Consumenten bildet. In Prenssen besteht seit vier 
Jahren eine solche Anstalt, es ist aber ein gewaltiger Unterschied 
zwischen der Berliner Anstalt and der unserigen, Als die 
prenssische Anstalt entstand, hat ihr die Regierung sofort Auf- 
träge für 15.000 Mk, auf ein Jahr gegeben. Ich Klage unsere 
Regierung nicht an; im Gegentheil, ich habe auf diesem Go- 
biete keine Veranlassung dazu; aber ich habs im ganzen ersten 
Jahre keinen Auftrag von der Regierung bekommen. Die einzige 
ernste Aufkabe hatten wir von der Oesterr.-ungar. Bank, deren 
Notenpapier wir zu untersachen hatten. Das war allerdings nicht 
viel. Houte ist es ganz anders, Nach und nach kamen grosse Ver- 
waltungskörper, Gemeinden, Ministerien mit Aufträgen zu uns; wir 
thun nichts dazu, die Güte unserer Arbeiten macht Propaganda 
für uns. Eines Falles will ich gedenken. Ein Mann liess Papier 
bei uns untersuchen und fühlte sich durch das Ergebniss be- 
schwert; er schickte es zur Probs nach Berlin, und, siehe da, 
das dortige Ergebniss über die Prüfung des Delmungs- 
Casfhcienten stimmte mit dem unserigen bis auf die Decimal- 
stellen. Seitdem ist der Mann unser Client und schwört auf die 
Anstalt. 

So ist die Versuchs-Anstalt von kleinen Anfängen aus 
gewachsen, j 

In Preussen ist die Papierprüfung obligatorisch. Kein 
preussisches Aınt darf ein Papier verwenden, für das nicht ein 
Attest einer Versuchs-Anstalt vorliegt. Die Papier-Industriellen, 
denen das Anfangs unangenehm war, haben sich nach und nach 
damit befreundet, 


Eine Tintenprüfungs-Anstalt wäre ebenso wichtig wie die 
Papierprüfungs-Anstalt Es besteht in Oesterreich noch keine, 
man geht aber damit um, eine einzurichten. 

Weil ich schon bei den Flüssigkeiten bin, gestatte ich 
mir den Sprung zu den Schmermitteln. Oesterreich besitzt 
keine »inzige oficielle Anstalt zur Prüfung von Schmiermitteln. 
Ich brauche Ihnen nicht anseinanderzusetzen, von welch’ grosser 
Bedeutang die Schmiermittel sind. Berlin besitzt eine Anstalt, 
in welcher Schmiermittel in Bezur auf Effect, Güte und 
Preis geprüft werden. 

Es gibt dort eigens für diesen Zweck ingeniös hergestellte 
Maschinen und Apparate, und soviel mir bekannt, bedienen 
sich die Eisenbahnen vielfach dieser Anstalt zur Prüfung der 
Schmiermittel in Bezug auf Echtheit und Reinheit. 

Wir haben noch eine andere interessante Prüfungs-Anstalt, 
nämlich die elektro-teelmische. 

Diese Versuchs-Anstalt hat, wie ich glaube, eine grosse 
Zukunft Bis nun war man in Oesterreich nicht im Stande, div 
Drähte auf Leitungsfähigkeit oder Festigkeit afieiell prüfen 
zu lassen. Namentlich beim Telephondrahte ist es selr wichtig, 
zu wissen, wie fest er ist. Man hat diese Prüfung bisher auf 
höchst primitivo Weise vorgenommen. 

Wir haben uns zwei Apparate bauen lassen, einen in 
Berlin und einen in Dresden, und werden nun im Stande sein, 
einen Draht bis 1000 Kilogramm zu belasten, «und ihn dabei 
genau zu beobachten. Nebenher besitzen wir aber heute bereits 
eine vollständig eingerichtete Versuchs-Anstalt mit allen nöthi- 
gen Hilfsmitteln, um alle in der Praxis der Elektrotechnik vor- 
kommenden Messungen, Proben und Untersuchungen durch- 
zuführen, 

Die eloktro-technischen Anlagen haben hänfig das Gepräge 
einos gewissen Dilettantismus — ich spiele dabei nicht auf die 
Oper an. Aber im Allgemeinen ist der Verkehr zwischen dem 
Besteller und den elektro-technischen Firmm noch nicht so 
geregelt, wie in anderen Zweigen des technischen Verkehrs; es 
wird daher ein Vermittler nothwendig sein, der den Verkehr 
regulirt, der die Seolidität der Lieferung und die Angemessenheit 
des Preises constatirt. 

Das Nussdorfer Bräuhaus hat sich für seine Restaurations- 
Localitäten durch unsere Vermittlung eine elektrische Beleuch- 
tung herstellen lassen; dieselbe funetionirt anstandslos, ‚und 
wurde für die verhältnissmässig grosse Anlage ein geringes 
Honorar gefordert. 

An diese Versuchs-Anstalt für die Elektrotechnik wird 
sich in kurzer Zeit eine Versuchs-Anstalt für Bau- und Con- 
structions-Materialien anreihen. Wann? kann jch nicht sagen, 
ich hoffe aber im nächsten Jahre; die Localitäten sind hiefür 
vorhanden, und, was die Haupteache ist, auch das Geld. 

Wenn die Versuchs-Anstalt auch weitere Geschwister be- 
kommen wird, was wahrscheinlich ist, so werden wir in diesem 
Zusammenwirken eine Centralstation für technische  Unter- 
suchungen haben, wie sie nirgends in Oesterreich besteht. Das 
ist aber nicht allein das Ziel unseres Strebens; sogar die An- 
stalt muss so entwickelt sein, dass sie ihres gleichen nirgends 
findet und das Conserratoire des arts et metiers überragt. 

Wir betrachten uns als Beauftragte. Anderswo heisst 
es: »Dras Institut wird ersucht... .«, bei uns heisst es: »Ich 
beauftrage ...* In dem Worte liegt Methode. 

Ich gelange nunmehr zur »Agitation«. In Bezug auf 
die Agitation haben wir mancherlei Erfahrungen gemacht. Im 
Anfange schon hatten wir Abendeurse für erwachsene Arbeiter, 
hatten aber wenig Zuhörer. Heute zahlen die Arbeiter 2 A. 
Inseriptionsgebühr und 1 dl. monatlich — und wir haben 
200 Hörer, aus Zwischenbrücken, aus Simmering, den Vororten 
und aus der Stadt, Die meisten stammen aus den Provinzen 
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Oesterreichs, die ja auch für Wien als eine Art Ausländer 
betrachtet werden. 4 

Wir haben heute 3 solche Curse, der 
1. October 2 fl und kann sich@in 27 Curse inscribiren lassen 
Da kann er, wenn er will, Nationalökonomie und Socialpelitik, 
"Buchführung und Caleulativnswesen etc. studiren, Elektrotechnik 
betreiben, oder die graphischen Fächer. Diejenigen Fächer, wo 
exporimentirt wird, waren gleich anfangs gut besucht, aber 
andere Fächer, die sehr wichüg sind, füllen sich langsam. 

Der hiesige Herr Gewerb+-Inspector, Ingeniear Kulka, der 
‚loch ein vorzüglicher Fachmann ist, lehrt Gewerbe-Hygiene und 
Unfallverhütung. Man sollte glauben, dass die Arbeiter für diess 
Gegenstände Interesse haben. Wir haben aber im ersten ‚Jahre 
vier Schüler gehabt, hener haben wir neun Schüler; einmal werden 
wir hoffentlich 90 Schüler haben. Da ich von der Wichtigkeit der 
Sache überzeugt bin, so werde ich nicht nachgeben. 

Interessant war Folgendes, Kaum hat die Geschichte bei 
uns angefangen zu ziehen, hat die Staatsgewerbeschule im 
ersten Bezirke die Suche nachgealimt und das Programm  alı- 
geschrieben — natürlich mit meiner Zustimmung, Nun haben 
unsere Herren Docenten gesagt: Jetzt ist es aus; dert kostet 
es nur 3 A, hier 8 fl Tas Gegentleil war der Fall: die Fre- 
‚enz ist gestiegen. Natürlich ist die Frequeuz von 200 Schülern 
keine zu hohe, da sich darum handelt, die terhnische 
Bildung und die Intelligenz der Arbeiter zu heben. 

Minder war der Erfolg mit unseren ‚Publieationen. Jede 
unserer drei Sectiunen gibt eine Zeitschrift herans. Diese 
enthält nur die Arbeiten der Sectionen und wird nichts nach“ 
wedruckt. Die Arbeiten werden honorirt, ob sie von Beamten 
‚des Institutes herrühren oder wicht, and sch darf wohl sagen, 
dass diese Zeitschriften grosse Anerkennung im Auslamle gu- 
funden haben, grössere als irgend eine technologische, fortlaufende 
l’ublieation in Oesterreich. Sie können irgendwelche deutsche, 
englische oder amerikanische Zeitschrift hernehmen, so wurden 
Sie darin ab und zu wnsers Arbeiten nachgedruckt finden. 
Benn Örisinal-Arbeiten sucht jeder Redaeteur, es ist sehr 
beynem, aus eier fremden Zeitschrift Artikel herauszuschneiden 
Da schickt uns z. B. eine Wagenfabrik in Graz Ailanthusluls 
und Eschenholz zur Untersuchung; die Section für Holzindustrie 
untersucht es und sagt, Aslanthusholzs ist besser. Die Arbeit 
wird dann in der Zeitschrift publieirt, und es gibt keine Zeitung, 
die sieh mit Holzindustrie beschäftigt, die diesen Artikel nicht 
abdrucken würde. 

Aber wer liest diese Zeitschriften? Die Zeitschrift der 
Section für Holzindustrie hat eins Auflags von 700 Exemplaren; 
davon sind 100 für Abonnenten. Das wäre noch schön. Die 
zweite Sertinn, in welcher die Fortschritte der Färberei und 
der Chemie überhaupt in den letzten Jahren publieirt werden, und 
soradezu einschneidende Arbeiten hat, zahlt etwa 40 Abonnenten, 
davon glaube ich nieht zelın im Inlande. Der Zeitschrift für 
Metall-Industrie geht es besser; aber das Resultat ist im Ganzen 
ein klägrliches. Nlos die Zeitschrift der ersten Section ist activ, 
die der zweiten und dritten Seetion sind passiv und werden 
noch lange passiv bleiben, und ich muss sagen, wir haben 
damit einen Sinanztellen Misserfolg erzielt Wir arbeiten aber 
fürt, und endlich wird die Sache d«ch gehen. Wenn man das 
Sammelsurium von Mittheiluneen ansieht, das von anderen tech- 
nischen Museen z. B. vom Brüsseler Museum, publieirt wird, 
so kann das nicht befriedigen. Da findet der Fachmann nur 
selten, was ihn interessirt. Wir brauchen heute Fachblätter, in 
denen z. B. der Fachmann für Holzindustrie erführt, was anf 
diesem Gebiete vorgeht, was da geschieht, Man kann doch einem 
Tischler oder auch einem grossen Holz-Imlastriellen nicht zu- 
muthen, dass er ein ganzes Journal, das allerlei enthält, das 
ihm unmögclieh interessiren kann, durchsieht. Es geht ührigens 
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anderen technischen TPublieationen in Oesterreich auch nicht 
hesser. 

Die Zeitschriften bieten überdies ein« Controle über die 
Thätigkeit der Beamten; man ersieht aus ihnen, was sie than 
und arbeiten. Natürlich entziehen sich viele Arbeiten der Ver- 


öffentlichung, denn wir haben auch vertrauliche Aufträge. 


Es schreibt uns Jemand: „Hier übersende ich Ihnen 
rothe, braune Stoffe — wie sie auch für die Pölster der 
Waggons verwendet werden — uder grünes Vorhängstuffe, 
drei Proben, ich möchte wissen, welcher St ist echtfärbig, 
was onthält er, welcher Preis ist daftr angemessen?« Wir 
untersuchen die Stoffe und erteilen dem  Anftraggeber 
lie Antwort, olns za wissen, wer die Stoffe gemacht lat, 

So ist vor einigen Tagen ein Fall vorgekuimmen, dessen 


ich heute bereits Erwähnung thun darf. 

Die Intendanz der Hof-Museen schickte uns reihe Stoffe, 
dio als Möbslüberzug zu dienen haben, zur Prüfung in Bexug 
auf Eeltfärbigkeit ete. und erst nachher erfuhren wir durch ein 
äusserst war wehaltenes Dankschreiben, was für ein Bewandiniss 
es mit diesen rothen Steffen Matte, Wir haben auch 
Fodern für Generälshüte gefärbt, (Heiterkeit.) 

Sie schen also den Zusammenhang zwischen der agita- 
torischen und Versuchsthätigkeit, und man könnte auch weiter 
den Zusammenhang derselben mt der Lehrtkätirkeit leicht 
construiren. In Folge dieses Zusammenhanges bilden auch die 
Personen der einzelnen Sechenen einen Unneretalstatus, in 
welchen «ie Tehrer und Sections-Beamten gehnren; jede Sertion 
hat einen Vorstand, der das ganze Gebiet überblickt, Der Dirsetor 
vertheilt die Aufgaben und sorgt für eine geordnete Verwaltung. 

Nachdem ich sche, dass Sie noch nicht ungeduldig sind, 
komme ich munmehr auf den Punkt zu sprecken, der eigentlich 
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die Hauptaufgabe meines Vortrages bildet, nämlich: was 
können wir den Bisenbahnen leisten ? 
Es zribt eine Anzahl von Fragen in der Eisenbahn-Ver- 


wahtung, die nicht eisenbahntechnischer Natur sind, z. B. die 
Untersuchung des Speisewassers ist keine eisenbahntechnische 
Aufizabe, und ich weiss ganz yrut, dass die Eisenbahnen das 
Speisewasser selbst untersuchen können, und dass die Eisen- 
bahı-Techniker auch gewisse lortschritte in dieser Beziehung 
erzielt haben. Aber ich glaube, dass diese Agenden besser 
nicht in der Hand der Eisenbahnen liegen, und dass Alles, 


was nicht specifisch sachlich der Kisenbahn zusteht, viel 
zweckmässiger, sicherer, rascher und billiger durch solche 
Institute wie das unserige besorgt wird. 

Nehmen wir 2. B. di» Echtfärbigrkeit der Stoffe, Es ist 
gewiss wichtig, dass der rothe Sammt, mit dem die Coupis 
erster Ulasse ausgestattet sind, untersucht wird. Das ist doch 
keine eisenbahntechnische Frage; und machdem auch der 
Waggun-Fabrikant, der ebensowenig ein Fachmann in der 
Färberei ist wie die BKisenbahm-Verwaltung, ihn wicht unter- 


suchen lässt, so ist es doch für die Eisenbahn der Mühe werth, 
dass sie 5 fl für eine solche Untersuchung ausgibt, damit (die 
Stoffe nicht schen im nächsten Jahre su schäbir und abge- 
schossen aussehen, dass man sich genirt, sich darauf zu setzen. 

Nur ein Beispiel noch, nämlich das Papier will ich an- 
führen. Die Eisenbahn ist «uch keine Anstalt, um Papier u 
prüfen Nun können Sie für die elendesten Drucksachen, für 
das elendeste Manipulations-Materiale, gewiss aber noch vielmehr 
für wichtige Dinge sich bei dem technologischen Gewerbe- 
Museum einen ausschlaggebenden Rath holen. Sollte man os 
glauben, dass heute noch eine Emission von Prieritäts-Actien 
geschieht, ulne dass das Papier untersucht wird? Und doch 
guschieht Sehen Sie sich sulche Prioritäts-Actien an, wie 
sis ausschauen, wenn in den Verkehr kommen; sogar dir 
Farbe der Coupons geht aus. 


“Ss, 


sie 


_ 708 — 


3 gibt bei den Eisenbahnen einen ungeheuren Spielraum 
für die Inanspruchnahme des Institutes. Nehmen wir die 
Drähte. Ich zlaube immerhin, dass es der Mühs werth sei, 
sich bei Telephon- und Telegraphenleitungen von dem Leitangs- 
widerstand der Drähte selbst zu überzeugen. F 

Ich kann Sie versichern, meine Herren, dass ich mich in 
derselben Sorge befinde, in der sich der Zauberlehrling be- 
funden hat — ich bitte, der Vergleich hiukt, wie überhaupt 
jeder Vergleich — dass wir nämlich nicht im Stande sein 
worden, den anschwellenden Anforderungen zu entsprechen. Ich 
will nur eine Ziffer anführen, Das technologische Gewerbe- 
Museum wird heuer (1887; an eigenen Einnahmen 30,000 A. 
erzielen, die Subvention des Staates beträgt 40.000 fl. Diese 
eigene Einnabme kommt her aus den Bezablungen für üut- 
achten, Versuchen etc, aus den Schulgeldern und aus den 
Abonnements und Inseraten. Vor acht Jahren hatten wir gar 
nichte; hier unten eröffneten wir «in paar Zimmer, stellten eine 
Sammmlang hinein, eins todte Sammlung, und hatten drei unbe- 
soldete Beamte. Das war in Jahre 1879. Im Jahre 1880 eröffneten 
wir den Korbfleeht-Curs was viel belächelt worden ist. Wir 
haben es dazu gebracht, dass dieser Curs nicht mehr nothwendig 
ist, nicht etwa, weil wir keine Schüler gehabt hatten — wir 
* hätten zu viel Schüler zehabt — sondern weil wir mit der 
betreffenden Action fertig sind. ‘Vor der Errichtung des Korb- 
flecht-Curses betrug der Import: von bayerischen Korbflechtwaaren 
nach Oesterreich 300.000 Reichsmark; heute Imt nicht nur der 
Import von Korbflechtwaaren nach Oesterreich nahezu aufgehört, 
sondern wir haban auch einen Export. Das kommt daher, weil 
wir jetzt 13 Fachschulen für Korbflechtersi, haben, und viele 
Hektar«e der Weiden-Cultur gewidmet sind. Die Lehrer an diesen 
Fachschulen sind aber unsere Schüler. 

Eines aber ist sicher, dass das Institut vielleicht eine für 
österreichische Verhältnisse seltene Art von Aufschwung ge- 
nommen hat. Wir haben nicht immer Unterstützung gefunden, 
und auch nicht immer dort, wo wir sie zu suchen berechtigt 
waren. Gegner und Widersacher haben wir natärlich sehr 
häufig, wir haben aber auch Freunde, »insichtsvolle und wohl- 
wullende Freund». 

Wir haben ein eigenes Haus. Dort, wo einst Siegel 
gewirthschaftet hat, ist jetzt ein prachtvoll adaptirter Bau; erst 
hener haben wir einen neuen Tract zebaut, und das Alles hat 
Ihr Hausherr, der Niederösterreichische Gewerbeverein, gemacht. 
Es ist mir eine Befriedigung beim Misther dieses Hausherm 
meins Auseinandersetzungen zu halten, weil ich glaube, dass 
es dazu beiträgt, das sonst nicht immer freundliche Verhältniss, 


welches zwischen Miethern und dem Hausherrm herrscht, hier 
zu verschönern, 
Auch Sie, meine Herren, haben einen Antheil am Auf- 


schwunge dieses Institutes, nicht als einzelne Individuen, sondern 
als Corporation. Diess Corporation war eine der ersten, welche 
das Programm kennen lernte. Was heute fertig ist und geschieht, 
war planmässig gedacht, und ist in keinem Belange geändert 
worden. ; 

Wenn Jemanden von Ihnen die näheren Details inter- 
»asiren sollten, so stelle ich Ihnen die bezüglichen Programme 
zur Verfügung. Ich überreiche :is Iiemit dem Bureau des Ver- 
eiges und bin selbstrerständlich zu jeder Art von Auskünften 
bereit; auch ein paar Probenummern unserer Zeitschriften stehen 
Ihnen zur Verfügung. , 

Damit wäre ich zu einem zweckmässigen Schlusse gelangt. 
Unsere Thore sind für Jedermann bis neun Uhr geiflnet; wir 
sind Freunde der grössten Publieität. Den Beamten wird immer 
zosagt: Ihr müsst arbeiten wie in einem Glashaus; die ganze 
Welt muss sehen können, was Ihr macht, Unsere Buchhaltung 
steht offen, sogar dem Steuer-Inspeestor. Sie ist der Buchhaltung 
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der: Floridsdorfer Locomotiv-Fabrik nachgealmt. Ich kann mit 
grosser Befriedigung constatiren, dass das Institut von Fach- 
leuten des Auslandes fleissig besucht wird. Das Institut würde 


sich sehr geshrt fühlen, wenn der Club uns die Ehre schenken 


würde, uns in eorpore üder in einzelnen Gruppen zu besuchen, 
um das Institut zu besichtigen. 

Das sind die wenigen Bemerkungen, die ich mir erlaubt 
habe vorzubringen, und ich bin Ihnen sehr dankbar, dass Sis 
sorjel Geduld gehabt haben. 


Die Eisenbahnen in Spanien im Jahre 1884. 


Das „Archiv für Eisenbahnwesen« bringt in seinem letzten 
Hefte einige statistische Mittheilungen über die spanischen 
Eisenbahnen im Jahre 1884. Es ist denselben zu entnehmen, 
dass Ende 1884 die Länge des spanischen Eirenbahmnetzes 
3485 kın betrug, und dass das Anlagecapital mit 2.367,.228.589 Pesetas 
(1 Pesota = 0850 Mk.) ausgewiesen ist, Die Einnahmen und 
Ausgaben betrugen: 


Kulveiunahnies Ausgaben Usbersehnen 
ri Pesotas 
1381..... 159222082... 67,525828 ... 91,696.20%, 
1882..... 165,054.814 ... 77.600.874 ... 87,4593.940 
1883... .. 178263386 ... 73.322.306 ... 99,491.250 


en AT TREE. 99849548 

Die Zahl der beförderten Reisenden betrug im Jahre 158%; 
18,485.370, das’ Gewicht der beförderten Güter 9498,931.670 ke 
Die Einnahme aus dem Personenverkehr betrug 49,219.°:6 Pesetas, - 
die aus dem Güterverkehr 111,175.217 Pesetas 

Die Ausrüstung der spanischen Eisenbahnen mit Betriehs- 
mitteln betrug pro 100 km Bahnlänge 1’s» Personenzugs-Loco- 
mötiven, Das Güterzugs-Locemotiven. 587 Locomotiveu fü; 
gemischten Dienst, 15’s2 Tender, ag Personenwagen, und 
30967 Gepäcks- und Güterwagen. 

Nicht unwichtig sind die Angaben über die im ‚Tahre 185i 
vorgekommenen  Personen-Beschädigungen. Getödfet wurden 
59 Reisende, 38 Beamte und 70 anderweitige Persimen, zu- 
sammen 167. Verletzt wurden 80 Reisende, 184 Beamte und 
64 anderweitige Personen, zusammen 28, Daraus resultirt, dass 
auf je 126.975 Reisende Einer verletzt oder getödtet wurde, 
oder genawer auf 282.195 Reisende entfällt Ein zetödteter, und 
auf 208.119 Reisende Ein verletzter Reisender. 


Eisenbahnrechtliche 
Entscheidungen des Obersten Gerichtshofes. 


Die Ausübung der Disciplivuarstrafgewalt der 
Eisenbahn-Directionen jst-völlig unabhängig 
von der Handhabung des staatlichen Straf- 
i richteramtes 

Im Jahre 1873 trat Paul Ch. als deünitiver Wagenanfscher 
in den Dienst der k. k. priv. Lemberg-Üzernowitz-Jassy EFisen- 
balın-Gesellschaft. Mit Derret des Betriebsleiters vom 6. Mai 1885 
wurde Paul Ch. aus dem gesellschaftlichen Dienste strafweise 
unter Einstellung seiner simmtlichen Berüge aus dem Grunde 
entlassen, da die vom 24. bis 27. April 1885 in der Station 
Stanielau gegen Jas dortige Verschubpersenale wegen diverser 
Diebstähle durchgeführte Disciplinar-Untersuchung sichergestellt 
haben soll, dass Paul Ch. gemeinschaftlich mit dem Wagen- 
aufscher Titus D. im Monate März 1585 an der Beraubung »ines 
„uf dem Stationsplatze in Stanislau gestandenen, mit Kukuruz 
beladenen Wagens theilgenommen habe, und ausserdem der 


1884. 


‚Verdacht begründet. wäre, dass er von der in der Nacht von 


21. auf den, 22, April 1885 ausgeführten Beraubung der in 
einsm. son Kopyezyriee angekommenen Wagen befindlichen 


_ Tl — 


Erdäpfelsondung gewusst, und ihm bekannt wäre, wer diese 
Beraubung verübt habe, ja dass er sogar mit der beregten 
That einverstanden gewesen und von derselben Nutzen gezogen 
haben sollte. 

Da die angeführten Entlassungsgründe von strafrechtlicher 
Natur waren, so wurde zugleich beim k. k. Kreisgerichtse in 
Stanislau die strafgerichtliche Untersuchung eingeleitet, in welcher 
Paul Ch. nach durchgeführter Hauptverhandlung mit Urtheil 
vom 1. December 1885 rechtskräftig freigesprochen wurde. 

Durch ‚diese Umstände fühlte sich Paul Ch. zu der An- 
nahme berechtigt, dass die von der Betriebsleitung angenommenen 
“ründe einer Disciplinar-Entlassung in Wirklichkeit nicht be- 
standen und daher die genannte Gesellschaft, wenn sie von der 
ihr freistehenden Diensteskündigung keinen Gebrauch machen 
wollte, sehalten sei, ihn, in Erfüllung des mit ihm eingegangenen 
Dienstvertrages in den gesellschaftlichen Dienst wieder aufzu- 
nehmen, oder aber ihm die reglementmässig gewährleisteten 
Dienstesbezüge flüssig zu machen. 

Ueber das Einschreiten des Paul Ch. hat sich aber der 
Verwaltungsrath nicht veranlasst gefunden, ihn auf Grand der 
zerichtlichen Schuldlossprechung zu reactiviren, und daher sah 
sich Paul ('h. bemüssigt, die genannte Balngesellschaft gericht- 
lich zu belangen und von derselben die Wiederanstellung in 
dem gesellschaftlichen Bienste oder eventuell den Erfolg des 
entgangenen und bis zum Ablaufe der Kündigangsfrist much 
tüllig werdenden Gehaltes zu verlangen. 

Mit dem a. des k. k. Handelsgerie Lies in Wien vom 
6. Juli 1887, 2. 98450, erfolgte die gänzliche Abweisung des 
Klagebegehren aus folgenden Gründen: 

»Der Klüger stützt «einen Klagsanspruch auf deu mit der 
seklagten Gesellschaft abgeschlossenen Dienstvertrag. Dass. dieser 
Pienstvertrag durch strafweise Entlassung des Klägers nach vorgängiger 
Disciplinaruntersuchung aufgelöst worden ist, geht aus dem Inhalte 
der Klage selbst herver. 

»Dem Anspruche des Klägers liegt die Anschauung zu Grunde, 
(lass die Veberprifung eines von den eumpetenten Organen der Eisen- 
baln-Gesellschaft gegen einen Beamten oder Bediensteten derselben 
ergangenen Diseiplinar-Erkenntnisses in meriterischer Beziehung, und 
Jemgemäss auch die Vernichtung der Rechtsfolgen eines solchen 
Diseiplinar-Frkenntnisses seitens des ordentlichen Staatsrichters statt- 
kaft sei. Diese Rechtsansicht ist jedoch eine irrige. 

Durch die Eisenbahn-Betriebsordnung vorm 16. November 1885; 


Nr. 1 RG. Bl, ex 1852 ist den Dirertionen der Eisenbahn-Gesell- 
schaften eine selbstständige Diseiplinarstrafgewalt über ihre Be- 


diensteten im öffentlichen Interesse einreriumt. Die Ausübung dieser 
Diseiplinarstrafgewalt ist völlig unabhängig von der Handhabung des 
staatlichen Strafrichteramtes and ist dieses Prineip auch im $. Au, 
tetztes Alinea der Dienstordimng in prägnanter Weise zum Ausdrucke 
zelangt, Sowenig ein dem Strafverfahren vor dem ordentfichen Berichte 
verapgegangenes Dseciplinar - Erkenntnis anf das Erkenntnis des 
ordentlichen Strufrichters Einfluss hat, ebensowenig tnmgirt ein dem 
Diseiplinar-Erkenntniss nachertolgtes Erkenntniss des ordentlichen 
Strafrichters das Erstere 

Im &. 55 der Dienstordnung ist der Rerhtszug normirt, welcher 
den von einer Disciplinurstrafe Betroffenen oflensteht. 

»Dadurch, dass Klüger zugestandenermassen von diesem Kerhts- 
zuge keinen Gebrauch gemacht hat, ist das Disciplinar-Erkenntniss 
segen ihn in Rechtskraft erwachsen, und Kläger daher nicht mehr 
berechtigt, an dem Bestände ılieses Erkenntnisses zu rütteln. 

»Die Einwenduug les Klägers, dass die Disciplinarstrafe der 
Entlassung nieht in Gemässheit des &. 52 der Dienstordnung verhängb 
worden sei. weil die Verhängung derselben nur vom Betriebsleiter 
erfohrte, ist nustichhältig, da die fragliche Massnahme des Betriebs- 
leiters von der Ventralleitung bestätigt wurde. 

»Der weitere Einwurf des Klägers, Jüss> die 
welche laut 8. 69 mit 1. Jänner 1877 in Kraft trat, auf ihn keine 
Anwendung finde, weit er im Jalıre 1873 in die Dienste der sreklagten 
tesellschaft getreten sei, ist gleichfalls unhaltbar, weil laut der auf 
‚ler Vorderseite der vorgelegten Dienstordoung ersichtlichen Be 
»tätigung »2, K- 2. (d. i. zur Kenntuiss genummen) Paul Ch. 8. Fe- 
bruar 18774, über deren Echtheit bei Verrleichung dieser Unterschrift 
it der Unterschrift des Klögers auf der Vollmucht kein Zweifel ob- 
walten kann, Kläger sich durch diese Klansel, welche mit derselben 


Dienstordnung, 


Rechtswirkung aaf dem Titelblatte der Dienstordnung, wie am Schlusse 
des Contertes derselben stahen kann, den Bestnamungen dieser Dienst- 
ordnung ausdrücklich unterworfen hat, und weil auch, abgeschen von 
dieser Clausel, Kläger nicht in Abrede gestellt hat, dass ihm diese 
Dienstordaung mitgetheilt wurde, er sonach in Kenntmiss vom Be- 
stande dieser Dienstordnung war und nach deren Inslebentreten in 
Diensten der geklagten Gesellsehaften verblieb, die Ereignisee, wegen 
welcher die Entlassung im Disciplinarwege erfolgte, im Jahre 1885, 
also zur Zeit der Geltung der Dieustordnung stattfanden, übrigens es 
auch das selbstverständliche Resultat einer einheitlichen Dienstleistung 
ist, lass für sümmtliche Beamtr und Redienstete eine einzige Dienst- 
ordnung, ohne Rücksicht auf die Zeit des Dienstantrittes besteht. 

»Bei dieser Sachlage ist das k, k. Handelagericht nicht berufen, 
in eine Erörterung der Frage einzugehen, ob die Gründe, welche die 
Balıngesellschaft resp. deren Organe zur Dienstesentlassung des Klügers 
bestimmt haben, richtig seien oder nicht. 

»Aber auch abgesehen von allen vorangeführten Erwägungen 
erscheint das Klagebegehren auch deshalb unbegründet, weil, wenn 
die Auflösung des Dienstverhältnisses vertragswidrig erfolgt wäre, 
Klüger nur einen Entschädigungsanspruch für die dreimonatliche 
Kündigungsfrist {&. #2 der Diensterdnung) hätte.s 

Ueber Appellation des Paul Ch. bestätigte das Wiener 
k. k. Öberlandesgericht am 27. September 1857 sub Z. 12587 
das erstinstanzliche Urtheil vollinhaltlich und auch der k. k 
Oberste Gerichtshof fand sich in seinem Erkenntnisse vom 
17. November 1887, Z. 12788 nicht veranlasst, mit einer A'- 
änderung der conformen Entscheidungen vorzugehen. 


ıFrkenntniss des k, k. Obersten Gerichtshofes vom 17. November 1887, 
z. 127881. 


f 
CHRONIK. 

Auszeichnung. Herr Central-Inspeetor JIalius Schreiber 
wurde durch Verleihung des Ritterkreuzes des Franz Josefs-Orden- 
ausgezeichnet. 

Einnahmen-Ausweise. Der Erlass des Handelaministers vom 
30. November 1587 an die Verwaltungen der österreichischen Eisen- 
bahnen. betreffend die Aufstellung der monatlichen Einnahmen-Ans- 
weise, den wir an leitender Stelle besprechen, hat folgenden Wortlaut: 

„Mit Bezugnahme auf das dem He: andelsininisterium im Wege 
der den Vorsitz führenden Verwaltung bekannt gewordene Ergebniss 
der am 26. Maui 1887 abgehaltenen Conferenz der österreichischen 
Firenbahn-Direetoren, wird der von der Majorität derselben angenom- 
mene Antrag, hinsichtlich Erzielung eines gleichmässigen Vorgange: 
bei Verfassung der monatlichen Einnahmen-Answeise, gutgeheissen, 
und der geehrten Verwaltung mit Berufung auf &. 64 der Eisenbahn- 
RBetriebs-Ondnung vom 16. Nor. 1551 zur Damachachtung mitgetheilt, 

»Hiernach sind der unter Berticksichligung aller einschlägigen 
Factoren in möglichster Genauigkeit ermittelten Einnahmsziffer des 
lanfenden Monates die Ergebnisse der früheren Monnte nach erfolgter 
Richtigstellung auf Grund der seitber bekannt gewordenen delinitisen 
Ziffern zuxuschlagen, und zum Vergleiche sowohl der Menats-Ein- 
nahmen, als der aufgewickelten Summe, stets nur die definitiven 
Ziffern der entsprechenden Perioden des Vorjahres heranzuziehen. 

»Hiebei ist, um dem in dem hierämtlichen Erlasse vom 30. De- 
ceruber 18586, Z 39,410, aufgestellten Grundsatze Rechnung zu tragen, 
dass die Einnahmenziffern mit jener Genauigkeit bekannt zu geben 
sind, welche auf Grund der bereits vorhandenen Daten erzielt werden 
kann, sowohl beztglich der provisorischen, ale auch Imzürlich der 
definitiven Zilern auf die Porte-Niückrengitungen, Bonifieationen ete. 
thonlichst Bedacht zu nehmen. R 

»In jedem Monats-Ausweise ist anmerkungsweise anzuführen, 
bis zu welchem Monate des Gegenstandsjahres die definitive Hichtig- 
stellung der Kinnahmenzifler bereits vergeschritten ist, 

»Soferne seitens der gechrten Verwaltung bei Verfassung der 
Einnalunen-Ausweise bisher ein anderer Vorgang eingehalten worden 
sein sollte, haben die oben bezeichneten Grundsätze bei Aufstellung 
der Ausweise für den Monat Jänner 1588 zum ersten Male zur An- 
wendang zu gelangen. j 

„Bei diesem Anlasser wirl der geehrten Verwaltung der hier- 
ämtliche Cirenlar-Erlass vom *%. Februar 1876, Z. 3661, wornach die 
Einnahmeu-Ausweise für jelen Monat bis längstens 15. des darauf 
folzenden Monates un die k. k. General-Inspertion der österreichischen 
Eisenbahnen vorzulegen sind, mit «dem Beifügen in Erinnerung we- 
bracht, dass dieser Termin genau einzuhalten ist. 

allessleichen ist Jder Bestimmung des genmunten Erlasses in 
Hinkunft genau zu entsprechun. worsach in den begleitenden Be- 
richten die Ursachen der Mehr- oder Mindereinnahmen möglichst 
prürise anzugelsn «ind 
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»Schliesslich wind die geehrte Verwaltung in theilweiser Ab- 
änderung der diestalls von der k. k, Gieneral-Inspection der üster- 
reichischen Eisenbahnen mit Erlass vom 9. October 1876, 2. 12.R02, 
getroffenen Verfügung aufgefordert. künftigbin bei Vorlage der. Ein- 
nahmen-Ausweise sümmtliche Spulten «des bezüglichen, mit dem ge- 
nannten Erlasse bekanntgegebenen Formulares, sochin auch die Rabri- 
ken 12—14, 18 und 22—25 desselben vollständig auszufüllen, um 
die thunlichste Beschleunigung der Veröflentlichung der Betriebs- 
ergebnisse zu ermöglichen. + 

Orientbahnen. Die serbische Thronrede enthält folgenden die 
Orientbahnen betreffenden Passns: „Unter den Communirationen bean- 
spruchen «die Eisenbahnen den ersten Platz. Auf dem Berliner Con- 
grosse wurden Serbien im Interesse seines wie des Weltverkehres 
weitreichende Verptlichtangen auferlegt, welchen wir — aus Achtung 
vor den hohen Sirnatarmächten des Berliner Vertrages — gewissen- 
haft und vollständig entsprochen haben, indem wir unsere Eisenbahnen 
nach ullen Richtungen völlig ausgebaut haben Unsere Finie Nisch- 
Vranja ist noch im vorigen Jahre fertiggestellt und heuer ist die 
Linie Nisch-Zaribroil der Vollendung zageführt worden, #n dass unserer- 
seits der Verbindung beider Linien mit den türkischen und bulgari- 
schen nichts im Wege steht. Meine Kegierung unterliess es nicht, 
die lebhäftesten Bemühungen dahin zu richten, wm die Früchte der 
grossen Öpfer, welche Serbien auferlegt wurden und noch auferlegt 
sind, ebesteus zu sichern. Alles spricht. dafür, dass die beilen grossen 
Weltlinien, welche unser Land «urehsehneiden und nach Salonichi 
und Constantinopel führen, nicht lange mehr der Kröffuung harren 
werden, Sie werden den Prinlueten und sem Handel des Landes 
neue Märkte sichern und durch eine Steigerung des Umsatzes jene 
Lasten erleichtern, welche jetzt das Land umsemehr drücken, als cs 
dem Lande allein überlassen ist, so grosse Bahnen aus Eigenem zu 
erhalten. Die Verbindungen dieser Bahnen bei Yranja und Zaribrul 
sind vermittelst Speeial-Cunventionen, welehe mit der Pforte und der 
Regierung «les benachbarten Fürstentionms abgeschlossen wurden, 
geregelt worden. Diese beiden Conventimen werden Ihnen zur ver- 
fassungsmüssigen Behandlung zugemittelt werden « 

Eisenbahnprojeet Eisenerz-Vordleruberg. In der Sitzung des 
steierischen Landtages vom &. December stellten Abgeordneter Endres 
und Genossen folgenden Dringlichkeitsantrag: Der Lamltag wolle 
beschliessen, eine Deputntion, Iwstehend aus fünf Mitglielern 
unter Fährung des Landeshunptnannes, an das kaiserliche Hof- 
lager mit dem Auftrage zu entsenden, dem Kaiser die unterthänigste 
Bitte des Landes zu unterbreiten, der Kisenbahnverbindung Eisenerz- 
Vordernberg Aufmerksamkeit zuzuwenden und die Regierung un beauf- 
tragen, dem Monarchen das bereits vorliegende Concessionsgesuch mit 
dem Antrage auf Gewährung aller zulässigen staatlichen Begiinstignngen 
zu unterbreiten; der Landeshauptmann werde ersucht. zar Absendung 
dieser Deputation unverweilt die kaiserliche Genehmigung nachzu- 
suchen. Die Antragsteller erklärten, dass keine der projectirten Bahn- 
verbindungen von solcher Wichtigkeit sei. wie die Eisenbaln von 
Eisenerz nach Vorderuberg. Der Landtag habe im Jahre 1897 ein- 
stimmig beschlossen, dieser Bahn eine Subventien in ganz ausser- 
ordentlicher Höhe zuzuwenden und sich dabei der Hofluang hingegeb«n, 
dass die Regierung ihn dabei auf das wirksumste unterstützen werde. 
Desto schmerzlicher musste es berühren, ala der Landeshauptmann 
am 24. November mittheilte, dass die Regierung bisher nicht in der 
Lage war, der Bahn die nöthige Unteretätzung zı reben. Wir können, 
heisst es in der Begründung, dem Gerüchte keinen Glauben schenken, 
dass es in erster Linie Kitcksichten auf den Ausfall der Einnahmen 
der verstantlichten Kronprinz Rudolf- Bahn sein sollen, welche der 
Coneessionirung dieser Bahnlinie im Wege stehen. Wir müssen im 
diegentheile annehmen, dass sich die k. k. Regierung der Einsicht für 
das ganz eminente Interesse des Landes as der Eisenbahn Fisenerz- 
Vordernberg nicht verschliessen könne, und müssen daher glauben, 
dass es den massgebenden Ministerien bisher nur noch nicht gelungen 
ist, sich über die Art md das Muss der derselben von Seite des 
Stastes zu leistenden Unterstützung xu vereinigen. Unter diesen 
Umständen erübrige nichts Anderes, als eine Landesdeputation an 
das kaiserliche Hoflager abzusenden. Diese Deputation kann dem 
Kaiser in mündlicher Anseinandersetzung die Verhältnisse des Landes 
schildern, sie kann die Bitte an denselben richten, die Regierung zu 
beauftragen, dieses Unternehmen nach Kräften ra fördern, insbeson- 
idere aber üher die Begünstigungen, welche diesem Unternehmen 
gewährt werden können, auf das schlennigste schlüssig «u werden, 
ıla die Lage der steierischen Eisenindastrie und damit die Hebung 
des Wohlstandes des Landes jeden Aufschub als eine Gefahr für das- 
selbe erscheinen lassen. Die Dringlichkeit des Antrages wurde ein- 
stimmig angenommen. Demgemäss wurde der Antrag dem Eisen- 
bahnansschnsse zur schleunigen Berichterstattung zugewiesen. 

Concessionirung von Sirassenbahnen In Budapest. Der 
Condiet zwischen der Budapester Stadtvertretang an dem Communi- 
cations-Ministerium über das Recht der Cuneessionirung von mit 


Dampf betriebenen Stiassen-, Zahnrad- and Drahtseilbahnen, wurde 
durch eine Verordnung des Gesammtninisteriuns geordnet, In der- 
selben wird dieses Recht dem Bürgermeister nur insoweit zugestanden, 
als die erwähnten Bahnen nicht über das Weichbild der Stadt binaus- 
greifen; daher auch im Falle der Verbindung derselben mit den 
anschliessenden Eisenbahnen die Concession des Communications- 
Ministeriygns nöthig ist Demselben sind auch die weitgehendsten 
Rechte bezüglich der Einsprache der Pläne, der Betriebsvorschriften ete, 
eingeräumt, doch muss sich der Concessionawerber früher darüber 
ausweisen, dass er mit der Stadtvertretuug, bezüglich der zum Bau 
und Verkehr der betreffenden Strassenbahn erforderlichen Grundflächen 
einen entsprechenden Vertrag geschlossen habe, wozu ihm eine Frist 
von 3, nöthigenfalls auch 6 Munaten gewährt wird. Nach deren frucht- 
losen Ablauf oder im Falle ungegründeter Verhinderungen seitens der 
Stadt kann das Ministeriaom selbst die fragliche Bewilligung ertheilen. 

Durch Kinder verübte Bahnfrerel, Vom ungar. Commmuni- 
eations-Ministerinm wurde einvernehmlich mit den Ministerien der 
Justiz und des Innern mit Rücksicht auf die gesetzliche Straflosigkeit 
der Kinder unter 12 Jahren bezüglich der von ihnen veräbten Bahn- 
frevel Folgendes angeordnet: Jene Eltern uder Vormünder, deren 
ihrer Obhut anvertranten Kinder unter 12 Jahren auf die Bahnschienen 
Steine legen, die Schranken der Bahnttbergängen öffnen der schliessen, 
die Bahnsignale verkehrt aufstellen, die Züge mit Steinen bewerfen 
und im Allgemeinen durch ähnliche Handlungen die Sicherheit der 
Bahnverkehres gefährden, werden im Sinne des &. 2. d. G. A. YIN 
ex 1887 (Uebertretungen) zu einer Gellatrafe von 2 bis 100 fl., im 
Nichteinbringungsfalle zum Arrest von 12 Stauden bis 10 Tagen ver- 
urtheilt. Diese Verordnung ist mindestens zweimal jährlich in den 
betreffenden Ortschaften in geeigneter Weise zu publieiren. 

Kaiser Ferdinnnds-Nordbahn,. Mit 15. December 1, J. gelangen 


nachstehend verzeichnete Tour- und ietonrkarten in heiden Rich- 
tungen zur Einführung: 
HM, Clare NIT. Class 
Bausnitz — Wischan zum Preise von..— NH. 70 kr. tt. 50 kr 
Grögan —Olmitz a » un. Or Wo 
» - Brodek % » . -ı WW 11 DD. 
[2 Preoran ” “ ” » EU u — . Ha 
Rok#tnitz — » ” “ „ou: DO . 4. 
Hallein — Weisskirchen » » e.:..2:20 » 1: 0. 
» —tiöding 0 . n».:..8, u » 1:%W» 
» -Landenburg » . . eo. 280» 


Diese Tonr- und Retsurkarten haben eine dreitägize Giltigkeits- 
dauer, Sonn- und Feiertrage nicht mitgezählt, und berechtigen zur 
Benützung der fahrplaumässigen Personenzüge, sowie auf der Strecke 
Hullein-Lundenburg gegen Lösung von Schnellzugs-Ergänzungsbillets 
auch zur Benützung der Courierzüge. 

Ssüdbalın. Mit 15. December 1887 gelangt ein Ausnahme-Tarif 
für die Beförderung von Borstenrieh in Wagenladungen nach 
Sopron (Oedenburg\, Steinfeld, Hetzendorf und en von Stationen 
der ungar. Staatseisenbahnen, der Arad - Temesrärer Eisenbahn, der 
üsterr.-ungar. Stantseisenbahn - Gesellschaft, der Fünfkirchen - Bareser 
Eisenbahn. der Mohäcs - Fünfkirchner Eisenbahn und der Sädbahn- 
Gesellschaft zur Einführung. 

Mit 16. December 1. J. kommt im Süddeutschen Eisenbaln- 
Verbande (Verkehr mit Oesterreich-Ungam} der Nachtrag VIII zum 
Theil II, Tarifheft Nr. 2 (für Getreide} zur Einführung. 

Mit 1. Jänner 1888 tritt ein Ausnalıme - Tarif für den Fracht- 
gut-Transport von Holz in Wagenladungen von ungarischen Stationen 
nach Triest und Fiume in Wirksamkeit. — Exemplare dieses Aus- 
nahme-Tarifes können von unserer commereiellen Dirzction zum Preise 
von 10 kr. &. W. per Stück bezogen werden, 


LITERATUR, 

Kulender für Eisenbahn-Techniker, Begrlündet von Ed. 
Heusinger von Waldegg. Herausgegeben unter Mitwirkung von Fach- 
genossen von A. W. Meyer, Regierungs-Baumeister bei der Königl. 
Eisenbahn-Direetion iı Hannever, Fünfzehnter Jahrgang 1888. Nebst 
einer Beilage, einer neuen Eisenbahnkarte in Farbendruck und zahl- 
reichen Abbildungen im Text. Wiesbaden, J. F. Bergman D. 
Dieser in den Kreisen von Fachterimikern weit verbreitete Kalender 
hat diesmal bezüglich der Vertheilung des Stoffes eine sehr treffliche 
neue Anordnung «rhalten. Da der gebundene Theil desselben durch 
die allführlichen Bereicherungen zu diek wurde. um sich bequem 
handhaben und in der Tasche tragen zu lassen, so hat der Heraus- 
geber nunmehr jene Abschnitte, welche auf dem Bauplatze und der 
Strecke wenig benützt werden, aus dem gebundenen Theile aus- 
geschieden; dieser umfasst daher neben dem Kalendarioım und dem 
Notizpapier nur noch die Tabellen, das Vermessungswesen, die Preis- 
Eutwicklangen und Abmessungen von Maurer-, Steinhauer- und Zimmer- 
arbeiten. Wie in jedem Jahre wurden auch heuer die einzelnen Capitel 
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gründlich durchgesehen und ergänzt, theilweise auch — wiez. B. jene 
über Stütz- und Futterınauern, Brückenbau und. Drahtseilbahnen — 
vollständig neu bearbeitet. so dass die technischen Notizen dieses 
Kalenders thatsichlich eine Ergänzung zu den Lehrbüchern über die 
einschlägigen Fragen bilden. Zugleich aber erscheint derselbe als ein 
werthvolles Nachschlagebuch, dessen Angaben umso verlässlicher sind, 
als sie auf praktischen Studien und Erfahrungen beruhen. — Von den 
Capiteln des ungebundenen Theiles verdient die Personal-Statistik 
besonders erwähnt zu werden; sie ist von anerkennenswerther Voll- 
ständigkeit. Neu aufgenommen sind die Normen für die Construction 
und Ausrüstung der Eisenbahnen Deutschlands. So behauptet also 
auch für das kommende Jahr der Kalender für Eisenbahntechniker 
seine hervorragende Stellung in der so reichhaltigen Kalender-Literatur 
Oesterreich-Deutschlands. —k. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


. V. Clubrersammlung vom 6. December 1887. Präsident 
liegierungsrath Liharzik eröffnet die Sitzung mit folgenden ge- 
schäftlichen Mittheilungen: 

Der nächste Vortrag findet anstatt Dienstag, den 13. d. M,, 
ausnahmsweise Mittwoch. den 14. d. M. statt, und zwar 
wird Herr Dr. Holub über »Reisen in Süd-Afrikar, 
sprechen. (Bravo! Bravo!) 

Dieser Vortrag wird in dem Saale des Niederüsterreichischen 
Gewerbe-Vereines m Abit u und haben zu demselben auch Damen 
Zutritt. Der Eintritt ist jedoch nur gegen Vorweisung der Mitglieds- 
oder einer Gastkarte gestattet. — Gastkarten zu diesem Vortrage 
können von den Clubmitgliedem jedoch nur für ihre engere Familie 
in der Clubkanzlei behoben werden. 

Ich beehre mich ferner mitzutheilen, dass am 9. December im 
Clublocale der zweite gesellige Abend unter Betheiligung von Damen 
stattfindet. 

Hierauf hielt Herr Schriftsteller Paul Dehn den bereits ange- 
kündigten Vortrag »Wandlungen im Orientverkehr«, der mit Beifall 
aufgenommen wurde. 

Der Vorsitzende dankte dem Redner mit folgenden Worten: 

»Ich erlaube mir, im Namen der Versammelten dem Herm Vor- 
tragenden den besten Dank für seine Ausführungen auszusprechens, 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 


VI. Versammlung Mittwoch, den 14. De- 
cember, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Emil 
Holub, über: »Reisen in Süd-Afrika«. 


Zu diesem Vortrage, der in dem Saale des Niederösterreichischen 
Gewerbe-Vereines abgehalten wird, haben auch Damen Zutritt. ler 
Eintritt ist nur gegen Vorweisung der Mitglieds- oder einer Gastkarte 
gestattet. Gastkarten, jedoch nur für Familien-Angehörige, sind in der 
Clubkanzlei unentgeltlich zu haben. 


Beglinstigung der P. T. Clubmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Fszterhäzyliade (Abonnement auf 10 Proceduren per 4 fi.) gegen 

Legitimation, welche vom Clabpräsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Sub» Abonnements auf im Club aufliegende Tages- und 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei eutgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T. Ulubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Abonnements-Bedingnisse 
einschen. 
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=” JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WinN, L Bosirk, Maria-Thorosionstranse Br. 22. 
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F. RINGHOFFER 


Smichov bei Prag. 


Waggon- und Tender -Fabrik, 
Maschinen-Fabrik, 10300 
Eisen-Giesserei und Kesselschniiede, 
Kupferhämmer und Walzwerke. 
Gegründet 1840. — Arbeiterzahl 2000. 


Eisenbahnbedarf. 
Alto Arten von Eisonbahnmagen für Personen- und Gßter-Trans- 
port, Tender, Trammwaywasen, Draisinen, Drehscheiben, Schlebe- 
bühnen, Weichen, complete Wassersiations-Einrichtungen etc. etc. 


N 
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Maschinenfabrikate. 
Motoren jeder Art, Transmissionen, complete Einrichtungen für 
Brauereien, Brennereien, Zuckerfabriken, Stärkefaliriken, Mabl- 
md Schneldemühlen, Wassermerko etc. etc., Eisongiennerel- 
Erzeugnisse, Kesselschmiede-Arbeilen Jeder Art, Kupferhammer- 
und Walzwerk«-Erzeueninse. 
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Gebrüder Ringhoffer, 


Kupfer- und Metallwaarenfabrik 
Prag Nr. 1284/11. 
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Prämilirt Paris 1878 


Prämlirt Wien 1978 
| (Silberne Medaille). 


(Fortschritts-Medaille). 
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Josef Grüllemeyer 


10534 k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren -Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring bei Wien, Langegasse 61. 


Ereis und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungam von Ban- und Möbel- 
beschlägen in allen Motallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werlen nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen. Weich-Eisenzuss und Granguss 
gemossen und apprutirt, Ersengung von Phosphorbrenee und Phesphorkupfer. 


Specialitäten. Fabrikation aller Einenbahn-Artikel und Beschläge 
für Wagrons aus obigen Metullen, von Eisenbahn - Billeikästen nach 
KBäwonson'schen Systems 











STEFAN v. sÖTZ & SÖHNE 


u 
II., Brigittenau, Glenamannegasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
om für _Berg- und Hättenwesen. 








Gel Irene Mrdaiilu 
PL. .— 1883, 


Goldene Modainu 


Ehrenliplom Londos 1384 Antworpen 1885 


E. u. k. Patent, 


IE Delta-Metall 


emp&ehlt für technis he, bauliche umd imdustrielie Zwocke aller Arl 


Die üsterr.-ungar, Delta-Netall-Fabrik HU. W. BECKER, 


—— WIEN, 1., Lothringerstrasse Ir. 15. = 
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Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: London 1885, Internationale Ausstellang von Erfindungen. 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, I., Lothringerstrasse 5. 


Alleiniger Vertreter, 
em D — ag 


PERFECTIONS-INJECTOREN 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 
Ueber 80.000 Injectoren im Betriebe. 


Hauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injectoren : 


Bei zufälligem Abschlagen, z. B. Reversiren, Stössen bei 
grössten Fahrgeschwindigkeiten ‚ete. lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in 
setzen zu müssen (wie dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fall), von selbst wieder an. 

Diese Injectoren sind saugend und nichtsaugend 
a "Er leicher Construction, die saugenden besitzen also 

eine Hebel ete, zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
_ habung denkbarst einfach und das Funetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsaugenden Injectoren. 

Aeusserst leichte Zugüngliehkeit sämmtlicher Düsen 
nach ig; "u Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der a Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschluss-System. 


Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien 
= und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
C. Theudlof & Dittrich). 





j Maschinenbau- Actien- Gesellschaft vorm un Breitfeld, Danek & ec 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. voen 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für central« Sirenal- und Weichenstellung nach den | Hydraulische Nietaularen. Transportable und festntehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. maschinen für Kessel- und Trügernietungen. 
"WR . 1 a Yon ER N Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
) Complete Wass tions-E ht nu, Rese etc. ! plug‘ } 
ompleie Wassersta on Einrichtungen, Reservoire, F umpen etc Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse nad Construction. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dumpf- und hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betricbe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos 
Waggon- und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebfihinen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtunes-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreier: in Wien: Herr m Hago ) Faber, Ingenienr, L, Hohenst anfeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIIT. Neuer Markt 19, | 





Niveanbruch- und Warnungstafeln ett. R. GANSO, 


Lieferant der .. WIEN, 
k. k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn ete. IV., Klagbaumgasse 15. 
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Für die Herren Bisenbahn-Beamten lirfere ich die Marken- and Musterschuta 
neuen Eisenbahn-Uniformen in GERNE Ausführung ALLER LÄNDER 
und zu billigsten Preisen erwirkt das behördl. ocacessionirt 


Erste Privilegien-Bureau. 
A. V A V R U S K A Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 0000 Patentbesorgungen, Telefon Nr. 526. 


IEURK 
Soon seen || PAGET« MÖLLER wi." 
PRAG, vos | & 


Wasseorgasse 673—II, vis-a-rvin dem Nunntädter Ratkhaune. Das Dusbe „Zetnt ungs-Sohutz“ von C. 0. Paget, Verlag von Lebmaun & Wentsel, 
a1, ae u. A Gemalaen Taxı dar ümierr. und deutschen Patanigessise 





E. Schember & Böhns 


k. k. Hof-Lieferanten, 


erzeugen 
Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins -Brückenwaagen, Gold-, Simer- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Wien L, Kärntnerring I, 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 
——— en  — 


lustrirte Preis-Courante gratis und franco. 
Schember's stabile Magazinswaage Sen "eng 7% er Schember’s transportable Magazinswaage 


mit Sealen- und Registrir-Einrichtung für dieganze Tragkraft 





[B.&E. KÖRTING, Wien, II., Dresd 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen 


a 
doppeldüsiger, bester 


Körting's Universal-Injector, Aulscier: vpihik Bahia 


Wasser von 70° Celsius. Während des Speisens kein Schlapper- 
wasser Verlust, 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 


mit Pulsometer oder Ejeetor; mit Locomotivdampf und direetem 





nerstrasse. 








Ländern. 
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Dumpf stationürer Kessel. Fine sehr grosse Anzahl im besten 
Betriel Wir befassen uns speciell mit der Einrichtung der 
artiger Anlagen, (lwrnehmen die complete Lieferung genau nich 


den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbalhn-Verwaltungen 


Körting’s Rippenheizkörper 
7 für Werkstätten und Bureaus, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, direetem 
Dampf, warmem Wasser und Calorifers. 

“ Wir richten 
Waggonheizungen. Ventilations- ! li - 
heizungen mit Rippenheizkörpern ein, es 
befindet sich bei diesen kein Regulirtheil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und keparatur, schr einfuche Regulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 
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Ueber Abt’s cemhinirte Adhäsions- und 
Zahnrad-Locomotive. 


‚In. der. letzten Herbstsession des österreichischen Eisen- 
bahnrathes ist. unter Anderem auch ein vom Abgeordneten 
R v. Proskovetz gestellter Antfag einstimmig. ange- 
nommen worden, nach welchem das Handelsministerium 
ersucht wird, ohne allen Aufschub das Abt'sche Gebirgs- 
Eisenbahnsystem, Adhäsion mit Zahnstangensystem, zu 
studiren und den Effect. der nach diesem System bereits 
seit 15. März 1885 in Betrieb stehenden sogenannten Harz- 
Industrie-Eisenbahn durch Autopsie zu constatiren und dann 
den Eisenbahnbau von Lend oder Schwarzach (abzweigend 
von der Gisela-Bahn) über Hof und Bad Gastein-Böckstein, 
danı Mariazell-Neuberg-Schrambach u. s. w. durch einen 
Concessionär anf Grund des Localeisenbahn-Gesetzes als 
ersten Versuch baldigst in Angrifl! zu nehmen. Dieser Antrag 
wurde im Comits für allgemeine Angelegenheiten vom tech- 
nischen Standpunkte aus unterstützt und wurde das Abt'sche 
System auch vom Vertreter des Reichs-Kriegsministeriums 
empfohlen, Darnach erscheint es wohl zeitgemäss, wenn wir 
unseren Lesern, ohne in die technischen Details einzugehen, 
wenigstens über die allgemeinen Prineipien der Locomotiven 
für gemischte Zahnstangen- und Adhäsions-Bahnen nach 
Abt's System‘ einiges Nähere bringen. 

Schon in den ersten Zeiten ‘des Eisenbahnwesens 
wurden Zehnradbahnen ausgeführt, weil man die blasse 
Reibung zwischen Schienen und Rädern für nicht aus- 
reichend hielt, weshalb denn auch durch Blekinshop 
eines der glatten Triebräder durch ein Zahnrad ersetzt 
wurde, welches in eine Zahnstanuge eingriff, um dadurch Ge- 
schwindigkeit und Zugkraft zu erhöhen. Seitdem jedoch 
Stephenson mit seiner Locomotive »Rocket« dargellan 
hatte, dass die Reibung der Räder auf den Schienen zur 
Erzielung einer ganz erheblichen Zugkraft ausreiche und 
damit einen glänzenden Sieg über die Zahurad-Locomotive 
errang, wurden die letzteren verdrängt, und werden seither 
fast ausschliesslich nur Adhäsions-Locomotiven zum letriebe 


Wien, den 18. December 1887. 


X. Jahrgang. 


des heutigen umfangreichen Eisenbahnnetzes angewendet. 
Bei den fortgesetzten Verbesserungen im Locomotivbau ist 
es sogar gelungen, durch Nutzbarmachung fast des ganzen 
Gewichtes der Locomotivre zur Adhäsion Steigungen von 
3:100, ja sogar von 35:100 zu überwinden. Nachdem 
jedoch der bedeutende Aufwand an Arbeit, welchen die 
Loeomotive zur Fortbewegung ihres eigenen erhöhten Ge- 
wichtes nöthig hat, unter gewissen Verhältnissen in nicht 
geringem Maasse den Nutzeflect derselben vermindert, ist 
man in neuerer Zeit in einzelnen Fällen, wo es sich um 
noch grössere Steigungen handelt, und wo sich der Mangel 
der durch den Reibungswiderstand der Triebräder auf den 
Schienen beschränkten Zugkraft fühlbar macht, wieder auf 
das Prineip der Zahnradbahnen zurückgekommen. Hierher 
gehört zunächst die in den Jahren 1866 bis 1869 vom In- 
genieur Marsh nach seinem System erbaute Zahnradbahn 
auf den Mount Washington (in den Vereinigten Staaten 
Nordamerikas), welche &s km lang ist und welche auf 
eine Gesammthöhe von 1093 m mit einer durchschnittlichen 
Steigung von 24:100 und einer stärksten Steigung von 
377:100 führt. Die Zahnstange dieser Bahn liegt in der 
Mitte des Schienenstranges und ist leiterartig ausgebildet, 
indem sie statt der Zähne Sprossen hat, welche zwischen 
Seitenwangen eingenietet sind. Die Construction der zuge- 
hörigen Locomotiven, welche einen besonderen zweiachsigen 
Tender haben, ist so gewählt, dass der Röhrenkessel bei 
der mittleren Steigung sich in wagrechter Stellung befindet 
und dass von den vier Dampfeylindern je zwei eine Kurbel- 
welle mit Zahnrad treiben, wodurch die auf der Mitte der 
Leiden Laufachsen befindlichen 5°/,fach grösseren, in die 
Zahnstange eingreilenden Zahnräder in Bewegung gesetzt 
werden. 

Eine wesentliche Verbesserung erfuhren die Zahnrad- 
balınen durch das System Riggeubach, nach welchem 
die Kigibahn, die Bahn auf den Kahlenberg bei Wien, den 
Schwabenberg bei Budapest, den Drachenfels, den Nieder- 
wald und für zahlreiche andere Bahnen mit besten Erfolgen 


ausgeführt worden sind. Auch hier 


liest zwischen den 
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Schienen eine aus [-förmigen Walzeisen und dazwischen 
genieteten Stabeisen gebildete Zahnstange, die sonach 
gleichfalls leiterartig ausgebildet ist, wobei jedoch die 
zwischen den Waugen eingenieteten Stabeisen einen trapez- 
förmigen Querschnitt haben. 

Die auf diesen Zahnradbahnen zur Anwendung ge- 
kommenen Locomotiven sind zum Theil mit senkreehtem, 
zum Theil mit liegendem Kessel versehen; obzwar bei der 
ersteren Anordnung trotz der starken Steigungen der 
Wasserspiegel im Kessel sich nur gering änderte, ist man 
in jüngster Zeit auf die letztere Anordnung übergegangen, 
weil hier die Ausnützung des Brennstoffes weit günstiger 
erfolgen konnte. Diese Locomotiven ruhen auf zwei Lauf- 
achsen mit festen Rädern, von denen die eine ein Zahn- 
stangenrad nebst zwei Bremsscheiben trägt, während ein 
zweites, von der Kurbelwelle aus durch zwei Zahnräder be- 
wegtes Zahnstangenrad sich auf einer besonderen Achse 
befindet, Um einen guten Zahneingriff zu sichern, sind die 
Locomotivrahmen nicht auf Tragfedern, sondern unmittelbar 
auf den Achslagern angebracht. Bei einigen Locomotiven 
dieses Systems ist die Kurbelwelle durch Kurbelstangen 
mit den Triebrädern verbunden, um die Fortbewegung 
sowohl durch Zahnräder als auch durch Reibungsräder be- 
wirken zu können, eine Anordnung, welche indess erheb- 
liche‘Reibungsverluste bedingt, sobald nämlich der Rollkreis 
des Zahntriebrades nicht ganz genau denselben Durchmesser 
hat, wie die Reibungsräder. Bei diesen Loeomotiven werden 
durch die Verschiedenheiten in der Eingriffstiefe der Zahn- 
räder bedeutende Widerstände hervorgerufen, wozu noch 
der weitere Umstand kommt, dass durch das unmittelbare 
Eingreifen des Zahnrades der Kurbelwelle in das Zahn- 
stanugenrad eine stärkere Abnützung des kleinen Rades her- 
vorgebracht wird, die sich namentlich im Winter bei 
Selnee bemerklich macht. 

Obzwar unn dieses System, insoweit es sich auf reine 
Zahnstaugenbahnen bezieht, schon einen hohen Grad von 
Vollkommenheit besitzt, so hatte Riggenbach auch die 
Mängel desselben erkannt, und schon im Jahre 1873 erklärt, 
dass die beste Lösung der Aufgabe nur in der Vereinigung 
beider Systeme, in der Zahnrad- und der Adhäsionsbabn, 
liege, indem es hiedurch ermöglicht sei, auf starken Stei- 
gungen unter Zuhilfenahme des Zahbnradbetriebes grosse 
Zugkräfte auszuüben, auf mässigen Steigungen aber unter 
alleiniger Anwendung des Adhäsionssystems dieselben Züge 
mit entsprechend grösseren Geschwindigkeiten zu befdrdern. 
Zu diesem Ende schlug er für die Locomotive die Anbrin- 
gung von vier Dampfeylindern vor, von denen zwei für den 
Zahnradbetrieb, zwei für den Adhäsionsradbetrieb bestimnit 
und paarweise unabhängig von einander arbeiten sollten. 
Indessen hat er diesen Gedanken nicht selbst ausgefühit, 
sondern ist es erst dem Ingenieur Roman Abt gelungen, 
diese Anregung weiter durchzubilden und damit ein voll- 
kommen entsprechendes Locomotiveystem zu liefern, bei 


beibehalten. die Nachtheile derselbeu aber vermieden er- 
schienen, Was zunächst die Zahnsehiene anbelangt, so be- 
steht dieselbe hier aus mehreren verzahnten Stahlstäben, 
welche auf Stühlen derart befestigt sind, dass die Stösse 
der einzelnen Stücke nicht mit einander correspondiren. 
Ausserdem sind die Zahulücken der einzelnen Stücke gegen 
einander um etwas versetzt, so dass hiedurch ein ununter- 
brochener Eingriff der Zahnräder erzielt wird und die sonst 
öfters auftretenden Stösse vermieden sind. In Folge dieser 
verschränkten Stellung der Zähne, welche den gleichzei- 
tigen Eingriff von vielen Zähnen des Zahnrades ermöglicht, 
kann die Geschwindigkeit, soweit dies die Steigungsverhält- 
nisse der Bahnlinie überhaupt zulassen, viel mehr als bei 
dem Riggenbach’schen System erhöht werden, und kann 
selbst bis zu 25 km pro Stunde betragen, ohne dass der 
Gang der Locomotive durch Stösse beeinträchtigt wird. Ein 
weiterer nicht zu unterschätzender Vortheil besteht darin. 
dass diese Zahnstange nach jeder beliebigen Curve gekrümmt 
werden kann, was bei dem anderen Systeme, bei welchem 
Winkel- und [-Eisen angewendet wurden, nicht möglich ist. 
Diese Anordnung der Zahnstange ermöglichte es weiters, 
dass bai der Locomotive besondere Vorgelege für die Be- 
wegung des Zahnrades wegfallen, und statt derselben ein- 
fache Hebelübersetzungen zur Uebertragung der Bewegung 
vom Dampfkolben auf die Kurbelwelle Anwendung finden 
konnten. Diese Zabnrad-Anordnung ist nun einer bewährten 
Loeomotiveonstruction als selbstständiges Glied hinzugefügt, 
so dass beide Bewegungsvorrichtungen unabhängig von ein- 
ander arbeiten, aber sich auch gegenseitig unterstützen 
können. 

Auf Grundlage dieser Principien hat Abt zwei Loco- 
motivtypen eonstruirt; die für die Harzbahn bestimmten 
Locomotiven sind als Tenderlocomotiven gebaut: mit drei vor 
der Feuerkiste liegenden gekuppelten Achsen und einer 
vierten hinter der Feuerkiste liegenden Laufachse, Diese 
Laufachse ist in einem radial verstellbaren Gestelle, System 
Bissel, wobei dessen Drehung um einen unter dem Aschen- 
kasten liegenden festen Drehpunkt erfolgt, Bei voller Aus- 
rüstung ist jede der drei Treibachsen mit 145 t und die 
Bissel-Achse mit 124 t belastet 

Durch diese Anordnung wird der Vortheil erreicht, dass 
die Locomotive einen’ kurzen festen, dagegen einen langen 
totalen Radstand haben, also eine sichere Fahrt und Schonen 
des Geleises sichern. Die Kohlen- und Wasserkästen, welche 
seitlich angebracht sind, lasten hauptsächlich auf der Bissel- 
Achse, so dass das Schwauken in den Vorräthen an Kohle 
und Wasser einen sehr geringen Einfluss auf die Adhäsion 
ausübt. Die übrigen Constructions-Anordnnugen des Kessels 
und des Mechanismus zeigen gegen die üblichen Ausfäh- 
rungen der Adhäsions- Locomotiven mit aussen liegenden 
Rahmen, Dampfeylindern und Steuerungen keine wesentlichen 
Abweichungen, und sind damit die für den Zahnradbetrieb 
erforderlichen Construetionen in sehr geschickter und ein 


welchem die Vortheile der bisher bekannten Zahnradsysteme | fücher Weise verbunden. Die Locomotive besitzt vier Uylinder. 
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ein Paar aussenliegende für die Adhäsions - Maschine, und 
ein zweites, innen unter der Rauchkammer liegendes Paar, 
für den Zahnradmechanismus, zu welchen getrennte Dampf- 
leitungen führen, die sonach völlig unabhängig von einander 
arbeiten. Das Zahnradgetriebe ist mittelst eines besonderen 
Rahmens an den vorderen zwei Treibachsen aufgehängt und 
durch Achslager getragen, deren Lage durch Anläufe an den 
Achsen gesichert ist. In diesem Rahmen sind die beiden 
Zahnradwellen mit an ihren Enden aufgezogenen Kurbeln 
angebracht, wobei die hintere ihren Antrieb von den inneren 
Gliedern unter Anwendung eines doppelarmigen Hebels 
erhält, die Bewegung durch Kuppelstangen auf die andere 
Kurbel überträgt und noch uusserdem zwei Paar Excenter- 
scheiben besitzt, um mittelst Altan’scher Steuerung die 
Dampfvertheilang für die vorgenannten Cylinder zu bewirken. 
Diese Anordnung bringt zunächst den Vortheil. mit sich, 
dass die Zahnräder einen constauten Eingriff von ungefähr 
35 mm Tiefe haben, da die verticalen Stösse, welche durch 
die Tragfedern auf die Locomotive übertragen werden, keinen 
Einfluss auf diesen Zahnrad-Mechanismus ausüben, ein Ziel, 
welches bisher noch von keiner Zahnradlocomotive erreicht 
worden ist, 

Ausserdem gestattet diese Anordnung, die Zahnradwellen 
nach Massgabe der Abnützung der Adhäsionsräder entspre- 
chend zu heben, um stets den gleichen Zahn-Eingriff zu be- 
halten, und schliesslich ist das Gewicht des ganzen Zalhn- 
rad-Mechanismus kein todter Ballast, sondern wirkt mit zur 
Ergänzung der Adhäsion. Was die Zahnräder anbelangt, so 
sind sie der Zalnstange entsprechend aus mehreren ver- 
zalınten, gegen einander versetzten Ringen gebildet, welche 
durch eine Anzahl von Bolzen zwischen zwei Scheiben ein- 
geklommt werden. Um jeden Stoss unschädlich zu machen, 
werden um die Bolzen Kautschukringe gelegt. 

Zum Bremsen der Locomotive sind drei von einander 
unabhängige Vorrichtungen angebracht, nämlich eine gewöhn- 
liche Spindelbremse, bei welcher die Bremsklötze gegen die 
Treibräder der Locomotive gedrückt werden, und eine zweite 
Spindelbremmse, deren Klötze gegen die zu beiden Seiten 
der Zahnräder auf den Wellen angebrachten Bremsscheiben 
pressen, so (ass damit die Locomotive an jeder Stelle der 
Bahn festgestellt werden kann. Ausserdem ist jedes Cylinder- 
paar mit einer besonderen Luftbremse versehen, um damit 
erforderlichen Falles eine gleichmässige langsame Thalfahrt 
zu ermöglichen. 

Weil nun hier zwei unabhängig von einander 
arbeitende Maschinen zu bedienen sind, so ist allerdings 
die Führung dieser Locomotiven etwas schwieriger, als bei 
gewöhnlichen; indess wird diese Schwierigkeit dadurch 
erleichtert, dass die Locomotivführer gehalten sind, sich 
der Zahustangen-Einfahrt mit geringerer Geschwindigkeit, 
75 km pro Stunde, zu nähern und vor dem Eintritte in 
die Zahnstange den Regulator der Zahnradmaschine in 
ganz geringem Maasse zu Öffnen, damit diese sich im 


besonderen Aufmerksamkeit seitens der Führer bedarf es 
auch an jenen Stellen, wo einer Ausfahrt aus der Zahn- 
stauge wieder eine Einfahrt in dieselbe erfolgt, weil hier 
die Zahnradmaschine vor der Ausfahrt abgestellt und vor 
der Einfahrt wieder in Gang gesetzt werden muss, Indessen 
kann diese Schwierigkeit bei einiger Geschicklichkeit des 
Führers leicht überwunden werden, und haben auch die 
bisherigen Erfahrungen gezeigt, dass auch diese Stellen 
ohne Anstände durchfahren werden können. Um den sicheren 
Eingriff der Zahnräder in die Zahnstange beim Uebergange 
von der Adhäsionsstrecke in die mit grösserer Steigung 
mit Zahnstange. zu ermöglichen, ist an der gedachten 
Stelle, also zu Beginn der Zahnstange ein bewegliches 
Stück derselben um einen Punkt der festen Zahustange 
drehbar und ruht auf einer Anzahl Spiralfedern. Die Spitze 
ist etwas nach unten gebogen und die Zähne sind gegen 
die Spitze abgeflacht. Steht nun das, Zahnrad so, dass die 
Lücken mit denen der Zahnstange übereinstimmen, so 
wird sofort ein Eingriff stattfinden; ist dies jedoch nicht 
der Fall, so drücken die Zahnradzähne das bewegliche 
Zalnstangenstück herunter, wodurch ein Stoss vermieden 
wird, Indess wird die Geschwindigkeit der Maschine etwas 
vermindert, und in Folge dessen die Lage der Zähne des 
Rade$ relativ zu denen der Stange geändert; sobald eine 
der Lücken des Zahnrades mit den Zähnen der Zahnstange 
übereinstimmt, so wird die Stange durch die Federn empor- 
gediickt und es findet ein richtiger Eingriff statt. 

Was die Leistungsfähigkeit dieser Locomotiven anlangt, . 
so vermögen dieselben eine Bruttowagenlast von 120 t 
auf den stärksten Steigungen der Harzbahn von 6%, zu 
befördern, wobei für die Zahnradbahn eine grösste Ge- 
schwindigkeit von 75 km, für die Adhäsionsbahn eine 
solche von 15 km pro Stunde, sowohl für die Bergfahrt, 
als auch für die Thalfahrt festgesetzt ist. 

Nach den bisherigen Erfahrungen, welche auf der im 
Jahre 1885 eröffneten Harzbalın gewonnen worden sind, hat 
sich das Alt'sche Locomotivsystem gläuzend bewährt, und 
sind nach Angabe des Directors dieser Bahn, Herım A, 
Schneider, alle auf das neue System gesetzten Erwartungen 
nicht allein erfüllt, sondern sogar noch übertroffen. Das 
Einlaufen der Zahnräder erfolgt stets mit aller Präcision, 
und ist weder auf der Maschine noch in den Wagen durch- 
zufühlen, ob man sich anf der Adhäsions- oder auf der Zahn- 
stangenstrecke befindet, Prof. Franke, welcher im Sep- 
tember v. J. mehrere Fahrten auf diesen Locomotivren 
mitgemacht hatte, und Aber die Leistungsfähigkeit derselben 
eine Abhandlung *) veröffentlicht hat, constatirt, dass die 
Locomotiven sehr gut arbeiten, und sich ebenso wie der 
Oberbau in allen Theilen gut gehalten haben. Die regel- 
mässige Abnützung der Zahnstange fand er als eine noch 
ganz unmerkliche; auch die Abnätzung der Zahnräder war 
nur gering; denn selbst bei der zuerst gelieferten Loco- 


*) 8. »Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieuree, Bd. XNXXI, 


Augenblicke der Einfahrt schon langsam bewegt. Einer | Nr. 18 u. 19. 
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motive, welche damals etwa 17 Monate im Betriebe war 
und hauptsächlich die Regulirung der Zahnstange Latte 
bewirken müssen, fand sich an den Zähnen des durch die 
Schnbstangen bewegten Zahnrades nur eine Abnfitzung der 
Zähne von etwa 6 mm, wovon 3 mm auf die vordere und 
3 mm auf die hintere Seite der Zähne entfiel, während die 
Zähne des gekuppelten Zahnrades von etwa 5', mm, d.h. 
2,7; mm auf der vorderen und 15 mm auf der hinteren 
Seite zeigten. Die Zahnrad-Abnützungen der später in Dienst 
gestellten Locomotiven sind noch wesentlich geringer. Bei 
dieser geringen Abnatzung der Zahnräder ist es anch sehr 
erklärlich, dass die regelmässige Abnützung der Zahnstange 
noch ganz unmerklich ist, weil nämlich auf einen Stangen- 
zahn etwa '/, u. der Zahneingriffe entfällt, welche ein Rad- 
zahn zu bewirken lat. 

Nach all’: dem kann der Erfolg als ein durchschlagender 
und das Problem der combinirten Adlıäsions- und Zuhnrad- 
bahn nach der Construction Abt als cin in vollkommener 
Weise gelöstes bezeichnet werden. 


Die Veberschienung der Tauern 
und die 


Triester Eisenbahnfrage. 
Von Dr. Alex. Ritter v. Dorn. 


(Vertrag, gehalten im Clab österreichischer Eisenbahn-Beamten 
am 29, November 1887.) 
Hochverehrte Herren! 

Wie Ihnen wohl bekannt ist, geht seit Jahren eine 
dauernde Klage sowohl seitens Triests als auch der Handels- 
marine dahin, dass die Verbindung von Triest mit dem Hinter- 
ande eine ungünstige ist. Triest hat heute in dieser Beziehung 
eine relativ viel ungünstigere Stellung als vor der Erfindung 
der Eisenbahnen. 

Die Ausmützung der See hat zuerst unter Karl VI. einen 
Gegenstand erhöhter Aufmerksamkeit der Regierung und einer 
besonderen Politik gebildet. Vor Allem hat Karl VI. die Sec 
befreit, indem er direct das damals von den Venetianern bean- 
spruchte Öberherrlichkeitsrecht über die Adria in Abrede stellte 
und öffentlich erklärte, dass die See frei sei, ohne dass er 
hiebei von den Venetianern einem nennenswerthen Hindernisse 
begegmete. Um die Freiheit der See besser anszunützen, gab 
er Triest verschiedene Privilegien und ebenso anch den Kauf- 
leuten, um deren Ansässigmachung in, Triest zu erleichtern und 
za fördern. In weiterer Verfolgung dieses Zweckes sorgte er 
aber auch dafür, dass die Commmnieation zwischen Triest und 
dem Inlande möglichst gut werde, indem er Strassen baute, die 
concentrisch anf Triest hingelenkt waren. Dieses Verfahren 
wurde dann von Maria Theresia fortgesetzt, und jene canse- 
quente Strassen-Politik, welche darauf gerichtet war, die Ver- 
bindung Triests mit dem Inlande zu erleichtern, hat die De- 
wunderung Europas erregt. 

Auch später fand diese Politik ihre Fortseizung, und als 
man in Oesterreich anfing, Eisenbahnen zu bauen, machte sich 
sofort das Bestreben geltend, auch eine Eisonbahn-Verbindung 
des Reichs-Centrums mit Triest und mit der Sea herzustellen, 
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Leider hat man aber hierin nicht die entsprechende Energie 
entwickelt, und fand die Durchführung vallreiche Unterbre- | 
chungen. So konnte «es geschehen, dass das Centrum der 


Monarchie sieben Jahre früher mit Hamburg als mit Triest in 
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Verbindung stand und die Hamburger Coneurrenz sich sogar 
bis Laibach erstreckte. Natürlich war Iiedurch die Triester 
Handelszone sehr eingeschränkt. Als endlich Triest eine Eisen- 
bahn erhielt, zeigte es sich bald, dass auch durch sie dem 
alten Uebelstande nicht abgeholfen war; denn sie war kost- 
spieliger zu befahren und hatte eine schlechtere Tracs als 
die Inlandbahnen der eoncurrirenden Hafenplätze, die auch 
reichlicher bedacht waren. 

Begreiflicherweise entstand in Triest der rege Wunsch, 
mit dem Inlande durch eine zweit# Bahn verbunden zu sein, 
Dieser Wunsch wurde nicht erfüllt, er stand stets auf der 
Tagesordnung, ist aber eigentlich bis heute kaum erfüllt worden. 

Ursprünglich hat es sich darum gehandelt, neben der Süd- 
bahn eine zweite Linie zu haben, und zwar vorzugsweise eine 
direct Verbindung mit der Rudolf-Bahn, nachdem diese gebaut 
und im Betriebe war. 

Die Zeit, wo diese Verbindung in Bezug anf ihre Wichtig- 
keit die erste und hedeutendste Rolle gespielt, ist vorüber. Mit 
der Entwicklung der Bantechnik, welche es ermöglichte, die 
grössten Gebirgsstöcke zu durchbohren und zu überschienen, 
ferner mit den Fortschritten der Betriebstechnik, durch welche 
die Distanzfragen auf immer geringere Bedeutung herabgedrückt 
wurden, entwickelten sich die Verkehrszonen der einzelnen 
Hafenplätze ausserordentlich, und es kam auch für Triest der 
Moment, da man den Blick weiter hinaus richtete und sich nicht 
blos um die Verbindung mit einer Nachbarbahn bekümmerte, 
sondern «eine Bahnlinie anstrebte, welche die matürliche Ent- 
wicklungszone Triests erweitern sollte, damit siegreich 
gegen seine Conenrrenten operiren könne: nämlich die Ver- 
bindung mit dem Nordwesten Oesterreichs und dem Südwesten 
Deutschlands. 

Ein -Hinderniss dieser natürlichen Entwicklung bildet die 
Tauernketts, 

Wenn man eine Eisenbalnkarte ansicht, bilden die 
Tauern eimen weissen Fleck, gleichwie anf einer Karte von 
Afrika die unerforschten Landstriche durch einen weissen Fleck 
gekennzeichnet sind. Und wenn die Freunde Triests wünschen. 
dass Triest hente im Welthandel eins proportionell gleiche 
Stellung einnehmen möge, wie vor der Erfindung der Eisen- 
hahnen, stehen sie vor diesem Lochs im Eisenbahnnetze, 
zleichsam hrpnotisirt, wie die Franzosen vor dem berühmten 
Löche in den Vogesen! 

Der durch die Umstände und den allgemeinen Fortschritt 
der Welt erweiterte Blick musste sich also mit verstärkter 
Intensität auf die Tauern riehten, und in der That steht schon 
seit Jahren die Tausrn-Bahn auf dem Programme jeder weit- 
sichtigen Eisenbahnpelitik. 

Nun machen sich gegen diese Bahn mancherlei Schwierig- 
keiten geltend; einerseits die finanzielle Lage des Staates, 
andererseits aber auch der Umstand, dass eine Beihe von Pro- 
jerten diesfalls vorliesst, über welche zu entscheiden, sehr schwer 
fällt. Dass die Schwierigkeit darin liegt, ist anerkannt in einem 
Erlasse des k. k. Handelsministeriums an die Triester Handels- 
kammer. Dieselbe hat bereits Öfter nm Verbesserung der 
Commnanicationen petitionirt, hat auch der Tauern-Bahn er- 
wähnt, und os erlloss in Zusammenfassung dieser Gravamina 
der erwähnte Handelsministerial-Erlass, der sich auch wit der 
Frage der Tanern-Bahn befasste, Gestatten Sie, dass ich den 
betreffenden Passus des Erlasses zur Verlesung bringe. Er 
lautet (liest): 

„Was die zur Abkürzung des Schienenweges in das Innere 
der Monarchie ferner angeregte Herstellung der sogenannten 
Tauern-Bahn anbelangt, unter welchem Namen bisher die ver- 
schiedenartiesten Linien verstanden werden, durch welche eine 
Verhindyng der nördlich und südlich vom Hauptkamme der 
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Tauern-Kette gelegenen Balmnetze bewerkstelliet werden soll, 
go muss hierüber die Schlussfassung einem späteren Zeitpunkte 
vorbehalten werden, indem einerseits finanzielle Rücksichten in 
Bezug auf die UVehbernahme neuer kostspieliger Bahnbauten die 
grösste Vorsicht und Zurückhaltung unrermeidliech erscheinen 
lasgen, andererseits aber auch die technischen Grundlagen dieses 
Bahnprojeetes, bezüglich dessen von den Interessenten — wie 
bereits erwähnt — (lie verschiedenartigsten Projectslinien und 
Anschlusspunkte in Vorschlag gebracht worden sind, noch nicht 
feststehen. Die Nothwendigkeit umfassender und eingehender 
Studien für die Auswahl der zur dereinstigen Realisirung in's 
Auge zu fassenden Projectslinien erhellt aber aus dem Um- 
stande, dass in den von den gleichfalls projeetirten Tracenzügen 
Linz— Iselthal— Felbertanuern — Mittersill = Thurmpass — Kitzbüchl 
im Westen, und St, Lambrecht— Maran — Ob.-Murthal— St. Mi- 
chae]— Radstädter Tauern— Radstadt im Osten begrenzten 
Zwischenräumen noch eine grössere Zahl von nördlich und 
südlich zum Tauern-Hauptkamme ansteigenden Thalbildungen 
sich findet, deren jede von den Local-Interessenten als zur 
Bahnführung vorzüglich geeignet erklärt und zum Gegenstande 
von Aspirationen und Befürwortungen gemacht wird.“ 

Die Triester Handelskammer konnte sich natürlich diesen 
berechtigten Ausführungen nicht verschliessen. Es ist in der That 
eine grosse Anzahl von Projeeten vorgelegt worden, deren jedes 
seine Vertheidiger, namentlich von Seite der Local-Interessenten, 
findet, von welchen es propagirt wird. Der Triester Handels- 
kammer musste es daher darum zn thun sein, zunächst durch 
fachmännische Vergleichungen der projectirten Tracen festzu- 
stellen, welche von ihnen eigentlich diejenige wäre, für welche 
min sich, wenn man überhanpt eine derartige Balın bauen will, 
zu- entscheiden hätte. Die Triester Handelskammer fühlte sich 
vor Allem dazu berufen, weil sie wirklich in dieser Sachse als 
die unparteiischeste Beobachlerin und Richterin gelten muss, 
Denn der Zweck der Tauern-Bahn ist die Erweiterung der 
Triester Handelszone und die Heranziehung neuer Transite, 
Umstände also, die sowohl im Interesses Trieste, als auch im 
Interesse der wirthschaftlichen Verhältnisse der Monarchie liegen. 
Triest liegt ausserhalb der Parteien, und olıne daher irgendwie 
heeintiasst zu sein, vermag «es objeetiv anzugeben, welche Linie 
als die passendste erscheinen mag. In der über die Frage ver- 
fassten Denkschrift, die an die Regierung und an das Parlament 
überreicht wurde, heisst es daber auch mit Recht: (liest): 

»Da Triest der einzige Welthandelshafen Oesterreichs an 
der Adria ist und sick somit deshalb die Triester Interessen 
fast ansschliesslich mit den allgemeinen wirthschaftlichen In- 
teressen des Reiches, sowohl rücksichtlich des Handels und der 
Schifffahrt, als rücksichtlich der Industrie und der Verkehrs- 
Entwicklung der Monarchie and über die Monarchie verschmel- 
zen, und da gerade das Wohl des Handels, der Schifffahrt, der 
Industrien und der Waarenbewegung Cisleithaniens identisch ist 
mit dem Wohl und Gedeihen Triests, dessen Verkehr von diesen 
Fartoren gespeist wird: so können die Wünsche und Ansprüche 
Triests bezüglich der Trace jener direetesten Bahnlinien in das 
Herz Europas keinesfalls localer Natur sein, wie jene der 
anderen Gegenden, sondern sie werden immer allgemeine bleiben 
und stets mit jenen des gesammt-üsterreichischen Handels zu- 
sammenfallen, und eben deshalb verdienen auch die Wünsche 
Triests rücksichtlich der Tauern-Bahn in erster Reihe gewürdigt 
und als Wünsche Gesammt-Ossterreichs in Erwägung gezogen 
zu werden.n 

Es sind nun als eigentliche Taueru-Bahnen neun ver- 
schiedene Projecte zu betrachten. Ich werde mir erlauben, diese 
neun Projeete in der Richtung von Westen nach Osten nach- 
einander zu charakterisiren, indem ich die näheren Daten hierüber 
dem Elaborate der Triester Handelskammer entnehme, und werde 


dann, wenigstens cursorisch, diejenigen Linien besprechen, * die 
bei der Beurtheilung am meisten zu berücksichtigen sind. 

1. Eine Linie geht von Lienz über Mühlbach nach 
Kitzbüch] oder nach Bruck-Fusch; diese beiden Varianten 
werden als Eine behandelt, weil sie ein gleiches Resultat er- 
geben; die Länge dieser Linie beträgt 103 km. 

2. Ferner eine Linie Nikelsderf— Heiligenblut — 
Bruck-Fusch 73 km lang. 

Von Sachsenburg gehen vier Linien aus, nämlich: 

3 Sachsenburg — Fragant — Rauris — Taxenbaclı 
79 kn; 

4 Sachsenbure—Fragant— Gastein — Schwarzach 
82 kın; 

5, Sachsenbure — Fragant — Mallnitz— Gastein — 
Schwarzach 89 km; 

6. Sachsenbure—Mallnitz— Gastein — Schwarzach 
77 km. 

Schliesslich gibt es drei Projecte von Spital aus, nämlich: 

7. Spital—Maltathal— St. Johann im Pongau 80 km; 

8. Spital—Lieserthal—Eben 81 km; 

9%. Spital—Lieserthal—Tweng—Radstadt 59 km. 

Diese versehiedenen Linien waren Gegenstand der Prüfung 
von Seite der permanenten Eisenbahn-Commission der Triester 
Handelskammer; speciell der Ingenieur Herr Dr, Buezi leitete 
die Untersuchung, und wurde das Ergebniss derselben von 
der Handelskammer im Ganzen angenommen. | 

Diese Prüfung erstreckte sich nach neun verschiedenen 
Richtungen, und von den Resultaten, welche sie ergab, will ich 
hier die für die endgiltige Beurtheilung der Frage wichtigsten 
anführen: 

1. In Bezug auf effective Länge ist die kürzeste Linie 
die Strecke Nikolsdorf—Bruck-Fusch mit 73 km, die längste 


Lienz—Kitzbüchl mit 103 km, die zweite Stelle nimmt die 
Strecke  Sachsenburg — Mallnitz — Gastein — Schwarzach mit 
"77 kn ein. 

2. Bezüglich der virtuellen Länge ändert sich die 


Ordnung. Die längste bleibt auch hier die Strecke Lienz— 
Kitzbüchl mit 431 kn, während die Strecke Sachsenburg—Mall- 
nitz— Gastein— Schwarzach mit 348 km die erste, und Nikols- 
dorf— Bruck-Fusch mit 351 km die zweite Stelle einnimmt. 

Bezüglich der Gesammtlänge Triest-—- Salzburg (via 
Laibach), um die es sich eigentlich handelt, ist am günstigsten 
die Strecke Spital—St. Johann mit 458 km; am schlechtesten 
ist auch hier Lienz — Kitzbüchl mit 552 km, während Sachsen- 
bare—Mallnitz— Gastein-—- Schwarzach mit 468 km an dritter 
Stelle steht. 

ij. Mit Bezug auf die Transportkosten per Tennen- 
kilometer auf der betreffenden Linie ist als erste zu 
nennen die Strecke Sachsenburg — Fragant— Mallnitz— Gastein 
— Schwarzach, welche den grössten Umweg macht, mit L’yı8 kr, 
die Strecke Nikolsdorf— Bruck-Fusch ist die schlechteste mit 
l’ess, während die Strecke Sachsenburg— Mallnit«— Gastein — 
Schwarzach mit lL’e6v kr. an die siebente Stelle tritt. 

5. Bezüglich der Transportkosten anf der ganzen 
Strecke per Tonne in Kreuzen ist die erste die Strecke 
Nikolsdorf— Bruck-Fusch mit 94°08, die letzte die Strecke Lienz 
— Kitzbüchl mit 12900, die zweite Sachsenburg — Mallnitz— 
Gastein—Schwarzach mit 97-71. 

6. Berüglich der Transportkosten für eine Tonn« 
bis nach Salzburg im Kreuzern ist die erste die Strecke 
Spital— St. Johann mit 408'ss, die letzte Lienz—Kitzbüchl mit 
476°1$, die zweite Stelle nimmt Sachsenburg — Mallnitz — Hastein — 
Schwarzach mit 41472 ein, 

7. Bezüglich der Transportkosten per Tonnen-Kilo- 
meter anf der Strecke Triest— Salzburg in Krenzern ist 
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die "billigste Strecko Lienz—Kitzbüchl mit O'sıs, die tleuerste 
Spital— Eben mit 0920, die Strecke Sachsenburg—Mallnite— 
Gastein— Schwarzach steht an fünfter Stelle mit Orsss. 

8 In Betreff der Baukosten ist die billigste die Strecke 
Sachsenburg—Mallnitz— Gastein — Schwarzach, die 2774 Mill. 
kostet; die themerste ist Liene—Kitzbüchl per 5332 Mill; an 
dritter Stelle steht Nikoledorf—Bruck-Fusch per 3420 Mill. 

9. Die Bauzeit ist bei der Strecke Sachsenburg— Mallnitz— 
Gastein — Schwarzach die kürzeste, sie beträgt 58 Monate, wobei 
ein Tunnel von 8400 m Länge zu bauen ist. Die längste Bauzeit 
hat Lienz—Kitzbüchl, nämlich 93 Monate; die lange Bauzeit rührt 
daher, weil zwei Tunnels von 16.400 m und 3500 m Länge vor- 
kommen. An dritter Stelle steht die Variante Nikolsdorf mit 
50 Monaten, wobei zwei Tunnels mit 8600 m und 4900 m Länge 
in Frage kommen, 

Es liegt auf der Hand, dass, je nachdem man die ge- 
nannten Strecken von diesen verschiedenen Gesichtspunkten aus 
betrachtet, immer die eine oder die andere auch die bessere oder 
dis schlechtere ist. In erster Reihe stehen jedoch die beiden 
Strecken Sachsenburg — Mallnit— Gastein und Nikolsdorf—Bruck- 
Fusch. Man hat nun die Stellung, welche die verschiedenen Linien 
unter den verschiedenen Gesichtspunkten einnehmen, in Ziffern 
ausgedrückt, diese zusammengezählt und diejenige Strecke, welche 
sohin die günstigste Ziffer aufweist, Auch als die vortheilhafteste 
Angenommen, . 

Es ergibt sich nun für die beiden relativ hesten Linien 
folgende Vergleichsbasis: 


In Berug auf nn 
1. Baukosten „.eorcnnenrrnn 1 a 
2, Transportkosten per Tonnen- 

Kilometer bis Salzburg .... 5 2 
3 Gesammttransportkosten bis « 
* Salzburg --...»+o00e0n0+r 8 & 
4. Transportkosten auf der gan- 

zen Linie Triest-Salzburg .. 2 1 
5 Transportkosten pro Tennen- 

kilometer auf der ganzen 

Strecke Triest-Salzburg .... T 3 
6, Gesammtlänge der Strecke 

Triest-Salzburg. . .... - e.. 3 8 
7. Effective Länge der Strecke , 2 1 
8. Virtuelle Länge .......... 1 2 
9 Bauzeit. .o-os0cesneucun i 4 

24 35 
Durchschnitt:.. .». 26667 4'222. 


Auf Grund dieser Berechnung geht nun die Triester Han- 
delskammer von der Ansicht aus, dass die Strecke Sachsenburg- 
Mallnitz- Gastein-Schwarzach sich als die günstigste von allen 
projectirten Linien herausstellt und daher als diejenige empfohlen 
werden müsste, die vor Allem in Angriff zu nehmen wäre. 

(Schluss folgt. ı 


Senföl als Schmiermaterial. 
Von M. Thier, Civil-Ingenieur in Erfurt. 

Es möchte bei der grossen Zahl tagtäglich angehotener 
und stetig wachsender Schmieröle und Schmiermittel proble- 
matisch erscheinen, zur weiteren Vererösserung dieser Zuhl bei- 
zutragen, wenn der Zweck dieser Zeilen nicht der wäre, nicht 
etwa für ein Fabricat dem Fabrikanten zu Liebe Reclame 
machen zu wollen, sondern die Besitzer von Fabriken, Mühlen 
und sonstigen, vor allem schweren Werken, in denen eine solide 
Schmierung Hauptbedingung ist, auf ein Schmiermittel aufmerk- 
sam zu machen, welches seeienet sein wird, so manchem Fa- 


brikanten, welcher an warmlaufendes Achsen-Lagern labarirt, 
die sich trotz aller aufgewendeten Mühe, trotz aller möglichen 
Schmiermittel und Lagermetalle und Constructionen nicht kalt 
erhalten lassen, die Sorgen zu benehmen und alla bisherigen 
Uebelstände init einem Male verschwinden zu machen. Schreiber 
dieses bemühte sich monatelang mit einer Mühlen - Anlage, 
deren Spurzapfen sieh immer und immer wieder warm liefen, 
derart, dass Zapfen und Spurring mehrfach vollständig zusammen- 
geschweisst waren. Nichts, was die Technik für solche Fäll« 
an Auskunftsmitteln bietet, kein Metall, keine Form, kein Ver- 
fahren und kein Schmiermittel blieb unversucht — Alles ver- 
gebens, die Lager erhitzten sich stets wieder, so dass zeitweis 
fast täglich Reparaturen und Auswechselungen nöthig wären. 

Der Zufall führte da auf eine Probe eines nach besonderen 
Verfahren von der Firma Gebrüder Born in Ilversgehofen bei 
Erfurt hergestellten und ursprünglich zu Speisezwecken br- 
stimmten Senföles, und‘ mit Anwendung dieses Mittels waren 
init einem Schläge alle bisherigen Uebelstände vollkommen 
beseitigt. Die damals vorhandenen Spurzapfen und Spurlager 
arbeiten heute noch, eine Erwärmung hat nicht wieder stati- 
gefunden, 

Seitdem haben wir dieses Senföl in vielen Fällen bei 
Turbinen, Walzengängen, (Quetschwerken ete. angewendet, stets 
mit gleich überraschendem Erfolg. Der Oberwasserzapfen einer 
Turbine z. B., der sich bei Verwendung hochfeinsten Olivennles 
und täglicher Oel-Erneuerung nicht dauernd kalt erhalten liess, 
läuft heute unbeanstandet monatelang ohne Nachschmierung 
bei Verwendung von Senisl, und so liessen sich eine ganı« 
Reihe weiterer Fälle anführen. Der Preis dürfte nicht hölıe: 
sein, als der anderer guter Schmieröle. 

Diese äusserst günstigen Resultate liessen eine Unte- 
suchung des Oelses angezeigt erscheinen, und fand eine solche 
in der Maschinenfabrik Geislinger auf einem Apparat (Incram 4 
Stapfer's Patent) der Firma J. Bailer & Cie. Albion Works, 
Salford (England) statt, und zwar wurde das Senföl in seinen 
Verhältniss zu feinstem Olivendl und einer Mischung von diesem 
mit Oleonaphta constatirt. Die dabei gewonnenen Resultate war 
Herr Professor Gustav Hermann in Aachen so gütig, einer 
Untersuchung zu unterziehen, und stellte derselbe dabei fest, 
dass sich die Schmierfähigkeit des Bourn’schen Senfüles zu 
Olivenöl verhält wie 263 zu 168, zu Naphta (Vulkansl) wis 
263 zu 125, wodurch die günstige und allen anderen Schmier- 
mitteln weit überlegene Wirkung des Senfölas drastisch charak- 
terisirt wurde. 

Ein weiterer, höchst schätzenswerther Vorzug des Senfüles 
ist noch der, dass + dasselbe erst bei einer Temperatur yon 
7—S°R unter Null gerinnt, so dass seine Schmierfähirkeit 
auch bei ziemlich bedeutender Kälte noch vollkommen gewahrt 
bleibt. Olivenöl gerinnt bekanntlich schen bei circa ebenso vie! 
Grad über Null. Dazu kommt noch, dass sich Senföl, wenigstens 
nach dem Verfahren der Gebrüder Born hergestelltes, mit 
welchem die angeführten Versuche gemacht wurden, jahrelang 
aufbewahren lässt, ohne runzig zu werden, d. h Fettsäure zu 
bilden, selbst wenn es mit der Luft in Berührung ist, Solche 
Fettsäuren aber, welche andere vegetabilische Oele im allge- 
meinen sehr rasch bilden, sind der grösste Feind der mit ihnen 
in Berührung kommenden Metalle, die sie sehr rasch angreifen 
und zerstören. 

Nicht unerwähnt mag übrigens bleiben, dass man (las 
Senfsl, welches schon längst ein wegen seines grossen Fett- 
gehaltes beliebtes Speiseöl ist. den Arbeitern nicht rein, sondern 
nur durch eine Kleinigkeit Petroleum, Thran oder ähnliche 
Zusätze denaturirt übergeben sollte. 

Zweck der vorstehenden Zeilen s“ll es sein, auf dieses 
bisher wenig bekannte Schmiermaterial aufmerksam zu murlen 


und zn gelegentlichen eigenen Versuchen anzuregen. Die ge- 
nannten Herren Gebrüder Bom dürften wohl gern kleine Proben 
abgehen, eventuell stellt sich auch Schreiber dieses den Reflec- 
tanten im Interesse der Sache gem zur Verfügung. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Das Kaltsägen von Metallen. Nach dem in den Kisenbahn- 
werkstätten der französischen Südbaln gemachten Erfahrungen bietet 
lie Bearbeitung von Metallen im kalten Zustande mittelst der Band- 
:üge keine Schwierigkeiten, sofern die folgenden Hauptbedingungen 
beachtet werden: Einhaltung der fär jedes Material und jede Form- 
grüsse des Werkstückes angemessenen Geschwindigkeit und Verschub- 
bewegung, genaue Nachschirfung der Sägerähne mittelst geeigneter 
Schleifinaschinen und endlich beständige Erhaltung derjenigen Säge- 
zuhnforin, welche sich am meisten bewährt bat. Nach Angaben von 
»Dingl. Journale, welche einem in der »Rerwe generales enthaltenen 
Aufsatze entnommen sind, ist als passende Schnittgeschwindigkeit 
ermittelt worden: Für Eisen I’ m, für Gusseisen und Stabl 05 m, 
fir Rothguss I’ m in der Secunde. Diese Geschwindigkeiten werden 
anch für wechselnde Höhen des Werkstückes eingehalten, md wird 
hiebei der Schnittvorschub entsprechend zu ändern sein. Das Nach- 
schärfen der Sügezähne ist" mittelst Feile zu thener, zeitraubend and 
ungenau, desialb sind Schärf- und Schleifmaschinen vortheilhaft, deren 
Schleifscheiben ein feines, offenes, aber gleichmässiges Kom und eine 
wenügende Festigkeit besitzen, damit der spitze Kegelwinkel sich 
Javernd erhült Eine Schleifscheibe von Ossm Durchinesser sol] mit 
mindestens 1800 ininutlichen Umdrehungen laufen, denn eine geringere 
Schleifgeschwindigkeit bedingt stärkeren Druck an den Sügezalın, 
wodurch in Folge eintretender Erwärnmng leicht ein Nachlassen der 
Härtung eintritt. Mit einer solchen Schmirgelscheibe von guter Be- 
schaffenheit können leicht 60 Sügeblätter von 651" Länge nach- 
geschärft werden, ohne die Brauchbarkeit einzubüssen. Die Kosten 
der Nachschärfung eines Sägeblattes von 65m Länge und 3mm 
Zabntheilung stellen sich auf O4aMk. Je nach der Schnittarbeit 
hält eine Nachschärfung 3 bis 4 Stunden vor; bei ununterbrochen 
gleichmässiger Schnittwirkung kann die mittlere Dauer sogar zu sechs 
Stunden angenommen werden. Die durch das wiederhilte Nach- 
schärfen bedingte Verkleinerung der Blattbreite ist kaum merklich, 
ein schmal gewordenes Blatt ist erst recht zum Ausschneiden nach 
krummen Linien geeignet, Nach dreimmligem Nachschärfen müsseh 
die Sägezihne geschränkt werden, was 040 Mk. Kosten für ‘ein Blatt 
verursacht. Das Sügeblatt ist I mm diek, die Schnittbreite 1:3 mn; 
für die Bearbeitung von Eisen, Stahl und Guss wird ein Blatt mit 
einer Zahntheilung von 3 mm, bei einer Zahntiefe von 2 mm, einem 
Zahnwinkel von 50° und einem Schärfungswinkel von 33° gewählt. 
Die Bandsäge ersetzt vortheilhaft die Metallscheere und die Nuth- 
stosemaschinen in ihren Wirkungen. Die Anlagekosten einer Band- 
säge für Metalle übersteigen selten 3200 Mk, und eine einzige 
Maschine lefert Arbeiten, welche nur durch mehrere verschieden 
grosse Stossmaschinen zu erzielen sind. So x. B. stellen sich die 
Kosten eines Schnittes mit der Randsäge wie folgt: Für eine Locomotir- 
uchee von 220 bis 20U mu Durchmesser auf Os» Mk., der einer Wagen- 
üchse von 190 bis 11U mm auf0rsg Ak. Das Abschneiden von Wellen 
kostet für einen.Schnitt bei einem Durchmesser von 114} {»0 bis 70), 
‚0 bis SAN) und 30 mm bexw. 16. 8, 6, & Pfg. Durch den genauen 
und sauber vollendeten Schnitt gewährt die Bandsige gegenüber dem 
alten Verfalnen namentlich für Blech-, Winkel und Trägerarbeit beim 
Locomotiv-Wagenban u. del. Betrieben bedeutenden Vortheil. &% 
werden die Öeffnungen in Rahmenverbindungsblechen mit grosser 
Leichtigkeit ausgeschnitten Aber auch in der Schmiede kann die 
Dandeige sich mützlich dadurch erweisen, dass verschiedene im Gesenk 
hergestellte Maschinentheile ihre Vollendung durch die Bundsäge statt 
durch das theuere fertigschmieden erhalten. 

Küchenwagen für Verwundeten-Transport. Auf der letzten 
internationalen Ausstellung für Volksernährung in Leipzig war auclı 
von der Firma Becker & Ulmann in Berlin ein Eisenbahn-Küchen- 
wugen für Verwundeten-Transport ausgestellt und in Betrieb gesetzt. 
in welchem statt der Kochherde wit directer Feuerung zwei Wasser- 
badkochherde nach Becker's Patent angebracht waren. Der zur Heizung 
der beiden an den Längsseiten des Wogens angebrachten Kochapparate 
erforderliche Dampf wird dem Locomotirkessel entnommen, weshalb 
von dem für die Heizung der Intereommunicationswagen vorgesehenen, 
unter dem Wagenkasten laufenden Dampfrobre eine Zweigleitung nach 
dem Kessel gelegt ist. Die Gosammteinrichtung des Kichenwagens 
ist im UVebrigen dem Becker'schen Korhsystem entsprechen! an- 
zepasst, wodurch der grosse Vortheil erzielt worden ist, dass der 

rurchgaug des Wagens, welcher nach der deutschen Kriegs-Sanitäts- 
ordnung nur eirca TOO mm breit sein muss, anf über IRO mm ver- 
breitert werden konnte, Hiedurch ist die Möglichkeit geschaffen, 
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Verwundete auf Tragbahren durch den Küchenraum zu transportiren; 
ausserdem ist der fernere Uebelstand beseitigt, deu Klichenwagen 
direet hinter der Locomotive oder am Ende des Zuges mitführen zu 
müssen, weil durch denselben die Communication gehemmt wurde. 
Ebenso kanu ein Verwundeten-Transportzug, fulls zwei oder mehrere 
Küchenwagen in demselben eingeschaltet sind. beliebig getrennt oder 
nach verschieden Orten geführt werden, Was die Grössenverhältmisse 
der Kochapparate, sowie der anderen Einrichtungen der Wagen an- 
langt. so entsprechen dieselben allen von der Kriegs-Sanitätsordnung 
geforderten Bedingungen in vollem Masse, so dass ein solcher Wagen 
zur Herstellung der Speisen reichlich für 300 Verwundete und das 
Bedienungepersonal ausreicht. 

Compousnd-Locomptiren, Das v. Borries’sche Compound-System 
für Locomotiven hat in den letzten Jahren eine erliebliche Verbreitung 
gefunden, so dass nach dessen, im »Centralblatt der Banverwaltung 
enthaltenen Mittheilung die Anzahl der darnach erbauten und im 
Betriebe befindlichen Compeund-Locomotiren am Schlusse der einzelnen 
‚Jahre sich stellt, wie folgt: 


1860. -u0ur0004 2 Stück, 1884. ......... 15 Stück : 
ı 61. ] PSOSERErPEN 2 » 1885......-.+ . 43 ” 
1088. .-2.1204% 4 BD 1BO6,.20aua0r 0 Mi » 
18R3. 22... 14 » IB sans 11 Stück. 


Hiebei sind 33 Locomotiven mitgezählt, welche von dem Maschinen» 
Dircetor der englischen Nurd-Ost-Iahn, Herm Worsdell, rach glei- 
when Grundsätzen gebaut worden sind, während einige in England 
gebaute Trambahn-Locomotivren und eine im Umbau begriffene Loco- 
wmotive der Süd-Ost-Bahn nicht eingerechnet erscheinen. Die nach 
diesen Ziffern rasch zunehmende Verbreitung dieser Compound-Locv- 
motiven ist durch die guten Eigenschaften derselben begründet, Das 
Brennmateriul- Ersparnis hat sich auf den betreffenden Balnen mit 
bemerkenswerther Gleichmässigkeit zu 15 - 20%, gegenüber den gewöhn- 
lichen Locomotiren gleicher Gattung ergeben, während sich die Lei- ' 
stungsfähigkeit je nach der Fahrgeschwindigkeit um 5b— 20%, höher 
stellte. Das Ersparniss an Speisewusser, über welches bislang indess 
nur vereinzelteVersuche vorliegen, übertrifft das Brennmaterial-Ersparniss 
zum Theil erheblich, welcher Umstand namentlich bei der Benützung 
von Tendermaschinen auf längeren Strecken von grossem Werthe ist; 
andererseits hat die grüssere Leistungsfühigkeit der Compound-Loce- 
motive auf mehreren Bahnen zur Beseitigung der bisher für die schweren 
Sehnellzüge erforderlichen, bekanntlich scher kostspieligen Vorspann- 
Leistangen geführt hat. . 

Die Anfangs beobachtete Schwierigkeit des Anziehens schwerer 
Züge wurde durch die Anwendung der selbstthätigen Anlass-Ventile 
(Construction Borries) an Stelle der bei den ersten Locomotiven an- 
gewandten Reduetions-Ventile behoben. Diese Anlass-Ventile arbeiten 
in der neueren Ausführung vollständig selbstthätig, so duss der Loco- 
inotirführer keinen Handgriff mehr als bei anderen Locomotiren aus- 
zuführen hat. 

Die Unterhaltangskosten dieser Compound - Locomotiven haben 
sich in keinem Falle höher, bei den Schnellzug - Locomotiren aber 
mehrfach geringer als diejenigen anderer Locomstiven ergeben. 


CHRONIK. 


Personalnachricht. Dem Hofratbe im Stande der General- 
Direction der österreichischen Staatsbahnen, Herm Ferdinand Ritter 
Perl von Hildriehsburg, wurde anlässlielh der von ihm erbetenen 
Uebernahme in den bleibenden Kulcstand der Ausdruck der Aller- 
höchsten Zufriedenheit für seine vieljährige. treue und voretigliche 
Dienstleistung bekanntgegeben. 

Der Handeisvertrex zwischen Oesterreich und Deutschland, 
Der Text des Meistbegünstigungs-Vertrages, der zwischen Oesterreich 
und Deutschland abgeschlossen wurde, liegt vor. Derselhe lautet: 


sArtikel }. Der am 23. Mai 188! zwischen Deutschland end 
Oesterreich - Ungarn abgeschlossene Handelsvertrag nebst Schlusspro- 
tokoll vorm gleichen Tage soll bis zum 30. Juni 1888 in Kraft bleibeu, 
In dem Falle, dass keiner der hohen vertragschliessenden Theile vor 
dem 15. Februar 1888 seine Absicht, die Wirkungen des gedachten 
Vertrages aufhören zu lassen, angezeigt haben sollte, bleibt derselbe 
bis zum Ablaufe eines Juhres von dem Tage ab, an welchem der 
eine oder der andere der hohen vertragschliessenden Theile ihn ge- 
kündigt haben- wird. in Kraft. 

„Artikel 2, Das gegenwärtire Abkommen soll ratifieirt und die 
Ratitications - Urkunden sollen baldthunlichst in Wien ausgetauscht 
werden. 

»lässelbe soll sofort nach Austausch der Ratifieationen in Kraft 
treten.» 


Diesem Abkommen ist hei der Vorlaze an den Jleutschen Reichs- 
tag folgende Deakschrift heigereben worden: 
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‚Der. Handelsvertrag zwischen Dentschland wml Verterreich- 
Ungarn vom 23. Mai 18K1. dessen Wirksamkeit init dem 1. Juli des- 
selben Jahres begann, läuft mit dem 31. December 1587 ab, Der 
Vertrag regelt die beiderseitigen Handelshezichungen auf dem Furse 
der meistbegünstigsten Nation und enthält im Urbrigen gewisse Er- 
leichterungen für en Grenzwerkehr und ein der wirksamen Durch- 
führung der Zullgesetze förderliches Zalleartell. Schen int vergangenen 
Früljahre hat «ie kulserlich nnd königlich üsterreichisch - ungarische 
Regierung ihre Bereitwilligkeit zu erkennen gegeben, mit Deutschland 
in Verhandlungen über den Abschinss eines neuen Handelsrertrages 
auf erweiterter Grundlage einzutreten. Die Regieiung Sr, Majestät, 
obwuhl in gleichem Grade bemühr, den Handelsbeziehnungen zwischen 
beiden Nachlwreichen eine thunlichst ausgedehnte vertiarstmüssige 
Grundlage zu sichern, konnte jedoch den Zeitpunkt nicht für geeignet 
erachten, (ieserbalb in sefortige Verhandlurgen mit Oesterreich-Ungarn 
einzutreten, Dieselbe glaubte vielmehr, zunächst eine abwartende 
Haltung einnehmen zu sollen, ehne indessen der von österreichisch- 
ungarischer Seite gegebenen Anregung gegenüber sich im Prineipe 
ablehnend zu verhalten. Inzwischen befestigte sich auf beiden Seiten 
die Veberzengung., dass auf «das Zustandekommen eines Jefinitiven 
Zahl- und Handelsvertrages bis zum Ablaufe des bestehenden Vertrages 
nieht mehr gerechnet werden kannte. Um der unter diesen Umständen 
drohenden Eventualität eines, wenn auch nur vorübergehenden, ver- 
tragsiosen Zustandes vorzubeugen, welcher weiler ıen Inter- 
essen unseres Handels und der Industrie, noch den freundnach- 
barlichen Beziehungen beider Reiche entsprechen würde, 
erschien es angemnssen, eine provisorische Verlängerung des beste- 
henden Vertragsverhältnisees ins Ange zu fassen, Die kaiserlich und 
königlich österreschisch - ungurische Regierung hatte »ich un (lie Par- 
lamente heider Reichshällten gewender, mm sich von Jenselben die 
Ermächtigung ertheilen zu lassen, den Handelsvertrag mit Deutsch- 
land auf sechs Monate, d. j. bis zum 30, Juni 1888, zu verlängern. 
Die Regierung Sr, Majestät dagegen glaubte, im Sinne des von der 
einheituiechen Geschäftswelt bei mehrfachen Anlässen kumlgegebenen 
Wunsches sach thenlichster Stabilität der Hondelsabmachungen in 
anderen Ländern anch für die provisorische Verlängerung des beste- 
heiulen Vertrages von vornherein einen längeren als sechsmonatlichen 
Zeitraum in Aussicht nehmen zu sollen. In «diesem Bestreben fand 
dieselbe zwar bei ‚ler österreichisch - ungarischen Regierung bereit- 
williges Entgegenkommen, so ass im Wesentlichen ılnrch das vor- 
liögene Abkommen die Verlängerung Jes bestehenden Vertrages auf 
snbestinsmte Zeit it einjähriger Kündigungsfrist angebahnt werden 
konnte; durch die Verlängerung des gegenwärtigen Vertragsverhält- 
nisses anf unbestimmte Zeit wird indessen in keiner Weise ansıe- 
‚schlossen werden, (dass die Regierung Sr. Majestät «lie Anbahnung 
einer neuen Vertragsverbältsisses mit Gesterreich Ungarn auf weiterer 
Grundlage im Auge behalten, md, sobald sie die Möglichkeit erspriess- 
lichen 
gegeben sieht, 
eintreten wird.« 

Loralbahu Eisenerz-Vordernberg. Der Kaiser It die vom 
steierischen Lundtage in Angelegenheit des Eisenbatinprojertes Kisen- 
erz-Vorderobere entserdete Deputation am 12» Ortober 1887 
Vormittags empfungen. Die Deputation, bestehend ans dem Landes- 
hanptmanne Grafen Warmbrand. dessen Stellvertreter Dr. Radar, 
den Atyreorineten Dir, Heilsberg, Fürst Alois Lichtenstein, 
Endres und dem Prüsidenten «der Leobener Handelskammer. Vosrel, 
trug (dem Kaiser die Bitte vor, derselbe möge der Unterstützung 
dieser Bahn seine genriste Aufmerksamkeit zuwenden. Der Monarch 
bemerkte, dass er die Wichtigkeit des Unternehmens anerkenne, und 
erklärte, er werde ılie tegierung darüber hören unsl veranlassen, 
Hass diese Angelegenheit mit allem thunlichen Entgegenkommen 
behamlelt wenie, Der Kaiser sprach hierauf mit jedem der einzelnen 
Algeonineten, welehe biebei Geiegenheit nahmen, anf die unerlässliche 


an diesem Wege für die ihr anvertrauten Interessen 











Notliwendigkeit slieser Bahn hioznweisen, falls ıie steierische Eisen- 
Tadastrie nnd somit der Wohlstund les Landes erhalten und vor 
dem Zusammenbruch bewahrt werlen solle. Lie Mitelieler der 
Vepntation setzten auch auseinamler, dass die vielleicht zu gw- 
währende Subrention des Staates reichlich durch die zuwachsende 
Fiukommensteuer der in Folge der Eisenbahn gmleihenlen Werke 
hereingebiacht würde; ıler wa zu besorgt: Abrane in slen 
Fraehten (ler Stantsbahnen durch die Ableitung über merz statt 


atz durch «den regen 
es ehnzen Landes. 


fände reichliehen Er 
n Eisen Iminstrie 


wie bisher über Selzthal 
Frachtenverkelr der neubelehte 





Mit der mochmiülleen Versicherung, (die Angelerenheit wuohlwoltend in 
FErwiimine zu zieben, entliers der Kaiser die Depntation. Hierauf 
beszab sieh diese ann Minister-Präsidenten der ı Tauife, welcher 
eingehend wit derselben die Frage hesprach und erklärte, sich mit 
den beweglichen beiden Ministern besprechen mul die Angwlegenheit 
möglichst fördern zu wnllen. Slam verfügte sieh lie Depsutatton 
zum Finansminister Dr, v. Dunajewski und zum Fhandelsminister 


Vorgehens af dem Wege förmlicher Vertragsverhandlungen' 


m. Ad 
Marquis von Bacquehen, erfohr aber, «dass Beide von Wien 
abwesend seien, und konhte daher weder den Finanz- nuch den 


Handelsminister sprechen. 

Stand der Eisenbahnbauten mit Ende Ortober, Am Ende (se 
Monates September standen 2749 km Staatsbahnen und 627 kın 
Privatbahnen, zusamımnen also 997 °s kn in Bauausführung. lücksichtlich 
‚ler Staatsbahnen brachte der Monat Octuber weder eine Zu- noch eine 
Abnalıme Jer Baukilometer; um su grösser war die Bewegung bei den 
Privatbahnen. Es wurden 2789 km Bahnen denı Betriebe übergehen, 
ätra km nen in Bau getommen, =» dass sich die Zahl der Bankilo- 
meter bei den Privatbahnen um 21!rı km verminderte Am Schlosse 
des Munates October stellt sich lemnach die Zabl ler im Bau stehenden 
Eisenbahnen mit 7$8 km, darunter 274 kın Staatsbahnen und 373% kın 
Privatbahnen fest. — Die Jem Verkehre überrebenen Linien sind: 
die Strecken Brünm-Gava (63% km’, Blazowitz-Holubitz (2% kın) und 
Wesselr-Stenssnitz-Ungarische Grenze der böhmisch-mährischen Trans- 
versälbahn-Linie der Desterr.-ungar. Staafseisenbahn-Lesellschaft, die 
Löculbahn Dembiva-Nadbrzezie-Rozwalow (1070 km) ler Galizischen 
Cal Ludwig-Bahn, lie Localbaln Lemberg-Betzee (-Toinaszuw) (89eknı 
und die-Localbahn-trecke Hietzing - Ober-St.Veit (25 km der Dampf- 
Tramwar-Unternehmung Krauss & Comp: die neuen Banlinien sin: 
die Strecke Ungar.-Brod — Vlarapase 46 6 kn) der böhmisch-mährischen 
Transversalbahn-Linie Jer Oesterr.-ungar. Staatseisenlahn-Gesellschaft. 
die Donmanüberbrückung (07 kmt im Zuge" er Loealbalmnlinie Trais- 
mauer (eventuell Herzogenburg) » Krems der Oesterr. Loealeisenbahu- 
Gesellschaft und die Localbahn Reichenberg-Gablonz {125 kon) der 
Firma Lindheim & Comp. — Als vollender konnten mit Ende Örteber 
angesehen werden: die Staatseisenbahn-Linie Iglau-Neuhaus- Wesselr 
und die Strecke Deutsch» Altenburg — Hainburg der Localbahnlinie 
Bruck a. d. L.— Hainburg ‚er Vestern,-ungar. Staatseisenbaln- Gesell- 
schaft; nahezu vollendet waren die Staatsbahnlinie Siverie-Kouin, die 
Loealbalnlinie Hatna-Kimpolang und der Cirenmvallations- Flügel bei 
Krakan: einen heileutenden Fortschritt wiesen anf die Staaisbahnlinies 
Janovie-Nengrde'n-Taus ond Horakıfovie-Schüttenhofen-Klartau, dann 
lie Localbalın Ottendorf-Reichsgrenze Jder Vesterr.-ungar, Staatseisen- 
kabın- Gesellschaft, die Städtebahnlinien der Kaiser Ferlinanis- Nord- 
bahn, die Mühlkreisbahn und die Localbahulinie Haunsdorf-Freiwaldan- 
eichsgrenze /gegen Ziegenhals) der Ossterr. Loraleisenbahn - (iesel)- 
schaft. Die Zahl ‚der beim Eisenbahnbau beschäftigten Arbeiter 
betrue mit Ende Ortober 23604, d. i. um 480) Mann weniger als 
zum Schlusse des Monates September, Dieses Sinken der Arbeiter- 
zahl kann im Hinblicke auf die. Verminderung der Baukilometer am 
ltr kın als nicht nennenswerth bezeichnet werden. 

Wiener Tramway. Die Statthalterei hat der Wiener Tramwar- 
Gesellschaft auf Grand der Ermächtigung des Handelsministerinme 
die Bewilligung zum Baue «ler mit Erlass ea Handelsministeriums 
vom 21. September 1587 anf lie Zeitdauer bis 31. December 1125 
eoncessionirten Pferlebahnlinie durch die Erlbergerstrasse, ahzweigend 
von den Geleisen auf der Landstrasse, Hauptstrasse, am Eode des 
Murktplatzes bis zur Erdberger Linie, ferner vom Hause Nr. 11 ‚ler 
Erdbergerstrasse durch die Blumengasse im Anschlusse un das 
bestehende Geleise anf der Landstrasse, Hanptstrasse, unter ‚len bei 
der politischen Begehung ven den Vertretern der (semeinde Wien, 
dann von dem Vertreter der Gasanstalt hinsichtlich der Versetzung 
von Candelabern und anderen ober der Erde befindlichen Olseeten 
der (ensleitung gestellten Bedinennzen ertheilt. 

Veberschreitong der versicherten Lieferzeit hinsichtlich 
einer Marktwaare (Prüjudieialfall. Bezüglich einer unter Deela- 
ration eines Betrases als Interesse der rechtzeitigen Lieferung anf- 
gegehenen, aber verspätet, und zwar nach dem betreflenden Markttage 
angelangten Waare wurde über den diesfälligen Entschädigungs- 
anspruch von ‚der köniel urgarischen Curie an 3 October d. J., 
Zahl 738, entschieden, dass zur Armahme eines solchen Anspruches 
der Vorstand jemer Station beiiset sei, wo ie Ware aufgegeben 
wurde, und dass sowohl der entrangene Nutzen als der wirkliche 
Schaden, welcher «(urch die verspütete Ablieferung entstanden sein >oll, 
vom Kläger strenge gerichtsoninungsmässig nachgewiesen werden miss 








Die Motive berufen sich auf die einschlägigen Bestimmmngen des 
Handelsgesetzes und der &%. 5% wd 70 des Betriehs-Roglemeuts 
dessen Beräcksichtigung ver «em ge ols nieht zu Recht 
hestehend zurbckgewiesen würdet, Nachdem (das Betriebs-Reglement 





@ wegen  Aerebene ‚ler Lieferzeit 
lem Vorstamle der Aufzeule- 


nieht bestimmt, 
za erheben sind, 


ws die Ansprüich 
sa könne dies auch bei 





station geschehen. Iher angebliche Nutzentinmm in Folge des Nicht. 
eindangens ıler Waare zur Märkte könnte durch Sachverständige, on: 
zwar nur dahin erwiesen werden, nes diese Wanre am Traus lie) ber 
Märkte mit einem höheren Ihewinne rerkanfi wonlen wäre, als 

un denselben Orte snch Ablauf des Marktes veraissert re: 

ein Beweis, weleher kan eiflerrwärsier zu erbringen ist f 
messen dem Kläger ıie Kasten ser Vorbereititieen fılr Jon k 
einer Wanre auf lem Mickte um lie ia ans he »i» Tel 1:1 Iref 
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den Auslagen unbedingt von der Eisenbahn vergütet werden, insofern 
hierüber die ziffermässigen Beweise vom Kläger beigebracht wurden. 

Preisausschreibung. Das Örganisations Comit& der Ausstellung 
für Beleuchtungs - Objecte und die Naphta - Industrie, theilt allen 
Interessenten mit, dass ein Preis von 600 Rubeln ausgesprochen ist 
für die Erfindung eines Apparates oder Verfahrens zur Utilisation 
der Residuen der Naphts bei der Fabrication von Kerosin, Die 
Utilisation der Residuen als Breunmaterial oder Dungmittel ist 
ausgeschlossen. Gesuche um Zulässigkeit zur Coneurrenz werden bir 
1. Februar 1888 entgegengenommen. 


LITERATUR, 

Kalender für Elektrotechnik 1888 von Josef Krümer, 
Ingenieur, Docent für Elektrotechnik an der Wiener Eisenbahn-Fort- 
bildungsschule. Verlag M. Perles, Wien. (Mit 1 Figuren.) — Dieser 
als zweiter Jahrgang vorliegende Kalender lehnt sich im Allgemeinen 
an jenes Vorträge an, die der Verfasser an der Eisenbahn-Beamten- 
Fortbildungeschule seit mehreren Jahren Hült. Nach der allgemeinen 
mathematischen Einleitung, die wohl bei jedem technischen Kalender 
zu finden ist und, wie der Verfasser in der Vorrede bemerkt, von 
Vielen gerndezu verlangt wird, folgen historische Tabellen, einige 
Ausführungen über die Theorie der Flektrieitätslehre und eine Ab- 
handlung über galvanische Flemente, Im rein elektrischen Theil ist 
vor Allem die Telegraphie, u. zw. mehr vom Standpunkte des Er- 
haltungs- um Rerisiohs-Dienstes behandelt, und dürften insbesondere 
die Constructions-Vorschriften und Bedingungen bei den Eisenbahn- 
beamten Interesse finden, Im Capitel »Telepbonies beschreibt der 
Verfasser eingehend jene Apparate, die das k. k. Telegraphen Aerar 
erwählt, hat, und sind im Anhange auch die neuesten Telephon-Ver- 
ordnungen aufgenommen worden, Nach ausführlicher Darstellung der 
verschiedenen grossen rlektrischen Maschinen, der elektrischen Be- 
leuchtungs-Aningen und der Kraftilbertragung mittelst Flektrieität, bringt 
der Verfasser Daten über genau ermittelte Kosten einer mittleren 
Beleuchtungsanlage und einer elektrischen Eisenbahn- 
zugs-Beleuchtung. Mit einer kurzen Beschreibung er sonsti- 
zen Anwendung der Flektrieität schliesst der Verfasser, nachdem er 
vorerst eine theoretisch gehaltene Abhandlung über elektrische 
Mess-Instrumente angefügt hat. Wir können dieses neue Buch unseres 
literarisch rährigen Clubmitgliedes den Fachgenossen bestens empfehlen. 

Die Eisenbahnkunde. Zum Gebrauche fär Eisenbahnbeamte 
und Gebildete aus allen Ständen, sowie als Leitfaden für Vorlesungen, 
bearbeitet von Julius Jaeger, königl. bayer. Generaldireetions-Rath. 
München nnd Leipzig. G. Franz'sche Verlagshandlung. 

Das vorliegende Werk ist die zweite verbesserte und wesentlich 
vermehrte Auflage von des Verfassers im Jahre 1885 erschienener 
Schrift: »Die Lehre von den Eisenbahnen.« Es ist dam Autor gelungen, 
in knapper und dennoch äusserst übersichtlicher Forın die Grund- 
elemente des gesammten Eisenbahnwesens, Jie Fragen des Eisenbahn- 


Baues und Betriebes nach wissenschaftlichen Prineipien zu erläutern ' 


und die Wechselbeziehungen dieser Fragen mit jenen der Stants- 
uml Privatwirthschaft darzustellen. In dieser engen Verbindung 
zwischen Staat und Eisenbahn — so sagt der Verfasser — dieser 
verwandten Bestimmung für das Allgemeine liegt der Keim für die 
wissenschaftliche Begründung einer Lehre von den Eisenbahnen. welche 
sich nur auf den Staat und die Stantswissenschaft gründen lässt, 
weil alle übrigen wissenschaftlichen Gebiete nicht das Wesen dieser 
Beziehungen ergreifen oder erschöpfen, Der Verfasser bespricht zuerst 
die rechtliche Stellung der Eisenbahnen im Staate, sodann die Grund- 
züge der Eisenbahn-Politik, welche wieder in die Eisenbahnbau- und 
Eisenbahnbetriebs-Politik zerfallen, und ist das Werk schon deshalb 
allein äusserst interessant, 
Eisenbahnwesens (technischen, juridischen, Ananziellen und admini- 
strativen) mit minutiösester Genauigkeit Aufschluss über die Haupt- 
momente bietet, sondern anch Umschau hält, was auf allen diesen 
Gebieten bei den verschiedenen Culturstaaten besteht, Die jedem ein- 
zelnen Paragraphen beigefitgten Noten enthalten eine wahre Fülle des 
für jeden Eisenbahnmann und jeden gebildeten Laien allgemein 
Wissenswerthen. Der Techniker, der ‚Jurist, der eigentliche Betriebs- 
mann, der alministrative Beamte, der Volkswirth. Jeder wird in dem 
treMlich geschriebenen Werk Jaeger's Anregung zu weiteren Studien, 
oder gewünschten Aufschluss über einzeine Theile der Eisenbahnkunde 
finden. Geradern actuell für die so oft und namentlich in jüngster 
Zeit erörterten Themata über Tarifwesen, Personenporto u, #. w. sind 
nachstehende Bemerkungen des Autors: »Eine völlige Freigebung des 
Gebrauches ler Eisenbahnen wie bei den Landstrassen, wern auch unter 
bestimmten Vorschriften über die Benützunz, muss aus technischen 
Gründen wenigstens zur Zeit und wohl auch in Zukunft als anzulüssig 
erklärt werlen.« Oder weiters; »Die Volkswirthischaftslehre setzt unter 
den verschiedenen Verwaltungs-Principien das Gebühren-Prineip dem 


weil es nicht nur anf allen Gebieten des’ 


privatwirthschaftlichen Prineipe des Unternehmers entgegen. Das 
Gebühren-Prineip, das nur volle oder theilweise Kostenleckung be- 
zweckt, und dem man durch erhebliche Ermässigung der Frachtsätze 
factisch zusteuert, kann hei den Eisenbahnen jedenfalls erst dann in Er- 
wägung kommen, wenn das Bau-Capital gauz oder grösstentheile getilgt ist 
und die Bahnen sich möglichst gleichmässig über das Staatsgebiet aus- 
dehnen, Die Fisenbahnen des Staates wie der Privaten werden daher 
zunächst nach dem privatwirthschaftlichen Principe zu verwalten sein « 

An anderer Stelle schliesst sich der Verfasser der schen ron 
vielen anderen Fachhmännern ansgesprochenen Ansicht, dass selbst 
minimale Tarife eine Ausdehnung des Reiseverkehres im Maaase des 
Güterverkehres niemals zulassen werden, vollkommen an, da Post und 
Telegraph gegenüber der Beschwerlichkeit des Reiseverkehres und dem 
mit jeder Örtsveränderung immerbin verbundenen Verlust an Zeit und 
Arbeit unerreichte Vortheile bieten, Mit Einführung von Zonen- un 
Kilometer-Tarifen möge man daher vorsichtig sein, 

Aus diesen kurzen Beispielen ersicht man, dass Jaeger's vor- 
liegendes Werk nicht nur ein theoretischer Beitfaden ist, sondern, dass 
«s eine Reihe eminent praktischer Rathschläge und Erörterungen ent- =» 
hält, und sei es daher allen Fachgenossen bestens empfohlen. 

E,b.n. 

Niederösterreiehischer Amtskalender für 1888. Der sehen 
ausgegebene arg | dieses durch seinen reichen Inhalt, sowie 
die Verlässlichkeit seiner Notizen seit Jahren vortheilhaft bekannten 
Nachschlagebuches enthält ausser einem Schematismus des Allerhöchstem 
Hofstaates, der Behörden und Anstalten der üsterr.-ungar. Monarchie, 
dann der Gemeinden, Unterrichts- und Kranken - Anstalten, Actien- 
Gesellschaften und Vereine Niederösterreichs auch alle nur irgendwie 
für das tägliche Verkehrsleben nfitzliche Notizen, darunter Stempel', 
Interessen-, Zinseszinsen-, Mänz-, Mass- und Gewichts-Tabellen, Post- 
und Telegraphen-Tarife, Verlosungspläne der Lotto-Anlehen, eine Veber- 
sicht der an der Wiener Bürse notirten Effecten (Rentabilität, Divi- 
denden, Conrse n. s, w.}, ein Touristen-Vademecum, Verzeichnisse der 
Wiener Zeitschriften und Privatgeschäfts - Kanzleien, Tarife der Fahr- 
gelegenheiten, Belehrung über das Postsparesssonwesen. Ans den 
vielen neu aufgenommenen Notizen seien hervorgehoben: die Hochfluth- 
oder kritischen Tage nach Falb’s Theorie, ein Schema der Gehalte 
und Dienstzulagen im k. k. Heere und in der k. k, Kriegsmarine, 
Verzeichniss der pupillarsicheren Werthpapiere, Eisenbahn- und Dampf- 
schiff-Personen-Fahrpreise einschliesslich der combinirbaren Rundreise- 
Billets, Uebersichten der europäischen Cor- und Badeorte, dann der 
bedeutendsten belletristischen, Kunst-, Musik-, Mode- und Jugend- 
Zeitschriften des In- und Auslandes, Karte des Wiener Localverkehres, 
Miethzins- und Hauszinsetener - Tabellen. Bestimmungen über Staats- 
und Privat-Telephone, über die in Niederösterreich neu eingeführten 
Naturalrerpfiegs-Stationen, über den ärztlichen Nachtdienst der Wiener 
freiwilligen Rettunge-Geeellschaft, endlich die für das Wiener Theater- 
Publieum wissenswerthen Bestimmungen aus den Thester-Sicherheits- 
Vorschriften. Den Bedürfnissen aller Berufsclassen und Stände Rech- 
nung tragend, kann dieses aul Grand authentischer Quellen vorzüglich 
redigirte und von der k.k Hof- und Staatedruckerei nett ausgestattete 
Jahrbuch auch in der neuesten, 55 Bogen umfassenden und dabei 
staunend billigen Ausgabe (2 4.) Jedermann bestens empfohlen werden. 

teschäfts-Vormerk-Blätter für 1338, Zu den praktischesten 
und dabei billigsten Vormerkbüchern gehörend, dienen diese soeben 
im XVL Jahrgange im Verlage der k. k, Hof- und Staatsdruckerei 
erschienenen Vormerkblätter für Behörden, Gemeinden, Bank- und 
Credit-Institute, Industrie- un] Handels-Unternehmungen, Vereine und 
Corporationen. sowie für Advecaten, Notare, Aerzte, Lehrer u. s. w., 
wie auch für Private zur Vormerkung von Amts-Commissionen, Tag- 
satzungen und Privatgeschäften, za welchem Behnfe für je eine Woche 
eine Seite Baum gegeben ist. In seiner Eintheilung den vielseitigsten 
Bedürfnissen Rechnung tragend, verdient dieses Vormerkbneh, dessen 
billiger Preis (30 kr.) ie Anschaffeong erleichtert, Jedermann em- 
pfohlen zu werden. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


VI. Clubversammlung vom 14. December 1897. Vice- 
Präsident General-Inspeetor Rimböck eröffnet die Sitzuug mit der 
Mittheilung, dass die nächste Versammlung Dienstag den W, d.M. 
stattfindet und wird Herr Ober-Inspeetor Ludwig Spängler einen 
Vortrag über: »Die Naturreize und Kunstschätze der nordi- 
schen Länder and Städter halten. 

Hieranf hielt Herr Dr, Emil Holub seinen angekündigten 
Vortrag über: »Das Reisen und die Transportmittel 
in Süd-Afrikar. Herr Dr. Holab wurde mit Beifall begrüsst und 
sein Vortrug seitens der zahlreich erschienenen Damen und Herren 
lebhaft acclamirt. 

Der Vorsitzende dankte ihm mit folgenden Worten: »Ich erlaube 
mir, im Namen des Clubs und der verehrten anwesenden Gästen dem 
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Herrn Dr. Holub, dem unermüdlichen Forscher und kühnen Reisenden 
den Dank dafür auszusprechen, dass er in unserer Mitie erschienen 
ist, um uns einen Theil seiner Erfahrungen und Erlebnisse in fernen 
Ländern mitzutheilen. Dass wir diesen Vortrag mit dem lebhaftesten 
Interesse entgegeunahmen, ist selbstverständlich. Herr Dr. Holub ist 
so viel gefeiert, es ist ihm in zahlreichen Versammlungen schon so 
vie] zugejubelt worden, dass es schwer sein dürfte, diesem noch etwas 
zuzufügen, und ich darf mich daher anf diese wenigen Dankesworte 
besehränken. Nochmals unseren besten und verbindlichsten Dank». 
Diese Worte wurden mit Beifall anfgenommen. 

Hierauf wurde die Versammlung geschlossen. 

Vergnügungsabend. Auch der zweite, am 9. December d. J. 
abgrehaltene Vergnügungsabend war eben so gelungen als der erste 
nnd äusserst zahlreich — besonders von Damen besucht. Das sehr 
abwechslungsreiche Programm bot eine Fülle des Hörenswerthen. 
Fräulein König, eine Grillante Clavierspielerin, fand lebhaften und 
verdienten Beifall, ebenso Herr Stehle für seinen Violinvortrag und 
Frau Baronin Seusen frog einige Lieder recht hübsch vor. Drem 
Humor war ein weites Feld eingeräumt und die Namen: Udel- 
(4uartett, von Merta, Martinelli und Kowy besagen wohl zur 
Genüge, dass er dasselbe anf allen Linien glünzend behauptete. Das 
“nartett Udel räckte mit seinen Glanznummern vor. Herr Professor 
Udel brachte einige geraderu zündende Solonummern, so x. B. sein 
‚Fukonitslied a la Wogners, während Herr von Merta mit seinem 
Wiener Zukunfts-Local-BRoman in 5 Capiteln: »Stadtbahn und Wien- 
fluss - Repulirung. oder des Fragners Fluch, oder Zusammenstoss, 
Räubergewölbe und Reservoire den Angriff auf die Lachmuskeln des 
Publicums in Prosa eröffnete, — Herr Kowy denselben durch Er- 
zählung einer Club-Exeursion mit soleber Verve fortsetzte. dass alle 
Lachmuskeln gewonnen waren und Alles capitulirte — und applaudirte, 

Schliesslich sei noch der trefflichen Clavierpiecen des Herm 
Piber lobend gedacht, — Kurz, es war ein durchwegs gelungener 
Abend, der dem Club und den Vergnügungsahenden neue Freunde 
gewann. E.b.g9. 


VII. Versammlung. Dienstag den 20. December, 
7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Ludwig Spängler, 
Ober-Inspector der k k österr. Staatsbahnen i. P., über; 
»Die Naturreize und Kunstschätze der nordi- 
schen Länder und Städte.« 


Fär die P. T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Das Comit# der Wiener Gesellschafts-Abende +tellt den 
P. T. Clubmitglieden Saisonkarten zum ermässigten Preise 
von 10 fl., gegen Vorweisung der Mitgliedskarte, zur Verfügung. 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. Gewerbe- 
Vereine, Oesterr. Ingenienr- und Archltekten-Voreine, Wissen- 
schaftlichen Ciub, Verein der Literaturfreunde und k. k. 
österr. Handels-Museum, 

Entree-Anweisungen für den Besuch des »Grand Panorama 
de Vienne« und des »Neuen Panoramas im Prater zu dem ermässigten 
Preise von % kr. 

Permanenzkarten {für zwei Personen giltig} für die Sofien- 
Säle zu den in der Sulson 1887 — 1885 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promensden-Concerten, Masken-Bällen und Specialitäten- 
Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 8 ansgefolet, welche bei Retournirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für dem sie behoben wurde, 
rückerstattet wird. z 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dienabade, Eszter- 
häzybade und Margarethenbade, 


Begtinstigung der P. T, Clabmitglieder und deren Familien-An- 

gehörige (Frauen und Kinder) beim Gebrauch der Wassercur im 

Essterhäsybade (Alonnement auf 10 Proceduren per 4 fl gegen 

Legitimation, welche vom Clnbprüsidium auf schriftliches Ansuchen 
ausgestellt wird. 


Sub - Abonnements auf im Club aufliegende Tages- 
Wochenblätter werden in der Clubkanzlei entgegengenommen, und es 
können daselbst die Herren P. T, Clubmitglieder das Verzeichniss 
der zu vergebenden Zeitschriften, sowie die Ahonntements-Bedingnisse 
einsehen. 


und 


Die Harmoniumfabrik von Umlauf & Karanltsch, IV., Leiben- 
frostgasse 8, II. Stock, hat dem Clubmitgliedern Vorzugspreise ein- 
geräumt umd auch von Fall zu Fall Katenzahlungen zugestanden 
Näheres in der Clubkanzlei zu erfragen. 








u GUSTAY MÄAÄNDIL 
Buchbinder, V., Franzensgasse Nr. 9 


vorfortiget ond liefert 

solid und prompt jele zugewiesene 

| für Eisenbahnen 
und deren Bursaux. 
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Buchbinderarbeit 


— Leistungsfühig, üusserste Lieferung. 





ms Für Eisenbahnen. ug :; 


Putzfäden, Gurten, Tapszigrer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
“" JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maris-Tbheresienstrasse Nr. 32 
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Für die Horen Eisenbahn-Beamten 
de Eiscnbahr-Uniformon in 
Und zu hillissten V’rceisen 


A. VAVRUSKA 
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F. Walton’s Patente, 


eg IvJUR 
für Eiseubahn-Wazgous, Wartesäle ete, 


FG; COLLMANN® Nachfolger A. REICHLE, 


a sratring 


MH, 


Kaiserl, königl. Privilegium, 


Liehtpaus« Anstalt 
EI. RIEBEFEIUD /(lItterhaim’s Nachfolger) 
Wien, Währing, Johannesgasse 35 

ompfichli sich zur Vervielfültigung von Plänen sach ihrem patentirten negrographischen 
Liehtpansverfahren (schwarer Linsen auf weissen Gruml). — Ihazu ist die Zeichnung 

uf Pauspapler noihwendig, die Lieies mit Intensiv schwarzer Tusche orig 
Lieferung von Cyssolipapier zur NeeumFerkirung von Plänen (meisse Liniea auf 

blauem Grund 

Preis minnig, Arbeit schnell und sulid. ıu330 
Gelune Meitsille 
Ülangow 1h81. 


usdr 


Goldene Medaille 


Ehrundiptem Lenden 1584. Antwo 1985, 


E. u. k. Patent. 


mE Delia-Metall SE 


mpßehlt für technische, bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die üslerr.-ungar. Delia-Metall-Fabrk HL W. BECKER, 


———— WIEN, 1., Loibrinzersirasse Nr, 15. = 
ALLER LÄNDER 


PATENTE 


Erste Privilegien-Bureau. 


Gegründet Im Jahre 1851. Gegen 9000 TER N 


PAGET: MÖLLER 


Das Bus: „Erdodunge-Bebutz“ ron (. (l, Page, Verlag ron „WIE & N. 
is eniaalt “ & compieien Tex der duterr, umd deutschen Paisnlgwenise 
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Marken- und Musterschutz 















Mash Tagen Falk 
 Actien-Gesellschaft Bi: 


in 


Simmering bei Wien. 


Vorm. H. D. Schmid.) (Gegründet 1831. 1% 


BEINE 
® A - 
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Haupt-Erzeugnisse: 
Dampfmaschinen und Dampikessel 


aller Systeme, 


| Fabriken und Wasserstations - Einrichtungen, 
Drekscheiben, Schiebebühnen ete,, 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramway-Wagen 
aller Gattungen, 

Draisinen, 


une BRRENe für Eisenbahnen und Strassen, BE 
Patronen und Geschosse. N 


73 


= DP” ua 


EN = 


Y 

























Kt 


10908 














EEE RER = 








Joset Grüllemeyer 
k. k. Hof- und landesbefugte * 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 


Metall- und Eisengiesserei. 


LUeSZT 


Fabrik: Ottakring bii Wien, Langegasse 61. 


Ersto und gröaste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von Ban- an Mübel- 
beschlägen ia alien Metallen, buzw. Com) ‚oaitionen, Gogenstind» werten nach 
Zeiehnungen oder Modelle» in allen Metsllan, Weich-Elsengsas und Örsognes 
gegossen und appretirt. Erzeugung von Phorphorbromee und Pliosphorkupfer. 


Specialitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artike) und Baschlige 
für Wapp: ‚na ams obigen Metallen, von Kisenbahn - Pilletkästen much 
Blmmens u'schen Systeme 





nn nn en ne 


STEFAN V. _SÖTZ & SÖHNE 


II., Brigittenau, u, Giessmannsgasse Nr. 2%, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zar Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebsdienst, dann 
für Berg- und! Höttenwesen 
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Lieferant der 





[ Mmanbruch ruch- und Tarngsi m 
k.k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn etc. 





Eisenbahnsignal-Bauanstalt 


MAX JÜDEL & C& m WIEN. 


Bureau: 


'IX., Berggasse Nr. 14. 
Ausführende Fabrik: 


Maschinen- und Waggonbau-Fabriks- Astien- Gesellschaft 


vormals H, D. Schmid in Simmering. 


BUDAPEST: 
General-Repräsentanz f. die Länder der ungarischenKrone 
Gottfried Eder, ÜentralIuspechor i. P., 

"7I, Psdämanicezkygasse 2Tr., 12, 
Ausführende Fabrik: 

GANZ & C®: 
Eisengiesserei- und Maschinen-Fabriks-Aetien-Gesellsehaft. 
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JULIUS JUHOS & 6° 


WIEN, I1., Nordbahnstrasse 18, 
liafern prompt und x= den billigsten Preisen 
ewalzte Bauträger 
bustas inlänäisches Fabrikat nach den Typen des 
Ogatıre, Ingonisur- ı. Arnlitekten-Vorwinae, 


















Im” Stabeisen, Fagoneisen, G 
iu SE” Universal-Flacheisen, @@ . 
: DE Schwere Bleche und Felnbleche, ES 
ME” Schmiedeiserne Röhren, Guss- und WG 
2 Blechemail -Gesohirr, - 10801 


SCHMID & HALLAMA 


Vertreter der Loeomotir-Fabrik KRAUSS & Co. 
ı in München und Linz. 

5 Technisches Burear. “hr Eiseneonstruetionen, Eisenbahn- und 
Strassenbrücken, Seeundärbahnen, 


Stahl.| 
uasiayoy mh. 
















R. GANSO, 
WIEN, 
IV., Klagbaumgasse 15. 
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"Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vom.s Breitfeld, Danök & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. Lusub 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Ayparate für central« Signal- und Weichenstellung wach den | Hydraulische Nietaularen. Transportable und feststehende Niet- 
Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. — für Kessel- und Trügernietungen. 
assons erkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
Complete EEE EEE TEE Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse und Coustruction. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- und hydraulischem Be- Schnellgehende Daupfmaschinen speciell zum Betricbe von 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 
Waggon- 'und Locomotir-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftnaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 
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Friedrich Weichmann‘® 


Special-Fabrik für 
Signalisirungs, Beleuchtungs und Blechausrüstungs - Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen eto. 
Il., Körnergasse 5, 
liefert complete Ausrüstungen für 
Strecken, Bahnwächter-, Stations-, Bureau-, Wartesaal- u. Restanrations-Localitäten. 
Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente, 

Typs der 2, X, österr. Staatsbahnen, circa 10.000 im Verkehr. 
Coups-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, 
Semaphor- und Blokirsignal-Laternen, Locomotiv-, Wagensignal- 

Schluss- und Ausschlag-Laternen, 


Stations-, Veranda- und Vestibul- Laternen etc. 
Complete Einrichtung für Postambulanz- Wagen nach Vorschrift. 


N.B. Sämmtliche in letzter Zeit nenangelogte Kinsnbahnlinien, darenter die k. k. galizische Transrersalhahr 
und Aribergbahn, wurden von mir ausgerüstet. 
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'Neuer Verlag von P. J. Bergmann in Wiesbaden. 
Durch alle Buchhandlungen zu boziehen: 
Heusinger-Waldegg’s Kalender für Eisenbahn-Techniker pro I88B. Fünt- 

zehnte völlig umgearlwitste Auflage. Mark 4.—. 
Ilwstrirtes Wörterbuch der Eisenbahn-Materiallen für Oberlhnu, Werk- 
stätten, Betrieb umd Telegraphie, deren Vorkummen, Gewinnung, 
Eigenschaften, Fehler und Fälschungen, Prüfung und Abnahme, 
Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Von J. Brossie, Mu- 


Fitengieserei_ und Maselinenfabriks- Actien- Geglschal 
Budapest und Leobersdorf bei Wien. sosıs 


Lieferungen mn Hartgusarädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach | 
Weikum's Kucelsystem) und anderen Consirwetionen, complete Wasser- | 


schinew-Inspoetor bei der königl. Eisenbahn-IHreetson Breslau. stations-Einrichtungen und Oberbau-Materlallen. 
Mit 200 Holzschnitten, Mark 7.—. 
Die $ «es Eisenbahnbetriebes durch Schnee und Eis und deren WAGGONS 
Beseitigung. Henrbeitet von A. Burkänrdt, Baumeister bei der N . 
Gemeral-Ihreetion der Württemb, Staatseisonbahnen, Mit 32 Ab- für normal» und schmalspurize Eisenbahnen und Pferdebahnen Graben und 


Fördlerhunde, Turbinen, Mechanische und Giosserel-Arlıelten aller Art, 
Rühren, Traversen und Gussarbeiten für Ilhnzwecke. Waleeustlhle mit Hart- N 
gwsswalzon für Hoch- mm Flachmällerei. Complete Mühlem-Einrichtunsen 
HI nach bewährten Conatemetionen Elektrische Beleuchtungs » Maschluen 
behuf« Ermöglichung aller Jumlwirthschaftlichen und Bauarbeiten während der | 
Nuchteeit, Ludwie's patentirte Planroste, dis vor Älteren Constraetionen walır | 
bedeutende Kollon-Ersparniss Divten. HRegulatoren, Patent Guhraunr-Wagner, 7 


bLildungen, Mark 1.—. 
Schneewehen und Schnoeschutzanl: Ein Beitrag zur Ihoorutischem 
Entwickeleng und praktischen Lösung der Schneeschutziruge. Von 
E Schubert, Betricha-Inspeeter, Vorsteher (er Ban-Inspeetion Soran. 
Mit 51 Figuren im Text nnd 7 grösseren lithogr, Tafeln. Mark 3.00. 
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; , PETE HTTEZTEZIER Druck der „STEYKERMÜHL* in Wirn 
Bolscunsı Di. jur, BOBERT ZUCKERKANDL, Für die Druckerei verantwortliehs ALBERT PIKTZ. 








—— Figenthum, Hersungabe und Verlag de= Club 2 
österr. Kimenlahn- Beamten, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Abonnements und Inserate 
werden sugensmmen ia der 
Admtsistration 
WIEN, 1, Eschsnbachganss 11. 


Reärstion: 
WIEN, I, Eachenbachgasse 11. 


Belirägr werden nach Vereinbarung houseirt 
MHınantripte werden njtht aurdeikgentellt. 


ORGAN 


des 


Club. österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn : 
Gsmajährie 0. 5, — Haltjthrig 1, 236, 
Für das deutsche Reich: 
Unnukbrig Mark IE Halbjährig Mark A 
Im übrigen Auslande: 
Ganajährig Freu if. Haltgihrig Fres. 10 





Finzelne Nummern 15 kr, 


Ofyne Roclamatiouen partafisd, 








N®: 52. 


Wien, den 25. December 1887. 


17 ahrgang. 





Zugsleistungen in Amerika und Europa.*) 


Man vergleicht sehr oft die Länge der Eisenbahnnetze 
in den verschiedenen T,ändern, und deren Verhältniss zu 
Flächenraum und Ausdehnung. Diese Vergleichungen sind 
ganz gut, beweisen aber sehr wenig. Wichtiger ist zu ver- 
gleichen, welchen Gebrauch die verschiedenen Völker von ihren 
Eisenbahn-Systemen machen. Das ist nicht so leicht, allein die 
Resultate, wenn sich welche ergeben, sind weit werthrvoller. 

Für allgemeine Vergleichungen ist die Zugsmeile die 
beste Einheit. Die Summe der Zugsmeilen ist ein rohes 
Mass der gesammten Eisenbahnleistung. Das Verhältniss 
der Zugsmeilen zur Bevölkerung zeigt, was die Eisenbahn 
für je Einen Einwohner leistet. Die Veränderungen dieses 
Verhältnisses zeigen im Allgemeinen, ob ein Land mit 
Eisenbahnleistungen gut versorgt ist. Endlich zeigt das 
Verhältnis von Zugsmeile und Eisenbahnlänge die durch- 
schnittliche Frequenz der Züge, 

Die besten europäischen Ziffern datiren aus dem 
Jahre 1884, die amerikanischen Ziffern wurden für dasselbe 
Jahr genommen. Vergleicht man diese Ziffern, so findet 
man, dass die durchschnittliche Zugsfrequenz in einigen 
Theiletd Europas grösser ist als in Amerika, allein nicht 
um- so viel grösser, ala der grösseren Dichtigkeit der Be- 
völkerung entsprechen würde, Demnach ist die Zugsleistung 
pro Kopf, unabhängig von der grösseren Zugsbelastung bei 
uns, ‚in Amerika, grösser als irgendwo in Europa 

Dies zeigen die folgenden Tabellen: 


I. Durchschnittszahl der Züge pre Jahr. 
(Zugsmulie pro Meile Bahulänge.) 


Parsonenzöge Frachteäge Sunme 

Europa. Grossbritannien ....-...- 7 6715 14303 
Belgien ....... »..... 4819 4783 9602 
Frankreich... 2222.00. 4644 2792 7436 
Dautechland . „2... +... 3997 23610 6607 

Holland... esse r22. + + 4941 1752 6695 


*) Dieser Artikel ist von dem bekannten Fachmann Arthur T. 
Hadley.-Er-erschien uns interessant genag, um ihn aus dem eng- 
lischen Original (»Railr. Gaz.. 25. Nov.) zu übersetzen =” unseren 
Lesern vorzulegen. e Red, 


Persenenzüge Frachteüge Sumıne 

Amerika. Neu-England ....:...... 3340 2690 ol 

Mittlere Staaten........ 3670 5570 9230 

Südstaaten... 2.2. .0...- 1320 2510 3360 

Weststaaten...... 2.2... 1410 2140 3920 

Pacific-Staaten .. ....». 830 1290 2170 
Durchschnitt d. Vereinigten 

Staaten .+ ++.» ERRFER 1825 2950 4775 


H. Verhältniss zwischen Zugsdienst und Bevölkerung. 
(Jährliche Zugsmaile pro 1000 Bawehner.) 


Personenztge Prachtaäge Samıme 


Europa. Grossbritannien ........ 3981 3523 7504 
Belgien „...nuauesane. 2258 22 49 
Frankreich... ...+-»»- 22322 1336 3558 
Deutschland ........... 1971 1287 3258 
Holland ..::443444244 4% 1773 629 2402 

Amerika. Nen-England ....... .. „100 4200 - 00 

Mittlere Staaten........ 400 7500 12400 

Südstaaten... 2Hann ern. 1700 3200 4900 

Weststaaten . run nern. 4000 7200 11200 

Pacifie-Staaten ........» 2700 4300 TOO 
Durchschnitt d. Vereinigten r. 

Staaten . 2... 2.2220. 3700 6000 9700 


Diese Tabellen zeigen, dass eine Meile Eisenbahn in 
England täglich von fast 40 Zügen befahren wird; mehr 
als die Hälfte davon sind Personenzüge. ‚Der belgische 
Durchschnitt beträgt 26 Züge, der französische etwas mehr 
als 20. Deutschland und Holland haben täglich 18 Züge 
pro Meile Eisenbahn. 

Die Vereinigten Staaten haben nur 13 Züge pro Tag, 
davon 5 Personen- und: 8 Lastzüge. Auffallend sind die 
günstigen Ergebnisse bei Amerika, wenn man die Dichtig- 
keit der Bevölkerung berücksichtigt. Je mehr Leute auf 
einem Fleck wohnen, umsomehr Züge brauchen sie. Eine 
Bahn, die zwei Städte mit je.100.000 Einwohnern verbindet, 
sollte auf den ersten Anblick zehn Mal mehr Züge haben, 
als eine Bahn, die zwei Städte mit je 10.000 Einwohnern ver- 
bindet, Es ist demnach zweckmässig, wie es in Tabelle II 
geschehen, Zugsmeile und Bevölkerung zu vergleichen. Dies- 
falls ist der Vorsprung der Vereinigten Staaten auflallend 
Für jeden Einwohner der Vereinigten. Staaten wurden von 
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einem Eisenbahnzuge etwa 10 Meilen gefahren. Das ist um 
ein Drittel mehr als in England. 

Selbst wenn wir von den (üterzügen absehen und uns 
auf die Personenzüge beschränken, finden wir die Vereinigten 
Staaten im Vortheil Blos England weist eine höhere 
Ziffer auf, 

Auf dieses Ergebniss kann Amerika stolz sein. Es hat 
nicht nur mehr Eisenbahnen, was wenig besagt, sondern 
auch mehr Eisenbahnleistung. Dazu kommt, dass eine Zugs- 
meile in Amerika mehr ist, als eine Zugsmeile in Europa, 
weil unsere Züge schwerer sind, Trotz düunerer Bevölkerung 
also und trotz schwerer Züge leisten die amerikanischen 
Eisenbahnen der Bevölkerung mehr, als die europäischen. 
Im Personenverkehr ist die Differenz nicht gross, im Güter- 
verkehr ist sie enorm. Bloss England kann sich neben 
Amerika sehen lassen. 


Die Veberschienung der Tauern 


und die 


Triester Eisenbahnfrage. 
Von Dr. Alex. Ritter v. Dorn. 
(Vortrag, gehalten im Club österreichischer Eisenbahn-Beamten 
am 29. November 1887.) 
(Schluss.) 


Ich habe bereits darauf hingewiesen, dass es sich um eine 
Verbindung mit Salzburg handelt. Das Voranstellen dieser 
Ralation rechtfertigt die Triester Handelskammer in ihrer Denk- 
schrift, indem sie sagt (liest): 

»Es ist unlengbar, dass — abgesehen von jenem Verkehr 
Ungarns, der seiner geographischen Lage gemäss nach Fiume 
gravitirt, und abgesehen von jener Waarenbewegung, deren 
natürlieher Weg die Wiener Südbahnroute, mit den der ein- 
mündenden Bahnen ist — für uns die Hauptader der Verkehre 
vom eomimerciellen und industriellen Centrum Mitteleuropas aus- 
läuft, welchas sich vom Bodensee und vom Rlein im Westen, 
bis an die Elbe im Osten erstreckt und einen Theil der Schweiz, 
Baiern, Baden, Württemberg, Nassau, Hessen, Thüringen und 
Sachsen, sowie die österreichischen Provinzen Böhmen, Ober- 
österreich und Salzburg umfasst und seine Anschluasstationen 
in Feldkirch, Rosenheim, Salzburg, Attnang und Linz, und in 
den uns näher liegenden Knotenpunkten Innsbruck, Wörgl, 
Bischofshofen ete. findet, 

»Den Mittelpunkt für diese Abzweigungen bildet Salzburg, 
indem gerade von diesem Platze aus die Linie Steindorf- 
Attnang gegen Nordosten nach Linz, Passau und Budweis, die 
Strecke Steindorf- Simbach gegen Norden über Mühldorf nach 
Regensburg und Dependenzen und gegen Westen die Rosen- 
heimerbahn und Dependenzen führt, während der auf der Gisela- 
bahn zu erreichende Vorsprung in gleicher Weise zur Alkür- 
zung des Weges nach Wörgl und eventuell gegen die Arlberg- 
bahn dienen würdes. 

Der Zielpunkt also für eins Eisenbahn, welche den Zweck 
hat, uns jenem Centrum des Consums und der Production im 
Herzen Europas näher zu bringen, ist unbestritten Salzburg, 
und je directer man zu diesem höchst wichtigen Platze gelangen 
kann, desto vollkommener erreicht man seine Absicht, desto 
erspriesslicher wird die neue Linie für die Interessen der 
Monarchie und ihres Hanpthafens werden. 

Und die Denkschrift sagt, indem sie sich für die genannte 
Linie ausspricht, weiter (liest): 


"Wenn sich Triest für die Linie Sachsenburg - Malnitz 
Gastein-Schwarzach ausspricht, so geschieht dies nicht etwa, 
weil diese Linie näher als eine andere an Triest mündet; «as 
geschieht nicht, weil unsere Waufleute ‘etwa ein besonderes 
Interesse an jenen Gegenden baben, welche diese Bahn darch- 
zieht: nein — sondern nur darum, weil mit dieser Linie die 
directeste Route nach den commerciellen und industriellen 
Centren der eigenen nördlichen Provinzen und desgleichen nach 
jenen Süd- und Mittel - Dentschlands eröffnet wird, welche im 
Stande sind, mit ihrer Production und mit ihrem Consum den 
Verkehr auf unseren Eisenbahnen, wie nicht minder die Schif- 
fahrt und den Handel unseres Meeres und des Triester Hafens 
zu speisen und dadurch die wirthschaftliche Bewegung und 
Wohlfahrt aller interessirten Kreise der anliegenden Gebiele 
und unserer Küste zu beleben«. 

Wenn wir uns nun auf Grundlage dieser Entscheidung 
weiter über die Wichtigkeit einer Tauernbahn unterrichten 
wollen, ist 09 nothwendig, dass wir — ausgehend von der 
Hypothese, dass eine solche Bahn bereits gebaut sei — uns 
fragen, welches ist der Effect derselben in Bezug auf die 
Distanzen bei jenen Verkehrs - Centren, um die es sich hier 
handelt? 

Es ergeben sich nun folgende Distanz-Verkürzungen. Ich 
bemerke hiebei, dass ich mich an die von der Triester Kammer 
angenommenen Ziffern halte und hiebei überall die Route über 
die Pontebbabahn zur Grundlage nehme, was ich später zu 
begründen mir erlauben werde. 


Die kürzeste Entfornung von Triest 


m. d. Tauernbahn 

nach: Kliomelter 
Salzburg beträgt heute...... 607 407 also — 2W 
Linz » ie 618 533 nn — 
Prag ” I De 883 829 .—hi 
Eger n re >: 776 17 
Stuttgart » Bo sruree 93 791  — 12 
Nürnberg * Bose. BO 729 » —1 
München x» oa... iR 550 » —ıı2 
Jeipzig " ” EEE Ib |. 4 966 ” — 151 
Dresden » ” . + 1076 1022 . — 5 
Berlin » Bonn 1252 1174 u — RR 


Wenn man statt der Pontebbabahn die Strecke Laibach- 
Herpelje nimmt, so werden alle diese Entfernungen um 56 Kilo- 
ıneter grösser, wobei zu bemerken ist, dass der nächste Eifect 
der wäre, dass die Vortheile gegenüber Venedig bei Nürnberg, 
Dresden und Leipzig verloren gingen, 

Ich habe schon früher hervorgehoben, dass durch die 
Tauernbahn der dentsche Verkehr von Venedig nach Triest 
herübergelenkt würde; folgende Ziffern mögen dies beweisen: 
nach Erbauung der Tauernbaln 


Heute ist Venedig näher zu: wire Triest näher an: 


Nürnberg um . 36.— ku 105.— km 

Stattgart vw . 76.» 56.— e 
Lipig =» . MW— 81.— » 

Dresden » .40— » 14.— » 

Berlin u .23— 53- > 

Mänchen » »208.— u später aber nor um 86km näher 


als Triest. 

Es zeigt sich also, dass durch diese Linie für einen Theil 
des Inlandes und für die betreffenden ausländischen Stationen 
Abkürzungen um 50—200 km erzielt würden, dass dadurch so- 
wohl die Verkehrscentren des westlichen Böhmens näher gerückt 
als auch wichtige ausländische Relationen, namentlich im süd- 
deutschen Verkehr, der heute nach Venedig gravitirt, für Triest 
gewonnen würden. Es würden lange Strecken inländischer Eisen- 
bahnen besser slimentirt werden, und wir würden alls Vortheile 





u 
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geniessen, die ein grosser Transitverkehr überhaupt im Gefolge 
hat, und für welche andere Länder, wie Belgien, Italien und 
die Schweiz grosse Opfer bringen. 

In Triest sölbst würden die Anlagen, welche so viel Geld 
gekostet haben, besser fractifleirt werden, es würde daderch 
der Seeverkehr steigen, und würde auch der Effect erzielt 
werden, dass die Fahrgelegenheiten zur See häufiger und besser 
und dadurch die Prachten herabgesetzt würden, so dass]Triest 
ein besserer und wohlfeilerer Hafen wäre als jetzt, was natürlich 
auch auf diejenigen Theile der Monarchie vortheilhaft zurück- 
wirken würde, die unmittelbar durch die Tauernbahm nicht 
berührt werden, 

Atch im nlederösterreichischen Landtags und in der Wiener 

Handels- und Gewerbekammer war die Tauernbahn Gegenstand 
von Verhandlungen, und ein hervorragendes Mitglied der letzteren, 
der Handelskammerrath Herr Bernhard Singer sagte bei der 
betreffenden Verhandlung darüber Folgendes (liest) : 
»Eins wesentliche Bedingung zur Entwickelung unseres 
See-Exportes ist eine rege Thätigkeit in unserem See-Einporium 
Triest: Je mehr Sie Triest Frachten zuführen, deso reger wird 
sich die Schiffsconcarrenz in Triest gestalten, und die Vortheile 
billiger Seetarifs werden in erster Linie Wien, als dem Hanpt- 
platze für Össterreichs maritimen Im- und Export zustatten 
kommen, Wien ist in dieser Beziehung der Verbündete Trissts, 
und “jeder Vortheil, den man der Seekäste zuwendet, kommt 
Wien, dem Centrum, zu Stätten. ..... ” 

»Solange man in Triest nicht eine mächtige Güterbewogung 
schafft, was nur durch eins möglichst günstige Verbindung 
dieses exponirton Hafens mit dem Hinterlande geschehen kann, 
solange sind die Millionen, die man für die Hafenhauten in 
Triest ausgegeben, verschwendetes Geld.» 

Herr Singer beabsichtigte damals, die Wiener Handels- 
‚kammer in Folgs eines Ansuchens der Salzburger Kammer für 
das Project günstig zu stimmen, ist aber leider allein geblieben, 
und es ist ihm nicht gelungen, die Zustimmung der Handels- 
kammer zu erlangen. Auch im niederösterreichischen Landtage 
verhielt man sich dieser Angelegenheit gegenüber passiv, indem 
man sowohl hier, als in der Wiener Kammer in den Fehler 
verfallen ist, die Localinteressen von Wien in dieser Frage zur 
Grundlags zu nehmen. Allerdings ist Wien durch die Tauern- 
bahn nicht unmittelbar tangirt, aber gerade in Wien hätte man 
nach meiner Ansicht weniger die Localinteressen, als die Ge- 
sainmtheit im Auge behalten sollen; denn wenn Wien, und 
zwar mit Recht, verlangt, dass es von Seite der Provinzen auch 
bei Fragen, von denen dieselben unmittelbar nicht berührt 
werden, berücksichtigt werde, so hätte es auch hier vice versa 
seine Schuldigkeit tlım und, den localen Standpunkt beiseite 
lassend, das Reichsinteresse im Auge behalten sollen. Diese 
localen Inseressen spielen hier jedenfalls eine untergeordnete Rolle. 

Ich komme zur Frags der Rentabilität. Dieselbe ist zwei- 
felhaft. Ich denke jedoch, dass man auf eine unmittelbare 
Rentabilität kein allzugrosses Gewicht legen darf. Die Tauern- 
bahn ist zu betrachten wie eine 77 km lange Brücke, die für 
sich selbst nicht rentabel zu sein braucht, sondern die Aufgabe 
hat, die auf beiden. Seiten liegenden Netze einer besseren Aus- 
nätzung zuzuführen. Es würden hier durch diese 77 km lange 
Brücke, wenn ich so sagen darf, 377 kın bestehender Bahnen 
mit neu zugeführten Verkehren alimentirt, u. zw. theils Stants- 
bahn-, theils Südbahnstrecken. Es gibt zwar, Lente, die es 
ungern sehen, wenn die Südbahn auch einen Profit hat. Ich 
kann mich aber — offen gestanden — zu dieser volkswirth- 
schaftlichen Weisheit des modernsten Typus nicht Aufschwingen 
und glaube, vom allgemeinen volkswirthschaftlichen Standpunkt 
ausgehend, dass, was eine Österreichische Verkehrsanstalt ge- 
wiont, auch eine Vermehrung des Volkswohlstandes ist. 


Auch der Pdage-Verkehr könnte ausgedehnt werden; es 
wäre nicht ausgeschlossen, dass der Pdage-Verkehr zwischen 
der Südbahn und dem Staatsbahnbstrieb von Trisst bis Salzburg 
sich vertheile, Es ist das übrigens nur eins nebensächliche Bemer- 
kung. Ich wollte nur daradf hinweisen, dass man auf die Frage 
der unmittelbaren Rentabilität kein allzu grosses Gewicht legen 
darf, Es liegt eben hier nicht s0 sehr eine Frage des Bahn- 
betriebs als eine Frage des Strassenbäues, der Wegsamkeit 
vor. Bei den grossen Strassenzügen, welche hergestellt wurden, 
um den Verkehr mit Triest möglich zu machen, hat man auch 
an eine Rentabilität nicht gedacht, wie denn überhaupt früher 
Strassen gebaut wurden, wenn die Staatsnothwendigkeit es er- 
heischte; die Rentabilität kam dabei nicht in Betracht In 
ähnlicher Weise ist gewiss auch bei solchen Eisenbahnlinien 
vorzugehen, welche grosse nens Verkehre eröffnen und den 
allgemeinen grossen Staatsinteressen zugute kommen. 

Es fragt sich nun: Ist es auch wirklich 'nothwendig, um 
den Verkehr von Triest zu heben, dass diese kostspielige und 
wenig rentable Tauernbahn gebaut werde? Könnte derselbe 
Effect nicht auf andere Weise, d h. mit weniger Kosten erzielt 
werden? Ich beantworte diese letztere Frags mit Nein. Denn 
wie die Dinge heute stehen, und nachdem‘ heute, wis ich mir 
zu bemerken erlaubte, der Blick ins Weite gerichtet sein muss, 
und es sich um die Erweiterung der Triester Verkehrszone 
handelt, darf ich nicht fragen: welehe Linie ist billiger, sondern: 
welche Linie ist besser und dringender? 

Ich gehe bei den nun folgenden Behandlungen über andere 
Balınprojecte davon aus, dass für Triest die Ausdehnung «nach 
Nordwest, also über Villach am wichtigsten ist, 

Es sind andere Bahnbanten im Süden des Reiches vor- 
geschlagen und von manchen Seiten als dringlich bezeichnet 
worden, sie reichen jedoch an Wichtigkeit nicht im entferntesten 
an die Tauernbahn heran, und ihr eventueller Nutzen steht 
auch nicht im Verhältniss zu den Kosten, obzwar nicht zu 
lengnen ist, dass auch sie gewisse Vortheile bringen. 

In Hinblick auf die Relation über Villach gibt es angesichts 
der bestehenden Bahnen nur eins Abkärzungslinie, nämlich die 
Predilbahn. Diese würde — von Görz an gedacht — gegsu- 
über der heute bestehenden Linie über Pontebba eine Abkürzung 
von 24 km bedeuten, also “weitaus nicht den Vortheil bieten, 
der durch die Tauernbahn erreicht wird und anderseits mindestens 
ebensoviel kosten als die Tauernbahnlinie Sachsenburg-Schwarzach. 
Wenn ich mich, recht erinnere, ist seinerzeit die Summe von 
34 Millionen genannt worden; sie würde heute wahrscheinlich 
weniger kosten, aber sicher nicht weniger als die Tauernbahn, 
Als Verlängerung der Tausrnbalın wärs die Predilbahn natürlich 
sehr wünschenswerth, da alle Abkürzungen noch um 24 km 
verbessert würden, allein als selbstständige Bahn für sich allein 
rechtfertigt deren Bau kaum die grossen Kosten, 

Eine andere Linie, die von Triest projectirt ist, ist die 
Laakerbahn, die von Divacea nach Laak an der Rudolfs-Babn, 
anf der Strecke Laibach-Tarvis führt. Diese Bahn, welche 
verlangt wurde zur Unabhängigstellung Triests von der Südbahn, 
hat bereits eine Art Anfang bekommen in der Linie Herpelje- 
Triest, die bekanntlich heuer eröffnet worden ist, Letztere 
führt von Triest über Herpelje nach Divacca und von da sollte 
non die Bahn nach Laak fortgesetzt werden, um eine unab- 
hängige Verbindung mit der Rudolfs-Bahn zu erlangen. Diese 
kleine Herpeljebahn, auf welche so grosse Hoffnungen gesetzt 
worden sind, hat sich nicht bewährt, was die Distanzen betrifft. 
Es war die Rede davon, dass die Abkürzung bei einer Lägen, 
von 19 km 14 kın betragen sellte. In der That beträgt die 
Bahnlänge von Triest nach Herpeljs 19 km; als aber der 
der erste Tarif erschien, betrug die Tariflänge 27 km, #0 
dass die Abkürzung von 14 km auf 6 herabgemindert worden 
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ist, Dazu kommt noch, dass der Herpelje-Bahnhof sich in St.- 
Andrea befindet, daher die Güter auf der Rivabahn hin- und 
hergeschleppt werden müssen, s0 dass die Abkürzung in Wirk- 
lielkeit sich auf die bescheidene Summe von 3 km reducirt. 

Auch hat sich der Verkehr auf dieser Linie im Verhältaisse 
zur Südbahn nicht sehr stark entwickelt, denn während der 
letzten 4 Monate sind auf der Südbahn von und nach Triest 
befördert worden 2,892.185 Metercentner und auf der Herpelje- 
strecke 24.1680 Metercentner; es hat also die Herpeljebahn nur 
77%, des gesammten Verkehrs bekommen. 

Das wichtigste Ergebniss der Herpeljebahn ist die. direete 
Verbindung mit dem Staatsbahnennetz, indem von Divacca nach 
Laibach die Peage hergestellt ist. Diese ist von besonderer 
Wichtigkeit, dann’ es kommt nicht darauf an, wem die Schiene 
gehört, sundern wer ‘die Tarife macht. 

Die Laaker Linie nun ist es, welche noch immer in Triest 
mit vieler Leidenschaft propagirt wird, sie ist seit ihrem ersten 
Anftreten der Gegenstand der stärksten und leidenschaftlichsten 
Agitation in Triest gewesen. Es gab eine Zeit, wo Jeder, der 
sich um ein Öffentliches Mandat bewarb, nicht um seine 
pelitische oder nationale Richtung befragt wurde, sondern seine 
Ansicht aussprechen musste, ober für oder gegen die Laaker 
Balın ist. Wer für die Laaker Bahn war, war liberal und ein 
Freund Triest's, wer für die Predilbahn war, war ein Reactionär 
und von der Südbahn bezahlt. Volksversammlungen wurden 
abgehalten und darüber gesprochen, ja auch eine Versammlung 
der Friseure sprach sich für die Laakerbahn aus (Heiterkeit!; 
kurz und gut, es war, um mich eines Wiener Ausdruckes zu 
bedienen, »nicht mehr schön.«® ‚ 

Und welches wäre der eventuelle Effect dieser Bahn? Die 
Strecke Divacca-Lank hat eine Länge von % kin und die 
Strecko Divacen-Laibach-Laak 122 km, es ergibt sich also 
eine Abkürzung von 32 km, wofür die Kosten auf 17 Millionen 
veranschlagt sind. Uchberdies hat dieses Linie nur einen Sinn 
für die Relation von Triest nach Tarvis, da die Strecke Triest- 
Laibach-Farvis 245 km beträgt, die Strecke ‚Triest-Divacca- 
Laak-Tarris 213 km; nun beträgt aber die Strecke Triest- 
Pontebbabahn-Tarris nur 189 km, ist somit um 24 km kürzer 
als die andere Strecke mit Zuhilfenahme der um 17 Millionen 
zu erbauenden Laaker Bahn. 

Also als Abkürzung nach Tarvis ist die Laaker Bahn für 
sich allein völlig wertllos und bietet nur einen Nutzen, wenn 
sie eine Forsetzung nach Norden, und zwar über die Karawanken 
erhielte.. Ursprünglich hatte man im Auge die Laaker Balın bis 
nach Launsdorf (3% km) zu verlängern. Diese Idee hat man 
aber fallen gelassen und hat die Strecke von Krainburg 
über den Loibl nach Klagenfurt besser gefunden. Diese 
Strecke beträgt 64 km und wurde mit 20 Millionen veranschlagt. 
Für den nordwestlichen Verkehr wäre auch diese verlängerte 
Linie nutzlos, und sie hätte nur einen Werth für jenen Verkehr 
der über Klagenfurt, resp. Glandorf nordwärts über die 
Kudolfs-Bahn gegen Linz und Wien bezw. nach Prag gaht. Von 
Glandorf wo die. Strecke mit den bestehenden Bahnen xu- 
sammentrifft, müssten die Abkürzungen berechnet werden. Die 
Strecke Triest-Pontebbabahn-Glandorf beträgt jetzt 268 km, dann 
würde die Strecke Triest-Laak-Loibl-Glandorf 221 km betragen, 
also eins Abkürzung von 47 km um 37 Millionen Gulden. 

Sie sehen also, meine Herren, dass diese Lauker Bahn in 
keinem , Verhältnisse steht zu den Vortheilen, welche die 
Tauernbahn bietet, und auch nicht zu den Kosten, um welche 
man die Tauernbahn bauen könnte, 

Ich muss bemerken, dass anch mit Bezug auf den Verkehr 
nach Linz und Prag die Tauernbahn bessere Resultate liefert 
als die Laaker Bahn: denn durch letztere werden beide Städte 
um 47 km näher gerückt, während durch die Tauernbahn eins 
Abkürzung von 86 km bzw. 54 km stattfände, 


Ich will nur nech rechtfertigen, warum ich die Pontebba- 
balın bereinbezogen habe. Ich halte dieselbe für einen grossen, 
wenn nicht für den grössten Fehler unserer Eisenbahnpolitik, 
da sie mehr aus politischen Partei-Gränden ohne Rüäcksicht- 
nahme auf die wirklichen materiellen Interessen gebaut wurde. 
Würde man &ich damals entschlossen haben, die Predil- 
bahn zu bauen und einen Anschluss von Karfreit nach Udine 
zu machen, s0 wäre viel Schaden und Verlegenheit erspart 
geblieben, und hätte man den Hauptverkehr über unsere Linien 
geleitet, anstatt den Hauptvortheil den italienischen Interessen 
zu opfern, wie dies wirklich der Fall ist. Nachdem die Bahn 
aber einmal gebaut ist, so muss. nach Möglichkeit getrachtet 


‘ werden, durch die Tauernbahn, auch für den Triester Verkehr 


Vortheil daraus zu zieben.. ° 

Nun will ich zugeben, dass gegenüber der gegenwärtig 
herrschenden Tendenz der internationalen Wirthschaftspolitik 
meine Ansichten ziemlich abweichend sind. Aber dieser Zustand 
kann ja nicht ewig dauern; Aenn dieses ‚System der gegen- 
seitigen Ansschliessung fängt nachgerads an, auch Denjenigen 
unangenehm zu werden, die es ursprünglich propagirt haben. 
Dieses System der Gewaltsamkeit kann nur so lange aufrecht- 
erhalten werden, als es eins gewaltsame und rücksichteloge 
Persönlichkeit, welche die Macht in Händen hat, stützt. Es ist 
möglich, dass diese Persönlichkeit, die schon so oft ihre An- 
sichten gewechselt hat, auch diese Ansicht wechselt Dies ist 


zwar nicht wahrscheinlich, aber sowel ist sicher, dass dieses . 


System der gegenseitigen Absperrung sich selbst ad absurdum 
führen muss, und auch sein Ende kpätestens dann erreicht haben 
wird, weng einmal Bismarck's schwere, eiserne Faust nicht mehr 
auf dem Völkerverkehre lasten wird. Dann wird wieder wirth- 
schaftlicher Friede herrschen, man wird bestrebt sein, den 
Verkehr von seinen Fesseln zu befreien, die ihm eine verkehrte 
Politik auferlegt, und die Verbindungen der Völker untereinander 
zu fördern. Dann werden aber Diejenigen aus dieser Umkehr 
den grössten Nutzen ziehen, die am besten darauf vorbereitet 
sind; wenn auch diese Umkebr nicht heuer eintreten wird, so- 
wie auch die Vortheile derselben. nicht unmittelbar zu Tage treten 
werden, so muss man dennoch in grossen Eisenbahnfragen 
seinen Blick nicht nur territorial, sondern auch iy Bezug auf 
die Zeit in’s Weite richten. Denn mit der Umkehr der Wirth- 
schaftspolitik wird auch eine Umkebr in Bezug auf die Eisen- 
bahnen und die Tarifpolitik* eintreten, und man muss auf diese 
Zeit bedacht sein, wo die Eisenbahnen in höherem Masse als 
jetzt ‚ihrer wahren wirtschaftlichen Aufgabe gewidmet sein 
werden, auf die beste und billigste Weise zu befördern, dem 
Verkehr in jeder Richtung unparteiisch zu dienen, d. h. nicht 
nationale, nicht handelspolitische, sondern commercielle Tendenzen 
zu pflegen. Wenn wir nun im Hiublick auf eine solche bessere 
Zukunft uns fragen, welche grosse Aufgaben, unsere Monarchie 
auf dem wiehtigen Gebiete des Verkehres überhaupt zu voll- 
führen hat, so ergibt sich, dass wir noch Folgendes zu thun 
haben: Von Westen nach Osten haben wir die Donau, die 
grosse natürliche Wasserstrasse für den Verkehr nutzbar zu 
machen, d. h. zu reguliren; in der Richtung nach Norderr haben 
wir die Leistungsfähigkeit unseres schönen Eisenbahnnetzes durch 
neue Wasserstrassen zu ergänzen, d. h. den Donau-Oder- und 
den Donau-Elbecanal zu bauen; in der Richtung nach Süden, 
wo wir keine Waaserstrassen besitzen, haben wir jene grosse Barre 
zu überwinden, welche der Ausdehnung der Verkehrszone unseres 
grossen Seehafens entgegenstebt, d; b. die Tauernbahn zu 
bauen. Diese ist von den grossen Aufgaben die am wenigsten 
kostspielige,’ aber für die Schaffung neuer Verkehre die wichtigste 
und leistungsfähigste. " 

; Mir aber bleibt nur zu wünschen, dass ich durch meins Worte 
dieser grossen Aufgabe einige Freunde gewonnen haben möge. 
(Lebhafter Beifall.) 
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Die 
Einnahmen der österr--ungar. Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis October 1887. 


Die Einnahmen der Osterreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
in den Monaten Jänner bis October betrugen: 
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Ungarische Eisenbabnen. 
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Pr Jänner bis October 
Namen der Bahnen 


Ujszasr-Jserapather Eisenbahn... 
Vinkores-Breska Eisenbahn ....... 


Privatbahnen in eigener 
Verwaltung: 


Arad-Cannader Bahn, Arad-Körde- | 
thalar Bahnstrecke... ..-vensaoe: 


Bodapest-Fünfkirchanae Bahn 
Pünfkirches-Bareser Bahn ,....... 
Göllwikzthalbahn ..zunansaeneaeıe- 
Gr.-Kikinds-Gr.-Boeskornker Rahm , 
Güna-Stoinsmanger Loralbahn .... 
Mehaes-Pünfkischener Bahn ...... 
Nyiregyhära-Mate-Sralkaer Eisen. 
Baab-Oedenharg-Ebenfurkhar Balın. 


120 _ 
sin ta 
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Ungarische Nordostbahn inalusire 
Munkacs-Beskid...unnsunseao 


Im October gelangten 2761 km neuer Schienenwege zur 
Eröffnung, und zwar am 10. October die der Oesterreichisch- 
ungarischen Staatebalın gehörigen Strecken Brünn-Gaya 
(62:4 km lang), BlaZo#itz-Holubitz (2skm lang) und 
Wessely aM.-Sudom&fitz-Petrau (l4’s km lang): am 
23. October die 894 km lange Localbahn Lemberg-Belzec 
(Tomaszow) und am 30. October die 1073 kn lange Localbahn 
der Gälizischen Carl Ludwig-Bahn Dembica-Nadbrzezieo- 
Rozwadow 

In der Periode Jänner bis October betrug der Zuwachs 
des Eisenbahnnetzes in Oesterreich 435e2s km und in 
Ungarn 4882 km, zusammen demnach 924-123 km. 

Im October 1886 standen 22657 km und im gleichen 
Monat 1887 23470 km Bahnen im Betriebe. Sonach hat sich 
‘ das Netz um 813km oder um 3”, erweitert, wogegen die 
Personenfrequenz eine Zunahme um 4'7%,, das beförderte Güter- 
qnantum eine solche um 5°6%,, und die Gesammt-Einnahme 
eine Steigerung um 47”/, aufweisen. Es wurden nämlich be- 
fördert und versinnahmt im Monat October: 


ıemn 1887 Zunahme 
Passagiere ...2.2.224% 5,330.864  5,583,124 252.260 
Gätertonnen . ......... 7,057.3%6  7,455.642 398.246 
Quldon......2.2220.. 23.205.950  24,297.669  1,091.719 
Anzahl der Reisenden: 
iss Orteber Differenz 
1886 1887 
Gemeinsame. -:22 2220.» 1,445.444  1,641.189 -14-195.745 
Ossterreichische . ......... 3.123.808 3.110.843 — 12.065 
Ungarische ........... 61612 831.092 + 69.480 





: 5,330.864 5,583.124 -+252.260 







Gütartoanen im Ortober 





1886 1887 Dilisrva 
Gemeinsame ..........1883351 1,451.966 —-118.,615 
Oesterreichische ........4,684.609 5,024.582 -4-339.973 
Ungarische .. 2.2222... 1,0946 9904 — SO.M2 
Summe: 7,057.3%  7,455,642 398.246 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Elektrisches Löth- und Schwelssverfahren. Das Bernados’sche 
elektrische Löth- und Schweissverfahren, über welches Prof. Rüblmann 
in der „Zeitschrift des Vereines der Ingenieure« Ausführliches berichtet, 
beruht darauf, dass man das zu bearbeitende Werkstück mit dem 
negativen Pole, andererseits einen Kohlenstift mit dem positiven Pole 
einer Elektrieitätsquelle in Verbindung bringt und den zwischen 
Werkstück und Kohle entstehenden Lichtbogen, wie die Stichlamme 
«ines Löthrohres wirken lässt, um Erhitzungen und Schmelzungen 
des Metalles hervorzubringen. Die seither bestandene Hauptschwierigkeit, 
die zur guten Ausführung bestimmter Arbeiten geeigneten Strom- 
stärken und Spannungen zu ermitteln, und einfache Hilfsmittel zu 
finden, um den ausführenden Arbeiter in Stand zu setzen, rasch nach 
Bedürfniss Spannung und Sromstärke zu regeln, hat der Erfinder in 
ebenso geschickter wie einfacher Weise gelöst, so dass nunmehr 
dieses neue, höchst werthvelie Hilfsmittel der Technik in vielen 
Gebieten der bentigen Matall-Industrie tiefgreifende Umstaltungen 
hervorzubringen geeignet ist. Als der wesentlichste und dm meisten 
in die Augen springende Vorzug des neuen Verfahrens smuss 
bezeichnet werden, dass selbst die am schwersten schmelzbaren 
Metalle: Walzeisen, Platin etc. durch dasselbe Metall, ohne Hinzu- 
bringung eines als Loth dienenden anderen Stoffes und ohne vorher- 
gehende Bearbeitung leicht miteinander zu einem vollständig 
gleichartigen Ganzen vereinigt werden können. 

Die zu verbindenden Metalle werden nur an der Verbindungs- 
stelle und nur für verhältniesmässig schr kurze Zeit einer höheren 
Temperatur ansgesetzt: sie erleiden duher keine tiefgreifende 
mechanische oder chemische Veränderung. Selbst bei grossen Stücken 
kann die Vereinigung in ausserordentlich kurzer Zeit bewerkstelligt 
werden. Die Herstellung eines Nietes in zwei Eisenblechen von 11 mm 
Dieke erfordert bei einem Niet-Durchmesser von 18 mm ‘hr acht 
Minuten Zeit. Die Verschweissung eines mechanisch hergestellten 
Nietes unter gleichzeitiger Verlüthung der über einander greifenden 
Blechränder erfordert bei denselben Abmessungen, wie vorher. nur 
vier Minuten. Das Zusammenschmelzen einer zerbrochenen zuss- 
eisernen Platte von JI8 mm Dicke erfordert bei einer Länge der 
Löthnath von 95 mm nur einen Zeitaufwand von vier Minuten. Das 
stumpfe Zusammenlöthen von dünnen Eisenblecben von nur 2 mm 
Dicke erfordert für eine Länge von 100 mm einen Zeitaufwand von 
nicht ganz einer Minute. ö 

Die Festigkeit der auf diese Weise hergestellten Verbindungen 
ist ausserordentlich gross, jedenfalls grüsser, als die der anderen 
bisher bekannten Vereinigungsweisen der Metalle. Um die Beschaffenheit 
des durch elektrische Schmelzung von Schmiedeisen entstehenden 
Eisens kennen zu lernen, war ein Stab von 15 mm Durchmesser 
durch Schmelzung hergestellt und auf der Drehbank auf 10 mm 
abgedreht worden. Er zerriss erst hei einer Belastung von 375 kg 
per mm® und zeigte dabei «ine Verlängerung von 17'5*, und einen 
ünrchans schnigen Bruch, wie weicher Stahl. Das zur Verbindung 
von Schmiedeisen dienende, durch die elektrische Schmelzung 
entstehende Metall ist schmiedbar, schweissbar. in kaltem und warmem 
Zustande vorzüglich biegsam, nicht wesentlich härter als Stahl, 
karzum, #3 besitzt, trotzdem es in geschmolzenem Zustande die 
Vereinigung bewirkt, alle Eigenschaften des weichen Stahles. 

Von dem Erfinder ist eine reiche Auswahl von Verfahren ans- 
gearbeitet worden, wonach es möglich ist, vollständig sichere Ver- 
bindungen von Metallen gleicher und verschiedener Art herzustellen. 
Die Anwendung dieser neuen Verbindungsweisen in den einzelnen 
Zweigen der Technik muss selbstrerständlich der Praxis überlassen 
bleiben, Als nächstliegende Anwendungen des Verfahrens dürften die 
folgenden sein: Ausführung von Reparaturen an gusseisernen und 
schmiedeeisernen Werkstücken; Herstellung von Arbeiten auf dem 
Gebiete der Grobklempnerei; Lötbungen von Flammröhren und 
ähnlichen Gegenständen, die jetst durch Schweissung hergestellt 
werden; Herstellung von Dampfkesseln und ähnlichen Vorrichtungen 
ohne Nistung; Verbindung elektrischer Leitungs-Materialien,; Bau 
eiserner Boote mit wasserdichten Kammern; Anfertigung leichter 
Brücken aus aufeinander gelötheten Wellblachen; Herstellung zeit- 
weiliger Verbindungen für verschiedene Zwecke durch oberflächliches 
Anlöthen; Verbindungen, Schmelzungen und Umformungen schwer 
schmelzbarer Metalle, wie Platin, Irndium. Gold; Herstellung von 
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Ketten mit elektrisch verlötheten Gliedern; Herstellung von Werk- 
zeugen aller Art dadurch, dass man nur diejenigen Theile, welche 
unmittelbar zur Bearbeitung des Werkstückes verwendet werden, 
aus bestem Stahle herstellt, während man für die übrigen, hin- 
sichtlich ihrer Härte nicht beanspruchten Theile minderwerthiges 
Material verwendet; Vereinigung und Lostrennung von Metallen unter 
Wasser bei Taucherarbeiten; Schlieseen von Lecken im Metallmantel 
von Schiffen durch Anheften von Blechen, ebenfalls unter Wasser, 

In Russland «hat sich bereits unter dem Namen »Klectro- 
Hephnaestoss eine Gesellschaft gebildet, welche die Erfindung verwendet, 
Für Fıankreich und Oesterreich hat Baron Rothschild das Recht der 
Licenz-Ertheilung erworben, und bereits eine Arbeits-Werkstätte in 
Creil errichtet. In Deutschland hat ein Finanz-Consortium das Recht 
zur Ertheilung von Licenzen für Anwendung des v. Bernados'schen 
Verfahrens erworben. Von Seite dieses Consortinms wird soeben in 
Berlin eine Demonstrations-Werkstätte eingerichtet, die in kurzer 
Zeit ihre Thätigkeit beginnen wird, Es wird die Aufgabe dieser 
Werkstätte sein, den deutschen Industriellen die Vorzüge der neuen 
Art der Metallbearbeitung vorzuführen und die besonderen Arbeits- 
methoden für die einzelnen Anwendungen derselben weiter auszubilden. 


CHRONIK. 

Personal - Nachricht. Se. Majestät der Kaiser haben mit 
Allerhöchster Entschliessung vom 1. December d, J, dem durch seine 
fachwissenschaftliche Thätigkeit bekannten Central-Inspeetor der k. k. 
priv. Lemberg-Crernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft, Herrn Julius 
Schreiber, das Ritterkreug des Franz Josef-Ordens verliehen, 

Priv. österreichisch -ungarische Stantseisenbahn-Gesell- 
schaft. Im kommenden Jahıe beabsichtigt die Verwaltimg den Bau 
von eirca 300 km neuer Linien in Angriff zu nehmen, woron beiliufig 
ein Drittel auf Böhmen entfällt, die neue Anschlüsse an die Nord- 
westbahn und die böhmischen Commercialbahnen, — welche letztere 
ebenfalls grössere Nenbauten beabsichtigen — herstellen: werden, Der 
Kostenvoranschlag der von der Staatsbahn-Gesellschaft in Aussicht 
genommenen Nenbauten wurde auf Grundlage der bisherigen Fr- 
fahrungen mit rund 25 Millionen beziffert. 

Eisenbahn-Voreoncessionen. Das k. k. Handelsministerium 
hat unter dem 6. d. der Stadtgemeinde Hall in Tirol im Vereine 
mit dem Ingenieur Hermann Ritter v. Schwind die Bewilligung 
.„zur. Vornahme, techniseber Vorarbeiten für eine theils mit Pferden, 
theils mit Locomotiren zu betreibende schmalspnrige Strassenbahn 
von Hall nach Innsbruck, eventuell nach Wilten auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Ferner hat das k. k.Handels-Ministerium unter dem 11. November 
dem Grafen Arthur Potocki in Kraeszowiee die Bewilligung zur 
Vornahme der technischen Vorarbeiten für eine -Localbahn von 
Siersza (politischer Bezirk Chrzunew) zur Station Trzebinia 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt; ferner unter dem 18, November die dem Bernardino Rossi 
in Cles ertheilte un bereits verlängerte Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine Dampftrambahn von der Südbahn- 
station 8. Michele nach Tajo, erentull Dermulls neter- 
dings auf sechs Monate verlängert. 

Elisabeth-Bahn in Liquidation. Der durch die General-Ver- 
sammlung vom 30. Mai 188% gewählte und zur Ertheilung des 
Absolutoriums an die Liqnidatoren ermächtigte Revisions-Ausschuss 
hat die Rechnungen der Gesellschaft vom 1. Jünnap 1883 ab geprüft 
und den Liquidatoren der Gesellschaft für die Jahre 1894, 1885, 
1886 und 1887 das Absolutorium ertheilt. Den detaillirten Bericht 
der Liqwidatoren über den Verlauf und Abschluss der Liquidation 
hat das Handelsministerium mit Erlass vom 13. Decamber 1987 ge- 
nehmigend zur Kenntniss genommen, Sohin ist die Liquidation zum 
Abschlusse gelangt und wird nunmehr die Löschung der Liquidations- 
firma erfolgen. 

Rudolf-Bahn in Liquidation. Die Liquidation der Rudelf- 
Bahn ist zufolge Bescheides des Handelsgerichtes Wien. vom 13. d. 
im Register für Gesellschaftsfirmen eingetragen worden. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Der am 2, Jänner 1888 fällige, 
mit »II. Semester 1887« bezeichnete Coupon der Actien der k. k. priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn wird vam 2. Jänner an bei dem Wiener 
Giro- und Cassen-Verein (l., Rockhgasse Nr. &), wie folgt eingelöst, 


und zwar: Conv.-# österr, Währ. 
von einer ganzen Actie per 1000 fd. mit 2365 1. 25 kr. 
» » halben > » Ms » 13 » 125% 
» » Fünftel- » » 200» >» 5:% » 


Die Zinsen der Antheilscheine werden bei der Hauptcassa der Unter- 
nehmung bezahlt. Die Coupons sind auf der Rückseite mit der Firma 
oder mit dem Namen des Inhabers, eventuell mit der Namen- oder 
Firma-Chiffre zu versehen und mit Begleitscheinen einzureichen, welche 
beim Wiener Giro- und Cassen-Vereine kostenfrei zu beziehen sind, 


Carl Ladwig-Bahn, Der Verwaltungsrath hat beschlossen, den 
am 1. Jänner 1888 fülligen Coupon der Actien mit dem Betrage von 
3 8. 15 kr. einzulösen. — Der letzte Juli-Conpon ist mit 5 fl, 25 kr. 
honorirt worden, es würde sonach die bisherige Abschlagszahlung für 
das laufende Geschäftsjahr sich auf 8 A. 40 kr. stellen, während die 
Gesammt-Dividende pro 1886 7 fl. 85 kr. betragen hat 

Kablenberg-Eisenhalm. Anlässlich der bedeutenden Frequenz, 
welche die Kahlenberg-Bahn in den Sommermonaten aufweist, hat die 
Verwaltung der genannten Unternehmung beschlossen. die bestehende 
kurze eingeleisige Strecke zweigeleisig herzustellen. Wie wir hören, 
sind zur Erlangung der behördlichen Baubewilligung die erforderlichen 
Schritte bereits eingeleitet worden und soll die bezügliche Bau-Aus- 
führung noch im Laufe dieses Winters erfolgen. 

Internationale Fahrplan-Conferenz, Die nächste internationale, 
Conferenz zur Feststellung des Sommer-Fährplanes findet am 18, und 
19. Jänner 1888 in Frankfurt a. M. statt, Die königliche Eisenbahn- 
Direction in Frankfurt als geschäftsführende Verwaltung hat die be- 
züglichen Einladungsschreiben an die betreffenden Eisenbahn-Verwal- 
tungen bereits erlassen. 5 

Die Erhöhung der deutschen Hetreidezölle. Der Gesetz- 
entwurf, betreffend die Erhöhung der Getreidezölle, ist im deutschen 
Reichstage mit grosser Majorität angenommen worden. Das Sperr- 
gesetz wurde dahin modifieirt, dass auf Grund von Vertrügen, welche 
vor dem 26. November abgeschlossen worden sind, die bisherigen Zoll-: 
sätze beansprucht werden können, falls die Einfahr bie zum 15. Jänner 
erfolgt. Der österreichische Export kann von dieser Begünstigung nur 
wenig Gebrauch machen, da der Versandt bis zu dem fixirten Termin 
nicht immer möglich ist. Im Uebrigen werden die nenen deutsche 
Getreidezölle nunmehr Gesetz, und unsere Getreide-Produetion hat, 
wenn man won der Gerste abaieht, damit ihren wichtigsten Absatz- 
markt verloren. 

Ossterreichisch-deutscher Handelsrertrag. Dem dentschen 
Reichstage ist das zwischen Oesterreich-Ungarn und Deutschland ab- 
geschlossene Uebereinkommen, durch welches der gegenwärtige Handels- 
vertrag vom 23. Mai 1881 bis 30. Juni 1888, beziehungsweise auf 
unbestimmte Zeit verlängert wird, unterbreitet worden. ‘ 

Handelsvertrag mit der Schweiz. Der österr.-ungar. Verein 
der Halzproducenten, Houlzbändler und Holzindustriellen hat dem 
Handelsministerium eine Eingabe überreicht, worin für die Erneuerung 
des Handelsvertrages mit der Schweiz plaidirt und dargetban wird, 
welche Nachtheile dem Holzexporte nach der Schweiz durch eine 
auch nur wenig abweichende Tariirung erwachsen würde. 

Verlängerung der Locealbahn Jarorlau - Sokal bis zur 
Reichsgrenze, Das k. k. Handelsministeritin hat auf Grund des Ergeb- 
nisses der am 23. September 1887 durchgeführten Tracenrerision , 
bezüglich des vom Verwaltungerathe der Carl Ludwig-Bahn vor- 
gelegten Projectes einer normalspurigen Fortsetzung der Localbahn 
Jaroslau-Sokal von Sokal über Uhrynow bis gegen die Reichsgrenze 
die Tracenfährung dieser Localbahnlinie genehmigt. Bei der Ver: 
fassung des Detail-Projectes für die fragliche Fortsetzungsstrecke ist 
insbesondere darauf Belacht zu nehmen, dass die Trace nach Thun- 
lichkeit in der Nühbe der von Sekal nach Uhrynow führenden Zoll- 
strasse verlegt und in der Endstrecke in der Weise geführt werde, 
dass der Endpunkt möglichst nahe der Reichsgrenze und der Zell- 
strasse zu liegen komme. 

Localbahn - Gesellschaft Wels -Asehaeh. Herrn Dr. Franz 
Gross, Bürgermeister in Wels, als Concessionär der, Lecomotir- 
Eisenbahn Wels-Aschach ist die Bewilligung zur Errichtung einer 
Actien-Gesellschaft unter der Firma »Loealbahn-Gesellschaft Wels- 
Aschach«e mit dem Sitze in Wels ertheilt worden- 

Loealbahn Schwarzenau-Waldhofen n. d. Th. Das k. k. 
Handels-Ministerium hat der Stadtgemeinde Waidhofen a. d. Th. die 
Bewilligung zur Yomahme technischer Vorarbeiten für eine normal- 
spurige Localbahn von einem geeigneten Punkte der Kaiser Franz 
Josef-Bahn zwischen der Station Schwarzenau und dem Dorfe 
Willings nach Waidhofen a. d. Th, im Sinne der bestehenden 
Normen auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 

Die Orientbahnen. Aus Belgrad wird gemeldet: Die Skup- 
schtina hat die zwisehen Serbien und der Türkei abgeschlossene 
Eisenbahn-Convention nach kurzer Debatte angenommen. Die An- 
nahme der serbisch-bulgarischen Eisenbahn-Convention wurde ver- 
schoben. i 

Commereielle Agentur in Salonichi. Die k.k. General-Direction 
der österreichischen Staatsbahnen hat im Hinblick auf die bald zu 
gewärtigende Eröffnung der Eisenbahn - Verbindung ‚Beigrad- 
Salonichi beschlossen, eine commerzielte Vertretung in Salonichi 
zu bestellen, mit welcher die Firma Binder & Kachans daseihst 
betraut wurde. Dieselbe hat zunächst die Aufgabe, auf Grund ein- 
gesandter Informationen über die commerziellen Verhältnisse Süd- 
serbiens und Macedoniens zu berichten, damit der Öesterreichischen 
Staatseisenbahn-Verwaltung die Möglichkeit geboten werde, gegebenen- 


falls die Initiative zu solchen verkelirspolitischen Massnahmen zu 
ergreifen, welche geeignet sind,. die Handelsbeziehungen zwischen 
Oesterreich und den in Rede stehenden Ländergebieten lebhafter zu 
gestalten, 

Gotthard-Bahn. Mit Zustimmung der Regierungen von Deutsch- 
land, Italien und des Bundesratlies der Schweiz hat die Direction der 
Gotthardbahn das Bauprogramm bezüglich der Legung eines Duppel- 
geleises auf derStrecke Erstfeld-Bodio-Biasca dergestalt festgestellt, 
dass die Fertiglegung der Stwecken Airolo-Faido bis 1. October 1890 
jene der Strecke Faido-Bodio bis 1. Ortober 1992 und die der 
Strecke Erstfeld-Göschenen bis 1, October 1806 bewirkt werden 
splL Die Deckung der Herstellungskosten der erstgenannten Strecke 
soll aus den noch vorhandenen Baumitteln erfolgen, Jie Kosten der 
beiden anderen Strecken aber durch Emissionen neuer Actien im 
Nominalbstruge vun 6 Millionen Frances und durch den Rest des 4°, 
Anleihens per 100 Millionen Franes (5', Mill. Fres.); aufgebracht 
werden. 

Tarif-Publieationen: 

Localgütertarife der k. k, priv. österr, Nordwestbahn 
undSüd-Norddeutschen Verbiadinsahshe An 1. Jänner 1585 
gelangt der Nachtrag X zum Localgütertarife der k. k, priv. österr. 
Nordwestbahn und Süd-Norddentschen Verbindungsbahn vom 1. August 
1885 zur Einführung. Der Inhalt des Haupttarifes Seite 3 bis inelu- 
sire 20, sowie die zu diesem Tarife en Nachträge I—IX 
werden hiedurch ausser Kraft gesetzt. Exemplare des Nachtrages X 
liegen in den gesellschaftlichen Stationen, sowie bei der Central- 
Verwaltung der tsterr. Nordwestbahn zur Einsicht auf und können zgm 
Preise von 65 kr. 8. W. bezogen werden, 

Elbeumschlagsverkehr. Mit Giltigkeit vom 1. Jänner 1888 
treten die Nachträge I] zu den Elbeumschlags-Tarifen Südwgstrussland- 
Laube, respective Tetschen/Bodenbach -Landungsplatz und Südwest- 
ruseland-Dresden Elbkai vom 15. August 1886 in Kruft. Dieselben 
enthalten Aenderungen und Ergänzungen der allgemeinen Tarif- 
vorschriften und der Tariftabellen, sowie neue Auenahmetarife für Wolle 
und Vhlonea, sowie Flachs bei Reespedition in Lemberg. Exemplare 
dieser Nachtrüge liegen bei den betheiligten Stationen und Verwul- 
tungen zur Einsicht und zum Bezuge bereit. 

Niaderschlesisch- Westösterreichischer Cokes-Ver 
kehr, An Stelle der gleichnamigen Tarifes vom 1. September 1886 
tritt mit 4. Jänner 1888 ein neuer Ansnahmetarif für den Transport 
von Cokes aus dem Niederschlesischen Kohlenreviere nach Stationen 
der k. k. üsterr. Staatsbahnen unter dem gleichen Titel mit durch- 
wegs ermässigten Sätzen für Einzelsendungen in Wirksamkeit. Die 
Ermässigeng besteht darin, dass die königliche Eisenhahn-Direction 
Berlin die früher nur bei einem Jahresquantum von 2';, Mill. Kilo- 
gramm gewährten Refactien nunmehr gleich im Üartirungswege für 
Finzelsendungen bewilligt. Exemplare des neuen Tarifes können bei 
der General-Direetion der österr. Nordwestbahn und den übrigen be- 
theiligten Verwaltungen eingesehen und durch diese Stellen bezeugen 
werden. 

ttesangrerein österreichischer Eisenbahn-Beamten. Der 
Gesangverein Gsterreichicher Eisenbahn-Beamten hält seine diesjährige 
Sylvesterfeiler Samstag den 31. December im kleinen Sofiensaale 
ab, Der Kartenverkauf erfolgt durch den Vereinseassier Herrn .. ©. 
Burger (Südbahnhof) und können die P. T, Olnbinitelieder gegen 
Yorwelsung ihrer Clab-Mitglielskarte Eintrittskarten zu erinässigtem 
Preise von 60 kr, bezielen. 


MISCELLEN, 

Beheizungswesen. Die Frage der Beheizung von BKuresurs, 
Wartesälen ete. beschäftigt unsere Fachkreise seit Jahren. Es mag 
daher willkommen sein, hier etwas über die Heim’schen Meidinger- 
Gefen za finden. Die Bedienung dieser Oefen erfordert nur wenig Auf- 
merksamkeit, die Ausnützung des Brennstoffes ist günstig, es bleibt 
dureh die einfache Regulirharkeit der Verbrennung der Kohlenconsum 
etets auf das wirkliche Erforderniss beschränkt, dabei ist die Jästige 
strahlende Wärme, welche sonst eisernen Osten anhaftet, beseitigt, so 
dass auch grosse Räume damit vollständig gleichmässig erwärmt 
werden können. Diese Vortheile haben dem Heim’schen Meidinger- 
Ofen bei den Ssterr.-ungar. Eisenbahnen zu immer auswedehnterer 
Verwendung verholfen: gegenwärtig etehen bei denselben 458 Meidinger- 
Oefen von H. Heim in Bureaux, Beumtenwohnungen und Wartesülen, 
und 568 solche Oefen für Waggonheizung in Verwendung. Eine völlige 
Lösung der Frage war aber mit dieser Öfeneonstruction nicht erreicht, 
denn einerseits ist die ordaungsmässige Function des Ofens ven der 
Bedienung. mit kleinen Kohlenstücken abhbängir, dann aber ist das 
Nachfüllen der meisten Kohlensorten während der Heizung aus- 
geschlossen. Bei dem neuen, im In-und Auslande durch Prtente we- 
schützten Ofen der Firma H. Heim ist unter Wahrung aller dem 
Meidinger- Ofen eigenthamlichen Vortheile die Verwendung von Kohle 


in jeder Grösse bis zu Kohlenstaub möglich, die Verbrennung erfolgt 
rauchfreiuundkann, abgeschen duron, dass eine Füllusg ven 3— 10 Stunden 
reicht, jederzeit auch Kohle (Steinkohle oder Braunkohle) nachgefüllt 
werden, ohne dass hiedureh die ordnungsmässige Function des Ofens 
ungünstig beeindusst wird. Dabeı ist die Heizfläche derart günstig 
vertheilt, dass die Erwärmung der Localitäten in überraschend kurzer 
Zeit erfolgt. Die Firma stellt nach derselben Construction auch Kamine 
her, welche sich namentlich für grosse und elegante Ilänme, wie Wäarte- 
s2le, Restanrationslöcale ete. besonders eignen 


LITERATUR, 

Bau, Betrieb und Reparatur der elektrischen Beleuchtungs» 
anlagen. Von E. Grünwald. {Verlag W. Knapp, Halle a, 5.) — 
las vorliegende Büchlein, im knappen Justructionstone geschrieben, 
enthält eine Fülle von Wissenswerthem und wird Denjenigen, die 
sich über die Details der elektrischen Beleuchtungsanlagen informiren 
wollen, wilikommen sein. Der Theorie ist wenig Raum gewidmet, 
dagegen muss ein Versuch, Wesen und Construction der Dyname- 
maschine so zu erklären, dass auch der in der Elektrotechnik weniger 
Bewauderte dus richtige Verständniss erreichen kann, als sehr ge- 
lungen bezeichnet werden, Ueher Aceumulatoren, Transformatoren, 
Bogen- und Glühlampen sind dem nenesten Stande dieser Apparate 
entspreehend unter Beigabe einfacher, leicht verständlicher Skizzen 
zute Darstellungen gegeben, und ist insbesondere dem Capitel über 
Installationen von Beleuchtangsaulagen vom Verfasser viel Sorgfalt 
zugewendet worden, #0 dass dasselbe nicht mur dem Monteur und 
Werkmeister, sondern auch dem ausführenden Ingenieur als Näch- 
schlagebehelf gegebenen Falles gute Dienste leisten wird. »Ärämer. 

Die ökonomischen Resultate des Socundär-Betriebes auf 
der Fastower Eisenbahn. Von Alfred v. Wendrich, Genie-Oherst 
und emerit. Betriebs-Director der Fastswer Eisenbahn-Gesellschaft. 

Aus der diesen Titel tragenden Brochüre reproduciren wir unter 
Bezugnahme anf die in Nr. 48 der »Üe. Eisenb.-Zig.a, Seite 68.4, 
enthaltene Zuschrift folgende bemerkenswerthe Daten; Um den Be- 
triebs-Coöflieienten zu verringern, der im Jahre 1883 88%, betrug, 
hat die Betriebs-Direetion der Fastower Eisenbahn es als zweckdienlieh 
erachtet, mehrere Prineipien des Seenndär-Betriebes zur Durchführung 
zu bringen. Sie hat damit schr befriedigende Resultate erlangt, ohne 
der nöthigen Verkehrssicherheit und der progressiven Entwicklung 
des Verkehres Eintrag zu tlun. Im Jahre 1883 war der Betriebs- 
Cosfileient 88%, im Jahre 1984 stellte er sich nach Anwendung les 
Secundär-Betriebes auf 61", und im Jahre 1885 nach Tortgesetzter 
Anwendung dieses Betriebes auf 52%,. Während die Transportkosten 
vermindert wurden, ‘hat man sich bemüht, den Verkehr zu heben, 
und inkbesonders die Waaren anderer Eisenbahnen durch eine ent- 
sprechende Herabsetzung der Tarife heranzuziehen, um einen Transito- 
verkehr zu erzielen. Um die Ausgaben des Transportes zu finden, 
welche diejenigen des Betriebes. sowie der Capitalsverzinsung ent- 
hielten, hat der Verfasser folgende Methoden angewendet: 1. Die vom 
Ingenieur Charles Baum in seiner ökonomischen Studie, betreffend 
die Resnltate der französischen Fisenbahnen, und 2. die von M, 
Tellkampf, ehemaligem Direetor der Eisenbahn Altona - Kiel vorgv- 
schlagene Methode, auf welch’ letztere auch in der Zeitung des Ver- 
eines Iheutscher Eisenbahn-Verwaltungen öfters hingewiesen worden ist, 
Die Eisenbahn Fustuw im Südwesten Russlands, Gourernement Kiew, 
verbindet die Station Fastow mit der Station Snamenka der Eisenbalın 
Charkow-Nikolgew. Sie dufchschneidet die Gonvernements Kiew und 
Uberson. in der Richtung von Nordwert nach Südsst, indem sie mit 
dem Doieper-Fluss, und zwar in einer Distanz von 30—60 Warst 
parallel läuft, Ausser der Hauptlinie bestehen. zwei Abzweigungen, 
von denen die eine nach Westen, von der Station Zwietkowo (168 
Werst von Fastow) nach Schpola, die andere gegen Osten, von der 
Station Rahrinskaja nach Tscherkassi, dem Diieper Hafen, sich hin- 
zieht. Ihe Fisenbahn wunle an 23. November 1876 dem Betriebe 
übergeben. Der Sitz der Administration befindet sich in Petersburg. 
und jener der Betriebs-Direction auf der Linie in Smjela (Bobrinskaja) 
im Gouvernement Kiew. Der Totalbetrag des Aulage-Capitals beträgt 
4,308.50604: Rubel in Actien, und 13,722.771°%s Rubel in Obligationen. 
Dieses Capital geniesst eine Stastsgarantie von 5%, Verzinsung und 
Or”, Amortisatiom. Das aufgewendete Capital stellt sich auf 54.240 
Kubel per Werst. Die Betriebslänge der Hauptlinie von Fastow nach 
Snamenka beträgt 282 Werst, die der Abzweigung Zwietkowe naclı 
Schpola 20, die von Bokrinskaja nach Tacherkassi 32, Dr foto 334 
Werst. Die Linie ist eingeleiig und die Entfernung der Schienen 
von einander beträgt 5 Fuss — 1’s2397 m. Die Maximalsteigung ist 
‚rleich Voss, die Minimaleurve 300 Saschenen (1 Saschene — F1ss3#1 m). 
Der virtuelle Wilerstands-CocHicient in der Richtung ven Fartow be- 
ziffert sich nit 177, im entgegengesetzter Richtung mit Is, im Durch- 
schnitte für beide Richtungen mit L’ıe. Ausserdem bestehen noch drei 
Indlastriegeleise in einer Totallänge von 670 Werst, welche die Baht 








.W. Henning in Bruchsal (Baden), er 
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höfe mit Zuckerfabriken verbinden und Eigenthum der letzteren sind, 
aber im Betriebe der Eisenbahn-Direction stehen. Die Schienen nach 
dem,System Vignole sind aus Stahl, und beträgt die mittlere Länge 
einer Schiene 2) Fuss (1 Fuss: Orsoırm m), in den Curven mit 3000 
Saschenen Radius 15—18 Fuss. Während des Jahres 1884 mussten 
725 Schienen wegen Mangelhaftigkeit durch andere ‘ersetzt werden, 


' Die Kosten eines Pud (40 Pfund) Schienen betragen 1’s»0 Rubel. Die 


Schwellen sind aus Fichtenhelz, ihre durchschnittliche Daner ist vier 
Jahre. Die Kosten "einer Schwelle belaufen sich auf 55 Kopeken. 
Während des Jahres 1884 sind 127.697 Schwellen ausgewechselt 
worden. Im Ganzen bestehen 25 Stationen und Haltestellen. Die Zahl 
der Locomotiven beträgt 59. DieıGesammtzahl der Personenwagen 111, 
der Lastwagen 1357. Für die Beförderung der Reisenden (Fahrgeschwin- 
digkeit 2730 Werst per Stunde) verkehren auf der ganzen Linie 
täglich in jeder Richtung zwei gemischte Züge, ausserdem existirt 
ein Localzug zwischen Fastow und Bjelaja-Tserkow (32 Werst von 
Fastow).* Gleichzeitig effectuirt ‚man mit Hilfe "dieser Züge den ge- 
wöhnlichen Waarenverköhr, und im Falle einer bedeutenden Verkehrs- 
zunahme wendet man Specialzüge, an, welche 20 Werst per Stunde 
zurücklegen. Die Maschinen werden mit Steinkohle geheizt. Das Pud 
kostet 19 Kopeken. Im Localdienste werden hauptsächlich be- 
fördert: Runkelrübe, roher Zucker, Weizen, Bau- und Brennholz; im 
direeten Verkehre: Weizen, Roggen, Buchweizen, Hafer, Gerste, 
Rohzucker, raffinirter Zucker, Steine, hinen, Gusseisen, Sale und 
Mineralöl. Der Durchschnitt der von einem Reisenden im Jahre 1884 
zurückgelegten Warst beträgt 6% (19%, der Linie), der Durchschnitt 
der von einem Pud Waare im I. 1584 zurückgelegten Werst 118 
(35°, der Linie). Zum Schlusse der interessanten Studie werden die 
eingangs erwähnten Methoden zur Ermittlung der Transportskosten 
von Charles Baum und M. Tellkampf mit Bezug auf die Eisenbahn 
Fastow angewendet und wird der Formel Erwähnung getban, welche Prof. 
Leonhardt aufstellt, um den ökonomischen Nutzen darzuthun, den 
jedes Land von seinen Eisenbahnen durch die Modificationen der 
Betriebs-Ausgaben und die Erhöhting der Betriebs-Einnahmen erzielt. 
Diese Formel lautet nämlich N = 173 E— A, wobei N den ökono- 
mischen Nutzen des Landes, E die Betriebs-Einnahmen? und 4A die 
Betriebs-Ausgaben (die Capitalsinteressen nicht inbegriffen) bezeichnet. 
Nach diesem Principe werden für die Eisenbahn Fastow folgende 
Resultate erhalten: Für- das Jahr 1883: N == 1,739.068 Rubel 
“ „> » » 188: N = 2527327 » 

» »r » 1885: N — 3339066 * j 
aus welchen Zahlen sich der Einfluss des geänderten Betriebs-Systems 
auf das Land’ deutlich ergibt. . 


: Bericht von Paget & Moeller in Wien, 


über die in Oesterreich-Ufgarn und im Deutschen Reiche ertheilten 
und angesuchten neuesten Privilegien und Patente. 


* Oesterreich-Ungarn. Patentertheilungen: Ch. Tellier in 
Paris, Verbesserungen an Tramway- u. Eisenbahn-Loeomotiven. 5. Oct 
1837. — C. E. Swinerton in New-York, Treibrad für Locomotire mit 
polygonalen Radreifen. 12. October’ 1887. — J. F. de Jaegher in 
Brüssel, Neuerung an Eisenbahnschienen. 14. October 1887.  * 

Dentse . Patentanmeldungen: E. Peckham in Syrakus 
(N Y., U. St. A.), Neuerung au Eisenbahn-Wagenrädern. 1. December 
887. — C. Alder in Cöthen, beim Anhalten der Locomotive selbst- 
thätig wirkende Frietionsrollen- und Kettenbremse. 28 November 
1887. — J. H> Appleby in Limeriek, Irland, Blasıohr für Loco- 
mutiyen. 28. November 1887..— A. Bolzano in Augsburg, Auslöse- 
vorrichtung für selbstthätige Kuppelungen der Eisenbahnfahrzeuge. 
28. November .1887. — B. Rennecke in Bremen & F. Rennecke in 
Weferlingen a.-d. Aller, Neuerung an Seitenkuppelungen für Eisen- 
bahnfahrzeuge. 28. November 1887. i 
Patentertheilungen: R. H. Plass in New-York, Absperr- 
hahn für Gasldtungen in Eisenbahnfahrzeugen. 2 Juni 1887. — 
an Blockvorrichtungen, 
26. April 1887. — T. Henning in Bruchsal, Vorrichtung, um beim 
Reissen des Weichendrahtzuges die Weiche selbstthätig zu sperren. 
22. März 1887. -— A. J. M. J. Mariano da Silva jun, & A. D’Abranjo 
Neves in Rarra-Mansa (Brasilien), Verschluss für Nivennübergänge 
von Eisenbahngeleisen. 21. Juli 1887. — J, Gresham in Sulford- 
Manchester, Dampfstrahlgebläse als Sandstreuer für Locomotiren. 
26. Juli 1887. — ?. Willner in Berlin, Anordnung d-r Zahnstange 
an Zahns nbahnen. 10. März 1887. — W. Nükel in Ralnigen bei 
Düsseldorf. Äufschneidbare Weichenstellrorrichtung. 7. Mai 1887. — 
F. C. Glaser, Regulirung der Dam fheizung von Eisenbahnpersonen- 
zügen durch Verwendung eines Gemisches von Dampf und Luft. 
2. Juli 1887. ; 
Patente und Privilegien in allen Ländern, sowie Beschreibungen 
nicht geheim gehaltener Privilegien besorgt das, Erste Privilegien- 
Bureau Paget & Moeller, eg “rollen 13, Wien. ® 


° Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


‚ VIL Clubrersammlung am 20. December 1887. Präsident 
Regierungsrath Dr. Liharzik eröffnet die Sitzung mit folgenden 
geschäftlichen Mittheilungen : , i 

An Bibliotheksspenden sind eingelangt: »Ueber einen Irr- . 
thum in der Bremsfrage« von Roman Freiherr v. Gostkowski. 
(Gespendet vom dem Verfasser.) »Jahrbuch der Wiener Freiwilligen 
Rettungs-Gesellschaft für 1886/7.« (Gespendet von dieser Gesellschaft.) 
»Die Wirkungen unserer nenen Zollpolitik.a (Gespenlet von dem 
Vereine der Montan-; Eisen- und Maschinen-Industriellen in Wien.) 
„Ueber Wasserstrassene von Louis Zels. (Gespendet von dem Ver- 
fasser.) »Mittheilungen über Intercommunications-Signale von Josef 
Zajitek. (Gespendet von dem Verfasser.) »Illustrirter Führer durch 
Pressburg und das Waagthal.« (Gespendet von Dr. Kunewalder.) 
»Eiwde sur le chemin de fer metropolitain de Parise von W. de 
Nördling. (Gespendet von dem Verfasser.) »Jahresbericht und‘ 
Programm des Technologischen Gewerbe-Museums.« (Gespendet vun 
Hofrath Dr. Exner.) i 
' Die Sylvester - Feier des Club findet Dienstag den 
27. December in den Clublocalitäten statt. — Die näheren Mit- 
theilungen werden mit separaten Einladungen gemacht werden. , 
Der nächste Vortrag findet Dienstag den 3. Jünner 1858 
statt und wird das Nähere im Cluborgan bekanntgegeben werden. 
Hierauf hielt Herr Ober-Inspector Ludwig Spängler seinen 
angekündigten Vortrag: »Naturreize u Schätze der nordischen 
Länder und Städte, der mit grossem Beifalle aufgenammen wurde. 
Auf die Bitte des Clubmitgliedes Herr Grünbaum, der 
Herr Vortragende möge einige nähere Daten über die Fahrgeschwindig- 
keit. Tarifverhältnisse und über die in den besprochenen Ländern 
angesichts der grossen Kälte nothwendigen Schmiermittel geben, ertheilt 
Herr Ober-Inspeetor Spängler die gewünschte Auskunft. Der Vor- 
sitzende dankt. demselben mit folgenden Worten: »Gestatten Sie, 
dass ich dem Herm Vortragenden für seine lichtrollen und instructiven 
Ausführungen den besten Dank ausspreche.« ' 
Hierauf wurde die Verenwminng geschlossen. _ 
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Abenden. — Diese Permanenzkarten werden gegen die Einlage von 
1 fl. ‚ausgefolgt. welche bei Retourmirung der Karte innerhalb 
zweier Tage nach jenem, für den sie behoben wurde, 


VII. Versammlung. Dienstag den 3. Jänner 1885, 
-7 Uhr Abends. 
An die ‚P. T. Clubmitglieder! 

Die Sylvester-Feier (Herren-Abend) des Olub findet am 
27. December 1887, 8°, Uhr im Clublocdle statt. — Das Entree 
beträgt für Clubmitglieder, welche sich durch die Mitgliedskarte 
legitimiren (bis 27. Mittage) bei Vorausbezahlung 40 kr., am Abend 
selbst £0 kr., für Gäste, welche durch Clubmitglieder eingefährt 
werden, 60 kr., beziehungsweise 1 9 Die Karten werden in der 

lubkanzlei und bei den Herren: » Schweipsteiger 
{Nordbahn), Kowy (Südbahn), Eduard Neblinger (österr.-ungar. 
Staatsbahn), Edelmann (Westbahnhof), Weill und Regens»- 
dorfer (Nordwestbahn), Rickel (Franz Jose-Bahnhof), ausgefolgt. 

‚ Für die P, T. Clubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Das Comit& der Wiener Gesellschafts-Abende stellt den 
P. T. Clubmitgliedern Saisonkarten zum ermässigten Preise 
von 10 fl, gegen Vorweisung der Mitgliedskarte, zur V' 

Gastkarten zu den Vorträgen im Niederösterr. 

Vereine, Oesterr. Ingenienr- und Architekten-Vereine, Wissen- 
schaftlichen Club, Verein der Literaturfreunde und k. k. 
österr. Handels-Muscum. 

Entree-Anweisungen für den Besuch’des »Grand Panorama 
de Vienne: und des Neuen Panoramas im Prater‘ zu dem ermässigten 
Preise von 20 kr. ' a . 

Permanenzkarten (für zwei Personen gültig) für die Sofien- 
Säle zu den in der Saison 1887—1898 stattfindenden Vergnügungs- 
Abenden, Promenaden-Concerten, Maske:-Bällen und Specialitäten- 
rückerstattet wird. “ 

Karten und Anweisungen für Bäder za ermässigten Preisen, 
u. zw.: Voll-, Wannen- und Dampfbäder im Dianabade, Esztar- 
häzybade und Margarethenballe. 
—eeeee m 

. A über dei ” 
enter dd te De Üerkenciiähee in a An eh u Be 
Name der Pianistin, welche derch ihr brillantes Spiel so verdienten Beifall fand, 
riehtig Fräulein Malrine Höalg (nicht König, wiosirrig angegeben war) lauten 
. 
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8. ROTHMÜLLER, 


Xxahaber YTosof v. ,ohr, 
FABRIK 


bahntechnischer Beleuchtungs- und einschlägiger 
Ausrüstungs-Gegenstände. Er 


IT. Nordbahnstrasse . WIEN I Nordbahnstrasse 7. 


Neuer Verlag von F. J. Bergmann in Wiesbaden. 
Durch alle Buchhandlungen zu bosiehon: 
Kousinger-Waldegg's Kalender für Eisonbahn-Tachnikor pro 1808, Fünf- 
zehnte völlig amgoarbeitete Auflage. Mark d.—. } 
Alustriries Wörterbuch der Eisenbahn-Materiahien für Oberban, Waork- 
atätten, Betrieb umd Telegrapine, derem Vorkommen, Gewinimag. 
Eigenschaften, Fehler und Fälschungen, Prüfing end Abnahme, 


Lagerung, Verwendung. Ürwichte, Treise, Von J, Ars, Mar 


schinen-Inspertar bei der künigl. Eisenkahn-Direction Breslau, 


Mit 290 Holzschnitten. Mark 1.—. 


Die Störungen des Eisonbahnbatrinbes durch Schnes und Els und deren 
Beseitigung. Bearbeitet von & Aurkburdf, Enameister dei der 
General-Tireetion der Württemb. Stastsoisenbahnen. 
bildenigen. Mark 1-—. . 

Schnenwehen und Schneaschutzanlagen. Ein leltrag zur tlnorstischen 
Entwiekelung und praktischen Lüsting der Sehnowachntefrage. Von 
K. Schwbert, Retriebs-Inapertor, Vorsteher der Bax-Insprrtian Sorau 
Mit 51 Figuren im Text und 7 guösseren lithagr, Tafeln. Mark 3.60. 


Mit 32 Ab» 
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Josef Grüllemeyer = 


us k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Erste und grönste Fabrik in Oesterreich-Umgarn von Ban- und Möbel- 
besehlägen In’alien Metallen, bezw. Cowpositionen. Gegenslände werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen. Walel-Eisenguns und Granguss 
gegossen wml appretirt. Erzeugung von Phesplorbrenee und Pheaplerkupfer. 


Speolatitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
für: W » sus obigen Motallen, von Eisenkahn - Billetkisten nach 
Edmansın schen Syrieme 












STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 


mw, 

II., Brigittenau, Giessmannsgasse Nr. 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate sur Sicherung des Eisen- 
bahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für 
den Bahbnban, Bahnerhaltungs- und Bahınbetriebsdienst, dann 
für Berg- und Hüttenwesen 
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Für die Herren Eisenbahn-Beamten licfere ich die 
neuen Eisenbahn-Uniformen in eleganter Ausführung 


und zu u er A v R U S K A 


k.k. Hot-Schneider; 


PRACH, es 
Wasserguasse 873—II, vis-ä-rie dem Neurtädter Batlıkanae, 


u. Arımee-Lieferant. 










STISTAYVY MAILITTDL 
Buchbinder, V., Franzensgasse Nr. 9 
R vergertigt und liefert 
solid und prompt jede zugewiesene Buchbinderarbeit 

für Eisenbahnen 
und deren Bureunx. 
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Leistungsfähig, Ausserste Lieferung. 


















Goldene Medaille 
Glasgow 1583. 


"Goldene Medal 
Antwerpen 1385, 
kuss? K. un. k. Patent, 


m- Delta-Metall = 


empfiehlt für techalsche, basliche an Indastrielle Zwecke aller Arı 


Die üeterr.-ungar, Delta-Netall-Fabrk BL W. BECKER, 


== WIEN, 1., Loihringerstenase Nr. Iü. E 


_— 
ne 


Ebrendiplom London 1384. 
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“ privilegirte 
Versicherungs - Gesellschaft 


Qesterreichischer Phönix in Wien 


mit einem Gewährleistungsfonde von 


Fünf Millionen Gulden österr. Währung 
übernimmt nachstehende Versicherungen: 


a} gegen Schäden, welche durch Brand oder Niitzschlag, sowie durch das Löschen, 
jedPrreissen usd Ausrinmenan Wohn- und Wirthschaftse-Gebänden. Fabriken, 
Maschinen, Binriehtungen von Brawereisn und Pronnereien, Werkzeugen, 
Mabeln, Wäsche, Kleidern, Geräthschaften, Waarenlagern, Vieh-, Acher- 
and Wirthschafts-Geräthen, Feld- und Wiesenfrüchten aller Art in Btällen, 
Scheoern und Tristen terarsacht werden; 
») ze Schäden, welche durch Dampf- end Gas-Exp'saisnen berbeigeffhr! 
werden; 
+) gegan Schäden in Folge wu Bruches der u in Magassisen, 
Xisderingen. Kaffeohänsern, Sälen und sonstigen Lecalitäten: 
d) 2 Schäd wolchen Transporigüter und Transportmittel auf der 
shen See, zu Lande, auf Eisenbahnen und auf Flönsen ausgesetzt ind: 
Senraricherangen sowohl per Dampfor als per Begelschiff von and nach 
allen Richtungen ; 
*) gegen Schäden, welche Baden-Erzougulsse durch Hagelschlag erluiden können, 
und endlich 
N) Copitsliun und Pensionen, zahlbar bei Lebzeiten der Versicherten oder mark 
dem Tode demselben, sowie such Kinder-Auastattungen, zahlbar im acht 
zehnten, swanzigsten oder vierundzwanzigsten Lebenajahre. 


Vorkommends Schäden werden sogleich erboben und die 
. Bezahlung sofort veranlasst. : 
Prospecte worden uneulgeltlich verabfolgt und jede Auskumfl mil grössten Bessit 
willigkeit ertbailt im 
Central-Bureau: Stadt, Riemerstrasse 2, im 1. Stock, 
sowio auch bei allen (enersi-, Hanpt- und Specinl-Agentes dar Geriischatt 


Der Präsident: &+ Erlancht Hugs Alteruf zu Saim-Reifferscheid. 
Der Viee-Präatdent: Jos. Eitterjv. Ha'lmann. 

IHu Vorwaltungsräihu: Franz Kiein Freih. v. Wiesenberg. Johahe Freih. v 
Liebiog, M. d. Chatexurenard, Carl Gundsker Freih. vr. äuttser, Ernst Fruil 
v. Herring, Dr. Albrecht Hilien, Christian Heim, Marqeis d’Aursy. 

Der Gezeral-Directer: Louis Moskowier. 














































„mais: „Aetien-Gesellschaft rim + 
5 Fortschrittsmed. Verdienstmedallte, 


far 
kankemare: Wasserleitungen, GAS- U; pursinmarke: 


‚Wassejs, War‘,  Heizungs-Anlagen. ,Nasags, Wien“, 
Fohrik: Gaudenstorf, Bateasse 5 und 7, | Crniral-Buran: I, Schwarzenbergstrasse 6_ 


Nasıo und trockene Ganmeser, Drackregulatoren, System Sugg. für Privat- und 
Etrassenflammen wnd Hausdsitengen, Experisientir- ucd Prüfungs-Apparate, 
sehutstonlose Laternen mit enmbinietem Flachlammeabrenner, Sysiem Eugg. 
Mewing-brehwaaren und Gasbreamer jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heisapparate, Patent-Kndenfen mit Geshelzung, Ran von Strinkoblen- nnd 
Velraswerken, Einrichtungen von Wagen, Dampfschißen ete. mittolst Osl- 
gasbeloucbtung. System Pintsch, eospl, Füllststionen biess, Leurht-Bojen 
für Serwsgmarkiramgen, Qasleltungen jedur Art für öffentliche end Privat- 
gebäude, Ban son städt Wasserwerken, Wasseranlagen jeglicher Art für 
Gemeinden, Fabriken. Badeanstalten. Wohnbäuser ete,, sämmtliche Armaturen 
und Apparate hieza, insbesondere; Schleber, Hähne, Anbohrzarnlturen, Bande- 
und Tollette-Elurlebtungen, Clasets nich oigusom Patent, Intermitianz- 
Spälapparate für Closvis und Pisseire, Leftkelzungs-, Wasserheitumearn-, 
Dampfeizungs-, Vontilntione, Trockuenzannlagen, enmbinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kuchkächen, Patent „Express Zimmer-Helzöfen ote. 
ALLER LÄNDER 


PATENTE .. 5... 


Erste Privilegien-Bureau. 
Gegründet Im Jahre 1851, Genen 9000 Patentbesorgungen. Tetefon Nr. * 


PAGET« MÖLLER Wien. 


L, 8emegaane 
Das Buch: „Erfindangs-Bohnutz“ von C. 0, Paget, Verlag von Lehmann 2 Wen 
& I, enibärt m A compleien Taxi der üstsrer. und deuischem FPainsignmeine 





BT Tr 
Marken- und Musterschu 






Maschinenbau- "Action. Gesellschaft vormals Breitfeld, Danök & C* 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 1009 


liafest 


Masehinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate, für centrale Signal- und Weichenstellung nach, den | Nyıraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende Niet- 


Patenten Schnsbe]) & Henning und Kohlfürst. maschinen flle Kessel- und Trägemietuugen, 
e N ; Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
" Genpiete Wasserzinkiäns- ariontumgen, Hoscrveire, Fangen ale. Dampfkessel, Dampfiunaschinen jeder Grösse und Construction. 
| Alle Arten Krahne init Hand- ‚ Dampf- und hydraulischem Be- | Scehnellgchende Dampfmaschinen speciell zum Bötriebe von 
trieb, Locomotr-Febehöcke, hy draulische Waggon- Hubwerke, Dynamos, 
Waggon- nnd Locomotir-Drehscheiben, Schiebehlihnen für Ginskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zandung. 
Handbetrieb sowie für mechsnischen und elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten bei Nacht. 


Vertreter: in Wien: He ırr Hure Faber, Ingenie ur, 1. Hebnstweing, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. Ä 








London 1885, Internationale Ausstellung von Erfindungen. 





Ausgezeichnet mit dem höchsten Preise: 


WILLIAM E. HARDY, Ingenieur, Wien, 1., EIL BEER 5. 


_ _Alleiniger "Vertreter. 
@ Tre ö 


PERFECTIONS- INJECTOREN . = 


PATENT GRESHAM & CRAVEN IN MANCHESTER. 


Ueber 80,000 Injectoren im Betriebe. 


EHauptvortheile 
gegenüber allen anderen sowohl ein- als doppeldüsigen 
Injeetoren : 


Bei zufülligen. Abschlagen,..2.-B. -Reveriren, Stössen bei 
grössten Falirgeschwintigkeiten “ete, lassen diese Injeo- 
toren, ohne sie abstellen und wieder in Gang 
setzen zu müssen {wie (dies bei allen anderen existirenden 
Injectoren der Fallı, vom selbst wieder an. 

Diese Injeetaren sind saugend und nichtsaugend 
ganz gleicher Construction, die sangenilen besitzen also 
keine Hebel ete. zum Anlassen. Dadurch wird die Hand- 
 habung denkbarst einfach und das Panetioniren ebenso 
sicher, wie bei nichtsangenden Injeetoren. 

Aeusserst leichte Zugänglichkeit sämmtlicher Düsen 
nach erfolgter Lösung einer einzigen Schraube, erzielt durch 
ein der Firma Theudloff & Dittrich patentirtes Bayonnet- 
verschlass-System. 











































Hergestellt werden diese Injeetoren in Wien. 
und Budapest (in den Maschinenfabriken von 
6. Thendlof & Dittrich). 









m Fir Eisenbahnen. eg 


Puakdn, Gurt, Tpeins-Lahen, Säcke 


Erste österreichische  :;, 
Wien, Stadt, Zelinkazasse Nr, 14 ee IT JUTE- SPINNEREI UND WEBEREI 
—- —— en WIEN, IL. Besirk, Maria-Thorosienstrasse Nr. 3%. 








Niveaubruch- und Warnnnast tn bit, R. GANSO, 





Lieferant der aa: WIEN, 
k. k. Staatsbahnen, Südbahn, Nordbahn ete. TV. Klagbaumgasse 15. 


Brückenwaagen- una 7, 


E. Schember & Böhne 
k. k. Hof-Lieferanten, 


erseugen 
Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins-Brückenwaagen, Gold-, Sider- und alle 
Gattungen Schalen -Waagen etc. 


Wien I, Kärntnerring L 


FILIALE: 
Budapest, Andrassystrasse 1. 


Ze 


dustrirte Preis-Courante gratis und franco. 


Schember's stabile Magazinswaage BEE ZUBE, Schember’s transportable Magazinswaage 
mit Sealen- und Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft. 





[B.&E. KÖRTING, Wien, II., Dresdnerstrasse. 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 















BR | . . doppeldüsiger, bester 
% Körting's Universal-Injector, | jector,speisi heisses 
x) Wasser von 70° Celsius. Während des 8peisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


Körting’s Wasserstations - Einrichtungen 

mit Pulsometer oder Ejector; mit Locomotirdampf und direetem 
Dampf stationärer Kessel. Eine sehr grosse Anzahl im besten 
Betrieb Wir befassen uns speeiell mit der Einrichtung der- 
artiger Anlagen, übernehmen die complete Lieferung genau nach 
den Bestimmungen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Körting’s Rippenheizkörper 
U für Werkstätten und Burenuz, sowie Woh- 
nungsheizungen mit Abdampf, directem 
Dampf, warmem Wasser - Calorifers. 
Waggonheizungen. ..,.... 
heizungen mit Rippenheizkörperm ein, es 
befindet sich bei diesen kein Regulirtleil 
in der Heizung, daher kein Undichtwerden 
und Keparatur, sehr einfache Rogulirung 
durch Auf- und Zustellen der Luftklappen 
vom Coupe aus. 


10339 












Projecte gratis. 











3 ’ 
Hunderte von Referenzen 





Für alle Appar 





leisten wir volle Garantie 







Druck dor „STEYRERMÜHL* in Wien 
Für die Druckerei verantwortlich: ALBERT PIETZ. 


ne Tg en hal Eadactour; Dr, jür, ROBERT ZUCKENKANDL. 
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